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Sammanfattning

Denna rapport sammanstaller resultaten fran uppsokande dialoger som genomforts januari till
oktober 2025 inom projektet Roslagsbanan till city. Region Stockholm ska férlinga Roslagsbanan i
tunnel fran station Universitetet, via Odenplan till T-centralen. Projektet forvantas forbattra
resmojligheterna for invanare i nordostra Stockholms kommuner och minska trangseln pa
tunnelbanans Roda linje.

En Social konsekvensanalys (SKA) och en Barnkonsekvensanalys (BKA) har tagits fram for att
sikerstilla att projektet framjar social hallbarhet och tillgodoser behoven hos sarskilt utsatta
grupper. Som ett led i dessa analyser har dialoger genomforts med forskolor, skolor,
funktionsrattsorganisationer och andra lokala aktorer, for att samla in synpunkter och behov
relaterade till projektets genomférande och dess paverkan pa sociala varden.

Resultaten av dialogerna och de synpunkter och rekommendationer som framkommit, kommer
anviandas som underlag for vidare planering och genomforande av projektet.

Nagra exempel pd information som framkommit i dialogerna:

e Dialoger med barn, skolor och forskolor har synliggjort behovet av att virna gronytor som
anvands for lek och idrott, samt behovet av att utforma trygga och sikra trafikmiljoer for
barn som gér, cyklar och reser kollektivt utan vuxnas sillskap. Detta kan vara sarskilt
relevant nira de foreslagna arbetsomradena i norra utredningsomradet, till exempel vid
Bellevueparken.

¢ Dialoger med studenter har uppmarksammat betydelsen av trygga gangstrak och
fungerande kollektivtrafik till och fran Campus Frescati, Campus Albano och KTH, dar det
ror sig manga unga utan tillgang till bil. Detta ar sarskilt relevant for byggtiden, dar
befintlig trafik och gédng- och cykelviagar kan paverkas.

e Dialoger med foretradare for funktionsrattsorganisationer, samt med barn med
funktionsnedsittningar, visar pa betydelsen av tydlighet och orienterbarhet i trafikmiljcer
samt att information kan na ut till fler om den skriftliga kompletteras med muntlig
information, filmer, bilder med mera. Detta ir relevant bdde under byggtid och i de
framtida stationsmilj6erna.

e Dialoger med personer som inte har svenska som modersmal belyser sarskilt vikten av god
orienterbarhet i de nya stationsmiljoerna. Det innefattar en lattigenkannlig och
identitetsskapande design for de nya plan under mark som tillkommer vid Odenplan och
T-Centralen, men dven en tydlig skyltning i bade text och bild till olika trafikslag,
exempelvis genom markeringar/pilar pa vaggar och golv.
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1 Inledning

1.1  Det har ar Roslagsbanan till city

Region Stockholm ska forlanga Roslagsbanan i tunnel fran station Universitetet, via Odenplan till
T-Centralen. Det gor resan mellan kommunerna i nordost och centrala Stockholm snabbare och
smidigare. Dessutom minskar trangseln pa tunnelbanans Roda linje mellan T-Centralen och
Tekniska hogskolan. Nar utbyggnaden ar fardig laggs strackan mellan Universitetet och
Stockholms Ostra ner.

1.2 Definition av sociala varden

Inom ramen for jarnvagsplanen tas en social konsekvensanalys och en barnkonsekvensanalys
fram. Detta for att i basta mojliga man kunna tillvarata och forstiarka de sociala varden som finns
och paverkas av byggnationen av Roslagsbanan till city.

Social hallbarhet handlar om att bygga ett jamlikt och inkluderande samhille dar en hallbar
utveckling kommer alla grupper till del. For stads- och transportplanering innebéar det bland annat
att motverka rumslig segregation, utjamna skillnader i livsvillkor och att verka for ett samhaélle dar
alla grupper kan vistas och rora sig pa jamlika villkor. Studier visar att 6kad rorlighet i staden kan
motverka segregationens negativa effekter, dar kollektivtrafik kan vara ett konkret verktyg for att
overbrygga bade fysiska och mentala barriarer mellan omréden, tillgdngliggora malpunkter och
service for fler grupper och skapa majligheter for moten mellan olika invanargrupper i staden.
Kollektivtrafiken ar sirskilt betydelsefull for att 6ka rorelsefrihet och tillginglighet for grupper
som saknar tillgang till bil. Bland dessa aterfinns grupper som barn, personer med olika
funktionsnedsattningar, samt invanare med ldga inkomster och invanare i socioekonomiskt
utsatta livssituationer. Kollektivtrafiken ar ocksa viktig for fossilfritt resande och den nédviandiga
omstallningen till ett hallbart samhille.

En viktig metod inom bade den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen ar att
genomfora dialoger med allméanheten. Denna rapport dr en sammanstillning av de uppsokande
dialoger som genomforts tillsammans med sarskilt utvalda grupper. Varje dialog redogors for var
for sig i sammanfattande format. Resultatet fran dialogerna ar inarbetat i nuldgesbeskrivning i
barnkonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbeskrivningen. Den har
sammanstallningen utgor dven underlag for projektet som helhet i det fortsatta
projekteringsarbetet.

1.3 Uppsbkande dialoger

Som komplement till det samrad om Roslagsbanan till city som holls mellan 28 januari och 18
februari 2025, har en rad uppsokande dialoger genomforts. Dialogerna syftar till att sdkerstilla en
jamn representation av samhallsgrupper i samradsprocessen och riktar sig till grupper som
generellt 4r underrepresenterade i samband med fysisk planering. I linje med trafikférvaltningens
riktlinjer for social héllbarhet har foljande grupper prioriterats for uppsékande dialoger (Region
Stockholm, 2022):

e barn och unga
e personer med funktionsnedsittning
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personer med lag inkomst

personer som inte har svenska som modersmal
personer utan tillgang till bil

aldre

De /uppsokande dialogerna har handlat om att informera, svara pa fragor och samla in
synpunkter. Dialogerna har framfor allt fokuserat pa att samla in information om olika gruppers
maélpunkter, strdk och rérelsemonster.

1.3.1 Metod

De flesta dialoger genomfordes mellan 29 januari och 21 mars 2025. De som kontaktats for
mojligheten att delta i de uppsokande dialogerna har framst varit férskolor, skolor och féreningar
som har malpunkter/strak intill/forbi arbetsomraden, sparlinjens tunnelpaslag, sparlinje i ytlage
eller pa grund av risker att paverkas av byggtrafik. I samband med beslut om dndrad spérlinje
genomfordes kompletterande dialoger med Amerikanska gymnasiet, Lilla Frescati koloniférening
och Stockholms universitets studentkar under perioden juni-oktober 2025. Totalt togs 34
kontakter, varav 20 svarade och hade mojlighet att delta. Av deltagarna var 150 barn. Utover barn
har dialoger dven forts med studenter pa Frescati och Albano, personer som har svenska som
andrasprak, samt representanter frin foretag/organisationer som ansetts sirskilt relevanta. Aven
representanter for funktionshinderorganisationer har intervjuats. De flesta dialogerna
genomfordes pé plats, medan sju av dialogerna genomférdes digitalt.

Samtliga dialoger inleddes med en kort presentation om projektet. Innehallet anpassades till alder
och malgrupp. Dialogerna fokuserade pa att férsta nuldget inom utredningsomradet. Vid
dialogerna som genomfoérdes med barn och studenter anvindes ett ortofoto pa skolans/platsens
naromrade for att prata om positiva respektive negativa platser. Dialogtillfillena varade 20—60
minuter. Tyngdpunkt i dialogerna har varit pa den norra delen av utredningsomradet, dar det
ocksa varit mer konkreta reaktioner och forslag kopplat till specifika platser dar byggnationen
kommer att markas ovan jord. I den sodra delen av utredningsomradet sker paverkan framst
under jord och dialogerna har darfor forts mer generellt kring platsers funktioner och
kollektivtrafik i allmanhet.

Dialogerna genomfordes infor samrad 1 med den information om strickning och arbetsomraden
som offentliggjordes i samband med samradsperioden 28 januari och 18 februari 2025. Vissa av de
platser som namns i intervjuerna ar dirmed numera avfardade alternativ. For mojligheten att
tydligt dokumentera processen for den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen
har dock detta intervjumaterial lamnats kvar i rapporten.

I Figur 1 och Figur 2 nedan har dialogerna markerats ut med en geografisk position.
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I Tabell 1 presenteras en lista av samtliga genomforda dialoger dir dven typ av dialog och antal
deltagare uppdelat pa kon anges.

Tabell 1. Dialoger som genomférts i arbete med barnkonsekvensanalysen och den sociala konsekvensanalysen.

VERKSAMHET DELTAGARE MALGRUPP TYP AV DIALOG TIDPUNKT

Representant for
studentperspektivet:

Onsda
Akademiska hus Anstalld, man Personer med I3g Digital intervju 29/1 2325
inkomst/Personer utan
tillgang till bil
Amerikanska .
i . 10 gymnasieelever, 6 . . Torsdag
gymnasiet (Frescati . . Barn och unga Gruppintervju
pojkar och 4 flickor 2/10 2025
Hage)
. . 2 pojkar, 12 och 15 ar Spontanintervjuer Onsdag
Birkagarden O Barn och unga i
1 fritidspedagog, man ungdomscafé 5/2 2025
Gruppintervju i sma
. . Torsdag
Engelska skolan Norr 15 pojkar, 17 flickor Barn och unga grupperomca 5
17/2 2025
personer
Funktionsratt 3 representanter, Personer med L . Mandag
. . o Digital intervju
Stockholm kvinnor funktionsnedséattning 10/2 2025
Hoppetossa 3 anstallda, 2 kvinnor, Digital Mandag
. Barn och unga . .
Férskolan Jollen 1 man gruppintervju 5/3 2025
7 pojkar, 4 flickor Mandag
arskurs 2-3 3/2 2025
5 pojkar, 7 flickor . . Mandag
Johannes skola . Barn och unga Gruppintervju
arskurs F-1 10/2 2025
4 pojkar, 8 flickor Mandag
arskurs 4-5 3/3 2025
Koloniforeningen Aldre/Personer utan L . Mandag
. Styrelserepresentant o L Digital intervju
Séderbrunn tillgang till bil 24/2
. . 4 pojkar, 5 flickor . . Mandag
Lilla Adolf Fredrik . Barn och unga Gruppintervju
arskurs 1-6 10/2 2025
Lilla Frescati Koloniféreningens Onsda
L Ordférande, kvinna . Digital intervju E
koloniférening medlemmar 25/6 2025
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VERKSAMHET

Matteusskolan
anpassad grundskola

Norrtulls SK

Procivitas
Gymnasium

Réhran
Féraldrakooperativ

Stockholm
International School

Stockholms
universitet, Campus
Albano

Stockholms
universitet, Campus
Frescati

Stockholms
universitets
studentkar

Synskadades
riksforbund

Runo Folkhogskola

DELTAGARE

2 pojkar, 3 flickor, 3
larare

Ca 30 pojkar foédda
2013-2014

1 pojke, 5 flickor

Anstélld, kvinna

7 pojkar, 8 flickor

3 man, 10 kvinnor

3 mén, 30 kvinnor

Ordférande, kvinna

Styrelserepresentant,
man

5 man, 3 kvinnor

MALGRUPP

Barn och unga/
Personer med
funktionsnedsattning

Barn och unga

Barn och unga/
Personer utan tillgang
till bil

Barn och unga

Barn och unga/
Personer som inte har
svenska som
modersmal

Personer med lag
inkomst/Personer utan
tillgang till bil

Personer med lag
inkomst/Personer utan
tillgang till bil

Studenter

Personer med
funktionsnedsattning

Personer med lag
inkomst/Personer utan

tillgang till bil/ Personer

som inte har svenska
som modersmal

TYP AV DIALOG

Gruppintervju

Spontanintervju.
Intervjuades i
grupper om 5.

Gruppintervju

Digital intervju

Gruppintervju

Spontanintervjuer

Spontanintervjuer

Digital intervju

Digital intervju

Gruppintervju

TIDPUNKT

Onsdag
19/2 2025

Tisdag 5/2
2025

Mandag
3/2 2025

Torsdag
27/2 2025

Fredag
21/3 2025

Torsdag
6/5 2025
09:00-
11 :00

Onsdag
5/2 2025
09:30-
11:00

Tisdag 3/6
2025

Fredag
7/2 2025

Fredag
21/3 2025
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2 Sammanstallning norra delen
av utredningsomradet

2.1 Frescati och Albano

En serie intervjuer genomfordes med studenter vid Stockholms universitetscampus Frescati och
Albano. Intervjuerna genomfordes mellan kl. 09:00-11:00 en onsdag och en torsdag i februari
2025. Respondenterna valdes slumpmassigt utifran vilka som fanns pa plats i Studenthuset pa
Frescati respektive vid de 6ppna studieplatserna pa Albano under den angivna tiden. Syftet med
samtalen var att fa insikt om studenternas rorelsemonster och anvindning av omgivande omraden
i samband med planeringen for Roslagsbanans forlangning till city. Totalt intervjuades 46
studenter.

Under intervjuerna framkom att manga studenter anvander kollektivtrafik for att ta sig till och
fran campus, dar tunnelbana och bussar dr de mest populéra fardsitten. Vissa studenter papekade
problem med 6verfulla bussar, i synnerhet buss 50 och foreslog att en sarskild bussfil &ven under
byggtiden skulle kunna minska triangseln pa Roslagsvigen. Studenterna uttryckte generellt ett
hogt intresse for utbyggnad av kollektivtrafik och namnde att Roslagsbanans forlangning skulle
kunna avlasta framfor allt buss 50.

Flertalet av de intervjuade studenterna var dven positiva till att parkeringen vid campus skulle
kunna anvindas som en etableringsyta under byggtiden (ett alternativ som nu avfardat). Dock
belyste de vikten av att uppritthalla en lugn studiemiljo. De flesta uppger namligen att de foredrar
att studera i Studenthuset pd Campus Frescati och pa Campus Albano jamfért ménga andra
campusplatser. I Studenthuset uppskattar studenterna tystnaden och den lugna atmosfiaren, samt
mojligheten att blicka ut 6ver dngs- och skogsomradet utanfor. En sddan utblick skulle kunna
storas av ett arbetsomrade pa parkeringsplatsen. Studenterna papekar dven att det finns tysta
studieplatser i Studenthuset med fonster mot parkeringsplatsen och att dessa platser inte skulle
upplevas lika tysta med en etableringsyta utanfor.

Flera studenter som ror sig mellan Campus Frescati och Campus Albano namnde att de séllan gar
eller cyklar mellan campus, utan att de tar bussen. De studenter som foredrar att ga, anviander
framfor allt Baron Rélambs vig. Det framkom &ven att vissa studenter kdnner sig otrygga nar de
gar ensamma genom skogsvigarna mellan Frescati och Albano. Nagra studenter papekar dock
vikten av att kunna rora sig mellan Albano och Frescati utan att behdva gé liangs den trafikerade
Roslagsvigen. Roslagsvigen upplevs idag dven som svar att ta sig 6ver.

Flera studenter namnde att de séllan nyttjar naturen och gronomradena runt campus, inklusive
Kungliga Nationalstadsparken. En anledning till det kan vara att manga av de tillfrdgade var nya
pa universitetet och hade borjat sin utbildning i januari. De studenter som ar fortrogna med
omradet sedan tidigare berittar att de anvander nationalstadsparken for aktiviteter som l6pning
och picknick.

Sammanfattningsvis uttrycker studenterna ett behov av béttre transportlosningar mellan Albano
och Frescati, med fokus pé sakerhet och bekvamlighet. Forbattrad tillgang till kollektivtrafik Gver
lag och en minskning av trafikbelastningen pa Roslagsvigen framhalls som centrala punkter for
att oka trivsel och tillgdnglighet i omrédet.
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2.2 Stockholms universitets studentkar

Ordférande for Stockholms universitets studentkar intervjuades digitalt. Syftet med intervjun var
att fa forstaelse for studenternas rorelsemonster samt deras anvandning av sitt ndromrade i
samband med planeringen for Roslagsbanans forlangning till city.

Under intervjun framkom att bade Frescati och Albano ar viktiga méalpunkter, samt att studenter
ofta ror sig mellan dessa platser. Gingviagen mellan Frescati och Albano ar ett viktigt strak som
manga studenter nyttjar. Som exempel lyfte ordférande att studentkaren har moteslokaler bade i
Frescati och i Albano, vilket innebar att gdngstraket nyttjas dven kvéllstid i samband med moten.
En jarnvagsstation vid Albano ar ett vanligt 6nskemal som ménga studenter ofta ger uttryck for.
Kvillstid trafikerar inte bussarna lika regelbundet, vilket enligt ordférande forstarker studenternas
onskemal om en station vid Albano.

Enligt ordforande ar kollektivtrafik det vanligaste séttet for manga studenter att ta sig till
Stockholms universitet. I dagslaget reser studenter framfor allt med tunnelbanan och buss 50. Av
den anledningen ar det viktigt att eventuell byggnation inte blockerar vagar till och fran
tunnelbana eller busshéllplatser, samt att skyltningen ar tydlig under byggtiden.

Studenter pa Stockholms universitet oroas av risken for buller under byggtiden, sarskilt i narheten
av Studenthuset. Studenthuset ar en popular studieplats med tysta rum, liksom en viktig
motesplats for studentforeningar. I Studenthuset finns dven en pub som utgor en betydelsefull
social métesplats.

Ordférande bedomde att gronomraden i universitetets omgivningar far ett 6kat virde genom
internationella studenters perspektiv. Dessa virderar gronomraden hogt, medan inhemska
studenter tenderar att i hogre utstrackning engagera sig i fragor som kollektivtrafik och transport.

Trygghet och belysning &r ett tema som engagerar studenter, enligt ordférande. Otillracklig
belysning kvillstid paverkar trygghetskianslan negativt och studenter har riktat klagomal mot
Akademiska hus gillande slitage i Sodra huset och andra dldre byggnader pa campusomradet.
Ordféranden menade darfor att det ar viktigt att byggtiden inte forvarrar otryggheten i omradet.

2.3  Lilla Frescati koloniférening

Ordféranden i Lilla Frescati koloniférening intervjuades digitalt. Syftet med samtalet var att fa
kunskap om medlemmarnas perspektiv och behov kopplade till Lilla Frescati koloniférening och
dess framtid i samband med Roslagsbanans forldngning.

Enligt ordférande ar koloniforeningen en viktig plats for rekreation och féreningsliv. Civil
beredskap ar ett ytterligare virde som kolonirorelsen bidrar med.

I dagslaget ar det framst koloniomradet som kolonisterna utnyttjar, enligt ordférande. Flera
medlemmar uppskattar dock narheten till Brunnsvikens badplats och Bergianska tradgéarden.
Eftersom grindarna tillater genomgang for besokare ar platsen tillgénglig som rekreationsplats
aven for allménheten. Narheten till buss, tunnelbana och Roslagsbanan ar praktisk och ses som en
fordel av flera av koloniféreningens medlemmar.

Av intervjun med ordférande framkom att det ar viktigt att sdkra trygghet, 6verblickbarhet och
orienterbarhet under byggtiden i samband med att eventuella arbetsomraden uppréttas i nara
anslutning till koloniomrédet. Trygghet dr en fraga som engagerar koloniféreningens medlemmar
sarskilt eftersom det redan nu forekommer incidenter s som stélder, storningar och
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overnattningar i bodar. Enligt ordférande finns det en oro arbetsomraden och byggtrafik skulle
kunna ha en negativ paverkan pa tryggheten i omradet.

Medlemmar ar oroliga for paverkan pa rekreationsviarden under byggtiden, exempelvis
ianspraktagande av odlingsmark eller buller och byggtrafik. Enligt ordférande finns viss acceptans
for storningar under byggtiden — sirskilt da omradet redan idag ar praglat av narheten till
storskalig infrastruktur — men informationsunderskott ar det som framst skapar oro och
spekulation bland medlemmarna. Ordférande menar att delaktighet, inkluderande dialog och
tydlig kommunikation (med god framforhallning) med berorda aktorer ar centralt for att
forandringar och intrang i omradet ska uppfattas som legitima. Ordférande nimnde att
medlemmarna nyttjar saval anslagstavlor som e-post, men att det ar viktigt att ha i dtanke att inte
alla koloniféreningens medlemmar anviander digitala kanaler regelbundet.

2.4 Amerikanska gymnasiet

Amerikanska gymnasiet ligger i Frescati Hage, soder om Roslagsbanans nuvarande station vid
Universitetet och vister om Roslagsvigen. Tio gymnasieelever i arskurs 3 intervjuades dagtid i
skolans lokaler.

Samtliga intervjuade ungdomar bodde i nordostkommuner och reste regelbundet med
Roslagsbanan till och fran gymnasiet. De berattade att det ar vanligt att elever pd Amerikanska
gymnasiet pendlar fran nordostkommuner med Roslagsbanan. Trangsel dr vanligt forekommande
pa Roslagsbanan idag, sarskilt i rusningstrafik. Flera av de intervjuade ungdomarna aker till
Stockholms Gstra regelbundet, men upplever bytet till buss och tunnelbana som kréangligt, sarskilt
kvallstid.

Ungdomarna stéllde sig kritiska till Roslagsbanans forlangning. Flera menade att trots den
nuvarande Roslagsbanans brister sa foredrar de den nuvarande Roslagsbanan, 4ven om det finns
onskemal om mer regelbundna och punktliga avgangar, samt mindre trangsel. Flera ungdomar
uttryckte oro for att férlangningen skulle paverka fardvagar och stationer negativt, eller att
ersiattningstrafiken inte skulle vara tillrackligt funktionell under byggtiden. Framfor allt uttryckte
ungdomarna oro for en spridning av otrygghet och kriminalitet till nordostkommuner i samband
med att dessa far en direktforbindelse till T-Centralen.

Av dialogerna framkom &dven att savil elever som personal pd Amerikanska gymnasiet i Frescati
Hage behover kunna ta sig 6ver Roslagsvigen pa ett trafiksiakert sitt. De behover kunna ta sig till
bade Universitetets tunnelbana och Frescatihallen, dir elever har sin idrottsundervisning. Elever
korsar ofta Roslagsviagen for att ta sig till Circle K for att handla fika och mellanmal. Istéllet for att
ga till ett markerat 6vergangsstille dr det manga som genar over bilvigen da det uppfattas som
narmare. Tack vare en ny cafeteria pa campus sedan augusti 2025 stannar dock fler elever pa
Frescati Hage-sidan av Roslagsviagen under dagen, menade de intervjuade ungdomarna.

2.5 Koloniféreningen Séderbrunn

Ordforanden i Kolonifoéreningen Séderbrunn intervjuades digitalt. Syftet med samtalet var att
himta information om medlemmarnas perspektiv och behov kopplade till koloniomradet
Soderbrunn och dess framtid i samband med Roslagsbanans forlingning. Intervjupersonen
framholl vikten av att forsta detaljer kring projektet, da foreningsmedlemmarna anser att
forandringar kan paverka deras verksamhet och miljo, sirskilt avseende grundvattennivaer och
skydd av specifika trdd som har stor betydelse for omradet. Historiska erfarenheter, som forlusten
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av trad pa grund av almsjukan, har skapat kianslighet och en 6nskan om mer 6vervakning och
insyn i aktiviteter som kan komma att paverka foreningens verksamhet.

Koloniforeningen Soderbrunn ar Stockholms dldsta koloniomrade som fortfarande ar i bruk.
Intervjupersonen berittade om foreningens starka gemenskap med en lang tradition av
medlemmar som aktivt deltar i olika arbetsgrupper for att virda och forbattra omradet.
Foreningen fungerar dirmed som en viktig social motesplats for ménniskor med olika bakgrunder
och éldrar.

Diskussionen berorde dven tillgdngen till kolonilotterna och transportmojligheter till omradet.
Omradet ar 6ppet for allmanheten, vilket leder till bade positiva och negativa aspekter, som 6kad
trygghet pa grund av att omradet befolkas, men dven oonskad néarvaro av personer som tar sig in
pa tomter och i stugor. Det ar dock ovanligt.

Slutligen sa uttryckte ordféoranden vikten av att bevara omradets unika karaktar, inklusive
ljudnivaer och den biologiska mangfalden, vilket ar centrala kvaliteter for upplevelsen av platsen.
En forandring av infrastrukturen, sdsom att exempelvis ta bort banvallen soder om Greta
Arwidssons vig, skulle paverka detta negativt och potentiellt forstora den nuvarande atmosfiren.
Sammanfattningsvis visar samtalet att foreningen viarderar bade den sociala gemenskapen och den
ekologiska balansen, vilket bor beaktas i kommande planer for omradet.

2.6 Akademiska hus

En representant fran Akademiska hus intervjuades digitalt. Syftet med dialogen var att fa insikt i
fastighetsidgarens vision for sina campus och 6kad forstielse for studenternas rorelsemonster
mellan dem.

Under samtalet belystes aktuella transportmdjligheter for studenter, dar tunnelbanan framholls
som det priméra transportmedlet, med 90 % av studenterna som reser med den. Diskussionen
berorde ocksa hur kvaliteten pa offentliga rum paverkar trygghet och jamlikhet, samt vikten av att
skapa battre kopplingar mellan campusomréadena for att 6ka studenternas nérvaro, sarskilt under
helger.

Vidare diskuterades utmaningar relaterade till byggtiden av Roslagsbanans forlangning till city
och hur detta paverkar verksamheter och infrastrukturen i omradet. Intervjupersonen uttryckte en
vilja att forbattra transportlosningar, sisom mojligheten till cykelbroar 6ver Roslagsviagen och
bussforbindelser mellan campusomraden, for att underlitta studenternas rorelse och stiarka
kopplingarna mellan olika campus.

Intervjupersonen berittade att parkeringsytan framfor Sédra Husen pa Campus Frescati har
diskuterats som upplag for kommande byggprojekt i Akademiska Hus egen regi, vilket i viss méan
konkurrerar med etableringsytan for Roslagsbanan till city. Denna yta dr nu avfardad som
arbetsomrade for Roslagsbanan till city.

Intervjupersonen uttryckte dven att det dr olyckligt att Ostra station forsvinner da den upplevs
som viktig for fléden, folkliv och infrastruktur p4 Campus Ostermalm (KTH).

Avslutningsvis framholls betydelsen av att engagera studenter och skapa en milj6 dar de kdnner
sig trygga och vilkomna, samt behovet av att bevara och utveckla den sociala dimensionen av
campusomradena.
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2.7 Norrtulls SK

Norrtulls SK har fotbollstraningar for barn pa Bellevue bollplan och Haga bollplan i
Bellevueparken. En kvill i februari intervjuades de lag som tranade kl. 17:00-19:00. Under
dialogtillfallet intervjuades cirka 30 pojkar fodda 2013—2014. Inga flicklag hade traning under
perioden.

Barnen gir pa flera olika skolor pa Ostermalm och i Vasastaden, bland annat Johannesskolan,
Rodabergsskolan, Norra Real, Gustav Vasaskolan, Engelska skolan Norr, Engelbrektsskolan,
Matteusskolan och Lilla Adolf Fredriks skola. Nagra av dem har ocksa gatt pa Roslagstullskolan
innan den lades ner.

Barnen tar sig till och fran fotbollsplanen pa olika sétt. Vissa gar, cyklar eller blir skjutsade av
foraldrar. Ndgra aker buss eller tunnelbana. Det ar vanligt att barnen gar till traningen sjilva eller
med sillskap av fordldrar. De ndmner att de hellre tranar pa Bellevue bollplan dn Haga bollplan da
trafiksituationen runt Haga bollplan ar mycket stressande. De namner flera favoritplatser, som
Hagaparken och Vanadislunden och uppskattar gronomradena och parkerna i naromradet.

Barnen anvander Bellevueparken dven under andra tider och tillfdllen 4n nér de har
fotbollstraningar. De joggar, cyklar och hanger dar och de gillar att kldttra pa kullen i
Bellevueparken (upp mot glasscafét). Att bada i Brunnsviken och pa utomhusbadet i
Vanadislunden sommartid dr populért hos flera av pojkarna.

Barnen beskrev centrala omraden i city som otrygga platser, bland annat namns Monica
Zetterlunds park, som de kopplar till otrygghet pa grund av vuxna som dricker alkohol utomhus
dar. Buller och byggarbeten i Hagastaden upplevs ocksa som pafrestande och skapar en kénsla av
otrygghet, sarskilt med tanke pa trafikincidenter i narheten. Barnen anser att det ar viktigt att det
byggs och att staden forbattras, men de efterfragar aven okad sdkerhet och lugn i omradet.
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Figur 3. Februarikvall pa Bellevue bollplan i Bellevueparken. Foto: Sweco

2.8 Johannes skola

Johannes skola ar en lag- och mellanstadieskola beldgen pa Roslagsgatan precis invid
Roslagstullsrondellen. Skolan besoks vid tre tillfallen da dialoger med flera arskurser halls:
elevradet for arskurs F—1, elevradet for rskurs 2—3 samt elevradet for arskurs 4—5.

2.8.1 Arskurs F-1

Under dialogen framkom det att ménga barn gar till skolan, dven om vissa éker bil eller buss. De
berittade om sina utflykter till Ovre och Nedre Vanadislunden samt Bellevueparken, dir de
uppskattar lekplatsen och den pulkabacke som finns. Barnen namnde aven att de vistas vid
hundrastplatsen néra vattnet. Barnen beskrev att de tycker om att leka i naturen och uppskattar
den variation som gris, 16v och triad erbjuder, men de papekade ocksa att det ibland ar skrapigt i
naturen.

Det framkom att vigen mot Bellevue upplevs som mycket trafikerad och eleverna uttryckte oro
over overgangsstallet dar det ar 1ang vantetid for att fa gront ljus och signalen ar for kort for att
flera barn ska hinna 6ver samtidigt.

Flera elever namnde att de har badat i Brunnsviken och att nagra spelar fotboll for Norrtulls SK,
bade pa Bellevue bollplan och Haga bollplan. Lararna bekriftade att de gor utflykter till Stora
Skuggan och den omgivande skogen, samt till Naturhistoriska riksmuseet, vilka nds med buss 50.
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Figur 4. Elever fr8n Johannes skola 8rskurs F-1 studerar ett ortofoto med Johannes skola markerat i gult. De
satter grona prickar for platser de gillar att vara pa och réda prickar for platser de undviker eller anser otrygga.
Foto: Sweco

2.8.2 Arskurs 2-3

Eleverna uppgav att de flesta gér till och fran skolan sjidlva och de upplever vigen till skolan som
trygg. De bestaimmer ofta traff med kompisar som de samgéar med till skolan. Roslagsgatan, som
ligger precis vid skolan, dr en atervandsgrand med lite biltrafik, vilket bidrar till deras kénsla av
trygghet. Daremot uttrycktes oro 6ver den tunga trafiken pa Valhallavigen, dar det dr svart och
obehagligt att korsa gatan. Manga barn undviker dven det signalreglerade 6vergangsstillet vid
Roslagstullsrondellen nira skolan.

Eleverna delade sina positiva upplevelser av att besoka fotbollsplanen i Bellevue och
Vanadisbadet. De beskrev att de ibland gar till nedre och 6vre Vanadislunden med fritids, dar de
uppskattar pulkabacken och mdjligheten att dka skridskor pa vintern.

En viktig punkt som lyftes var behovet av att kunna leka och springa, sirskilt i Bellevueparken, dar
eleverna gérna tillbringar tid. De ndmnde ocksa att skolan arrangerar Hagaloppet i Hagaparken en
gang om aret, vilket innebar att hela skolan gar dit tillsammans, ofta genom Bellevueparken.

2.8.3 Arskurs 4-5

De flesta eleverna bor nira skolan och gér till fots, sjdlva eller med vanner. En pojke som bor i
Ekhagen tar buss 50, som upplevs som 6verbelastad. Populira platser i nairomradet inkluderar
Savoj pizzeria, Ica Roslagstull och Bellevue bollplan, som nas via det signalreglerade
overgangsstillet vid Roslagstullsrondellen. Lararna papekar att tidsintervallet for trafikljuset dar
ar for kort, vilket skapar svarigheter att ta sig 6ver gatan. I kombination med att trottoaren langs
Cederdalsgatan ar for smal upplevs vissa svarigheter att ta sig 6ver till Bellevue med storre
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barngrupper. Tidigare fanns ocksa en busslinje till mot city (buss 40) med héllplats runt hérnet
fran skolan, men den busslinjen ar nu ar nedlagd, vilket begransar skolan fran att gora utflykter
langre 4n med gangavstand.

Barnen tycker om att besoka platser som Normal, Kebabkungen, Hoétorget, Stureplan och
Drottninggatan, dir de kan se folk och kéndisar. De gar ofta till Odenplan, men vissa tycker att det
har blivit stokigt. Aven Ellen Keys park vid Norra Real och plattan vid T-Centralen upplevs som
otrygga platser. Generellt anser de att deras niromrade ar tryggt, men oroas éver narvaron av
missbrukare pa kvillarna.

2.9 Engelska skolan Norr

Engelska skolan Norr bedriver skolverksamhet for barn fran forskoleklass till hogstadiet. Dialogen
fordes med skolans elevradsrepresentanter i skolans matsal. Totalt deltog 37 barn i dialogen.
Barnen intervjuades i grupper om 3—5 personer.

Skolans upptagningsomrade ar stortoch de elever som inte gar eller cyklar kommer till skolan med
pendeltag, buss, tunnelbana eller Roslagsbanan. Néagra elever skjutsas med bil.

Engelska skolan har tre byggnader; A, B och C. De yngsta barnen ar i hus A medan hogstadiet
tillbringar mest tid i hus B och C. Samtliga arskurser delar matsal i hus A. Pa grund av detta ror sig
eleverna mycket i naromradet under skoltid.

Figur 5. Ortofoto som visar Engelska skolans tre byggnader.
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Lag- och mellanstadieeleverna uttryckte sarskilt positiva kianslor for skolgarden utanfor byggnad
A, samt den intilliggande fotbollsplanen. De dldre eleverna berittade dven att skolan har
aktiviteter som skolavslutningar, idrottsdagar och skoluppgifter i Hagaparken, Bellevueparken och
Lill-Jansskogen. Barnen pratade positivt om den intilliggande skogen och en pojke forklarar: "Det
ar jatteskont att vara dar, for det ar bara vi dar”.

De aldre eleverna gillar sarskilt Bellevueparken och tycker det ar en fin plats som ar vard att
bevara. De papekar dock att Roslagsvigen ar mycket trafikerad och det ar svart att ta sig 6ver den
for att komma till Bellevueparken. For att ga fran skolan till Bellevue gér de langs Valhallavigen
forbi Roslagstullsrondellen for att sedan ga over 6vergangsstillet vid Roslagsvigen.

En elev berittar att skolan inte har en egen idrottshall, utan att eleverna aker buss 50 till
Frescatihallen for idrott. Eleverna upplever det som otryggt att &ka med bussen da den ofta ar full.
De upplever dven att den ibland kor forbi héllplatsen vid skolan, Roslagstull utan att stanna pa
grund av att den ar fullsatt. Manga av eleverna ndmner dven att de ofta aker buss 61 som stannar
vid Ruddammen i niarheten av skolan.

Samtliga elever upplever trafiken lings Roslagsvigen och Vallhallavigen som otryggoch att
vigarna ar svara att ta sig over.

De dldre barnen berittar att de ofta gar till Odenplan efter skoltid. De yngre barnen beréttar dock
att de kinner sig otrygga pa Odenplan och dven T-Centralen da det ar mycket folk dar och sarskilt
manga som roker och svar pa tunnelbanan.

Sammanfattningsvis visar dialogen att eleverna har en stark koppling till bade skolmiljon och
naromradet, men ocksd en medvetenhet om otrygga platser och trafikproblem som paverkar deras
skolvagar och fritidsaktiviteter.

2.10 Hoppetossa Forskolan Jollen

Hoppetossa ar en forskoleverksamhet med nio forskolor i Stockholms lan. Tva anstéllda fran
Hoppetossa pa koncernniva och en férskolepedagog pa Forskolan Jollen intervjuades digitalt.
Under intervjun diskuterades forskolan Jollen pa Roslagsgatan samt Haga pa Lise Meitners Gata,
som bada ar i Hoppetossas regi. Jollen ligger i narheten av det foreslagna arbetsomradet Bellevue,
medan Haga ligger i Hagastaden i narheten av det foreslagna arbetsomradet Haga (arbetsomradet
Haga har nu utgétt). Jollen har 20—30 barn medan Haga har 105 barn. Barnen kommer till
forskolan framst genom att ga till fots eller cykla och bor framfor allt i férskolornas respektive
naromraden.

Jollen har ingen egen géard, utan anviander parken Blaklockan for utomhusaktiviteter. Dar har de
aven lamning och hamtning av barn pa morgon och eftermiddag.

Avsaknaden av gard innebar att forskolan gor manga utflykter, bland annat till Bellevueparken,
Hagaparken och Stora skuggans 4H-gard. Haga har en liten gard men besoker ofta Hagaparken
och den nyanlagda Stationsparken. De reser ocksa med buss till olika kulturella platser. Det 4r inte
ovanligt att utflykterna ar langa och att de ater lunch eller fika ute.

Pedagogerna pa Haga har dock varit forsiktiga med utflykter pa grund av byggtrafik i Hagastaden,
men har aterupptagit dem nu. Bada férskolorna upplever utmaningar med trafiken i deras
naromraden. Jollen ndmner sarskilt 6vergangsstillet vid Cedersdalsgatan. Med okad trafik och
byggarbeten lings Roslagsvigen onskar de ett staket runt Blaklockan for att varna barnens
siakerhet. Avslutningsvis papekar de vikten av att skapa trygga och stimulerande miljéer for barnen
i samband med byggtiden.
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2.11 Matteusskolan anpassad grundskola

Barnen som vi traffade pd Matteusskolan géar anpassad grundskola. De har diagnoser som Downs
syndrom och autism. Barnen har olika krav pa sig beroende pa sina diagnoser. Lararen berittade
att mentorerna valt ut barn till dialogen som har hogre krav pa sig dn andra barn i klassen. De fem
barn vi traffade var mycket sociala, hade forstaelse for vad vi pratade om och formégan att svara
pa vara fragor med hjilp av en kartbild med ett ortofoto pa skolan och dess narmiljo.

Vi berittade i en kort presentation om projektetoch att Roslagsbanans tunnel kommer att passera
precis under Matteusskolan. Vi pratade 4ven om vad som kravs for att bygga tunnel och hur
byggmetoden borra-sprang fungerar. Barnen berittade att de tycker det kan vara jobbigt med hoga
ljud, sarskilt om de kommer plotsligt. ’Man kan bli rddd — som med fyrverkerier, man undrar vad
som héander”, sa ett av barnen.

Nar presentationen var klar borjar vi prata om vilka platser de tycker om i skolans naromrade. Alla
barnen tycker vildigt mycket om sin skola. Ett av barnen berattar att det basta med att fa ga i
skolan ar att fa ha idrott, eller ”jympa” som han sa. De far dock endast ga till fotbollsplanen som
ligger i anslutning till skolan i sillskap av personal.

De berittade att de uppskattar Vanadisparken, bade de 6vre och nedre delarna samt
Vanadisbadet. De gar girna till Bellevue och Hagaparken, som ar utflyktsmal de brukar besoka
under skoltid eller med fritids. De anser dock att det dr mycket trafik vid Sveaplan och att det kan
vara svart att ta sig 6ver Sveaviagen. “Ndar gdende har gront sa har svdngande bilar ocksa gront”
berittade ett av barnen och vi drar slutsatsen att detta skapar en oforutsagbar situation for
barnen. Lararna forklarade att trafiksignaler 6ver lag ar vildigt positiva for de barn som gar
anpassad grundskola da de ar latta att forsta och framfor allt forutsdgbara. I relation till detta
berittade ett av barnen:

"Jag orkar inte med bilar. De kan komma nar som helst, det ér jétte
Jjadttestorande.”

Nar de ska gora langre utflykter med skolan sa gar de ofta till Odenplan for att ta tunnelbanan eller
pendeltaget. Pa vintern dker de exempelvis langdskidor pa Stadion. De upplever att Odenplan ar
en fungerande knutpunkt och att busstorget fungerar bra. Upplevelsen &r att det inte ar s mycket
bilar runt Odenplan eftersom de ndrmsta gatorna ar avstangda for annan trafik dn buss och taxi.

De anvander dven buss 2 som har héllplats pa Vanadisgatan. De kan exempelvis dka till Skansen
eller till andra museer.

Lararna lyfte att trafiksituationen runt skolan ar en fara for barnen. De kimpar med att fa elever
och besokare att stinga grindarna till skolgérden. De flesta barnen som gar pa Matteusskolan
skulle inte ga utanfor skolgédrden dven om grinden stod 6ppen, men barnen som gar anpassad
grundskola kan gora det.

De kinner sig dock trygga pa Hagagatan.

Forutom olika typer av trafiksituationer s nimnde barnen andra platser de inte tycker om,
exempelvis skogen eftersom det dr s& morkt dar. Ett av barnen berittade aven att det kan vara
obehagligt att ta sig ner till tunnelbanan eller pendeltdget under mark. Hen forklarade:

“Man kanner inte igen sig, man kdnner sig inte som hemma nar man ar
under mark”.
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2.12 Sammanfattning norra delen av
utredningsomradet

Under intervjuerna med barn och studenter gavs mojligheten att pa ett ortofoto som visade
skolans naromrade markera ut positiva platser, det vill sdga platser som uppskattas och anvands
flitigt (grona markeringar), samt negativa platser, det vill siga platser som upplevs otrygga eller
som undviks av andra anledningar (réda markeringar). I kartan nedan ar alla markeringar
samlade for intervjuerna som genomfordes pa den norra delen av utredningsomradet. Tyngdpunkt
i dialogerna har varit pa den norra delen av utredningsomradet. Jamfort med den sodra delen av
utredningsomradet har det har varit mer konkreta reaktioner och férslag kopplat till specifika
platser dar byggnationen kommer att markas ovan jord.

Utifran kartans identifierade kluster och diskussionerna som fordes under intervjutillfillena kan
foljande konstateras:

e Barn vistas i samtliga parker och gronomraden som visas pa kartan 6ver
utredningsomrédet, bdde som en del av undervisningen och pa fritiden.

e De flesta barn bor néra sina skolor och dven barn i lagstadiet gar till fots till skolan sjalva
eller med kompisar. Barn ror sig alltsa dagligen i trafikmiljoer utan vuxnas sallskap.

e Utflykter under skoltid sker ofta till gronomraden som Hagaparken, Bellevueparken och
Nationalstadsparkens skogsomréden.

e Buss 50 anvands flitigt i bada riktningarna (mot Universitet och Odenplan). Samtliga
respondenter rapporterar mycket hog belastning pa buss 50. Busslinjen anviands av savil
studenter och yrkesarbetare som barngrupper och ensamresande barn.

e Det ar hoga trafikfloden och upplevs som svart for barn och barngrupper att ta sig 6ver
Roslagsviagen, Cederdalsvagen och Vallhallavigen idag. Det ar viktigt att sikra mojligheten
att ta sig over Roslagsviagen for bland annat elever och personal pa Amerikanska
gymnasiet i Frescati Hage. Dessa behover kunna ta sig till bade tunnelbanan och
Frescatihallen (dar elever har sin idrottsundervisning).

e ’Institutionsbéltet” skapar rorelsemonster och floden av resenarer mellan Campus Frescati
och Albano vidare mot Kungliga Tekniska Hogskolan och de utbildningslokaler som finns
ner mot Garnisonen, samt mellan Albano och Karolinska Institutet genom Bellevueparken
och Hagastaden.

e Det ar viktigt att sikra trygghet, 6verblickbarhet och orienterbarhet under byggtiden i
samband med tillfalliga arbetsomraden. Trygghet ar en friga som engagerar
koloniforeningen Soderbrunns medlemmar sarskilt eftersom det redan nu forekommer
incidenter. Det finns en oro att arbetsomraden och byggtrafik kan ha en negativ paverkan
péa tryggheten i omradet.

e Hos exempelvis Lilla Frescati koloniférening finns viss acceptans for storningar under
byggtiden, men informationsunderskott tenderar att skapa oro och spekulation.
Delaktighet, inkluderande dialog och tydlig kommunikation (med god framforhéllning)
med berorda aktorer ar centralt for att fordndringar och intrang i omradet ska uppfattas
som legitima.

e Studenter péa Stockholms universitet oroas framfor allt av risken att stéras under
byggtiden, samt risken att populédra gangstrak paverkas eller gors mer otrygga.
Studenthuset anvinds som studieplats for ménga och bor varnas som social malpunkt.

e Dialoger med unga som idag reser regelbundet med Roslagsbanan visar att det finns
onskemal om minskad triangsel och mer regelbundna och punktliga avgéngar, samtidigt
som det ocksa finns en oro for en spridning av otrygghet och kriminalitet till
nordostkommuner i samband med att dessa far en direktforbindelse till T-Centralen.
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Figur 6. Karta som visar en sammanslagning av de vardefulla och bristande miljéer som framkom under
intervijuerna pd den norra delen av utredningsomradet.
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3 Sammanstallning sodra delen
av utredningsomradet

3.1  Procivitas gymnasium

Procivitas gymnasium ligger pd Tomtebodaviagen i nira anslutning till det foreslagna
arbetsomradet Haga (arbetsomrade Haga har nu avfardats).

De intervjuade eleverna berattade att de alla reste kollektivt till skolan och flera av ungdomarna
hade 6ver en timmes resvig. De flesta kom med pendeltaget for att sedan byta till buss 72 eller 53
vid Odenplan, eller S:t Eriksplan. En tjej berittade att hon aker med Roslagsbanan. De uttryckte
sig positivt om S:t Eriksplan och Odenplan som effektiva bytespunkter med bra kollektivtrafik,
men noterade ocksd utmaningar med pagaende byggarbeten vid S:t Eriksplan och svarigheter att
navigera pa grund av avstangningar och flyttade busshallplatser. De forklarade att busstationen
for buss 72 och 53 har flyttats och att det har varit svart att hitta den tillfalliga busshéllplatsen.

Alla elever ar mycket angeldgna om att bussresorna ska fungera béttre. Bussarna som gar till
skolan fran Vasastan ar endast linje 72 och 53. Bussarna upplevs idag som ofta sena och 6verfulla,
vilket paverkar elevernas resvigar negativt. Eleverna betonar vikten av att bussarna fortsatter att
ga utan avbrott under byggtiden for Roslagsbanans forlangning. Skolans rektor nimner dven efter
dialogen med elever att de har varit tvungna att &ndra och anpassa skolans schema utifran
busstidtabellen. Det ar darfor oerhort viktigt att det kommuniceras noggrant med skolan om
busstidtabellerna skulle behova éndras till f61jd av Roslagsbanans forlangning.

Eleverna ar vana att rora sig i omraden med omfattande byggnation under lang tid, da skolan
ligger nira de etapper som nu byggs av Hagastaden, inklusive tunnelbanans nya linje mot
Arenastaden som nu byggs med ny station i Hagastaden. De berittade om sina erfarenheter fran
tunnelbanebygget. En elev forklarade:

“Ibland borrar de (med) jattehogt (ljud) frén nya tunnelbanan och ingen
har ndgonsin beréttat vad det &r for nagot”.

For Roslagsbanans forlangning efterfragar de darfor tydlig information om borrningar och
sprangningar kopplade till projektet. De skulle vilja veta bade tid och anledning till
spriangningarna.

Nir fragor om trygghet och otrygghet i omradet stills beridttade eleverna att de anser det 6ver lag
tryggare att vara i stan pa grund av att det rapporteras om farre skjutningar dir. De séager att de
undviker platser dar de hort att det ar gdngkriminalitet och skjutningar, sarskilt pa kvallar. Den
tjej som vanligtvis dker till Rissne med tunnelbanan namner att hon undviker att 4ka den vigen pa
kvillar, da &ker hon hellre till Spanga station med pendeln. En kille sager:

“Det kanns tryggare att vara inne i stan for det inte ar lika mycket
gangkriminalitet och skjutningar. Kanske ar det for att det ar mer folk som
ror sig dar.”

Sammanfattningsvis uttryckte eleverna behov av kontinuerlig information och en trygg och pélitlig
kollektivtrafik under byggtiden for Roslagsbanans forlangning.

22 (34)

J& Region Stockholm



3.2 Birkagarden

Birkagéarden ar en oberoende fritidsverksamhet for mellanstadiet och lockar barn fran flera olika
skolor. Fritidsverksamheten ar inte en del av nagon skola, utan ar en oberoende verksamhet. Detta
gor att barnen pa Birkagarden far ett annat ssmmanhang dn det de har pa sina skolor. Har traffar
de andra manniskor och kommer ifran skolmiljon. Birkagérden erbjuder d&ven ungdomscafé, hang
och aktiviteter for hogstadie- och gymnasieungdomar tre dagar i veckan. En fritidspedagog
intervjuades samt tva ungdomar, 12 och 15 ar gamla, som nyttjade ungdomscaféet en eftermiddag i
februari.

Fritidspedagogen berittade att det varit svart for verksamheten att locka ungdomar till deras
aktiviteter, da ménga ar upptagna med andra aktiviteter som fotboll och teater. Pedagogen
upplever att ungdomarna ofta hianger i Vasaparken och pa "Tappan” (en liten skolgérd vid
Karlbergs skola som ar oppen for allménheten), men tillagger att det ar svart i stan att hitta platser
att hanga pa som ar trygga, befolkade och dar det finns nagonting for barnen att gora.

Med fritidsverksamheten gor de ibland utflykter. Da brukar de ga till Vasaparken. P4 sommaren
gar de aven till Karlbergskanalen, dir finns en gronyta man kan anvanda for olika aktiviteter.

Fritidsledaren upplever en viss stokighet fran byggnationen av Hagastaden, men anser att det
framst ar visuellt stokigt och att det har en utseendemaissigt negativ paverkan pa verksamheten,
men utan storre buller- eller sikerhetsrisker.

De intervjuade ungdomarna berittar att de brukar vara pa Birkagarden 2—3 ganger i veckan. De
bor nira Birkagarden och gér oftast dit, samt anvander buss 53 eller 72 vid behov. 15-4rigen bor i
Hagastaden och tycker att omradet, trots byggarbetena, ar bra. 12-arigen hanger hellre vid
Karolinska institutet och Solnas kyrkogard, niara omradet han bor pa deltid. Bada kinner sig
trygga i sitt nairomrade och anvander mest Norra Stationsgatan och Karlbergsviagen och berattar
att de tycker om att g mycket i staden. De ar inte oroade 6ver byggtiden for Roslagsbanans
forlangning, men menar att en blockering av storre gator som stor trafiken bor undvikas under
byggtiden.

3.3 Foraldrakooperativet Réhran

Forskolan Rohran ir ett fordldrakooperativ som ligger vid korsningen Torsgatan-Torsgrand. En av
forskolans pedagoger intervjuades digitalt.

Forskolepedagogen berittar att de har 40 barn indelade i tre barngrupper och fokuserar pa att
skapa en god arbetsmiljo genom sma grupper. Upptagningsomradet stracker sig 6ver hela
Vasastaden och de har #ven barn frin Ostermalm och Kungsholmen. De flesta barnen gar eller
cyklar till férskolan. Forskolan har en inhignad gérd men de anviander naromradets gronomraden
mycket. Bland annat en grisplitt med trid de kallar for Appellunden”, nedre delen av Vasaparken
samt lekplatsen “musparken” i Sabbatsbergsparken. Alla dessa platser ar pa korta gangavstand
fran forskolan.

Forskolepedagogen forklarade att det pagar ett stort byggprojekt av AFA-fastigheter dar hela
fastigheten som forskolan ligger i ska rivas och byggas om. De kommer fa mycket fina nya
anpassade inomhusmiljéer, men det finns en viss oro for att mindre ljus kommer né bade
inomhusmiljéer och den nya garden. Nybyggnationen av fastigheten berdknas sammanfalla med
Roslagsbanans byggtid, vilket kan medfora stora storningar langs Torsgatan.

Barnens strak i forskolans naromréade ar huvudsakligen sidkra och lugna idag, med goda
mojligheter att 6va pa trafikregler i lugna omraden. Pedagogen forklarade att de ibland undviker
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vissa platser pa grund av trafiksikerhetsbrister, men att trafik- och byggsituationen kring
forskolan generellt upplevs som bra.

Under byggtiden av Roslagsbanan till city finns 6nskemal fran forskolepedagogen att involvera
barnen i processen, exempelvis genom att mala pa plank och observera byggarbeten pa ett sikert
avstand. Det ar viktigt att tydlig information ges till foraldrar och personal pa forskolan och att
skyltar aven ar illustrerade for att barn lattare ska forsta vad som sker.

3.4 RunoO Folkhogskola

Runo Folkhogskola ligger pa Hilsobrunnsgatan i narheten av de foreslagna arbetsomradena vid
Torsgatan och Sabbatsbergs parkering. Folkhogskolan har allménna kurser pa grundskoleniva for
vuxna. Vi traffar atta unga vuxna som gar allméan kurs pa grundlaggande niva i svenska/svenska
som andrasprak. Kursen ir tva terminer pa heltid och kréaver att eleverna gatt minst SFI D.
Studierna leder till grundskolebehorighet for att kunna ldsa kurser vidare pa gymnasieniva.
Eleverna borjade sin kurs i augusti 2024 och har darmed last 1,5 termin nar vi traffar dem i mars
2025.

Det diskuterades flera viktiga platser och méalpunkter som ar betydelsefulla for eleverna. Eleverna
forklarar att ndromréadet runt skolan inte ar platser de kidnde till innan de borjade studera pa
folkhogskolan. Nar det ar kallt viljer eleverna att vara inomhus. Eftersom det varit host och vinter
har de da inte upptackt vilka gronomraden, parker och andra platser som finns i naromradet. De
namner dock att Vasaparken och sarskilt dess basketplan, dr populdra hangplatser. Méanga elever
tillbringar aven tid pa Stadsbiblioteket och de besoker ofta ICA Dalagatan for att handla mat om
de glomt matlada.

Eleverna bor pa olika platser runt om i Stockholms lén, sdsom Flemingsberg, Ekero, Nacka,
Liding0, Tensta, Huddinge, Sitra och Jakobsberg och ar ofta beroende av pendeltiag och
tunnelbana for att ta sig till skolan. Odenplan dr en central plats dir manga passerar dagligen och
det ar latt att resa darifran eftersom det finns ménga tag och bussar. S:t Eriksplan ar ocksa en
viktig plats och vissa elever tar buss fran Ropsten eller promenerar fran Odenplan till skolan, ofta
genom Vasaparken.

En del av diskussionen handlade om trafikens palitlighet, dar det framkom att férseningar pa
pendeltagen kan orsaka problem och att 6kad kapacitet behovs. Trygghet och trafiksdkerhet ar
ocksa viktiga Amnen, dir behovet av fler viktare pa natterna diskuterades. Elevernas utsagor om
héndelser i kollektivitrafiken bekraftar rasism, ofta uttryckt av personer som ar alkoholpéaverkade.

Orienterbarheten i city ansags varierande, dar vissa tyckte att det var latt att hitta medan andra
hade svart. Kollektivtrafiken kan vara svar att navigera, sarskilt med barnvagn eller nar rulltrappor
och hissar inte fungerar. Eleverna ansag att skyltningen inte alltid ar tydlig och ibland behéver
man fraga folk om vagen. Trafiksdkerhet i form av battre 6vergangsstallen diskuterades.

3.5 Lilla Adolf Fredriks skola

Lilla Adolf Fredriks skola dr en 1ag- och mellanstadieskola beldgen pa Dalagatan. Representanter
fran skolans elevrad, 1—2 elever fran drskull 1-6, intervjuades tillsammans med skolans rektor.
Skolan har mycket samarbete med ”Stora AF”, det vill sdga Adolf Fredriks musikklasser, som har
lokaler i kvarteret intill, dar de dldre eleverna har lektioner som sprak och slojd.
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Manga av barnen bor i narheten av skolan och gér till skolan till fots, cyklar eller dker buss, medan
en elev anviander tunnelbana. Skolan har ingen skolgard, sd Vasaparken anviands som skolgard av
barnen under rasterna. De tar sig via en bestdmd vag till Vasaparken via Dalagatan och
Olivecronas vig. Eleverna anser att vigen dit ar trygg, 4ven om det forekommer viss trafik.
Eleverna har dven idrott i Vasaparken under sommarhalvaret, samt vinteraktiviteter som
skridskor. De gor aven andra utflykter under skoltid pd sommaren, sarskilt under sommarfritids
da de gar till olika parker pa torsdagar.

Barnen namner flera populira platser i omradet, inklusive Tegnérlunden och Spokparken, samt
att de uppskattar utsikten fran Banhusbron.

De platser barnen inte trivs pa inkluderar Odenplan och Drottninggatan, som manga yngre barn
undviker pa grund av trafik och folkmassor. Eleverna uttrycker dven en kénsla av otrygghet vid
vissa 6vergangsstillen utan trafikljus. De berattar dven att de upplever obehag vid
byggarbetsplatser nar en omledning gor att de méaste g ut i vagen for att passera.

Rektorn papekar att det ar viktigt att gora barnen delaktiga i byggarbetena runt skolan. Detta for
att barnen ar mycket nyfikna av sin natur och om de inte kan se vad som hinder bakom
exempelvis ett byggplank skulle de kunna ta sig in. Det dr alltsa en sdkerhetsfraga att involvera
barnen. Rektorn namner dven att hon minns byggnationen av Citybanan som hade etablering
invid Torsgatan och att det orsakade buller som paverkade elevernas trivsel negativt.
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Figur 7. Elever pd Lilla Adolf Fredrik diskuterar sitt ndromrade under en uppstkande dialog i februari 2025. Foto:
Sweco

3.6 Stockholm International School

Stockholm International School, SIS, ar en 14g- och mellanstadieskola beldgen pa Johannesgatan
invid Johannes kyrka. SIS har dven sedan 2023 verksamhet pa mellan- och hogstadieniva i Norra
Latins gamla skollokaler vid Norra Bantorget.

SIS bedriver sin skolverksamhet pa engelska och har elever fran 60 olika lander. En majoritet av
eleverna har inte svenska som modersmal. Vi intervjuade skolans elevrad med cirka 15 elever pa
SIS Johannesgatan. Dialogen genomfordes pa engelska.
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Under samtalet diskuterades hur barnen tar sig till skolan, fritidsaktiviteter och skolmiljon. Fa
elever aker tunnelbana, manga gar eller far skjuts av fordldrar och barn till diplomater har
mojlighet att 4ka diplomatbuss. Diplomatbussen hamtar upp barnen vid deras hem och kor sedan
direkt till skolan.

Fritidsaktiviteter sker runt om i hela staden och barnen tar sig ofta dit med kollektivtrafik.

SIS hyr mark av Johanneskyrkan som deras skolgérd, men den ir liten. De delar dven skolgérd
med Franska Skolan, vilket gor att det ar hog konkurrens om utemiljoerna i naromréadet. P4 grund
av detta gar eleverna ibland till Norra Latin, nira Norra Bantorget och Drottninggatan, for att leka
och ha aktiviteter, ndgot som de gillar. Nir eleverna gar till Norra Latins lokaler genar de ofta
genom Hotorgets tunnelbanestation for att slippa ga 6ver Sveavigen. En anledning till det ar att
trafiken upplevs som intensiv och att trafiksignalerna ar for korta for en hel klass att ta sig over
gatan samtidigt. Eleverna gor dven ibland utflykter till Humlegarden, Ostermalms IP for
skridskoakning eller Tekniska museet.

Platser som eleverna anser obehagliga eller otrygga ar generellt platser dar manga manniskor
befinner sig och som upplevs stokiga, som Drottninggatan, Sergels Torg (plattan) och Odenplan.
Detta ar dven platser som barnens fordldrar inte vill att de ska vistas pa utan vuxet sillskap.

En elev utrycker dven oro for att vara i narheten av kyrkan i anslutning till skolan da eleven ar
radd att den ska falla ner. Eleverna tycker ocksa det ar lite obehagligt att befinna sig i narheten av
byggarbetsplatser ifall nagonting skulle ramla ner pa till exempel gangbanan och skada dem.

3.7 Sammanfattning sédra delen av
utredningsomradet

Under intervjuerna med barn och studenter gavs mojligheten att pa ett ortofoto som visade
skolans naromrade markera ut positiva platser, det vill sdga platser som uppskattas och anvands
flitigt (grona markeringar), samt negativa platser, det vill siga platser som upplevs otrygga eller
som undviks av andra anledningar (roda markeringar). I kartan nedan ar alla markeringar
samlade for intervjuerna som genomfordes pa den sodra delen av utredningsomradet. Jamfort
med den norra delen av utredningsomradet kommer byggnationen méarkas mindre ovan jord har. I
den sddra delen av utredningsomradet sker paverkan framst under jord och dialogerna har darfor
forts mer generellt kring platsers funktioner och kollektivtrafik i allménhet.

Utifran kartans identifierade kluster och diskussionerna som férdes under intervjutillfallena kan
foljande konstateras:

e Samtliga gronomraden i Vasastaden pekas ut som positiva platser, 4ven de mindre
parkerna som Tegnérlunden, Spokparken och nedre Sabbatsbergsparken.

e Skolori Vasastaden som ir utan eller har en mycket liten skolgard anvander ofta
Vasaparken under rasterna.
Vasaparken anvinds flitigt for skolaktiviteter under hela aret.
Det ar stora floden av barn som ror sig till och fran Vasaparken under skoltid, sarskilt via
Dalagatan.

e Det finns en brist pa goda utomhusplatser for barn och unga att vistas pa i omrédet.

e (Odenplan dr en plats som upplevs positivt eller negativt av olika grupper. Yngre barn
tycker det ar stokigt medan aldre ser det som en nod och métesplats.

e P3 Odenplan samlas barn i olika aldrar och frén skolor i hela Vasastan.

e T-Centralen upplevs som en obehaglig plats idag, sarskilt "Plattan” (Sergels torg).
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e Det upplevs som svart att idag forsta och hitta pa stationerna Odenplan och T-Centralen
pa grund av att det d&r manga fardsatt som samlas pa samma plats.

e Barnimellanstadiet och hogstadiet namner barnen butiker och caféer/restauranger som
maélpunkter, exempelvis Normal och Falafelkungen pa Sveavégen.
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Figur 8. Karta som visar en sammanslagning av de vardefulla och bristande miljéer som framkom under
interviuerna pd den sodra delen av utredningsomradet.
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4 Ovriga dialoger

4.1  Funktionsrattsorganisationer

Tva paraplyorganisationer som driver funktionsrattsfragor intervjuades digitalt, dels tre
representanter fran Funktionsritt Stockholm, dels en representant fran Synskadades riksférbund.
Funktionsratt Stockholms lan ar en ideell och obunden forening som har 45 medlemsfoéreningar
som samtliga ar funktionsrittsorganisationer i Region Stockholm. Tillsammans representerar
Funktionsratt Stockholm cirka 70 000 medlemmar med olika typer av funktionshinder, bade
fysiska och psykosociala. Synskadades riksforbund ar en ideell och obunden intresseorganisation
av och for synskadade med cirka 11 500 medlemmar, varav drygt 8 ooo synskadade.

Fokussamtalen syftade till att identifiera de sirskilda behov och utmaningar som personer med
olika typer av funktionsnedsattningar moter i den byggda miljon och kollektivtrafiksystemet,
sarskilt i samband med Roslagsbanans forlangning till city.

Representanterna och deras respektive organisationer har ingétt som remissinstans for flera av
Region Stockholms tidigare projekt.

4.1.1 Funktionsratt Stockholms lan

Efter att projektet presenterats uttryckte deltagarna direkt oro éver hur information om projektet
skulle formedlas, sarskilt till personer med funktionsnedsattningar. Det framkom att digital
kommunikation inte alltid ar tillracklig och att alternativa format sasom filmer skulle kunna
underlatta informationsspridning. Tydlighet i kommunikationen, inklusive anpassningar for
personer med dyslexi och kognitiva svarigheter, var ocksa viktiga punkter.

Vidare diskuterades malpunkter och fritidsaktiviteter i Norra innerstaden. Deltagarna betonade
att manga av deras malgrupper undviker centrala delar av Stockholm, som Stockholm city och
Odenplan, pa grund av lag orienterbarhet och hog ljudniva. Det framholls att om Roslagsbanans
forlangning ska skapa ett forutsagbart och enkelt flode for resenérer, kréavs tydliga tidsangivelser
och avstidndsinformation mellan plattformar.

Sarskilda behov av ledsagning och att skapa extra trygghet vid byte mellan trafikslag togs ocksa
upp, exempelvis genom fysiska vardar. Deltagarna beskrev nuvarande brister i
ledsagningssystemet och vikten av mansklig narvaro for att underlatta for personer med
funktionsnedsittningar. Fragor om skyltning och tillgdnglighet vid biljettluckor och sparrar
belystes, liksom behovet av att anpassa information bade i tal och text.

4.1.2 Synskadades Riksférbund

Under introduktionen diskuterades nuléget for strak och malpunkter i Norra innerstaden, med
fokus pa betydelsefulla platser for synskadade, bade vuxna och barn. Intervjupersonen lyfte fram
vikten av att fritidsaktiviteter och skolor dr anpassade for synskadade, samt att fardtjansten har
god tillganglighet. Synskadade barn ar de barn med funktionshinder som ar minst sjalvstandiga.
Det papekades dven att ménga synskadade upplever otrygghet pa grund av trafik och buller i
miljon.

I diskussionen om bygg- och drifttiden framholls vikten av att hantera buller och vibrationer, samt
att information kring byggprojekt maste kommuniceras tydligt till synskadade. Det betonades att
synskadade bor involveras i planeringen for att sikerstélla att deras behov blir beaktade,
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exempelvis genom att sikerstilla tydliga avsparrningar och anpassad information pa offentliga
platser.

Avslutningsvis uttrycktes onskemal om att ledstéanger, horbarhet och tydlig skyltning i
kollektivtrafiken skulle prioriteras. Intervjupersonen framholl dven vikten av att synskadade far
mojlighet att paverka design och funktion av framtida plattformar och trafikmiljoer for att 6ka
sikerhet, trygghet och tillginglighet. Plattformsavskiljande viaggar (PFA) var en 16sning som starkt
forordades.
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5 Samlade medskick

5.1 Samlade medskick infor fortsatt arbete under
byggtiden

Dialogerna som genomfordes under varen 2025, med kompletterande dialog hosten 2025, syftade
till att kartldgga nuvarande anvandning av platser som kan komma att paverkas av Roslagsbanans
utbyggnad, men de kom ocksa att handla om generella upplevelser av byggnationer i staden.
Utifran det som framkommit av dialogerna ar foljande de viktigaste medskicken kopplat till
byggtiden som ar relevant for projektet Roslagsbanan till city:

e Det dr avgorande att ge tydlig och regelbunden information om byggprojektet inklusive
tidplan for borrningar och sprangningar for att minska oro och oséakerhet.

e Tydlig information om byggprojektet bor ges till fordldrar, personal och barn for att
sikerstilla att alla forstar vad som sker. Skyltar bor vara illustrerade for att barn lattare
ska forsta.

e Specifikt anpassad information for personer med funktionsnedsattningar bor sakerstillas,
det innefattar tydlighet vid avsparrningar och horbarhet vid byggarbetsplatser som
involverar omledningar av gdng- och cykeltrafikanter.

e Det ar viktigt att hantera buller och vibrationer fran byggarbeten for att minimera
storningar, sarskilt for personer med kognitiva eller psykosociala funktionsnedsittningar
som kan vara kansliga for hoga ljud.

e Kontinuerlig och pélitlig kollektivtrafik ar avgorande, sarskilt for elever, studenter och
personer utan tillgéng till bil. Bussar och andra transportmedel maste fortsétta att ga utan
avbrott under byggtiden.

e Byggarbetsplatser maste vara ordentligt markerade och sdkrade for att undvika att barn
och andra personer tar sig in pa farliga omraden.

e Under byggtiden ar det viktigt att sdkerstilla trafiksikra passager i samband med
arbetsomraden och omledningar, sarskilt for oskyddade trafikanter.

e Under byggtiden &r det viktigt att sdkra trygghet, 6verblickbarhet och orienterbarhet i
samband med arbetsomréaden.

e For manga mélgrupper ar det informationsunderskott som tenderar att skapa oro och
spekulation. Delaktighet, inkluderande dialog och tydlig kommunikation (med god
framforhéllning) med berorda aktorer ar centralt for att forandringar och intrang i
omradet — saval under byggtiden som drifttiden — ska uppfattas som legitima.

e Att barn och andra personer tar sig in pa farliga omraden kan undvikas med hjalp av
delaktighet och involvering.

e Barnen bor involveras i byggprocessen genom exempelvis att méla pa plank eller att
projektet mojliggor att byggarbeten kan observeras pa ett sikert avstdnd. Det kan 6ka
barns forstaelse och engagemang.

e (Odenplan och T-Centralen anses redan vara otrygga platser, sarskilt for barn och unga som
upplever dessa platser som stokiga och obehagliga pa grund av folkmassor och personer
som upplevs som storande av olika anledningar. Det bor tas extra hiansyn till detta under
byggtiden och sarskilda insatser for att 6ka tryggheten bor goras.
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5.2 Samlade medskick infor fortsatt arbete med
de nya stationsmiljoerna

Dialogerna som genomférdes under varen 2025 syftade till att kartligga nuvarande anviandning av
platser som kan komma att pdverkas av Roslagsbanans utbyggnad, men vissa dialoger kom ocksa
att handla om generella upplevelser av befintliga och nya stationsmilj6er. Utifran det som
framkommit av dialogerna ar f6ljande de viktigaste medskicken kopplat till befintliga och nya
stationsmiljoer vid Odenplan och T-Centralen:

e Manga av de intervjuade reagerar negativt pa att Roslagsbanans nya stationer hamnar
under befintliga kollektivtrafiksystem och péapekar att det redan ar svartillgangliga miljéer
dar det ar mycket trangsel och svart att hitta ratt. Det finns en oro for att ett ytterligare
plan kommer skapa ytterligare orienteringssvarigheter.

e Barn och unga tycker att Odenplan och T-Centralen &r stokiga och obehagliga platser idag
pa grund av folkmassor och personer som upplevs storande av olika anledningar. Detta gor
det sarskilt relevant att beakta trygghets- och sikerhetsaspekter i utformning av de nya
stationsmiljoerna.

e Synskadade och personer med andra funktionsnedsattningar har behov av tydlig skyltning,
horbarhet och ledsténger i kollektivirafiken. Det ar viktigt att involvera dessa grupper i
planeringen for att sdkerstilla att deras behov beaktas. Att skapa plattformsavskiljande
vaggar (PFA) ar ett konkret onskemal for 6kad sédkerhet.

e Fysiska viardar foreslas for att underlitta ledsagning och skapa extra trygghet vid byte
mellan trafikslag for personer med funktionsnedsittningar. Ledsagare kan med fordel
tillsdttas redan under byggtiden.
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Vi vill veta vad du tycker!

Lamna dina synpunkter pa webben: regionstockholm.se/samradrbc
Det gar ocksa bra att skicka e-post till: samrad.rbc@sl.se eller brev till:

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
Lindhagensgatan 100
105 73 Stockholm

Skriv "TN 2024—-1060 Samrad Roslagsbanan till city Jarnvagsplan” i
amnesraden eller pa kuvertet. Insanda synpunkter blir offentliga
handlingar och personuppgifter hanteras i enlighet med
Dataskyddsforordningen (GDPR). Limna dina synpunkter senast den 12
oktober 2026.

Scanna QR-koden fér att komma till samradets webbsida. Dar finns
handllingar for samradet och synpunkter kan lamnas direkt via ett
formular.

Trafikforvaltningen, Region Stockholm
105 73 Stockholm 34 (34)

Lindhagensgatan 100 J& ]
Telefon: 08-123 316 00 Region Stockholm


https://www.regionstockholm.se/samradrbc/
mailto:samrad.rbc@sl.se
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