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Sammanfattning

Roslagsbanan till city — Social konsekvensanalys Jarnvdgsplan beskriver planforslagets
paverkan, effekter och konsekvenser pa sociala varden i planomradet.

En social konsekvensanalys ar bade en arbetsprocess och ett dokument. Arbetsprocessens syfte ar
att paverka utformning av Roslagsbanan till city sa att negativa sociala konsekvenser begriansas
och positiva forstarks. Saval drifttid som byggtid analyseras utifran fem aspekter av sociala virden
for manniskor som vistas i och anvinder den fysiska miljon:

e mobilitet
e jamlikhet och jamstélldhet
o folkhilsa

o tillginglighet for barn, dldre och personer med funktionsnedsattning

e trygghet
e barnperspektiv — behandlas i separat rapport, Barnkonsekvensanalys (BKA).

Den sociala konsekvensanalysen beaktar saval ett allmént resenarsperspektiv som mer sarbara
grupper som exempelvis personer med funktionsnedsittningar, barn, dldre, kvinnor och flickor.

Den sociala konsekvensanalysen ar en del av jarnviagsplanen och fokuserar darmed pa det som
jarnvagsplanen reglerar, det vill sdga den 6vergripande utformningen och funktionen hos den
fardiga anlaggningen samt lokaliseringen av arbetsomraden och transportvigar under byggtiden.
Se Figur 1 for det huvudsakliga utredningsomradet indelat i tre delomraden:

¢ delomrade A: Roslagsvigen/Brunnsviken. Omfattar Norra Djurgardens
parkomrade och Kungliga Nationalstadsparken, Frescati, Albano, Soderbrunn, Kraftriket
och Bellevue,

¢ delomrade B: Odenplan/Observatorielunden. Omfattar delar av Vasastaden,
Odenplan och Observatorielunden,

¢ delomrade C: Sabbatsberg/T-Centralen. Omfattar Sabbatsberg, Torsgatan och T-
centralen.

En viktig del i kartliggningen av forutsittningar ar de uppsokande dialoger som genomforts.
Dialogerna syftar till att sdkerstélla en jaimn representation av samhallsgrupper i
samradsprocessen och riktar sig till grupper som generellt 4r underrepresenterade i samband med
fysisk planering.

Utifran den sociala konsekvensanalys som gjorts pa planforslaget med tillhrande byggprocess har
ett antal medskick till kommande arbete formulerats. Medskickens syfte ar att omvandla bedomda
effekter och konsekvenser till rekommendationer som syftar till att varna, starka och utveckla
sociala virden i planomradets fysiska miljoer. Med kommande arbete avses pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jirnviagsplanen samt kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomférande av byggprojektet.
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De viktigaste overgripande medskicken ar:

e Beakta att vissa grupper, exempelvis personer med olika funktionsnedsattningar, barn,
kvinnor och vissa dldre upplever trangsel som sarskilt otryggt. Hoga trafik- och
resenarsfloden tillsammans med komplexa trafiksituationer kan ocksa bli sarskilt
utmanande vad galler orienterings- och rorelseformaga for personer med olika
funktionsnedsattningar som nedsatt rorelseférméga, horsel, syn eller kognitiva forméagor.
Detta galler under byggtid savil som drifttid samt for vuxna saval som for barn.

¢ Planera for trygga milj6er och strak under byggtiden bade dag och natt med goda
siktlinjer, belysning, skyltning och vigledning.

e Ta fram trafikanordningsplaner i tidigt skede for alla arbetsomraden.

e Kommunicera med boende, skolor och andra verksamheter infor storande moment i
produktionen sdsom sprangning, borrning och lastning av schaktmassor.

¢ Kommunicera regelbundet med allminheten kring den fardiga anldggningen och skapa
forvantan kring nya effektiva forbindelser och attraktiva resendrsmiljoer.

e Samverka med Stockholms stad och Akademiska Hus kring forbattrade gang- och
cykelstrak i samband med éaterstillande av mark och natur.
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Figur 1. Roslagsbanans planerade anlaggning, arbetsomraden ovan jord tillsammans med det huvudsakliga
utredningsomradet for sociala véarden (gul yta).
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1 Inledning

Denna rapport ar en social konsekvensanalys av jarnvagsplanen for projektet
Roslagsbanans foérlangning till city. I kapitel 1 redovisas bakgrund till projektet,
en beskrivning av vad en Social konsekvensanalys ar, samt avgransningar.

1.1  Bakgrund

1.1.1 Det har ar Roslagsbanan till city

Region Stockholm ska forldnga Roslagsbanan i tunnel fran station Universitetet, via Odenplan till
T-Centralen. Det gor resan mellan kommunerna i nordost och centrala Stockholm snabbare och
smidigare. Dessutom minskar trangseln pa tunnelbanans réda linje mellan T-Centralen och
Tekniska hogskolan. Nar utbyggnaden ar fardig laggs strackan mellan Universitetet och
Stockholms Gstra ner.

1.1.2 Darfér behdvs Roslagsbanan till city

Stockholmsregionen vixer och allt fler manniskor behover ett effektivt sétt att ta sig till arbete,
studier och fritidsaktiviteter. Darfor behover kollektivtrafiken byggas ut och forstarkas. En del av
det ar att utveckla Roslagsbanan for framtidens resande.

I dag &r restiderna mellan kommunerna i nordost och 6vriga regionen langa. Antalet resande med
Roslagsbanan berdknas 6ka kraftigt under kommande &r. De flesta av dem byter till och fran
tunnelbanans réda linje vid Stockholms 6stra. Det gor bland annat att det redan nu blir mycket
trangt pa tunnelbanan mellan Tekniska Hogskolan och T-Centralen. Trafiken i rusningstid ar
redan sa tit att det inte gar att minska trangseln med fler tag

1.1.3 Tidplan

Planeringen av Roslagsbanan till city har pagatt sedan ar 2020 och beriknas att paga fram till ar
2028. Nar jarnvagsplanen vunnit laga kraft kan byggnation pabérjas. Byggtiden bedoms bli cirka
13 &r baserat p4 tidiga analyser. Atgirder studeras i syfte att begriinsa den totala byggtiden.

1.1.4 Projektets &ndamal
Det 6vergripande syftet med en forlingning av Roslagsbanan till city ar att:

e Oka tillgangligheten mellan nordostsektorn och centrala Stockholm samt mellan
nordostsektorn och regionala karnor,

e Dbidra till att skapa ett tillforlitligt och kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem,

e Dbidra till ett socialt och miljomassigt hallbart transportsystem samt bidra
till stadsutveckling med ett 6kat bostadsbyggande.

1.2 Tidigare utredningar

Flera utredningar och beslut har foregatt framtagandet av jarnvigsplanen for forlangningen av
Roslagsbanan till city. I detta avsnitt redovisas arbetet med lokaliseringsutredning for projektet,
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med fokus pa sociala varden. For en fullstandig beskrivning av tidigare utredningar och beslut, se
Roslagsbanan till city — Planbeskrivning Jdrnvdgsplan.

1.2.1 Lokaliseringsutredning 2021-2022

Under aren 2021 och 2022 genomforde Region Stockholm en lokaliseringsutredning for
Roslagsbanan till city som 1ag till grund f6r Region Stockholms stillningstagande om val av
lokalisering. Ett flertal utredningsalternativ for en framtida forlangning av Roslagsbanan till city
togs fram och utvarderades mot projektets &ndamal och effektmal. Samtliga alternativ innebar en
tunnel under innerstaden och en slutstation som kopplar till T-Centralen samt att befintlig station
Stockholms 6stra lades ner. Mojligheten att etablera en ny station under jord vid Stockholms 6stra
analyserades, men bedomdes inte vara genomforbart. De olika utredningsalternativen
analyserades darefter utifran ett flertal effekter och konsekvenser sdsom restid, paverkan pa miljo
och omgivning, kostnader och risker.

En social konsekvensanalys togs fram i samband med lokaliseringsutredningen (Region
Stockholm, 2023a). Samtliga utredningsalternativ bedomdes ge boende lings Roslagsbanan
tillgang till en hog koncentration av arbetsplatser, service, ngjen och kultur. I februari ar 2023
beslutade trafiknamnden i Region Stockholm att det fortsatta arbetet ska utga fran alternativ Gron
D fran Lokaliseringsutredning (Region Stockholm, 2023b).

1.2.2 Lokaliseringsutredning Norr 2024

Lokaliseringsutredningen foljdes upp av fordjupningsstudier av valt alternativ. Bland annat
genomfordes en utokad kontroll av befintliga underjordsanlaggningar, som visade att den valda
korridoren medforde ett flertal konflikter med befintliga underjordsanlidggningar.

P& strackan mellan Odenplan och T-Centralen framkom att konflikterna kunde undvikas genom
dndringar av sparlinjen inom den valda korridoren. P4 striackan norr om Odenplan kriavdes sa pass
stora forandringar att sparlinjen behovde dras utanfér den beslutade korridoren. Darfor beslutade
Region Stockholm att genomfora en fordjupad lokaliseringsutredning f6r den norra delen. Den
fordjupade lokaliseringsutredningen, bendmnd Lokaliseringsutredning Norr, genomférdes under
ar 2024.

I arbetet utreddes sju alternativa lokaliseringar for strickan mellan Universitetet och Odenplan, se
Figur 2. Samtliga alternativ analyserades utifran restid, paverkan pa miljé och omgivning,
kostnader och risker samt uppfyllnad av andamélen. Den 24 september &r 2024 beslutade
trafikndmnden i Region Stockholm att anta alternativ K fran Lokaliseringsutredning Norr
(Region Stockholm, 2024a).

Den valda korridoren bedomdes vara mest fordelaktig eftersom den hade hog méluppfyllelse
gillande forbattrad tillganglighet och minskad trangsel i kollektivtrafiksystemet, hansyn till
naturmiljo samt ingen paverkan av vibrationer eller stomljud under drifttiden. Alternativet
bedomdes dven innebéra en acceptabel omgivningspaverkan. Den valda korridoren hade ocksa
den ldgsta investeringskostnaden. PM Social hallbarhet (WSP, 2024) utgjorde underlag i
lokaliseringsutredningen och konstaterade att den valda korridoren minskar barriareffekten soder
om den planerade tunnelmynningen. Nedlaggningen av trafik mellan tunnelmynning och
Stockholms 6stra kan dessutom ge positiva effekter for rekreation i omradet kring Albano och
Norra Djurgardens parkomréade. Inga betydande negativa sociala effekter identifierades for
alternativet.
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Figur 2. Utredningsalternativ fran Lokaliseringsutredning Norr (Region Stockholm, 2024a).

I lokaliseringsutredningens sociala konsekvensanalyser pekades ett antal rekommendationer ut till
kommande arbete med jarnvigsplanen. Ett urval av dessa medskick presenteras nedan.

e Utred trafik under bygg- och drifttid for att minska negativa effekter pa trafiksikerhet,
orienterbarhet och trygghet. Det ar viktigt att studera vilka busslinjer som kan komma
att paverkas av projektet.

¢ Iplaneringen av stationer behover god tillganglighet, orienterbarhet och trygghet
sikerstallas. Detta ar viktigt for kollektivirafikens generella attraktionskraft, och
sarskilt viktigt for kvinnor som ofta gor mer komplexa resor. Det ar ocksé viktigt for
aldre, barn och personer med funktionsnedsattning. Det ar ocksa viktigt att ta hansyn
till resendrer med barnvagn och deras framkomlighet.

e Utred och analysera kopplingar mellan trafikslag bade under och ovan jord for att
klargora hur utformning kan stodja tillgdnglighet, trygghet, trivsel och orienterbarhet.

e Hinsyn behover tas till boende och kinsliga verksamheter vad géller paverkan av
buller.
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e Vid utredning och beslut om hantering av befintlig banvall som tas ur drift — se over
mojligheterna till nya/forbattrade kopplingar for gaende och cyklister mellan idag
avskilda omraden.

¢ Se over mojligheter till omstigning mellan Morby station och Danderyds sjukhus. Som
komplement till gdng- och cykelviagar och passage genom tunnlar under E18 bor bron
over E18 kompletteras med géng- och cykelvag. Det skulle ge en genare, mer
overblickbar och orienterbar forbindelse.

e Resenirernas forflyttning mellan Roslagsbanan och tunnelbanan respektive bussar
under Roslagsbanans avstangning under byggtid bor ses 6ver och utredas i syfte att
sikerstilla en utformning och gestaltning som garanterar god orienterbarhet, trygghet,
trafiksdkerhet och tillgdnglighet. Detta d& platsen kommer hantera betydligt fler
resendrer dn under nuvarande forhallanden. Trygghetsaspekten dr sarskilt viktig att
belysa da det finns risk att omradet upplevs som otryggt pa kvills- och nattetid
beroende pa om platsen kidnnetecknas av 1ag aktivitet och saknar bostader.

o I det fortsatta arbetet behover fler dialoger genomforas.

1.3 Vad ar en social konsekvensanalys?

En social konsekvensanalys ar bade en arbetsprocess och ett dokument. Arbetsprocessens syfte ar
att paverka utformning av Roslagsbanan till city s att negativa sociala konsekvenser begransas
och positiva forstarks. I arbetsprocessen ingar att fora dialog med malgrupper som vanligtvis ar
underrepresenterade i planeringsprocesser, i syfte att bidra med kunskap om maélgruppernas
anvandning av platser och mélpunkter, liksom deras behov, villkor och forutsattningar.
Dokumentet beskriver hur arbetsprocessen for den sociala konsekvensanalysen har sett ut och
vilka sociala konsekvenser utbyggnaden far samt ger medskick till kommande arbete for att
minska negativa konsekvenser.

Den sociala konsekvensanalysen ar dven tiankt att fungera som underlag vid utformningen av
Roslagsbanans forlangning. Fokus ligger pa de aspekter som regleras i jirnvagsplanen, det vill
sdga den Overgripande utformningen och funktionerna hos den fardiga anliggningen samt
arbetsomraden och transportvigar under byggtiden. Den ska ocksa ge allmadnheten forstaelse for
de konsekvenser som projektet medfor.

1.4  Avgransning

For den sociala konsekvensanalysen har avgransningar gjorts séval tematiskt som geografiskt.
Reseniarsgrupper adresseras bade 6vergripande och som utvalda grupper med specifika behov, se
avsnitt 2.4.

Tematiskt inkluderas foljande aspekter i enlighet med Region Stockholms riktlinjer for social
héallbarhet, se avsnitt 2.3 for utforlig beskrivning:

e mobilitet
e jamlikhet och jamstalldhet
e folkhalsa

o tillganglighet for barn, dldre och personer med funktionsnedsattning
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e trygghet
e barnperspektiv — behandlas i separat rapport, Barnkonsekvensanalys (BKA).

Den sociala konsekvensanalysen ar en del av jairnviagsplanen och fokuserar darmed pa det som
jarnvagsplanen reglerar, det vill sdga den overgripande utformningen och funktionen hos den
fardiga anldggningen samt lokaliseringen av arbetsomraden och transportviagar under byggtiden.
Stationsmiljoerna (Odenplan och T-Centralen) behandlas inte annat dn som del av stadsrummets
mote med stationsentréer.

Analysen lagger sarskild vikt vid de delar av Roslagsbanans forlangning som ligger ovan jord, det
vill sdga sparlinjens tunnelmynning, tekniska anlidggningar ovan jord' och de tunnelmynningar
samt arbetsomraden som kravs under byggtiden. Dessa delar ar i stort avgransade till vistra delen
av Norra Innerstadens stadsdelsomrade, se Figur 3 for det huvudsakliga utredningsomradet
indelat i tre delomréden.

¢ Delomrade A: Roslagsvigen/Brunnsviken. Omfattar Norra Djurgirdens
parkomrade och Kungliga Nationalstadsparken, Frescati, Albano, S6derbrunn, Kraftriket
och Bellevue.

¢ Delomrade B: Odenplan/Observatorielunden. Omfattar delar av Vasastaden,
Odenplan och Observatorielunden.

¢ Delomrade C: Sabbatsberg/T-Centralen. Omfattar Sabbatsberg, Torsgatan och T-
Centralen.

Ur ett socialt perspektiv kan projektets paverkan striacka sig dven utanfor direkt berérda omraden.
Exempelvis kan dven Roslagsbanans resenarer bosatta i andra kommuner dn Stockholm péaverkas.
Den geografiska avgransningen ar diarmed inte given, utan bestams av vilken fraga som blir belyst.

Konsekvenserna av en fardig anldggning paverkas av den forvantade omkringliggande
stadsutvecklingen, som drivs av Stockholms stad och delvis av Solna stad. Darfor kan analys och
medskick dven vara relevanta for den fortsatta stadsplaneringen.

! Tekniska anldggningar ovan jord kan exempelvis vara teknikbyggnader, elskap eller luftutbytesschakt.
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Figur 3. Roslagsbanans planerade anldggning, arbetsomraden ovan jord tillsammans med det huvudsakliga
utredningsomradet for sociala vérden (gul yta). Observera att projektets paverkan kan stracka sig &ven utanfor
direkt berérda omrdden varfor den geografiska avgrénsningen déarmed inte given utan bestams av vilken fréga
som blir belyst.

11 (102)
Jt Region Stockholm



2 Metod

I detta kapitel beskrivs metoden for arbetet med social konsekvensanalys under
flera rubriker, sdsom social hallbarhet i kollektivtrafiken, arbetsprocess och de
fokusomraden som utgdr vagledning i bedémning av sociala konsekvenser. Social
konsekvensanalys for forlangningen av Roslagsbanan utgar fran Riktlinjer fér
social hllbarhet (Region Stockholm, 2022a).

2.1 Social hallbarhet i kollektivtrafiken

Social hallbarhet handlar om att bygga ett jamlikt och inkluderande samhalle dar en hallbar
utveckling kommer alla grupper till del. For stads- och transportplanering innebar det bland annat
att motverka rumslig segregation, utjaimna skillnader i livsvillkor och att verka for ett samhaélle dir
alla grupper kan vistas och rora sig pa jamlika villkor. Studier visar att 6kad rorlighet i staden kan
motverka segregationens negativa effekter, dar kollektivtrafik kan vara ett konkret verktyg for att
overbrygga bade fysiska och mentala barriarer mellan omraden, tillgdngliggora malpunkter och
service for fler grupper och skapa mgjligheter for méten mellan olika invédnargrupper i staden.
Kollektivtrafiken ar sarskilt betydelsefull for att 6ka rorelsefrihet och tillganglighet for grupper
som saknar tillgang till bil. Bland dessa aterfinns grupper som barn, dldre, personer med olika
funktionsnedsittningar, invdnare med laga inkomster och invanare i socioekonomiskt utsatta
livssituationer. Kollektivirafiken ar ocksé viktig for fossilfritt resande och den nédvandiga
omstéllningen till ett hallbart samhélle.

2.2  Arbetsprocess

Arbetsprocessen kan beskrivas utifrain momenten 1) Kartlaggning av forutsattningar, 2) Effekter
och konsekvenser, 3) Medskick till kommande arbete samt 4) Aterkoppling och utvirdering. Se
Figur 4. En beskrivning av momenten foljer i avsnitten nedan.

Momenten genomfors periodvis parallellt och iterativt. Kommunikation och samordning med
olika kompetensomraden inom projektet ar en forutsattning for att tillhandahalla information
samt ge inspel till plan- och projekteringsarbetet.

Effekter och Medskick till Aterkoppling och

Férutsattningar konsekvenser kommande arbete utvardering

Samverkan med andra kompetensomraden

Figur 4. Figur som beskriver arbetsmetoden for den sociala konsekvensanalysen.

2.2.1 Forutsattningar

En kartlaggning av forutsiattningar har genomforts med hjélp av kartor, platsbesok,
trafikméatningar, planeringsdokument, samtal med bland annat tjinstepersoner fran Stockholms
stad och nérpolisen Norrmalm, inkomna samradssynpunkter samt genom sa kallade uppsckande
dialoger. Detta ligger till grund for forstaelsen av nuvarande forhallanden for manniskor i och
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omkring utredningsomrédet. Faktorer som studerats dr bland annat viktiga mélpunkter och strak
sasom gang- och cykelvigar och passagemojligheter av trafikbarridrer. Se kapitel 3 for de
kartlagda forutsattningarna.

2.2.1.1 Uppsokande dialoger

En viktig del i kartldggningen av forutsattningar ar de uppsokande dialoger som genomforts.
Dialogerna har syftat till att sdkerstilla en jimn representation av samhallsgrupper i
samradsprocessen och riktar sig till grupper som generellt 4r underrepresenterade i samband med
fysisk planering. Dialog fordes med flera skolor, foreningar och andra verksamheter, se tabell 1 i
bilaga 1 Sammanstdllning av uppsokande dialoger, januari-oktober 2025.

Urvalet av verksamheter att fora dialog med har skett utifran verksamhetens narhet till de
omraden ovan jord som tas i ansprak permanent samt om verksamheten kan tankas paverkas av
anlaggandet av Roslagsbanans forlangning. Manniskors rorelser till och fran verksamheterna ar en
viktig del i urvalet av verksamheter. Uppsokande dialoger genomférdes under flera skeden av
projektet.

Av de cirka 250 respondenterna var 140 barn. Dialoger har dven forts med studenter pa Campus
Frescati och Campus Albano, med personer som har svenska som andrasprak, samt med
representanter frin verksamheter som ansetts sirskilt relevanta. Aven representanter for
funktionshinderorganisationer har intervjuats. Under varen 2025 dndrades forutsattningarna
avseende laget for tunnelmynningen vid Universitetet. Darfor genomfordes tre kompletterande
dialoger med berérda malgrupper (Stockholms universitet, Amerikanska Gymnasiet samt Lilla
Frescati Koloniforening) under perioden juni-oktober 2025. Resultaten fran dialogerna ar
integrerade i beskrivningen av forutsattningar (se kapitel 3), men aterfinns adven i beskrivningen
av effekter och konsekvenser under bygg- och drifttid (se avsnitt 4 och 5) och aterspeglas i
medskick till kommande arbete.

Resultatet i sin helhet fran de uppsokande dialogerna, finns redovisat i bilaga 1 Sammanstdllning
av uppsokande dialoger, januari-oktober 2025.

2.2.2 Effekter och konsekvenser i bygg- och drifttid

Med resultaten fran kartlaggningen av forutsattningar som grund, har planforslagets paverkan pa
maéanniskors livsmiljoer i planomradet studerats. Pdverkan ar den forandring pd omgivningen som
sker under bade bygg- och drifttiden. Det kan exempelvis vara att en gang- och cykelvag tas i
ansprak som transportvig, eller att en ny passage Gver jairnvigen skapas. Effekten ar den
omedelbara f6ljden av den beskrivna paverkan, exempelvis att det blir mer osékert och farligt att
cykla pa en cykelvdag som ocksa anvinds for byggtransporter. Konsekvensen foljer pa effekten och
kan exempelvis beskriva att fysisk aktivitet minskar vilket ar negativt fér méanniskors hilsa. De
effekter och konsekvenser som paverkan ger upphov till har i foreliggande konsekvensanalys
analyserats for bade bygg- och drifttid.

I kapital 4 (drifttid) respektive 5 (byggtid) bedoms effekter och konsekvenser samlat och i
resonerande form utifran féorandringarna i miljon. Analyserna ar baserade pa insamlade data men
beaktar dven forskning och tidigare erfarenheter.
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2.2.3 Medskick till kommande arbete

Medskick till kommande arbete presenteras, diar det bedoms relevant, i samband med effekt- och
konsekvensbeskrivningarna i kapitel 4 (drifttid) och 5 (byggtid). Medskickens syfte ar att
omvandla bedémda effekter och konsekvenser till rekommendationer. Dessa avser bland annat
utformning, gestaltning, samverkan och trafiksakerhet. Meningen ar att medskicken ska
uppméirksamma risker, bidra till att minimera negativa effekter samt stiarka omradets upplevda
och funktionella kvaliteter.

Med kommande arbete avses pagaende projekteringsarbete inom ramen for jairnvagsplanen samt
kommande skeden sdsom framtagande av bygghandling och forfragningsunderlag samt
genomforande av byggprojektet. Medskicken har formedlats till berorda projekterande
kompetensomraden och samordning pagar fortsatt fram till projektets avslut. Den slutliga
utformningen av linjens forlangning och arbetsomraden baseras pa en samlad avvigning mellan
olika intressen, virden och malkonflikter, dir sociala virden utgor en av flera aspekter som
beaktas. Projektet priglas av en stravan efter den 16sning som, med héansyn till genomforbarhet
samt samlad milj6- och samhallspaverkan, bedoms vara mest andamaélsenlig och medfora minst
negativ paverkan.

2.2.4 Aterkoppling och utvérdering

Det ar viktigt att dterkoppla till deltagare i uppstkande dialoger. Trafikforvaltningen i Region
Stockholm kommer att ge skriftlig aterkoppling till deltagarna eller &terkomma med ny
information till deltagarna kring projektet, exempelvis genom att bjuda in till ny dialog.

2.3  Aspekter for beskrivning av sociala
konsekvenser

Den sociala konsekvensanalysen inkluderar, i enlighet med trafikforvaltningens riktlinjer for social
hallbarhet (Region Stockholm, 2022a), beskrivning av effekter och konsekvenser avseende?:

e mobilitet

¢ jamlikhet och jamstélldhet

o folkhilsa

o tillginglighet for barn, dldre och personer med funktionsnedsattning

o trygghet

e barnperspektiv — behandlas i separat rapport, Roslagsbanan till city —
Barnkonsekvensanalys Jdrnvdgsplan.

Nedan f6ljer en beskrivning och narmare definition av varje aspekt. Har ges ocksa exempel pa
faktorer som framjar respektive aspekt. Observera att samma faktorer kan paverka mer dn en
aspekt.

2 Trafikforvaltningens riktlinjer for social hallbarhet beskriver dven att héllbar leveranskedja och
social hansyn vid upphandling samt integration ska inkluderas i effekt- och
konsekvensbeskrivningar. Dessa har dock inte bedomts relevanta for jairnvagsplaneskedet och

darfor uteslutits.
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2.3.1 Mobilitet

Mobilitet handlar om méanniskors mojlighet att forflytta sig. Mobilitet hanger tatt samman med
hur 14tt det ar att ta sig till viktiga malpunkter. Mobilitet omfattar dven resurser som en person har
for att resa, exempelvis tillgang till bil eller ekonomiska mgjligheter att kpa busskort.

Riktlinjer kring mobilitet i stadsplanering finns bland annat i den regionala cykelplanen (Region
Stockholm, 2024b), i regionens Trafikforsorjningsprogram (Region Stockholm, 2024c¢) och i
Kollektivtrafikplan 2050 (Region Stockholm, 2022b).

Framjande faktorer: Korta avstand, kopplingar 6ver barridrer (mentala och fysiska),
sammanhallna strak, orienterbarhet, alternativa resrutter, information (mojlighet att planera sin
resa) och igenkdnning.

2.3.2 Jamlikhet och jamstalldhet

Begreppet jamlikhet utgér fran principen om alla ménniskors lika varde, oavsett etnisk
tillhorighet, sexualitet, funktionsnedséttning, utbildning, ekonomi, alder och kon med mera.
Jamlikhet handlar om fordelning av nyttor och kostnader och att ge manniskor likvirdiga
mojligheter. Vil genomtankt, tillgdnglig och ekonomiskt 6verkomlig kollektivtrafik bidrar till en
sammanhaéllen stad med likvardig tillgang till bostader, arbete, service och rekreation.
Kollektivtrafiken knyter ssmman staden och kan méjliggora en 6kad social integration mellan
omraden.

Jamstilldhet handlar, till skillnad fran jamlikhet, specifikt om likvardighet mellan kénen. Studier
av resvanor visar att kvinnor som grupp reser kollektivt i hogre utstrackning dn vad man som
grupp gor. Kvinnor gor dessutom ofta lokala och korta resor. Kvinnor som grupp gynnas darfor av
utbyggd kollektivtrafik. Forskning visar att kvinnors vardagsresande i hogre grad bestar av flera
sammanhingande resor med olika drenden, till skillnad frdn méans mer linjdra resmonster (t.ex.
hem—arbete—hem) (Havet, et al., 2021). Kvinnor utfor dven i storre utstrackning
omsorgsrelaterade resor, sisom lamning och himtning av barn samt drenden for andra. Dessa
skillnader i resmonster innebar att transportlosningar kan paverka kvinnor och mén pa olika satt.

Framjande faktorer: Likvardig fordelning av resurser, likvardiga mojligheter till delaktighet
och tillganglighet samt likvirdig tillfredsstéllelse av och hansyn till olika malgruppers behov och
onskemal.

2.3.3 Folkhalsa

Folkhilsa omfattar alla aspekter av halsa, savil psykisk, fysisk som social. Psykisk hélsa handlar
kanslomaéssigt maende och paverkas av exempelvis goda och trygga relationer, boende, stress,
arbete och fritid, motion etcetera. Fysisk hélsa handlar om hur kroppen méar och fungerar dar
upplevt vilbefinnande, sjukdom och funktion i dagliga aktiviteter ingar. Social hdlsa handlar om
kontakter och relationer med andra manniskor samt kianslan av sammanhang och samhorighet.
Folkhalsa ar ett samlingsbegrepp for hela befolkningens hélsotillstdnd. Folkhdlsomyndigheten slar
fast att folkhalsan bor vara bade god och jamlik, vilket innebér att alla ska ha samma mojligheter
till en god halsa (Folkhdlsomyndigheten, 2025).

Framjande faktorer: Byggda miljoer med laga bullernivaer fréan trafik och verksamheter,
milj6er utan stérande vibrationer, miljéer utan eller med 1aga nivaer av luftféroreningar, tillgdng
och nirhet till platser for vila, rekreation och aterhdmtning (gronomraden, vattenomraden, tysta
milj6er, utblickar), infrastruktur som majliggor for aktiv livsstil (det vill sdga mdjligheten att ga,
cykla eller dka kollektivt), tillgang och nirhet till malpunkter for fysisk aktivitet, meningsfull fritid

och sysselsdttning samt goda relationer.
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2.3.4 Tillganglighet for barn, aldre och personer med

funktionsnedsattning
Tillganglighet for barn, dldre och personer med funktionsnedsattning handlar om den
demokratiska riatten att kunna rora sig fritt och kunna verka i samhaéllet. Fér dessa grupper ar det
viktigt att anldgga ett “hela resan- perspektiv” som inkluderar bade sjalva resan med
kollektivtrafiken, stations- eller hallplatsmiljon och vagen till och fran stationen eller hallplatsen.
Exempelvis kan langa avstand, trappor och nivaskillnader eller otillrackliga sittmojligheter utgora
hinder for dldre. Aven personer med funktionsnedsittningar kan uppleva olika typer av barriirer
som kan begrinsa deras dagliga mobilitet. Barridrer kan vara bade fysiska hinder som
nivaskillnader eller andra typer av hinder, s som miljoer dar det ar svart att orientera sig. Miljoer
med mycket intryck som ljud, ljus, lukt, rérelse och information kan vara stressande sérskilt for
personer med neuropsykiatriska funktionsnedsiattningar. Barn har exempelvis samre formaga an
vuxna att avldsa de situationer som kan krivas i trafikerade milj6er for att undvika olyckor. Las
mer i Roslagsbanan till city — Barnkonsekvensanalys Jdrnvdgsplan.

Sammanhéngande gang- och cykelbanor med sikra korsningar och passager over storre vagar
paverkar tillgangligheten for alla invanare men sarskilt barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning.

Frimjande faktorer: Undanrdja fysiska och mentala hinder, korta avstand, ssmmanhéllna
strak, orienterbarhet, 6verblickbarhet och tydlighet, igenkdnning, god information och skyltning.

2.3.5 Trygghet

Trygghet handlar om upplevelse av sdkerhet. Trygghet upplevs olika av olika manniskor. Detta
medfor att det skiljer sig at betraffande hur olika faktorer paverkar manniskors kénsla av trygghet
respektive otrygghet och hur detta i sin tur paverkar deras resande. Grupper som i storre
utstrackning upplever otrygghet i kollektivtrafiken ar kvinnor, dldre, barn, ungdomar samt
personer med funktionsnedsittning. Trygghetskinslan dr generellt storst under vardagar mitt pa
dagen, nar det ar mycket méanniskor i rorelse. Vissa personer kan dock uppleva otrygghet i
situationer med manga ménniskor i rorelse och trangsel.

Friamjande faktorer: Orienterbarhet, 6verblickbarhet, igenkdnning, alternativa resrutter,
belysning, information (méjlighet att planera sin resa) samt fungerande, hela och rena
anlaggningar. Trafiksdkra passager, strak och stationsmiljéer bidrar dven positivt till kinslan av

trygghet.

2.3.6 Barnperspektiv

I planeringen av Roslagsbanans forlangning ar barn en prioriterad malgrupp och en separat
rapport, Roslagsbanan till city — Barnkonsekvensanalys Jarnvdgsplan (BKA) har darfor tagits
fram. I rapporten beskrivs nulédge och forutsittningar, effekter och konsekvenser samt medskick
till kommande arbete utifran ett fordjupat barnperspektiv.

2.4  Utvalda grupper och specifika behov

Alla manniskor dr unika, men det finns ocksa gemensamma behov och formégor for olika grupper.
Nedan gors en oversiktlig beskrivning av behov fér grupperna dldre, kvinnor och flickor, barn och
unga, personer med funktionsnedsdttning samt unga vuxna. Dessa grupper bedoms som
angeldgna att adressera separat, da de kan anses sirskilt sarbara. Att lyfta gruppernas specifika
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behov ar dessutom ett sétt att sikerstilla hansyn till méanniskors sarbarhet i allménhet vid
planeringen av resenarsmiljoer.

2.4.1 Aldre

Aldrande innebir en gradvis forsamring av sinnesorgan som syn, horsel och balans, vilket
paverkar manniskans orienterings- och rorelseférmaga. Darmed ar gruppen dldre mer sarbara i
trafikmiljoer, som i hog grad praglas av komplexa floden och manga samtidiga intryck. Nedsatt
syn, horsel, reaktions- och rorelseférmaga gor det svarare att uppfatta information och agera i tid.
Gruppen éldre dr dock inte homogen. Funktionsférméga, livssituation, intressen och vardagsliv
varierar, liksom hur stadsmiljoer och kollektivtrafik upplevs och anvinds. Gruppen ar mycket
bred, frdn 65-aringar som fortfarande arbetar till 85-aringar i behov av vard och omsorg, men
ocksa 95-aringar som bor hemma med endast serviceinsatser fran hemtjansten. Fokus i denna
sociala konsekvensanalys ligger pa de dldre som har specifika behov av anpassning eller som ar
sarskilt beroende av kollektivtrafik av olika anledningar.

Tillganglighet dr en grundforutsittning for dldres sjialvstandighet, hélsa och livskvalitet.
Mojligheten att kunna ta sig till sociala aktiviteter, vard, service samt till slakt och vanner ar
avgorande for bade fysisk och psykisk hilsa. Social gemenskap har en viktig roll i att forebygga
ensamhet och depression. Studier visar att livskvalitet i hog alder bland annat hanger samman
med delaktighet i sociala ssmmanhang, goda relationer till nirstaende, trygga
boendeforhallanden, ekonomisk stabilitet samt tillgang till fungerande hilso- och sjukvard.
Vardagsnira sociala aktiviteter, sisom motion eller informella méten, bidrar till att dldre kdnner
sig trygga och upplever meningsfullhet. Darfor ar det av stor betydelse att dldre har mdjlighet att
ta sig ut ur det egna boendet och rora sig i samhillet p4 ett siikert och framkomligt sitt. Aldre
tillhor, tillsammans med barn, de grupper som ar mest kinsliga for brister i trafiksdkerhet och
tillganglighet i den offentliga miljon. Detta understryker vikten av aldersvanliga miljoer dar
fotgingarmiljons utformning, trygg kollektivtrafik, riktade trafiksikerhetsatgiarder samt narhet till
service samverkar. I vissa fall kan forandringar i serviceutbud och lokalisering vara lika effektiva
som transportrelaterande 16sningar, vilket pekar pa behovet av integrerade strategier for mobilitet
och samhallsplanering ur ett socialt hallbarhetsperspektiv.

I de uppsokande dialoger som planeras genomforas hosten 2026 ar dldre en sarskilt prioriterad
malgrupp, eftersom de deltog i begriansad utstrackning i dialogerna under ar 2025.

2.4.2 Kvinnor och flickor

Forskning visar konsekvent att kvinnor upplever mer riadsla for brott i offentliga miljoer 4n man,
trots att mén i statistiken dr mer brottsutsatta, ett fenomen som benamns som radsloparadoxen.
Kvinnors ridsla ar inte nodvandigtvis kopplad till faktisk brottsrisk, utan paverkan av komplexa
faktorer som konsnormer, socialiserad sarbarhet och den upplevda risken for sexuellt vald.

Kvinnors rorelseménster i stader paverkas i hog grad av otrygghet. Kvinnor undviker ofta vissa
platser eller tider pa dygnet, sarskilt dar daliga ljusférhéllanden eller gles befolkning forekommer.
Detta leder till en form av ”spatial exkludering”, dar kvinnor begransar sin tillgang till det
offentliga rummet pa grund av riadsla (Johansson & Haandrikman, 2023). Kvinnor — i synnerhet
unga kvinnor —upplever ofta kollektivtrafiken som otrygg, sarskilt under kvallstid och pa platser
dar tillsynen ar begransad, sdsom vissa stationer och héllplatser. Hotfulla medresenirer, bristande
belysning, fa andra passagerare och franvaro av personal dr nagra av de faktorer som okar
otryggheten (Stjernborg, 2025). Studier lyfter &ven hur dessa upplevelser paverkar kvinnors resval,
exempelvis genom att undvika vissa tider, ta dyrare fardsatt eller begrinsa sina aktiviteter
(Johansson & Haandrikman, 2023). Ytterligare forskning visar att det inte enbart ar kon utan dven
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konsidentitet som paverkar otryggheten. Personer med mer feminint kdnsuttryck, oavsett kon,
tenderar att uppleva hogre grad av ridsla. Detta tyder pa att socialiserade kénsnormer kring
sarbarhet och hot spelar stor roll i hur trygghet upplevs (Choi & Merlo, 2021).

2.4.3 Barn och unga

Barn paverkas i hogre grad dn vuxna av forandringar i sin ndrmilj6, de ar kinsligare dn vuxna for
en rad miljofaktorer och de har en simre formaga dn vuxna att avlasa de situationer som kan
kravas i trafikerade miljoer. Las mer om transportinfrastrukturens paverkan pa barn i Kapitel 3 i
Roslagsbanan till city — Barnkonsekvensanalys Jdrnvdgsplan.

2.4.4 Personer med funktionsnedsattning

En funktionsnedsittning ar en nedsattning av fysisk, psykisk eller intellektuell funktionsformaga.
Personer med funktionsnedsittning ar en grupp som kan vara litt att forbise eftersom varje
enskilt tillstdnd eller skada kan beréra sma grupper i befolkningen. En funktionsnedsattning kan
uppsta till foljd av sjukdom eller annat tillstand eller till f6ljd av en medfodd eller forvarvad skada.
Sadana sjukdomar, tillstdnd eller skador kan vara av bestaende eller av 6vergdende natur. Ungefar
20 procent av Sveriges och Stockholms stads befolkning uppger att de har en funktionsnedséttning
som paverkar det dagliga livet (Stockholms stad, 2024a). For att uppna ett inkluderande samhalle
behover livsmiljon utformas med hansyn till personer med funktionsnedséttningar, s att den
moter ménniskors olika behov. I det arbetet spelar tillgdnglighet en central roll, och i
funktionsrittskonventionen analyseras fyra aspekter for att skapa en djupare forstaelse av
begreppet tillgianglighet (Funktionsratt Sverige, 2025).

¢ Fysisk tillgiinglighet innebir att personer som har olika funktionsnedsattingar kan
forflytta sig, vistas och rora sig sa obehindrat som mojligt i samhéllets miljoer.

¢ Kognitiv tillgidnglighet innebér att det ska vara litt att hitta, forsta och bearbeta
information.

¢ Kommunikativ tillginglighet innebar att alla kan ta del av informationen. Det kan
gilla horbarhet, lasbarhet, forutsagbarhet och tydlighet. Det ska finnas alternativ nar
kommunikationen inte fungerar.

Digital tillgénglighet ska ta hansyn till personer som till exempel har synnedsattningar,
horselnedsattningar, kognitiva funktionsnedséattningar eller dyslexi.

De fysiska funktionsnedsattningarna har hittills fatt storst genomslag vid utformning av
stadsmiljoer, exempelvis tillgdnglighetsanpassningar for personer med rorelsehinder eller med
synskada. Manniskor med kognitiva och sociala funktionsnedsattningar ar en stor grupp, men ofta
relativt osynliga i samhillet eftersom deras svarigheter inte syns utanpa. Inom denna grupp finns
manniskor som har svart att 1asa skyltar, som inte kan tolka siffror (exempelvis tidtabeller), som
inte klarar av kollektivtrafiken och som inte klarar av att ta kontakt med andra och exempelvis be
om hjilp. Ofta foresprakas begreppet universell utformning. Det innebar en sddan utformning av
produkter, miljoer och tjanster att de ska kunna anvindas av alla i storsta maéjliga utstrackning
utan behov av anpassning eller specialutformning.

2.4.5 Unga vuxna

Mellan 18 och 26 ars alder sker ofta stora forandringar i manniskors liv. Det dr en period da unga
tar steget in i vuxenviarlden genom att bli myndiga, ta korkort, flytta hemifran, paborja utbildning,
etablera relationer och ibland bilda familj. Dessa livshandelser innebar bade mojligheter och
okade krav, vilket kan skapa stress och kanslor av otillrdcklighet for den som saknar resurser att
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leva upp till férvantningarna. Unga vuxna har darmed sarskilda behov, sdsom tillgang till
prisvirda bostader, ett rikt utbud av aktiviteter och métesplatser samt vilfungerande
kollektivtrafik.

For unga vuxna ar kollektivtrafiken inte enbart ett transportmedel utan en viktig del av
vardagslivet. Resandet fungerar som en rorlig vardagsplats for vila, aterhdmtning och sociala
relationer. Bussen upplevs ofta som avlastande genom sin lugnare och mer smaskaliga miljo, som
mojliggor avkoppling, exempelvis genom att sitta ner, lyssna pa musik eller anvinda mobilen.
Tunnelbanan viarderas framst for sin snabbhet och palitlighet, men upplevs samtidigt som mer
intensiv och stressig. Unga vuxna gor darfor medvetna resval och prioriterar fardsitt som ger en
sammanhallen resa och som passar deras behov och energiniva i stunden. Reseupplevelsen,
snarare dn enbart restiden, ar central for hur kollektivirafiken anvinds och varderas (Lagerqvist,
2020).

2025 ars temarapport med statistik fran Svensk Kollektivtrafiks resvane- och attitydundersokning
Kollektivtrafikbarometern visade att ungdomar i aldersgruppen 15-25 ar ar mycket flitiga
anvandare av kollektivirafiken. Hela 77 procent reser med kollektivirafiken minst en gang i
manaden, men nar de blir dldre viljer ménga bort det for andra alternativ.

Forskning visar dven att unga vuxna i hogre grad in tidigare generationer skjuter upp
korkortstagande, dger farre bilar och ar mer 6ppna for att anvanda olika transportmedel, sarskilt
kollektivtrafik och delade mobilitetstjanster. Samtidigt utgor 6vergangen fran studier till arbetsliv
en kritisk punkt: nar inkomsterna 6kar finns en risk att bilberoendet 6kar om kollektivtrafiken inte
upplevs som attraktiv, flexibel och prisvard (POLIS - Cities and Regions for Transport Innovation,
2025).

Enligt International Transport Forum paverkar ungas mobilitetsval transporternas langsiktiga
hallbarhet. Det ar darfor viktigt att inkludera unga i planeringen, exempelvis genom radgivande
forum bestaende av unga och genom datainsamling som beaktar kon, dlder och inkomst, sa att
policyer och tjanster kan anpassas efter faktiska behov. Tillgang till palitlig och ekonomiskt
overkomlig kollektivtrafik ar avgorande, inte bara for att minska klimatpéaverkan utan ocksa for att
fraimja social inkludering och mdjliggora tillgang till utbildning, arbete och fritid. Bristande
tillgdnglighet och hoga kostnader kan leda till s& kallad mobilitetsfattigdom och begransade
livschanser. Darfor dr investeringar i integrerade och anviandarvinliga transportsystem,
kompletterade med digitala 16sningar, samordning med delade mobilitetstjanster och ekonomiska
stodatgirder, centrala for att stdja unga vuxna och minska bilberoendet pé sikt (International
Transport Forum, 2024).

Figur 5. Ungdomar i 5Idersgruppen 15-25 &r &r mycket flitiga anvandare av kollektivtrafiken.
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3 Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs férutsattningar fér férlangningen av Roslagsbanan utifran
sociala varden. En viktig del i kartlaggningen av forutsattningar ar de uppsdkande
dialoger som har genomforts inom projektet. Resultaten fran dialogerna &r
integrerade i avsnitt 3.2 Malpunkter och strdk och finns att l&sa i sin helhet i
bilaga 1 Sammanstélining av uppsbékande dialoger, januari-oktober 2025.
Kartmaterial, planeringsunderlag och trafikmatningar utgdr aven viktiga underlag.

3.1 Demografi

Ar 2025 bodde det drygt 155 000 personer i Norra innerstadens stadsdelsomrade. Drygt 16
procent av dessa utgors av barn och 19 procent av personer dldre dn 65 ar. Av stadens 635 000
personer i arbetsforalder (19-65 ar) bor 16 procent i Norra innerstadens stadsdelsomrade. Ungefar
24 procent av befolkningen i stadsdelen ar antingen fodd i utlandet eller har tva utrikesfodda
foraldrar, att jamfora med 35 procent i Stockholms stad totalt, varav hilften av dessa kommer fran
eller harstammar fran Europa. (Stockholms stad, 2026a).

Norra innerstaden ar en stadsdel dar befolkningen generellt har mycket goda livsvillkor.
Exempelvis hade mindre an 1 procent av stadsdelens invanare ekonomiskt bistand ar 2022 och
andelen invanare med eftergymnasial utbildning uppgar till drygt 70 procent, den hogsta andelen
jamfort stadens ovriga stadsdelar. Norra innerstaden har dven hogst forvarvsinkomst per invanare
jamfort 6vriga delar av staden. Andelen trangbodda i Norra innerstaden ar lagst i kommunen med
drygt 25 procent av invanarna som anses trangbodda, att jamfora med Jarva dar 60 procent
invanarna anses trangbodda. I Norra innerstaden kanner sig ménniskor generellt sett trygga —
endast 2 procent uppger att de kanner sig otrygga eller mycket otrygga i sitt bostadsomrade, en
siffra som varit oférandrad sedan 2014. (Stockholms stad, 2024b). Enligt Region Stockholms
verktyg Folkhilsokollen ar hilsan hos manniskor i Norra innerstaden bland den bésta i hela
regionen (Region Stockholm, u.a).

3.2  Malpunkter och strak

I foljande avsnitt visas forst en 6vergripande visualisering av arbetsplats- och boendetéthet i och
kring utredningsomradet. Darefter foljer en mer detaljerad beskrivning av strak och malpunkter,
fran norr till séder, utifran utredningsomradets delomraden, se Figur 3 och avsnitt 1.4
Avgransning.

3.2.1 Arbetsplats- och boendekoncentration

Nira 300 000 personer arbetar i Norra Innerstadens stadsdelsomréde (Stockholms stad, 2024c).
Figur 6 nedan visar koncentration av dagbefolkning, det vill sdga var arbetsplatser finnss3. Figuren
visar en mycket hog koncentration av arbetsplatser i omradet kring city och Norrmalm. Aven i
omradet kring Hagastaden och omradet kring Karolinska sjukhuset, Karolinska institutet finns det
manga arbetsplatser. Det ar betydligt glesare med arbetsplatser i Vasastaden och norr om

3 Antal férvarvsarbetande (dagbefolkning) per analyskvadrant.
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Odenplan. Omréadet kring KTH och Stockholms universitet utgor undantagen. I omradet kring
KTH finns flera institutioner for hogre utbildning, bland annat Gymnastik- och idrottshogskolan,
Forsvarshogskolan, Sophiahemmets hogskola och Stockholms konstnarliga hogskola.
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Figur 6. Karta som visar koncentration av dagbefolkning (antal férvarvsarbetande) tillsammans med platser for
utbildning. I platser for utbildning ingar férskolor, grundskolor, gymnasium, hégskola, universitet, folkhtgskola
och yrkeshdgskola. Kalla: (SCB, 2024).

Figur 7 visar koncentration av nattbefolkning, det vill sdga antal boende per omréade.
Boendetdtheten ar hog inom stora delar av centrala Stockholm. Sodra delarna av Norrmalm utgor
ett undantag dar i stillet koncentrationen av arbetsplatser dr hog. Har kan det dock antas att liv
och rorelse uppstar under kvallstid till foljd av brett utbud av service, ndjen och kultur. Utifran ett
trygghetsperspektiv finns det platser inom omradet som baserat pa forekomst av nattbefolkning
ser ut att ha hogre risk for otrygghet under kvélls- och nattetid. Det giller framfor allt delar av
Stockholms centralstation, omradet kring Vanadisparken i Vasastan och omradet kring KTH samt
Universitetet. Ju fler boende, och darmed storre nattbefolkning, som finns inom ett omréde, desto
storre forutsattningar for trygghet under kvillar, natter och helger.
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Figur 7. Karta som visar koncentration av nattbefolkning, det vill sdga boende per omrdde. Kélla: (SCB, 2024).
o . .
3.2.2 Delomrade A: Roslagvagen/Brunnsviken

3.2.2.1 Norra Djurgdrdens parkomrade och Kungliga Nationalstadsparken
Norra Djurgardens parkomrade, som ingér i Kungliga Nationalstadsparken, ar ett av de storsta
sammanhingande och obebyggda gronomréadena av denna karaktar i de centrala delarna av
Stockholm. Kungliga Nationalstadsparken utgor saledes ett betydelsefullt rekreationsomrade.
Omréadet anvinds dagligen av narboende, boende i 6vriga staden och i Stockholmsregionen,
turister, barngrupper, idrottsforeningar, verksamheter med flera.

Norra Djurgarden spelar en central roll i Stockholm som ett andrum mitt i staden. Omrédets
storlek och méngfald av parker, skogar, strander och fria vattenytor ger mojligheter for en
variation av aktiviteter, frin promenader till cykling, simning, ridning, orientering, svamp- och
barplockning, fagelskadning, 1angdakning, segling, paddling, picknick och kontemplation. Parken
anvands for olika kulturella evenemang, utstallningar och aktiviteter som lockar ménniskor fran
hela virlden. Trygghetsvandringar som stadsdelsférvaltningen genomfort visar att omradet mellan
Universitetet och Albano, inklusive parkomradet, upplevs som tryggt. En anledning beskrivs vara
att omradet har ménga ménniskor i rorelse fran tidig morgon till sen kvall.

Bade Stockholms stad och Solna stad har tagit fram fordjupade 6versiktsplaner for Kungliga
Nationalstadsparken. Enligt den del som tillh6r Stockholm, finns ett behov av att utveckla
entréerna i Vetenskapsstadens dalstrék for att oka tillgangligheten och antalet besokare till Norra
Djurgardens friomrdden (Stockholms stad, 2009). Likasa pekar planen pa ett behov av utveckling
av passager for gang- och cykeltrafik mellan Brunnsviken och Norra Djurgarden. Utvecklingen av
gang- och cykelstrdk inom och i ndrheten av Kungliga Nationalstadsparken beskrivs som en viktig
aspekt for att 6ka tillgangligheten och framja rekreation. Det betonas att trafik- och
infrastrukturella forandringar ska diskuteras med sarskild hansyn till parkens virden och behovet
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av att minska miljopéverkan. Vikten av regionala cykelstrak framhalls som en del av parkens
funktionalitet och framtida utveckling.

Inom Kungliga Nationalstadsparken ligger riksintresseomrade for friluftsliv Ulriksdal-Haga-
Djurgarden som skyddas enligt 3 kapitlet 6§ miljobalken. Kungliga Nationalstadsparken utgor
riksintresse och skyddas enligt 4 kapitlet 7§ miljobalken. Se Figur 8 nedan.
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Figur 8. Kungliga Nationalstadsparken och omrade for friluftsliv Ulriksdal-Haga-Djurgarden.

3.2.2.2 Campus Frescati och Lilla Frescati

Campus Frescati (Stockholms universitet) breder ut sig bade oster och vister om Roslagsvigen
och bildar tillsammans med Campus Albano ett nav for hégre utbildning i Stockholm. Norr om
Campus Frescati ligger studentbostadsomradet Lappkarrsberget. Campus Frescati, med flera stora
arbetsplatser, dr en viktig malpunkt i omradet. Inom universitetsomradet, 6ster om Roslagsvigen,
ligger en storre idrottsanliggning, Frescatihallen. Flera foreningar hyr in sig i Frescatihallen. Har
aterfinns dven flera byggnader for kulturverksamhet, exempelvis Naturhistoriska riksmuseet och
Cosmonova som utgor populdra besoksmal. Se Figur 9 for ortofoto 6ver Frescati.

Via Baron Ralambs vig finns en gang- och cykelkoppling mellan universitetsomradet och Norra
Djurgéardens parkomrade samt bostadsomraden soderut. Forbi universitetets sédra parkering
passerar en bred och asfalterad cykelviag som fungerar som entré till Norra Djurgéardens
parkomrade, och anvinds av manga for att nd parkens manga méalpunkter. Baron Ralambs vig
utgor en viktig koppling mellan Campus Frescati och Campus Albano. Bdde Baron Rilambs vig
och dess forlangning, Bjérnnisvagen, ar avstangda for biltrafik och anvinds enbart av gdende,
cyklister och mopedister.

Fran Campus Frescati nds Roslagsbanans station Universitetet via en planskild korsning pé Lilla
Frescativigen. Platsen ar en viktig bytespunkt mellan tig, tunnelbana och buss. Véster om
Roslagsvigen och Roslagsbanan ligger Bergianska tradgéarden, en botanisk tradgard som bade har
en utbildnings- och forskningsfunktion och en rekreativ funktion. Séderut fran Bergianska
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tradgarden finns ett storre sammanhangande rekreativt omrdde med bland annat badplatser,
strandpromenad och vandrings- och cykelleder.

Séder om station Universitetet, vister om Roslagsviagen, ligger Lilla Frescati Koloniforening bildad
1918. Koloniomradet innefattar drygt 80 kolonilotter och omradet breder ut sig bade ster och
véster om Roslagsbanan. Lings med koloniomradet, vister om Roslagsbanan, finns en rekreativ
gangvag som stracker sig frén Bergianska tradgarden i norr till Frescati Hagvig i soder. Fran
station Universitetet gar Roslagsbanan pa jarnviagsbank vidare soderut, for att korsa Roslagsvigen
via en jarnvagsbro. Se Figur 10 for en flygbild 6ver stationsomradet.
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Figur 9. Ortofoto med Lilla Frescati Koloniférening (gul ring) och Campus Frescati (bl ring).
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Figur 10. Flygbild mot norr som visar plattformen vid Universitetets station, vegetationen och Lilla Frescati
koloniomrade.

I intervjuer med studenter pa Campus Frescati framkom att ménga studenter anvander
kollektivtrafik for att ta sig till och frdn campus, dar tunnelbana och bussar dr de mest populéra
fardsatten. Flera studenter uppger att de foredrar att studera i Studenthuset och pa Albano, dar de
uppskattar tystnaden och den lugna atmosfaren. Vissa studenter papekade problem med 6verfulla
bussar, sarskilt buss 50, och foreslog att en sarskild bussfil &ven under byggtiden skulle kunna
minska triangseln pa Roslagsviagen. Det framkom adven att manga studenter kénner sig otrygga nar
de gar ensamma pa skogsviagarna mellan Frescati och Albano. Figur 11 presenterar viktiga
malpunkter och strdk i och omkring Frescati, Brunnsviken och nationalstadsparken. Exempelvis
visas skolor, universitet, idrotts- och lekplatser, teater, museum, gang- och cykelvigar, skogar och
parker.
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Figur 11. M%Ipunkter och strdk i och omkring Frescati.

3.2.2.3 Campus Albano och Sdéderbrunn

Campus Albano ar en ny stadsdel och ett gemensamt Campusomrade for Stockholms universitet
och Kungliga Tekniska hogskolan (KTH) beldget mellan Norra Djurgarden och Roslagsviagen.
Omradet har under 2000-talet omvandlats fran smaindustrier och verksamheter till en
sammanhéngande, levande stadsdel med 6ver 1 000 student- och forskarbostider, verksamheter
och restauranger. Ar 2023 stod 70 000 kvadratmeter nya universitetslokaler klara (Akademiska
hus, 2024). Vegetation och 6ppna dagvattenlosningar utgor inslag i den nya parkmiljon néra
Brunnsviken och Hagaparken. Cirka 15 000 personer ror sig i omradet dagligen. Se Figur 12 for
ortofoto av Albano, Kriftriket och koloniomrade S6derbrunn och Figur 13 for en illustration 6ver
utbyggnaden i Albano.
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Figur 13. Illustration dver Campus Albano. Vy mot séder. Delen langst i séder fardigstalldes 8r 2023, delen
langst i norr utgodrs i dag av upplag men planeras utvecklas som en del av Campus Albano. Observera att
utformningen av den norra delen pagér, bilden visar endast en méjlig 16sning Kalla: (BSK Arkitekter, u.d).
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Oster om Albano ligger Séderbrunns koloniomrade och Norra Djurgarden. Det finns f& grona
rekreativa ytor pa Campus Albano och tillgangen till Kungliga Nationalstadsparkens grona,
rekreativa ytor dr av stor betydelse for boende och besokare. Mellan Roslagsviagen och
Roslagsbanans befintliga spar planeras ett arbetsomréde for bland annat uppstillning av
maskiner, bodar, verkstiader, forrad, kontor och parkering av arbetsfordon. Tilltankt arbetsomrade
anvands i dag som upplag men planeras utvecklas som en del av Campus Albano med
universitetslokaler och forskarbostider, se Figur 14.

e L
e e

Figur 14. Befintlig upplagsyta vid Albano, planerat arbetsomrade.

Koloniforeningen Soderbrunn ar Stockholms dldsta koloniomrade som fortfarande ar i bruk.
Omréadet har 6ver 200 odlingslotter med medlemmar fran méanga olika delar av staden. I intervjun
med en av foreningens medlemmar framgick att Soderbrunn har en stark gemenskap med en lang
tradition av medlemmar som aktivt deltar i olika arbetsgrupper for att varda och forbattra
omradet. Foreningen fungerar ddrmed som en viktig social métesplats for manniskor med olika
bakgrunder och aldrar. Diskussionen berorde dven tillgdngen till kolonilotterna och
transportmojligheter till omradet. Omradet ar 6ppet for allmanheten, vilket leder till bade positiva
och negativa aspekter, som 6kad trygghet tack vare att omradet befolkas, men dven oonskad
narvaro av personer som tar sig in pa tomter och i stugor.

Roslagsbanan utgor idag en barridr i omréadet. Det ar mgjligt att passera Roslagsbanan via en
planskild passage pa Greta Arwidssons viag/Bjornnasviagen samt via en gang- och cykelbro 400
meter soderut. Greta Arwidssons viag/Bjornnésvigen ingér i det regionala cykelviagnatet. Langs
med koloniomradet gar Roslagsbanan pa jarnvagsbank som ar cirka 3—4 meter hog. Genomforda
dialoger visar att jarnvagsbanken utgor ett uppskattat bullerskydd mellan stad och parkmiljo.

Roslagsvigen utgor ett viktigt strak i nord-sydlig riktning for savil gdende, cyklister,
kollektivtrafikresenérer och bilister som for godstransporter. Det finns dubbelriktade cykelbanor
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langs bada sidorna av Roslagsvigen. Dessa cykelbanor ingar i det regionala cykelvignatet.
Roslagsvigen utgor dock en barriar i omradet da den ar kraftigt trafikerad med fa
passagemojligheter for gaende och cyklande. Flera busslinjer, bland annat stombussar, trafikerar
vagen.

3.2.2.4 Kraftriket

De flesta hus i Kriftriket dr byggda i bérjan av 1900-talet for Veterinarhogskolans rakning med
lokaler for utbildning och forskning, undervisningslokaler, laboratorier och ett djursjukhus.
Kraftriket praglas av husens sekelskifteskaraktar inbaddade i parklandskapet med narhet till
Brunnsviken och Bergianska tradgarden. Akademiska Hus planerar att bygga cirka 100 nya
bostéader for studenter och forskare. De befintliga byggnaderna kommer renoveras for att passa
nya verksamheter och méta moderna krav. Miljéerna har hoga sociala och rekreativa viarden.

3.2.2.5 Bellevueparken

Oster om Roslagsviigen ligger Bellevueparken som utgor ett populirt gronomrade med promenad-
och cykelslingor samt malpunkter som museum, café och batklubb. Parken gar 6ver i Hagaparken
vid den anrika restaurangen Stallméastaregirden. Konstgriasplanerna i Bellevueparken nyttjas av
fotbollsforeningar i omradet, se Figur 15 for ortofo 6ver Bellevueparken. Las mer i Roslagsbanan
till city — Barnkonsekvensanalys Jdrnvdgsplan.

Bellevueparken fungerar som en viktig lank mellan narliggande gronomraden och bidrar till
sammanhallna strak. Parken utgor dven en viktig koppling till Brunnsviken. Enligt dialog med
kommunala tjanstepersoner ar parken viktig som lek- och rekreationsomrade for boende i de stora
bostadsomraden som angransar till Roslagstull.

Det pagar flera stora stadsutvecklingsprojekt runt Sveaplan och Hagastaden som &r beroende av
gang- och cykelkopplingen lings Brunnsviksvigen. Brunnsviksvigen kallas ocksd Akademiska
straket och kopplar samman Karolinska Institutet med Campus Frescati, Campus Albano och
vidare mot KTH. Brunnsviksvigen ar utpekat som regionalt cykelstrak.

Bellevueparken kommer fa en 6kad betydelse som park- och naturomréade i samband med
kommande utvecklingen av Kriftriket och Hagastaden. Gang- och cykelstraken forstirks i och
med den koppling som planeras mellan Hagastaden och Hagaparken, vilket leder till 6kade sociala
och rekreativa varden. Bellevueparken utgor dven en gron koppling mellan Vasastaden och Norra
Djurgarden som stirks ytterligare.
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Figur 15. Bellevueparken.

Soder om Cederdalsvigen breder Vasastadens stenstad ut sig med Sveaviagen och Odengatan som
centrala huvudgator. Se Figur 16 for malpunkter och strak omkring Albano och Bellevueparken.
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Figur 16. Malpunkter och strdk i och omkring Albano och Bellevueparken.

3.2.3 Delomrade B: Odenplan/Observatorielunden

3.2.3.1 Odenplan

Odenplan ar ett betydelsefullt centrum och en av stadens viktigaste knutpunkter for
kollektivtrafik. Vid Odenplan finns pendeltag, tunnelbana, stombusslinjer och flera
stadsbusslinjer. Odenplan ar dven en befintlig tunnelbanestation pa den Grona linjen, som
byggdes pa 1950-talet och som gar mellan Hasselby strand i norr och Farsta strand, Skarpnack och
Hagsitra i soder. En forlangning av den Grona linjen mellan Odenplan och Arenastaden planeras
dessutom att 6ppna for trafik &r 2028. En genomsnittlig vintervardag ar 2024 var det i snitt

38 600 pastigande resenirer pa den Grona linjen vid station Odenplan (SL, 2025). Citybanans
station Stockholm Odenplan 6ppnades for trafik ar 2017. Citybanans station ar beldgen under och
i direkt anslutning till tunnelbanans station.

I omradet kring Odenplan pekar Stockholms stads 6versiktsplan ut flera viktiga métesplatser som
har stor betydelse for uppfyllandet av malet om en sammanhingande stad och en god offentlig
miljo (Stockholms stad, 2018). Odengatan tillhor det regionala cykelvignatet.

I de uppsokande dialogerna betonade representanter for personer med funktionsnedsattningar att
manga av deras malgrupper undviker centrala delar av Stockholm, sdsom Stockholm city och
Odenplan, pa grund av 1ag orienterbarhet och hog ljudniva. Flera av de barn och unga som
intervjuades berattade att de ofta gér till Odenplan efter skoltid. Se Figur 17 for ortofoto 6ver
Odenplan och nirliggande gatustruktur. Se Figur 26 for en 6versikt av busshallplatser samt
nedgangar till tunnelbana och Citybanan.
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Figur 17. Odenplan torg med tillhérande stationsentréer vid Odenplan (till vanster) samt i korsningen
Dalagatan/Vanadisvagen (till héger). Delar av Odenplans torg planeras anvindas som arbetsomrade.

3.2.3.2 Observatorielunden

Strax soder om Odenplan ligger Observatorielunden, en park som erbjuder ett slingrande
gangsystem med stora trdd och 6ppna grasytor. Har finns dven lekplatser, café och utsiktsplats. I
den nedre delen av parken ligger Observatorielundens skola (F-9), lekplatser och 6ppna grisytor
som ar uppskattade for picknick. I nira anslutning till Observatorielunden ligger Spokparken som
av Stockholms stad dr utpekad som en viktig plats for tystnad. Stockholms stadsbibliotek,
Handelshogskolan och Kungstensgymnasiet ligger i direkt anslutning till parken. Figur 18 visar en
parksluttning i Observatorielundens norra del tillsammans med kvarteret Spelbomskan dar bland
annat Kulturskolan och Observatorielundens hogstadieskola huserar. Se Figur 19 for malpunkter
och strak omkring Odenplan och Observatorielunden.
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Figur 18. Parksluttning i Observatorielundens norra del, delar av den hardlagda ytan planeras anvandas som
arbetsomrade.
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Figur 19. Malpunkter och strak omkring Odenplan, Observatorielunden, Sabbatsberg och Torsgatan.

3.2.4 Delomrade C: Sabbatsberg/T-Centralen

3.2.4.1 Sabbatsberg och Torsgatan

Sabbatsberg utgors av en blandning av dldre sjukhusbyggnader och modernare bostader och
kontor. I omrédet ligger Sabbatsbergsparken och Sabbatsbergs sjukhus. I och intill omradet ligger
flera forskolor och skolor. Vasaparken, en popular park, ligger norr om Sabbatsberg. Har finns
manga malpunkter sdsom bollplaner, bemannad parklek, hundrastgéard och isbana péa vintern.

Torsgatan kopplar ihop omradet kring Stockholms centralstation i soder med Solna och
Hagastaden i norr och &r en del av det regionala cykelvignatet. Stockholms stad har nyligen anlagt
ny gang- och cykelvag pa bada sidor langs Torsgatan. Langs Torsgatan gar dven flera busslinjer,
bland annat en stombuss och nattrafik. Vagen mellan Sabbatsberg och Torsgatan praglas av flera
nivaskillnader som utgor barridrer for fotgdngare och cyklister. Dalagatan 6ster om Vasaparken
utgor ett viktigt strak for atkomst till bland annat Vasaparken, sjukhuset och flera skolor langs
gatan. I Figur 20 visas planerat arbetsomrade lings med Torsgatan.
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Figur 20. Torsgatan, planerat arbetsomrade.

3.2.4.2 T-Centralen

T-Centralen ar den mest trafikerade stationen i Stockholms tunnelbana. Fran, eller i narheten av,
T-Centralen, nés all regional kollektivtrafik savil som det nationella tagnitet. Genom
Cityterminalen finns har aven tillgang till 1angdistansbussar och flygbussar. Bortsett fran
kollektivtrafiknoden finns andra méalpunkter i omradet som kulturbyggnader, bibliotek och ett
stort utbud av restauranger och shopping. Med gangavstand fran T-Centralen nés exempelvis
Moderna Museet, Nationalmuseum, Stadsteatern och Kungliga Operan. Det kommersiella
centrum med affarer, caféer och restauranger som nés fran T-Centralen lockar manga besokare,
lokalt séval som nationellt och internationellt.

Station T-Centralen ligger i direkt anslutning till Stockholms centralstation med fjarr- och
regionaltdg inom Sverige och internationellt. Direkt koppling finns dven till pendeltdgsstationen
Stockholm City och Spérvag City. Uppgangar fran T-Centralen finns vid Sergels torg och pa tva
platser pa Vasagatan.

Den befintliga stationsmiljon under jord vid T-Centralen dr redan idag en mycket sammansatt och
komplex miljo. Har finns den dldre tunnelbanestationen for de Réda och Grona
tunnelbanelinjerna i tva vaningar, relativt nara markytan. Har finns dven den Bla
tunnelbanelinjens nyare station pa en djupare niva. En genomsnittlig vintervardag ar 2024 var det
totalt cirka 157 000 pastigande resenirer pa T-Centralens tunnelbanelinjer, uppdelat pa 63 400
pastigande pa Grona linjen, 61 100 pa Roda linjen och 32 500 péastigande pa Bléa linjen (SL,
2025). Se Figur 21 for ortofoto 6ver Stockholms centralstation och Sergels torg.

I de uppsokande dialogerna framkom att manga upplever T-Centralen som en obehaglig plats
idag, sarskilt Sergels torg. Yngre personer uttrycker 6verlag obehag infor att vistas pa platser med
stora folkmangder. Las mer i Roslagsbanan till city — Barnkonsekvensanalys Jdrnvdgsplan.
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Figur 21. Stockholms centralstation och Sergels torg.

3.3 Resande
3.3.1 Gang- och cykeltrafik

I detta avsnitt redovisas uppgifter om gang- och cykelfloden pa utvalda platser inom
utredningsomradet. Uppgifterna ar himtade fran en manuell trafikmatning av gdende och
cyklister som genomfordes i maj och juni 2025 och som har kompletterats med uppgifter fran
Stockholms stad fran juni 2023 samt tidigare métningar fran 2017.

Informationen om gang- och cykelfloden ar ett stod for att beskriva vilka strak som ar av sarskild
betydelse for gdende och cyklister samt identifiera potentiella flaskhalsar under byggtiden. Det ar
ocksa ett viktigt underlag for att bedoma hur de planerade trafikavstangningarna inom projektet
paverkar framkomligheten for oskyddade trafikanter, samt ett betydelsefullt stod for att ge
rekommendationer om hur mycket plats som kravs for gdng- och cykeltrafiken under byggtiden.

Betydelsen av prioriterade cykelstrak lyfts fram i Stockholms stads cykelplan (Stockholms stad,
2022) och i Region Stockholms regionala cykelplan (Region Stockholm, 2020). I savil den
kommunala som den regionala planen definieras ett prioriterat cykelviagnat, bestdende av priméara
strak respektive regionala cykelstrak, vilka omfattas av sarskilt hogt stillda krav pa framkomlighet,
trafiksikerhet och standard. Inom utredningsomradet finns flera priméra strak och regionala
cykelstrak.

I Figur 22 nedan redovisas gang- och cykelfloden pa platser inom utredningsomradet som i olika
omfattning riskerar att paverkas av trafikavstangningar inom projektet Roslagsbanan till city.
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Figur 22. Gang- och cykelfléden.

3.3.1.1 Delomrdde A: Roslagsvdgen/Brunnsviken

Gang och cykel Roslagsvdgen

Roslagsvigen ar ett betydelsefullt pendlingsstrak som samlar upp cyklister fran ett stort
upptagningsomrade i norra Stockholmsregionen. Pa striackan mellan Trafikplats Bergshamra och
Roslagstull ar Roslagsviagen det snabbaste och smidigaste alternativet for cyklister fran och till
hela nordostsektorn. I maj 2025 registrerades cirka 7 800 cyklister per dygn pa denna stricka,
vilket dr hogre 4n bland annat Tranebergsbron, Danviksbron, Skansbron och Arstabroarna. De
hoga cykelflodena indikerar att det finns fa andra fardvagsalternativ till och fran Roslagsvégen,
nagot som ar viktigt att ta i beaktande vid val av 16sningar for trafiken under byggtid och
omledning av cykeltrafiken. Roslagsvigen dr utpekad som ett regionalt cykelstrak i den regionala
cykelplanen, vilket stiller hoga krav pa utformning. I vagledningen for genomférandet av den
regionala cykelplanen (Region Stockholm, 2023c¢) finns riktlinjer for utformningsstandard pa
regionala cykelstrak. Det finns dven en bilaga till cykelplanen med riktlinjer for omledning av
regionala cykelstrak (Region Stockholm, 2023d).

Gang och cykel Brunnsviksvdgen

Brunnsviksviagen ar ett attraktivt alternativ for cyklister pa Roslagsviagen som ska vidare i
nordsydlig riktning genom Stockholms innerstad. Det ar en snabb och smidig fardvag mellan
Roslagsvigen och Norrtull och det d&r ménga cyklister som viljer detta alternativ i stéllet for att
cykla langs Roslagsvigen till Roslagstull och direfter Cederdalsgatan och tviartom. I maj 2025
registrerades cirka 2150 cyklister per dygn pa denna stricka, vilket innebér att mer dn en fjardedel
av alla cyklister pa Roslagsvigen viljer Brunnsviksviagen som fardvag. Det visar att

Brunnsviksvigen ar ett viktigt pendlingsstrak for cyklister d&ven om det inte ar utpekat som ett
regionalt cykelstrak.
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3.3.1.2 Delomrdde B: Odenplan/Observatorielunden

Gang och cykel Odenplan

Odenplan ar en av Stockholms stads mest trafikerade noder for gangtrafik med stora gangfloden
fran bade kollektivtrafik och lokala resmal. Gangtrafikanter ror sig mellan tunnelbana, pendeltag,
bussar och angransande bostadsomréaden, handel och service. I juni 2025 registrerades omkring
13 000 géende per dygn pa Odengatan i h6jd med Ahléns. I nordsydlig rikining registrerades cirka
24 600 gaende som korsar Odengatan i h6jd med Norrtullsgatan. Dessa hoga floden visar att
gangtrafiken ar intensiv, sarskilt vid 6vergangsstillen nira platser dar resenérer byter mellan olika
trafikslag.

Odenplan utgor dven en viktig knutpunkt for cykeltrafiken med Odengatan och Karlbergsviagen
som Ostvistliga strak och Norrtullsgatan som en central nordsydlig forbindelse. Omradet ar en del
av Stockholms priméira cykelstrdk och anvinds dagligen av ett stort antal pendlingscyklister. Pa
Odengatan i hojd med Ahléns registrerades cirka 4 500 cyKlister per dygn i juni 2025, och pa
Norrtullsgatan var motsvarande floden cirka 2 000 cyklister.

3.3.1.3 Delomradde C: Sabbatsberg/T-centralen

G3ang och cykel Torsgatan

Torsgatan dr en viktig stadsgata i centrala Stockholm som binder samman omraden norr och soder
om Vasastan. Gatan ar en viktig cykellank i innerstaden och ar utpekad som primart strak i
Stockholms stads cykelplan och som regionalt cykelstrék i den regionala cykelplanen. Under juni
2023 registrerades cirka 6 500 cyklister per dygn pa Torsgatan i h6jd med Barnhusbron, vilket
visar att gatan har en viktig funktion som pendlingsstrak. Det saknas alternativa fardvagar till
Torsgatan for cyklister som cyklar i nordsydlig riktning mellan Sankt Eriksplan och Stockholm

city.

Gang och cykel Master Samuelsgatan

Maister Samuelsgatan dr en central gata i Stockholms innerstad som binder samman viktiga
malpunkter inom citykarnan. Strackan praglas av hog gangtrafik, med méanga besokare till
Drottninggatans butiker och kollektivtrafiknoder. Gatan anvands av bil-, cykel- och
gangtrafikanter, men gangflodena dominerar, sarskilt under dagtid. Gdngmaétningar fran 2017
visar att det passerar mellan 10 000 och 18 000 géende per dygn beroende pa stracka langs gatan.
Hogst ar gangflodena narmast Drottninggatan. Master Samuelsgatan ir inte ett viktigt cykelstrak i
innerstaden och har diarmed relativt l1aga cykelfloden pa uppemot 800 cyklister per dygn enligt
matningar fran 2017. Cyklister som fardas i ostvastlig riktning cyklar i forsta hand utmed
Kungsgatan som ar utpekad som primart cykelstrak i Stockholms stads cykelplan. Se Figur 23 for
bild av Master Samuelsgatan.
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Figur 23. Master Samuelsgatan.

Gang och cykel Olof Palmes gata

Olof Palmes gata utgor en viktig link mellan Vasagatan och Sveavigen som ar tva huvudgator i
centrala Stockholm. Gatan har blandad trafik med biltrafik, cyklister och gaende. Matningar fran
2017 visar att det passerar mellan 4 500 och 10 500 gaende per dygn beroende pa stricka langs
gatan, med hogsta antalet gdende narmast Drottninggatan och 6sterut mot Sveavigen. Liksom pa
Mister Samuelsgatan stéller detta hoga krav pa framkomlighet och tydliga 16sningar vid
trafikavstangningar pa Olof Palmes gata. Olof Palmes gata ar utpekad som huvudstrak i
Stockholms stads cykelplan. Cykelméatningar fran 2017 visar att det passerar uppemot 1 200
cyklister per dygn pa gatan. Det finns dock bra alternativa fardvagar till Olof Palmes gata, inte
minst Kungsgatan som loper parallellt med Olof Palmes gata och som ar utpekad som primart
cykelstrak i Stockholms stads cykelplan. Se Figur 24 for en bild av Olof Palmes gata.
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Figur 24. Olof Palmes gata.

3.3.2 Kollektivtrafikresande

I Figur 25 redovisas uppgifter4 om kollektivtrafikresande pa utvalda strdk inom
utredningsomradet. Dessa uppgifter avser ett genomsnittligt vintervardagsdygn 2025.

Informationen om kollektivtrafikresande ar ett stod for att beskriva vilka strak som ar sarskilt
viktiga for kollektivirafiken, och for att bedoma hur de planerade trafikavstingningarna inom
projektet paverkar framkomligheten for kollektivirafikresenarer.

I kartan nedan redovisas resandefloden i kollektivtrafiken i strdk som i olika omfattning kommer
att paverkas av trafikavstingningar inom projektet Roslagsbanan till city.

4 Uppgifter om resande pa Roslagsbanan, vid Stockholms &stra och vid Odenplan har erhéllits frdn Region
Stockholm, via registrator.tf@sl.se. Uppgifter om resande i busstrafiken utmed Roslagsvdgen ar hamtade fran
APC-utrustning i ddrrarna p3 en del av fordonen (APC = Automatic Passenger Count). Aven dessa uppgifter har
erhallits fran Regions Stockholm via trafikmatningar@sl.se.
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Figur 25. Resandefldden i kollektivtrafiken.

3.3.2.1 Roslagsbanan

Roslagsbanan ar pulséddern for kollektivtrafiken i nordostsektorn. Den forbinder nordostsektorn
med Stockholms centrala delar och knyter ssmman kommunerna langs strackan. En genomsnittlig
vintervardag ar det omkring 13 500 resenirer pa Roslagsbanan som har Stockholms 6stra som
slutstation. Aven stationerna nirmast Stockholms &stra har ett stort antal pa- och avstigande
resendrer. Vid station Universitetet sker cirka 1 100 pastigningar och 1 200 avstigningar en

genomsnittlig vintervardag. Vid Morby ar motsvarande siffror 2 100 pastigningar och 2 300
avstigningar.

3.3.2.2 Elevpendling Norra innerstaden
Ett stort antal barn och unga i grundskola och gymnasium pendlar in till och ut ur Norra

innerstaden for att ta sig till sin skola. Las mer i Roslagsbanan till city — Barnkonsekvensanalys
Jarnvdgsplan, kapitel 4.1.

3.3.2.3 Delomrade A: Roslagsvagen/Brunnsviken

Kollektivtrafik Roslagsvagen

Busstrafiken utmed Roslagsvigen har hoga resenarsfloden. En genomsnittlig vintervardag ar det
cirka 8500 bussresenirer fran nordostsektorn som har Stockholms 6stra som dndhallplats.
Busstrafiken utgor ett viktigt komplement till Roslagsbanan med ett stort upptagningsomrade som
innefattar bland annat Vaxholm och Norrtilje. Uppgifter om resande i busstrafiken fran APC-
utrustning i dorrarna visar pa hoga resenarsfloden vid de platser utmed Roslagsviagen som berors
av de planerade trafikavstingningarna inom projektet. Vid Albanova passerar 7 600 bussresenarer
per dygn under en genomsnittlig vintervardag. Vid Roslagstull ar motsvarande siffra cirka 6 500.
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3.3.2.4 Delomrdde B: Odenplan/Observatorielunden

Kollektivtrafik Odenplan

Odenplan ar en av Stockholms storsta kollektivtrafikknutpunkter. Sedan 6ppningen av Citybanan
sker anslutningar till buss, pendeltidg och tunnelbanans Grona linje pa platsen. Darmed ger
Odenplan en viktig avlastning till Stockholm City och T-Centralen. Odenplan har dven ett
omfattade bussutbud med totalt 10 busslinjer varav tre stomlinjer — linje 2, 4 och 6 — som
tillsammans har 6ver 300 avgangar i respektive riktning per dag. Stombusslinje 4 dr Sveriges mest
trafikerade busslinje, vilket understryker platsens strategiska betydelse.

Sammantaget gor detta Odenplan till en central bytespunkt i Stockholms kollektivtrafiksystem. En
genomsnittlig vintervardag gors har cirka 83 000 pastigningar pa buss, pendeltag och tunnelbana,
vilket gor Odenplan till den tredje hogst trafikerade bytespunkten i Stockholm efter Stockholm
City/T-Centralen och Slussen. Busstrafiken vid Odenplan har cirka 16 000 pastigande resenérer.
Bara Slussen och Gullmarsplan har storre bussresenarsfloden. Se Figur 26 for en 6versikt av
busshallplatser samt nedgéngar till tunnelbana och Citybanan.

[ Tunneibana
0y mero

l-:] Pendeltag
v

Figur 26. Hallplatslagen vid Odenplan.

3.3.3 Motorfordonstrafik

I Figur 27 redovisas uppgifter om motorfordonstrafiken i strak som i olika omfattning bedoms
paverkas av trafikavstangningar inom projektet Roslagsbanan till city. Uppgifterna om
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trafikfloden och hastigheter dr hamtade fran Trafikverkets trafikflodeskarta och fran Stockholms
stads databas for trafikméatningar.

Informationen om motorfordonstrafiken ar ett stod for att beskriva vilka strak som ar sarskilt

viktiga och for att bedoma hur planerade trafikavstangningar inom projektet paverkar
framkomligheten for motorfordon.
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Figur 27. Motorfordonsfléden.

3.3.3.1 Delomrade A: Roslagsvagen/Brunnsviken

Motorfordonstrafik Roslagsvagen och Brunnsviksvdagen

Roslagsvigen ar en av de mest betydelsefulla trafiklederna i Stockholm. Viagen utgor en central
forbindelse mellan innerstaden och de norra fororterna samt vidare mot omliggande kommuner
som Danderyd, Tédby, Vallentuna, Vaxholm och Norrtilje. Roslagsviagen knyter samman flera stora
trafikstrak och fungerar som huvudled for bade person- och godstrafik. Den har darmed en viktig

regional funktion, bade for dagliga pendlingsresor och for transporter mellan Stockholm och norra
delen av lanet.

En betydande andel av motorfordonstrafiken pa Roslagsvigen fortsatter pa Norra lanken som
ansluter till Roslagsvigen i h6jd med Baron Rélambs vig. Pa delen av Roslagsviagen som ligger
soder om Baron Ralambs vig ar trafikflodena ldgre men anda fortsatt hoga. En trafikmétning som
har genomforts ar 2025 i hojd med Kréftriket visar att vigen har en arsdygnstrafik pa cirka 19 600

fordon. Den berorda striackan av Roslagsvigen har en viktig funktion som genomfartsled och utgor
huvudforbindelse for biltrafiken i Stockholm.

Brunnsviksvigen ar ett viktigt pendlingsstrak for cyklister, se avsnitt 3.3.1.1. Det dr dven en viktig

angoring for bilforare som ska besoka Bellevue bollplan och batklubben "Segelsallskapet
Brunnsviken”.
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3.3.3.2 Delomrdde B: Odenplan/Observatorielunden

Motorfordonstrafik Odenplan

Odenplan ar ett centralt trafiknav i Stockholm dar flera trafikslag mots. Omradet praglas av hog
stadstrafik med gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik som samspelar i en tit innerstadsmiljo.
Odenplan korsas av flera viktiga gator i omradet, s som Odengatan, Upplandsgatan,
Karlbergsvagen och Norrtullsgatan. Dessa gator utgor primara forbindelser i innerstaden och
hanterar bade genomfartstrafik séaval som trafik med lokala mal. Trafikstrukturen vid Odenplan ar
sarskilt paverkad av Odengatan, som &r enkelriktad i 6stlig riktning for biltrafik medan endast
busstrafik ar tilldten i motsatt riktning. For trafik i vastlig riktning fungerar Karlbergsviagen som
motsvarande lank. Denna l6sning gor att de bada gatorna tillsammans bildar ett 6st—vistligt
trafiksystem genom Vasastan vilket leder till hoga floden, sarskilt under rusningstid.
Trafikméatningar fran 2021 visar att Odengatan och Karlbergsvigen har en arsdygnstrafik pa cirka
7 700 respektive 7 100 fordon. Av denna trafik utgors drygt 20 procent av tunga fordon vilket visar
att busstrafiken star for en betydande del av den totala motorfordonstrafiken. Skyltad hastighet pa
strackan ar 40 km/tim, och genomsnittlig uppmatt hastighet ar 24 km/tim pa Odengatan och 32
km/tim pa Karlbergsvigen.

Utover Odengatan och Karlbergsvigen har Upplandsgatan och Norrtullsgatan en viktig funktion
som nordsydliga strdk som forbinder Odenplan och dess niromrade med Sveavigen, Norra
stationsomradet och Norrtull. Sammantaget &r biltrafiken vid Odenplan betydande men starkt
paverkad av platsens funktion som kollektivtrafikknutpunkt. Detta gor att framkomlighet och
trafikfloden ofta ar kéansliga for stérningar, exempelvis vid byggarbeten eller tillfalliga
avstangningar, vilket i sin tur kan ge spridningseffekter till angransande gatunit.

3.3.3.3 Delomrade C: Sabbatsberg/T-centralen

Motorfordonstrafik Torsgatan

Torsgatan har en viktig funktion for att binda samman omraden norr och séder om Vasastan.
Gatan anvands som genomfartsled for lokal trafik men har relativt 1dga motorfordonsfloden
jamfort med andra lokala genomfartsgator i centrala Stockholm. For bada riktningar pa Torsgatan
uppméttes ar 2024 till 5 900 fordon, cirka 3 500 i vastlig riktning respektive 2 500 i Gstlig
riktning. Skyltad hastighet pa strackan ar 40 km/tim och genomsnittlig uppmétt hastighet ar 33
km/tim.

Motorfordonstrafik Master Samuelsgatan

Maister Samuelsgatan dr en central gata i Stockholms innerstad som binder samman viktiga
handels- och trafikstrak. Gatan anviands av bade bil-, cykel- och géngtrafikanter. Gdngflodena
dominerar men adven biltrafiken har relativt hoga floden med en arsdygnstrafik pa cirka 11 300
fordon. Skyltad hastighet pd Master Samuelsgatan ar 40 km/tim och genomsnittlig uppmatt
hastighet pa den aktuella strickan ar 27 km/tim.

Motorfordonstrafik Olof Palmes gata

Olof Palmes gata utgor en viktig 1ank mellan Vasagatan och Sveavigen som ar tva huvudgator i
centrala Stockholm. Gatan har blandad trafik med biltrafik, cyklister och gdende. Matningar fran
2024 visar att gatan har en arsdygnstrafik pa cirka 6 800 fordon. Skyltad hastighet pa Olof Palmes
gata iar 40 km/tim och genomsnittlig uppmatt hastighet pa den aktuella strackan ar 277 km/tim.
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3.3.4 Parkering

3.3.4.1 Sabbatsbergs sjukhus

Ett arbetsomrade planeras pa en parkeringsyta vid Sabbatsbergs sjukhus. Parkeringen har platser
bade for besokande till sjukhuset och anstillda pa sjukhuset. For att skapa en béttre forstaelse for
hur parkeringen anvinds idag genomfordes en parkeringsinventering av parkeringsytorna i
anslutning till sjukhuset. Inventeringen utfordes vid tva tillfdllen under en vardag i december
2025, klockan 08.00 pa morgonen samt klockan 11.30 pa formiddagen.

Resultatet av inventeringen visar att det finns god tillgéng till besoksparkeringar pa den aktuella
parkeringsytan, med en beldggningsgrad pa cirka 50 procent. Aven évriga besoksparkeringar inom
sjukhusomrédet hade god kapacitet vid inventeringstillfillena. Den del av parkeringen som anvinds
for personalparkering var daremot fullbelagd, vilket dven gallde 6vriga personalparkeringar inom
sjukhusomradet. Analysen av parkeringsinventeringen pekar darfor pa behovet av att ersatta de
personalparkeringar som tas i ansprak. Samtidigt bedoms vissa parkeringsytor som idag anvands
for besoksparkering kunna omdisponeras for detta &ndamal.

Se Figur 28 for den parkeringsyta som planeras utgora ett kompletterande arbetsomrade till
Torsgatan.

Figur 28. Parkeringsyta vid Sabbatsberg, planerat arbetsomrade.

3.4 Angransande planering - Stockholms stads
oversiktsplanering

I detta avsnitt beskrivs pagaende projekt och planering i naromradet som kan komma att paverka
hur den nya anldggningen anviands och upplevs i framtiden.
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I Stockholms stads 6versiktsplan fastslas att Stockholm ska vara en klimatsmart, vixande stad
med sammanhallande stadsmiljoer dar det byggda och det grona samspelar (Stockholms stad,
2018). Gédng-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras i Stockholms stad. Kollektivtrafiken ska
fortsétta utgora stommen i Stockholms transportsystem. Stockholmsforhandlingen ar 2013 och
Sverigeforhandlingen ar 2017 ligger bakom satsningar pa utbyggd kollektivtrafik. Stockholms stad
ska samtidigt vidta atgarder for att minska biltrafiken. Beslutade kollektivtrafiksatsningar som
namns i oversiktsplanen dr tunnelbana Odenplan-Hagastaden-Arenastaden, tunnelbana
Kungstradgarden-Nacka/Soderort, tunnelbana Akalla-Barkarby, tvarbana Norra Ulvsunda-Kista-
Helenelund, tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjo, Roslagsbanan till T-Centralen samt Sparvig Syd
Alvsjo-Skirholmen-Flemingsberg.

I Stockholms stads oversiktsplan anges forlangningen av Roslagsbanan som en framtida viktig
satsning for att utveckla kollektivtrafiken i norra innerstaden (Stockholms stad, 2018). Genom att
Roslagsbanan forldaggs i tunnel frigors mark for bostader vid nuvarande Stockholms Gstra, ett av
flera utvecklingsomraden i 6versiktsplanen. Oversiktsplanen lyfter ocksa att Roslagsviigens
barridreffekt for manniskor, vaxter och djur behover minskas.

Vid Centralstationen péagar ett detaljplanearbete for en 6verdackning av sparomradena mellan
Kungsgatan, Klarabergsviadukten, Centralstationen och Vattugatan sa att mark kan frigoras. Det
mojliggor for nya kontor, handel och parkmiljéer. Ett av malen och syftet med planarbetet ar att
Centralstationsomrédet blir en mer integrerad del av city (Stockholms stad, 2026b).

I Hagastaden sker den storsta stadsutvecklingen i anslutning till omradet for Roslagsbanans
forlangning. Utvecklingsplanerna fér Hagastaden syftar till att knyta samman Vasastaden med
Karolinska sjukhusomradet i Solna genom tét stadsbebyggelse med framst bostader. Omradet
inriktas dven pa “life science” med verksamheter inom bioteknik, 1ikemedel, medicinteknik,
forskning, kontor och handel. Hagastaden far dessutom en ny tunnelbanestationen pa den nya
grenen mot Arenastaden, med uppgéngar vid Torsplan och Nya Karolinska i Solna

Den nya stadsdelen byggs genom en 6verddckning av motorviagarna E4/E20 och jarnvagen. Nar
Hagastaden ar helt fardigstilld &r 2030 kommer det att finnas cirka 7 000 nya lagenheter (4 000 i
Stockholm och 3 000 i Solna) samt 14 000 nya arbetsplatser (Stockholms stad, 2026¢). Norra
Stationsparken, mitt i det nya omradet mellan bostadshus och kontor, planeras bli stadsdelens
grona lunga och stricker sig fran Giavlegatan nistan dnda fram till Norrtull, dar den méjliggor
passage over gang- och cykelbron till Hagaparken. Helt fardigstilld kommer Norra Stationsparken
vara en av Stockholms storre parker och ett virdefullt tillagg till 6vriga parkrum i omradet for
Roslagsbanans forlangning.

En ny gymnasieskola med tillhorande idrottshall, samt forskola i separat byggnad, planeras
narmast Wenner-Gren Center. I anslutning till skolomradet foreslas en aktivitetspark. Darmed
omdanas det idag trafikintensiva omradet vid Norrtull. Utvecklingen kommer att underlitta for
gaende och cyKklister att ta sig mellan stadskdrnan och gronomradena Hagaparken och Bellevue.
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Figur 29. Kvartersutbyggnad i Hagastaden. Kaélla: (Stockholms stad, 2025).
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4 Effekter och konsekvenser
under drifttiden

Drifttiden avser den fardiga anlaggningen, det vill sdga nar Roslagsbanan har
forlangts i tunnel till Odenplan och T-Centralen och tagits i drift. Kapitlet redovisar
planférslagets paverkan, effekter och konsekvenser for sociala varden, bade i ett
Overgripande perspektiv och genom geografiska nedslag inom
utredningsomradets tre delomrdden. Medskick till kommande arbete presenteras
dar det bedémts relevant.
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Figur 30. Oversikt av planerad spérlinje, stationslégen vid Odenplan och T-Centralen samt placering av
anlaggningar ovan jord.

4.1 Generella effekter och konsekvenser under
drifttid

4.1.1 Forlangning av Roslagsbanan till city

Roslagsbanan planeras att forldngas fran station Universitetet och vidare soderut i tunnel, via
Odenplan till T-Centralen, se Figur 30. Den nya sparanldggningen planeras bli totalt cirka 4,2
kilometer, varav cirka 3,8 kilometer planeras under mark i tunnel. Tunnelstrickan planeras besta
av cirka 3,7 kilometer bergtunnel och resterande 100 meter av betongtunnel. Sparanlaggningen
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berdknas fa ett maximalt djup pé cirka 80 meter under jord. Tva nya stationer planeras for
Roslagsbanan: Odenplan och T-Centralen. Befintlig station Stockholms Gstra kommer att stangas.
Ingang till de nya stationerna kommer att ske via befintliga tunnelbaneentréer och biljetthallar,
vilket innebar att inga nya entréer anliggs ovan jord. Daremot planeras andra mindre
anlaggningar ovan jord i form av bland annat en teknikbyggnad och tre schaktoverbyggnader
tillhorande luftutbytesschakt och brandgasschakt.

4.1.1.1 Effekter och konsekvenser

Roslagsbanans forlangning in till city bidrar till en mer sammanhallen region genom att stirka
tillgdngligheten mellan Stockholms nordostkommuner och Stockholms innerstad. Snabbare och
smidigare resor gor det littare for boende i nordostkommunerna att ta sig till jobb och studier i
centrala Stockholm. For resenirer som har malpunkter niara Stockholms Ostra innebér den nya
strackningen av Roslagsbanan en forsamring, inte minst for studenter och verksamma pa
larosétena i niromradet. Ur ett bredare perspektiv kan projektet forbattra manniskors majlighet
till utbildning, arbete och dirmed forsérjning. Aven tillgingligheten till specialutbildning 6kar.
Med Roslagsbanans forlangning starks d&ven mgjligheten for nordostkommunerna att attrahera
arbetskraft fran 6vriga delar av Stockholmsregionen. Aven minniskors mdjlighet att ta del av
stadsliv och kulturupplevelser i centrala Stockholm 6kar.

Roslagsbanans forlangning in till city bedoms ocksa leda till en avlastning pa tunnelbanans Roda
linje mellan T-Centralen och Tekniska hogskolan. En minskad trangsel pa denna stracka ar
sarskilt positiv for arbetspendlares och studenters vardagsliv. En forbattrad kollektivtrafik anses
generellt starka jamlikheten och jaimstilldheten, eftersom den paverkar manniskors majligheter
att rora sig, arbeta och delta i samhallslivet. Satsningar pa kollektivtrafik kan gora
arbetspendlingen mer likviardig mellan mén och kvinnor samt mellan grupper som har olika
ekonomiska och sociala forutsiattningar. Kvinnor reser oftare kollektivt &n mén och gor fler
kombinationsresor. En utbyggd kollektivirafik gor dessa resor enklare och tryggare. Effektivare
och snabbare arbetspendling 6kar kvinnors mojligheter att arbeta heltid samt 6kar méns vilja att
resa med kollektivtrafik istillet for bil. Kortare restider och fler avgangar gor det littare att
kombinera arbete med familjeansvar, vilket framjar en jaimstalld arbetsmarknad.

Det finns dock fragor som ar viktiga att bevaka for att sikerstélla de positiva effekterna och
konsekvenserna som en satsning pa Roslagsbanan kan innebira. Trygghet dr avgorande for att
resande med Roslagsbanan ska vara ett verkligt tillgangligt alternativ for alla. Otrygghet tenderar
att paverka vissa grupper i hogre utstrackning. Scenarion som eventuella hGjningar av biljettpriser
eller hogre bostadspriser kring stationer kan ocksa motverka jamlikhet. I dialogerna framkommer
en oro att den stiarkta kopplingen mellan nordostkommunerna i Stockholms ldn och Stockholm
city, som forlangningen av Roslagsbanan innebar, skulle kunna leda till 6kad otrygghet och
kriminalitet i omraden dar Roslagsbanan stannar.

Roslagsbanan till city kan ockséd paverka Roslagsbanans identitet. Roslagsbanan har idag en stark
regional identitet som en smalspéarig forortsbana med historiska rotter och lokal pragel. Med en
direktkoppling till city blir den en del av Stockholms centrala kollektivtrafiknét, vilket kommer att
ge den en mer urban och modern profil. Idag ar de 6ppna landskapen karaktariserande for
resande med Roslagsbanan. Stationer i nya centrala ligen och dragning av Roslagsbanan i tunnel
kommer att forandra resenirsupplevelsen. Kianslan kan tdnkas bli mer lik resande med
tunnelbanan eller pendeltigen. En forandrad identitet kan paverka manniskor pa olika sitt och
uppfattas som bade positiv och negativ. For vissa kan det upplevas som en forlust av virden
kopplade till tradition, kulturarv och lokal identitet, medan det for andra upplevs som ett lyft nar
kapaciteten hojs.
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Roslagsbanans framtida lage i tunnel séder om Universitetet innebar att trafikering av banvallen
soderut upphor. Resultatet blir en minskad barridreffekt mellan Norra Djurgarden och Albano och
minskning av buller for boende, verksamma och anvandare av natur- och rekreationsmiljoerna i
omradet. Roslagsvigen utgor ett fortsatt hinder, men natur- och rekreationsomraden har
mojlighet att knytas ndrmare samman. Det ger dven vidare forutsattningar for stadsutveckling och
bittre kopplingar mellan stads- och landskapsrum. Exempelvis finns det forutsattningar for nya
och genare gang- och cykelstrak jamfort med idag, vilket kan komma att pdverka manniskors
mobilitet pa ett positivt satt. Mark som frigors kan ocksa anvandas for bostader, parker och
service, vilket 6kar sociala virden. Kopplingen mellan universitetsmiljon och city kan ocksa bli
starkare, vilket kan ge mojligheter som framjar studentliv, kultur och skapar nya motesplatser.

De nya stationsldgena for Roslagsbanan, Odenplan och T-Centralen, forbattrar tillgangligheten till
malpunkter i centrala Stockholm. De nya stationsldgena kan dock ocksa innebéra risker for
negativa konsekvenser. I och med att de ersitter befintliga Stockholms 6stra kan invanda
resmonster paverkas. For de resendrer som har mélpunkter i anslutning till Stockholms Ostra
innebar den nya strackningen en forsamring. Vissa grupper drabbas ocksa negativt i hogre
utstrackning av komplexa bytespunkter. Det finns en risk for trangsel och stress, dd Odenplan och
T-Centralen redan ar belastade och komplexa bytesnoder i kollektivtrafiken. Exempelvis bedoms
det bli svarare for barn att resa sjalvstandigt i en tidig alder, vilket i sin tur kan ge negativa effekter
och konsekvenser avseende hilsa, mobilitet och socialt liv. En mer komplex resenérsmiljé kan
ocksa forsvara for exempelvis dldre, personer med funktionsnedséttning eller personer som inte
talar svenska att orientera sig. Nya floden av kollektivtrafikresenarer pa stationerna samt trangsel
kan ocksa paverka trygghetskinslan pa dessa platser pa ett negativt sitt.

4.1.1.2 Maedskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagdende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomférande av byggprojektet.

e Skapa trygga stationsmiljoer utom- och inomhus med generésa matt, god belysning,
oppna siktlinjer, attraktiv firgsattning och konst.

¢ Involvera olika méalgrupper, framfor allt barn, dldre och personer med
funktionsnedsittningar i dialoger och eventuella resenirstester som ror gestaltning,
tillganglighet och orienteringsstod.

¢ Genomfor trygghetsvandringar tillsammans med resenirer, polis och andra lokala
aktorer for att kartldgga otrygga platser pa och omkring befintliga stationer.

e Tatillvara Roslagsbanans historiska identitet genom att tidigt och transparent
kommunicera kring de férandringar som utbyggnaden innebar.

e Overvig att i gestaltning och utsmyckning ta fasta pa inslag fran Roslagsbanans
kulturarv for att 6ka igenkanning.

e Mot risken att nya och mer komplexa resenirsmiljoer paverkar sarskilt utsatta grupper
negativt genom tidig samverkan med skolor och andra verksamheter dir dessa grupper
finns, sasom &ldre och personer med funktionsnedséttning, vid utformningen av
orienteringsstod.
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e Planera och genomfor riktade kommunikationsinsatser nar trafiken atergar till
normalldge, med fokus pa att tydliggora forandringar, nya funktioner och
orienteringsprinciper, for att dteretablera trygghet hos resenérerna.

4.1.2 Kvarstaende mobilitetsvanor fran byggtiden

Under byggtiden kommer anldggandet av Roslagsbanan till city att paverka manniskors resande.
Trafikavstangningar, omledningar, ersiattningstrafik och byggtrafik kan innebara forsamrade
mojligheter att ga, cykla och resa med kollektivtrafik.

4.1.2.1 Effekter och konsekvenser

Eftersom anlidggandet av Roslagsbanan till city pagar under en lang tid kan negativ paverkan pa
kollektivtrafik samt gang- och cykelinfrastruktur fordndra vanor som far kvarstaende effekter. Om
fairdmedel som kollektivtrafik, gdng och cykel blir mindre attraktiva finns det en risk att fler véljer
bil eller avstar att resa. Exempelvis kan personer som pendlar till arbete eller studier uppleva
resandet som krangligt och vélja andra firdmedel eller distansarbete/distansstudier. Risken finns
att vanorna bestar dven efter byggtiden. Uteblivna resor eller en 6verflyttning till bilanvindande
paverkar saval halsa som socialt liv pa ett negativt satt. Om barn och unga inte har haft mojlighet
att ga, cykla och dka kollektivt till skola eller fritidsaktiviteter under byggtiden, finns det ocksa en
risk att beteendet kvarstar langre fram i livet och att man som vuxen foredrar bilen som
fardmedel.

4.1.2.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jirnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomférande av byggprojektet.

e Skapa sikra, tillgdngliga och trygga forbindelser for gdende och cyklister under saval
bygg- som drifttid.

e Uppratthall driften av alternativ kollektivtrafik under hela byggtiden.

e Vid avstidngningar, sdkerstill att ersattningstrafiken har tillracklig kapacitet och hog
turtathet under rusningstid for att undvika trangsel.

e Hall restiden si néara den ordinarie som mdjligt och placera héllplatser nira de
ordinarie stationerna for en enkel 6vergang till ersattningstrafiken.

e Arbeta med tydlig skyltning och information om var ersittningstrafiken avgar.

e Ge tidig och tydlig trafikinformation via flera kanaler och realtidsinformation om
avgangar och eventuella forandringar eller forseningar.

4.1.3 Kvarstdende paverkan i rekreations- och friluftsomraden
fran byggtiden

Under byggtiden kan rekreations- och friluftsomraden paverkas av arbetsomraden och byggtrafik.
Gronytor kommer behéva hardgoras och trad avverkas.

4.1.3.1 Effekter och konsekvenser

Om en gronyta inte kan &terstillas, eller tar 1ang tid att aterstélla efter byggtid, kan det fa effekter
och konsekvenser dven under drifttiden. Om trad och gronska forsvinner paverkas ofta upplevelse-
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och rekreationsvirden pi ett negativt sitt. Aldre trid kan exempelvis vara starkt forknippade med
platsens identitet, varfor en forlust kan paverka manniskors upplevelse av platsen negativt.

4.1.3.2 Maedskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomfoérande av byggprojektet.

¢ Utnyttja mojligheten att uppgradera miljon for fotgangare och cyklister med
landskapsarkitektur.

¢ Kommunicera med allminheten kring aterplantering av vegetation och forbattring av
miljéer.

e Skapa en struktur fér samordning med Stockholms stad och Akademiska Hus kring
rekreations- och friluftsomraden i bade anldggnings- och forvaltningsskedet.

4.2 Delomrade A: Roslagsvdgen/Brunnsviken

4.2.1 Anslutning till befintliga spar och tunnelmynning
Forlangningen av Roslagsbanan till city planeras att anslutas till befintligt dubbelspar vid den
sodra plattformsanden pé station Universitetet. Strax efter station Universitetets plattformar
kommer sparen att luta nedat i sydlig riktning och passera under Roslagsvigen. Tunnelmynningen
for spartunneln planeras inom Kungliga Nationalstadsparken, mellan station Universitetet och
Roslagsvigen.

Soder om station Universitetet foreslds de nya sparen placeras i jordskiarning och sedan fortsatta
in i ett betongtrag, se Figur 31. Det foreslagna traget blir cirka 12,5 meter brett med en hojd pa
cirka 12 meter. Efter cirka 220 meter i trag planeras sparen att ga cirka 135 meter i bergskirning,
darefter fortsitter de in i en betongtunnel under Roslagsvigen innan en bergtunnel tar vid strax
soder om Roslagsvigen, se Figur 32.
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Figur 31. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Planerad tunnelmynning och teknikbyggnad langs
Roslagsvagen. Vy mot sdder. (Observera att utformningen inte avgérs i jarnvagsplanen, bilden visar endast en
mojlig I16sning.)

Figur 32. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Tunnelmynningens ldge vid Roslagsvdgen. (Observera att
utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig 16sning.)

4.2.1.1 Effekter och konsekvenser

Hur omradet paverkas av anslutningen till de befintliga sparen samt tunnelmynningen beror till
stor del pa hur anldggningen gestaltas samt hur vidl omradet kan &terstallas efter byggtiden.
Omradet ar idag praglat av stora infrastrukturbarridrer och storningar i form av buller fran
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trafiken. I och med nedsiankning av Roslagsbanans spar till trdg och sedan tunnel bedoms bullret i
omradet minska nagot vilket bedoms ge positiva effekter for ménniskors hélsa.

Tunnelmynningen ligger inom den Kungliga Nationalstadsparken och det breddade sparomradet
innebar intrang. Langs med traget skapas en lang stracka i hardgjord miljo. Om gestaltningen av
granssnitt mot gang- och cykelstrak upplevs som vil integrerade med gronska och natur, kan
negativa effekter och konsekvenser pa omradet minska med storre social acceptans som f6ljd.

Omradet kring Lilla Frescati Koloniférening riskerar att fa viss paverkan pa befintliga ytor for
experimentodling och odlingslotter. Odlingslotterna har ett hogt varde for rekreation, séval for
brukarna som for besokare. De ger upplevelsevirden i ett omrade som annars praglas av
infrastruktur. Trots aterstillningsatgarder bedoms byggtiden kunna ge upphov till viss negativ
effekt for upplevelse- och rekreationsviarden under drifttiden da etablering av ny vegetation
kommer ta tid.

Narmare tunnelmynningen finns det skyddsvérda trad som kan paverkas, exempelvis om man
behover beskira rotter. Om marken inte kan aterstillas efter byggtiden kan det fa konsekvenser
avseende omradets identitet, nyttjande och attraktivitet for dem som soker sig till platsen for dess
sociala viarden.

Att bron 6ver Roslagsvagen forsvinner innebar att sikten ner mot vattnet forandras. Nar den
visuella barridren forsvinner, 6kar 6verblickbarheten med positiva effekter och konsekvenser for
trafiksakerheten, se Figur 33 som visar en illustration av planerad tunnelmynning och riven
jarnvagsbro. Det bedoms dven vara positivt ur en estetisk synvinkel.

Forlaggning av Roslagsbanan i tunnel bedéms ge positiva effekter och konsekvenser for sociala
véarden i och intill Norra Djurgardens parkomrade med Soderbrunns koloniomrade och Campus
Albano. Forlaggningen till tunnel innebér en minskad barriareffekt och lagre bullernivaer vilket
kan stiarka parkens upplevelseviarden och skapa positiva konsekvensker avseende hilsa och
rekreation for boende och verksamma i naromradet.

Figur 33. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Planerad tunnelmynning (rakt fram). Jarnvagsbron éver
Roslagsvéagen rivs och syns darmed inte pa illustrationen.
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4.2.1.2 Maedskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomforande av byggprojektet.

e Samtala och samverka med Lilla Frescati Koloniforening for basta mojliga 16sning
avseende grianssnittet mellan tunnelmynning och tradgardsmiljo.

e Uppgradera gang- och cykelstrdk nar anldggningen byggts fardigt for att
forandringarna ska upplevas som positiva och locka till mer cyklande.

e Sikerstill en gestaltning av den permanenta anldggningen med trég, tunnel och
anslutande landskap som bibehaller nationalstadsparkens identitet.

¢ Utforma gang- och cykelbanan lings med traget med generdsa matt sa att den upplevs
trygg och si att cyklisten inte blir tringd mot staketet.

¢ Utforma staketet mellan ging- och cykelstrék och trag pa ett sitt som skapar en
attraktiv och trygg miljo under alla arstider, exempelvis med ljusdesign och
konstnirlig gestaltning.

o Trafiksdkra alla passager over Roslagsviagen och sank hastigheten for motorfordon vid
Frescati, Albano och Kriftriket.

4.2.2 Servicetunnel Albano

Arbetstunneln vid Albano kommer att bli permanent efter byggtiden och anvindas som tillfartsvag
till en servicetunnel. Tillfartsvigen kommer besta av en del ovan jord och en del under jord.
Tillfartsvigen kommer nyttjas l16pande for drift- och underhallsarbete under drifttiden, for att
exempelvis service- och riddningsfordon ska kunna na den nya spartunneln, samt utgora
utrymningsvag fran servicetunneln och spartunneln. I dagsliget har ytan inte ndgra betydande
rekreations- och friluftsvirden, men det har potential att utvecklas f6r rekreation. Enligt den
gallande detaljplanen ska universitetets lokaler med tillhérande parkmark utvecklas i omradet. Se
Figur 34 for illustration av tillfartsvigens del ovan jord.
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Figur 34. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Tunnelmynning och tillfartsvag till servicetunneln sett
norrifr&n med Roslagsvagen till héger i bild. Till vénster ny byggnad och vattenstrak enligt Stockholm stads
detaljplan. (Observera att utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig 16sning).

4.2.2.1 Effekter och konsekvenser
Konsekvenser for sociala varden blir obetydliga. Omradets potential for utveckling av sociala
varden dr mer kopplade till genomférandet av gillande detaljplan dn av Roslagsbanan.

4.2.2.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvéagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomforande av byggprojektet.

e Formulera gemensamma mal med Stockholms stad och Akademiska Hus kring den
fysiska miljon for att vdrna och skapa nya sociala varden pa platsen déar héansyn tas till
park och natur.

¢ Eftersom Campus Albano byggs ut mot Frescati samtidigt som Roslagsbanan forlaggs i
tunnel, har omradet redan nu karaktir av byggarbetsplats. Ta tillvara engagemang och
servicebehov hos studenter genom sa kallad placemaking som flyttar fokus fran
storningar till majligheter med tillfalliga motesplatser och anpassat utbud, exempelvis
utemobler, wifi hotspots, thai chi, foodtrucks, mobilt bibliotek och vaccinationsbuss.
Se Figur 35 for exempel pa placemaking fran Helsingborg.
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Figur 35. Placemaking i Helsingborg. Kalla: (Helsingborgs stad, 2021).

4.3 Delomrade B: Odenplan/Observatorielunden

4.3.1 Ny station Odenplan fér Roslagsbanan

Odenplan ar redan i dag en etablerad nod i Stockholms kollektivtrafiknit. Roslagsbanans nya
station vid Odenplan planeras att anslutas till befintlig biljetthall och till befintlig kollektivtrafik.
Ingen ny biljetthall eller stationsentré planeras att anldggas for Roslagsbanan. I stéllet planeras
den att nas via befintliga entréer pa Odenplan och Karlbergsviagen. Plattformarna kommer dven
kunna nés via Citybanan och entrén pa Vanadisvégen eller via Grona linjen och dess entré vid
Vastmannagatan.

Ett nytt plattformsrum anldggs omkring 50 meter under torgnivan pa Odenplan. Stationen
planeras att utformas med tva spar och en mittplattform pa 190 meter. Plattformen foreslas
utforas med bergpelare mitt i plattformen och blir ddrmed uppdelad i tva plattformssidor. Delarna
forbinds med fyra tvarpassager varav tva ansluter via rulltrappor upp mot den befintliga
biljetthallen under Odenplan respektive till tunnelbanan och Citybanan. Den foreslagna
anslutningen mot den befintliga biljetthallen placeras mitt emot rulltrapporna fréan Citybanans
mellanplan, se Figur 36. Befintlig sparrlinje planeras att flyttas och bli gemensam for alla
resenarer.
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Figur 36. Roslagsbanans anslutning mot befintlig biljetthall. Lila representerar nya planerade ytor medan
resterande ar befintliga ytor.

4.3.1.1 Effekter och konsekvenser

Den nya stationen vid Odenplan innebar betydande forbattringar i tillganglighet for resenarer fran
nordostsektorn. Mojligheten att snabbt na centrala Stockholm samt genomfora smidiga byten till
Citybanan och tunnelbanans Grona linje gor Odenplan till en dnnu viktigare kollektivtrafiknod.
Detta stiarker arbetsmarknadens tillginglighet och underlittar vardagsresandet for manga
pendlare. Aven tillgingligheten till skolor stirks. Samtidigt kan den ckade tillstrémningen av
resendrer paverka de redan intensiva offentliga ytorna vid Odenplan. Fler rorelser genom
Odenplan kan skapa nya moéjligheter for handel, service och métesplatser, men innebar ocksa
risker i form av 6kad triangsel och forsamrad framkomlighet. Platsidentiteten vid Odenplan kan
komma att paverkas i hogre utstrackning &n vid T-Centralen, som sedan ldnge haft karaktiaren av
en central bytespunkt. Odenplan ar bade en nod for kollektivitrafik och en blandad stadsmilj6 dar
maéanniskor ror sig till och fran angransande bostadsomraden, handel, service, skola och hégskola.

Att Roslagsbanans plattform ligger omkring 50 meter under jord gor stationen till en av de
djupaste i Stockholm. Den vertikala komplexiteten kan skapa svarigheter for vissa
resendrsgrupper, sasom barn, dldre och personer med funktionsnedsattningar. Mer komplicerade
byten kan minska dessa gruppers sjilvstandiga mobilitet och leda till 6kad stress och osédkerhet.
Djupet kan ocksé upplevas som otryggt och séledes utgora ett mentalt hinder.

Las mer om hur barn och unga anvinder platsen i Roslagsbanan till city — Barnkonsekvensanalys
Jarnvdgsplan, avsnitt 6.2.1.2.

4.3.1.2 Maedskick till kommande arbete
Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagiaende
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projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomforande av byggprojektet.

o Sikerstill orienterbarhet for alla resenérsgrupper genom 6verskadliga miljoer samt
tydlig skyltning sdsom piktogram, markeringar/pilar pa viggar och golv samt vil
fungerande hogtalarsystem.

e Studera om entréerna i markplan behéver anpassas till storre resenarsfloden.

e Utga fran den befintliga entrépaviljongens gestaltning med sittgradéanger som bidrar
till det sociala livet pa platsen.

e Friamja trygghet och upplevelseviarden pa Odenplan genom att bevara 6ppenhet och
siktlinjer mot Stadsbiblioteket och Gustav Vasa kyrka.

¢ Kompensera for komplexiteten i underjorden med lattorienterade miljoer i markplan
som inbjuder till lek och vistelse.

4.3.2 Brandgasschakt vid Observatorielunden

Vid Odenplan planeras ett brandgasschakt i norra sluttningen av Observatorielunden, se Figur 30.
Schaktoverbyggnaden blir omkring 35 kvadratmeter till ytan och cirka en meter hog och forsedd
med galler. I Figur 37 illustreras den planerade schaktéverbyggnaden och dess omgivande miljo.

i
1I

—

Figur 37. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Brandgasschakt i slanten i Observatorielunden. (Observera
att utformningen inte avgérs i jarnvagsplanen, bilden visar endast en mdjlig 16sning.)

4.3.2.1 Effekter och konsekvenser

Observatorielunden ar en park och naturmilj6 i nira anslutning till bibliotek, hogskola, skola och
lekplatser. Den foreslagna platsen for brandgasschaktet i en redan otillgdnglig brant sldnt bedoms
dock inte ge ndgon avsevird negativ paverkan pa tillganglighet eller andra sociala virden sdsom
trygghet och rekreation. Mojligtvis kan utsikten fran narliggande byggnad paverkas.

59 (102)
JJ& Region Stockholm



4.4 Delomrade C: Sabbatsberg/T-Centralen

4.4.1 Ny station T-Centralen fér Roslagsbanan

T-Centralen ar i dag Stockholms storsta tunnelbanestation och en viktig knutpunkt i Stockholms
kollektivtrafiksystem. Roslagsbanans nya station vid station T-Centralen planeras att ansluta till
befintlig kollektivtrafik vid T-Centralen. Stationen kommer inte fa nya entréer ovan jord utan
foreslas att nas via befintliga. Figur 38 visar hur Roslagsbanan planeras att ansluta till befintlig
station T-Centralen under jord.

Roslagsbanans station T-Centralen planeras att lokaliseras djupare an Citybanan och Blaa linjen,
cirka 50 meter under jord. Den foreslagna stationen utformas med fyra spar och tva
mittplattformar och blir 4ndstation for Roslagsbanan. Stationen ska ocksa fungera som
uppstillningsplats for tagfordon nattetid. Plattformarna pa nya station T-Centralen planeras att
utgoras av tva mittplattformar och placeras i tva separata plattformsrum. Plattformarna blir 190
meter langa. Plattformsrummet ska gestaltas med fokus pa trygghet och 6verblickbarhet for
resendren, med siktlinjer upp mot mellanplanet.

Fran plattformarnas mitt planeras en uppgang pa respektive plattform. Uppgangarna leder till ett
gemensamt mellanplan dir resendrerna kan ta sig vidare mot Citybanan eller vidare till befintlig
entré. Fran mellanplanet foreslas en direkt anslutning via hiss, fast trappa och rulltrappa till
Citybanans norra mellanplan. En anslutning till tunnelbanan planeras vid plattformarnas sodra
andar. Anslutningen benamns som Lila gangen. Fran Lila gdngen kan resenarer forflytta sig till T-
Centralens tunnelbanelinjer via rulltrappor och hissar. Via Lila gaingen kommer &ven anslutning
att finnas till Citybanans centrala mellanplan. De resenirer som ska byta till Citybanan kommer
dock i stor utstrackning att vilja anslutningen till Citybanans norra mellanplan. Lila gdngens syfte
ar framfor allt att ansluta Roslagsbanan till tunnelbanans Grona och Réda linjer, via Citybanans
centrala mellanplan, samt direkt till Blda linjen.
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Figur 38. Roslagsbanans nya station p& T-Centralen och hur den ansluter till befintlig kollektivtrafik, biljetthallar
och entréer.

4.4.1.1 Effekter och konsekvenser

Den nya stationen for Roslagsbanan vid T-Centralen integreras i en redan etablerad och intensiv
kollektivtrafiknod. Till skillnad fran Odenplan, med fler bostader, skolor och forskolor i
naromradet, har T-Centralen sedan lédnge en tydlig identitet som bytespunkt for stora
resendrsfloden. Darmed bedoms den nya stationen inte forandra platsens karaktar i ndgon storre
utstrackning. Nar Roslagsbanans linjer far T-Centralen som dndstation starks kopplingen mellan
nordostsektorn och Stockholms innerstad. Resenirer far betydligt enklare och snabbare byten
mellan Roslagsbanan, tunnelbanans Réda, Grona och Blaa linjer samt Citybanan, vilket forbattrar
tillgdngligheten inom hela kollektivtrafiksystemet. For boende i de nordostra delarna av
Stockholms ldan innebéar detta en mer direkt koppling till méalpunkter i centrala Stockholm men
aven till regionala och nationella resmal. Den stirkta tillgdngligheten bade inom lanet och vidare
ut i landet kan fa positiva effekter for arbetspendling, studier och mer langviga resande.

Stationens underjordiska lage och kopplingar till befintliga stationer bidrar till en god
funktionalitet i bytespunkten. Gestaltningen med fokus pa 6verblickbarhet och siktlinjer kommer
ha stor betydelse for att underlatta orientering och starka trygghetskénslan for resenirerna.
Samtidigt kan de stora resenarsflodena och komplexa stationsmiljon med hog intensitet innebéra
utmaningar, framfor allt for personer som ar kansliga for stress eller stora mangder ménniskor.
Eftersom T-Centralen redan ar utformad som ett nav for stora resandestrommar bedoms dock
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dessa konsekvenser vara begransade i forhallande till den positiva effekt som forbattrade
bytesmdjligheter mellan olika kollektivtrafikslag innebar.

4.4.1.2 Maedskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagiaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomforande av byggprojektet.

o Sikerstill orienterbarhet for alla resenérsgrupper genom 6verskadliga miljoer samt
tydlig skyltning sdsom piktogram, markeringar/pilar pa viggar och golv samt vil
fungerande hogtalarsystem

e Studera om entréerna i markplan behéver anpassas till storre resenirsfloden.

4.4.2 Luftutbytesschakt pd@ Master Samuelsgatan

Vid T-Centralen planeras tva separata schakt med gemensam schaktoverbyggnad pa Master
Samuelsgatan, mellan Drottninggatan och Malmskillnadsgatan, se Figur 30. Schaktoverbyggnaden
placeras i gatans mitt sa att trafiken kan passera pa vardera sidan. Schaktoverbyggnaden planeras
att bli omkring 50 kvadratmeter till ytan och cirka 0,6 meter hog, ventilering sker genom ett
horisontellt galler pa toppen. I Figur 39 illustreras den planerade schaktoverbyggnaden och dess
omgivande miljo.

Figur 39. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Luftutbytesschaktet pd Master Samuelsgatan. (Observera att
utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig 16sning.)
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4.4.2.1 Effekter och konsekvenser

Luftutbytesschaktet bedoms inte ge nagra avseviarda barriareffekter eller ha annan negativ
paverkan pa sociala varden. Det finns dock risk att anldggningen skapar ytterligare trangsel i en
redan trang trafikmiljo dar cyklister och motorfordon delar utrymme och med ett nirliggande
viltrafikerat 6vergéngsstille.

4.4.3 Kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt pa Olof

Palmes gata
Pa Olof Palmes gata, strax viaster om Drottninggatan, planeras ett kombinerat brandgas- och
luftutbytesschakt, se Figur 30. Schaktet placeras i gatans mitt sa att biltrafiken kan passera pa
vardera sidan. Schaktet har dubbla funktioner for stationens ventilation, bade som tryckutjamning
av luften i spartunnlar och som brandgasevakuering. Schaktoverbyggnaden blir cirka 40
kvadratmeter och 0,6 meter hog och genom ett horisontellt galler pa toppen av 6verbyggnaden kan
luften blasas ut. I Figur 40 illustreras den planerade schaktéverbyggnaden och dess omgivande
miljo.

Figur 40. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt pa Olof Palmes
gata. (Observera att utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig 16sning.)

4.4.3.1 Effekter och konsekvenser

Det kombinerade brandgas- och luftutbytesschaktet bedoms inte ge nagra avsevarda
barridreffekter eller ha annan negativ paverkan pa sociala varden. Det finns dock risk att
anldaggningen skapar ytterligare trangsel i en redan trang trafikmiljo dar cyklister och motorfordon
delar utrymme. Olof Palmes gata ar en viktig forbindelse mellan Sveaviagen och Vasagatan, dar
stora mangder manniskor ror sig till och fran Hotorget, Norra Latin och Norra Bantorget.
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5 Effekter och konsekvenser
under byggtiden

Kapitlet redovisar byggtidens paverkan, effekter och konsekvenser for sociala
varden, bade i ett dvergripande perspektiv och genom geografiska nedslag inom
utredningsomradets tre delomrdden. Medskick till kommande arbete presenteras
dar det beddémts relevant. Trafik under byggtid utreds fortldpande inom ramen fér
den pdgdende projekteringen vilket innebér att de Idsningar som presenteras och
beddms nedan inte behéver bli slutliga 16sningar. Den byggentreprenér som
upphandlas kommer dessutom ha vissa modjligheter att styra éver genomférande
varfor eventuella medskick riktas mot saval pagaende projektering som
kommande skeden.

5.1 Generella effekter och konsekvenser under
byggtiden

Utifran tidiga analyser bedoms byggtiden till 13 ar. Mojligheter att begriansa den totala byggtiden
utreds for narvarande. Byggtiden innebér en stor paverkan pa ménga méanniskors vardag — bade
for boende och verksamma i ndrheten och for dem som ska hantera tillfalliga 16sningar i
trafiksystemet. Sarskilt utmanande ar det for utsatta grupper som exempelvis barn, dldre och
personer med olika funktionsnedsattningar. Den sociala konsekvensanalysen har fokus pa
mojligheterna att mildra negativa effekter och forstarka positiva effekter under byggtiden.

Bedomning av effekter och konsekvenser av byggtiden utgér fran genomforda dialoger och
samrad, insamlat underlag, erfarenhetsutbyte mellan olika kompetensomraden inom projektet
samt tidigare erfarenheter och forskning.

Se Figur 41 for planerade arbetstunnlar och markansprak ovan jord som kommer beh6vas under
projektets byggtid. I markansprak ovan jord ingar arbetsomraden for bland annat schakt,
etablering och transportvagar.
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Figur 41. Oversiktskarta med planerade arbetstunnlar och platser for arbetsomréden ovan jord.

5.1.1 Arbetsomrdden, arbetstunnlar och byggtransporter

Under byggtiden kommer arbetstunnlar att anvandas for att ge dtkomst till arbetsomraden under
jord, exempelvis vid stationsldgen samt for uttag av bergmassor och for ventilation. Under
byggtiden kommer dven arbetsomraden att anvandas for olika anldggningsarbeten. Inom
arbetsomraden kommer det att finnas etableringsomraden for upplag av exempelvis byggmaterial
samt for uppstéllning av arbetsbodar och arbetsmaskiner. Arbetsomraden ovan jord behovs i
anslutning till mynningen for respektive arbetstunnel, vid spartunnelns tunnelpéaslag, vid
ovanjordsschakter samt i anslutning till planerade VA-ledningar. Dar det ar n6dvindigt kommer
arbetsomradena att avskdrmas fran omgivningen for att minimera stérningar och risken for
olyckor. Nar anldggningen ar fardigbyggd och i drift ska marken inom arbetsomradena ovan jord
aterstillas. Arbetsomraden kommer att beh6va nyttjas olika lang tid beroende pa vad de ska
anvandas till.

For att bygga bergtunnlarna planeras konventionell borrning och spriangning att anvindas som
byggmetod. Vid borrning i berg samt sprangningar under jord uppkommer stomljud, det vill siga
ljud som uppkommer péa grund av vibrationer i berget och som 6verfors till byggnader. Sprangning
kommer inte att utforas nattetid.

Under byggtiden kommer berg- och jordmassor att behtva transporteras bort. Byggtransporter
med leveranser till arbetsomrdden kommer dven att ske. Trafiken kommer att paverkas i narheten
av arbetsomraden vid exempelvis arbetstunnlar, schakter och ovanjordsanlidggningar. Arbetena
kommer att paverka trafiken pa befintlig Roslagsbana, narliggande vagar, gadng- och cykelbanor
och, till viss del, narliggande sparbunden trafik. Trafiken kommer att paverkas av avstangningar
eller omledningar vid fem storre omraden: Universitetet, Albano, Bellevue, Odenplan och
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Torsgatan, samt vid tre mindre omraden for planerade luftutbytesschakt. Las mer i avsnitt 5.2, 5.3
och 5.4.

5.1.1.1 Effekter och konsekvenser

Storningar fran arbetsomraden kan forvéantas i form av buller och vibrationer fran byggarbeten sa
som exempelvis spontning, borrning och spriangning samt fran maskiner och transporter till och
fran omradet. Vid tunnelmynningar kommer &ven de flaktar som anvands for att vadra ut
spranggaser att generera buller. Vid de arbetsomraden som ligger vid nedfarter till tunneln kan
buller forviantas under storre delen av byggtiden.

Buller och vibrationer i narheten av bostader och andra platser dar méanniskor vistas och ror sig i
vardagen kan ge konsekvenser for manniskors hilsa, exempelvis i form av simre somn,
koncentrationssvarigheter, stress, paverkan pa horsel samt minskad trivsel. Gamla hus i lugna
omraden bedoms 16pa storst risk for storningar och hoga ljudnivaer inomhus. Utomhus ar skol-
och forskolegardar, uteplatser, balkonger, torg och parker kinsliga for buller. I rekreativa miljoer
och lekmiljoer, kan buller paverka upplevelsen av platsen och aktiviteten pa ett negativt sitt.
Manga av de ytor dar bullrande arbeten planeras ar beldgna pa platser dar ljudnivan dr hog dven
idag. Det forekommer dock etableringar i niara anslutning till bostdder, forskolor, skolor och
parker och andra kénsliga ytor vilka kan komma att paverkas av buller.

Buller kan ocksa skapa en fysisk och social barriar da en hog ljudniva kan gora det svart att hora
vad som sker i nirheten, uppfatta fotgingare, cyklister eller fordon, urskilja var ljud kommer ifran
samt hora ljud i omgivningen som ger trygghetsinformation. En simre sensorisk 6verblick av
platsen kan 6ka manniskors kéinsla av osdkerhet och otrygghet, eftersom det ar svarare att férutse
vad som hiander runt omkring. Sprangningar, som leder till en plotslig small med hog ljudniva,
kan ocksa orsaka obehag eller stressreaktioner dar vissa grupper ar séarskilt kiansliga, sasom aldre,
barn och personer med angest- eller stressrelaterade tillstdnd. Husdjur, sarskilt hundar, kan ocksa
paverkas negativt av buller. Hoga ljud kan skapa kraftig stress och ridsla, vilket paverkar bade
djurets och dgarens vilbefinnande.

En utmaning med stomljud som uppkommer vid exempelvis borrning i berg ar att det séllan finns
mojligheter att vidta tgarder som sénker ljudnivan. Det hanteras darfor fraimst genom
tidsbegransning av arbetet och vid stora storningar kan boende fa erbjudande om tillfalligt
boende. Att behova flytta, om an tillfalligt, kan paverka kinslan av trygghet och identitet kopplat
till bostaden pa ett negativt sitt.

Anliaggandet av Roslagsbanan till city innebar ocksa flera aktiviteter som paverkar luftkvaliteten i
och kring arbetsomradena. Det handlar frimst om sprianggaser vid tunneldrivning, damning fran
markytor vid byggarbeten sdsom schaktning och masshantering samt vid transporter och avgaser
fran arbetsmaskiner och fordon. En forsamrad luftkvalitet kan innebéra negativa hilsoeffekter.

Den fysiska narvaron av arbetsomraden samt trafikavstangningar och 6kad forekomst av tunga
fordon kan paverka méanniskors upplevelse av stadsmiljon. Avskarmningar vid arbetsomraden, till
exempel plank, kan skapa skymda horn som gor det svarare att 6verblicka naromradet. Detta kan
leda till otrygghet. For vissa, exempelvis barn, kan ocksé okdnda vuxna som ror sig i omradet
paverka trygghetskanslan negativt. Tillfalliga gdngvagar kan ocksé vara svarorienterade och ge en
kénsla av att man ar isolerad, vilket skapar otrygghet.

Okad forekomst av byggtrafik, genererar ocksa okat buller och vibrationer. Styrning av transporter
till kvillar och nétter ar positivt utifran trafiksakerhet och hilsa men kan innebira att
arbetsomraden tidvis kan upplevas som mindre attraktiva och séledes paverka kinslan av trygghet
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i narmiljon. Den 6kade trafikeringen av tunga fordon till och fran arbetsomraden utgor ocksa
olycksrisker, sarskilt for barn och andra kénsliga grupper.

5.1.1.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomférande av byggprojektet.

e Vidta skyddsatgarder for att 6ka trafiksdkerheten samt for att minska negativ
hilsopaverkan fran buller, vibrationer och luftféroreningar fran arbetsfordon och
damning. Ta sarskild hansyn till barn, dldre och personer med funktionshinder.

e Genomfor informationsaktiviteter riktade mot boende och verksamheter som péaverkas av
storningar fran arbetsomraden, exempelvis buller och vibrationer under byggtiden.

e Beakta trygghetsaspekten vid planeringen av arbetsomraden genom att planera f6r 6ppna
ytor med goda siktlinjer. Att se och bli sedd ar viktigt for tryggheten. Undvik att plank och
byggnader skapar skymda och morka horn eller tranga gangar, dar manniskor kan uppleva
sig utsatta. Sdkerstill en god och jaimn belysning i rorelsestrak samt god orienterbarhet.

e Vidta atgarder pa strategiska platser intill arbetsomraden for att stiarka insyn, delaktighet,
forstaelse och trygghet. Det kan exempelvis handla om informationsskyltar eller
utstéllningslokaler som berittar om projektet och vad som hiander pa platsen. Titthal kan
anordnas dar nyfikna kan folja arbetet och barn och unga kan vara delaktiga i utsmyckning
av plank. Overvig Aven att skapa trygga och sikra platser dir méinniskor kan blicka ut 6ver
arbetsomradet. Dessa kan anviandas for guidade visningar och studiebesok. Digitala
visningar av byggarbetsplatsen och live-kameror kan ocksa anvindas for att 6ka
manniskors insyn i byggnationen.

e Undvik transporter pa kvillar niara bostader.

5.1.2 Trafikavstangningar och omledningar

Trafikomlaggningar i anslutning till arbetsomradena kommer att paverka motorfordonstrafik
samt gang- och cykeltrafikanter. Planerade trafikavstangningar och trafiklosningar beskrivs
platsspecifikt i kommande avsnitt.

5.1.2.1 Effekter och konsekvenser

Okad andel tung trafik samt trafikomliggningar skapar nya och forandrade trafikmiljoer, vilket
kan leda till barridreffekter samt 6ka olycksrisken for oskyddade trafikanter. Vissa grupper, sdsom
barn, dldre och andra grupper i behov av ett tryggt, tydligt och tillgangligt stadsrum ar sarskilt
kansliga for forandringar som innebar att de inte kan rora sig dar de brukar. Avstiangningar och
omledningar som leder till att manniskor véljer andra vagar eller firdmedel till sina malpunkter
kan paverka mobiliteten pa ett negativt sétt. Det kan dven fa vidare konsekvenser for manniskors
sociala liv. Om trafikmiljon upplevs som rorig och mindre forutsiagbar kan det ocksa paverka
vardnadshavares uppfattning om trafiksikerheten. Det kan leda till att fler barn blir skjutsade med
bil och gar miste om sjilvstandighet och vardagsmotion. Risken for negativa effekter och
konsekvenser ar sarskilt stora pa platser som ligger nira skolor, forskolor, bostadsomraden, gang-
och cykelvigar samt andra omraden med ménga fotgingare och cyklister. Cykeln kan ocksé ses
som ett bra alternativ for manga under byggtiden nir kollektivtrafiken utsatts for storningar. Om
framkomligheten for cykeltrafiken begransas under byggtiden pa grund av trafikavstangningar,
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med exempelvis langa omledningar, finns det dock en risk att bilanvindandet 6kar. Detta skulle ge
negativa effekter och konsekvenser utifran savil jamlikhet som folkhélsa.

5.1.2.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomfoérande av byggprojektet.

e Strava efter att gora sa fa forandringar i infrastrukturen som mojligt. Sarskilt viktigt ar
detta i omraden dar barns och ungas rorelsestrak paverkas. Gang- och cykelviagar samt
lagen for busshallplatser bor flyttas sa sdllan som mojligt.

o Siakerstall trygga, tillgangliga och sdkra gang- och cykelvagar vid trafikomlaggningar
under hela byggtiden. Tank sarskilt pa passager dar korsande trafik kan forekomma.

e Begrinsa motorfordonstrafiken genom exempelvis sankt hastighet, tidsbegransningar,
signalreglering, flaggvakt eller tillstdnd om det inte gar att behélla separering mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon.

e Utforma tillfalliga gdng- och cykelstrdk med god standard och hog trafiksikerhet,
tillracklig bredd och god framkomlighet aven vid moten. Detta ar sarskilt viktigt da
storningarna stracker sig flera 4r med omledningar som foljd. Tillfalliga dtgédrder kan
da komma att uppfattas som permanenta.

e Se over trafiklosningarna under byggtiden utifrén riktlinjer for omledning av regionala
cykelstrak i bilagan till den regionala cykelplanen (Region Stockholm, 2023d).

o Sikerstill en god orienterbarhet i gang- och cykelstrak samt tydlig skyltning.

o Sikerstall att temporara busshallplatser och anslutande gangstrak ar trafiksakra. Tank
sarskilt pa hallplatser for skolskjuts.

5.1.3 Forandrad kollektivtrafik

Arbetena som behovs for att koppla ihop Roslagsbanans nya och befintliga spar forlaggs till
projektets senare del for att minimera avstangningstiden till dess att trafiken till T-Centralen
oppnar. Analyser pagar for att minimera avstingningstiden, men bedoms idag till 3 ar. I
analysarbetet ingar fragestéallningen var tagen norrifran ska vianda och idag bedoms detta ske vid
Morby, dir reseniren i sa fall ges majlighet att byta till tunnelbana eller linjebussar for fortsatt
fard in mot centrala delarna av Stockholm. Andra alternativa platser for sparvindning under
byggtid studeras, nedan beskrivs paverkan, effekter och konsekvenser for forslaget om Mérby som
tillfallig slutstation. Detta beskrivs dven i avsnitt 5.2.1.

Personer som reser med Roslagsbanan kommer att paverkas genom att de vid Mérby kommer
behova byta till tunnelbana eller linjebussar for fortsatt fard in mot centrala delarna av Stockholm.
En tdgvandning vid Morby bedéms fa stor paverkan pa platsen, da personfloden okar.
Tunnelbanans Roda linje samt bussar till och fran Morby centrum bedéms fa betydligt fler
resenarer.

Citybanan, Virtabanan och befintlig tunnelbana bedoms endast paverkas i begransad omfattning
eftersom Roslagsbanans spér inte fysiskt ansluter till dessa spar. De stérningar som kan
uppkomma under byggtiden ar buller som nar plattformarna och eventuellt korta avbrott da tag
inte kan rulla forbi medan spriangningar sker i ndromréade. Darutover kan besikiningar och
eventuella forstarkningsatgiarder forekomma. Tégtrafiken pa tunnelbanans Blaa linje vid T-
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Centralen kan eventuellt komma att paverkas nagot mer av anldggandet av Roslagsbanan till city
och omfattningen av detta ar for narvarande under utredning.

Trafikomlaggningar vid arbetsomraden under byggtiden kan paverka lagen for busshallplatser,
exempelvis vid Odenplan.

5.1.3.1 Effekter och konsekvenser

Ju langre tid kollektivtrafiken paverkas av avstiangningar och ersattningstrafik, desto storre ar
risken att dessa tillfalliga 16sningar borjar uppfattas som permanenta. Detta giller i synnerhet nar
storningarna stracker sig over flera ar. Langvariga trafikavstangningar innebér paverkan pa
manniskors vardagsliv. For manga resenidrer kan det innebara en belastning i form av liangre
restider, fler byten och minskad forutsagbarhet. Detta kan skapa osidkerheter i vardagen och
paverka manniskors resvanor. Det finns en risk for overflyttning fran kollektivtrafik till bil, vilket
innebar att majligheterna till vardagsmotion minskar. Vissa grupper, exempelvis dldre, ar sarskilt
beroende av korta och direkta resvigar med god tillginglighet. Om detta inte kan uppritthallas
finns det en risk att resandet minskar med 6kad social isolering som foljd.

Att byggtiden ar 1ang paverkar sarskilt gruppen barn och unga, da en flerarig byggperiod kan
omfatta en betydande del av deras skolgang. Lis mer i Roslagsbanan till city —
Barnkonsekvensanalys Jdrnvdgsplan, avsnitt 6.1.2.6.

For att minska risken att manniskors vardagsliv paverkas pa ett negativt satt, med negativa
effekter och konsekvenser som f6ljd, ar det viktigt att ersiattningstrafiken erbjuder en fullgod
16sning och att den fysiska miljon utformas pa ett satt som upplevs attraktivt.

5.1.3.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagdende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomférande av byggprojektet.

De hoga resenérsflodena pa Roslagsbanan ar viktiga att beakta i ett alternativ dar trafiken stangs
av pa strackan mellan station Morby och Stockholms Ostra. For att ta hand om de manga tusentals
resendrer som i dag reser med Roslagsbanan, kriavs en vilplanerad och utokad busstrafik med
effektiva forbindelser fran den tillfalliga slutstationen till Stockholms 6stra och andra viktiga
malpunkter. Vid stora trafikomlaggningar finns det en risk for 6kad biltrafik, dd manniskor valjer
det mest bekvima resealternativet. Som jamforelse har forseningarna vid den tillfalliga
bussterminalen pa Slussen haft stor paverkan pa reseniarernas vanor. Efter att den tillfalliga
bussterminalen togs i bruk, 6kade biltrafiken 6ver Danvikstull, som &r infarten till centrala
Stockholm fran Nacka och Virmdo. Nedan foljer ett antal medskick till kommande planering av
kollektivtrafik under byggtiden.

o Sikerstall smidiga och tillforlitliga ersattningsresor under den langa
avstangningsperioden.

¢ Kommunicera tydligt, kanske med en humoristisk ton, kring tidplanen och
byggetapperna for att vicka nyfikenhet och locka tillbaka méanniskor till
kollektivtrafiken. Skyltar med infografik och detaljer om projektets maél, tidslinje och
kontaktuppgifter for fragor eller synpunkter skapar transparens och ger tydlig
information.

e Dela regelbundna uppdateringar om projektets status, eventuella forseningar och
framsteg via skyltar pa plats. Anvindningen av QR-koder pé skyltar, som leder till
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detaljerade projektbeskrivningar och interaktiva webbkartor, kan ge mer information
och engagera allminheten ytterligare, vilket bidrar till transparens och 6kad forstaelse
for projektet.

¢ Undersok koncept med skyttelbussar liknande de som trafikerade Slussen-Henriksdal
under byggtiden pa Slussen. Dessa bussar gick som matarlinjer pa den sista delen av
Saltsjobanans strackning mellan Henriksdal och Slussen som stangdes av for tagtrafik
2018. Bussarna var malade som Saltsjobanans tag for att forstarka kianslan av
ersiattningstrafik for taget. En liknande 16sning skulle kunna 6verviagas mellan
forslagsvis Djursholms Osby och Stockholms &stra, se vidare resonemang i avsnitt
5.2.1.2.

5.2 Delomrade A: Roslagsvagen/Brunnsviken

5.2.1 Avstangning av station Universitetet

Arbetena som behdvs for att koppla ihop Roslagsbanans nya och befintliga spar forlaggs till
projektets senare del for att minimera avstidngningstiden till dess att trafiken till T-Centralen
Oppnar. Analyser pagar for att minimera avstingningstiden, men bedoms idag till 3 ar. I
analysarbetet ingar fragestéllningen var tagen norrifran ska vinda och idag bedoms detta ske vid
Morby déar resendrerna i sd fall kommer héanvisas till tunnelbana eller linjebussar for fortsatt fard
in mot centrala Stockholm. Andra alternativa platser for sparviandning under byggtid studeras.

I ett alternativ med Morby som slutstation far resenérerna ga eller ta buss till tunnelbanan vid
Danderyds sjukhus. Gadngavstandet vid byte till tunnelbanestation Danderyds sjukhus dr omkring
600 meter for den Ostra plattformen, dar avstigning sker, och omkring 500 meter fran den vistra
plattformen, dar pastigning sker. Detta motsvarar en gangtid vid byte pa cirka 8 minuter. Ett
mojligt alternativ ar att resa med ndgon av stombussarna 176, 177 eller 178 mellan stationerna
Danderyds sjukhus och Morby station. Denna forbindelse innehaller dock trappor och ar darmed
inte tillganglig for alla. Det finns forslag om att ordna en hiss mellan den véstra plattformen och
Foreningsvagen, som kan vara kvar aven efter byggtiden. En hiss skapar en tillganglig vag for
resendrer som gar fran tunnelbanan till Roslagsvigen och for resenirer som gar fran
Roslagsbanan till bussterminalen i Morby station, for att resa med buss till Danderyds sjukhus.
Om hiss saknas behover alla resendrer med behov av en tillginglighet hanvisas till buss i bytet fran
tunnelbana till Roslagsbanan. De fir da ta ndgon av stombusslinjerna 176, 177 eller 178 fran
Danderyds sjukhus till Morby station, dar bussarna stannar nara plattformen for pastigning.

5.2.1.1 Effekter och konsekvenser

Roslagsbanans avstidngning kommer att paverka vardagslivet for resenirer som reser med
Roslagsbanan. Avstangningen av station Universitetet och 16sningen dar Morby utgor slutstation
kommer péaverka mobiliteten genom langre och mer komplexa byten, vilket minskar
tillgdngligheten till malpunkter samt gor resan svarare att planera. I synnerhet drabbas de som
dagligen pendlar till Universitetet och Stockholms 6stra och de som 4r beroende av kollektivtrafik
och saknar alternativa fardsatt. De tre stombusslinjerna 175, 177 och 178 som trafikerar Morby
station gar inte till Stockholms 6stra som huvudlinje. De gar istillet tvirgaende i regionen och ar
dirmed inte ett alternativ for resenérer som ska vidare mot Stockholms innerstad.

Utifran ett jamlikhetsperspektiv medfor den begransade tillgangligheten till bussforbindelser, pa
grund av trappor och nivaskillnader, dven exempelvis att vissa dldre, personer med olika
funktionsnedsittningar samt fordldrar med barnvagn far samre forutsattningar att resa. Resenérer
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i behov av en tillgdnglig vag ar séledes hanvisade till byte till tunnelbanan och en relativt 1ang
gangvag pa omkring 8 minuter. Den langa gangvigen kan i sig utgora séval ett fysiskt som mentalt
hinder fér ménga. Aven trygghetsupplevelsen pa resan kan paverkas av de lingre och delvis
otydliga gangstraken mellan Mo6rby station och Danderyds sjukhus, sarskilt kvillstid. Grupper
som redan kianner sig otrygga i kollektivtrafiken i hogre grad, sdsom kvinnor, dldre, barn och
personer med funktionsnedsattning, riskerar att paverkas mest.

Eftersom kvinnor som grupp reser mer kollektivt 4n méan péaverkas de i hogre grad av mer
komplexa och tidskrdavande byten samt otrygga miljoer.

Las om effekter och konsekvenser for barn och unga i Roslagsbanan till city —
Barnkonsekvensanalys Jarnvdgsplan, avsnitt 6.1.2.6.

5.2.1.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomférande av byggprojektet.

e Studera mdjligheten att satta in skyttelbussar som ersitter Roslagsbanan mellan
Morby — Stockholms 6stra, eventuellt med en férlangning till Humlegarden. Dessa
skulle forslagsvis avga fran Djursholms Osby som #r en limpligare plats in Morby,
med bittre tillginglighet for byten mellan Roslagsbanan och bussar pa Osbyvigen. Om
bussarna avgar i direkt anslutning till stationerna upplevs de som en naturlig
forlangning av Roslagsbanan snarare an ett avbrott i resan. Detta ar sarskilt viktigt
eftersom Roslagsbanan bir en stark regional identitet som smalsparig forortsbana med
historiska rotter och tydlig lokal pragel.

5.2.2 Arbetsomrade Station Universitetet och Roslagsvdgen
Vid station Universitetet kommer omfattande arbeten att utforas i samband med den
tunnelmynning och trag som byggs séder om stationen. Planerad anvandning av arbetsomradet ar
bland annat trafikomlaggning, byggnation av teknikbyggnad, trag inkl. spontning, jordschakt och
bergschakt samt betongtunnel och tunnelpaslag. Inom arbetsomradet kommer dven arbete med
VA-anlaggning samt rivningsarbeten ske. VA-losningar utreds fortfarande och i samradet
redovisas markansprak for flera alternativa 16sningar. Arbetsomradet utgors av befintlig station
Universitetet, banvall, del av Roslagsvigen, gang- och cykelbanor samt gronytor i niromradet.
Figur 42 visar det planerade arbetsomradet vid Universitetet. Enligt nuvarande bedomningar
kommer omrédet att tas i ansprék under fem ar.
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Figur 42. Planerat markansprak ovan jord for arbetsomraden vid Universitetet.

Ytor som tillhor Lilla Frescati Koloniférening och idag anviands for odling, pa den vistra sidan av
Roslagsbanan vid Universitetet, planeras att tas i ansprak under byggtiden. Byggtiden kan ocksa
innebara flera typer av paverkan pa naturmiljon i nationalstadsparken.

VA-l6sningar utreds fortfarande och i samradet redovisas markansprak for flera alternativa
losningar. Ett alternativ for dagvattenbortledning innebér att dagvatten pumpas fran en
pumpstation vid spartunnelns tunnelmynning till Laduvikens vattenpark i Lilla Frescati.
Anlaggning av alternativet innebar schaktning i Baron Ralambs vig som utgor en viktig 1ank for
gaende och cyklister mellan campus Frescati och Albano, se Figur 42.

Vid byggnation av schaktet for tunneln kan trafiken pa Roslagsviagen antingen komma att stingas
av helt eller delvis under delar av arbetet. Trafiken leds, i det senare fallet, om pé temporira broar
over schaktet for att pé sa vis mojliggora tva korfalt oppna i varje rikining samt en géng- och
cykelviag under byggtiden. Arbetet kommer att ske i fem etapper:

e Etapp o: I etapp o rivs jairnviagsbron 6ver Roslagsviagen och trafikomliggningar foreslas
nattetid da halva vigen stdngs av och andra halvan av vigen anvands for
motorfordonstrafik i bada korriktningarna. Pa sa sitt kan framkomlighet for biltrafiken
uppritthallas under arbetet. Gdng- och cykeltrafik bedoms inte paverkas i denna etapp.

e [Etapp 1: I etapp 1 leds all trafik till den stra korbanan vilken breddas for att gora plats
for ytterligare ett korfalt. Gang- och cykeltrafik leds 6ver fran den vistra sidan till den
Ostra sidan, dar gang- och cykeltrafiken delar pa totalt 6 meter. Det norrgaende
kollektivtrafikkorfaltet utgar.

e Etapp 2: I etapp 2 leds sodergaende trafik pa en tillfallig bro 6ver schaktet med 2 meter
gangbana och drygt 3 meter bred cykelbana. Motorfordonstrafiken har tva korfalt och
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separeras mot gang- och cykelbanan med tungavstdngning. Den norrgaende trafiken samt
gang- och cykeltrafik leds pa samma plats som i etapp 1 med en 6 meter bred gang- och
cykelbana samt tva korfalt for motorfordonstrafiken.

o Etapp 3: I den tredje etappen leds bade norr- och sodergdende trafik pa tillfalliga broar
over schaktet. Respektive bro och fardriktning har tva korfalt pa drygt 3 meter.

o Etapp 4: I etapp 4 leds dven gang- och cykeltrafiken pa en tillfallig bro 6ver schaktet och
schaktarbeten paborjas mot brofistet och bergviggen pa Roslagsvigens ostra sida. Gang-
och cykeltrafiken far en total bredd pa 6,5 meter.

e Etapp 5: I etapp 5 kriavs en mindre omledning av trafiken i sodergéende riktning. Gang-
och cykeltrafiken atergar till ursprungligt lage langs bada sidor av Roslagsvagen.

Figur 43 visar den planerade omledningen av gang- och cykeltrafik i etapp 1—4. I etapp 0 och 5
leds gang- och cykeltrafiken i ursprungligt lage pa bada sidor av Roslagsvigen.
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Figur 43. Lésning som for tillfallet studeras fér omledning av gdng- och cykeltrafik i etapp 1-4.

5.2.2.1 Effekter och konsekvenser

Byggarbetena vid Universitetet och lings med Roslagsvigen kommer att paverka manniskors
vardagsliv pa olika sitt. Mobilitet och rorelsemonster paverkas av en forandrad trafikmiljo och
omledningar som kan innebéra lingre resvégar, trangre passager, 6kad forekomst av tunga fordon
och andra faktorer som gor trafikmiljon mer komplex att rora sig i. Gang- och cykelstraken langs
Roslagsvigen far en minskad kapacitet och aterkommande omlédggningar, vilket kan forsvara
orienteringen och mojligheten att forflytta sig pa ett forutsiagbart sitt. Konsekvenserna av detta
beror till stor del pa hur tidsperioden ser ut for respektive etapp. Sammantaget bedéms paverkan
pa gang- och cykeltrafiken vara relativt liten, da det dr ging- och cykelvig pa bada sidor om
Roslagsvigen och en sida halls tillganglig i alla etapper med god bredd och standard. For vissa
grupper kan dock tillgangligheten och tryggheten forsamras pa grund av langre avstand, tillfalligt
smala gangvagar och omledningar, samt buller och avskdrmningar vid byggarbetsplatserna, vilket
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skapar en mer kravande och komplex trafikmiljo. Det galler exempelvis verksamma och besokare
till Bergianska tradgarden, Institutionen for arkeologi och antikens kultur samt Kungliga
vetenskapsakademin.

I norra delen av omrédet, pd den vastra sidan om sparen vid station Universitetet, tas gang- och
cykelviagen, en stig, odlingslotter samt intilliggande gronytor i ansprak av arbetsomradet. Detta
innebar att omradet inte kommer att kunna nyttjas under byggtiden, vilket paverkar manniskors
mojlighet att rora sig fritt och vistas i miljon. Forlusten av strak och rekreativa ytor kan paverka
mobiliteten samt upplevelsen av omradet och dess identitet pa ett negativt sitt. Den tillfdlliga
avstangningen av odlingsytor beror koloniféreningen och de som anvander ytorna for rekreation
och sociala aktiviteter. Aven de delar av omradet som inte paverkas direkt av avstingningar, sisom
koloniomradet pa den Ostra sidan om sparen och gronytor, kommer att paverkas av storningar
frén byggnationen, sdsom buller, damning och 6kad forekomst av tung trafik. Aven om det finns
andra bullerkéllor i narheten kommer anldggningsarbetet att bidra med en ny typ av buller och
paverka ljudmiljon i omradet i hog grad. Byggtrafiken kommer att nyttja allmén vig och pa bron
over sparen pa Lilla Frescativiagen kan det finnas en risk att gdngtrafikanter upplever sig tringda
vid ndrvaro av byggtransporter, da utrymmet ar begransat. Sammantaget innebar forandringarna
forsamrad tillganglighet och minskade kvaliteter i narmiljon, med risk for konsekvenser avseende
folkhélsa for de grupper som i vardagen ror sig, bor eller vistas i omradet.

5.2.2.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jirnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomférande av byggprojektet.

e Beakta det hoga resandeflodet med busstrafiken utmed Roslagsviagen samt att
busslinjerna behover god kapacitet och god framkomlighet for att fungera som
ersattning eller komplettering under perioden da Roslagsbanan ar avstingd mellan
Morby och Stockholms ostra.

¢ Genomfor riktade informationsinsatser till de verksamheter som berors av storningar
fran arbetet, sdsom trafikomledningar, buller och vibrationer under byggtiden.

e Fist stor vikt vid trygghetsaspekter i planeringen av arbetsomraden. Detta ar sarskilt
angelaget pa Lilla Frescativagen, dar byggtrafik kommer att fardas pa en smal korbana
samtidigt som oskyddade trafikanter hanvisas till en mycket begrinsad gangyta intill.
P& denna striacka ar det viktigt att sdkerstélla 6ppna ytor med goda siktlinjer samt att
undvika plank och skyddsavstingningar som skapar skymda horn eller tranga
passager. En god och jamn belysning langs straket behover ocksa sikerstillas.

e Vidta atgiarder pa strategiska platser i anslutning till arbetsomréden for att starka
insyn, delaktighet, forstaelse och trygghet. Det kan exempelvis handla om
informationsskyltar som beskriver projektet och pagaende arbeten, titthal dar
forbipasserande kan folja processen samt trygga och sikra platser dar manniskor kan
overblicka arbetsomradet.

e Minimera byggtransporter under tider pa dygnet d& ménga ror sig langs stréackan,
exempelvis under morgon- och eftermiddagens hogtrafik (kl. 07.00-08.30 samt
15.00—18.00).

e Iett alternativ med dagvattenbortledning under Baron Ralambs vig — sidkerstll
framkomlighet for gdende och cyklister under byggtid.
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5.2.3 Arbetsomrade Albano

Arbetsomradet planeras pa en yta som idag ar oexploaterad (men med planerad exploatering)
oOster om Roslagsvigen, mellan Greta Arwidssons vig och Frescati Hagvig. Planerat arbetsomrade
tar dven delvis befintlig gdng- och cykelbana, pa Roslagsvigens ostra sida, i ansprak. Planerad
anviandning av arbetsomradet ar bland annat uppstillning av maskiner, bodar, verkstader, forrad,
kontor och parkering av arbetsfordon. I direkt anslutning till tunnelmynningen for Arbetstunnel
Albano planeras schakt och anlaggningsarbeten att utféras. Arbetsomradet planeras dven att
anvandas for omlastning av bergmassor. For att sakerstilla framdrift antas arbetsomradet
anviandas i full skala under hela byggtiden.

Gang- och cykelstraket pa Roslagsviagens Ostra sida planeras flyttas nagot visterut pa grund av
arbetsomradet. En gingbana med 1,5 meters bredd anliaggs pa den plats dar det i dagslaget finns
en refug. Oster om gangbanan anliiggs en cykelbana med drygt 2 meters bredd, vilken gors
enkelriktad under byggtiden. In- och utfarten fran arbetsomradet korsar befintlig gang- och
cykelbana. Darfor planeras en gang- och cykelpassage anliaggas pa platsen. Ruddammsvigen
foreslas anvandas for byggtrafik.

En mojlig 16sning for avledning av bade dag- och tunnelvatten ar att nya ledningar anléggs i
planerad tillfartsvag till servicetunneln i Albano. Darifran leds dag- och tunnelvattnet i samma
strackning som en planerad dagvattenkanal vidare till befintlig dagvattenanldaggning sydost om
tunnelmynningen. Figur 44 visar det planerade arbetsomréadet norr om Albano.
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Figur 44. Planerat markansprak ovan jord for arbetsomrade vid Albano.
5.2.3.1 Effekter och konsekvenser
For narvarande har omradet som planeras for arbetsomrade inga funktioner av socialt varde. Det

finns dock en potentiell risk att utvecklingsplanerna foér campusomradet fordrojs om omradet tas i
ansprak under byggtiden for Roslagsbanan. Risken 6kar betydligt d& arbetsomradet bedoms
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behovas under en lang tid, uppskattningsvis 13 ar. En fordrdjning av utvecklingsplanerna kan leda
till frustration hos studenter, forskare och boende i student- och gistforskarbostiderna, som kan
vara beroende av nya faciliteter for sitt akademiska och sociala liv. For de boende skulle
genomforandet av utvecklingsplanerna dessutom innebéara en betydande forbattring av narmiljon.

Boende i kvarteret Teknikh6jden, som ligger i anslutning till det planerade arbetsomradet,
kommer att paverkas av storningar fran byggarbeten, maskiner och byggtransporter, sisom okat
buller, vibrationer och damning. Dessa storningar kan medfora konsekvenser som stord somn och
nedsatt koncentration. Sarskilt kinsliga grupper, sdsom barn, kan drabbas extra hart.
Byggverksamheten kan dven paverka luftkvaliteten negativt genom utsldpp fran transporter samt
damning. Astmatiker och andra personer med andningsbesvar ar sarskilt kiansliga for dessa
forandringar.

Byggtrafiken till och frdn omradet kommer huvudsakligen att angéra via infarten fran
Roslagsvigen, dar en ny gang- och cykelpassage anordnas. Att byggtransporterna in till
arbetsomradet fran Roslagsvigen korsar gang- och cykelviagen innebar 6kade risker for olyckor
nar oskyddade trafikanter och tung trafik mots i denna punkt. Sarskilt under perioder med
intensiv byggtrafik kan risknivan 6ka. Risken beror dock pa vilken typ av passage som anlaggs.

Det ar dven sannolikt att byggtrafik som anlander norrifréan i stillet viljer att kora in via Greta
Arwidssons vig, eftersom det ar i denna signalreglerade korsning som sédergdende fordon har
mojlighet att svinga vinster. Detta medfor att byggtrafiken passerar ett gangfartsomrade i
korsningen mellan Greta Arwidssons vig och Ruddammsvagen. Det ar olampligt att tunga
arbetsfordon trafikerar gangfartsomraden da dessa ytor i forsta hand ar utformade for oskyddade
trafikanter och praglas av 1aga hastigheter, samspel och blandtrafik. Tunga fordon innebar 6kade
risker for olyckor, forsamrad trygghet samt buller och vibrationer som paverkar miljon negativt.
Deras storlek och begriansade sikt kan dessutom skapa otrygga situationer och forsamra
framkomligheten for gdende och cyklister.

Roslagsvigen pa strackan soder om Baron Rélambs vig har en viktig funktion som genomfartsled
och utgor en huvudforbindelse for biltrafiken i Stockholm, se avsnitt 3.3.3.1 Detta stiller hoga krav
pa framkomlighet, tydliga omledningar och sikra trafiklosningar under byggtiden.

Att cykeltrafiken enkelriktas forbi arbetsomradet innebar att cyklister i sodergaende riktning
behover korsa Roslagsvigen vid upprepade tillfallen — forst vid Baron Rélambs vag och darefter
vid Greta Arwidssons vag nar cykelvigen vid Bellevue stings av till f6ljd av arbetsomradet.
Korsningarna sker vid signalreglerade passager, vilket medfor begransad framkomlighet, 6kade
vantetider och darmed forlangd restid. Omledningen innebar dven fler konfliktpunkter mellan
cykeltrafik och motorfordonstrafik, vilket kan paverka trafiksiakerheten negativt, sarskilt under
hogtrafik. Den forsamrade framkomligheten riskerar att minska cykelvigens attraktivitet som
pendlingsstrak vilket tillsammans med 6vriga arbetsmoment som paverkar Roslagsvigen, riskerar
att ge negativa konsekvenser for mobilitet och folkhalsa.

5.2.3.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedémda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jirnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomférande av byggprojektet.

¢ Utforma géang- och cykelpassagen vid byggtrafikens infart till arbetsomréadet pa
Ruddammsvigen sa att trafiksdkerhet och tydlighet i mé6tet mellan oskyddade
trafikanter och byggtransporter prioriteras. Sékerstill god sikt i gdng- och
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cykelpassagen samt tydlig skyltning och vigmarkeringar som végleder savil byggtrafik
som gang- och cykeltrafik genom konfliktpunkten.

o Overvig kompletterande atgirder, sisom vaktlosning eller tillfillig signalreglering,
under skeden med intensiv byggtrafik for att stirka trafiksikerheten och
framkomligheten for oskyddade trafikanter.

e Reglera byggtrafik som passerar gangfartsomradet i korsningen mellan Greta
Arwidssons viag och Ruddammsviagen med tidsstyrning for att minimera konflikter
med gang- och cykeltrafik, exempelvis genom att transporter begransas under
morgonens och eftermiddagens hogtrafik (kl. 7.00-8.30 samt 15.00-18.00).

e Se over mojligheten att dubbelrikta cykeltrafiken forbi arbetsomradet. En kortare
striacka med en cykelbanebredd pa drygt 2 meter bedoms vara tillracklig, eftersom
cykeltrafiken huvudsakligen &r riktad at ett hall i taget — soderut under morgonen och
norrut under eftermiddagen.

5.2.4 Arbetsomrade Bellevue

Arbetsomrade Bellevue knyter an till Arbetstunnel Bellevue och utgor en del av Bellevueparken
strax vaster om Roslagsviagen, mellan Brunnsviksviagen och Roslagstullsrondellen. Arbetsomradet
kommer att nyttjas for arbeten med tunneldrivning, tillfalliga installationer, verkstader, kontor,
parkeringar med mera. Markanspraket for arbetsomradet innefattar gronytor och gang- och
cykelbana i direkt anslutning till nuvarande tunnelmynning. Enligt nuvarande bedémningar tas
omradet i ansprak under 13 ar. Figur 45 visar det planerade arbetsomradet vid Bellevue.
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Figur 45. Planerat markansprak ovan jord vid Bellevue.
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Géng- och cykelstraket pa Roslagsviagens sydvistra del stangs av och foreslés ledas 6ver till den
nordostra sidan i h6jd med Brunnsviksvigen. Vid denna plats planeras det for ett nytt
overgangstille med cykelpassage. Gdende och cyklister leds tillbaka vid befintlig passage vid
Roslagstullsrondellen. Brunnsviksvigen kommer fortsatt att vara tillgianglig under byggtiden.
Biltrafiken paverkas inte av arbetsomradet. Figur 46 visar den planerade omledningen av gang-
och cykeltrafiken vid Bellevue.
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Figur 46. Lésning som for tillfallet studeras fér omledning av gédng- och cykeltrafik vid Bellevue.

5.2.4.1 Effekter och konsekvenser

De gronytor som tas i ansprak nedanfor Bellevueparken under byggtiden bedoms inte paverka
manniskors mojlighet till rekreation, eftersom omrédet intill Roslagsvagen inte ar en plats dar
manniskor vanligtvis uppehéller sig. Upplevelsen av den grona parkmiljon fran Roslagsviagen
kommer visserligen att forandras under byggtiden, men miljon préglas redan idag av ett
storskaligt trafiklandskap. Eftersom omradet tidigare anvindes vid byggnationen av Norra lanken,
ar bedomningen att det finns en acceptans for arbetsomradet i detta lage.

Byggarbetena kommer ocksé att generera buller som framforallt bedoms sprida sig ut mot vattnet
och paverka batklubbarna, fotbollsplanen och andra rekreationsmiljéer. Buller kommer troligtvis
att nd utomhusmiljoerna i hela Hagaparken under vissa perioder under byggtiden. De byggnader
som paverkas av buller, exempelvis Studenthuset, bedoms vara vil bulleranpassade redan pa
grund av laget vid motorvagen.

Brunnsviksvigen planeras att vara tillgdnglig under byggtiden, vilket ar positivt da den utgor en
mycket viktig lank for pendlingscyklister samt angoring for bilforare som ska besoka Bellevue
bollplan.
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5.2.4.2 Medskick tilkommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomforande av byggprojektet.

e Sikerstill i forsta hand god framkomlighet for bussar i linjetrafik och cyklister.

e Se over mojligheten att dubbelrikta cykelstraket forbi arbetsomradet vid Albanova. En
sadan I6sning skulle gora det mojligt for cyklister att fardas pa samma sida av
Roslagsvigen hela striackan mellan Roslagstull och Frescati. Vid en sddan 16sning ar
det onskvirt att den rekommenderade minimibredden sikerstiller att tre cyklister kan
fardas i bredd, sa att omkorningar kan ske dven vid moéten.

e Fortsitt sdkerstill en 6ppen passage till Brunnsviksvigen vid planering av
arbetsomradet soder om Brunnsviksvigen pa den vistra sidan av Roslagsvagen.

e Roslagsviagen har hoga hastigheter och mycket stora trafikfloden med cirka 20 000
fordon per dygn. Den hoga trafikbelastningen innebar 6kade risker vid korsning och
stiller hoga krav pa exempelvis siktférhallanden, forstarkt belysning och tydlig
reglering. Reglera passagen med trafiksignaler som har separata signaler for gdng- och
cykeltrafik och komplettera med en bred mittrefug med vilplan.

5.3 Delomrade B: Odenplan/Observatorielunden

5.3.1 Paverkan pa Odenplans befintliga stationer

Vid Odenplan ska géngar och rulltrappor koppla ihop Roslagsbanan med de tva befintliga
stationerna, den for tunnelbanans Grona linje och den for Citybanan, samt med biljetthall. Buller
kan forvantas né befintliga plattformar under byggarbetet. Det kan ocksad komma att bli fasta
sprangtider med kortvariga avbrott i tagtrafiken.

5.3.1.1 Effekter och konsekvenser

Odenplan ar en central knutpunkt for kollektivtrafiken, dir manga busslinjer och andra trafikslag
mots. Nar busstrafiken paverkas av tillfalliga trafiklosningar med tidsfordrojningar riskerar det att
fa betydande spridningseffekter i hela kollektivtrafiknatet.

Under byggtiden kan buller och storningar paverka resenérernas trivsel och skapa stress och
irritation, vilket kan paverka vardagslivet och upplevelsen av resandet med kollektivtrafiken.
Tillfalliga avbrott i tagtrafiken och férseningar kan skapa osiakerhet for pendlare och paverka
arbetet och fritiden pé ett negativt siatt. Dock bedoms risken for negativa effekter och
konsekvenser pa sociala virden till f6ljd av kortvariga avbrott som liten, men risken beror pa hur
ofta och under hur ldng tid som stérningar forekommer.

5.3.1.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagiaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomférande av byggprojektet.
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e Anvind tydlig skyltning och kommunikation som 6kar forstéelsen for storningens
orsaker under byggtiden.

e Ta hinsyn till de stora resenirsflodena vid Odenplan nar trafikavstangningar planeras
och genomfors.

e Minimera stérningar och sdkerstéll att resendrerna kan ta sig fram pa ett effektivt och
tryggt sdtt med noggrann planering och samordning, sarskilt under rusningstrafik.

¢ Kommunicera med allménheten kring nya effektiva forbindelser och attraktiva
resendrsmiljoer for att skapa acceptans kring storningar. Det finns en trétthet hos
invénarna efter manga ar av infrastrukturprojekt sisom Citybanan och Nya
Tunnelbanan till Arenastaden.

5.3.2 Arbetsomrade Odenplan torg

Arbetsomradet pa Odenplan torg planeras ta stora delar av torget i ansprak och inkluderar &ven
Odengatan i anslutning till Odenplan. I arbetet har olika alternativ vad géiller arbetsomradets
utbredning och lokalisering utretts. Utifran tekniska forutsattningar och genomforbarhet bedoms
dock handlingsutrymmet vara begransat. Syftet med arbetsomradet ar att kunna anldgga
Roslagsbanan station Odenplans sodra anslutning mot Odenplans befintliga biljetthall. Delar av
anslutningen ligger ovan berg, i jord, vilket medfor arbete i 6ppet schakt. En omfattande
trafikomlaggning kommer att ske pa platsen. Tillganglighet till stationsentrén pa torget samt
tillganglighet till samtliga fastigheter runt torget kommer att sédkerstillas genom hela
genomforandet.

Enligt nuvarande bedomningar kommer omradet tas i ansprak under fem ar. Arbetsomradet
planeras nyttjas for arbetsmaskiner, arbetsbodar, verkstader, forrad, materialupplag med mera.
Figur 47 for planerat arbetsomrade vid Odenplan.
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Figur 47. Planerat markansprak ovan jord vid Odenplan.
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Olika trafiklosningar utreds fortlopande inom ramen f6r den pagéende projekteringen. Den
trafiklosning som for tillfallet studeras vad géller arbetsomradets utbredning och omledningar
innebar bland annat att Odengatans korfalt for bil- och busstrafik stings av mellan Upplandsgatan
samt Gyldéngatan. Avstangningen paverkar befintligt hallplatslige G och F. I den norra delen av
torget nar det planerade arbetsomradets avstangning fram till byggnaden for tunnelbanans och
Citybanans entréer. Den syddstra entrén behover stangas men i 6vrigt halls samtliga entréer
Oppna, se Figur 48.

Den 6stgaende motorfordonstrafiken planeras i nuvarande studerat alternativ ledas om via
Viastmannagatan, Tegnérgatan/Tegnérlunden och Sveavigen. Omledningen innebar att ett stort
antal 6vergangsstillen behover passeras (24 stycken istéllet for 6 stycken idag) samt att
Drottninggatan, som ar skyltad gdgata med mycket hoga gangfloden, behover korsas. Vastgdende
trafik planeras ledas via Sveaviagen, Vanadisviagen och Viastmannagatan. Vanadisvagen kan
komma att anvéndas for busstrafik. Den vistgaende busstrafiken foreslas ledas om fran
Odengatan till Karlbergsvigen. I 6stgaende riktning pa Odengatan forsvinner en parkeringsplats
for rorelsehindrade.

Cykeltrafiken kan i huvudsak behalla sina befintliga strak i studerat alternativ. Passagen pa
Odengatan vid Norrtullsgatan foreslds dock smalnas av till cirka 4 meter och utformas som en
gemensam yta for gang- och cykeltrafik, dar den begriansade tillgingliga bredden fordelas jamnt
mellan trafikslagen. En avskiljning foreslds mellan gdngbanan och cykelbanan liksom skyltning
som uppmaéarksammar trafikanterna om denna flaskhals.

For gaende begrinsas ytan pa torget avsevirt da stora delar tas i ansprak av arbetsomradet. En yta
pa cirka 2 meter lamnas for gdende mellan héllplatslage C, 6vergéngsstillet for Karlbergsviagen
mot Norrtullsgatan och den 6vriga gangytan. Det befintliga 6vergangsstillet fran Norrtullsgatan
over Odengatan planeras ersittas med ett nytt ndgot langre 6sterut. Passage for gang- och
cykeltrafik kommer att mojliggoras pa Odengatan mellan arbetsomradets grans och befintliga
byggnader. Gdende kommer dven kunna rora sig runt arbetsomradet i ytterkant mot
Upplandsgatan. Det planeras for byggbodar diar gadende kan passera under bodarna. P4 torgets
norra och vistra del lamnas en passage for gdende mellan arbetsomréadet och kérbanan pa
Karlbergsvigen respektive Upplandsgatan.

Arbetsomrade

Figur 48. Arbetsomradets paverkan pa befintliga stationer och hallplatser.
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5.3.2.1 Effekter och konsekvenser

Planerat arbetsomrade vid Odenplan kommer att ha en mycket stor negativ paverkan pa trafiken i
omradet under flera ars tid, med risk for effekter och konsekvenser pa sociala varden. Odengatans
avstangning samt trafikomldggningar innebar att invanare och besokare i omradet maste anpassa
sina resvagar, vilket kommer leda till 1angre restider och risk for trangsel och kobildning pa
alternativa vagar. Risken for olyckor okar ocksa nir oskyddade trafikanter korsar vigar med
motorfordonstrafik vid flera platser. Trafikomldggningarna, med 6kad trafikmingd pa lokalgator,
kommer dven att paverka stadsmiljon pa dessa platser med 6kade nivéer av buller och
luftféroreningar, vilket har negativa effekter och konsekvenser for manniskors hélsa.

For gaende minskar vistelseytorna pa torget betydligt nir stora delar tas i ansprak av
arbetsomradet. Begriansade gangytor kan skapa trangsel och minska tillgdngligheten, sarskilt for
personer med funktionsnedsittning eller familjer med barnvagn. Odenplan ar en plats med stora
gangfloden dar resenirer idag ror sig i flera riktningar 6ver torget mellan héllplatser respektive
entré till tunnelbana och Citybanan. I Stockholms stads planeringsstod "Planera for gaende”
rekommenderas en bredd pa 5 meter for gangfloden som Gverstiger 10 000 gangtrafikanter per
dygn. Den planerade ytan pa cirka 2 meter mellan hallplatsldge C, 6vergangsstallet 6ver
Karlbergsvigen mot Norrtullsgatan och den 6vriga gangytan dr smalare an sa.

Den minskade vistelseytan pa torget kan dven paverka sociala interaktioner samt rorelsefriheten
runt torget och narliggande gator. I dialogen beskrev unga torget som en viktig motesplats. Nar
stora delar av torget tas i ansprak for byggarbete minskar mojligheten for ungdomar att samlas pa
en 6ppen och vilkomnande plats. Otryggheten pa torget riskerar att 6ka under byggtiden da
arbetsomradet med plank, stangsel och byggbodar dar gdende passerar under bodarna férsamrar
sikten och 6verblicken, minskar orienterbarheten och skapar tranga passager med minskat antal
alternativa vagar. Trangsel uppfattas ofta sarskilt otryggt av barn och kvinnor. Buller och andra
storningar fran byggarbeten och transporter kan ocksa skapa otrygghet da det maskerar andra ljud
och saledes forsamrar uppfattningen om omgivningen samt kan bidra till kdnslor av isolering och
stress.

Bostader och verksamheter runt Odenplan kommer ocksé att paverkas av bullerstorningar under
en lang tid, vilket innebar en risk for negativa effekter och konsekvenser pa ménniskors hilsa.
Buller kan leda till stord somn, koncentrationssvarigheter och minskad trivsel. Vissa grupper,
exempelvis barn, ar sarskilt kédnsliga for buller vilket gor att buller kan paverka barns formaga till
inlarning, med samre skolprestationer som konsekvens.

Odengatan vid Norrtullsgatan foreslas smalnas ner till cirka 4 meter och delas lika mellan gang-
och cykeltrafik vilket dr smalare dn vad som rekommenderas i Stockholms stads planeringsstod
“Planera for gdende”.

Sammantaget bedoms arbetsomradet vid Odenplan medfora en pataglig och langvarig paverkan
pa trafik, stadsmiljo och sociala virden i omradet under flera ars tid. Avstangningen av Odengatan
och de omfattande trafikomlaggningarna vantas paverka framkomligheten for savil gdng-, cykel-
och kollektivtrafik som motorfordon. For gdende och resenérer som nyttjar torget bedoms
paverkan bli sarskilt markbar. Vistelseytorna pa torget minskar nir delar av platsen tas i ansprak
for byggverksamhet, samtidigt som de kvarvarande géangytorna i vissa delar blir begransade i
forhallande till intentionerna i Stockholms stads planeringsstod “Planera for giende”. Den 6kade
belastningen pa omkringliggande lokalgator medfér &ven hogre nivaer av buller och
luftfororeningar, vilket paverkar boendemiljo och méanniskors hilsa negativt.

Arbetsomradet vid Odenplan bedoms medfora patagliga konsekvenser for framkomlighet,
trafiksiakerhet, tillganglighet, stadsmiljo och sociala virden under byggtiden. Mot denna bakgrund
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ar det angelaget att den fortsatta planeringen lagger sarskild vikt vid atgarder som kan minska
paverkan pa fotgangare och andra oskyddade trafikanter.

5.3.2.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomfoérande av byggprojektet.

Vidta skyddséatgarder for att 6ka trafiksikerheten samt for att minska negativ
halsopaverkan fran buller, vibrationer och luftféroreningar fran arbete, arbetsfordon
och damning. Ta sarskild hiansyn till barn, dldre och personer med funktionshinder.

Genomfor informationsaktiviteter riktade mot boende och verksamheter som paverkas
av storningar fran arbetsomraden under byggtiden.

Overvig om det behdvs informatorer och ledsagare pa plats pa Odenplan under
byggtiden.

Beakta trygghetsaspekten vid planeringen av arbetsomraden med 6ppna ytor och goda
siktlinjer.

Undvik att plank och byggnader skapar skymda och morka horn eller tranga gangar,
dar manniskor kan uppleva sig utsatta. Sakerstill en god och jamn belysning i
rorelsestrak samt god orienterbarhet genom rumslig utformning, tillganglig skyltning
och information.

Vidta atgirder pa strategiska platser intill arbetsomraden for att starka insyn,
delaktighet, forstaelse och trygghet. Det kan exempelvis handla om
informationsskyltar eller utstéllningslokaler som berattar om projektet och vad som
hander pa platsen. Titthal kan anordnas dar nyfikna kan folja arbetet och barn och
unga kan vara delaktiga i utsmyckning av plank. Odenplan skulle kunna lampa sig val
for en informationskiosk om projektet och utformning av de framtida
resenirsmiljoerna

Overvig dven att skapa trygga och sikra platser dir ménniskor kan blicka ut 6ver
arbetsomradet. Dessa kan anviandas for guidade visningar och studiebesok. Digitala
visningar av byggarbetsplatsen och live-kameror kan ocksa anvindas for att 6ka
manniskors insyn i byggnationen och dirmed forstaelse for storningarnas orsaker.

Kommunicera om byggtid, omledningar och alternativa vagar via skyltning, webbsida
och sociala medier for att minska stress och frustration hos resenéarer och andra som
vistas i narheten av byggplatsen.

Minimera byggtransporter under tider pa dygnet det redan ar trangt pa platsen,
exempelvis under morgon- och eftermiddagens hogtrafik (kl. 07.00—08.30 samt
15.00—18.00).

Studera om ytan pa Odengatan vid Norrtullsgatan som foreslas minskas till cirka 2
meter for gdende och cyklister, kan breddas. Se 6ver mdjligheterna att utoka ytan for
gaende i det sydostra hornet av torget.

Studera om ytan pa cirka 2 meter for gdende pa torget kan utokas. Se 6ver
mojligheterna att justera arbetsomradets utbredning mellan héallplats C och
overgangsstillet 6ver Karlbergsvigen for att frigora ytterligare yta for gdende.
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o Fortsitt beakta hoga géngfloden och sirskilt intensiv géngtrafik vid 6vergangsstéllen
dar resendrer byter mellan olika trafikslag vid trafikavstingningar, omledningar och
avsmalningar av gangytor. Enligt Stockholms stads handbok "Planera for gdende”
rekommenderas ett minsta breddmatt om minst 5 meter vid hoga gangfloden sdsom
vid Odenplan.

e Fortsitt ta hansyn till hoga cykelfloden pa Odengatan vid trafikavstangningar och
omledningar. Om omledningen ar ldngvarig bor den alternativa strackan vara s kort
som moajligt och uppfylla standardkraven for primara cykelstrak i Stockholms stads
cykelplan.

5.3.3 Arbetsomrade Gyldéngatan och Observatorielunden

For anlaggandet av brandgasschakt i Observatorielundens slént planeras ett arbetsomrade pa del
av vistelseytan utanfor Observatorielundens skola samt i en del av slanten upp till
Observatorielunden. Arbetsomradet vid Observatorielunden innebar ingen omledning av bil- eller
cykeltrafik. Ingen kollektivtrafik trafikerar omradet. I anslutning till arbetsomradet har
Observatorielundens skola lokaler for hogstadieelever (Odengatan 63/Gyldéngatan 3) och
Stockholms kulturskolan sina lokaler (Odengatan 61). Omradet mellan Kulturskolan och
Observatorielundens skola ar en skolgérd planerad som ett gront strak mellan Observatorielunden
och Odengatan. Det pagar diskussioner om att 1dgga ned Observatorielundens skola pa grund av
minskat barnantal. Det finns ordnade platser for umgange i form av bankar och bord.
Arbetsomradet planerade utbredning tar delar av garden i ansprak, samt rampen till
Observatorielundens skolentré. Fran Gyldéngatan leder tva trappor till Observatorielundens
parkomrade varav den o6stra kommer bli otillgédnglig till f6ljd av arbetsomréadet. Gangtrafikanter
kan istillet anvinda den vastra trappan. Byggtransporter kommer ske fran och till arbetsomradet
via Gyldéngatan. Enligt nuvarande bedémningar kommer omrédet att tas i ansprak under ett ar.
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Figur 49. Planerat markansprak ovan jord vid Observatorielunden.
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5.3.3.1 Effekter och konsekvenser

Anléaggningen av brandgasschaktet paverkar tillgingligheten till gronytorna i Observatorielunden,
da en av trapporna blir otillginglig. Dock bedéms paverkan som relativt liten da det finns en
alternativ viag. For gdende fran Stadsbiblioteket blir vigen nagot langre. Arbetsomradets
utbredning och dess transporter kan paverka platsens trygghet och tillgéanglighet. Tillgangligheten
for barn och personal med Gyldéngatan 3 som malpunkt forsdmras kraftigt da byggnadens ramp
tas i ansprak.

5.3.3.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomfoérande av byggprojektet.

e Utred mojligheterna att minska arbetsomradet sa att rampen till Observatorielundens
skola fortsatt kan anviandas.

o Sikerstill tillgdngligheten for verksamheter i anslutning till arbetsomradet.

¢ Kommunicera tidplan for avstangningar och storningar med skolan och den
verksamhet som flyttar in efter skolans eventuella nedldggning.

5.4 Delomrade C: Sabbatsberg/T-Centralen

5.4.1 Arbetsomrade Torsgatan

Arbetsomradet planeras anldggas soder om Torsgatan med borjan strax Gster om
Sabbatsbergsviagen och avslut strax oster om Barnhusbron. Arbetsomradets planerade utbredning
kommer krava trafikomledningar och kan komma att inkrékta pa olika trafikslag, befintliga trad
och parkeringsplatser. Olika trafiklosningar utreds vidare under pagaende projektering. Dock
planeras tva korfalt i mojligaste man hallas 6ppna under byggtiden. Undantaget dr en kortare
period dé arbetsomradet eventuellt kan behova utokas pa grund av tillfalligt spontarbete. Om
spontarbete behover utforas, skulle ett korfalt temporart behdva tas i ansprak och Torsgatan
enkelriktas. Bussar som trafikerar Torsgatan bedoms inte paverkas.

Olika trafiklosningar utreds fortlopande inom ramen for den pagaende projekteringen. Den
trafiklosning som for tillfallet studeras vad géller arbetsomradets utbredning och omledningar
innebar att gang- och cykelstraket pa Torsgatans sddra sida tas i ansprak och gaende och cyklister
leds om till gatans norra sida via befintlig gang- och cykelpassage strax vaster om
Sabbatsbergsvigen. Gangbanan, som i dagsliaget har en bredd om cirka 3 meter, minskas i vast till
cirka 2,5 meter. Under Barnhusbron smalnar gangbanan av till drygt 2 meter och pé en cirka 30
meter lang stricka understiger bredden 2 meter for att bli 1,5 meter vid den smalaste punkten.
Avsmalningen sker till forman for cykelbanan, som breddas fran drygt 2 meter till 3 meter och
samtidigt dubbelriktas. Ett nytt 6vergangsstille med tillhérande cykelpassage anlaggs cirka 40
meter 6ster om Barnhusbron.

Det sodra korfaltet planeras tas bort och befintliga parkeringsplatser och triad i gatan tas bort for
att inrymma ett nytt korfalt for motorfordonstrafiken i vistlig riktning. Det ar i huvudsak
boendeparkering samt en parkeringsplats for rorelsehindrade som péverkas. Under en kortare
period behover ett korfalt tas bort och trafiken enkelriktas. In- och utfarter for ambulans ar
lokaliserade till andra sidan av sjukhusomradet och bedoms darfor inte paverkas av byggtrafik till
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och fran arbetsomradet. Enligt nuvarande bedomningar kommer omradet langs Torsgatan att tas i
anspréak under 13 ar.

Figur 50 visar det planerade arbetsomradet pa Torsgatan och Figur 51 visar planerad omliggning
av gang- och cykeltrafik. I Figur 50 visas dven planerat markansprak for arbetsomrade
Sabbatsberg som hanteras i avsnitt 5.4.2.

> T4

Teckenforklaring q

25
Klaralejo rm

‘ [Clopen{Stockholmy
Xy & (©,llantmaterietYGeodatasamverkan
\ . : ‘\ 2026503719

. (<> '

Figur 50. Planerat markansprak ovan jord for arbetsomrade langs Torsgatan.
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Figur 51. Lésning som for tillfallet studeras fér omledning av gdng- och cykeltrafik pd Torsgatan.
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5.4.1.1 Effekter och konsekvenser

Omledningen av gaende och cyklister innebar att gdng- och cykeltrafiken koncentreras till
Torsgatans norra sida, vilket 6kar flodena pa en redan relativt smal yta. Den reducerade
gangbanebredden, sirskilt under Barnhusbron dar bredden understiger 2 meter och som minst
uppgar till 1,5 meter, innebar begransat utrymme for moten mellan gaende. Detta kan leda till
trangsel, svarigheter for personer med barnvagn, rullstol eller andra hjalpmedel samt 6kad risk for
konflikter mellan gdende som tvingas kliva ut i cykelbanan. En gangbanebredd pa endast 1,5 meter
innebar aven betydande svarigheter for underhall.

Att cykelstraket dubbelriktas medfor en 6kad komplexitet da cyklister moter varandra samtidigt
som de passerar giende i ndra anslutning. Sarskilt vid korsningar finns risk for missférstand och
korsande rorelser. Omledningen innebar dven att cyklister i 6stergdende riktning behéver korsa
gatan vid tva tillfdllen, vilket innebar att cyklisternas fardvig blir mindre direkt och mer
tidskravande. Ur trafiksdkerhetssynpunkt innebar passagerna en konfliktpunkt mellan cyklister
och motorfordon. Sarskilt utmanande kan situationen bli i rusningstid da trafikflodena ar hoga
och samspelet mellan olika trafikslag ar komplext. For mindre erfarna cyklister, barn och ildre
kan tva korsningar upplevas som otrygga, vilket kan paverka viljan att anvanda stréket under
byggtiden.

5.4.1.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagdende
projekteringsarbete inom ramen for jirnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomférande av byggprojektet.

e Beakta att det saknas alternativa fardvagar till Torsgatan for cyklister som cyklar i
nordsydlig riktning mellan Sankt Eriksplan och Stockholm city vid trafikavstdngningar
och omledningar av cykeltrafiken.

¢ Anordna omledningen pa motsatt sida av gatan och sékerstill att standardkrav for
primara cykelstrék i Stockholms stads cykelplan uppfylls.

e Efterstriva minst 2,5 meter fri bredd for gangbanor och sikerstill att 2 meter utgor
absolut 1agsta bredd for att undvika trangsel samt underlatta underhall.

e Utred om korfaltsbredden kan minskas nagot pa aktuell stracka for att sikerstilla 2
meter som lagsta bredd pa gdngbanan under Barnhusbron.

e Sikerstill fri gaingbanebredd utan hinder sdsom gatumobler, stolpar och andra fasta
objekt.

¢ Undersok majligheterna att skapa en tydlig och konsekvent separering mellan gangyta
och cykelyta da cykelbanan dubbelriktas och breddas till cirka 3 meter. Anvand
markeringar och fargsattning for att tydliggora vad som ar gangbana respektive
cykelbana.

e Utforma den nya passagen Oster om Barnhusbron pa samma sétt som den befintliga
passagen vid Sabbatsbergsvagen, det vill siga med en upphojd gang- och cykelpassage
som ger en hastighetssidkring for motorfordon. Utforma passagen med god sikt i bada
riktningar, tillrdcklig bredd for dubbelriktad cykeltrafik, taktila ledstrdk och
anpassning for personer med synnedsittning samt god belysning, sarskilt med hansyn
till narheten till bron.
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o Sikerstill god och kontinuerlig information om omledningen genom tydlig skyltning i
god tid fore korsningspunkterna, undvik tvira kurvor i omledningen, och sikerstill att
byggstiangsel inte skapar dolda horn eller forsdmrad sikt.

5.4.2 Arbetsomrdde Sabbatsberg

Arbetsomrade Sabbatsberg utgors i dag av en parkeringsyta vid Sabbatsbergs sjukhus som kantas
av grasytor med trad och planeras att anvindas som ett komplement till Arbetsomrade Torsgatan
for exempelvis lagring av byggmaterial och uppstéllning av kontorsbodar. Parkeringen har idag
platser bade for besokande till sjukhuset och anstillda pa sjukhuset. Vissa parkeringsplatser
behover tas bort och eventuellt sker en omférdelning mellan besoks- och personalparkering.

For att skapa en battre forstaelse for hur parkeringen anviands idag har en parkeringsinventering
genomforts inom omradet, se avsnitt 3.3.4. Analysen av parkeringsinventeringen pekar pa behovet
av att ersitta de personalparkeringar som tas i ansprak. Samtidigt bedoms vissa parkeringsytor
som idag anvands for besoksparkering kunna omdisponeras for detta andamal. Enligt nuvarande
bedomningar kommer omrédet att tas i ansprak under nio ar.
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Figur 52. Planerat markansprak ovan jord for arbetsomrade vid Sabbatsberg.

5.4.2.1 Effekter och konsekvenser

Eftersom endast hélften av besoksparkeringen nyttjas i dagslaget bedoms omdisponeringen i
normalfallet inte leda till kapacitetsbrist. Det finns en buffert i systemet som kan absorbera
overflyttningen av personalparkering. Det ar dock viktigt att notera att belaggningen kan variera
over dygnet, veckan och aret och att tillfalliga toppar, till exempel siarskilda mottagningstider,
evenemang eller perioder med hog vardbelastning, kan leda till att kapaciteten bli mer anstrangd.
Mot bakgrund av att endast hélften av besoksparkeringen nyttjas i nuldget, bedoms

konsekvenserna som mattliga.
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5.4.2.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomforande av byggprojektet.

e Folj upp parkeringssituationen 6ver tid for att sikerstilla att begransningar inte
uppstar pa sikt och att tillgdngligheten till sjukhusomradet fortsatt kan uppratthallas.

o Siakerstall att tillgdngen till tillganglighetsanpassade parkeringsplatser inte paverkas
negativt och att tydlig information ges i god tid fére forandringen.

5.4.3 Paverkan pa T-Centralens befintliga stationer

Vid T-Centralen ska géangar och rulltrappor koppla ihop Roslagsbanan med befintliga stationer,
Citybanan, tunnelbanans Grona, Roda och Bléa linjer samt med biljetthall. Buller kan forvantas na
plattformarna under byggarbetet. Det kan ocksa komma att bli fasta sprangtider med kortvariga
avbrott i tagtrafiken. Avstingningar kommer att paverka Blaa linjen och omfattningen av dessa
beror av exempelvis byggmetod, tekniska forutsattningar och framdrift i projektet.

5.4.3.1 Effekter och konsekvenser

Under byggtiden kan buller och storningar paverka resenérernas trivsel och skapa stress och
irritation, vilket kan paverka vardagslivet och upplevelsen av resandet med kollektivtrafiken.
Tillfalliga avbrott i tagtrafiken och forseningar kan skapa osiakerhet for pendlare och paverka
arbetet och fritiden pé ett negativt sitt. Dock bedoms risken for negativa effekter och
konsekvenser pa sociala virden till f6ljd av kortvariga avbrott som liten, men risken beror pa hur
ofta och under hur lang tid som stérningarna forekommer. Stockholmarna har dock upplevt
manga ar av byggnationer i det offentliga rummet och det finns risk for trotthet som kan bemotas
med kommunikation kring nya smidiga forbindelser och attraktiva resendrsmiljoer. Generellt ar
bedomningen att kollektivtrafikmiljoerna vid T-Centralen ar sa pass intensiva och vistelsen pa
stationen for en genomsnittlig resenir sa pass kort att pdverkan inte har betydande konsekvenser.

5.4.3.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomférande av byggprojektet.

e Skylta och kommunicera extra tydligt kring storningar och avsparrningar.

e Skapa forvintan kring den forbattrade kollektivirafiken.

5.4.4 Arbetsomrade Master Samuelsgatan

For att majliggora byggnation av luftutbytesschakt pa Master Samuelsgatan foreslés arbetsomrade
i direkt anslutning till planerat schakt. Olika trafiklosningar utreds fortlopande inom ramen for
den pagaende projekteringen. Den trafiklosning som for tillfallet studeras vad géller
arbetsomradets utbredning och omledningar innebar att arbetsomradet planeras pa Master
Samuelsgatans korbana och del av gdngbana mellan Slgjdgatan och Drottninggatan. Omledning av
bil- och cykeltrafik planeras. Ingen kollektivtrafik trafikerar strickan. Gangtrafik planeras att vara
mojlig pa bada sidor av gatan.
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En del av 6vergéngsstallet i korsningen Drottninggatan/Méster Samuelsgatan planeras for
narvarande att tas i ansprak. Samtidigt innebar planerat arbetsomrade en trafikavstangning for
bilister och cyklister lings Master Samuelsgatan mellan Slojdgatan och Drottninggatan.
Géngbanorna pa Master Samuelsgatan minskar till cirka 2 meter i bredd pa béda sidor.
Motorfordonstrafik i 6stlig riktning leds om via Vasagatan, Olof Palmes gata, Sveavigen,
Tegnérgatan och Dobelnsgatan vidare till Malmskillnadsgatan. Vistgaende trafik leds om via
Malmskillnadsgatan, Brunkebergstorg, Vattugatan, genom Klarakvarteren och vidare till
Vasagatan. Cyklister leds om i bada riktningar via Klara norra kyrkogata, Klarabergsgatan in pa
Sergelsgatan genom Grytgjutargangen och tillbaka mot Sl6jdgatan. Enligt nuvarande
bedomningar kommer omradet att tas i ansprak under ett ar. Se Figur 53 for planerat
arbetsomrade pa Master Samuelsgatan.
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Figur 53. Planerat markansprak ovan jord for arbetsomrdde pa Master Samuelsgatan.

5.4.4.1 Effekter och konsekvenser

Trafikomlaggningen pa Master Samuelsgatan innebar en 6kad trafikméngd pa lokalgator som
normalt inte dr dimensionerade for sddana volymer. Det finns en betydande risk for kobildning
och forsamrad framkomlighet, sarskilt under rusningstid. Omledningen av trafik paverkar ocksa
stadsmiljon pa dessa lokalgator med 6kade nivaer av buller och luftféroreningar, vilket har
negativa effekter och konsekvenser for manniskors hilsa. For gdende kan de begriansade
gangytorna orsaka tringsel och minska tillgangligheten, sarskilt for personer med
funktionsnedsittning eller familjer med barnvagn. Miaster Samuelsgatan ar en plats med hoga
gangfloden. Stockholms stad har uppgifter om gangfloden fran 2017 som visar pa 10 000—18 000
gdende per dygn pa den aktuella striackan. I Stockholms stads planeringsstod "Planera for gaende”
rekommenderas en bredd pa 5 meter for gangfloden som Gverstiger 10 000 gaende per dygn. Den
planerade gangbanebredden pa cirka 2 meter ar smalare 4n rekommenderad bredd.
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Det finns dock goda alternativa gangstrak pa parallellgator till Méaster Samuelsgatan. De hoga
gangflodena bedoms darfor kunna omfordelas till narliggande gator under byggtiden, vilket
innebar att paverkan sannolikt blir mindre omfattande 4n vad som annars hade varit fallet. For
cykeltrafiken bedoms avstangningen ha liten paverkan. Gatan har relativt laga cykelfloden och
utgor inte ett prioriterat cykelstrak i stadens cykelnit. Det finns goda alternativ for cyklister,
exempelvis Kungsgatan och Klarabergsgatan som ar utpekade som primaéra strak i cykelplanen.

5.4.4.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomforande av byggprojektet.

e Beakta att Master Samuelsgatan dr omgiven av en gatustruktur med mindre gator som
inte ar dimensionerade for trafikfloden i denna storlek. Det innebér att en eventuell
omledning av trafiken riskerar att leda till forsdmrad framkomlighet och langa koer,
sarskilt i rusningstid.

e Beakta de hoga gangflodena pa Master Samuelsgatan, framfor allt ndrmast
Drottninggatan (se avsnitt 3.3.1.3) vid trafikavstingningar och att gdngbanor redan
idag underskrider rekommenderad bredd. Jamfor med rekommenderade breddmatt
for gangbanor i Stockholms stads handbok ”Planera for gdende” (minst 5 meter vid
hoga floden).

5.4.5 Arbetsomrade Olof Palmes gata

For att mojliggora byggnation av kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt pa Olof Palmes gata
foreslas ett arbetsomrade i direkt anslutning till planerat schakt. Arbetsomradet planeras pa Olof
Palmes gatas korbana mellan Drottninggatan och Klara Norra kyrkogata. Olika trafiklosningar
utreds fortlopande inom ramen for den pagiende projekteringen. Den trafiklosning som for
tillfallet studeras vad géller arbetsomradets utbredning innebar omledning av bil- och cykeltrafik.
Ingen kollektivtrafik trafikerar strackan.

Avstangningen innebar att mojligheten till genomfartstrafik for bade bilister och cyklister pa Olof
Palmes gata mellan Drottninggatan och Klara norra kyrkogata forsvinner. En mindre del av sédra
sidans gangbana stings av men detta bedoms inte paverka framkomligheten for gdende.
Motorfordonstrafik i vistgiende riktning leds om via Sveavigen, Tegnérgatan, Slatméatargatan,
Kammargatan, Vastmannagatan och Norra Bantorget. Norra Bantorget, ut pd Vastmannagatan
och sedan vidare in pd Kammakargatan for att sedan ta Saltmatargatan, Tegnérgatan och tillbaka
pa Sveavagen. Under byggtiden leds cyklister om via Kungsgatan. Enligt nuvarande bedémningar
kommer omrédet att tas i ansprék under tva &r.
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Figur 54. Planerat markansprak ovan jord for arbetsomrade pa Olof Palmes gata.

5.4.5.1 Effekter och konsekvenser

Liksom pa Mister Samuelsgatan innebar planerad trafikomliaggning pa Olof Palmes gata en 6kad
trafikmangd pa lokalgator som inte dr dimensionerade for dessa volymer. Det finns en stor risk for
kobildning och forsamrad framkomlighet. Omledningen paverkar dven stadsmiljon pa dessa
lokalgator med 6kade nivéer av buller och luftfororeningar, vilket har negativa effekter och
konsekvenser for manniskors hilsa. Elever och personal pd Norra Latin kommer att vara utsatta
for buller under en period. For cykeltrafiken bedoms den planerade avstingningen ha liten
paverkan. Gatan utgor inte ett prioriterat cykelstrak i stadens cykelnit och det finns goda
alternativ for cyklister, exempelvis Kungsgatan. For gaende bedoms paverkan som mycket liten.
Béda gadngbanorna ar tillgdngliga under hela avstdngningsperioden och den sodra gangbanan
paverkas inte alls av atgéarden.

5.4.5.2 Medskick till kommande arbete

Medskicken nedan syftar till att omvandla bedomda effekter och konsekvenser till
rekommendationer for kommande arbete. Med kommande arbete avses dels pagaende
projekteringsarbete inom ramen for jarnvagsplanen, dels kommande skeden som framtagande av
bygghandling och forfragningsunderlag samt genomférande av byggprojektet.

e Beakta att Olof Palmes gata ar omgiven av en gatustruktur med mindre gator och att
det ddrmed finns en betydande risk for kobildning och foérsamrad framkomlighet vid
trafikavstangningar och omledningar av biltrafiken.
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6 Samlad bedomning och
medskick

I kapitlet gors en samlad avvdgning och bedémning av projektets paverkan pa
sociala varden under savél bygg- som drifttid. Den samlade bedémningen gors
utifr@n utredningsomradets tre delomraden. Delomrade A: Roslagsvégen/
Brunnsviken, Delomrade B: Odenplan/Observatorielunden och Delomrade C:
Sabbatsberg/T-Centralen. Avslutningsvis ges medskick till den fortsatta
planeringen.

N Teckenforklaring
A @ UNIVERSITETET Befintlig anlaggning
- o Befintligt stationslage

pd Roslagsbanan
Planerad anlaggning
® Nytt stationslage
mmm  Spdrlinje - Ovan jord
=== Spdrlinje - Under jord
Markansprak ovan jord

I B Arbetstunnel

[ Intern arbetstunnel

N\
=4\
‘®,

ODENPLAN

o
(©]

(7]

Luftutbytesschakt
Brandgasschakt

Kombinerat luftutbytes-
och brandgasschakt

Teknikbyggnad

Roslagsvagen/Brunnsviken
Odenplan/Observatorielunden

Sabbatsberg/T-centralen

0w »

C

[ ]
T-CENTRALEN O

o

500 1000 1500 2 000

[ m
© Open Stockholm,

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2026-05-26

Figur 55. Roslagsbanans planerade anléggning, arbetsomrdden ovan jord tillsammans med det huvudsakliga
utredningsomradet for sociala varden (gul yta).

6.1 Sociala konsekvenser i delomraden

6.1.1 Delomrade A: Roslagsvagen/Brunnsviken

Delomradet karakteriseras av ett storskaligt trafiklandskap mellan Brunnsviken och Norra
Djurgarden. Under byggtiden bedoms miljoerna inom Campus Frescati, Campus Albano, Frescati
Hage, Kriftriket och Bellevueparken generellt inte vara sé kinsliga for buller, avstingningar och
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annan paverkan. Under drifttiden bedoms miljon inte heller som sarskilt 6mtélig avseende sociala
varden.

Bedomningen utgar fran att Roslagsviagen idag ar hart trafikerad med savil snabbgéende bussar
som lastfordon och personbilar med hoga hastigheter, vilket innebar att de offentliga rummen &ar
trafikstorda och pa vissa platser trafikosdkra. Den stora férandring som Roslagsbanans
forlangning till city i tunnel innebar kommer, tillsammans med stadsutvecklingen som mojliggors,
sannolikt 6ka de sociala virdena i omradet. Detta genom tydligare och tryggare héllplatser for
kollektivtrafiken, nya gang- och cykelbanor och trafiksikra overgangsstéllen mellan olika delar av
Frescati, Albano och Kriftriket.

Trots det storskaliga trafiklandskapet finns stora parkomraden och andra sociala méalpunkter nara
inpa planomradet: Campusmiljoerna, Brunnsviken, Bergianska tradgarden och Norra Djurgarden.
De bada koloniféreningarna, Lilla Frescati och S6derbrunn, samt skogspartierna ovanfor den
planerade tunnelmynningen, ar viktiga oaser med héga rekreations- och upplevelseviarden for
bédde dem som nyttjar miljoerna aktivt och for dem som vistas i narheten. Promenadstigar, trad
och buskar bor skyddas i mdjligaste man for att denna karaktar ska kunna bevaras. Bullerskarmar
rekommenderas vid Lilla Frescati Koloniférening som ar mest utsatt f6r storningar fran
arbetsomradet runt tunnelmynningen.

Det prioriterade cykelstraket mellan Bergshamra och Roslagstull bedéms kunna uppratthallas
dven under byggtiden, forutsatt att en tydlig omledning sikerstills, och kommer i drifttid att ha
uppgraderats i linje med de generella forbéttringar som planeras runt tunnelmynningen for
Roslagsbanan. Den campusmiljo som vaxer fram nar Frescati, Albano och Kriftriket utvecklas
med nya lokaler och bostdder kommer att gynnas av att Roslagsbanan forlaggs i tunnel, da
banvallens barridreffekt mot Norra Djurgarden minskar och med 6kade mojligheter for nya strak
och starkare kopplingar mellan delomréden.

6.1.2 Delomrade B: Odenplan/Observatorielunden
Delomradet har en mycket urban karaktir med tit bostadsbebyggelse fran olika &rhundraden,
handel, parker och institutioner. Trafiken ar redan idag intensiv och personflodena stora.

Under byggtiden bedoms arbetsomradet vid Odenplan ge upphov till betydande negativa
konsekvenser for trafiksikerhet, tillgéinglighet, trygghet och ménniskors mobilitet. Atgirder for att
minska paverkan pa gdende och andra oskyddade trafikanter bor prioriteras hogt i den fortsatta
planeringen.

Bedomningen utgér dels fran omradets karaktér av stenstad med tit bebyggelse och ménga
boende, virdefulla parkomraden och kulturinstitutioner, verksamheter, sjukhus och skolor. Dels
har befolkningen i stadsdelen redan upplevt ménga ar av storningar i samband med byggandet av
Citybanan och den nya tunnelbanan till Arenastaden.

I Observatorielunden bedoms brandgasschaktet i den branta sldnten inte ha ndgon paverkan i
drifttid, men byggtiden bedoms ge upphov till negativa konsekvenser for trafiksidkerhet, trygghet
och tillganglighet. Detta da passagen bakom Kulturskolan och Observatorielundens hogstadieskola
planeras tas i ansprak, en ramp till Observatorielundens skola blir otillginglig, en del av skolornas
vistelseytor planeras tas i ansprak och att arbetsomradet sannolikt kommer att paverka
upplevelsen av resterande vistelseytor.

Ingangen till den nya stationen kommer att ske via befintliga entréer och biljetthallar, vilket
underlattar for reseniren i markniva. Den planerade entrén till Roslagsbanan, mittemot Citybanan
under jord fran en gemensam biljetthall, bedoms fa mycket god synlighet och orienterbarhet.
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Generellt blir vigledningen for resenéarer bade utomhus och inomhus mycket viktig och en mycket
tydlig skyltning rekommenderas genomgaende.

Det torg som utgor Odenplan bedoms ha stor potential for den utokade funktionen som
kollektivtrafiknod i Vasastan.

6.1.3 Delomrade C: Sabbatsberg/T-Centralen

Delomradet karakteriseras av tit bebyggelse, park- och sjukhusmiljo, handel och relativt hart
trafikerade stadsgator.

Under byggtiden bedoms arbetsomrade Sabbatsberg och Torsgatan ge mattligt negativa
konsekvenser for manniskors tillganglighet och mobilitet. Detta mot bakgrund av att trafik langs
Torsgatan bedoms kunna uppritthéllas dven under byggtiden och att beldggningsstudier for
Sabbatsbergs parkering indikerar att endast hilften av besoksparkeringen nyttjas i nuldget och att
det finns en buffert i systemet som kan absorbera éverflyttningen av personalparkering. Aven om
framkomlighet sdkerstills innebar omledningarna och en begriansning av ytorna langs Torsgatan
en forsamrad tillganglighet och anvindbarhet av det offentliga rummet for gaende och cyklande.
Sarskilt paverkade bedoms personer med olika typer av funktionsnedséttningar, barn, dldre och
andra grupper med storre behov av utrymme och trygghet bli.

Roslagsbanans nya station vid T-Centralen integreras i en redan etablerad kollektivtrafiknod och
bedoms darfor inte forandra platsens karaktar i ndgon storre utstrackning i drifttid. Genom
stationen vid T-Centralen stirks tillgdngligheten och bytesmojligheterna mellan Roslagsbanan,
tunnelbanan och Citybanan, vilket ger positiva effekter for arbetspendling, studier och regionalt
resande. Samtidigt kan stora resenérsfloden och komplex stationsmiljo upplevas som kravande for
vissa grupper. Eftersom T-Centralen redan dr utformad som ett nav for stora resandestrommar
bedoms dock dessa konsekvenser vara begransade i forhallande till den positiva effekt som
forbattrade bytesmojligheter mellan olika kollektivtrafikslag innebir. Ingéngen till den nya
stationen kommer att ske via befintliga entréer och biljetthallar, vilket underlittar for resenéren.

6.2 Sammanfattande medskick

Medskick utifran uppsokande dialoger med barn, unga och representanter for olika
funktionsnedsattningar:

e Beakta att vissa grupper, exempelvis personer med olika funktionsnedsattningar, barn,
kvinnor och vissa dldre upplever trangsel som sarskilt otryggt. Hoga trafik- och
resenérsfloden tillsammans med komplexa trafiksituationer kan ocksa bli sarskilt
utmanande vad géller orienterings- och rorelseformaga for personer med olika
funktionsnedsattningar som nedsatt rorelseférméga, horsel, syn eller kognitiva
formagor. Detta giller under byggtid saval som drifttid.

o Sikerstill god tillgdnglighet och anvandbarhet av trafikmiljoer och offentliga rum for
personer med funktionsnedsattningar.

o Sikerstill trygga och sdkra trafikmiljoer nira de foreslagna arbetsomradena for barn
som gar, cyklar och reser kollektivt utan vuxnas sallskap.

e Virna gronytor som anvands for lek, vistelse, idrott och rekreation. En miljé med laga
naturviarden kan samtidigt ha hoga lekvarden.
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e Under sévil bygg- som drifttid, komplettera skriftlig information med muntlig i form
av exempelvis filmer, bilder etcetera for att na ut till fler.

o Sikerstall orienterbarhet i stationernas publika delar for personer som inte har
svenska som modersmal med 6verskadliga miljoer samt tydlig skyltning sasom
piktogram, markeringar/pilar pa viggar och golv samt vil fungerande hogtalarsystem.

Medskick for att skapa acceptans for projektet samt varna och utveckla sociala varden:

e Vigledning i och utanfor stationerna T-Centralen och Odenplan blir mycket viktig i
drifttid och extra tydlig skyltning rekommenderas i de komplexa resendrsmiljoerna.

e Planera for trygga miljoer och strak under byggtiden bade dag och natt med goda
siktlinjer, belysning, skyltning och vigledning.

e Tafram trafikanordningsplaner i tidigt skede for alla arbetsomraden.

¢ Kommunicera med boende, skolor och andra verksamheter infor byggtidens stérande
moment sdsom sprangning, borrning och lastning av schaktmassor.

¢ Kommunicera regelbundet med allmanheten kring den fardiga anldggningen och
skapa forvantan kring nya effektiva forbindelser och attraktiva resenarsmiljoer.

e Samverka med Stockholms stad och Akademiska Hus kring forbattrade gang- och
cykelstrak i samband med é&terstillande av mark och natur.
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8 Bilaga

C-5507-000-007-1004_ Bo1. Bilaga 1. Sammanstéllning av uppsokande dialoger, januari-oktober
2025.

100 (102)
JJ& Region Stockholm



101 (102)

J& Region Stockholm



Vi vill veta vad du tycker!

Ldmna dina synpunkter pa webben: regionstockholm.se/samradrbc
Det gar ocksa bra att skicka e-post till: samrad.rbc@sl.se
eller brev till:

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
Lindhagensgatan 100
105 73 Stockholm

Skriv "TN 2024-1060 Samrad Roslagsbanan till city Jarnvagsplan’ i
amnesraden eller pa kuvertet. Insénda synpunkter blir offentliga

handlingar och personuppgifter hanteras i enlighet med
Dataskyddsforordningen (GDPR). Lamna dina synpunkter senast den 12
oktober 2026.

Scanna QR-koden for att komma till samradets webbsida. Dar finns
handllingar for samradet och synpunkter kan lamnas direkt via ett
formular.

Region Stockholm, Trafikférvaltningen
Box 301215

Telefon: 08-123 100 00 102 (102) J&
E-post: kontakt@regionstockholm.se Region Stockholm


https://www.regionstockholm.se/samradrbc
mailto:samrad.rbc@sl.se
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