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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jairnvagsplanen for Roslagsbanan till city, en
forlangning av befintlig Roslagsbana. MKB:n ir en del av att uppfylla miljobalkens krav kring
konsekvensbeskrivning. Den beskriver konsekvenser for miljon avseende tillfalliga och
permanenta markansprak och jairnvagens trafikering.

Dokumentet dr en samradsversion vilket innebar att alla utredningar och slutsatser inte ar klara.
En fullstindig MKB for jairnvagsplanen baserat pa en slutlig utformning kommer att tas fram och
lamnas in till Lansstyrelsen i Stockholm for godkdnnande varvintern 2027. Dokumentet blir ett
beslutsunderlag vid provning och faststallelse av jarnvagsplanen nir den ldmnas in till
Planprovning pa Trafikverket.

For Roslagsbanan till city kommer forutom en jarnvagsplan med tillhorande MKB aven en
ansokan om tillstand till vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken att goras. Till ans6kan om
tillstdnd tas en separat MKB fram och anstkan provas av mark- och miljodomstolen. MKB kopplat
till tillstdndsansokan hanterar utover paverkan fran vattenverksamheter dven 6vergdende
miljopaverkan under byggtiden som leder till exempelvis byggbuller.

Denna MKB behandlar miljopaverkan fran driften av Roslagsbanan, som exempelvis stomljud fran
trafikeringen, och paverkan kopplat till det permanenta markanspraket for anldggningen men
ocksé paverkan kopplat till de kvarstidende effekter som foljer av det tillfalliga markanspréaket som
behdovs for att bygga anliggningen. Overgdende storningar fran byggtiden beskrivs kortfattat i
kapitel 7. Mer djupgaende information om byggtiden finns i Samradsunderlag miljéprovning.

I denna handling finns forst en sammanfattning som kortfattat redovisar innehallet. Bakgrund till
projektet beskrivs i kapitel 1 tillsammans med den genomforda samradsprocessen och dess
resultat. Kapitel 2 redogor for framtagande och avgriansning av denna MKB. Nollalternativet
redovisas i kapitel 3. MKB:ns kapitel 4 beskriver planforslaget for Roslagsbanan till city och
kapitel 5 beskriver bortvalda lokaliseringar och utformningar. I kapitel 6 beskrivs de olika
miljéaspekterna uppdelade i fyra delkapitel:

e 6.1 Landskapets virden med avsnitten Stad- och landskapsbild, Kulturmiljo och
Naturmiljo.

¢ 6.2 Befolkning och miinniskors hilsa med avsnitten Rekreation och friluftsliv, Buller
och stomljud samt Luftkvalitet utomhus.

e 6.3 Mark och vatten med avsnitten Ytvatten och Grundvatten.

e 6.4 Risk och siikerhet med avsnitten Klimatanpassning och risk for 6versvimning samt
Olycksrisker.

I varje avsnitt beskrivs respektive miljoaspekts nuldge, bedomningsgrunder, effekter,
skyddsatgirder, konsekvenser och kumulativa effekter. I kapitel 7 beskrivs miljopaverkan under
byggtiden 6vergripande. Klimatpéverkan beskrivs i kapitel 8. Nollalternativets miljopaverkan
beskrivs i kapitel 9. Kapitel 10 belyser méaluppfyllelse och samlad bedémning. Kapitel 11 beskriver
det fortsatta arbetet och kapitel 12 den miljosakring och miljouppf6ljning som ar planerad. I
kapitel 13 finns en begreppslista med forklaring till manga av de fackuttryck som anvands i
dokumentet. I kapitel 14 listas underlag till MKB:n.
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Sammanfattning

Detta dokument ar en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalken (1998:808)
tillhorande jarnvagsplan for Roslagsbanan till city. En MKB upprittas som en del av
planldggningsprocessen enligt lagen (1995:1649) om byggande av jirnvag och ar en del av
miljobedomningsprocessen for Roslagsbanan till city da utbyggnaden bedomts medfora betydande
miljopaverkan. Syftet med miljobedomning ar att integrera miljohansyn i planforslaget sa att en
hallbar utveckling framjas.

Miljobedomningen innebar att miljoeffekter ska identifieras och beskrivas samt
miljokonsekvenser bedomas vid planering av och beslut om planer och program eller
verksamheter och atgirder. I processen ingar dven att samrada med olika parter om planforslaget,
dess utformning och konsekvenser.

Det nu aktuella samradet syftar till att ge information och fa synpunkter pa planforslaget for
projektet Roslagsbanan till city. Efter samradet sammanstaills alla synpunkter och svar i en
samradsredogorelse. Darefter kommer en slutlig version av MKB:n att tas fram och lamnas in till
lansstyrelsen for beslut om godkédnnande. Nir jarnvagsplanen ar klar stills den ut for granskning
och da finns det aterigen mgjlighet att limna synpunkter.

Om projektet

Region Stockholm ska forlainga Roslagsbanan i tunnel fran station Universitetet, via Odenplan till
T-Centralen, se Figur 1. Den nya sparanlaggningen planeras bli totalt cirka 4,2 kilometer, varav
cirka 3,8 kilometer planeras under mark i tunnel. Tunnelstrickan planeras besta av cirka 3,7
kilometer bergtunnel och resterande 100 meter av betongtunnel. Sparanlaggningen beriknas fa ett
maximalt djup pa cirka 80 meter under jord. Ingang till de nya stationerna vid Odenplan och
T-Centralen planeras att ske via befintliga entréer och biljetthallar, vilket innebar att inga nya
entréer anldggs ovan jord.

De nya sparen planeras att anslutas till befintliga spar vid den sodra plattformsianden pa station
Universitetet. Tunnelmynningen planeras inom Kungliga Nationalstadsparken, mellan station
Universitetet och Roslagsvagen. Strax soder om station Universitetet planeras sparen att forlaggas
ijordskarning for att sedan fortsétta in i ett betongtrag. Soder om betongtraget planeras sparen att
gd in i en bergskarning, for att darefter fortsitta in i en betongtunnel under Roslagsviagen innan en
bergtunnel tar vid strax séder om Roslagsvigen.

En servicetunnel planeras anlidggas for service- och raiddningsfordon, utrymning samt for att
rymma jarnvagstekniska installationer. Servicetunneln foreslés att gé parallellt med spartunneln,
langs den Ostra sidan. Anlaggningar for vatten och avlopp (VA-anldggningar) kommer att anldggas
for att leda bort vatten fran anlaggningen.

Anlaggningar som planeras ovan jord utgors av ett brandgasschakt i Observatorielunden, ett
luftutbytesschakt pd Master Samuelsgatan samt ett kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt
pa Olof Palmes gata. Utéver schaktoverbyggnaderna planeras det dven for en teknikbyggnad i
anslutning till tunnelmynningen vid station Universitetet. Under projektets byggtid kommer det
behovas ytor for arbetstunnlar, arbetsomraden samt transportvigar till och fran arbetsomréden,
se Figur 1.
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Nar utbyggnaden av Roslagsbanan till city ar fardig laggs strackan mellan Universitetet och
Stockholms 6stra ner. Detta hanteras i ett separat projekt och konsekvenserna av nedldggningen
beskrivs i avsnitt 10.3. Avstangningar under byggtiden dr under utredning i projektet.

Miljopaverkan, effekter och konsekvenser

Denna MKB avser drifttiden for Roslagsbanan till city samt kvarstdende konsekvenser av tillfilliga
markansprak. Miljopaverkan under byggtiden tas upp i Samrddsunderlag miljopréovning.

Landskapets varden

Stads- och landskapsbild

Storst paverkan pa stads- och landskapsbild sker i Kungliga Nationalstadsparken dar
Roslagsbanans strackning gar ovan jord. Inom nationalstadsparken sker ocksa ingrepp i form av
bergschakt och borttagning av befintlig vegetation vilket paverkar landskapsbilden. Omradena
inom nationalstadsparken ligger dessutom inte i en kvartersstruktur vilket gor att de blir synliga
pa langre distanser dn platser soderut inom Stenstaden, se avsnitt 6.1.1.5 for visualiseringar. Trots
anpassningar for att kunna bevara befintlig vegetation inom och i anslutning till arbetsomradena
samt forslag pa aterstillning, kommer befintliga landskapsbildsmassiga varden inom vissa
arbetsomraden vid Universitetet, striackan langs trag och bergschakt samt Bellevueparken att
paverkas. All befintlig vegetation kommer inte ga att ersdtta med ny av samma kvaliteter och
upplevelseviarden. Da barande karaktirer sdsom storre uppvuxna triad, parkvegetation och
berghillar paverkas permanent bedéms sammantaget sma till mattliga negativa konsekvenser
uppsta for stads- och landskapsbild.

Kulturmiljo

Roslagsbanan till city bedoms medfora storst paverkan pa kulturmiljon i den del av Kungliga
Nationalstadsparken dar sparet kommer att ga ovan jord. Vid Universitetet och Roslagsvigen med
omnejd finns héga kulturmiljovarden. Dessa ar kopplade till dels nationalstadsparkens grona
varden sasom &ldre ekmiljoer, dels dldre bebyggelse med hoga kulturmiljovarden varav flera
byggnader och bebyggelseomraden utgor byggnadsminne. Omradet karaktiriseras av ett 6ppet
landskap med flera parkmiljoer och 1anga siktlinjer varfor nya inslag och forandringar kommer att
bli visuellt tydliga, 4ven pa langt hall. Inom projektet har anpassningar gjorts for att begransa
markintrang och darmed paverkan pa kulturmiljovarden, bade det grona kulturarvet och det
bebyggda. Inga fysiska ingrepp i bebyggelse kommer att ske och riksintresse for kulturmiljévarden
Stockholms innerstad med Djurgarden bedéms endast paverkas lite pa lokal nivé pa tre platser:
Universitetet, Bellevue och Observatorielunden. Fornlamning stadslager L2015:7789 breder ut sig
over Stockholms centrala delar, har kan man darfor dra slutsatsen att denna kan komma att
paverkas av markansprak vid Olof Palmes gata och Master Samuelsgatan. Forn- och
kulturlamningar kan dven péatraffas utanfor redan registrerade omraden. Konsekvenserna for
kulturmiljé bedoms sammantaget bli mattligt negativa.

8 (210)
:JJ& Region Stockholm



N N

¢/”'®" UNIVERSITETET

BTV
o7 N )
ODENPLAN

®
T-CENTRALEN

O

Teckenforklaring

Befintlig anlaggning

Befintligt
® stationslage pd
Roslagsbanan

Planerad anldaggning
® Nytt stationslage

. Spérlinje - Ovan
jord

. Spérlinje - Under
jord
— Markansprak ovan

“ jord
I Arbetstunnel
[ Intern arbetstunnel
Il Servicetunnel
O Luftutbytesschakt
@ Brandgasschakt

Kombinerat
@ luftutbytes- och
brandgasschakt

= Teknikbyggnad

0 250y 1500280 7 5087 Oor%

© Open Stbckholm,
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2026-05-29

Figur 1. Planerad dragning av sparlinje samt planerade arbetsomrdden och anldggningar ovan jord,

servicetunnlar och arbetstunnlar.
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Naturmiljo

Den paverkan som Roslagsbanan till city har pa naturmiljon sker nastan uteslutande inom
Kungliga Nationalstadsparken, dér jairnvdagen kommer att ga ovan jord. De hoga naturvirden som
forekommer inom nationalstadsparken utgors till stor del av dldre tradmiljoer, sarskilt dldre ekar.
Dessa miljoer har en stor betydelse for biologisk mangfald, lokalt, regionalt men dven pa nationell
niva. Inom projektet har anpassningar gjorts for att begransa markintrang i naturmiljon men viss
paverkan kommer ske pa trad som star inom eller intill arbetsomréadena. Ett fatal trad behover tas
ned och andra paverkas genom bland annat ingrepp i rotzoner. Eftersom triden som paverkas ar
del av naturmiljoer med héga varden, vilka bygger upp de centrala vardena i nationalstadsparken,
samt star strategiskt i ett gront samband, bedoms konsekvenserna for naturmiljo sammantaget bli
mattligt negativa.

Befolkning och manniskors halsa

Manniskors hilsa paverkas av méanga olika faktorer, varav luftféroreningar samt buller- och
stomljudsstorningar ar viktiga delar, liksom mdéjligheten till rekreation och friluftsliv.
Sammantaget bedoms Roslagsbanan till city medféra sma till obetydliga konsekvenser for
manniskors hilsa baserat pa de effekter som redovisas nedan.

Rekreation och friluftsliv

Roslagsbanans forlangning till city har paverkan pa rekreation och friluftsliv da den innebar
intrang i Kungliga Nationalstadsparken och vissa parkmiljéer. Samtidigt ror det sig om omraden
och parkmiljéer som antingen redan idag ar paverkade av stora infrastrukturbarriirer och
storningar i form av buller fréan trafiken, eller ocksa inte nyttjas for rekreation och friluftsliv i
nagon hogre utstrackning. Den planerade jarnvagsanlaggningen bedoms darfor inte paverka
rekreations- och friluftsvarden avseviart. Sammantaget bedoms Roslagsbanans forlingning
medfoéra sma till méttliga negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Buller och stomljud

For delen av Roslagsbanan till city som gar ovan jord dominerar det luftburna bullret medan det
for tunnelstrackan endast riskerar att uppsta stomburet buller (stomljud) till ovanliggande
byggnader.

For planforslaget forviantas inga byggnader fa 6verskridande av riktviarde avseende luftburet
buller. Flera byggnader beriknas i stillet fa lagre ljudnivéer vid fasad jamfort med nuliage och
nollalternativ. Detta beror pa att Roslagsbanan till city forlaggs i jordskarning, trag, bergskarning
och darefter tunnel, samt att tdgen ersitts med en tystare tdgmodell.

Om inga atgarder vidtas for planforslaget berdknas totalt 70 byggnader riskera stomljudsnivaer
som Overstiger gallande riktvarde till f6]jd av Roslagsbanan till city. Stomljudsddmpande atgarder
ska vidtas i sparanlaggningen sa att géllande riktvarde inte 6verskrids i de byggnader som
innefattas av riktviarden for stomljud. Obetydliga till sma negativa konsekvenser forvintas
uppkomma.

Vid projektering av 6vriga bullerkillor som brandgasschakt, luftutbytesschakt, tunnelmynning
med impulsflaktar samt 6vriga fasta installationer ska det sakerstillas att riktvirden avseende
buller innehélls i senare projektskede.

Luftkvalitet utomhus

Utbyggnaden av Roslagsbanan forvéntas bidra till sinkta totalhalter av luftféroreningar och sméa
positiva effekter pa luftkvaliteten genom 6kad kollektivtrafik och nagot minskad biltrafik. Daremot
kommer halterna av partiklar att 6ka i narheten av tunnelmynningen for spartunnel vid

10 (210)
:JJ& Region Stockholm



Universitetet. Halterna av kviavedioxid kommer att 6ka vid utslappspunkterna for
reservkraftaggregat vid Odenplan och T-Centralen. Spridningsberdkningar har genomforts for att
sikerstilla att miljokvalitetsnormerna inte 6verskrids. Resultaten visar pa att
miljokvalitetsnormerna inte bedoms overskridas i niromradena till utslappsplatserna dar
manniskor har mojlighet att vistas. Konsekvenserna bedoms sammantaget bli sma till mattliga
negativa.

Mark och vatten

Ytvatten

Den huvudsakliga paverkan pa ytvatten under drifttiden bedoms uppsta genom utsléapp av
tunnelvatten, som framst bestar av inlickande grundvatten. En mindre miangd dagvatten uppstar
dven fran ytor ovan jord. Under drifttiden planeras tunnelvattnet att ledas via drianledningar till
VA-stationer dar det renas innan det slapps till recipienter. Alternativa recipienter for
tunnelvattnet och dagvattnet ar Lilla Vartan, Brunnsviken och/eller Milaren-Ulvsundasjon. Under
normal drift bedoms vattenkvaliteten for tunnelvattnet vara relativt god och jamférbar med
grundvatten. Vid brand kan slickvatten med fororeningar uppsta, men risken hanteras genom att
VA-stationerna kan inaktiveras s att vattnet samlas upp separat.

Péaverkan pa berorda ytvattenforekomster kommer att utredas vidare inom ramen for den fortsatta
miljéprévningen. I utredningen sikerstills det att miljokvalitetsnormer for aktuella recipienter
inte dventyras. Den slutliga konsekvensbedomningen gors i MKB:ns slutversion.

Grundvatten

Roslagsbanan till city anldggs i huvudsak under grundvattennivén, vilket kan medféra inldckage av
grundvatten och sankta grundvattennivder i omgivningen. Tatning av anlaggningen under
byggtiden bedoms dock begransa paverkan under drifttiden. En grundvattennivasiankning innebar
isig inte att skada uppstér, men kan under vissa omstandigheter orsaka skador. En sankt
grundvattenniva kan till exempel paverka energibrunnar, byggnader och ledningar pa
sattningskansliga jordlager samt grundvattenberoende natur- och kulturmiljéer. Beroende pa
storleken pa grundvattennivasiankningen kan grundvattnets naturliga flédesrikining dndras, vilket
i sin tur kan leda till att fororeningar sprids mot tunneln. Erfarenheter fran bland annat
tunnelbanan har dock visat att detta inte har varit nagot problem.

Vid risk for skadliga grundvattennivasankningar kan skyddsinfiltration anvandas vid behov for att
uppritthalla nividerna. Behovet av skyddsatgirder prévas inom miljoprovningen. De
miljokonsekvenser som kan uppsta till folj av grundvattennivasankningar kommer att redovisas i
den MKB som tas fram f6r miljéprévningen.

Risk och sakerhet

Klimatanpassning och risk for 6versvamning

Potentiell 6versvamningsrisk fran skyfall for anlaggningen finns for nedgéngar och byggnader
ovan jord, men da Roslagsbanan till city till storsta delen gar under jord &r risken generellt 13g.
Oversvimningsrisker for Roslagsbanan till citys anliggning har utretts for ett 100-&rsregn och
1000-arsregn. Den storsta 6versvamningsrisken for anlaggningen uppstar kring tunnelmynningen
for spartunnel vid Universitetet och tunnelmynningen fér Servicetunnel Albano.

For planforslaget har det dven utretts om anldaggningen kan férsdmra 6versvimningssituationen
for omgivningen vid ett 100-arsregn. Resultatet visar att vattendjupet riskerar att 6ka pa tre
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platser i ndrheten av det planerade traget vid Universitetet. Det 6kade vattendjupet bedoms dock
fa obetydliga konsekvenser.

Sammanfattningsvis bedéms oversvimningsrisker for planforslaget bli acceptabla med foreslagna
anpassningar av ovanjordsanliggningar.

Olycksrisker

Den riskbedomning som genomforts visar att olycksrisker med paverkan pa manniskors hilsa och
sakerhet, miljo och egendom generellt ar begransade. Vanligt forekommande olycksscenarier i
jarnvagsprojekt, sdsom olycka med transport av farligt gods pa jairnvagen, plankorsningsolyckor
och viltolyckor, ar inte aktuella utifrdn de avgriansningar som géller for aktuell
olycksriskbedomning. En grovriskidentifiering har genomforts dar ett storre antal olycksrisker har
identifierats. De flesta risker har analyserats 6vergripande och bedémts antingen vara acceptabla
eller icke relevanta att utreda fordjupat. Tre olycksscenarier har bedomts krava fordjupad analys:
utslapp av brandgas fran brandgasschakt, olycka med transport av farligt gods pa Norra lanken
samt olycka i intilliggande verksamhet (drivimedelsstation vid Frescati). Konsekvenserna av dessa
olycksscenarier beror primart manniskors halsa och sikerhet. Sammantaget bedoms riskbilden
vara acceptabel avseende projektets anldaggningsdelar ovan jord, inklusive paverkan fran
brandgasschakt.

Klimatpaverkan och energieffektivisering

Framtagna klimatkalkyler har anvints for att identifiera de omraden dér effektiviseringsatgarder
har storst potential att minska klimatpéaverkan och energianviandning. Utifran detta har fokus for
effektiviseringséatgarder riktats mot anlaggning av tunnlar, byggnadsverk och geoteknik.
Klimatreducerande atgéarder blir viktiga i genomférandeskedet, genom val av material och
anldaggningsmetod.

I projekteringen for jairnvagsplanen har det sdkerstillts att entreprenrens mojlighet till
materialval som reducerar klimatbelastningen inte forhindras. En masshanteringsplan kommer
att upprattas for att underlitta tillvaratagande av potentiella samordningsvinster mellan olika
exploateringsprojekt.

Nollalternativet

Nollalternativet, det vill sdga en tinkt situation ar 2050 utan att Roslagsbanan till city byggs,
skulle medfora att de tillfalliga och permanenta markanspraken till foljd av projektet inte blir
aktuella. Trafikeringen pa den befintliga Roslagsbanan bedoms 6ka och den 6kade trafiken
bedoms medfora 6kade ljudnivier utefter Roslagsbanan jamfort med nuldget, trots att forandrad
tagtyp medfor lagre ljudnivaer. Den befintliga Roslagsbanans spar har fortsatt en barriareffekt
genom Kungliga Nationalstadsparken. Vidare bedoms befintliga vigar troligen belastas med mer
trafik 4n i nuldget. Foljden av detta ar att utslappen av partiklar 6kar vilket i sin tur leder till 6kade
halter av partiklar i omraden dir ménniskor vistas. Aven riskbilden dkar troligtvis ndgot jAmfort
med nulége, eftersom transporter pé intilliggande vigar vintas 6ka och slitage pa Roslagsbanans
befintliga spar okar.
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Riksintressen

Roslagsbanan till city beror riksintresset Kungliga Nationalstadsparken. Utan skydds- och
forsiktighetsatgarder bedoms en liten till méttlig negativ effekt uppsta i de delar av Kungliga
Nationalstadsparken som paverkas, men med planerade skyddsétgarder och forsiktighetsmatt
bedoms den negativa effekten bli liten. Paverkan inom omraden med mycket hoga natur- och
kulturmiljévarden sker fraimst pa gamla trad och haltrad. Sammantaget dr bedomningen att
Roslagsbanan till city efter vidtagna skyddsatgarder inte kommer att medféra nagon pataglig
skada pa riksintresset Kungliga Nationalstadsparken.

En kulturmilj6 av riksintresse, Stockholms innerstad med Djurgdrden, paverkas genom
permanenta och tillfalliga markansprak, men inga uttryck for riksintresset bedoms komma att
paverkas negativt, eftersom paverkan endast blir lokal. Riksintresse Haga-Ulriksdal (AB 642),
som ocks3 #r en kulturmiljo av riksintresse, berérs av tillfilliga markansprak vid Bellevue. Aven
har blir paverkan endast lokal.

Ett riksintresse for friluftslivet, Ulriksdal-Haga-Djurgdrden, berors av permanenta och tillfalliga
markansprak, men riksintressets varden for friluftsliv bedoms inte komma att paverkas negativt,
eftersom paverkan endast blir lokal och sker inom omraden som redan ar priaglade av vagar och
jarnvagar.

Roslagsbanan till city bedoms inte patagligt forsvara utnyttjande av berorda riksintressen for
kommunikationer.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft bedéms klaras i naromrédet till tunnelmynningen for
spartunnel vid Universitetet dar manniskor kan vistas. Miljokvalitetsnormen for 99,97-percentilen
for kviavedioxid bedoms klaras vid ndromradet till utslappspunkterna fran reservkraftaggregaten.

Miljokvalitetsnormerna for ytvatten utreds med avseende pa det utsldpp av vatten till
vattenforekomster som Roslagsbanan till city ger upphov till under drifttiden (se avsnitt 6.3.1).
Utredningen ska sikerstilla att miljokvalitetsnormer inte dventyras. Vid behov kan
skyddsatgarder vidtas, exempelvis genom anpassning av reningsstegen i den reningsanlaggning
som tunnelvattnet passerar innan utslapp till recipient.

Hantering och avledning av lanshallnings- samt dagvatten och deras paverkan pé
ytvattenforekomster med miljokvalitetsnormer kommer att utredas vidare inom ramen for
miljoprovningen.
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1 Projektet Roslagsbanan till city

1.1  Det har ar Roslagsbanan till city

Region Stockholm ska forlanga Roslagsbanan i tunnel fran station Universitetet, via Odenplan till
T-Centralen. Det gor resan mellan kommunerna i nordost och centrala Stockholm snabbare och
smidigare. Dessutom minskar trangseln pa tunnelbanans roda linje mellan T-Centralen och
Tekniska hogskolan. Nar utbyggnaden ar fardig laggs strackan mellan Universitetet och
Stockholms Gstra ner.

1.1.1 Darfér behdvs Roslagsbanan till city

Stockholmsregionen viaxer och allt fler manniskor behover ett effektivt sitt att ta sig till arbete,
studier och fritidsaktiviteter. Darfor behover kollektivtrafiken byggas ut och forstarkas. En del av
det ar att utveckla Roslagsbanan for framtidens resande.

I dag ar restiderna mellan kommunerna i nordost och 6vriga regionen langa. Antalet resande med
Roslagsbanan beridknas 6ka kraftigt under kommande &r. De flesta av dem byter till och fran
tunnelbanans roda linje vid Stockholms 6stra. Det gor bland annat att det redan nu blir mycket
trangt pa tunnelbanan mellan Tekniska hogskolan och T-Centralen. Trafiken i rusningstid ar
redan s4 tit att det inte gir att minska trangseln med fler tag.

1.2 Mal for projektet

1.2.1  Andamal och effektmal

Andamalen #r projektets 6vergripande mal och kan ses som syftet med projektet. Effektmalen
beskriver tillsammans med dndamalen vad projektet ska bidra till. De kan ses som en precisering
av indama&len i form av vilka kvaliteter och funktioner som ska uppnas. Andama&len och
effektmalen redovisas i Tabell 1 pa nésta sida.
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Tabell 1. Projektets andamal med tillhdrande effektmal.

Andamal Effektmal

e Forbattrad tillganglighet med kollektivtrafik

Oka tillgangligheten mellan nordostsektorn e Forbattrad tillganglighet mellan
och centrala Stockholm samt mellan nordostkommunerna och centrala Stockholm
nordostsektorn och regionala karnor samt de regionala karnorna

e Oka resandet med kollektivtrafik

e Minska tréngseln i kollektivtrafiksystemet mellan
Bidra till att skapa ett tillforlitligt och nordostsektorn och centrala Stockholm genom
kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem att starka den sparbundna trafikens kapacitet

e Bidratill ett tillforlitligt kollektivtrafiksystem

e Varna natur- och kulturvarden

e Begransa paverkan pa manniskor, mark och
vatten under bygg- och drifttid

Begransa klimatpaverkan och energianvandning
under byggtiden

e Oka tillgangen till malpunkter for olika
resenarsgrupper

¢ Mojliggora ett 6kat bostadsbyggande

Bidra till ett socialt och miljomassigt hallbart
transportsystem samt bidra till stadsutveckling
med ett dkat bostadsbyggande

ag e o
1.2.2 Transportpolitiska mal
En utgingspunkt for alla atgdrder inom transportomradet ar de transportpolitiska mélen som
regering och riksdag har satt upp (Regeringskansliet, u.4.).

Overgripande mal for transportpolitiken #r att séikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det
overgripande maélet specificeras med funktionsmal och hinsynsmal.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlidggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hinsynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa. Under
hansynsmalet finns etappmal till ar 2030 géllande utslapp av viaxthusgaser, som ska minska till
70 procent ar 2030 jamfort med ar 2010, och om antalet doda och allvarligt skadade i all trafik,
som ska halveras respektive minskas med 25 procent till ar 2030.

De transportpolitiska mélen fo6ljs upp i planbeskrivningen.
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1.2.3 Miljékvalitetsmal

Sveriges miljomaélssystem bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsméal samt ett antal
etappmal. Sveriges miljomal utgor det nationella genomférandet av den miljomaéssiga
dimensionen av FN:s globala héllbarhetsmal Agenda 2030 (Sveriges miljomal, u.a.).

De svenska miljomalen beslutades av riksdagen ar 1999.

Tidigare har arbetet med miljémalen foljts upp mot artalet 2020,
vilket nu har passerat. De globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030
tar sikte pa aret 2030. Darfor passar det artalet bra som nasta
hallpunkt aven for miljomalen. Det kommer darefter att bli aktuellt
med nya uppfoljningsar langre fram.

Generationsmalet ir ett 6vergripande mal som anger inriktningen for miljoarbetet och den
samhaillsomstillning som behover ske. Riksdagens definition av mélet anges nedan.

”Det overgripande malet for miljopolitiken ar att till ndsta generation
lIamna over ett samhiille dar de stora miljoproblemen ar Iosta, utan att
orsaka okade milj6- och hédlsoproblem utanfor Sveriges gréanser.”

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till,
bland annat att fraimja manniskors hilsa, varna den biologiska mangfalden samt trygga en god
hushéllning med resurserna och ekosystemens langsiktiga produktionsférméga. De 16
miljokvalitetsmaélen listas nedan. De tio mél som Roslagsbanan till city bedéms berora ar
markerade i fetstil:

¢ Begriansad klimatpaverkan

e Frisk luft

e Bara naturlig forsurning

e Giftfri miljo

e Skyddande ozonskikt

e Siker stralmiljo

e Ingen Gvergodning

¢ Levande sjoar och vattendrag
¢ Grundvatten av god kvalitet

e Havi balans samt levande kust och skirgard
e Myllrande vatmarker

¢ Levande skogar

¢ Ettrikt odlingslandskap

e Storslagen fjallmiljo

¢ God bebyggd miljo

e Ettrikt viixt- och djurliv

En utvirdering av projektet gentemot malen kommer att foljas upp i avsnitt 10.4 i MKB:ns
slutversion. Dar kommer dven Stockholms stads lokala miljomal och en utvardering av projektet
gentemot dessa att redovisas.
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1.3  Overgripande planer och program

1.3.1 Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen 2050
Stockholmsregionens regionala utvecklingsplan (RUFS 2050) antogs &r 2018 och anger hur
regionen ska utvecklas fram till ar 2050, med delmal till 2030 (Region Stockholm, 2018). Region
Stockholm arbetar for narvarande med att ta fram en ny regional utvecklingsplan. Den ar planerad
att antas av Regionfullmiktige i maj 2026. Utvecklingsplanen innehéller regionala prioriteringar
fram till &r 2026, dar en forlangning av Roslagsbanan till Odenplan och T-Centralen ar utpekad. I
RUFS 2050 redogors for vikten av en god regional tillgdnglighet och att utveckla ett hallbart
transportsystem. Befintliga problem med trangsel pa tunnelbanan och i pendeltdgssystemet
beskrivs. Aven projekt som ingar i Stockholmséverenskommelsen och Sverigeforhandlingen,
sasom Roslagsbanan till city, lyfts som satsningar for att 6ka kapaciteter i transportsystemet.

Visionen i RUFS 2050 ar att Stockholmsregionenen ska bli Europas mest attraktiva
storstadsregion. Fyra langsiktiga mal har formulerats:

e En tillgdnglig region med god livsmiljo

e En Oppen, jamstalld, jaimlik och inkluderande region

¢ Enledande tillvixt- och kunskapsregion

e En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp

1.3.2 Stockholms stads dversiktsplan 2018

Stockholms stads 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige i februari &r 2018. Oversiktsplanen
beskriver hur bebyggelsen och mark- och vattenanviandningen ska kunna utvecklas pa 1ang sikt
(Stockholms stad, 2018). I 6versiktsplanen finns en forldngning av Roslagsbanan fran
Universitetet i tunnel via en ny station vid Odenplan och vidare till T-Centralen utpekad. I planen
lyfts malsattningar avseende en sammanhéngande stad och en god tillgénglighet i
transportsystemet, inte minst mellan de norra och sodra delarna av regionen. Vidare belyses
vikten av pendeltdgssystemets roll i kollektivtrafiken.

Oversiktsplanen pekar ut fyra mal for stadsbyggandet:

¢ En vixande stad, attraktiv for méanniskor, foretag och besokare fran hela viarlden

¢ En sammanhingande stad som ar tillganglig och sammanlinkad, dar det ar enkelt att
rora sig mellan stadsdelar och dar ménniskor med olika bakgrund kan motas i vardagen

¢ God offentlig miljo som kidnnetecknas av trygga, vilgestaltade och levande stadsrum,
god tillgéng till stadskvaliteter och méjlighet till delaktighet och engagemang

¢ En klimatsmart och talig stad som genom effektiv markanviandning och
transporteffektiv stadsstruktur minskar klimatpaverkan, hushéallar med resurser och ar
robust infor klimatférandringar och andra pafrestningar.
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1.3.3 Fordjupade oversiktsplaner fér Kungliga

Nationalstadsparken
Fordjupade oversiktsplaner finns for Kungliga Nationalstadsparken inom Stockholms stad
respektive Solna stad. De fordjupade 6versiktsplanerna fortsitter att gilla dven efter antagandet av
de kommuntdckande 6versiktsplanerna. Kungliga Nationalstadsparken utgor ett riksintresse med
ett sarskilt skydd i miljébalken. Skyddet hanterar helheten i det historiska landskapet och omfattar
bade natur- och parklandskapet och de exploaterade omradena.

I Stockholms stads fordjupade 6versiktsplan for nationalstadsparken, antagen 2009, identifieras
tva slags omréadeskaraktirer: Parklandskap och naturmiljéer respektive Mer bebyggda och
anlagda omrdden, se Figur 2.

Brunnsviken' B :
Brunnsviken® " =k
p och naturmilijo
.
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A
-

Figur 2. Omradeskaraktarer inom Kungliga Nationalstadsparken enligt Stockholms stads fordjupade
éversiktsplan. Den bruna linjen visar gréns mellan omrddeskaraktérerna Parklandskap och naturmiljoer”
respektive "Mer bebyggda och anlagda omraden” (Stockholms stad, 2009).
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For "Mer bebyggda och anlagda omraden” anger den fordjupade Gversiktsplanen att dessa
omraden kan fordndras och kompletteras med ny bebyggelse och anldggningar under
forutsattning att detta inte medf6r skada pa det historiska landskapets natur- och kulturvirden.

Inom "Parklandskap och naturmiljoer” inriktas markanviandningen enligt den férdjupade
oversiktsplanen mot friluftsliv och rekreation med bevarade natur- och kulturvarden.

Forbudet att inte skada det historiska landskapets natur- och kulturvarden giller for hela Kungliga
Nationalstadsparken, det vill sdga savil "Parklandskap och naturmiljéer” som "Mer bebyggda och
anlagda omraden”.

Aven i Solna stads fordjupade 6versiktsplan for nationalstadsparken, antagen 2008, identifieras
olika omradeskaraktirer och anger riktlinjer for anvandningen av mark- och vattenomraden inom
dessa.

1.4 Riksintressen

Geografiska omraden som har speciella viarden eller forutsittningar av nationell betydelse kan
klassas som omraden av riksintresse. Det kan exempelvis vara omraden som innehaller natur-
eller kulturvirden som ar sd ovanliga att de gor omradena unika for hela landet, men ocksa
omraden som ar viktiga for exploatering for till exempel végar eller vindkraft. Nedan beskrivs de
omraden av riksintresse som Roslagsbanan till city passerar genom eller néra, se Figur 3. Paverkan
pé riksintressena redovisas i avsnitt 10.5.
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Figur 3. Riksintressen i naromradet till Roslagsbanan till city. Riksintresse féor kommunikation redovisas inte i
kartbilden, se Tabell 2 och Tabell 3. Riksintresse for totalférsvaret (vaderradar) samt MSA-omraden for
flygplatserna Arlanda och Bromma (reglering av l&gsta tillatna flyghdjd) redovisas inte p& kartan, eftersom de
tacker in hela kartbilden.
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1.4.1 Kungliga Nationalstadsparken

1.4.1.1 Kungliga Nationalstadsparken och dess varden

Kungliga Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgarden &r av riksintresse enligt
4 kapitlet 7 § miljobalken. Se vidare avsnitt 1.4.1.2. Norra delen av Roslagsbanan till city ligger
inom nationalstadsparken, se Figur 4.

I avsnitt 1.3.3 ovan beskrivs hur nationalstadsparken redovisas i Stockholms stads respektive
Solna stads fordjupade Gversiktsplaner.

Har nedan redovisas Kungliga Nationalstadsparkens samlade varden i korthet. I MKB:ns kapitel 6,
avsnitten om stads- och landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo samt rekreation och friluftsliv,
redovisas specifik paverkan och effekter i de delar av nationalstadsparken som berors av projektet
Roslagsbanan till city. I avsnitt 10.5 redovisas en bedomning av projektets samlade paverkan pa
riksintresset.
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Figur 4. Kungliga Nationalstadsparken samt stréackningen for Roslagsbanan till city.

Kungliga Nationalstadsparken innehaller mycket hoga natur- och kulturvarden. En vard- och
utvecklingsplan togs fram av lansstyrelsen ar 2012 (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2012). I den
delas nationalstadsparken in i 15 olika delomraden utifrdn landskapets karaktar. Projektet
Roslagsbanan till city berér delomradena Brunnsviken, Vetenskapsstaden och Norra Djurgarden.
Se Figur 5. I vard- och utvecklingsplanen framhalls tydligt en helhetssyn pa landskapet dar
samspelet mellan natur-, kultur- och rekreationsvardena lyfts fram.

Brunnsviken har karaktir av ett sammanhallet landskap fran Gustav I1I:s tid. Naturscenerierna
med de bevarade landskapsparkerna Haga, Bellevue och Tivoli utgor ett av Kungliga
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Nationalstadsparkens bast bevarade historiska landskap. Den 6ppna vattenytan i centrum
fungerar som ett centralt landskapselement.

Bebyggelsen inom delomrddet Brunnsviken utgors i vister av det sena 1700-talets kungliga
byggnader. Vid ostra Brunnsviksstranden priglas miljon av 1800-talets och det tidiga 1900-talets
byggnader for olika typer av utbildning och forskning. Vid sodra Brunnsviksstranden ligger
Bellevue, en standsmaissig helhetsmiljo fran 1700-talets andra halft. Brunnsviken ar ocksa viktig
for dess biologiska mangfald och erbjuder rekreationsmojligheter som promenader, bétliv och bad,
vilket ger 6kade majligheter att uppleva de rika natur- och kulturmiljerna.

Brunnsviken tillh6r huvudsakligen omradeskaraktiaren ” Parklandskap och naturmiljo” enligt
Stockholms stads fordjupade 6versiktsplan for nationalstadsparken.t

Vetenskapsstaden ér ett levande utbildningsomrade som har varit nira forknippat med
vetenskaplig utveckling dnda sedan 1800-talet. Bebyggelsestrukturen med byggnader i parkmiljo
dir husen har inordnats med hansyn till 6ppna strak, bryn och skogskladda héjder ar ett
kannemarke for stora delar av omradet.

De mest synliga sparen fran omradets tidigaste historia ar ett gravfalt vid Kungliga
Vetenskapsakademien och tre stensédttningar norr om Svante Arrhenius viag. Omradet har tydliga
arsringar, dar den forsta utbyggnaden kring ar 1900 tillsammans med Stockholms universitets
expansion fran 1960-talet och framat ar de mest framtradande. Vetenskapsstaden bidrar till
Kungliga Nationalstadsparkens kulturella landskap genom att vara en plats for innovation och
larande, samtidigt som det erbjuder grona omraden for rekreation och reflektion. Manga
byggnader haller en hog arkitektonisk klass med omsorgsfull placering i landskapet. De hogsta
naturviardena ar knutna till grova gamla ekar och andra ddellovtrad i olika aldrar och
nedbrytningsstadier.

Vetenskapsstaden tillhor omrédeskaraktaren "Mer bebyggda och anlagda omraden” enligt
Stockholms stads fordjupade oversiktsplan for nationalstadsparken.2

Norra Djurgarden ar det storsta samlade natur- och friluftsomradet inom Kungliga
Nationalstadsparken. Det ar glest bebyggt och innehaller ménga olika naturtyper. Utméarkande ar
de ménga ekbackarna.

Historiskt har Norra Djurgédrden varit en kunglig jaktmark. Har finns ménga kulturhistoriska
lamningar, inklusive dldre byggnader och véagar. Under 1600- och 1700-talen priaglades omradet
av jaktparken, vars omfattande gronomraden erbjuder en lugn och naturskén miljé nira stadens
puls. Idag har omradet en mosaikartad karaktar, dar skogspartier pa hojdryggar vaxlar med 6ppna
dalstrak i 6st-vistlig riktning. De ldgre partierna ar ofta 6ppna och delvis betade. Barr- och
barrblandskogarna har triad av varierande dlder med ett stort inslag av dldre trad vilket skapar en
forstaelse for omréadets ldnga anvandning.

Inom omréadet dterfinns manga av nationalstadsparkens storre sjoar och vatmarker: Laduviken,
Lappkarret, Uggleviken, Lillsjon och Spegeldammen. Delomradet Norra Djurgarden ar glest
bebyggt. Bebyggelsen utgors av vil bevarade miljoer fran 1700- och 1800-talen sasom Stora
Skuggan, Lilla Skuggan och miljon norr om Husarviken med Fiskartorpet. Vid Frescati finns
byggnader och viss vixtlighet kvar sedan tiden som experimentalfilt dren 1816-1960. Mellan
Uggleviken och Roslagsbanan ligger Stockholms &dldsta koloniomréde, Séderbrunn. I norr ligger

1 Se ndrmare beskrivning i avsnitt 1.3.3.
2 Se narmare beskrivning i avsnitt 1.3.3.
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tvd omraden med mer samlad bebyggelse: Lappis (studentomradet fran 1960-talet) och Ekhagen
(funktionalistiskt priaglat bostadsomréde fran 1930-talet).

Naturvardena inom Norra Djurgédrden ar knutna till de médnghundraariga ekarna, men dven
aterviaxten med sa kallade eftertradare, det vill sdga ar ekar som bedoms utveckla hoga
naturviarden inom en snar framtid. Ekmiljoerna finns utpekade i de mélbilder som har preciserats
for flera delomraden i vard- och utvecklingsplanen. Bellevue ska vara en val fungerande ekologisk
spridningszon, bland annat genom att karaktarstrad bevaras och ek och andra adellovtrad gynnas.

Norra Djurgarden tillh6r omradeskaraktiren “Parklandskap och naturmiljé” enligt Stockholms
stads fordjupade 6versiktsplan for nationalstadsparken.3
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Figur 5. Kungliga Nationalstadsparkens indelning i delomraden enligt v8rd- och utvecklingsplanen (Lansstyrelsen
i Stockholms lan, 2012).

1.4.1.2 Kungliga Nationalstadsparken och dess lagskydd

Kungliga Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgarden ar Sveriges hittills enda
nationalstadspark och skyddas som sddan genom 4 kapitlet 7 § miljébalken. Skyddet av
nationalstadsparken som formuleras i 4 kapitlet 7 § miljobalken ar juridiskt strikt.

Kungliga Nationalstadsparken ar dessutom av riksintresse enligt 4 kapitlet 1 § miljobalken. Den
lagparagrafen avser omraden som i sin helhet ar av riksintresse med hénsyn till de natur- och
kulturviarden som finns i omradena.

Enligt forarbetena till inféorandet av bestimmelserna om nationalstadspark i miljobalken
(proposition 1994/95:3) ska fornyelse av infrastrukturen i omradet vara mojlig att utfora om den

3 Se ndrmare beskrivning i avsnitt 1.3.3.
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sammantaget medfor en forbattring av miljon inom nationalstadsparken eller om den mgjliggor
en vasentlig forbattring for hilsa och miljo i fraga om en infrastrukturanlédggning som beror
nationalstadsparken. For de forandringar som medges anger propositionen att de ska utfoéras med
utgdngspunkt att parkens natur och kulturvirden inte utsitts for pataglig skada.

Lansstyrelsen bedomer att projekt Roslagsbanan som helhet (upprustning av befintlig bana,
forlangning som till storsta del planeras utanfor nationalstadsparken samt pa flera sitt en
optimering av befintlig anldggning) ir att anse som en sddan fornyelse av infrastruktur som avses i
forarbetena. Det innebar att projektet bor bedomas utifran 4 kapitlet 1 § miljobalken: att ingrepp
far ske i miljon om det kan ske pé ett sitt som inte pétagligt skadar omradenas natur- och
kulturvarden.

Region Stockholm har en strategi for Roslagsbanan till city nir det giller Kungliga
Nationalstadsparken, se avsnitt 10.5, dir projektets paverkan pa nationalstadsparken tas upp.

1.4.2 Riksintresse for kulturmiljovarden

Hela det omrade som berors av Roslagsbanan till city ingér i Stockholms innerstad med
Djurgarden [AB 115] som ar av riksintresse enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken. Riksintresset ar
geografiskt mycket omfattande och rymmer en méngfald av kulturhistoriska miljoer som berittar
om olika skeden av stadens historia. Inom riksintresset finns ett antal uttryck dar de
kulturhistoriska vardena uttrycks sarskilt tydligt. Inom ramen for projektet bedoms inga uttryck
komma att paverkas negativt.

Bland riksintressets manga uttryck finns bland annat "Djurgardens bebyggelse och
rekreationslandskap, med rétter i 1600-talets kungliga jaktpark.” Delar av utredningsomradet
ingar i riksintressets virdekarnor “Institutionsbéltet pa Norra Djurgarden” samt "Parklandskapet
vid Brunnsviken”. Det finns dven ett flertal viardekarnor i innerstaden.

De sodra delarna av riksintresse for kulturmiljovarden Haga-Ulriksdal (AB 642) striacker sig in
over Bellevueparken dar byggnadsminnena Paschens malmgard och Carl Eldhs ateljé ar beldgna.

1.4.3 Riksintresse friluftsliv

Norra delen av det omrade som berors av Roslagsbanan till city ligger inom Ulriksdal-Haga-
Djurgarden som ar av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken. Riksintresset
hyser mycket goda forutsattningar for berikande friluftsaktiviteter i natur- och kulturmilj6er. Det
centrala ldget utgor ocksa en del av vardet, da det medfor god tillgdnglighet och hog nyttjandegrad.

1.4.4 Riksintresse for kommunikationer
Nedan redovisas omraden och objekt som ar av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kapitlet
8 § miljobalken.

1.4.4.1 Jarnvdgar

Roslagsbanan #r ett riksintresse for kommunikationer enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken. Aven
Stockholms centralstation samt de befintliga jairnvdgarna Vartabanan, Citybanan och strackan
Stockholm Alvsjo-Ulriksdal/Sundbyberg utgér riksintressen. Funktioner som ligger till grund for
utpekandet av dessa riksintressen framgar av Tabell 2.
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Tabell 2. Berdrda jarnvégar av riksintresse fér kommunikationer. Kélla: (Trafikverket, u.8.)

Riksintresse Funktionsbeskrivning

Jarnvag som bidrar till att uppratthalla nationellt

Roslagsbanan Stockholm-O Taby-Arninge viktiga strukturer

TEN-T4 dvergripande nat, Jarnvag som trafikeras av
godstrafik, Jarnvag som binder samman
anlaggningar av riksintresse

Anslutning till Stockholms hamn Tomteboda-
Vartan (Vartabanan)

TEN-T 6vergripande nat, Jarnvag som trafikeras av
langvaga persontrafik, Station utmed jarnvag av

Citybanan riksintresse, Jarnvag som binder samman
anlaggningar av riksintresse, Jarnvag som bidrar till
att uppratthalla nationellt viktiga strukturer

TEN-T stomnat, Jarnvag som trafikeras av
godstrafik, Jarnvag som trafikeras av langvaga
persontrafik, Station utmed jarnvag av riksintresse,
Nationellt viktiga strukturer

Alvsjo-Stockholm C- Sundbyberg/Solna

1.4.4.2 Vaiagar

Befintliga vagar av riksintresse samt funktioner som ligger till grund for utpekandet av dessa
riksintressen framgar av Tabell 3. Av tabellen framgar dven vilka funktioner som ligger till grund
for utpekandet av dessa riksintressen. Ostlig forbindelse 4r en framtida vig- och
kollektivtrafikforbindelse (busstrafik) som &r tankt att binda samman regionens norra och sédra
delar. Forbindelsen &r utpekad som framtida riksintresse.

4 Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) dr ett av tre transeuropeiska nat (TEN) inom Europeiska unionen.
Det igdngsattes pa 1980-talet. Det &r ett megaprojekt for att maximera logistiken inom infrastruktur och

transporti EU.
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Tabell 3. Berdrda véagar av riksintresse fér kommunikationer. Tabellen fortséitter pa nasta sida. (Trafikverket,
o
u.a.)

Riksintresse Funktionsbeskrivning

TEN-T Stomnéat, Vagar som binder samman anlaggningar av
riksintresse, Omledningslank, Funktionellt prioriterat vagnat for
godstransporter, Funktionellt prioriterat vagnat foér langvaga
personresor, Rekommenderad fardvag for farligt gods

E20 genom Stockholms I1an

TEN-T Stomnét, Vagar som binder samman anlaggningar av
riksintresse, Funktionellt prioriterat vagnat fér godstransporter,
Funktionellt prioriterat vagnat for langvaga personresor,
Rekommenderad fardvag for farligt gods, Led i storstad

E4 genom Stockholms lan

TEN-T 6vergripande nat, Vagar som binder samman anlaggningar av
riksintresse, Omledningslank, Funktionellt prioriterat vagnat for
godstransporter, Funktionellt prioriterat vagnat for langvaga
personresor, Rekommenderad fardvag for farligt gods

E18 Roslagsvagen

Véagar som binder samman anlédggningar av riksintresse,
Omledningslank, Funktionellt prioriterat vagnat for godstransporter,
Funktionellt prioriterat vagnat for langvaga personresor, Vaglankar
som bidrar till att uppratthalla nationellt viktiga strukturer,

Klarastrandsleden/Séderleden

Vagar som binder samman anlaggningar av riksintresse, Lankar som
Ostlig férbindelse (framtida) behovs for att leda om trafik i riksintressestrak i vissa situationer,
Vaglankar som bidrar till att uppratthalla nationellt viktiga strukturer

1.4.4.3 Luftfart

I ndrhet till Bromma flygplats finns sé kallat hinderfria omraden, dar det av flygsikerhetsskal
finns begransningar i hgjd for byggnader, master och andra hoga objekt. Haga samt vastligaste
delarna av Vasastaden och Kungsholmen ligger inom flyghinderomradet, som &r av riksintresse.

Roslagsbanan till city ligger dven inom riksintresse for sdval Bromma flygplats som Arlanda
flygplats avseende MSA-yta, men bedoms inte berora dessa riksintressen. MSA-ytan reglerar
lagsta tillatna flyghojd.

1.4.5 Riksintresse for totalforsvaret

Stora delar av Stockholmsomrédet ligger inom ett av Forsvarsmakten utpekat riksintresse for
totalforsvaret enligt 3 kapitlet 9 § miljobalken. Det ar ett paverkansomrade for viaderradar.
Roslagsbanan till city kommer att ligga inom riksintresset, men bedéms inte paverka det.

1.5 Planlaggningsprocessen

Lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) tillampas vid byggnation av ny jirnvag och reglerar
hur processen for att ta fram en jarnvagsplan sker. Jarnvagsplanen sikerstéller tillgang till den
mark som behovs for att forlanga Roslagsbanan. I planldggningsprocessen, se Figur 6, utreds var
och pa vilket sitt jirnvigen ska byggas. I planlaggningsprocessen samordnas
transportinfrastrukturen med 6vrig samhallsplanering och miljolagstiftning. Férutom Region
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Stockholm deltar dven andra samhallsaktorer, sésom berérda kommuner, myndigheter och
privata aktorer.

Jarnviagsplanen och de detaljplanedndringar som kravs for utbyggnaden av Roslagsbanan till city
sker med samordnat planforfarande, vilket bland annat ger kommunen mojlighet att i
detaljplaneprocessen anvinda den MKB som tagits fram for jarnvagsplanen.

For utbyggnaden av Roslagsbanan till city tas, forutom en jarnviagsplan med tillhorande MKB,
aven en ansOkan om tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken fram. Till
ansOkan om tillstand tas en separat MKB fram och ansckan prévas av mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplan och Miljotillstand

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststadllelsehandling

Framtagande av underlag Framtagande av Framtagande av Kungérande och
for lansstyrelsens beslut om lokaliserings- planforslag samt granskning
betydande miljopaverkan alternativ MKB

Faststallelse

Samrad gusskngshacsing Ansdkan om vattenverksamhet
miljotillstadnd

Framtagande av samradsunderlag och e Mark- och miljsdomstolen prévar ansékan och
ansokningshandlingar e dolandom

genomforande av samrad miljoprévning R MKE
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jarnvdgsplanen jarnvéagsplanen

Figur 6. Illustration av planeringsprocessen for jarnvagsplan och miljbtillstgnd.

1.6 Tidigare utredningar och beslut

Flera utredningar och beslut har foregatt framtagandet av jarnvagsplanen for forlangningen av
Roslagsbanan till city. I detta avsnitt redovisas dessa i kronologisk ordning, med fokus pa
atgardsvals- och idéstudien, Sverigeforhandlingen, samrad infor betydande miljopaverkan samt
genomforda lokaliseringsutredningar.

1.6.1 Atgéardsvals- och idéstudie av regional kapacitetsstark
kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms [an

Atgirdsvalsstudien avgrinsades till att utreda tillgéingligheten mellan kommunerna i
nordostsektorn (som hor till de kommuner som vixer snabbast i Stockholmsregionen) och Gvriga
Stockholmsregionen. Studien genomfordes i ndra samarbete mellan trafikforvaltningen (Region
Stockholm), Trafikverket och Stockholm Nordost (som inkluderar kommunerna Danderyd,
Norrtilje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och Osterdker). Dialog férdes dven med dvriga berérda
kommuner, inklusive Solna och Stockholm, samt med Region Stockholm (dévarande Stockholms
lans landsting) Tillvaxt, Miljé och Regionplanering (TMR) och ldnsstyrelsen.
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I studien utvirderades flera olika kollektivtrafiklosningar for att 6ka kapaciteten. De som foreslogs
tas vidare till en fordjupad utredning var:

o forlangningar av Roslagsbanan till Centralen eller Odenplan

e forlangning av Tvarbanan fran Solna till den regionala kdarnan Taby-Arninge
e ny tunnelbanelinje i straket Odenplan till Taby-Arninge

e forlangning av Roslagsbanan till Rimbo.

Att forlanga Roslagsbanan till city var den atgidrd som bedémdes ge storst nytta.
Tunnelbanealternativen sdgs dven over parallellt i Stockholmsforhandlingen. (Region Stockholm,
Trafikverket, Stockholm nordost, 2014).

1.6.2 Sverigefdérhandlingen 2017

Sverigeforhandlingen var ett initiativ frdn Sveriges regering for att bygga hoghastighetsjarnvag i
Sverige och fa forbattrad kollektivirafik samt ett 6kat bostadsbyggande i storstiderna.
Forhandlingen innebér att berorda kommuner, regioner och staten gemensamt finansierar
utbyggnad av infrastruktur mot att berérda kommuner bygger nya bostider. I januari 2017
tecknade staten, Region Stockholm och berérda kommuner avtal om fyra stora
kollektivtrafiksatsningar, varav Roslagsbanan till city var en av dem (SOU, 2017).

1.6.3 Samrad infér beslut om betydande miljépaverkan 2021
Under ar 2021 presenterades ett samradsunderlag med syfte att informera om projektet och
utgora underlag for att ge bidrag till det fortsatta utredningsarbetet (Region Stockholm, 2021). Ett
viktigt syfte med samradsunderlaget var att utgora underlag for lansstyrelsen for att ta beslut om
betydande miljopaverkan. Samradsunderlaget beskrev 6versiktligt bakgrunden till projektet, det
arbete som hade paborjats med lokaliseringsutredningen samt den fortsatta planeringsprocessen.

Den 28 oktober ar 2022 beslutade Lansstyrelsen i Stockholms lédn att projektet Roslagsbanan till
city kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Det innebér att en miljobedomning ska goras
och att en MKB ska tas fram for jarnvagsplanen.

Lansstyrelsens beslut grundar sig bland annat pa den bedomda péverkan pa Kungliga
Nationalstadsparken, sirskilt avseende natur och kulturmiljo, grundvatten samt etablering av mer
storskalig infrastruktur i ett redan paverkat landskap. Detta omfattar bland annat att jarnviagen
gar i trdg inom parken och att tunneln passerar under parken. I beslutet betonas ocksa paverkan
pa hoga kulturmiljévirden inom omraden som ar utpekade som riksintresse for
kulturmiljévarden. Vidare tar lansstyrelsen upp att avsdnkta grundvattennivaer kan ge paverkan
pa brunnar, infrastruktur, naturmiljoer, kulturhistoriska varden samt eventuella fornlamningar
samt risker kopplat till paverkan p& miljokvalitetsnormer for vatten.

Se bilaga 3 Beslut om betydande miljopaverkan for byggandet av Roslagsbanans forldngning till
City.

1.6.4 Lokaliseringsutredning Roslagsbanan till city
I detta avsnitt beskrivs arbetet med lokaliseringsutredning for projektet, uppdelad pa
Lokaliseringsutredning och Lokaliseringsutredning Norr.
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1.6.4.1 Lokaliseringsutredning 2021-2022

Under aren 2021 och 2022 genomférde Region Stockholm en lokaliseringsutredning for
Roslagsbanan till city som 14g till grund for Region Stockholms stillningstagande om val av
lokalisering.

Ett flertal utredningsalternativ for en framtida forlingning av Roslagsbanan till city togs fram och
utvirderades mot projektets andamal och effektmal. Samtliga alternativ innebar en tunnel under
innerstaden och en slutstation som kopplar till T-Centralen samt att befintlig station Stockholms
oOstra lades ner. Mojligheten att etablera en ny station under jord vid Stockholms Ostra
analyserades, men det bedomdes inte vara genomforbart. De olika utredningsalternativen
analyserades darefter utifran ett flertal effekter och konsekvenser sdsom restid, paverkan pa miljo
och omgivning, kostnader och risker.

I februari ar 2023 beslutade trafiknimnden i Region Stockholm att det fortsatta arbetet ska utga
fran alternativ Gron D fran Lokaliseringsutredning (Region Stockholm, 2023).

1.6.4.2 Lokaliseringsutredning Norr 2024

Lokaliseringsutredningen foljdes upp av fordjupningsstudier av valt alternativ. Bland annat
genomfordes en utokad kontroll av befintliga underjordsanlidggningar, som visade att den valda
korridoren medforde konflikter med flera sddana.

Pé strackan mellan Odenplan och T-Centralen framkom att konflikterna kan undvikas genom
dndringar av sparlinjen inom den valda korridoren. Pa striackan norr om Odenplan kriavdes sa pass
stora forandringar att sparlinjen behévde dras utanfor den beslutade korridoren. Darfor beslutade
Region Stockholm att genomfora en fordjupad lokaliseringsutredning for den norra delen. Den
fordjupade lokaliseringsutredningen, bendmnd Lokaliseringsutredning Norr, genomférdes under
ar 2024.

I arbetet utreddes sju alternativa lokaliseringar for strackan mellan Universitetet och Odenplan.
Samtliga alternativ analyserades utifrin restid, pdverkan pa milj6 och omgivning, kostnader och
risker samt uppfyllnad av andamalen.

Den 24 september ar 2024 beslutade trafiknamnden i Region Stockholm att anta alternativ K fran
Lokaliseringsutredning Norr (Region Stockholm, 2024).

Den valda korridoren bedomdes vara mest fordelaktig eftersom den hade hog méluppfyllelse
gillande forbattrad tillgdnglighet och minskad trangsel i kollektivtrafiksystemet, hansyn till
naturmiljo samt ingen paverkan av vibrationer och/eller stomljud under drifttiden. Alternativet
bedomdes dven innebéra en acceptabel omgivningspaverkan. Den valda korridoren hade ocksa
den lagsta investeringskostnaden.

Skillnaderna mellan utredningsalternativen betraffande hydrogeologiska aspekter bedomdes som
sma och med vedertagna atgarder bedomdes negativa effekter kunna hanteras i samtliga
alternativ.

De valda stationslagena Odenplan och T-Centralen stérks ytterligare som kollektivtrafiknoder
genom det valda alternativet och ger invanare i nordostkommunerna tillgéng till fler méalpunkter
av olika slag utan att de behover byta trafikslag.
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1.7 Samrad

Samrad ar en del av planldggningsprocessen och innebér att Region Stockholm inhdmtar
synpunkter och kunskap fran allménhet, enskilda som berors, myndigheter och organisationer.
Synpunkter och information kan ldimnas lopande under hela planldggningsprocessen. Vid ett antal
angivna tillfallen under processen genomfor Region Stockholm aktiviteter dar handlingar halls
tillgangliga for allménhet och berérda med mojlighet att inkomma med synpunkter.

Under samradsprocessen ska Region Stockholm samrada med Lansstyrelsen i Stockholms lén,
Stockholms stad, 6vriga berorda kommuner, de enskilda som sarskilt berors och den regionala
kollektivtrafikmyndigheten. Aven évriga relevanta statliga myndigheter, den allmiinhet och de
organisationer som kan antas bli berorda ska inkluderas i samradsprocessen. Samradsprocessen
inleddes under forsta kvartalet 4r 2025 med ett samrad om arbetstunnlar och arbetsomraden.
Under hosten 2026 genomfors ett samrad avseende hela planforslaget. Yttranden som inkommer
under samraden sammanstélls och besvaras i en samradsredogorelse, utifran hur de bedoms
kunna omhéndertas i den vidare utformningen av projektet. Samradsredogorelsen gors tillganglig
for allmanhet och berorda pa Region Stockholms hemsida.

Samréaden inom projektet samordnas med projektets tillstdndsansdkan for vattenverksamhet
(miljoprévning) och Stockholms stads arbete med detaljplaner.

Vissa kritiska miljofragor tas dven upp vid l16pande samradsméten med Liansstyrelsen i
Stockholms ldn under arbetet med jarnvégsplanen och tillstindsansckan. Dar har bland annat
Roslagsbanans paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo, ytvatten, grundvatten och luftkvalitet samt
omgivningspaverkan i form av buller och stomljud diskuterats.
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2 Framtagande av
miljokonsekvensbeskrivning

2.1 Syftet med miljoébedémning

Syftet med miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en
héllbar utveckling frimjas. Det innebar att den jarnvagslosning som tas fram ska lokaliseras och
utformas for att forebygga negativa miljokonsekvenser och, i den man det ar mojligt, bidra till
positiva miljokonsekvenser. Om detta inte dr mojligt ska den anpassas for att minska och
motverka de negativa miljokonsekvenserna. Miljobedomningen syftar dven till att allmanheten ska
fa insyn i och kunna paverka projektet och att man ska efterstrava sé miljoanpassade l6sningar
som mgjligt.

Att utforma planforslaget sa att en hallbar utveckling framjas stiller krav pa ett teknikslagsover-
gripande arbetssitt dir specialister inom miljo och landskap arbetar tétt ihop med specialister
inom andra omraden, sdsom exempelvis jirnvagsutformning, byggtidsplanering och geoteknik. Ett
sadant arbetssatt har tillimpats i projektet genom att viga tekniska forutsiattningar och
miljomassiga konsekvenser mot varandra for att finna de 16sningar som ger bast nytta i relation till
miljobelastning. Olika alternativa lokaliseringar och utformningar har utretts och 6vervigts for att
optimera planforslaget.

I arbetet med miljobedomning ingar att ta fram en MKB som ska ge en samlad bild av
verksamhetens miljoeffekter och miljokonsekvenser. En MKB innebar att miljoeffekter ska
identifieras, beskrivas och bedomas. Med en MKB ges beslutsfattaren ett underlag som beskriver
det foreslagna projektets positiva och negativa effekter pa miljon.

2.2 Avgransning

2.2.1 Geografisk avgransning

I det inledande arbetet med miljobedomning identifieras ett utredningsomréde for varje berord
miljoaspekt. Utredningsomradet behéver omfatta hela det omréadet dar det kan finnas risk for
effekter av planerad anldggning. Inom utredningsomrédet kartliggs miljoférutsittningarna. Nar
miljoférutsittningarna klarlagts och den planerade anldggningens intrang klargjorts i grova drag,
avgransas ett influensomrade inom utredningsomradet.

Influensomradet utgor det omrade inom vilket effekter och konsekvenser kan forvintas for de
berorda miljoaspekterna, pa grund av antingen permanenta markansprak som gors for den fardiga
anlaggningen eller tillfalliga markansprak i samband med anlaggningsarbetena.

30 (210)
:JJ& Region Stockholm



Teckenforklaring

Befintlig anlaggning

Befintligt stationslage
p& Roslagsbanan

Planerad anlaggning
@ Nytt stationslage
immi Spdrlinje - Ovan jord
=== Spdrlinje - Under jord
Markansprak ovan jord
- Arbetstunnel
[ Intern arbetstunnel
O Luftutbytesschakt
@ Brandgasschakt

O Kombinerat luftutbytes-
och brandgasschakt

.
i Bl Teknikbyggnad
\ S\ I Utredningsomrade

. RS . -

\ ol ) =" Grundvatten

1 ODENPLAN (3% Influensomréde

Stads- och
»=«e landskapsbild,
*e=== naturmiljé och

kulturmiljo

Ekologiska samband
=¥ Ekologiska samband

2 .. J
T-CENTRALEN .Q v
\ \ 0 500 1000 1500 2000
'\ - [ i m
‘N - = © Open Stockholm,
AN LT’ © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2026-05-26

Figur 7. Geografisk avgransning for de miljéaspekter som tas upp i denna MKB.

Influensomradet ar olika for olika miljoaspekter, se Figur 7.

Utredningsomradet for grundvatten ar konservativt framtaget och avgransar ett omrade utanfor
vilket ingen paverkan pa grundvattennivan till f6ljd av Roslagsbanan till city bedoms kunna
uppsti. Inom utredningsomradet for grundvatten genomférs undersokningar, till exempel
hydrogeologiska tester och bedomningar av natur- och kulturvirden . Nir utredningarna ar
genomforda kommer ett influensomrade tas fram inom ramen for tillstindsansokan for
vattenverksamhet. Influensomrédet ar det geografiska omréde inom vilket det kan uppkomma
grundvattenpéverkan till f6ljd av vattenverksamheten, under férutséatining att ingen dtgard vidtas.

Dag- och draneringsvatten kommer att slappas ut i narliggande recipienter. De berorda
recipienterna som finns i narheten av anldggningen ingar i influensomradet for de
miljobedomningar som ska goras avseende ytvatten.

For naturmiljon kan effekter och konsekvenser ske pa olika nivéer. Direkta effekter kan orsakas av
markansprak och leda till forlust av naturmiljéer. Indirekta effekter pa naturmiljon kan ske langre
ifran anlaggningen genom exempelvis grundvattenbortledning. Darutéver kan effekter pa
naturmiljon orsaka konsekvenser pa ekologiska samband som den ar en del av.

Olycksrisker utreds inom och i nirheten av anldggningens delar ovan jord. Darmed ar det omradet
fran jairnvagsplanens norra grans till tunnelmynningen for spartunnel vid Universitetet samt
omradena kring de planerade brandgasschakten som beaktas.

Paverkan pa luftkvaliteten utomhus kommer under drifttiden frimst ske genom ventilering av
partiklar fran spartrafiken till utomhusluft. Detta sker genom luftutbytesschakt och
spartunnelmynningen och omréadena kring dessa utgor darfor influensomrade for luftmiljo.

:JJt Region Stockholm
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Utredningsomrédet for stomljud under drifttiden stricker sig cirka 100 meter sidledes fréan
spartunnlarna som ska byggas. Utredningsomradet avgransas i norr av tunnelpéaslaget vid
Universitet och i soder av station T-Centralen. Influensomradet har en mindre utbredning sidledes
men beror samma stracka av jairnvagen. For drifttiden utreds luftburet buller dar jarnviagen gar
ovan jord, vilket 4r mellan Universitet och Albano. Bullerfragan har ocksa utretts pa platser dar
fasta installationer ska anlidggas, exempelvis luftutbytesschakt och impulsfliaktar i narheten av
servicetunnelmynning.

Stads- och landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt
resurshushéallning med mark ar miljéaspekter som beaktas dar markansprak ovan jord kan bli
aktuellt. Influensomradet ar storre dn den ianspraktagna marken vilket beror pa att
markanspraket kan ge effekter och konsekvenser i ett stérre omrade dn dar direkta atgarder vidtas.
Aven forekomst av fororenad mark utreds dir schakt for anliggningsindamal kan bli aktuellt.

Utredningsomrédet for 6versvimningsrisk omfattar avrinningsomradena inom vilka
tunnelmynningar som planeras anviandas under drifttiden samt ovanjordsanlaggningar finns. De
platser dar forandringar gors jamfort med befintlig situation riskerar att resultera i
omgivningspaverkan sdsom fériandrade flodesvagar, 6kade eller minskade vattenansamlingar.

2.2.2 Avgransning i sak

Denna MKB éar en del av jirnvagsplanen och omfattar konsekvenser for drifttiden. Har inkluderas
den firdiga anldggningens paverkan och effekter. Bedomningen gors for paverkan och effekter
kopplat till det permanenta markanspraket samt kvarstdende effekter kopplade till tillfalliga
markansprak och byggandet av anldggningen. I MKB:n bedoms konsekvenser efter att atgarder
som faststills i jairnvagsplanen genomforts. Utover dessa dtgarder foreslas ytterligare atgarder for
att begransa projektets miljokonsekvenser, som sakerstills genom att arbetas in i
miljosakringslistor, utgor villkor i kommande miljoprovningar med mera. MKB:n tar upp de
miljoaspekter dir en risk for betydande miljopaverkan foreligger.

Foljande miljoaspekter har bedomts vara relevanta att utreda, beskriva och bedéma i
miljobedomningen. Varje miljoaspekt har ett eget avsnitt i jairnvagsplanens MKB:

Stads- och landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Buller och stomljud

Luftkvalitet utomhus

Ytvatten

Grundvatten

Klimatanpassning och risk for 6versvimning
Olycksrisker

I MKB:n finns dven en dversiktlig redovisning av projektets klimatpéverkan.

Denna MKB (for jarnvagsplan) har avgransats i sak med héansyn till att det inom projektet kommer
ske tva typer av provningsprocesser. I jairnvagsplaner ar det markanviandning som regleras, saval
tillfallig som permanent och MKB for jirnvagsplan fokuserar huvudsakligen pa
jarnvagsanlaggningens drifttid. For den planerade verksamheten lamnar Region Stockholm dven
in en ansokan om tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljébalken. Till ans6kan om
vattenverksambhet tas en separat MKB fram och ansokan provas av mark- och miljodomstolen.
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MKB:n for tillstindsansckan hanterar utéver konsekvenser fran grundvattenbortledning aven
buller, stomljud och vibrationer under byggtiden, utslapp till vatten under bygg- och drifttiden
med mera.

Beskrivningar av miljokonsekvenser orsakade av att den befintliga Roslagsbanan laggs ner pa
strackan mellan Universitetet och Stockholms Ostra, samt framtida markanvandningsforandringar
pa grund av detta, ingér inte i denna MKB, men effekterna beskrivs 6versiktligt i avsnitt 10.3.

2.2.2.1 Miljoaspekter som avgransats bort

Miljoaspekterna elektromagnetiska falt, radon, komfortvibrationer, inomhusmilj6 pa stationer,
risk for ras och skred samt ekosystemtjanster har avgriansats bort eftersom de inte bedoms leda till
betydande miljopaverkan. Detta motiveras 6versiktligt nedan och miljoaspekterna redovisas inte
ytterligare i MKB:n.

Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt fran jarnvagen uppkommer fran hégspanningsnit, likriktarstationer,
stromskenan, natstationer och lagspanningsstillverk. Tdgen pa Roslagsbanan i sig drivs med
likstrém som ger upphov till i huvudsak statiska magnetfilt (fran likriktarstationen och
stromskenor). Ovriga anliggningar skapar vixlande magnetfilt.

Enligt Socialstyrelsen har forskning visat att det inte gar att se nagon 6kad risk for sjukdom for
den som utsitts for elektromagnetiska falt med ett arsmedelvarde under 0,4 uT. Géllande normer
anger dock ett betydligt hogre gransvirde for det hogsta tilldtna magnetfaltet under kortare tid
(200 uT).

For projektet Roslagsbanan till city bedoms det inte foreligga nagon risk for att bostader eller
andra lokaler dar manniskor vistas varaktigt far magnetfalt som overstiger 0,4 uT, varfor fragan
avgransats bort i MKB:n.

Radon

I underjordiska miljoer forekommer radon i luften. Riktvarden for stationsmiljoer saknas. For
jamforelse ar kravet for bostader enligt Boverkets byggregler, BBR, 200 Bq/m3. Detta virde
bedoms klaras inomhus i stationerna med den ventilation som projekteras. Roslagsbanan till city
ansluter med nya plattformsrum till befintliga stationer, vilket ocksa motiverar att radon inte tas
upp i denna MKB. Ingen omgivningspaverkan bedoms uppsté pa narliggande byggnader, eftersom
tunnlarna for Roslagsbanan till city titas.

Komfortvibrationer

Trafik pa jarnvigen kan orsaka vibrationer for de som bor nira sparen. Riskavstandet for
vibrationer bedoms vara under 30 meter for spar i ytlige. Motsvarande avstand for spar i trag,
anlagda med cut and cover-teknik, samt tunnel bedéms vara mindre dn fem meter (Federal
Transit Administration, 2018). Riktvirdet ar hogst 0,4 mm/s komfortviagd RMS vibrationsniva,
enligt TDOK 2014:1021, i bostader, vird- och undervisningslokaler, hotell samt i affarslokaler.
Dessa nivaer bedoms inte 6verskridas och komfortvibrationer kan ddrmed avgransas bort.

Inomhusmiljé pa stationer

Region Stockholms krav nar det giller inomhusmiljon pa stationerna (bullernivaer, luftkvalitet
samt sakerhet) kommer att foljas for projektet Roslagsbanan till city. Detta sakras i
projekteringen. Inomhusmiljon ingér darfor inte i jairnvagsplanen MKB.
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Risk fér ras och skred

I det omréde dar jarnvagen gar ovan jord ar risken for ras och skred generellt sett 1ag. I det
fortsatta arbetet kommer geotekniska utredningar att genomforas for att identifiera eventuella
behov av forstarkningsatgirder for att sdkerstilla en geotekniskt robust anldggning.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som ekosystemen ger manniskan och som bidrar till
var valfard och livskvalitet. De grupperas i kategorierna forsorjande, reglerande, kulturella och
stodjande ekosystemtjanster.

Forsorjande ekosystemtjéanster ar till exempel mat och dricksvatten.

Reglerande ekosystemtjanster ar till exempel rening av luft och pollinering.

Kulturella ekosystemtjanster ar till exempel fritidsupplevelser och kulturarv.
Stodjande ekosystemtjanster ar till exempel biologisk mangfald och jordmansbildning.

Eftersom de permanenta markanspraken av Roslagsbanan till city i sa hog grad beror
markomréaden som antingen redan ar ianspraktagna for jairnvag ovan jord eller ligger under jord
har aspekten ekosystemtjanster avgransats bort. Skillnaden mellan planférslaget och
nollalternativet bedoms vara mycket liten nir det giller ekosystemtjanster. Ekosystemtjiansternas
funktioner beaktas genom MKB:ns avsnitt om bland annat naturmiljo, kulturmiljoé och
grundvatten.

2.2.3 Avgransning i tid

Enligt miljobalken ska miljoeffekter beskrivas pa kort, medellang och ldng sikt. Med kort sikt
menas i denna MKB byggtiden, dar byggtiden beridknas bli cirka 13 ar. Medellang sikt ar
prognosaret (2050), dar drifttidens konsekvenser beskrivs. Lang sikt avser skeenden langt efter
prognoséret, exempelvis rivning av anldggningen samt 6versvimningsrisker langt in i framtiden.

Denna MKB for jarnvagsplanen fokuserar pa miljokonsekvenser under drifttiden, samt den
paverkan som sker under byggtiden och ger permanenta effekter och konsekvenser. For
beskrivning av miljokonsekvenser under byggtiden hénvisas till Samradsunderlag miljoprovning.

2.3 Metod

Med metod menas det tillvigagangssitt som anvinds for att identifiera, beskriva, analysera och
bedoma projektets konsekvenser pa manniskor och miljon. Arbetet med miljobedémningen ar en
process som foljer planeringen och projekteringen av jirnviagsanlaggningen. Att utforma
planforslaget sa att en hallbar utveckling frimjas stiller krav pa ett teknikslagsovergripande
arbetssatt dar specialister inom milj6 och landskap arbetar tiatt ihop med specialister inom andra
omraden.
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2.3.1  Paverkan - effekt - konsekvens

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen péaverkan, effekt och
konsekvens. I denna MKB anvinds daremot begreppen med skilda betydelser, for att gora
beskrivningarna sa entydiga som mojligt. Se faktaruta pa nista sida.

Paverkan ar den fysiska atgarden i sig, till exempel anlaggande
av en bro eller ett schakt. Paverkan innebar att mark tas i
ansprak, att det alstras oonskat ljud (buller) eller att bortledning
och utslapp av vatten sker.

Effekt ar den forandring i miljon som uppstar till foljd av
paverkan, till exempel att en fornlamning forsvinner, forlust av
ett omrade med vardefull naturmiljo, eller att bullernivan i ett

omrade forandras. Paverkan och effekt ar neutrala sa till vida att
de kan registreras utan vardering.

Konsekvens ar den verkan som effekten har pa olika intressen,
exempelvis manniskors hélsa, landskapets kulturhistoriska varden
eller den biologiska mangfalden. Med konsekvens avses en
bedémning och vardering av effekternas betydelse for olika
miljoaspekter, till exempel vad trafikbuller innebar for befolkning
och manniskors héalsa eller for kulturmiljon.

Konsekvensbedomningen innefattar en bedomning av effekternas (forandringarnas) betydelse for
olika miljoaspekter. Miljoaspektens kanslighet for en viss effekt spelar roll for vilka
konsekvenserna blir.

2.3.2 Beddmningsskala
Bedomningen av planforslagets miljokonsekvenser utgér fran en sammanvagning av effekternas
omfattning samt den berérda platsens forutsattningar och viarden i nuliget, se Tabell 4.

Viarden och effekter bedoms utifran bedomningsskalor som ar specifika for respektive miljoaspekt,
se bilaga 2 PM Bedomningsskala for miljékonsekvensbeskrivning. Bedomningsskalor &r ett stod
vid virdering och bedomning av miljokonsekvenser. Syftet med i forviag definierade
bedomningsskalor ar att skapa en plattform for att underlatta likvardig bedomning oavsett
handlédggare och skede i MKB-processen.

Skalan som anvinds for viarde ar litet - mattligt - hogt viarde. For miljoaspekterna stads- och
landskapsbild, buller och stomljud respektive luftkvalitet anvinds begreppet kinslighet i stéllet for
varde.

Effektbedomningarna uttrycks enligt skalan stor negativ effekt, méattlig negativ effekt, liten negativ
effekt och positiv effekt. Det kan ocksa handa att det inte uppstar négon effekt alls och da
redovisas det i de fall det ar relevant.

Bedomningen av miljokonsekvenser grundar sig pa det aktuella objektets virde eller kinslighet
samt effektens omfattning (forandringen). Storleken pa konsekvenserna bedéms genom en
sammanvagning av viardet och omfattningen av effekten. Matrisen i Tabell 4 ger en forenklad
beskrivning av metodiken bakom konsekvensbedémningarna.
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For att fa en samlad bedomning av konsekvenserna for respektive miljoaspekt gors en
sammanvagning. Konsekvensbedomningarna &tf6ljs darfor alltid av beskrivande texter som
innehaller motiveringar till bedomningarna.

Bedomningsgrunder redovisas i faktarutor under respektive avsnitt i kapitel 6

Tabell 4. Matris som schematiskt illustrerar bedémningsmetodiken. Bedémningen gérs utifran en
sammanvagning av berdrt varde eller kanslighet och effektens (férandringens) omfattning.

Effekt Litet varde eller Mattligt varde eller Hogt vérde eller
k&anslighet ansli kanslighet
Stor negativ Stora negativa
effekt konsekvenser
Mattliga negativa
konsekvenser Enegativa konsekvenser |

Méttlig negativ Sma konsekvenser Mattliga negativa

effekt konsekvenser

Liten negativ Obetydliga - sma Sma negativa Mattliga negativa

effekt negativa konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Sma negativa
konsekvenser

Ingen/obetydlig Obetydliga/neutrala

effekt konsekvenser

Positiv effekt

2.3.3 Nulage och nollalternativ
Bedomningen av projektets miljoeffekter och konsekvenser utgar fran de radande
miljoférhallandena (nuldget).

Utover bedomning av miljokonsekvenser som planforslaget antas medfora ska MKB:n dven
innehalla uppgifter om det sé kallade nollalternativet, det vill siga de miljokonsekvenser som kan
forvantas uppstd om den planerade verksamheten eller dtgarden inte kommer till stind.
Beskrivningen av nollalternativet och dess paverkan har utgétt fran nuldget samt lagakraftvunna
men dnnu inte utbyggda detaljplaner med kvarstaende genomforandetid. Nollalternativet beskrivs
i kapitel 3.

2.3.4 Skyddsatgarder

Med skyddsétgard menas atgirder for att motverka storningar fran anlaggningen och dess trafik.

I varje avsnitt i kapitel 6 finns underrubriken Skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt. Under
den rubriken redovisas forslag pa de skadeforebyggande eller skadebegriansande atgiarder som
foreslas for att undvika eller begréansa konsekvenserna for aktuell miljoaspekt. "Skyddsétgarder”
avser dels sadana atgiarder som foreslés faststéllas med jarnvagsplanen, dels andra
skyddsatgérder, som inte regleras med jarnviagsplanen, men som ar nédvandiga for att uppna en
acceptabel miljokvalitet och darfor sakerstélls genom andra avtal. Med “andra forsiktighetsmatt”
avses de dtgiarder som inte faststélls eller avtalas men om mgjligt bor vidtas for att uppna en god
miljokvalitet eller som skulle géra anlaggningen mer miljéanpassad.
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Vid planeringen av den nya jarnvigen tillimpas den sa kallade skadelindringshierarkin.
Skadelindringshierarkin innebar att skador i forsta hand ska undvikas, i andra hand begransas och
avhjilpas pa plats och endast i sista hand kompenseras.

I konsekvensbedomningen forutsitts att projekterade miljoanpassningar som tagits fram i
projekterings- och miljobedémningsarbetet genomfors. Konsekvensbedémningen kommer att
belysa foljande scenarier:

e konsekvenser utan skyddsatgarder eller 6vriga atgiarder (men inklusive projekterade miljo-
anpassningar)

e konsekvenser med foreslagna skyddsétgarder som regleras i jairnvagsplan

e forslag pa andra skyddsatgirder och forsiktighetsmaétt.

For vissa avsnitt i kapitel 6 saknas forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan
och/eller 6vriga atgarder eller forsiktighetsmatt, varfor inte alla tre bedomningsstegen gors i alla
avsnitt.

2.4 Osakerheter

Miljokonsekvensbeskrivningar ar alltid forknippade med osdkerheter. Ett sitt att hantera
osdkerheter ar att gora berakningar utifran olika antaganden och/eller kinslighetsanalyser. Allt
eftersom kunskaperna om ett projekt fordjupas kan osikerheterna minskas. Osédkerheter specifikt
kopplade till en viss miljoaspekt finns redovisade i respektive avsnitt i kapitel 6 under rubriken
Bedomningsgrunder och metodik.

Generellt finns en osidkerhet gillande bedomningen av anlaggningens utformning, da
gestaltningen av den inte ar bestamd i detta skede utan avgors forst i detaljprojektering. MKB:ns
bedomningar av paverkan och effekter ar gjorda utifran att gestaltningen sker i huvudsaklig
overensstaimmelse med gestaltningsprogrammets intentioner.
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3 Nollalternativ

3.1 Avgransning och generella forutsattningar

Denna MKB for jarnvagsplan tas fram enligt 6 kap 35 § miljobalken avseende specifik
miljobedomning for verksamhet. Det innebar att MKB ska innehélla uppgifter om radande
miljoforhallanden innan den aktuella verksamheten paborjas eller atgiarden vidtas och hur de
forhallandena forviantas utveckla sig om verksamheten eller atgiarden inte paborjas eller vidtas.
Syftet ar att sitta effekterna av planforslaget i relation till effekter som skulle ha uppstatt oavsett
den aktuella verksamhetens eller atgirdens genomfoérande. Nollalternativet for denna MKB
innebar en tankt situation ar 2050 utan att Roslagsbanan till city byggs.

I nollalternativet antas att namngivna infrastruktursatsningar i den nationella transport-
overgripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 genomfors, att Ostlig
forbindelse byggs ut samt att den utvecklingsstrategi som redovisas i RUFS 2050 (Region
Stockholm 2018) forverkligas, utom Roslagsbanan till city. Aven lagakraftvunna detaljplaner for
stadsutveckling i nairomradet till den nya Roslagsbanan till city forutsitts forverkligas.
Stadsutvecklingen kommer att skapa ett behov av en forbéttrad kollektivtrafik.

Stadsutveckling pagar inom sévil Nordostsektorns som centrala Stockholm. Utvecklingen
redovisas i 6versiktsplaner eller forslag till 6versiktsplaner, fordjupningar av 6versiktsplaner,
strukturplaner eller detaljplaneprogram.

Nollalternativet innebar att delar av Sverigeforhandlingen inte kommer att genomforas. En del av
prognosticerad bostadsutveckling till 2050 i Nordostsektorn och centrala Stockholm kommer
troligtvis att ske dven i nollalternativet, alltsa d&ven om den forviantade positiva effekten av
Roslagsbanan till city uteblir. Befintlig vag- och kollektivtrafik kommer da sannolikt att belastas
dnnu mer dn i nulaget.

3.2 Markanvandning och bostadsbebyggelse

Att nollalternativet inkluderar en markanvandning enligt lagakraftvunna detaljplaner i
naromradet till Roslagsbanan innebar i de flesta fall ingen storre skillnad mot nulédget, eftersom
detaljplanerna for det omrade déar Roslagsbanan till city kommer att g ovan jord inte medger
nagra storre forandringar av markanvandningen. Undantaget dr Detaljplan for Albano och Norra
Djurgadrden 2.2 med flera (Stockholms stad, 2015), dar ett omrade som idag framst utgors av
etableringsytor ar planlagt som kvartersmark for skola samt student- och forskarbostader. Har kan
tre byggrétter fran 17,1 till 27,5 meter i nockh6jd tillkomma niarmast Roslagsbanan till city. Mot
Roslagsviagen ar marken planlagd dels som mark fér parkdndamaél, med ytor for dammar, dels som
naturmark.

5> Begreppet Nordostsektorn avser de sex kommunerna Danderyd, Norrtilje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och
Osteraker. Dessa kommuner har en gemensam vision om hur de ska utvecklas.
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4 Planforslaget

Nedan ges en kort redogorelse for vad som ingar i jairnvagsplanen. For en mer utférlig redovisning,
se planbeskrivningens kapitel 4 samt jairnvagsplanens plankartor.

4.1 Roslagsbanans nya strackning

Roslagsbanan planeras att forlangas fran station Universitetet och vidare soderut i tunnel, via
Odenplan till T-Centralen, se Figur 8. Den nya sparanlaggningen planeras bli totalt cirka 4,2
kilometer, varav cirka 3,8 kilometer planeras under mark i tunnel. Tunnelstrickan planeras besté
av cirka 3,7 kilometer bergtunnel och resterande 100 meter av betongtunnel. Sparanlaggningen
berzknas fa ett maximalt djup pa cirka 80 meter under jord, se Figur 9. Tva nya stationer planeras
for Roslagsbanan: Odenplan och T-Centralen. Befintlig station Stockholms Ostra planeras att
stingas. Ingang till de nya stationerna kommer att ske via befintliga tunnelbaneentréer och
biljetthallar, vilket innebar att inga nya entréer anlaggs ovan jord.

N Teckenforklaring

A Befintlig anldggning

Befintligt stationslage
p& Roslagsbanan
Planerad anldaggning
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Figur 8. Oversikt av planerad sparlinje och stationsldgen vid Odenplan och T-Centralen. Férldngningen av
Roslagsbanan planeras att anslutas till befintliga spar ovan jord séder om station Universitetet och forlaggas
under jord fr&n och med norr om passagen med Roslagsvégen och vidare till T-Centralen.
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Figur 9. Illustrativ sparprofil som visar norr till vénster och séder till héger. I figuren syns dven malpunkter ovan
jord samt befintliga underjordsanlaggningar.

4.1.1 Tunnelmynning Universitetet

Forlangningen av Roslagsbanan till city planeras att anslutas till befintligt dubbelspar vid den
sodra plattformsénden pa station Universitetet. Strax efter station Universitetets plattformar
kommer sparen att luta nedét i sydlig riktning och passera under Roslagsvigen.

Tunnelmynningen for spartunneln planeras inom Kungliga Nationalstadsparken, mellan station
Universitetet och Roslagsvagen. Soder om station Universitetet foreslas de nya sparen placeras i
jordskarning och sedan fortsitta in i ett betongtrag. Det foreslagna traget blir cirka 12,5 meter
brett med en h6jd som varierar och dr som mest cirka 12 meter. Efter cirka 220 meter i trag
planeras sparen att ga cirka 135 meter i bergskiarning, darefter fortsitter de in i en cirka 100 meter
lang betongtunnel under Roslagsvigen innan en bergtunnel tar vid strax soder om Roslagsvigen,
se Figur 10 - Figur 13.

Bergskéarning Betongtunnel -
-

Figur 10. Langdprofil for betongtraget, bergschaktet och tunnelmynningen sett fran véster. Ur gestaltningsprogrammet.

e B el
pE—

! ——

e Beraskarnir R ‘Betongtrag
Betongtunnel ECERg

Figur 11. Langdprofil fér betongtréget, bergschaktet och tunnelmynningen sett fr@n &ster. Ur gestaltningsprogrammet.
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Staket, 2 m

Mur & staket

Figur 12. Principsektion vid bergschaktet strax norr om betongtunnelmynningen. Gang- och cykelbanan pa
Roslagsvéagens sddra sida till hdger i bild. Ur gestaltningsprogrammet.

Bef. marklinje, aterstalls

Berg som utgar

Bergskaming

Figur 13. Principsektion genom tunneln dar den ntt sédra sidan av Roslagsvégen. Bergklacken mot végen och
trdden som vaxer dar avses sparas. Ur gestaltningsprogrammet.
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4.1.2 Spartunnlar, servicetunnel och tvartunnlar

Planerat tunnelsystem under jord kommer att besta av dubbelspar och enkelspér i spartunnel, en
servicetunnel, tvartunnlar, tillfartsvéig till servicetunnel samt tillhérande installationer for
jarnvags- och stationsdriften.

4.1.2.1 Spartunnlar

Jarnvagen planeras att ga i en dubbelsparstunnel pa stora delar av strackan, utom i
anslutningarna till station Odenplan och station T-Centralen dir sparen kommer att separeras i
enkelsparstunnlar. Som djupast kommer sparen ligga niastan 80 meter under jord.

Sparen planeras att ga nedat i brant lutning séder om station Universitetet och passera under
Roslagsvigen och 6ver Roda linjen for att sedan gé parallellt med tunneln for Norra lanken under
Albano. Darefter sker ytterligare en passage under Roslagsvigen vid Bellevueparken och Wenner-
Gren Center.

Strax norr om Odenplan planeras spéren att gé isar i varsin enkelsparstunnel for att ge plats till
den nya stationsanldggningen och ansluta till dess mittplattform. Cirka 150 meter soder om
stationen kommer sparen att ga ihop och aterigen forlaggas i dubbelsparstunnel.

Mellan Odenplan och T-Centralen foreslds sparen passera under Observatorielunden och placeras
parallellt med, men djupare &n, den befintliga Citybanan. Forlingningen av Roslagsbanan innebar
dven en passage under Adolf Fredriks kyrka.

Strax norr om T-Centralen foreslas ett viaxelparti som fordelar de tva sparen till fyra spar som
ansluter till station T-Centralen, dir sparen slutar.

4.1.2.2 Servicetunnel och tvartunnlar

En servicetunnel planeras att anlaggas for service- och raddningsfordon, utrymning samt for att
rymma jarnvagstekniska installationer. Servicetunneln foreslas g parallellt med spartunneln,
langs den Ostra sidan. Utredning avseende servicetunnelns utformning pagar. Valt samt studerade
och bortvalda alternativ med motiv kommer att redovisas i jarnviagsplanens granskningshandling.

Servicetunneln och spartunneln planeras att kopplas ihop genom tviartunnlar som ska anldggas
ungefar var 300:e meter. Tvartunnlarna ska fungera som brandslussar och utrymningsviagar om
tagen skulle behova utrymmas pa strackan mellan stationerna. Tvartunnlarna ska dven innehélla
teknisk utrustning och deras utformning kommer att variera nagot utifran utrymmesbehov.

Servicetunneln ansluter i norr till en befintlig ventilationstunnel och tidigare arbetstunnel for
Norra lanken vars tunnelmynning ar lokaliserad i Albano. Under byggtiden planeras hela den
befintliga tunneln att anvindas for byggtransporter, se mer om Arbetstunnel Albano i avsnitt
4.2.1.1. Under drifttiden planeras den vastra delen av den befintliga tunneln att utgora tillfartsvig
till servicetunneln. Tillfartsvagen planeras att mynna ut i den befintliga tunnelmynningen i
Albano, dar den fortsatter ovan jord for att slutligen ansluta till Roslagsvigen. Tillfartsviagen
planeras att anviandas l6pande for drift- och underhéllsarbete, for att exempelvis service- och
rdddningsfordon ska kunna na den nya spartunneln, samt utgéra utrymningsvag fran
servicetunneln och spartunneln.

Vid anslutningen mellan servicetunneln och befintlig ventilationstunnel féreslas en viandplats for
rdddningsfordon. Strax sydost om denna yta planeras en ny bergtunnel som ska anvindas som
utrymningsvig mellan spartunnel och servicetunnel med anslutning via brandsluss mot
spartunneln. I denna tunnel planeras en trappa for att ta upp nivaskillnaden mellan spéartunneln
och servicetunneln. P& spartunnelniva planeras for en yta om cirka 100 kvadratmeter f6r personer
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som inte omedelbart kan utrymma vidare. I anslutning till spartunneln planeras &dven en
uppstillningsplats for raiddningsfordon och ytterligare en vindplats.

4.1.3 Station Odenplan

Odenplan ar en etablerad nod i Stockholms kollektivtrafiknit. Roslagsbanans nya station vid
Odenplan planeras att anslutas till befintlig biljetthall och dess entréer samt till befintlig
kollektivtrafik. Ingen ny biljetthall eller stationsentré planeras att anlaggas for Roslagsbanan. I
stdllet foreslas den att nas via befintliga entréer.

Plattformsrummet for Roslagsbanans station Odenplan anldggs djupare dn bade Grona linjens
plattform och pendeltégsplattformen for Citybanan. Stationen planeras att utformas med tva spar
och anslutas till den befintliga stationen for pendeltiget och tunnelbanan under torget.

For beskrivning av stationens olika delar, se planbeskrivningens avsnitt 4.3.

4.1.4 Station T-Centralen

T-Centralen dr idag Stockholms storsta tunnelbanestation och en viktig knutpunkt i Stockholms
kollektivtrafiksystem. Roslagsbanans nya station vid station T-Centralen planeras att ansluta till
befintlig kollektivtrafik vid T-Centralen. Stationen planeras inte fa nya entréer ovan jord utan
foreslas att nas via befintliga.

Roslagsbanans station T-Centralen planeras att lokaliseras djupare &n Citybanan och Blaa linjen,
cirka 50 meter under jord. Den foreslagna stationen utformas med fyra spar och tva
mittplattformar och blir dndstation for Roslagsbanan. Stationen ska ocksa fungera som
uppstillningsplats for tagfordon nattetid.

For beskrivning av stationens olika delar, se planbeskrivningens avsnitt 4.3.

4.1.5 Ventilationssystem och anlaggningar ovan jord
Eftersom Roslagsbanans nya stationer vid Odenplan och T-Centralen kommer att nas via
befintliga entréer planeras inga nya stationsbyggnader ovan jord att anldaggas. Daremot planeras
andra mindre anlaggningar ovan jord i form av bland annat en teknikbyggnad och tre
schaktoverbyggnader tillhorande luftutbytesschakt och brandgasschakt, se Figur 14.

4.1.5.1 Teknikbyggnad

En teknikbyggnad foreslas placeras soder om station Universitetet, mellan den befintliga gdng-
och cykelvigen intill Roslagsvagen och Roslagsbanans planerade strackning. Teknikbyggnaden
planeras bli cirka 15 kvadratmeter och omges av en asfalterad yta. Inom projektet utreds dven
mojligheten att forlagga teknikbyggnadens funktioner under jord.

4.1.5.2 System for luftutbyte, brandgasventilation och tryckutjamning
Luftutbyte, eller allmanventilation, syftar till att ventilera anldggningen och sikerstilla frisk luft.
Utformningen av ventilationssystemet dir resendrer vistas styrs av krav pa luftkvalitet, sarskilt
temperatur och partikelhalt.

Luft till allménventilation av plattformarna planeras att tas fran den langsgéende servicetunneln.
Med denna 16sning nyttjas mynningen till tillfartsvig Albano som enda 6ppningen till markniva
for intag av uteluft.

Spartunnlar planeras att ventileras med impulsflaktar som driver luften fran soder till norr, det vill
sdga fran luftutbytesschakt pa Miaster Samuelsgatan till spartunnelns mynning strax norr om

Roslagsvigen.
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Brandgasventilationen syftar till att skapa sékra forhéllanden for utrymning i hédndelse av brand
samt att stodja riddningstjanstens insats genom att hélla angreppsvagar fria fran brandgaser.
Utrymningsvagar fran spartunnel och uppgangar vid stationerna planeras att héllas rokfria genom
att impulsfliaktar skapar 6vertryck i utrymningsviagarna. I hindelse av brand vid stationsplattform
ventileras brandgaser ut via brandgasschakt. Vid brand i spartunneln planeras utrymning att ske
till den Overtryckssatta servicetunneln utan ventilation i spartunneln. Systemet for
brandgasevakuering kan anvindas av raddningstjanst vid insats for att driva ut brandgaserna.

Tryckutjamning i spartunneln kravs da det skapas lufttrycksskillnader nir taget ror sig. Det gors
via det kombinerade brandgas- och luftutbytesschaktet pa Olof Palmes gata.
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Figur 14. Placering av anlaggningar ovan jord langs den nya strdackningen av Roslagsbanan.

Brandgasschakt i Observatorielunden

Vid Odenplan planeras ett brandgasschakt i norra sluttningen av Observatorielunden.
Schaktoverbyggnaden blir omkring 35 kvadratmeter till ytan och cirka en meter hég och forsedd
med galler.

Kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt pd Olof Palmes gata

P& Olof Palmes gata planeras ett kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt. Schaktet placeras i
gatans mitt sa att biltrafiken kan passera pa vardera sidan. Schaktet har dubbla funktioner for
stationens ventilation, bade som tryckutjimning av luften i spartunnlar och som
brandgasevakuering. Schaktéverbyggnaden blir cirka 40 kvadratmeter och 0,6 meter hog och
genom ett horisontellt galler pa toppen av 6verbyggnaden kan luften blasas ut.

Luftutbytesschakt pa Master Samuelsgatan
Vid T-Centralen planeras tva separata schakt med gemensam schaktéverbyggnad pa Méster
Samuelsgatan, mellan Drottninggatan och Malmskillnadsgatan. Schakt6verbyggnaden placeras i
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gatans mitt sa att trafiken kan passera pa vardera sidan. Det ena schaktet har funktionen att forse
stationen med friskluft i handelse av brand. Det andra schaktet har dubbla funktioner for
servicetunneln, bade for luftutbyte och brandgasevakuering. Schaktoverbyggnaden planeras att bli
omkring 50 kvadratmeter till ytan och cirka 0,6 meter hog, ventilering sker genom ett horisontellt
galler pa toppen.

4.2 Ytbehov under byggtiden

Under projektets byggtid kommer det behévas ytor for arbetstunnlar, arbetsomraden och
transportvagar. Dessa utgor markansprak ovan jord och redovisas tillsammans med arbetstunnlar
i Figur 15. For en mer detaljerad redovisning, se planbeskrivningens avsnitt 5.2. I
Samrdadsunderlag miljoprovning redovisas de delar av markanspriken ovan jord som utgor
arbetsomraden omgirdade av byggplank.

Arbetstunnlar kommer att anvindas under byggtiden for att ge dtkomst till arbetsomraden under
jord, exempelvis vid stationslidgen, samt for uttag av bergmassor och for ventilation.
Arbetstunnlarna planeras att utformas med dubbla korfalt och nischer for att ge tillrackligt med
fritt utrymme for arbetsfordon.

Arbetsomraden dr omrdden som anvands under byggtiden. Inom arbetsomraden kommer det att
finnas etableringsomraden for upplag av exempelvis byggmaterial samt for uppstillning av
arbetsbodar och arbetsmaskiner. Dar kan ocksa finnas anldggningar for att avleda eller pumpa
bort lanshallningsvatten, det vill sdga intrangande grundvatten, regnvatten eller processvatten).
Arbetsomraden ovan jord behovs i anslutning till mynningen for respektive arbetstunnel, vid
spartunnelns tunnelpéslag, vid ovanjordsschakter samt i anslutning till planerade VA-ledningar.

Nar anlaggningen ar fardigbyggd och i drift ska marken inom arbetsomradena ovan jord
aterstillas. Arbetsomraden kommer behova anvindas olika lang tid beroende pa vad de ska
anvandas till.
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Figur 15. Oversiktskarta med planerade arbetstunnlar och markansprdk ovan jord for arbetsomraden.

4.2.1 Universitetet och Albano

4.2.1.1 Arbetstunnel Albano

Arbetstunnel Albano ar en befintlig ventilationstunnel och tidigare arbetstunnel i anslutning till
Roslagsvagen som anviandes vid byggnation av Norra ldnken. Tunneln i Albano ingar i projektet
primaért utifran att den behovs permanent som tillfartsvag till den langsgaende servicetunneln
vilket mojliggor att den kan nyttjas som arbetstunnel under byggtiden. Arbetstunnelns mynning ar
idag aterfylld och 6verbyggd men planeras att 6ppnas upp och tas i drift for att anldgga
forlangningen av Roslagsbanan till city.

4.2.1.2 Arbetsomrdden

Arbetsomrade Universitetet uppgar till cirka 41 000 kvadratmeter och planeras i omradet kring
det foreslagna traget och befintliga station Universitetet. Planerad anvdndning av arbetsomradet
ar bland annat trafikomlaggning, byggnation av teknikbyggnad, trag inklusive spontning,
jordschakt och bergschakt samt betongtunnel och tunnelpéslag. Inom arbetsomradet planeras
dven arbete med VA-anldggning samt rivningsarbeten. Tillh6rande atkomst for transporter till och
fran schakterna samt etableringsytor for ovan arbete ryms dven inom arbetsomradet.

Arbetsomrade Albano uppgar till cirka 14 000 kvadratmeter och planeras pa mark som idag ar
oexploaterad. Foreslagen anvindning av arbetsomradet ar bland annat uppstillning av maskiner,
bodar, verkstider, forrad, kontor och parkering av arbetsfordon. I direkt anslutning till
tunnelmynningen for Arbetstunnel Albano planeras schakt och anldggningsarbeten att utforas.
Arbetsomradet planeras dven att anvindas for omlastning av bergmassor. For att sdkerstilla
framdrift antas arbetsomradet anviandas i full skala under hela byggtiden.
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4.2.2 Bellevue

4.2.2.1 Arbetstunnel Bellevue

Arbetstunnel Bellevue bestar av cirka 60 meter befintlig tunnel som foreslas byggas pa med
ytterligare cirka 400 meter ny tunnel. Arbetstunneln planeras att stracka sig fran befintlig
tunnelmynning intill Roslagsvagen vid Roslagstull och ansluta till planerad spértunnel strax séder
om Sveaplan. Syftet med arbetstunneln &r att driva berguttag i bade stationsutrymmen vid station
Odenplan och spartunnel till station Odenplan samt eventuellt driva spar- och servicetunnel
norrut.

4.2.2.2 Arbetsomrade

Arbetsomrade Bellevue knyter an till Arbetstunnel Bellevue och utgor en del av Bellevueparken
strax vaster om Roslagsviagen. Arbetsomradet ligger i sin helhet inom Kungliga
Nationalstadsparken.

4.2.3 Odenplan

4.2.3.1 Interna arbetstunnlar Odenplan

Vid Odenplan planeras interna arbetstunnlar att utga fran den lingsgaende servicetunneln och
sedan stiga i hojd for att ansluta till stationens mellanplan. Syftet med de interna arbetstunnlarna
ar att komma &t olika nivaer av stationen med nodviandiga arbetsfordon. De foreslagna interna
arbetstunnlarna planeras utan anslutning ovan jord.

4.2.3.2 Arbetsomrdden

Arbetsomrade Odenplan torg planeras ta stora delar av torget i ansprak och inkluderar dven
Odengatan i anslutning till Odenplan. Syftet med arbetsomradet ar att kunna anlagga
Roslagsbanan station Odenplans sodra anslutning mot Odenplans befintliga biljetthall. Delar av
anslutningen ligger ovan berg, i jord, vilket medfor arbete i 6ppet schakt.

For att kunna anlidgga det planerade brandgasschaktet, inklusive schaktéverbyggnad, i
Observatorielunden foreslés ett arbetsomrade kring schaktet. Dartill planeras ytor for
transportvag till och fran omrédet.

4.2.4 T-Centralen

4.2.4.1 Arbetstunnel Klassforestandaren

Foreslagen Arbetstunnel Klassforestandaren bestar av cirka 400 meter tidigare arbetstunnel, som
anvindes for byggandet av Citybanan, samt cirka 500 meter ny tunnel. En del av den tidigare
arbetstunneln ar i dag aterfylld men planeras att Gppnas upp igen och byggas pa med en
forlangning for att nd fram till planerad spartunnel vid station T-Centralen. Den del av den
befintliga tunneln som kan anvindas startar nara Barnhusbron och gar langs med Torsgatan. Den
nya arbetstunneln planeras att anslutas till den befintliga strax norr om Norra Bantorget och
sedan 10pa Osterut innan den ansluts till den nya stationen. Arbetstunneln planeras att anviandas
for att driva berguttag i bade stationsutrymmen och spartunnel vid station T-Centralen.

4.2.4.2 Arbetsomraden

Till planerad Arbetstunnel Klassforestandaren anvinds dels Arbetsomréade Torsgatan, dels
Arbetsomrade Sabbatsberg. Arbetsomrade Torsgatan utgors av en langsmal yta mellan Torsgatan
och jarnvagssparen vid Klarastrand och utgors delvis av ett omréde som tidigare har anvints som
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arbetsomrade i samband med att Citybanan byggdes. Arbetsomréde Sabbatsberg utgors idag av en
parkeringsyta vid Sabbatsbergs sjukhus som kantas av griasytor med trad och planeras att
anvandas som ett komplement till Arbetsomrade Torsgatan for exempelvis lagring av byggmaterial
och uppstillning av kontorsbodar.

For att mojliggora byggnation av kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt pa Olof Palmes gata
samt luftutbytesschakt pa Master Samuelsgatan foreslas arbetsomraden i direkt anslutning till
planerade schakt.

4.3 Vatten och avlopp

VA-l6sningar utreds fortfarande och i samradet redovisas markansprak for flera alternativa
losningar. Valda och bortvalda alternativ med motiv kommer att redovisas i planbeskrivningen i
jarnvagsplanens granskningshandling.

Nar Roslagsbanan till city ar byggd kommer vatten att behova avledas fran anldggningen
alternativt infiltreras. Hantering av vatten kommer att utredas vidare. Om avledning blir aktuellt
utreds flera alternativa 16sningar. Vattnet som renas utgors av inldckande grundvatten som, trots
tatning, lacker in i bergtunnlar och stationsutrymmen. Det kommer dven att finnas kapacitet for
att omhénderta annat vatten, som spolvatten fran tviattning av installationer i tunneln, smaltvatten
fran tagen vintertid, samt slackvatten vid eventuell brandbekdmpning. Det gemensamma
begreppet for inlickande grundvatten, spolvatten och slackvatten under drifttiden ar tunnelvatten.

Hela tunnelsystemet foreslas att forses med tunnelvattenledningar som laggs under stationer, i
stationskulvertar, i spar-, service- och tviartunnlar samt permanent tillfartsviag Albano. Med hjalp
av sjalvfall leds tunnelvattnet till tunnelns tva lagpunkter. Tunnelvattnet renas i en eller tva VA-
stationer och pumpas sedan vidare till anslutningspunkter. Det kan bli aktuellt med pumpning
fran lagpunkt till VA-station. Slackvatten planeras vid behov kunna samlas upp genom att
inaktivera VA-stationerna, for att forhindra att det fororenade vattnet pumpas upp.

Dagvattnet planeras att samlas in genom drinering i anldggningens ovanjordiska delar samt i
tvargdende rannor vid spartunnelmynningen och servicetunnelmynningen. I anslutning till
tunnelmynningarna planeras dagvattenpumpar som leder bort dagvattnet till anslutningspunkt.

I Figur 16 syns de olika forslagen till VA-ledningar under jord. I planbeskrivningens avsnitt 4.6
finns samtliga alternativ beskrivna.
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Figur 16. VA-l6sningar for anldggningen, som i vissa delar utgor alternativ till varandra. A ar tunnelsystemets
tunnelvattenledningar, B ar vattenledning i Lilla Frescati, C ar vattenledning som ansluter till befintlig eller
planerad dagvattenkanal i Albano, D ar en ny vattenledning Iangs Roslagsvagen, E och F ar alternativ med korta
anslutningsledningar till befintliga vattenledningar.
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5 Bortvalda lokaliseringar och
utformningar

De alternativa lokaliseringar och utformningar av sparlinje och stationer som studerats i
lokaliseringsutredningen redovisas i jarnvagsplanens planbeskrivning, avsnitt 4.4.
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6 Nulage, paverkan och effekter
under drifttiden

6.1 Landskapets varden

6.1.1 Stads- och landskapsbild

Landskapets fysiska forutsattningar och manniskans tolkning av dessa kallas landskapsbild.
Landskapsbilden ar starkt kopplad till bdde nutida och kulturhistorisk markanviandning och till
naturvirden i form av naturtyper, topografi och markegenskaper. Landskapsbilden kan alltsa ses
som en sammanfattning av alla komponenter i landskapet, savil fysiska som upplevda. Med
stadsbild avses det 6vergripande visuella intrycket av en stads arkitektur och byggda miljo. I
begreppet stadsbild ingar dven den rumsliga dimensionen, det vill sdga den rumsliga upplevelsen
av stads- och gaturummen.

6.1.1.1 Nulage

Utredningsomradet for lokaliseringen av Roslagsbanan till city utgors av ett sprickdalslandskap
med skogsbeklidda hojder av moran, svackor av torv och dalgdngar med vatten, sankmark,
lermark samt andra jordarter som sand och morén. Stadsgréansen ar tydlig vid Roslagstull. Norr
diarom ar hojderna bebyggda med institutionsbyggnader eller bostader i parkmark. Séderut
dominerar stadsstrukturen i en rutnitsstad och naturlandskapet dr endast fornimbart genom de
stora landskapsformerna samt genom parker och kyrkogardar som ligger insprangda i
bebyggelsen.

Kungliga Nationalstadsparken

En oversiktlig beskrivning av Kungliga Nationalstadsparken och dess varden finns i avsnitt 1.4.1.
Har nedan redovisas landskapsbildsvarden mer detaljerat, i den man det ar av betydelse for
bedomningarna av paverkan och effekter.

Som helhet priaglas Kungliga Nationalstadsparken av sprickdalslandskapets karaktar med ett
mosaikartat landskap med bergshéjder och forkastningsbranter som varvas med lerfyllda
sprickdalar eller sjobacken som 16per i nordvistsydostlig riktning. Hojderna kdannetecknas av
moranmark alternativt berg i dagen. Vattenrummen ar en viktig bestandsdel i detta landskap da
en stor del av parken omges av striander. Den langstriackta Stockholmsésen 16per genom parkens
vastra del och bildar pa sé vis en grins vasterut. Inlandsisens spar syns ocksa i de rundslipade
berghillarna och de Geer-morénerna.

Eken utgor nationalstadsparkens karaktirstrad och visar pa landskapets tidsdjup dd ménga av
parkens ekar dr mycket gamla. Det 6ppna landskapet med stora ekar och grisbevuxna dngar och
hagmarker ar en av parkens stora tillgdngar och vittnar om ménniskans tusenariga nyttjande av
markerna for bete och odling. D4 den naturliga havden for dessa landskap nu har upphort
genomgar ett flertal av dessa miljoer langsamt en transformation till att bli mer lundartade och
skuggiga.

Landskapsbildsmaissigt dr nationalstadsparkens landskap méangfacetterat, dar olika delar har sina
specifika karaktiarsdrag och bar pa olika historiska avtryck. I Figur 18 redovisas
landskapsbildmaissiga varden for den del av Roslagsbanan till city som ligger inom
nationalstadsparken.
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Stadsbyggnadskaraktarer

I den fordjupade lokaliseringsutredningen for Roslagsbanan till city, Lokaliseringsutredning Norr,
gjordes en indelning av det omrade som berors av Roslagsbanan till city i tre 6vergripande
stadsbyggnadskaraktirer: Stenstaden, Institutionsbaltet och Parklandskapet, se Figur 17.
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Figur 17. Overgripande stadsbyggnadskaraktérer inom det utredningsomrade som studerades i
Lokaliseringsutredning for Roslagsbanan till city (Region Stockholm, 2024).

Institutionsbdltet i norr utgors av en samlad miljo av offentliga institutioner kopplade till
sjukvard, undervisning, vetenskap och forskning. Omradet har en skiftande bebyggelse- och
stadsstruktur fran olika tider. Trots institutionsbaltets storlek och varierande funktioner finns
gemensamma drag, byggnaderna &r ofta placerade i parkmiljo dar gronskan och det ursprungliga
landskapet hela tiden &r niarvarande. Omrédet Albano haller for ndrvarande pa att omvandlas till
en utbildnings- och forskningsmiljo som ska utgora ett nav mellan Kungliga Tekniska hogskolan,
Stockholms universitet och Karolinska Institutet.
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Parklandskapet, som stricker sig mellan Alkistan och Vasastaden, bestér av sekvenser av 6ppna
landskapsrum vilka atskiljs av hojder. De stora landskapsrummen innehaller Brunnsviken, Lilla
Vartan och ostvastliga sprickdalar. De mindre landskapsrummen ligger inbaddade och rymmer
koloniomraden. Pa de flesta hojder avtecknar sig byggnader som ger varje 6 en tydlig identitet och
utgor landmarken. Hojderna dr rumsavskiljande med sina branta sidor och har styrt placeringen
av vagar och spar i omradet. Den komplexa, mosaikartade kombinationen av hojder och svackor
begrinsar siktlinjerna och gor att Roslagsbanan inte syns fran historiska utkikspunkter vid Haga,
Frosundavik, Bellevue och Tivoli. Inom parklandskapet dominerar den storskaliga Roslagsvagen i
nordsydlig riktning.

Bebyggelsen sydvist om Vallhallavigen ligger inom bebyggelsekaraktiren Stenstaden. Stenstaden
karaktariseras av sina enhetliga kvarter av femvaningsbebyggelse som foljer gatulinjen. Kvarteren
ar indelade i flera fastigheter dar varje byggnad har sin egen utformning. Har syns resterna av
naturlandskapet genom fristdende parker och kyrkogardsmiljoer pa hojder. I stenstaden finns
manga parker och gréna gaturum som utgor platser for rekreation och samvaro savil som
esplanader med flerradiga tradrader som utgor viktig gronstruktur och utméarkande element for
stenstadens karaktar.

Landskapsanalys
I Figur 18 redovisas en analys av landskapets olika karaktirer, baserad pa en landskapsanalys
utford av Landskapslaget (Landskapslaget, 2024).

Jarnvagarna skapar barridrer i omradet Och idag domineras omradet mellan Brunnsviken och
Universitet av Roslagsvigen. I jaimforelse upplevs Roslagsbanans strackning féljsam med
landskapets former och skala. Sparen ligger idag generellt 2—6 meter hogre eller i samma niva som
omgivningen med gronska mot omgivande landskap.
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Figur 18. Landskapsbild fér ett utsnitt i Kungliga Nationalstadsparken. Kartan illustrerar de olika
karaktadrsomradena, landmaérken, siktlinjer och éppna landskapsrum i dalgdngar och svackor. Kélla: Bearbetad
karta utifr@n PM Landskap (Landskapslaget, 2024).

Karaktaristiska element for landskapet inom denna del av Kungliga Nationalstadsparken ar
skogsbrynen dar boljande dngsmark moter skog med stor del ddell6v och uppvuxna parktrad.

Omraden fér markansprak i jarnvagsplanen
Station Universitetet och Roslagsvdgen

Arbetsomradet ligger inom Institutionsbdltet enligt lokaliseringsutredningens indelning i
stadsbyggnadskaraktirer (se Figur 17) samt inom karaktirsomradet Vetenskapsstaden enligt
lansstyrelsens vird- och utvecklingsplan for Kungliga Nationalstadsparken (se Figur 5). Se Figur
19 nedan samt Figur 26 i avsnitt 6.1.1.3 for platsen i dess sammanhang.

Ytan for ett mindre arbetsomréde ligger precis vister om Roslagsvigen och Universitetets
tunnelbaneuppgéang. Séder om ytan ligger Lilla Frescati koloniférening, som ar ett av Stockholms
dldsta koloniomraden, och norrut ligger Kungliga vetenskapsakademin. Vister om arbetsomradet
ligger Roslagsbanans station Universitetet samt sparet som 16per i nord-sydlig riktning. Den vistra
sidan om Roslagsvégen ar inte lika paverkad av storre infrastruktur och upplevs mer lantlig och
smaskalig. Roslagsbanan smalter in i landskapet och upplevs inte ta 6ver trots att den 16per precis
intill Lilla Frescati koloniférening. Ytan for arbetsomrade utgors till stor del av en impedimentyta
med hogt bevuxet gras. Grasytan sluttar séderut. Platsen i sig har inget bevarandeviarde utifran
stads- eller landskapsbild. Dock gransar ytan till Lilla Frescati koloniférening, se beskrivning
nedan.

Soder om foregaende yta finns ytterligare ett arbetsomrade som ligger precis intill sparomradet for
Roslagsbanan i hojd med station Universitetet. P4 andra sidan sparet, mitt emot arbetsomradet,

54 (210)
:JJ& Region Stockholm



ligger koloniomréadet Lilla Frescati. Koloniomradet dr mycket kédnsligt f6r paverkan pa savél
enskilda trad och kulturobjekt som pa helhetskaraktiaren. Omradet ar kansligt for intrang av
transportinfrastruktur som kan medverka till en forvanskning av karaktaren. Ytan for
arbetsomradet utgors av en halvoppen parkyta med odlingar, gris, planterade dppeltrad och
buskgrupper. For tagresendren upplevs det som ett gront, fridfullt rum utan annan trafik an taget.
Sommartid skymmer vaxtligheten trafiken pa E18. Pa héll syns institutionsbyggnaderna 6ster och
norr om spéret. Tillsammans med koloniomradet utgor ytorna ett litet landskapsrum utan visuell
kontakt med Brunnsviken eller de storre landskapsrummen i niarheten. Den smaskaliga miljon
med en méngfald av vaxter ligger skyddad mellan planteringar mot Roslagsvagen och hojderna
mot Brunnsviken.

Soder om foregaende yta finns ett arbetsomrade som i norr griansar till odlingslotter som tillhor
Lilla Frescati koloniforening, i oster till spéret, i véster till en stig som l6per intill ett skogsomrade
och i soder till Frescati hage med triviallovtrad sasom asp, al och bjork samt tita bestand med
kanadensiskt gullris. Ytan bedoms sakna varden utifran stads- eller landskapsbild. De storre
traden ar bevarandevirda som blickpunkter i landskapsrummet.

Precis intill Roslagsvagen Oster om sparet finns en impedimentyta som kommer ianspraktas for en
teknikbyggnad. Ytan ar tydligt praglad av Roslagsvigens trafik och har sma landskapsbildsmassiga
varden.

Arbetsomradet soder om Roslagsvigen bestar av en skogsbekladd bergkulle. Berget ar en rest av
sprickdalslandskapet och den skogen bidrar till vilbehévlig gronska i denna del av Kungliga
Nationalstadsparken som ar sa tydligt praglad av infrastruktur.

Figur 19. Impedimentyta vaster om Roslagsvagen (till vanster). Odlingslotter i Lilla Frescati koloniférening (till
hoger).

Albano

Albano ar idag en grusad yta som ar under omvandling och héller pa att fa en ny och relativt
tatbebyggd karaktir. Det dr darfor inte sa visuellt kénsligt for forandring, se Figur 20. Omradet ar i
forsta hand kénsligt for om parkmiljoer eller gestaltade kantzoner paverkas visuellt. Arbetsomrade
Albano och Arbetstunnel Albano ligger inom Institutionsbdltet enligt lokaliseringsutredningens
indelning i stadsbyggnadskaraktirer (se Figur 17) samt inom karaktdrsomradet Vetenskapsstaden
enligt lansstyrelsens vard- och utvecklingsplan for Kungliga Nationalstadsparken (se Figur 5).
Arbetsomradet sluttar ner mot Roslagsviagen. Eftersom ytan inte sticker upp ur terrangen ar den
inte synlig fran langre avstand, till exempel i vyer visterifran (Hagaparken) eller osterifran (Norra
Djurgarden och Universitetsomradet). Osterut griansar ytan mot Roslagsbanan och ett skogsparti
som ar del av det storre skogsomradet Lill-Jansskogen. Lill-Jansskogen har stora virden utifran
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landskapsbild da den fungerar som en buffert mot trafiken pa Roslagsvigen och Roslagsbanan.
Sydost om arbetsomradet och Roslagsbanans spar ligger Soderbrunns koloniomréde, vilket ar
Stockholms &ldsta, fran 1905. Koloniomrédet dr mycket kansligt for en fordndrad karaktéar och
bedoms ha ett hogt varde for landskapsbilden. Den befintliga Roslagsbanans banvall ligger
patagligt hogre an etableringsytan och har relativt branta vegetationsklddda branter ner mot
kolonitradgérdarna. Soder om arbetsomradet finns ett par verksamhetslokaler samt nybyggda
studentbostider, darefter tar en mindre skogshojd vid och doljer platsen sett soderifran, fran
Greta Arwidssons vidg. Har finns dven den igenfyllda mynningen till arbetstunneln f6r Norra
lanken. Arbetsomradet avgransas i norr mot Ruddammsvégen som leder ut pa Roslagsvagen. Se
Figur 271 avsnitt 6.1.1.3 for platsen i dess sammanhang.

Figur 20. Befintlig upplagsyta vid Albano.
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Bellevue

Arbetsomrade Bellevue ingar i stadsbyggnadskaraktiaren Parklandskapet enligt
lokaliseringsutredningens indelning i stadsbyggnadskaraktirer (se Figur 17) och ligger inom
karaktarsomradet Brunnsviken enligt lansstyrelsens vard- och utvecklingsplan fér Kungliga
Nationalstadsparken (se Figur 5). Brunnsvikens parklandskap ar tillsammans med Hagaparken i
Solna exempel pa ett stadsnéra parklandskap som formats med utgédngspunkt fran 1700-talets
romantiska ideal. Bellevueparken, som det foreslagna arbetsomradet planeras bli en del av, har en
sammansatt karaktir av dldre parklandskap, batverksamhet och Wennergren center, som ar ett
tydligt landmaérke. Stockholmsasen ar synlig och bidrar till avlasningen av landskapets historia.
Parken har flera karaktarsfulla trad, berghéllar och andra landskapselement som dldre murpartier
och byggnader som har stor betydelse for stads- och landskapsbild.

Arbetsomradet gransar till Brunnsviken i norr, Roslagstull i soder, Roslagsvagen i Oster och delar
av Bellevueparken i vister, se Figur 28 i avsnitt 6.1.1.3 for platsen i dess sammanhang.
Arbetsomradet tar parkmark i ansprék i form av klippt grasmatta, uppvuxna parkbuskar, stora
trad och karaktaristiska berghéllar. Se Figur 21. I sodra delen av omradet finns en lindallé med
anor fran tidigt 1700-tal som leder upp mot bebyggelsen i parken fran Roslagstull. Lings med
allén loper en aldre stenmur som aven den forstarker riktningen upp i parken. Tunnelmynningen
for Arbetstunnel Bellevue planeras att ansluta till en befintlig tunnelmynning, se Figur 21, och
kommer inte ta parkmark i ansprak. Ytan for arbetsomradet ar vil synligt fran flera hall, fran den
intilliggande Roslagsvégen, fran norra delen av Bellevueparken intill gangstréket vid Brunnsviken
samt soderifran fran Roslagstull.

Figur 21. Platsen for Arbetsomrade Bellevue (till vénster). Befintlig tunnelmynning vid Bellevue (till héger).

Odenplan torg

Odenplan ligger inom stadsbyggnadskaraktiren Stenstaden med typisk innerstadsbebyggelse fran
framst 1870-talet till 1930-talet. Torget ligger i Vasastan, néra stadsbiblioteket och
Observatorielunden. Bebyggelsen bestar framst av fem- till sjuvaningshus, men séder om torget
finns dven hogre modernistiska kontorshus som inte inordnar sig i den traditionella
kvartersstrukturen. Vaster om ytan tornar Gustaf Vasa kyrka i italiensk neobarock upp sig 6ver
torget. Ytan for Arbetsomrade Odenplan torg utgors av det 6ppna torget som ar val synligt och har
siktlinjer mot omgivande gator. Torget har restaurerats i samband med citybanans tillkomst. Pa
torget finns moblering i form av sittbankar och papperskorgar, tradplanteringar och planteringar i
urnor. Ett faital moderna byggnader finns ocksa pa torget, dessa utgors av stationsbyggnaden samt
mindre byggnader for trapphus till cykelparkeringshus, en kiosk samt brandgastorn. En bred
sittrappa klattrar upp langsmed tunnelbanebyggnadens sodervinda fasad.
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Gyldéngatan och Observatorielunden

Omréadet dar Arbetsomrade Gyldéngatan och Observatorielunden foreslés ligga utgors av en
graskladd parksluttning med ett flertal trad, pa baksidan av Observatorielunden, se Figur 22. Inom
parken finns Stockholmsésens landskapsform kvar. Den utgor en sista synlig rest av det dldre
naturlandskapet och samtidigt en pAminnelse om stenstadens framvéxt. Byggnader doljer
sluttningen fran Odengatan i norr, se Figur 29 i avsnitt 6.1.1.3 for platsen i dess ssmmanhang.
Bebyggelsen norr om parksluttningen intill Gyldéngatan utgors av en blandning av byggnader med
olika karaktarer och fran olika tidsperioder. Den dldre bebyggelsen oster om Gyldéngatan utgors
av fristaende lagre lamellhus i fyra vaningar medan bebyggelsen vaster om Gyldéngatan utgors av
modernistiska hogre kontorsbyggnader. Arbetsomrade Gyldéngatan och Observatorielunden blir
synligt fran utsiktsplatsen uppe pé kullen. I sluttningen finns en teknikbyggnad samt ett
ventilationstorn vilket ocksa bidrar till att karaktiaren av en baksida. Teknikbyggnaden ar vl
inpassad i sluttningen med en murbeklddnad i natursten som passar in i parkens karaktar.
Sluttningen ar valdigt brant vilket gor att ingen vistas eller ror sig 6ver ytan.

Figur 22. Parksluttning pa baksidan av Observatorielunden.

58 (210)
JJ& Region Stockholm



Sabbatsberg

Ytan dar Arbetsomrade Sabbatsberg foreslas lokaliseras utgors av en parkering med grasytor och
flera storre triad, se Figur 23 nedan samt Figur 30 i avsnitt 6.1.1.3 for platsen i dess sammanhang.
Den ligger i Stenstadens typiska kvarterstruktur vilket gor platsen synlig fran omgivande hus.
Omréadet ar tydligt préaglat av sin institutionskaraktir med byggnader tillhérande Sabbatsbergs
sjukhus fran skilda epoker som omges av dldre parktrad. Utemiljon ar &ven den splittrad pa grund
av stora hardgjorda ytor i form av angoringsvégar och parkeringar. Byggnaderna norr och vister
om parkeringsytan ar byggda pa 60-talet. Soder om arbetsomradet finns en kulturhistoriskt
vardefull byggnad i neorenéssansstil fran borjan av 1900-talet som vetter mot etableringsytan.
Precis norr om arbetsomradet finns en griasyta med tva storre trad. Nordost darom tar en mur
hojdskillnaden pa cirka 3 meter ner mot Dalagatan. Parkeringsytan i sig har inget bevarandevérde
for stadsbilden men ytan &r vil synlig fran omgivande byggnader i rutnitsstrukturen. Det ar
framfor allt de storre triden som utgor viktiga inslag i stadsbilden.

Figur 23. Parkeringsyta vid Sabbatsberg.

Torsgatan

Platsen for Arbetsomrade Torsgatan ligger inom stadsbyggnadskaraktiaren Stenstaden. Den utgors
av en Oppen hardgjord plats som avgréansas av sparomradet och Klarastrandsleden i s6der och
Torsgatan i norr, se Figur 24 nedan samt Figur 30 i avsnitt 6.1.1.3 for platsen i dess ssmmanhang.
En del av platsen utgors av ett tidigare arbetsomrade som har aterstallts till stadsgata. Allén i den
vastra delen av platsen ar vardefull utifrdn stadsbilden da den utgor ett viktigt gront inslag som
kompletterar stenstadens karaktar. Stadsbyggnadskaraktiren Stenstadens karakteristiska rutnit
av gator och kvarter mojliggor utblickar mot vattenrummet 6ver Klara sjo och Kungsholmen som
ar vardefulla att bevara for upplevelsen av narheten till vattnet.
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Figur 24. Torsgatan.

Olof Palmes gata

Gatan dar Arbetsomrade Olof Palmes gata foreslés ligga ar placerad i ett rutndtsmonster som ar
typiskt for stenstadens karaktir. Drottninggatan korsar Olof Palmes gata i nord-sydlig riktning
vilket bidrar till att ménga ror sig hir. Norra delen av gatan har allétrad som bidrar med gronska
och utgor viktiga landskapselement i stadsrummet. Se Figur 31 i avsnitt 6.1.1.3 for platsen i dess
sammanhang. De édldre byggnaderna i fem-sju véningar pa den norra delen av gatan har en 6ppen
och vialkomnande karaktir med utatriktade verksamheter. Fasaderna pa den sodra sidan ar mer
slutna och utgors av en blandning av postmodernistiska och modernistiska kontorslokaler och
parkeringshus. Sodra sidans byggnader har arkader som striacker sig ut i gaturummet. Detta bidrar
till att den sodra delen av gatan upplevs morkare att rora sig pa. Gatan svianger nagot vilket gor att
det inte uppstar nagra raka siktlinjer mot landmarken eller platser.
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Figur 25. Master Samuelsgatan.

Madster Samuelsgatan

Stadsbilden i anslutning till Master Samuelsgatan utgors av en hardgjord miljé med modernistiska
byggnader for kontor och kommersiella iandamal. Platsen for Arbetsomrade Master Samuelsgatan
ligger centralt intill Drottninggatan och en av T-Centralens tunnelbaneuppgangar, se Figur 25
ovan samt Figur 32 i avsnitt 6.1.1.3 for platsen i dess sammanhang. Stérre varuhus och butiker
ligger ocksa i anslutning till gatan vilket medfor att ménga passerar platsen. Gatan och dess
omgivning praglas starkt av den kommersiella karaktiren vilket gor att de stadsbildmassiga
varden upplevs som laga pa platsen.

6.1.1.2 Bedomningsgrunder och metodik

En upplevelse av landskapsbilden ér till viss del subjektiv, men det finns vissa allméngiltiga
kvaliteter. Genom att analysera stads- och landskapsbilden avseende aspekter som rumslighet,
karaktdr, visuella viarden, utblickar, forhéllande till omgivningen, landmairken, eller andra
identitetsskapande element kan stads- och landskapsbilden beskrivas, karaktiriseras och
varderas. Det ar viktigt att se landskapet som en helhet och att identifiera de viarden och
karaktarsdrag som ar av vikt for upplevelsen av landskapet. Varderingen av stads- och
landskapsbilden utgar fran hur kénslig den ar for forandring samt den bedomda effekten som
uppstar vid ett ianspraktagande av platsen. Det bedoms hur en plats paverkas av anldggningen,
om dess sardrag i form av till exempel utblickar, rumsligheter eller orienterbarhet forsvagas eller
forsamras. Utover landskapets karaktirsdrag bidrar geologiska varden, kulturhistoriskt
intressanta miljoer, och omraden med naturvarden till landskapsbildens helhet.
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Underlag

e PM Landskap, Roslagbanan till city,
Lokaliseringsutredning norr och andra framtagna
utredningar for Roslagsbanan till city (Landskapslaget,
2024)

e PM Landskapsanalys, omgivningspaverkan,
Lokaliseringsutredning (Region Stockholm, 2021)

Metoder

Metoder for beddmning utgors av studier av framtaget
underlag inom Lokaliseringsutredning Norr och andra underlag
som listas ovan. Platsbesok och fotodokumentation har ven
utforts i berorda omraden.

Lagkrav och riktvarden

Lagrum av sarskilt intresse for stads- och landskapsbild utgors
av riksintresseomraden som regleras enligt 3 kapitlet
miljobalken samt Kungliga Nationalstadsparken som regleras
enligt 4 kapitlet miljébalken. Utdver detta finns &ven den
europeiska landskapskonventionen som bland annat syftar till
att forbattra skydd, forvaltning och planering av europeiska
landskap. En barande del i landskapskonventionen ar att
betrakta och vardera landskapet utifran flera dimensioner,
alltifran vardagslandskapet dar manniskor arbetar och bor till
landskap som omfattas av lagstadgade omradesskydd.

Andra beddmningsgrunder

Det nationella miljomal som ar aktuellt utifran stads- och
landskapsbild ar "God bebyggd miljo”. | preciseringen av
miljomalet "God bebyggd miljé” finns en koppling till stads-

och landskapsbilden genom stravan i att bevara, anvanda och
utveckla det kulturella, historiska och arkitektoniska arvet i
form av vardefulla byggnader och bebyggelsemiljéer samt
platser och landskap.

Osakerheter

Bedomningar av kanslighet och effekt ar gjorda utifran
landskapet som det ser ut under MKB:ns framtagande. Stads-
och landskapsbilden ar under stadndig foérandring och
omradena kan darfor se annorlunda ut och ha andrad
anvandning nar anldggningarna etableras.
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6.1.1.3 Paverkan och effekter

Generell sammanfattning

Storst paverkan och effekter for stads- och landskapsbilden sker genom de ingrepp som gors i
samband med anlaggningsarbetena for tunnelpaslaget vid Station Universitetet och
arbetstunnelmynningen vid Bellevue. Sammanhéngande 6ppna landskapsrum och éldre
vegetation (sdsom solitdra trad och frukttrad, alléer, hackar samt siktlinjer mot landmaérken utgor
viktiga virden. Overgéngen mellan olika stadsbyggnadskaraktirer priglas i viss man av
infrastruktur, vilket gor landskapsbilden dar mindre kinslig for tillkommande infrastruktur.
Bedomningarna av paverkan och effekter ar gjorda utifran att aterstillning av arbetsytor sker i
ungefarlig 6verensstimmelse med gestaltningsprogrammets intentioner, exempelvis vad galler
forslag pa anpassat materialval och plantering av trad och buskar.

Markansprak Arbetsomrdde Station Universitet och Roslagsvédgen

Den griasbevuxna ytan 6ster om sparet och vister om tunnelbaneuppgangen vid Universitetet
foreslas tas i ansprak for arbetsomradet. Se Figur 26. Da ytan bedoms enkel att aterstélla innebar
markanspraket ingen permanent paverkan pa stadsbilden och effekten blir obetydlig.

I omradet omkring Lilla Frescati koloniforening foreslas uppvuxna sarskilt vardefulla trad skyddas
under byggtiden, men buskar och markvegetation planeras tas bort atminstone delvis. Efter
aterstéllning till gronyta bedoms en mattlig negativ effekt pa landskapsbilden kvarstd, men endast
lokalt.

Inom ytan med odlingslotter som ianspréktas riskerar karaktiren att paverkas under lang tid trots
aterstillningsatgirder, da nyplanterade frukttrad kommer ta tid att etablera sig. Forutsatt att ytan
aterstélls for odling blir f6ljden en liten negativ effekt pa landskapsbilden. Om ytan inte
aterplanteras med samma andel hogre vegetation skulle det innebéra en mattlig negativ effekt pa
landskapsbilden lokalt.

Ovriga ytor bade 6ster och vister om Roslagsviigen som foreslés att ianspriktas som
arbetsomrade och for ny teknikbyggnad utgors avimpediment och triviallovtrad. Efter
aterstillning till gronyta blir effekten obetydlig.

Sodra delen

Anléaggning av trag, bergschakt och betongtunnel intill Roslagsvigen innebar att en del av berget
och den vegetation som vixer ovanpa kommer behova tas bort. Det blir en stor skillnad i
upplevelsen av landskapsbilden for de som ror sig lingsmed Roslagsvigen. Bergviggen samt
tillhorande mur och staket kommer gora att landskapet upplevs mer préglat av infrastruktur och
mindre av kdnslan av att befinna sig i Kungliga Nationalstadsparken. Rivningen av bron 6ver
Roslagsvigen innebar en stor forandring i landskapsbilden, da delar av landskapet som tidigare
dolts av bron nu blir synliga. Nar sparbron forsvinner 6ppnas vypunkter upp mot bland annat
Kriftriket. Trots detta bedoms sammantaget en mattlig negativ effekt uppsta pa landskapsbilden.
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Figur 27. Arbetsomrade Albano med omgivande landskap.
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Markansprak Arbetsomrdde Albano

Da tunnelmynningen ar befintlig och placeringen av den foreslagna serviceviagen innebar att
befintligt berg och vegetation pa skogshéjden i soder kan bevaras, se Figur 27, bedoms det inte
uppsta nagon effekt pa landskapsbilden.

Marken norr och 6ster om tunnelmynningen ska bebyggas enligt Detaljplan for Albano och Norra
Djurgarden 2:2 med flera, Dp 2008-21530-54. M6jlig utbyggnad enligt detaljplan inkluderar
student- och forskarbostdder samt skolbyggnader for hogre utbildning. En sddan utbyggnad
kommer att forandra stadsbilden radikalt. Skogsh6jden séder om tunnelmynningen &r klassad
som "N” naturomrade i detaljplanen med bestimmelsen "n3” som innebar att trad inte far fillas
och att adellovtrad ska bevaras, skotas och vid behov ersittas.

Markansprak Arbetsomrade Bellevue

Ytan for det foreslagna arbetsomradet omfattar forutom en asfalterad gang- och cykelviag den 6stra
delen av Bellevueparken med ett flertal storre triad, se Figur 28. For att kunna anvinda omradet
som arbetsomrade kommer en del av grasytan tillfalligt behova grusas eller hardgoras. Ett fatal
befintliga trad och parkbuskar kommer behova tas bort och befintlig tunnel kommer behdva
sprangas ut djupare for att gora plats for en ny arbetstunnel.

Betongtaket 6ver ny tunnel planeras att planteras med trad och gronska efter att
anlaggningsarbetena ar avslutade, men det kommer det ta tid for den nyplanterade vegetationen
att smalta samman med den befintliga. Darfor kommer arbetstunnelmynningen och
arbetsomradet att medfora en viss negativ paverkan pa stadsbilden. Gestaltningen av porten
foreslas goras med anpassat fasadmaterial for att smaélta in i miljon. Det foreslds aven att plantera
storre trad som doljer porten for forbipasserade, vilket ar positivt for stadsbilden. Effekten pa
stadsbilden bedoms bli mattligt negativ.
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Figur 28. Arbetsomrade Bellevue med omgivande landskap.
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Markansprak Arbetsomrdde Odenplan torg
Det tillfalliga markanspraket bedoms inte f& nagon permanent paverkan pa stadsbilden efter
aterstillning, forutsatt att eventuella trad som avverkas aterplanteras.

Markansprak Arbetsomrdde Gyldéngatan och Observatorielunden

Brandsgasschaktet med tillh6rande arbetsomréde ar placerat i en slént pé norra sidan av
Observatorielunden, se Figur 29, diar byggnader doljer sluttningen sett fran Odengatan. En del av
slanten tas i ansprék. Schaktoverbyggnaden planeras gestaltas for att begransa paverkan pa
stadsbilden. Eftersom ytan forutsétts dterplanteras med parkbuskar och trad kommer utblickar
fran utsiktsplatsen i Observatorielunden inte att paverkas namnvart. Detta paverkas naturligtvis
av arstidsaspekten, dir schaktoverbyggnaden blir mer synlig vintertid. Med intentionen att
begréansa paverkan pa stadsbilden genom en anpassad gestaltning bedoms dock den negativa
effekten pa stadsbilden bedoms bli liten. Se Figur 37 i avsnitt 6.1.1.5.
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Figur 29. Arbetsomrade Gyldéngatan och Observatorielunden med omgivande landskap.

Markansprak Arbetsomrade Sabbatsberg

Under forutsattning att inget av traden i anslutning till det tillfdlliga markanspraket kommer till
skada och att endast parkeringen tas i ansprak som arbetsomrade blir det ingen permanent effekt
pa stadsbilden, se Figur 30.

Markansprak Arbetsomrdde Torsgatan
Eftersom ytan planeras aterstillas efter byggtiden blir det ingen permanent effekt pa stadsbilden
till foljd av det tillfalliga markanspraket, se Figur 30.
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Figur 30. Arbetsomrdde Sabbatsberg och Arbetsomrdde Torsgatan med omgivande stadslandskap.

Markansprak Arbetsomrade Olof Palmes gata

Luftutbytesschakten placeras i en hardgjord miljo pa Olof Palmes gata, se Figur 31. Allétraden
kommer inte i konflikt med luftutbytesschaktens placering. Schaktoverbyggnaderna bedoms fa en
obetydlig effekt pa stadsbilden lokalt d& de avses vara forhéllandevis 1aga och underordna sig
omgivande stadsbild.
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Figur 31. Arbetsomrdde Olof Palmes gata med omgivande stadslandskap.

Markansprak Arbetsomrade Master Samuelsgatan

Luftutbytesschaktet pa Master Samuelsgatan kommer anliaggas i mitten av gatans korbana, se
Figur 32. Detta bedoms medfora en obetydlig effekt i stadsbilden, da den redan ar férhallandevis
splittrad med stora inslag av kommersiella element och kontorslokaler.
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Figur 32. Arbetsomrdde Master Samuelsgatan med omgivande stadslandskap.

6.1.1.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Anpassningar av anldggningen som gjorts for att begransa paverkan

Som en del av arbetet med jarnvigsplanen har ett gestaltningsprogram har tagits fram, med
forslag pa gestaltning av jirnvagsanlaggningen och dess ndrmaste omgivning i sarskilt kiansliga
miljoer. Gestaltningsprogrammet visar pa en tankt utformning av jarnviagsanlaggningen och den
omgivning som paverkas.

Forslag pa skyddsatgarder som regleras med jarnvéagsplan
Inga skyddsatgarder som ror stads- och landskapsbild och regleras ijarnvagsplan ar aktuella.

Forslag pa andra skyddsatgérder och forsiktighetsmatt
Inom arbetsomradena bor storre uppvuxna trad sparas i den man det ar mojligt.

I anslutning till det tillfdlliga markanspraket vid tunnelmynningen for spartunnel vid Universitetet
bor sa mycket som majligt av berget och befintlig vegetation bevaras for att minska paverkan pa
landskapsbilden. Dar triad inte kan bevaras bor vegetation ateretableras. Langs med sparstrackan
for trag, bergschakt och betongtunnel bor s& mycket som mojligt av tradridén vaster om
sparstrackan skyddas for att landskapsbilden inte ska domineras av jirnviagsanlaggningen.

Ingangen till arbetstunneln vid Bellevue bor gestaltas med ett fasadmaterial som smalter in i
parkmiljon. Trad bor planteras sa att de doljer ingéngen till arbetstunneln sett fran Roslagsvagen
for att ytterligare mildra intrycket av tunneln.

Befintliga trad pa Odenplans torgyta bor i den utstrackning det dr mojligt sparas, da de utgor ett
viktigt gront inslag i Stenstadens stadsbild.
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Schaktoverbyggnaden i Observatorielunden bor folja slantens lutning samt gestaltas med
naturstensmaterial som passar in i parkmiljon. Det tillfalliga arbetsomradet i anslutning till
schaktoverbyggnaden bor aterplanteras med parkbuskar och trad for att minska det visuella
intrycket sett fran utsiktsplatsen i parken.

Traden i anslutning till Arbetsomrade Sabbatsberg bor skyddas under byggtiden for att undvika
skador.

6.1.1.5 Konsekvensbedémning

Markansprak Arbetsomrdde Station Universitet och Roslagsvédgen
Ianspréaktagandet av den grasbevuxna ytan i anslutning till Universitetets tunnelbanestation
bedoms innebira obetydliga konsekvenser for stads- eller landskapsbilden.

Ianspréaktagandet av ytan med planterade frukttrad och buskar innebir att omradets visuella
varden, karaktar och identitet riskerar att forsvagas. Under forutsittning att ytan aterstills till
gronyta och odlingslotter uppstar en liten negativ konsekvens for landskapsbilden lokalt.

Ytorna med impediment och triviallovtrad Gster och vaster om Roslagsbanan har ett visst
landskapsbildsmassigt varde sdsom en del av Kungliga Nationalstadsparkens grona parkmiljo,
men dven om virdena forsvagas tillfalligt till foljd av markanspraket ar det majligt att aterstilla
gronytorna och till och med anpassa dem ytterligare till omgivande landskap och naturmiljo. I det
fallet bedoms inga konsekvenser uppsta for landskapsbilden. Teknikbyggnaden planeras att fa en
gestaltning som underordnar sig omgivande stads- och landskapsbild visuellt, se Figur 33.

Figur 33. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Vy som visar teknikbyggnaden vid Roslagsvagen.
Till vénster i bild syns Roslagsvégen i riktning séderut, till hdger syns Roslagsbanans trag.
(Observera att utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en mdjlig 16sning.)

Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms bli mattligt negativa vid tunnelmynningen for
spartunnel vid Universitetet, di strackan lingsmed Roslagsvigen blir mer tydligt praglad av
infrastruktur och mer hérdgjord i sin karaktar. Trots att en del av vegetationen avses dteretableras
kommer en del forsvinna permanent. Det kommer &dven ta tid for storre trad att vixa till sig och
etableras pa platsen. Darmed riskerar omradets karaktir och identitet forsvagas och omradet
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bedoms ytterligare komma att distansera sig fran det omgivande béljande parklandskapet, se
Figur 34 och Figur 35.

Figur 34. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Vy éver omradet vid tunnelmynningen, med trdg och
stenmur till héger i bild. Mitt i bild syns gdng- och cykelbanan léangs Roslagsvégen och till vénster nedfarten till
Norra Lanken. (Observera att utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en mdjlig I16sning.)

Y —TY =T -— T ey ———

Figur 35. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Vy fran Station Universitet vid plattformens sédra ande.
Sparet sjunker och vdggarna blir hdga mot insidan av tréget. (Observera att utformningen inte avgérs i
jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig |16sning.)

71 (210)
:JJ& Region Stockholm



Markansprak Arbetsomrdde Albano
Konsekvenserna for landskapsbilden blir positiva da den tidigare etableringsytan som tas i
ansprak som arbetsomrade kommer att iordningstillas efter byggtiden och skogshéjden bevaras.

Markansprak Arbetsomrade Bellevue

Utspréangningen i berget samt ianspraktagande av parkmark med trad och berg gor att mattliga
negativa konsekvenser bedoms uppsta for landskapsbilden vid Arbetsomrade Bellevue. Detta da
berghillar inte kommer att ga att dterskapa samt att stérre uppvuxna trad ar svarare att ersitta.
Bedomningen forutsétter att foreslagna skyddsatgarder och foreslagna gestaltningsatgérder
genomfors, sisom anpassning av fasadmaterial och plantering av trad som doljer ingéngen till
arbetstunneln, se Figur 36.

Figur 36. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Vy fran Roslagsvagen séderut mot Roslagstull som visar att
tunnelmynningen behdver breddas samt g& djupare in i berget (Observera att utformningen inte avgors i
jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig |16sning.)

Markansprak Arbetsomrdde Odenplan torg

Smaé negativa konsekvenser bedoms uppstd om platsens gronska forsvinner for att gora plats for
arbetsomradet. Om traden kan skyddas eller ersiattas med trad i motsvarande storlek och kvalitet
bedoms inga negativa konsekvenser uppsta for stadsbilden.

Markansprak Arbetsomrdde Gyldéngatan och Observatorielunden

Forutsatt att brandgasschaktet utformas sé att det foljer slintens lutning och har en vil anpassad
gestaltning vad giller materialval samt att tridd och parkvegetation i sluttningen ateretableras
bedoms endast en liten negativ konsekvens uppsta for stadsbilden. Se Figur 37.
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Figur 37. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Brandgasschakt i slanten i Observatorielunden. (Observera
att utformningen inte avgérs i jarnvéagsplanen, bilden visar endast en mdjlig 16sning.)

Markansprak Arbetsomrdde Sabbatsberg
Det tillfalliga markanspraket medfor inga konsekvenser for stadsbilden under forutsittning att
traden som omger parkeringsytan inte skadas under byggtiden.

Markansprak Arbetsomrade Torsgatan
Eftersom den hardgjorda ytan kan &terstillas bedoms inga negativa konsekvenser for stadsbilden
uppsta av det tillfalliga markanspréket.

Markansprak Arbetsomrdde Olof Palmes gata

Under forutsattning att allétraden bevaras i samband med markanspréket uppstar inga negativa
konsekvenser for stadsbilden. Schaktoverbyggnaderna till luftutbytesschakten bedéms medféra
obetydliga konsekvenser for stadsbilden da luftutbytesschaktet foreslas ha en 1ag h6jd och diskret
utformning och ddrmed underordnar sig omgivande stadsbild.

Markansprak Arbetsomrdde Master Samuelsgatan

Stadsbilden intill laget for luftutbyteschaktet p4 Master Samuelsgatan &r splittrad och priglas av
kommersiella inslag och luftutbytesschaktet foreslds ha en 1ag hojd och diskret utformning.
Luftutbytesschaktet pa Master Samuelsgatan bedoms darfor inte medfora nagon negativ
konsekvens for stadsbilden.

6.1.2 Kulturmiljo

Begreppet kulturmiljo avser hela den av manniskor paverkade miljon, det vill saga som i
varierande grad praglats av olika méanskliga verksamheter och aktiviteter. En kulturmiljoé kan
preciseras och avgrinsas till att omfatta en enskild anlédggning eller lamning, ett mindre eller
storre avsnitt av landskapet, en bygd eller en region. Det kan rora sig om intensivt utnyttjade
stads- eller industriomraden savil som extensivt paverkade skogs- eller fjallandskap. Kulturmiljon
omfattar inte bara landskapets fysiska innehall utan dven immateriella foreteelser som ortnamn
eller sagner som ar knutna till en plats eller ett omrade.
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6.1.2.1 Nuldge

Bebyggelse och historiska strukturer

Utredningsomrédet for kulturmiljo utgors i norr av Norra Djurgardens parklandskap och
Universitetets storskaliga bebyggelse. I soder tar en tit stenstad vid uppbyggd i rutnétskvarter
med bebyggelse fran olika tidsepoker fran 1600-tal fram till nutid. Inom detta omrade finns en
stor variation av historiska uttryck fran skilda tider och mycket hoga kulturmiljéviarden som
skyddas inom respektive lagrum.

Den planerade sparlinjen for Roslagsbanan till city ar i sin helhet beldgen inom riksintresse for
kulturmiljévarden Stockholms innerstad med Djurgdrden [AB 115]. Fran Bellevue och norrut gar
sparlinjen dven in i Kungliga Nationalstadsparken och riksintresset Haga-Ulriksdal [AB 642]. Se
Figur 38 samt viardebeskrivning i avsnitt 1.4.2.

Hela utredningsomradet ar inventerat av Stockholms stadsmuseum respektive Solna stad
avseende kulturhistoriskt klassificerad bebyggelse. (Stockholms stad, 2025) (Solna stad, u.a.). Se
faktaruta nedan for uppgifter om klassificeringen. Mycket hoga och hoga kulturmiljévarden finns i
bebyggelsen lings hela sparlinjen. Ett stort antal byggnader ar skyddade enligt plan- och
bygglagen i gillande stadsplaner och detaljplaner. Inom utredningsomradet finns dven enskilda
byggnadsminnen (3 kapitlet kulturmiljolagen), statliga byggnadsminnen (Forordning 2013:558
om statliga byggnadsminnen) och kyrkor (4 kapitlet kulturmiljolagen).

Kulturhistorisk klassificering av bebyggelse

Blaklassning: Fastighet med bebyggelse av synnerligen hogt
kulturhistoriskt varde.

Gronklassning: Fastighet med bebyggelse som ar sarskilt

vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller
konstnarlig synpunkt.

Gulklassning: Fastighet med bebyggelse av positiv betydelse for
stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt varde.

(Stockholms stad, 2025)
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Figur 38. Riksintresse kulturmiljé6 samt Kungliga Nationalstadsparken.

Kungliga Nationalstadsparken

En oversiktlig beskrivning av Kungliga Nationalstadsparken och dess varden finns i avsnitt 1.4.1.
Har nedan redovisas kulturmiljoviardena mer detaljerat, i den man de ar av betydelse for
bedomningarna av paverkan och effekter.

Kungliga Nationalstadsparken &r av betydande kulturellt och historiskt virde. Den utgor en unik
kombination av natur och kultur som bildar en helhet for forstaelsen av landskap och
bebyggelsestruktur. De mycket hoga virdena omfattar historiska byggnader och landskap, sdésom
slott, herresiten och parker fran olika tidsepoker. Kungliga Nationalstadsparken ar ocksa hem for
viktiga kulturella institutioner och har en rik historia som reflekteras i konst, arkitektur och
tradgardsdesign. Den erbjuder en sammanhangande miljé dar bade natur- och kulturarv varnas
och vardas. Genomgaende ar den dldre gronstruktur vilken utgors av ek- och ddellovmiljoer och
skapar ett starkt karaktirsdrag i nationalstadsparken som helhet.

I den proposition som foregick inférandet av bestimmelsen om nationalstadsparken
(prop.1994/95:3) slogs fast att omradet Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgérden ar ett historiskt
landskap enligt Unescos definition:

"ett omrdade som har sarskild betydelse diarigenom att det pa grund av
manniskans utnyttjande uppvisar eller representerar ett samhélles
varden saviél i form av patagliga fysiska spdr, som genom kulturellt eller
historiskt bestamda associationer”.
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Exempel pa kulturhistoriska virden inom norra delen av Kungliga Nationalstadsparken:

¢ Kungliga egendomar: Parken innehéller kungliga egendomar och triadgéardar som ar
flera arhundraden gamla, inklusive Haga slott och Gustav III:s paviljong.

e Historiska byggnader: Manga historiska byggnader finns i nationalstadsparken, sasom
Carl Eldhs atelj¢émuseum och byggnaderna inom fore detta veterinarhogskolan.

¢ Kulturmiljo och natur bildar en helhet: Bergianska tridgarden och Frescati Hage ar
exempel.

Forn- och kulturlamningar

Fornlamningar ar lamningar efter méanniskors verksamhet som har tillkommit genom aldre tiders
bruk och ar varaktigt overgivna. De skyddas enligt 2 kapitlet kulturmiljolagen (1988:950).
Lamningar som tillkommit senare an ar 1850 klassas som ”6vrig kulturhistorisk lamning” och har
inget formellt skydd enligt kulturmiljolagen, men kan dnda vara viktiga pusselbitar for forstielsen
av var historia. Nar antikvarisk bedomning dnnu inte ar gjord registreras lamningen som "mojlig
fornlamning”. Ytterligare arkeologiska utredningar kan da bli aktuella for att faststélla status.
Lamningar fran dldre uppteckningar eller kartor samt uppgifter om forstorda och eller undersokta
och borttagna lamningar finns kvar i Kulturmiljoregistret med bedémningen “ingen antikvarisk
bedomning”, men kraver ingen vidare atgird. (Riksantikvarieambetet, u.4.)

Den planerade strackningen for Roslagsbanan till city gér igenom ett 1aglant landskap som ar
belidget mellan 5 och 20 meter 6ver havet vilket innebar att nuvarande Stockholms innerstad lag
under vatten efter senaste istiden. Omkring ar 3000 f. Kr. borjade de hogre liggande delarna av
utredningsomradet resa sig ur havet, till exempel Vanadislunden och Observatorielunden, och
fram till ungefar ar o utgjordes utredningsomradet fortfarande av ett skargardslandskap.

Ombkring ar o bor den hogre beldgna delen av Gamla stan kring Stortorget ha borjat stiga ur havet
for att sedan succesivt héjas, vilket mojliggjorde stadens grundande pé 1200-talet. Eftersom stora
delar av dagens Stockholm 1ag under havsytan fram till f6r omkring 2 000 &r sedan &r potentialen
for lamningar fran stenaldern och bronsaldern 13g.

Inom utredningsomradet for grundvatten finns totalt 60 forn- och kulturlamningar registrerade i
Kulturmiljoregistret, se Figur 39. Av dessa ar 14 bedémda som fornldamningar. Tva lamningar ar
bedomda som mgjliga fornlamningar och behover utredas innan antikvarisk bedomning kan
fastslas. Resterande 44 registrerade lamningar utgors av 28 o6vriga kulturhistoriska lamningar,
14 lamningar med “Ingen antikvarisk bedomning” och 2 ej kulturhistoriska lamningar. De flesta
registreringarna med “ingen antikvarisk bedomning” utgors av undersokta skeppsvrak, men
exempelvis L2015:7719, beldgen i Tegnérlunden, ar en uppgift om att skelettgravar ska ha
patraffats pa platsen. Registreringar med “ingen antikvarisk bedomning” som avser uppgifter om
fornlamningsforekomst kan i fall som dessa leda till ytterligare arkeologiska utredningar for att
faststilla om det finns fornlamning dold under jord.
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Figur 39. Fornlamningar (Riksantikvarieambetet, u.8.).

Av de 60 registrerade forn- och kulturlimningarna inom utredningsomradet for grundvatten ar
endast en beldgen vid planerade arbetsomraden, se Tabell 5. Resterande 59 lamningar ar belagna
pa sddant avstand att de enligt nuvarande planering inte bor riskera direkt paverkan vid
kommande arbeten, men skulle kunna paverkas av andrade grundvattennivaer. Om
grundvattennivén i 6vre magasin sjunker kan fornlamningar under jord syresittas, vilket kan
paskynda nedbrytningsprocesser.

Tabell 5. Tabell 6ver lamningar som &r beldgna nara planerade etableringsomraden.

Antikvarisk

Ldmningsnummer Lamningstyp bedémning Etableringsomrade

L2015:7789 Stadslager Fornlamning  Torsgatan

Olof Palmes gata
Maéster Samuelsgatan
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Beskrivning av delomrdden léngs sparlinjen
Norra Djurgdrden/Universitetet

Norra Djurgardens parkomrade omfattar en storre yta dn stadsdelen, och ingar i det historiska
omradet Kungliga Djurgirden. Hela stadsdelen, med undantag av Campus Valhallaviagen (Kungliga
Tekniska hogskolan) och Ruddammen, ingar i Kungliga Nationalstadsparken. Stadsdelen
inkorporerades med Stockholm 1868 och 13g tidigare under kunglig forvaltning. Bebyggelsen har
alltid varit mycket begransad till sin omfattning och forvaltas av Kungliga Djurgérdsfoérvaltningen.

Norra Djurgarden karaktiriseras av naturlandskap och av institutionsomradet som bendmns
Vetenskapsstaden enligt lansstyrelsens vard- och utvecklingsplan fér Kungliga
Nationalstadsparken (se Figur 5). Vetenskapsstadens byggnader dr medvetet inplacerade i det
storre natur- och parklandskapet och tydligt uppdelade i bebyggelsegrupper. I den nordliga delen
ligger bostadsenklaven Ekhagen fran 1930-talet. Senare tillkom Ruddammen och pa 1960-talet
byggdes studentbostader pa Lappkéarrsberget. Stadsdelen hette inledningsvis Brunnsviken men
namnéandrades nagon gang mellan 1954 och 1981 till Norra Djurgdrden. Albano utgér en nod
inom Vetenskapsstaden, mellan Hagastaden, Karolinska institutet, Stockholms universitet och
Kungliga Tekniska hogskolan.

Den nuvarande Roslagsbanan bestar i den sodra delen av det en gang sa vidstrackta smalspariga
roslagsbanenitet och borjade anldggas under 1850-talet. Sparvidden dr 891 mm, en sparvidd som
ar unik for Sverige eftersom den utgick ifran tre svenska fot. Nar Roslagsbanenitet var som storst
omfattade det 325,5 kilometer jirnvag — fem génger sa langt som dagens Roslagsbana. Banan
utgar fran Stockholms &stra station och delar sig i tre linjer mot Kérsta, Osterskir och Nisbypark.
Nar utbyggnaden av Roslagsbanan till city paborjas kommer Stockholms 6stra att avvecklas.

Figur 40. Utsikt mot bebyggelsen i Kraftriket vid Brunnsviken. De aldsta byggnaderna uppférdes i borjan av
1900-talet och invigdes 1912-14. Dessa byggnader ar i dag byggnadsminnen. Foto: Sweco.
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Vasastaden

Vasastaden karaktariseras till stor del av stenstadens kvartersstruktur, dar Odenplan utgor kdarnan
i omradet. Platsen fick sitt officiella namn 1921, och ar en del av den stadsplan som reglerade bade
bebyggda och obebyggda delen av det som nu ar Stockholms innerstad. Planen har kallats
Lindhagenplanen efter Albert Lindhagen som var den drivande kraften bakom projektet. Flertalet
flerfamiljshus som uppférdes runt sekelskiftet 1900 finns fortfarande kvar i dag. Vid Odenplan
ligger ocksd Gustav Vasa kyrka som invigdes 1906.

Stockholms ursprungliga hogskoleomréade ligger runt Observatoriekullen med bland annat
Stockholms Stadsbibliotek, ritat av Gunnar Asplund. Stadsbibliotek utgoér byggnadsminne och ar
aven blaklassat enligt stadsmuseets klassificeringssystem for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

P& Observatoriekullens topp ligger Observatoriet byggt av Kungliga Vetenskapsakademin 1753.
Vasaparken anlades i slutet av 1800-talet och ar en av stadens unika bergsparker. Karaktaristiska
storgardskvarter fran borjan av 1900-talet, med god terranganpassning, oregelbundna
kvartersstrukturer och lummiga gardar finns ocksa representerade i Rodabergsomradet.
Sabbatsbergs sjukhus grundades redan pa 1870-talet och har byggts om och till i omgangar.

- : .
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Figur 41. Nedanfor Observatoriekullen ligger stadsbiblioteket, ritat av Gunnar Asplund. Byggnaden invigdes 1928
och ar sedan 2017 klassad som byggnadsminne. Foto: Sweco.
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Norrmalm

Bebyggelsen pa Norrmalm har uppforts under lang tid; stadsbyggnadshistoria frdn 1600-tal och
framat ar representerad. De gemensamma karaktarsdragen ar en enhetlig h6jdskala, markerade
bottenvaningar, ofta enhetlig fargsattning och ett varierat taklandskap. Omraden med
modernistisk bebyggelsestruktur karakteriseras av stora, ibland kvartersstora, fastigheter och
byggnadsvolymer. Enskilda byggnader eller grupper av byggnader som till exempel kyrkor,
stadens forvaltningsbyggnader eller kontorshus, hgjer sig 6ver siluetten och manifesterar vilka
varden som har varit viktiga under stadens framvixt. Delar av bebyggelsen ar av offentlig karaktar
som bland annat hor till Stockholms funktion som huvudstad, exempelvis regeringskvarteren
Rosenbad och Nationalmuseum.

City

Stockholm Central i hjartat av city har sedan den byggdes pa 1870-talet varit en av Sveriges
viktigaste knutpunkter. Bebyggelsen i sodra delarna av city har genomgatt stora forandringar som
forandrat stadskarnan. Har dominerar det moderna Hétorgscity med hotorgsskraporna,
Kulturhuset, Riksbanken och Sergels torg som sannolikt dr Sveriges mest kédnda platsbildning och
som anviands flitigt som motes- och samlingsplats. Torget uppfordes som flaggskeppet i
efterkrigstidens stora cityomdaning. Platsen dr med sin skilformade piazza pa en och samma gang
monumental och 6verblickbar. Den offentliga platsen Sergels torg speglar dven Stockholms och
Sveriges samhillshistoria och sociala férhéllanden under 1900-talets andra halft. Sergels torg
utgor tillsammans med Hotorgscity ett modernt stadscentrum av hogsta klass, unikt i Sverige och
som har f motsvarigheter dven internationellt. Kulturhuset med sin kraftfulla arkitektur och sin
funktion som Oppet “allhus” ar ocksa en betydelsefull del av helheten.

Omraden fér markansprak i jarnvdgsplanen
Arbetsomrade Station Universitetet och Roslagsvdgen

Arbetsomradet vid universitetet ligger inom Kungliga Nationalstadsparken och riksintresset for
kulturmiljévarden Stockholms innerstad med Djurgdrden. Har ligger byggnadsminnet f.d.
Skogshogskolan med arboretum samt Lilla Frescati koloniférening, som bildades under 1910-talet
och ddrmed ar en av Stockholms &ldsta koloniféreningar. I senare tid har odlingslotterna utokats
till vastra sidan av befintliga jarnvagsspar, se Figur 42 i avsnitt 6.1.2.3.

Arbetsomrédde Albano

Arbetsomradet vid Albano ligger inom Kungliga Nationalstadsparken och riksintresset Stockholms
innerstad med Djurgdrden. I naromradet, pa andra sidan Roslagsvégen i Kriftriket, ligger fore
detta Veterinarhogskolan med ett flertal byggnader som har hoga kulturmiljoviarden, varav flera
utgor byggnadsminne, se Figur 43 i avsnitt 6.1.2.3.

Arbetsomrdde Bellevue

Vistra delen av arbetsomrade Bellevue ligger inom Kungliga Nationalstadsparken, och inom
riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdarden. Uppe pa berget finns byggnadsminnet
Paschens malmgard fran 1750-talet med bevarade ekonomibyggnader. Har ligger bland annat Carl
Eldhs ateljé som ocksa utgor byggnadsminne, se Figur 44 i avsnitt 6.1.2.3. Parkens gronstrukur
samspelar kulturmiljo- och landskapsbildsméssigt med byggnaderna. Bellevueparken har édldre
uppvuxna trad, allé, berghéllar och dldre murpartier som ar synliga fran Roslagsvigen.

Arbetsomrade Odenplan torg

Odenplan torg &r en livligt trafikerad och hogexponerad plats i stadsmiljon. I omradet finns
flertalet byggnader som ar bla-och gronklassade samt dven det kyrkliga kulturminnet Gustav Vasa
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kyrka som har en dominant stillning i stadsbilden. Se Figur 45 i avsnitt 6.1.2.3. Miljon ar belagen
inom riksintresse for kulturmiljovarden Stockholms innerstad med Djurgdarden.

Arbetsomrdade Gyldéngatan och Observatorielunden

Schaktéverbyggnad for brandgasschakt vid Odenplan planeras forldggas i norra delen av
Observatorielunden, i en brant och idag graskladd slant dar det dven finns en del buskar och nagra
trad. Denna del av Observatorielunden ar att betrakta som en baksida da byggnader skymmer en
del av slanten och den huvudsakliga entrén till omradet géar via Drottninggatan. I sldanten finns
redan en schaktoverbyggnad vilket ocksa bidrar till karaktaren av baksida. Flera blaklassade
byggnader samt byggnadsminnet Stadsbiblioteket utgor den absoluta narmiljon, se Figur 46 i
avsnitt 6.1.2.3. Gyldéngatan ar en smal gata som leder fram till Odenplansgaraget vilkens
inkorsport flankeras av tvé trappor som leder upp till Observatorielundens h6jd. Aven den
gestaltade utemiljon mellan fastigheterna Spelbomskan 13, 3 och 17 ar blédklassad. Har finns bland
annat dldre murar med natursten. Miljon ar beldgen inom riksintresse for kulturmiljovarden
Stockholms innerstad med Djurgdrden.

Arbetsomrade Sabbatsberg

Arbetsomradet vid Sabbatsberg ligger inom riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden.
De stora triden och grasytorna ar viktiga for stadsbilden och stenstaden som
stadsbyggnadskaraktir, men parkeringsplatsen dar arbetsomradet ar placerat saknar i sig
kulturmiljévarden. I ndromradet finns bebyggelse som ar gronklassad, bland annat delar av
Sabbatsbergs sjukhus i soder, se Figur 471 avsnitt 6.1.2.3. Oster om arbetsomradet finns en
fornldmning i form av stadslager (L2015:7789). Inom det omradet kan kulturlager frin medeltid
och 1600-tal patriffas.

Arbetsomrade Torsgatan

Arbetsomrade Torsgatan ligger inom riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden. Pa
norra sidan av Torsgatan finns byggnader som &r gronklassade av Stadsmuseet, se Figur 48 i
avsnitt 6.1.2.3. Platsen ingar i stadsbyggnadskaraktiren Stenstaden enligt den indelning som
gjordes i lokaliseringsutredning for Roslagsbanan till city, se Figur 17. Genom stenstadens
karakteristiska rutnat uppstéar tydliga siktlinjer mot vattenrummen, exempelvis mot
Barnhusviken. I narheten ligger Sabbatsbergs kyrka som ar Stockholms dldsta bevarade trakyrka,
fran tidigt 1700-tal, och som skyddas enligt 4 kapitlet kulturmiljolagen. Oster om arbetsomradet
finns en fornldmning i form av stadslager (L2015:7789). Inom det omradet kan kulturlager fran
medeltid och 1600-tal patriffas.

I ndrheten av arbetsomradets nordvistra del finns en park- och tradgardsanliggning
(L2013:2285) bedomd som 6vrig kulturhistorisk lamning. Pa platsen ladg den Kirsteinska
frukttradgarden fran slutet av 1700-talet. Tradgarden restaurerades ar 1940 men ar idag enligt
Kulturmiljoregistret vildvuxen.

Arbetsomrade Olof Palmes gata

Schaktoverbyggnad for luftutbytes- och brandgasschakt vid T-Centralen foreslas placeras pa Olof
Palmes gata. Langs gatan finns byggnader med skydd i detaljplan, bla-, och gronklassade
byggnader, se Figur 49 i avsnitt 6.1.2.3. I niromradet finns dven byggnadsminnet Norra Latin och
dldre parkmiljoer. Platsen dr vidare beldgen inom riksintresse for kulturmiljovarden Stockholms
innerstad med Djurgarden och inom fornlamning stadslager (L2015:7789).

Arbetsomrade Mdster Samuelsgatan

Schaktoverbyggnad for luftutbytesschakt vid T-Centralen placeras som refug pa Master
Samuelsgatan vid korsning med Drottninggatan. Stadsmiljon pa platsen ar idag brokig, med
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mycket aktivitet och kommers, hardgjorda ytor och hoga hus i stora kvarter. I direkt nirhet till
planerat luftutbytesschakt, l1angs Master Samuelsgatan, finns byggnader med skydd i detaljplan,
blé-, och gronklassade byggnader, se Figur 50 i avsnitt 6.1.2.3. Platsen ar vidare beldgen inom
riksintresse for kulturmiljovarden Stockholms innerstad med Djurgdrden och inom fornlamning
stadslager (1.2015:7789).

Markansprdak VA-ledningar

Omradet som berors av VA-ledningar utgors mestadels av hardgjorda ytor samt grasmattor och
bedoms inte inneha nagra kulturvarden. Miljon ar beldgen bade inom Kungliga
Nationalstadsparken och inom riksintresse for kulturmiljovarden Stockholms innerstad med
Djurgdrden, vilka inte bedoms paverkas.

Sydost om den planerade tunnelmynningen for spartunnel vid Universitetet planeras markingrepp
att ske i nirheten av ett omrade med militdra anldggningar (L2013:6053), bedomt som 6vrig
kulturhistorisk l1amning, se Figur 42 i avsnitt 6.1.2.3. Limningen utgors av stridsvagnshinder.

6.1.2.2 Beddmningsgrunder och metodik

Kulturmiljovarden upplevs ofta i en storre helhetsmilj6 och dr nara sammanknutna med virden i
stads- och landskapsbild, samt dven varden kopplade till naturmiljo. Karaktarsdrag, siktlinjer,
historisk lasbarhet och tidstypiska byggtekniker och materialval kan vara mer eller mindre tydliga
i berittelsen om ett omrade eller en plats. Mojlighet till kunskap och forstaelse av det
kulturhistoriska ssammanhanget ar grundlaggande for att forsta och viardera platsens
kulturmiljévarden. Inom ramen f6r bedomningsarbetet vigs planerade atgarder mot redovisade
kulturmiljoévarden. Paverkan pa kulturmiljo kan innefatta att ett eller flera virden forsvagas,
fragmenteras eller forsvinner helt. Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och strukturer samt forn-
och kulturlamningar kan paverkas av markansprak, buller, vibrationsalstrande arbeten och av
forandringar i grundvattennivaer.

Underlag
Utgangspunkter for bedomning av kulturmiljovarden och dess
talighet for forandringar ar:

e Vardebarande karaktarsdrag (enligt metod fran
Riksantikvarieambetets publikation Plattform
Kulturhistorisk vardering och urval (2015)

e Befintliga regionala och kommunala varden (exempelvis
Stockholms stads klassificering av bebyggelse)

Kunskap om kanda kulturmiljovarden har hamtats fran nationella

och regionala databaser hos Riksantikvarieambetet, lansstyrelsen
och Stockholms stad.
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Metoder

Metodik for bedomning utgors av studier av framtaget
underlag inom Lokaliseringsutredning norr och andra underlag
som listas ovan samt dokumentation fran platsbesok. For att fa
kunskap om pa vilket satt samhallets utveckling idag avspeglas i
olika miljoer och hur dessa beddms paverkas studeras platsens
historiska struktur, innehall och samband. Kulturhistoriskt
vardebarande karaktarsdrag, samband, strukturer och
egenskaper som ar vasentliga for att avlédsa och uppleva
landskapets historia och utveckling identifieras och beskrivs.
Genom att belysa vad som ar kannetecknande for en
kulturmiljo ges ramar for mojligheter och begransningar for
forandring.

Lagkrav och riktvarden

Lagrum av sarskilt intresse for kulturmiljovarden utgors av
riksintresseomraden for kulturmiljovard som regleras enligt
3 kapitlet miljobalken. Riksintresset Kungliga
Nationalstadsparken inbegriper flera hoga kulturmiljovarden
och skyddas enligt 4 kapitlet miljobalken. Kulturmiljolagen
(1988:950) skyddar bland annat fornlamningar. Utdver dessa
finns &ven plan- och bygglagen (2010:900) samt férordning
(2013:558) om statliga byggnadsminnen.

Andra beddmningsgrunder

Stockholms stadsmuseums klassificering av kulturhistoriskt
vardefulla miljoer och byggnader utgor ett viktigt underlag for
beddmning, se faktaruta nedan.

Det nationella miljdmal som ar aktuellt utifran
kulturmiljéosynpunkt ar "God bebyggd miljé"”. Har finns en
koppling till kulturmiljévarden genom stravan i att bevara,
anvanda och utveckla det kulturella, historiska och
arkitektoniska arvet i form av vardefulla byggnader och
bebyggelsemiljéer samt platser och landskap.

Aven nationella mél for kulturmiljoarbetet har beaktats.

Osakerheter

Bedomningar av kanslighet och effekt ar gjorda utifran
landskapet och kulturmiljé som det ser ut under tiden for
MKB:ns framtagande. Kulturmiljé samt stads- och
landskapsbilden ar under successiv forandring och omradena
kan darfor se annorlunda ut och ha &ndrad anvandning nér
anlaggningarna etableras.

I MKB:n har kdnda fornlamningar beaktats. | vissa av de
omraden dar markintrang gors bedéms det eventuellt kunna
finnas hittills okanda fornlamningar. Nar omraden tas i ansprak
dar fornlamningar kan férvantas finnas, 6ver eller under jord,
kan lansstyrelsen stalla krav pa att en arkeologisk utredning
genomfaors for att faststalla eventuell fornlamningsférekomst.
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6.1.2.3 Paverkan och effekter

Generell sammanfattning

Huvudsakligen riskerar arbeten att paverka fornlamning L2015:7789, Stockholms stadslager.
Stadslagret har byggts pa 6ver flera arhundraden och innehéller bland annat stora méngder
organiskt material samt metallféremal. Direkt padverkan pa stadslagret kan ske i liten utstrackning
i samband med markingrepp. Forandringar i grundvattennivaer i 6vre grundvattenmagasin skulle
diaremot paverka storre omraden och paskynda nedbrytningen av organiskt material och
metallforemal i stadslagret.

Sankta grundvattennivaer kan aven leda till pdverkan pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
genom sittningar och paverkan pa byggnaders grundlaggning. Detta giller de byggnader som har
grundvattenberoende grundlaggning, det vill siaga tragrundlaggning (trapalar och/eller
rustbaddar) som kan skadas om grundvattennivan i 6vre magasin sjunker och tragrundlaggningen
syresitts, vilket kan paskynda nedbrytningsprocesser i materialet.

Den norra delen av Roslagsbanans forlangning till city gar genom Kungliga Nationalstadsparken.
En samlad bed6mning av paverkan pa nationalstadsparken gors i avsnitt 10.5.1.

Hela strackan for Roslagsbanans forlangning till city dr beldgen inom riksintresse for
kulturmiljévarden Stockholms innerstad med Djurgdarden. I texten nedan namns de vardekarnor
inom riksintresset som berors. En samlad bedomning av paverkan pa riksintresset gors i avsnitt
10.5.2.

Markansprak Arbetsomrdde Station Universitet och Roslagsvagen
Miljon ar beldgen inom vardekarnan Institutionsbéltet i riksintresse for kulturmiljovarden
Stockholms innerstad med Djurgdrden.

Norra delen

En del av arbetsomradet dr placerat 6ver en idag grastickt yta vid Lilla Frescativigen norr om
koloniomradet. Se Figur 42. Inga kulturmiljoviarden finns inom ytan.

I den del av Lilla Frescati koloniférening som ligger pa vistra sidan av befintliga jarnvagsspar
planeras ett arbetsomréade som vidare tacker en fore detta experimentalyta for jordbruk, samt
loper langs jarnvagssparens vastra sida soderut. Omradet har ekmiljéer vilka utgor
kulturmiljévarden inom Kungliga Nationalstadsparken.

Soderut, pa 6stra sidan om spéren, planeras en teknikbyggnad dar utformning och materialval
planeras att anpassas till omgivningen i form av fore detta Skogshogskolans tegelbyggnader och
andra narliggande utbildningsbyggnader fran olika tid och med hoga kulturmiljovarden. Paverkan
och effekt pa kulturmiljévarden bedéms bli obetydliga

Effekten av arbetsomradet vid koloniomrédet bedoms bli att denna del av koloniomradet kommer
att paverkas men aterstills i den mén det dr mojligt. Experimentalytan, som &r beldgen i norra
delen av arbetsomradet, anvinds idag inte aktivt och bedoms bli svar att aterstilla. Detta medfor
sammantaget en minskad historisk ldsbarhet. Omradet bedoms komma att forandras da den idag
uppvuxna gronstrukturen planeras minska i omfattning och forandras. Effekten bedoms
sammantaget bli mattligt negativ.

Sodra delen

Fore detta Skogshogskolan utgor enskilt byggnadsminne enligt KML 3 kap. Den nya
jarnvagsanlaggningen kommer gora intrang i 6stra kanten av byggnadsminnets skyddsomréade
med ett permanent markansprak. Se Figur 42. Ansokan till lansstyrelsen om forandring av
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byggnadsminne kommer att tas fram. Anlaggande av trag, bergschakt samt betongtunnel kommer
medfora att delar av berget och gronska kommer behéva tas bort. Gronstrukturen ar ett viktigt
virde i Kungliga Nationalstadsparken, dven kopplat till kulturmilj6, och ar ddrmed viktigt att
varna. Om vegetation i sldnten i direkt nérhet till sparomradet behover tas bort medfor det en
hogre exponeringsgrad av bebyggelsen inom byggnadsminnet. Den slutliga paverkan ar beroende
av hur mycket vegetation som paverkas och hur aterstillning kan ske efter fardigstédllande av
anlaggningen.

Bron 6ver Roslagsvagen planeras rivas, sa d&ven sparen pa sodra sidan vagen. Denna historiska
koppling ovan jord kommer da forsvinna vilket forandrar stadsbilden och lokalt forsvagar
upplevelsen av Roslagsbanans historiska dragning och dess lasbarhet i landskapet.

Det finns ingen bebyggelse pa platsen i dldre historiska kartor. P& haradsekonomiska kartan
upprittad dren 1901-1906 dr marken uppodlad. Omradet dr daremot eventuellt intressant for
utredning av fornlamningar under jord. Omradet ar beldget cirka 8-12 meter 6ver havet och
fornlamningar (gravfalt, fossil aker) finns registrerade i naromradet (pa Norra Djurgarden) norr
om arbetsomradet, vilket indikerar att det kan finnas ytterligare fornlamningar i omradet.

Omradet bedoms komma att fordndras da delar av berget och gronska planeras att tas bort vilket
medfoér en minskad lasbarhet av topografiska forutsattningar. Rivning av bron och Roslagsbanans
spar pa Ostra sidan av Roslagsviagen kommer innebara att denna aldre infrastruktur forsvinner och
lasbarheten minskar darfor. Effekterna for byggnadsminnet utreds i separat underlag infor
ansokan till lansstyrelsen. Effekten bedoms sammantaget bli mattligt negativ.
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Figur 42. Kulturmiljévarden vid Arbetsomrade Station Universitetet och Roslagsvagen. (Betraffande
kulturhistorisk klassificering, se férklaringar i textruta pa sidan 74.)
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Markansprak Arbetsomrdde Albano

Arbetsomrade Albano hyser inte ndgra kulturmiljovarden. Se Figur 43. Kommande permanent
tillfartsvég till befintlig tunnelmynning i sodra delen av omradet bedoms inte heller paverka nagra
kulturmiljovarden. Platsen ar omringad av olika typer av infrastruktur och darmed effektivt
avskuren fran byggnader och miljoer i niromradet med hoga kulturmiljovarden. Arbetsomradet
medfor ett intrdng i Kungliga Nationalstadsparken, men i grusat upplagsomrade utan direkt
kénslig kulturmiljé. Miljon ar vidare beldgen inom viardekarnan Institutionsbiltet i riksintresse for
kulturmiljévarden Stockholms innerstad med Djurgdrden.

Det finns ingen bebyggelse pa platsen i historiska kartor. Eftersom det &r ett arbetsomréade sedan
tidigare och inga markingrepp planeras bedoms inga forn- eller kulturlamningar paverkas.
Eftersom inga kulturmiljévarden paverkas bedoms effekten bli obetydlig.
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Figur 43. Kulturmiljévarden vid Arbetsomrdde Albano. (Betraffande kulturhistorisk klassificering, se forklaringar i
textruta pa sidan 74.)

Markansprak Arbetsomrade Bellevue

Arbetsomradet ar delvis forlagt till redan hardgjorda ytor, sdsom befintlig gang- och cykelvig, och
delvis till parkens Ostra delar dar det idag finns grasmattor, buskar och &ldre trad. Se Figur 44.
Négra av dessa trad och buskar kommer att behova tas bort under byggtiden. Berg kommer
behdva spréangas bort nér den befintliga tunnelmynningen ska breddas for Arbetstunnel Bellevue,
vilket skulle kunna paverka den sammanhallna dldre kulturmiljon pa bergshéjden ovanfor. Delar
av markanspraket under jord foreslas ga in under byggnadsminnet Paschens malmgard. Ny
spartunnel och servicetunnel ar beldgna rakt under byggnadsminnet Carl Eldhs ateljé. Kungliga
Nationalstadsparkens varden kopplade till dldre gronstruktur med ekmiljoer ar har tydliga. Detta
sammantaget gor det viktigt att se till att nyetablering av vegetation gors med stor omsorg till
helhetsbilden och omrédets hoga kulturmiljovarden. Aktuell vardekédrna inom riksintresset for
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kulturmiljévarden Stockholms innerstad med Djurgdrden ar Parklandskapet vid Brunnsviken, dar
Paschens malmgard namns specifikt.

Utifran historiska kartor ar det 14g sannolikhet for forekomst av fornlamningar i omradet. Ett
sankt strak 16pte fran Brunnsviken mellan Bellevue och Albano och mycket av marken har ar
sannolikt utfylld.

Efter byggtiden kommer arbetsomradet att aterstillas, men att delar av berget tas bort och
narliggande gronstruktur forsvinner medfor en permanent férandring och minskning av det
historiska parkomradet. Effekten bedoms bli mattligt negativ. Effekten for byggnadsminnet
Paschens malmgéard ar under utredning, i syfte att sdkerstélla skyddsatgéarder och
forsiktighetsmatt for att undvika skada.
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Figur 44. Kulturmiljévarden vid Arbetsomrade Bellevue. Byggnadsminnet ndrmast sparlinjen &r Carl Eldhs ateljé.
Byggnadsminnet ndrmast arbetstunneln &r Paschens malmgard. (Betraffande kulturhistorisk klassificering, se
forklaringar i textruta pa sidan 74.)

Markansprak Arbetsomrdde Odenplan torg

Arbetsomradet med tillfalligt markansprak ar forlagt till hardgjorda ytor pa torget och gatorna. Se
Figur 45. Riksintresset for kulturmiljovarden bedoms inte paverkas. Inga ingrepp i byggnader
kommer att ske.

Odenplan Torg omfattades av Stockholms stadsbebyggelse pa en karta upprattad ar 1733 och vid
markarbeten skulle kulturlager fran 1600-1700-tal och framét kunna patraffas.

Inga kulturmiljévarden bedoms paverkas d& arbetsomradet ar forlagt till redan hardgjorda ytor.
Effekten bedoms bli liten-obetydlig, beroende pa om stadslager kan komma att paverkas.

87 (210)
:JJ& Region Stockholm



W Teckenférklaring

Planerad anlaggning

@ Nytt stationslage
Sparlinje - Ovan
jord

1]
p— jscprf’a:‘rlinje - Under
= Markansprak ovan
7 jord
[ Brandgasschakt
[ Intern arbetstunnel
Kulturmiljo

O Kyrkligt kulturminne

N| O Byggnadsminne

Kulturhistorisk
klassificering bld
Kulturhistorisk
klassificering gron

Byggnadsminne
- skyddsomrade

Byggnader med
2z skydd i detaljplan

Forn- och
| kulturlamning

©  Punkt

Figur 45. Kulturmiljévarden vid Arbetsomrade Odenplan torg. (Betraffande kulturhistorisk klassificering, se
forklaringar i textruta p& sidan 74.)

Teckenforklaring

Planerad anldggning

@ Nytt stationslage
- Spérlinje - Ovan
jord
— _Spérlinje - Under
jord
[ Brandgasschakt

=== Markansprék ovan
= jord

" Kulturmiljo
O Byggnadsminne

Kulturhistorisk
klassificering bl&
Kulturhistorisk
klassificering gron

- Byggnadsminne
skyddsomréde

o Byggnader med
skydd i detaljplan

Forn- och
kulturlamning

3 Yta

" ©Gpen
(©)lfantmateriet: Geodatasamverkan
2026:05:22

Figur 46. Kulturmiljévarden vid Arbetsomr@de Gyldéngatan och Observatorielunden.
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Markansprak Arbetsomrdde Gyldéngatan och Observatorielunden

Schaktoverbyggnaden for brandgasschakt bedoms inte ge nagon storre effekt for omradets
kulturmiljévarden da platsen ligger i en slant dold bakom byggnader pa norra sidan
Observatorielunden. Se Figur 46. Omradet har dock héga kulturmiljévarden med flera
byggnadsminnen samt bla- och gronklassad bebyggelse i narheten varfor en anpassad gestaltning
av schaktoverbyggnaden dr nodviandig. Hansyn ska tas till omgivande kulturmiljo och stadsbild.
Inga ingrepp i byggnader kommer att ske. Aktuell vardekdrna inom riksintresset for
kulturmiljévarden Stockholms innerstad med Djurgdarden ar Stockholms gamla hogskoleomrade
omkring Observatorielunden.

Pa platsen finns inga kidnda forn- och kulturlamningar och eftersom schaktet planeras i en brant
slant ar det mycket 1ag sannolikhet for forekomst av fornlamning dold under jord. Effekten
bedoms bli liten negativ, se Figur 371 avsnitt 6.1.1.5.

Markansprak Arbetsomrdde Sabbatsberg

Arbetsomradet planeras till en parkeringsyta utan kulturhistoriska virden. Se Figur 47. Aldre trid
runt den hardgjorda ytan bidrar till kulturmiljovarden i stadsbilden och behéover véarnas. I
nirheten finns gronklassad bebyggelse men denna bedéms inte paverkas.

Pa en historisk karta upprattad ar 1733 stod en viaderkvarn ungefar pa platsen/i omradet men nu
finns inga spar av den. I kartor fran 1900-talet visas omradet som en park. Eftersom
etableringsytan planeras pa en redan hardgjord yta bedoms eventuella fornlamningar under jord
ej kunna paverkas.

Inga kulturmiljovarden bedoms paverkas och effekten bedoms darmed bli obetydlig.
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Figur 47. Kulturmiljovarden vid Arbetsomrade Sabbatsberg. (Betraffande kulturhistorisk klassificering, se
forklaringar i textruta pd sidan 74.)
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Markansprak Arbetsomrade Torsgatan

Arbetsomradet planeras till en hardgjord yta som idag anvands som gang- och cykelvig. Se Figur
48. Inga kulturmiljovarden finns inom ytan. I ndrheten finns gronklassad bebyggelse men denna
bedoms inte paverkas.

Arbetsomradet ar beléget i niarhet av Kirsteinska frukttradgarden fran slutet av 1700-talet,
registrerad i Kulturmiljoregistret som L2013:2285 med den antikvariska bedomningen 6vrig
kulturhistorisk lamning. Denna bedéms inte paverkas av etableringsytan.

Inga kulturmiljovarden bedoms paverkas och effekten bedoms darmed bli obetydlig.
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Figur 48. Kulturmiljévarden vid Arbetsomrade Torsgatan. (Betraffande kulturhistorisk klassificering, se
forklaringar i textruta pa sidan 74.)

Markansprak Arbetsomrade Olof Palmes gata

Inga ingrepp pa bebyggelse eller miljé med kulturvirden kommer att ske. Schaktéverbyggnaden
for luftutbytes- och brandgasschakt blir en ny men liten forandring i stadsbilden. Alléerna langs
gatan kommer inte att paverkas.

Platsen ar beldgen inom fornlamning L2015:7789 vilket utgoér Stockholms stadslager och ar
registrerat utifran en karta upprittad pa 1650-talet. Se Figur 49. Inom omradet man férvinta sig
att patraffa kulturlager och spar av bebyggelse fran medeltiden och framaét.

Paverkan pa stadslager L2015:7789 gor att effekten bedoms bli liten negativ.
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Figur 49. Kulturmiljovarden vid Arbetsomrade Olof Palmes gata. (Betraffande kulturhistorisk klassificering, se
forklaringar i textruta pa sidan 74.)
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Figur 50. Kulturmiljovarden vid Arbetsomrade Master Samuelsgatan.
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Markansprak Arbetsomrdde Master Samuelsgatan
Inga ingrepp pa bebyggelse eller miljo med kulturvirden kommer att ske. Schaktéverbyggnaden
for luftutbytesschakt blir en ny men liten forandring i stadsbilden.

Platsen for luftutbytesschaktet ar beldgen inom fornlamning L.2015:7789, Stockholms stadslager.
Se Figur 50. Kulturlager och spar av bebyggelse fran medeltiden och framat kan forvantas vid
markarbeten.

Péaverkan pé stadslager L2015:7789 gor att effekten bedéms bli liten negativ.

Markansprak VA-ledningar
Laduviken

Markingrepp kommer ske i nirheten av ett omrade med militara anlaggningar (L.2013:6053)
bedomt som Ovrig kulturhistorisk lamning. Limningen utgors av stridsvagnshinder och bedoms
inte paverkas av arbeten i narheten, se Figur 42.

Inga viarden kopplade till kulturmiljo bedoms péaverkas. Effekten bedoms darmed bli obetydlig.

6.1.2.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Anpassningar av anldggningen som gjorts for att begransa paverkan
Anpassningar av anldaggningen har gjorts for att begransa paverkan som kan leda till negativa
effekter och konsekvenser for kulturmiljon:

e Arbetsomraden och schakt har i den man det varit mojligt placerats och utformats for att
undvika intrang i kulturhistoriskt virdefulla miljoer, byggnader, gronstruktur och forn-
och kulturldamningar.

e Anlaggningens delar ovan jord vid tunnelmynningen for spartunnel vid Universitetet och
Arbetsomrade Bellevue har gestaltats och anpassats till kulturmiljovarden och befintliga
karaktdrsdrag.

Forslag pa skyddsdtgarder som regleras med jarnvéagsplan
Inga skyddsatgarder som ror kulturmilj6 och regleras ijarnvagsplan ar aktuella.

Férslag p& andra skyddsatgérder och férsiktighetsmatt

Vid tunnelmynningen for spartunnel vid Universitetet bor sa mycket som mgjligt av berg och
gronska viarnas och bevaras sa att ingrepp i topografi och Kungliga Nationalstadsparkens grona
varden begransas. Har bor vegetationen bevaras och ateretableras och anpassas till platsens
forutsittningar gillande kultur- och naturvarden.

Tunnelmynningen for Arbetstunnel Bellevue bor gestaltas med ett fasadmaterial som ar vil
anpassat till parkmiljon och underordnar sig denna. S& mycket som majligt av berget vid
tunnelmynningen bor bevaras och en tydlig plan for ateretablering av gronska bor sakerstallas.
Kungliga Nationalstadsparkens varden kopplade till dldre gronstruktur med ekmiljoer ar har
tydliga. Det blir darfor viktigt att se till att nyetablering av vegetation gors med stor omsorg om
helhetsbilden och omradets héga kulturmiljévarden.

Schaktoverbyggnaden till brandgasschakt pa Observatorielundens norra sida bor f6lja slantens
lutning samt gestaltas med naturstensmaterial som passar in i parkmiljon och intill bebyggelse i
néarheten med hoga kulturmiljovarden. Notera att utemiljon mellan narliggande byggnader, sdsom
murar och trappor, dven den ar klassificerad for sina hoga kulturmiljovirden.

Markingrepp inom Stockholms stadslager, fornlamning L2015:7789, kraver tillstind till ingrepp i
fornlamning vilket lansstyrelsen beslutar om. Nar omréaden tas i ansprak dar fornlimningar kan
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forvintas finnas, 6ver eller under jord, kan lansstyrelsen stélla krav pa att en arkeologisk
utredning genomfors for att faststilla eventuell fornlamningsforekomst.

Markingrepp vid Skogshogskolan och kommande tunnelpaslag kraver ansokan till lansstyrelsen
om forandring av byggnadsminne. Behov av ansokan till Lansstyrelsen om forandring av
byggnadsminne Paschens malmgérd behover utredas.

Sprangningsarbeten kan innebira permanenta konsekvenser sdsom skador pa bebyggelse med
kulturmiljévirden. Arbete enligt Atgdrdsplan for vibrationer gdllande kulturbyggnader kommer
att genomforas i ett senare skede av projektet.

6.1.2.5 Konsekvensbedémning

Markansprak Arbetsomrade Station Universitet och Roslagsvigen
Grasytan i norra delen har inga kulturmiljovarden och darfor blir konsekvenserna for kulturmiljo
obetydliga.

Omréadet vister om sparen med odlingslotter, frukttrad, andra trid och buskar kommer paverkas
negativt av etableringsytan d& denna yta kan bli svar att aterstalla fullt ut efter byggtid. Ytan lases
visuellt ihop med arboretum vid Skogshogskolan och den omgivande uppvuxna gronskan med
dldre trad vilket utgor kulturmiljévarde inom Kungliga Nationalstadsparken. Konsekvenserna for
kulturmiljé bedoms bli mattligt negativa da platsens grona karaktar och kopplingen till
koloniomradet fran tidigt 1900-tal bedoms komma att paverkas.

Teknikbyggnaden pa Gstra sidan om sparen placeras pa en yta som idag utgors av gras och sly, och
far en gestaltning med tegelfasad som anpassats till narliggande bebyggelse med hoga
kulturmiljévarden, exempelvis byggnadsminnet Skogshogskolan. Placering och utformning
bedoms bli vil anpassad till platsens kulturmiljovarden och konsekvenserna for kulturmiljo
bedoms bli obetydliga.

Tunnelmynningen for spartunnel vid Universitetet bedoms bli en stor férandring i kulturmiljon,
bade avseende fysiskt ingrepp och visuell upplevelse. Permanent borttagande av trad och 6vrig
gronska samt sprangning i berg medfor en dndrad topografi som kommer synas dven pa hall fran
olika vaderstreck. Platsen utgors redan idag av flera olika typer av infrastruktur och den nya
jarnvagsanlaggningen forstiarker detta karaktarsdrag. Kungliga Nationalstadsparkens grona
viarden bedoms bli paverkade, i vilken grad bestdms delvis av hur vil gronska kan komma att
ateretablera sig pa platsen.

Anlaggningen med trag, bergschakt samt betongtunnel kommer geografiskt g in i delar av
byggnadsminnets omrade (Skogshogskolan). Se Figur 51 och Figur 52. Det giller langs
byggnadsminnesomradets Ostra grians som har dven sammanfaller med fastighetsgransen. Det
finns en risk att tillhérande arboretum péaverkas och paverkan pa specifika trad kommer darfor att
utredas vidare i syfte att foresla 1ampliga skyddsatgarder.

Rivning av befintlig bro och spar pé sodra sidan medfor att denna del av Roslagsbanan forsvinner.
Det blir en paverkan pa stadsbilden och den historiska lasbarheten bedoms minska. Dock bedoms
det positivt att Roslagsbanan far en ny arsring och att projektet genom ny anldggning forstarker
kontinuitetsvardet.

Konsekvenserna for kulturmiljo bedéms sammantaget bli méttligt negativa.
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Figur 51. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Vy &ver Roslagsvagen i riktning séderut, vid omradet for
tunnelmynningen. Roslagsbanans trdg och stenmur syns till héger i bild. (Observera att utformningen inte
avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en mdjlig 16sning.)

Figur 52. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Vy langs muren pa Roslagsvagens sddra sida. (Observera att
utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig 16sning.)

Markansprak Arbetsomrdde Albano
Omradet bedoms inte inneha nagra kulturmiljovarden varfor konsekvenserna for kulturmiljo
bedoms bli obetydliga.

Markansprak Arbetsomrdde Bellevue

Markanspraket innebar sprangning av berg och borttagning av gronska vilket kommer péaverka
parkmiljo och kulturmiljovarden negativt. Borttagande av berg ar irreversibelt och kommer
medfora en permanent fordndring, &ven om forandringen ar lokal. Se plan och sektioner nedan,
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Figur 53—Figur 55 samt visualisering, Figur 36 i avsnitt 6.1.1.5. Markanspréket gar in under
Paschens malmgard som utgor byggnadsminne. Vid breddning av tunnelmynningen for
Arbetstunnel Bellevue kommer berg springas bort och nirliggande bebyggelse med hoga
kulturmiljovarden kan komma att paverkas av vibrationsalstrande arbete. Detta kommer att
utredas vidare inom ramen for miljoprovning.

Konsekvenserna for kulturmiljo bedoms bli méattligt negativa.
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Figur 53. Illustration ur gestaltningsprogrammet. Plan vid tunnelmynningen for Arbetstunnel Bellevue.
(Observera att utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en madjlig |6sning.)

Befintligt berg bakom skarning

Befintlig mark bakom skarning

Befintlig bergsskarning tvérs centrum av ny tunnelmynning

Aterfyllning

Ny bergsskarning

Figur 54. Illustration ur gestaltningsprogrammet. Sektion tvars tunnelmynningen fér Arbetstunnel Bellevue.
(Observera att utformningen inte avgors i jarnvdgsplanen, bilden visar endast en mdjlig |6sning.)
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Figur 55. Sektion genom berg och port fér Arbetstunnel Bellevue. (Observera att utformningen
inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en mdjlig I16sning.)

Markansprak Arbetsomrdde Odenplan torg
Ingen bebyggelse eller miljoer ovan jord med kulturmiljovarden kommer att paverkas varfor
konsekvenserna for kulturmiljovirden bedoms bli obetydliga.

Arbetsomrade Odenplan torg omfattas inte av den registrerade ytan for Stockholms stadslager
men var del av stadsbebyggelsen enligt en karta upprattad ar 1733. Vid markingrepp skulle
kulturlager fran 1600-talet och framéat kunna pétraffas pa platsen.

Eftersom det planerade arbetsomradet ar begréansat till ytan bedéms det kunna medfora en liten
negativ konsekvens for eventuella kulturlager pa platsen.

Markansprak Arbetsomrade Gyldéngatan och Observatorielunden

Den tillkommande schaktéverbyggnaden for brandgasschaktet blir ett nytt inslag i stadsbilden
men pa grund av det undangémda laget bedoms dtgiarden inte medféra nigon stérre negativ
inverkan pa narliggande hoga kulturmiljovarden.

Konsekvenserna for kulturmiljovarden bedéms bli sma negativa.

Markansprak Arbetsomrade Sabbatsberg
Omréadet bedoms inte inneha nagra kulturmiljovarden varfor konsekvenserna for kulturmiljo
bedoms bli obetydliga.

Markansprak Arbetsomrade Torsgatan
Omréadet bedoms inte inneha nagra kulturmiljovarden varfér konsekvenserna for kulturmiljo
bedoms bli obetydliga.
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Markansprak Arbetsomrade Olof Palmes gata
Schaktets del ovan jord blir en ny men liten forandring i stadsbilden. Byggnadsminne Norra Latin,
bla- och gronklassad bebyggelse samt dldre parkmiljoer finns i niromradet.

Markingrepp kommer ske inom fornlamning 1.2015:7789, Stockholms stadslager. Den registrerade
ytan for stadslagret tacker en mycket stor yta, 478 hektar, och det planerade markingreppet
bedoms medfora en liten negativ konsekvens for fornlamningen.

Atgirden bedoms medfora en liten negativ konsekvens for kulturmiljévirden.

Markansprak Arbetsomrdde Master Samuelsgatan
Brandgasschaktets del ovan jord blir en ny men liten férandring i stadsbilden som har en brokig
karaktiar med hardgjorda ytor, stora kvarter och saknar gronstruktur.

Markingrepp kommer ske inom fornlamning 1.2015:7789, Stockholms stadslager. Den registrerade
ytan for stadslagret tacker en mycket stor yta, 478 hektar, och det planerade markingreppet
bedoms medfora en liten negativ konsekvens for fornlamningen.

Konsekvens for kulturmiljovarden bedoms bli liten negativ.

Markansprak VA-ledningar
Konsekvensen for kulturmiljo av forlaggning av VA-ledningar bedéms bli obetydlig.

6.1.3 Naturmiljo

Naturmiljo som begrepp avser naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska funktioner.
Naturvardet ar kopplat till den natur som bidrar till biologisk méngfald eller fyller en ekologisk
funktion.

6.1.3.1 Nuldge

Naturmiljoerna inom utredningsomradet for Roslagsbanan till city skiljer sig at. I norra delen gar
Roslagsbanan genom Kungliga Nationalstadsparken, som hyser hoga naturviarden, framfor allt
kopplat till aldre trad, sarskilt ekar. Har forekommer stora omraden av sammanhéngande
naturmiljoer med lang kontinuitet. Variationen av naturmiljer, i allt fran utvecklade ddellov- och
tallskogar till 6ppna grasmarker, dammar och sumpskogar, skapar forutsattningar for ett rikt vaxt-
och djurliv med flera av arter av exempelvis faglar, fladdermdss, insekter och karlvaxter.

Sodra delen av utredningsomradet, dar Roslagsbanan planeras ga under jord, praglas i stora drag
av stadsbebyggelse men dar parker och planterade trad utgor viardefulla inslag.

Gron infrastruktur

Gron infrastruktur ar ett ekologiskt funktionellt nitverk av livsmiljoer och strukturer
(naturomraden och anlagda platser) som utformas, brukas och forvaltas pa ett sétt sa att biologisk
mangfald bevaras och ekosystemtjianster frimjas. Centralt inom arbetet med gron infrastruktur ar
fokus pa virden for biologisk méngfald i funktionella nitverk, baserat pa naturtyper och
ekologiska samband dem emellan. Lansstyrelsen har tagit fram en handlingsplan for gron
infrastruktur (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2019).

For att beskriva naturvirdenas funktioner inom den grona infrastrukturen anviands vissa
landskapsekologiska begrepp, se faktaruta.

97 (210)
:JJ& Region Stockholm



En vardekarna ar ett omrade déar det finns hogre naturvarden &n i
omgivande marker. Vardekarnor ar relativt ovanliga och ar mycket
betydelsefulla i den grona infrastrukturen. Exempel pa vardekarnor
ar nyckelbiotoper, naturbetesmarker, biotopskydd och regionalt
eller nationellt vardefulla vattendrag.

En vardetrakt har en sarskilt hog tathet av vardekarnor for djur -
och vaxtliv, och aven biologiskt viktiga strukturer, funktioner och
processer, &n vad som finns i omgivande landskap. Vardetrakter
har alltsa sarskilt hoga ekologiska varden kopplade till den
naturtyp de &r utpekade for. All mark i en vardetrakt behdver dock
inte ha hdoga naturvarden.

I Stockholms lan utgor tall- och ekmiljoer naturtyper dar sarskilt hoga naturviarden forekommer,
vilket medfor att de kan betraktas som ansvarsmiljoer for 1anet®. Darfor prioriteras dessa
naturtyper inom arbetet med gron infrastruktur (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2019). Albano,
Lilla Frescati och Bellevue ingar i virdetrakt for ek (Vardetrakt 1 Djurgarden—Edsviken).
Vardetrakten ar viktig for spridning av eklevande arter. Landskapets funktion ar viktig sarskilt for
arter med begriansad spridningsférmaga. Eklandskapet i omréadet ar delvis fragmenterat, med
ldnga avstand mellan vardefulla ekmiljoer och gamla ekar. I ett sddant landskap har mindre
miljoer och enstaka trad som ligger mellan kirnomraden en viktig roll som spridningsliankar for
att bevara landskapets funktion. Inom det aktuella utredningsomradet forekommer flera saidana
mindre ekmiljoer och enskilda trad. Det ar viktigt att sddana spridningslankar inte bryts,
exempelvis genom att trad skadas. I stillet bor forstarkningsatgarder prioriteras i viktiga
spridningssamband (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2020).

Aven inom den regionala planeringen kartliggs gronstrukturen som en del av den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen RUFS2050 (Region Stockholm, 2018). RUFS
gronstruktur dr till stor del definierad utifrén rekreation och folkhilsa, men dven biologisk
mangfald, kulturmiljo- och vattenviarden. Processen vid framtagandet av grona kilar (se forklaring
i faktarutan nedan) har skett i diskussion och samrad med kommunerna.

6 Begreppet ansvarsmiljer innebar att Stockholms |3n har ett sarskilt ansvar att skydda och varda dessa
naturtyper, for att en gynnsam bevarandestatus ska kunna uppnas pa en nationell niva.
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Groéna kilar utgér en sammanhangande struktur av omraden med
varden for rekreation, natur- och kulturmiljéer. De bildar strak av
gronska och vatten i anslutning till bebyggelsestrukturen och ger
god tillgang till tatortsnara natur. De grona kilarna kan
langsiktigt forse invanarna och bebyggelseomradena med
nodvandiga funktioner sdsom rekreation, biologisk mangfald och
andra ekosystemtjéanster. Kilarna hyser ofta ett biologiskt
kulturarv som har formats av en lang tids kontinuerlig skotsel. De
grona kilarna ar ocksa viktiga for spridning av arter mellan de
grona vardekarnorna och andra livsmiljoer som finns inom alla
kilar. De utgor darmed stommen i den gréna infrastrukturen i
naromradet till huvudstaden. Stora delar av kilarna ar av
riksintresse for naturvard, friluftsliv och kulturmiljovard.

Grona vardekarnor ingar i de grona kilarna och innehaller
omraden som har de hdgsta rekreations-, natur- eller
kulturmiljovardena, ofta naturreservat eller riksintressen. De har
ofta rika upplevelse- och kulturmiljévarden samt en stor biologisk
mangfald och variations-rikedom som ger forutsattningar for
ekosystemtjanster och att djur och véaxter kan fortplanta sig och

enridac

I Stockholmsregionen finns tio grona kilar som striacker sig fran mindre gronytor och
gronomraden i de centrala delarna av Stockholm till storre ssmmanhéngande naturmiljéer i
utkanterna av regionen. Inom gronstrukturen har grona vardekarnor kartlagts, men dven svaga
samband dar kopplingen mellan viardena ar sarskilt utsatt och kinslig. Den utpekade grona kilen
Jarvakilen korsar det aktuella utredningsomradet for Roslagsbanan till city. De delar av Jarvakilen
som Roslagsbanan till city passerar nara angransar till flera viktiga vardekarnor och utgor en
primar spridningskorridor for biologisk mangfald. Pa platsen finns ocksa ett svagt samband i
Jarvakilen och omradet ar darfor extra kinsligt for ytterligare paverkan, se Figur 56.
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Figur 56. Grona kilar, vardekarnor och svaga samband enligt RUFS2050. (Region Stockholm, 2018)

Stockholms stad har analyserat habitatnatverk for artgrupperna groddjur, barrskogsmesar och
eklevande arter. Samtliga dessa habitatnatverk 6verlappar delvis med utredningsomradet.
Habitatnatverken kan tillsammans med resultaten fran naturvardesinventeringar i falt bidra till en
okad forstaelse for landskapets forutsattningar for respektive artgrupp. Se Figur 57 och Figur 58.
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Figur 57. Habitatnatverk for barrskog som visar potentiella livsmiljéer och spridningslankar for barrskogsarter
samt klivstenar (mindre livsmiljéer som kan underlatta spridning mellan stérre mer kvalitativa livsmiljéer).
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Figur 58. Habitatnatverk for adellév som visar potentiella livsmiljéer och spridningslankar for adellévsarter.
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Miljoforvaltningen inom Stockholms stad har dven kartlagt ekologiskt sarskilt betydelsefulla
omraden (ESBO) som delvis baseras pa habitatnitverken men dven andra digitala underlag.
Strukturen ar indelad i tre huvudsakliga ekologiska funktioner: kirnomraden, livsmiljoer for
skyddsvirda arter samt spridningszoner (Stockholms stad, 2024b). Bellevue utgor del av en
spridningszon inom ESBO, medan Lilla Frescati och Albano utgor del av ett kirnomrade (den
mest virdefulla kategorin), se Figur 59.
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Figur 59. Arbetsomrade Station Universitetet och Roslagsvégen samt Arbetsomrdde Albano som helt eller delvis
dverlappar kdrnomrade for Ekologiskt Sarskilt Betydelsefulla Omréden (ESBO), medan Arbetsomrade Bellevue
ligger inom en spridningszon.

Kungliga Nationalstadsparken

En oversiktlig beskrivning av Kungliga Nationalstadsparken och dess viarden finns i avsnitt 1.4.1.
Har nedan redovisas naturmiljovarden mer detaljerat, i den man det ar av betydelse for
bedomningarna av paverkan och effekter.

Kungliga Nationalstadsparken ligger i ett sprickdalslandskap med varierad topografi som ar en
viktig orsak till den stora variation av naturmiljoer som finns har. Omradet ar sparsamt
exploaterat och hyser en unik sammanséttning av dldre, skyddsvarda trad. Kungliga
Nationalstadsparkens eklandskap &r ett av norra Europas storsta samlade ekbestdnd. Parkens
naturmilj6er skapar forutsattningar for en mangd olika vixt- och djurarter och hér har 6ver 8oo
olika sorters blomvaxter, mer dn 1200 skalbaggsarter och cirka 100 hdackande fagelarter hittats
(Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2012) (Lansstyrelsen i Stockholms lén, 2024).
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Eklandskapets naturvirden ar centrala for nationalstadsparkens bildande och savil som fokus for
framtida forvaltning. Aven i Stockholms stads fordjupade 6versiktsplan for nationalstadsparken,
som specificerar och konkretiserar forvaltningen av nationalstadsparkens virden, lyfts ekarna
tydligt fram:

”“Djurgdrdens ekar tillhor Mélardalens gamla ddellévskogar — en
naturtyp som Sverige har ett internationellt ansvar for” (Stockholms
stad, 2009).

I Figur 60 visas indelningen i omradeskaraktirer enligt Stockholms stads fordjupade 6versiktsplan
for nationalstadsparken, samt omraden med naturmark och vegetation som enligt den férdjupade
oversiktsplanen har sarskild betydelse for nationalstadsparkens biologiska méngfald.
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Figur 60. Karta med gréns for omradeskaraktarer i Kungliga Nationalstadsparken. Brun linje visar grénsen
mellan Parklandskap och naturmiljéer och Mer bebyggda och anlagda omr8den. Skrafferade ytor inom de mer
bebyggda och anlagda omrédena utgér omrédden med naturmark och vegetation som har sarskild betydelse fér
nationalparkens biologiska mangfald. (Stockholms stad, 2009).
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I vard- och utvecklingsplanen for Kungliga Nationalstadsparken lyfts eklandskapet fram i ett
sarskilt avsnitt. Utover den rika forekomsten av jatteekar belyses behovet att se och forvalta
ekarna i ett landskapssammanhang. I Vetenskapsstaden bedoms de hogsta naturviardena finnas
knutna till grova gamla ekar och andra ddellovtrad i olika &ldrar och nedbrytningsstadier. Inom
delomrade Norra Djurgirden oster om Roslagsvigen lyfts de manghundraariga ekarna fram, men
dven aterviaxten med si kallade eftertriadare, vilket dr ekar som bedoms utveckla hoga naturvarden

inom en snar framtid (Lansstyrelsen i Stockholm, 2012)

I eklandskapet ar det viktigt att det finns ekar i olika dldrar sa att ekarnas naturviarden finns
tillgéngliga genom béde tid och rum. De flesta eklevande arter dr namligen beroende av gamla
ekar med héligheter, déende trad och dod ved i olika nedbrytningsstadier. Unga ekar hyser inte s&
stor mangfald, men nir eken aldras och angrips av rotsvampar blir den lamplig livsmiljo for
exempelvis faglar och fladdermdss, samt insekter och svampar. Ekarna far en storre betydelse som

livsmilj6 vid 100—150 ars alder, nar haligheter borjar bildas.

Norra Djurgéarden utgor ett viktigt kirnomrade i eklandskapet som ar sarskilt utsatt for
fragmentering, tillsammans med andra kirnomraden for ek. Mellan Norra och Sédra Djurgérden

finns en viktig utpekad spridningszon (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2012).

I Figur 61 redovisas ekar och ekmiljoer lings den planerade Roslagsbanan till city.
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Figur 61. Ekar och ekmiljder.
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Skyddade omraden

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken avser skydd av smé mark- och
vattenomraden som ar viardefulla livsmiljoer for djur- eller vaxtarter. Fragan om planen ar forenlig
med syftet med biotopskyddsbestimmelserna behandlas inom ramen for jairnvagsplanen.

Intill planerade arbetsomraden for Roslagsbanan till city finns nagra alléer, men ingen av dessa
bedoms paverkas.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken géller vid havet och vid insjoar och vattendrag och
omfattar land- och vattenomraden intill 100 meter fran strandlinjen. Syftet med strandskyddet ar
att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden samt
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Fragan om planen ar forenlig
med syftet med strandskyddet behandlas inom ramen for jarnviagsplanen.

Strandskyddsomradet intill Brunnsviken kommer beréras av projektet. Arbetsomrade Albano
tangerar strandskyddet i vaster mot Roslagsviagen och arbetsomrade Bellevue beror strandskyddet
i arbetsomradets norra del (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2024).

Fridlysta arter

I artskyddsforordningen (2007:845) regleras skydd av vilda vaxt- och djurarter och kan innebara
forbud mot att skada eller stora dessa. Inom projekt Roslagsbanan till city har skyddade arter
identifierats i de naturvirdesinventeringar och fordjupade artinventeringar som utforts, eller som
tidigare rapporterats till Artportalen.

En artskyddsutredning for planforslaget ar under framtagande och resultatet kommer att
presenteras i en separat rapport, PM Artskyddsutredning.

Viixter
Inventering av karlvaxter har genomforts och inga fridlysta arter bedoms péverkas av projektet.

Faglar

Faglar ar skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen. Vid bedomning av artskyddet avseende
faglar laggs sirskild vikt vid om arten ar nationellt rodlistad, finns upptagen i figeldirektivets
bilaga 1 eller att populationen har genomgatt en konstaterad kraftig minskning.

I skogsomradet vister om befintlig Roslagsbana, strax soder om station Universitetet, patraffades
flera fagelarter vid tillfallet for inventering. Omradet med dess stora mangd gamla trad med
haligheter skapar goda forutsattningar for halbyggande arter. 25 fagelarter bedoms hécka i
skogsomradet, varav fyra ar rodlistade (Strid, T., 2021). Sedan tidigare har flera rodlistade
fagelarter observerats i omradet varav en handfull arter som inte observerades vid den fordjupade
fagelinventeringen (SLU, 2024).

Aven omridet 6ster om befintlig Roslagsbana, intill Arbetsomréde Albano, hyser goda
forutsattningar for flera fagelarter. Har finns en variation av livsmiljoer som framfor allt praglas av
dldre vardefulla trad. Har bedoms 35 arter av faglar hiacka, varav sju ar rodlistade (Strid, 2024).
Aven hir forekommer flera tidigare fynd av figlar men bara en art av naturvardsintresse som inte
observerades vid inventeringstillfallet (SLU, 2024).

Vister om Arbetsomréade Bellevue ligger ett mindre naturomrade och Bellevueparken. Har har ett
tiotal rodlistade fagelarter observerats sedan tidigare. I Observatorielunden har flera tidigare fynd
av faglar gjorts, av dessa ar drygt tio arter rodlistade (SLU, 2024).
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Fladdermoss

Fladdermoss ar skyddade enligt 4a § artskyddsférordningen. I omradet vaster om befintlig
Roslagsbana, intill station Universitetet, samt omradet oster om befintligt spar, intill
Arbetsomrade Albano har fladdermdss inventerats manuellt och med autoboxar. Dartill har trad
som bedomts utgora potentiella koloni- och/eller viloplatser kartlagts i nidra anslutning till
markansprak.

Vister om befintlig Roslagsbana, strax soder om station Universitetet, har atta fladdermusarter
noterats: nordfladdermus (NT), dvargpipistrell, trollpipistrell, storre brunfladdermus,
brunlangora (NT), graskimlig fladdermus, vattenfladdermus och mustasch-/tajgafladdermus. Tva
av dessa ar rodlistade; nordfladdermus och brunlangora (rodlistade som NT, Néra hotade)
(Karlsson & Strid, 2022). Vid omradet 6ster om befintlig Roslagsbana, intill Arbetsomréde Albano
noterades totalt sju arter fladderméss vid den fordjupade fladdermusinventeringen. Aven hir
iterfinns tva rodlistade arter (NT — Nira hotade): nordfladdermus och brunléngéra. Ovriga arter
ar dvargpipistrell, graskimlig fladdermus, storre brunfladdermus, trollpipistrell och
mustasch/taigafladdermus. (Karlsson, L., 2024)

Sammantaget kan sigas att omradena intill befintlig Roslagsbana ar vardefulla for fladdermdss, i
synnerhet de miljéer som ar knutna till 4dellévdominerade skogar och parkmiljéer med gamla
I6vtrad, har finns goda forutsattningar for fladdermaéss under hela deras aktivitetsperiod. Det hoga
inslaget gamla trad ar mycket vardefullt for fladdermoss.

Inga kolonier identifierades vid den fordjupade fladdermusinventeringen, varken vister eller 6ster
om sparet. Flera potentiella koloni- och/eller viloplatser identifierades i trad intill arbetsomradena
efter kompletterande tradinventering. Dagviloplatser bedoms dven forekomma i
kolonitriadgéardens stugor.

Groddjur

Inventering av groddjur har genomforts och inga livsmiljoer for groddjur bedoms péaverkas av
projektet.

Rédlistade arter
Den svenska rodlistan, se faktaruta nedan, innehéller en sammanstillning av arters status
avseende risk for utdoende (SLU Artdatabanken, 2020).

Den svenska rodlistan innehaller en sammanstallning av arters status
avseende risk for utdoende. Arter klassas enligt nagon av
kategorierna Nationellt utdéd (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad
(EN), Sarbar (VU), Nara hotad (NT) eller Livskraftig (LC). De arter som

klassas som Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN) eller Sarbar (VU)
benamns som hotade.

(SLU Artdatabanken, 2020)

I samband med de naturvéirdes- och artinventeringar som utforts (se Naturvdrdesinventeringar
for projektet Roslagsbanan till city nedan) har flera rodlistade arter identifierats, sarskilt i
omradena inom Kungliga Nationalstadsparken, vid station Universitetet och intill Arbetsomrade
Albano (Strid, 2023) (Strid, T., 2021). Aven i Artportalen finns flera fynd sedan tidigare i omradet
(SLU, 2024).
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Flera av de rodlistade arter som patraffats inom Kungliga Nationalstadsparken ar knutna till
milj6er av dldre trid, exempelvis tallticka (NT) pa &dldre tallar och svartora (NT) pa déd almved.
Men &dven rodlistade insekter forekommer rikligt i dessa miljoer, varav elva arter har observerats i
omradet intill station Universitetet och 15 arter i omradet intill Arbetsomrade Albano.

Vid Arbetsomrade Bellevue forekommer en ask (EN) och vid Arbetsomrade Sabbatsberg finns tva
storre askar (EN) (Sweco, 2024).

En art som inte noterats under ndgon av inventeringarna men som bor lyftas fram ar bredbandad
ekbarkbock (EN), vilken dr en av vara mest séllsynta bark- och vedlevande insekter, och som ar
knuten till omraden med jitteekar i glesa bestand. Fran att tidigare varit relativt utbredd i sydostra
Sverige forekommer den numera endast i omradet kring Djurgidrden (férutom enstaka
utplanteringar) och det finns ett sarskilt atgardsprogram for arten (Ehnstrom, 2005). Fynd av
arten har tidigare gjorts vid omradet kring bergtunnelpaslaget och i skogsomradet vaster om
station Universitetet, strax soder om Botaniska institutionen (SLU, 2024).

Invasiva arter

Invasiva frimmande arter ar arter som genom méanniskans hjalp introducerats i andra miljoer dn
sin ursprungliga och dar de orsakar skada pd exempelvis ekosystem, infrastruktur eller
maéanniskors hilsa. Hantering av invasiva arter regleras i EU-forordning 1143/2014, 8 kapitlet
miljobalken samt forordningen om invasiva arter (SFS 2018:1939). Enligt EU-forordningen ar det
straffbart att importera, silja, odla, foda upp, transportera, anvianda, byta, slappa ut i naturen och
halla levande exemplar av de arter som listas dar (Naturvardsverket, 2024).

Ingen riktad inventering av invasiva arter ar genomford men ett antal fynd har observerats i
samband med de naturvirdesinventeringar som dr utférda. Oster om befintligt spar, intill
Arbetsomrade Albano, forekommer fynd av kanadensiskt gullris (Strid, 2023). Intill
arbetsomradena vister om spéret finns stora bestand av jatteloka.

Naturvardestrad och sarskilt skyddsvarda trad

Naturvirdestrad ar trad som anses vara av sarskild betydelse for biologisk mangfald och kan bland
annat kdnnetecknas av de antingen ar grova, gamla, har ett utmérkande vaxtsatt, har vardefulla
strukturer, har betydelse for pollinatorer eller utgor yngre trad med potential att bli skyddsvirda,
sa kallade eftertradare (SIS, 2023). Begreppet naturviardestrad innefattar Aven begreppet sarskilt
skyddsvart trad, se forklaring i faktaruta nedan.

Med sarskilt skyddsvarda trad avses:

jattetrad, trad grovre an 1 meter i diameter pa det smalaste
stallet under brésthojd
mycket gamla trad, gran, tall, ek och bok aldre &n 200 ar.

Ovriga tradslag aldre an 140 ar
grova haltrad, trad grévre an 40 cm i diameter i brosthojd
med utvecklad halighet i huvudstam

(Naturvardsverket, 2012)
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Skyddsviarda trad i Kungliga Nationalstadsparken ar trid med en stamdiameter 6ver 40
centimeter samt alla trid av alla tridslag med utvecklad halighet med mulm i huvudstammen
(vilket ar en bredare definition dn den for naturvirdestrad och sarskilt skyddsvart trad).

I och intill arbetsomraden inom nationalstadsparken forekommer en stor mangd skyddsviarda
trad, varav manga som ar sarskilt skyddsvirda (se Naturvdrdesinventeringar for projektet
Roslagsbanan till city nedan). En stor del av tridden dr mycket gamla, uppemot 200 ar och enstaka
over 200 &r, och utgors framfor allt av grova tallar och ekar. Dessa trad ar av stor betydelse for
naturviardena i omradet och en stor méngd arter, varav flera ar rodlistade eller skyddade, nyttjar
traden som sina livsmiljoer. Har forekommer dven manga sa kallade eftertradare som ar av stor
vikt for att bibehéalla en kontinuitet av naturvirden knutna till trad (Strid, 2023).

I de arbetsomraden som ligger utanfor Kungliga Nationalstadsparken forekommer
naturvirdestrad vid Sabbatsberg och i Observatorielunden, varav nagra ar sarskilt skyddsvarda (se
avsnitt Naturvdrdesinventeringar for projektet Roslagsbanan till city nedan) (Sweco, 2024).

Naturvardesinventeringar fér projektet Roslagsbanan till city

Inom ramen for lokaliseringsutredningen for Roslagsbanan till city har flera
naturvardesinventeringar utférts i omradena kring planerad tunnelmynning f6r spartunnel vid
Universitetet och Arbetsomréade Albano (Strid, T., 2021) (Strid, 2023). Flera fordjupade
artinventeringar och tradinventeringar har genomforts i omradet, vilka ocksa har bidragit till
bedomning av naturviarde. Under arbetet med jarnviagsplanen har kompletterande
naturviardesinventeringar utforts pa de arbetsomraden som inte inventerats sedan tidigare (Sweco,
2024) samt for naturmiljéer som kan komma att paverkas av en férandrad grundvattenniva.
Nedan redovisas de naturvirden bedoms kunna paverkas.

Arbetsomrade Station Universitetet och Roslagsvdgen

Inom en naturvardesinventering pa forstudieniva fran ar 2013 identifierades ett storre
naturviardesobjekt med l6vskog och gamla ekar pa den vistra sidan av sparet soder om Lilla
Frescati som klassades till naturviardesklass 1 hogsta naturviarde, samt ett antal 6vriga
naturviardesobjekt med naturviardesklass 2 hogt naturvirde, varav ett mindre just soder om
Roslagsviagen nira invid Roslagsbanan. Se Figur 62. Totalt noterades 60 rodlistade arter: 10
karlvaxter, 10 svampar, 11 insekter, en fladdermus och 28 figlar. Det stora antalet dldre ekar
bedomdes utgora omradets viktigaste naturvarde.

I samband med en efterfoljande naturviardesinventering i falt under ar 2020 identifierades fyra
olika naturvirdesobjekt och totalt 21 naturvardsarter. Av dessa var tretton rodlistade. I samband
med denna filtinventering identifierades &ven ett behov av fordjupade artinventeringar av
artgrupperna karlvaxter, lavar, svampar, skalbaggar och faglar.

Inom de fordjupade artinventeringarna som genomfordes under ar 2021 identifierades och
kartlades 80 rodlistade arter inom omradet, samt fyra naturvardesobjekt, varav ett med hogsta
naturvarde och tre med hogt naturvarde, se Figur 62 och Figur 63 samt Tabell 6 nedan.

Inom en buffert pa 20 meter till arbetsomradet har totalt cirka 130 naturviardestrad identifierats,
varav ett 50-tal bedoms vara sarskilt skyddsviarda. Vidare bedoms ett 50-tal av naturviardestraden
kunna utgora potentiell livsmiljo for fladdermoss.
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Tabell 6. Naturvérden i anslutning till etableringsomrade och arbetsomrade Station Universitetet och
Roslagsvagen. Tabellen fortsétter pa nasta sida.

ID Storlek | Beskrivning Klass Arter
(hektar)

19 10,52 Ek- och &delldvsskog med den 1 - H6gsta Naturvardsarter:
dominerande naturtypen skog och naturvarde jattekamskivling (NT),
trad och dominerande svartora (NT), ekticka (NT),
biotoptyperna ekskog och tallticka (NT), korallticka
adellévskog. Ekmiljderna inkluderar (NT), prakttagging (EN),
ett flertal sarskilt skyddsvarda ekar rutskinn (NT), platt
och en ovanligt rik biologisk gangbagge (NT), plattad
mangfald, men det forekommer I6vvedborre (NT),
aven ett antal sarskilt skyddsvarda gulbandad brunbagge (NT),
tallar i omradet. Utéver ek och tall gul gaddbagge (NT),
férekommer en artrik I6vtradsflora mindre svampklobagge
haltrad och mulmtrad samt dod (NT), almsnabbvinge (NT),
ved. skogsalm (CR). Inom

objektet har tidigare
noterats 6ver 60 rodlistade
arter noterats varav 10 ar
inom kategorierna akut
eller starkt hotade pa
nationell niva.

21 6,13 Parkliknande 16vskog. Skogen 2 - Hogt Naturvardsarter knutna till
utgors av cirka 180 olika arter inom | naturvarde biotopkvaliteter:
det omrade som anlades som ett oxtungssvamp (NT),
arboretum inom Skogshdgskolans bronssopp (NT), ekticka
verksamhet 1916. Utéver de mer (NT), tallticka (NT),
exotiska tradslagen utgors skogen apelticka (VU), rutskinn
naturligt forekommande tréadslag (NT), reliktbock (NT), stare
och tradmiljéer som gamla tallar, (VU), bjorktrast (NT) och
ekskog, bokskog och fuktlévskog. gronfink (EN). Tidigare har
Delar av skogen har utvecklats fritt totalt 19 rédlistade arter
och dar ar manga av traden gamla noterats inom detta
och miljon har utvecklat hoga omréade.
naturvarden medan andra delar
praglas av parkskotsel.

Biotopkvaliteterna som utvecklats
utgors av skyddsvarda trad, dod
ved, mulmtrad och haltrad.

22 0,22 Ekskog pé berget med den 2 - Hogt Vardearter: skogsfibbla,
dominerande naturtypen skog och naturvarde bredbandad ekbarkbock
trad och biotoperna ar ekskog och (EN), blekticka (NT), ekticka
16vskog. Utgors av éldre skogsekar (NT), skogsalm (CR) och ask
samt inslag av andra l6vtrad. (EN). Tidigare har den
Biotopkvaliteter utgors av starkt hotade bredbandade
skyddsvéarda trad, dod ekved, ekbarkbocken (EN)
haltrad och mulmtrad. Flera av noterats, vilken &r knuten
tréaden ar klassade som sarskilt just till gamla solbelysta
skyddsvarda. ekar.

1 0,04 Antropogen terrester miljé” med 4 — Visst Vardearter: flentimotej
biotoptyperna jarnvag och banvall. naturvarde (NT), ask (EN) och skogsalm
Grusig mark med gles till halvtat (CR), blaeld, angsviol. |
Ortvegetation och de dominerande detta omrade dras vardet
karlvaxtarterna; renfana, grabo, ned med anledning av
kanadensiskt gullris, knylhavre och forekomst av den invasiva
maskros. arten kanadensiskt gullris.

7 Antropogen betyder paverkad av manniskan. Terrester betyder landbaserad.
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ID Storlek | Beskrivning Klass Arter
(hektar)
2 0,47 Skog och buskmark med 2 - Hogt Vardearter: klippoxel
biotoptyperna: blandskog, naturvarde (sallsynt), slatterfibbla,

hallmarksskog, 16vskog, adelldvskog
och triviallévskog. Tradbevuxen
hallmark med klippangsflora.
Tradskiktet bestar av bland annat
tall, krattek, ronn och asp. Tallarna
ar cirka 100 ar och enstakatall 6ver
200 ar. Skogsekar bedoms vara
mellan 80 och 150 ar. | objektet
finns &ven adellévskog med
skogslénn, skogsek, oxel, asp, hagg
och gott om sma till yngre plantor
av skogsalm och ask.
Tradkontinutet, dod ved, jatteek,
blommande och barande buskar
och trad. Enstaka sarskilt
skyddsvéarda och skyddsvarda trad.
En dod jatteek finns strax utanfor
inventeringsomradet men inne i
objektet.

liljekonvalj §, ask (EN),
skogsalm (CR),
skogsalmsdvargmal (NT),
skogsalmsguldmal (NT) och
ekticka (NT).

| nordligaste delen véxer
fyra klippoxlar, vilken &r en
mycket sallsynt art i
regionen.
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Figur 62. Naturvarden inom Arbetsomrdde Station Universitetet och Roslagsvégen, norra delen.
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Figur 63. Naturvdrden inom Arbetsomrade Station Universitetet och Roslagsvégen, sédra delen.

Arbetsomrdade Albano

Arbetsomrade Albano utgors idag av ett tidigare arbetsomrade/etableringsomrade, se Figur 64.
Arbetsomradet gransar till naturvardesbiotoper med hogt naturvirde, naturvardesklass 2, i norr
och soder. Bada utgors av virdefulla tradmiljoer dar de centrala virdena ar knutna till antingen
dldre ekar eller tallar, nagra av vilka dr 6ver 200 ar gamla, se Tabell 7 samt Figur 64.

Oster om spéaret forekommer flera naturvirdesbiotoper med hégt naturvirde som Aven de utgors
av aldre tradmiljoer men ocksa av S6derbrunns koloniomrade med hoga varden for bland annat
insekter.
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Figur 64. Naturvarden inom Arbetsomrdde Albano.

Tabell 7. Naturvérden i anslutning till Arbetsomr8de Albano.

Teckenforklaring

Planerad anldaggning
\mm SPArlinje - Ovan
jord
Spérlinje - Under
jord
;=== Markansprék ovan
= jord
Naturvarden

Generellt

biotopskydd
'V Roédlistade arter
W Skyddade arter

Naturvardesklass 1
- - Hogsta naturvarde

Naturvardesklass 2
L - Hoégt naturvarde

Naturvardesklass 3
- Pétaligt
naturvarde

Naturvardesklass 4
- Visst naturvarde

Sarskilt skyddsvarda
trad

Naturvérdestrad

Inventeringsomrade I

ID Storlek | Beskrivning Klass Arter
(hektar)

24 0,22 Ekskog pa berget med den dominerande | 2 - Hogt Vardearter:
naturtypen skog och tréd och naturvarde skogsfibbla,
biotoperna ar ekskog och 16vskog. bredbandad
Utgors av aldre skogsekar samt inslag av ekbarkbock (EN),
andra l6vtrad. Biotopkvaliteter utgors av blekticka (NT), ekticka
skyddsvarda trad, dod ekved, haltrad (NT), skogsalm (CR)
och mulmtrad. Flera av tréaden ar och ask (EN). Tidigare
klassade som sarskilt skyddsvarda. har den starkt hotade

bredbandade
ekbarkbocken (EN)
tidigare noterats,
vilken &r knuten just
till gamla solbelysta
ekar.

25 1,48 Berghdjd med tréad som skogsek och tall. | 2-hdgt Vardearter som
Nagra tallar ar mycket gamla. Dod ved naturvarde observerats ar bland
forekommer. annat tallticka (NT).

I och inom en buffert pa 20 meter till arbetsomrade Albano har omkring 15 naturviardestrad
identifierats, varav fem bedoms vara sarskilt skyddsviarda. Dessa forekommer vid s6dra dnden av
arbetsomradet och bestar av tva skogslonnar med héligheter samt en grov tall som bedoms vara
runt 200 ar gammal. Lonnarna utgor dessutom lamplig livsmiljo for fladdermdss, inklusive
ytterligare en 16nn intill med héligheter.
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Arbetsomrdde Bellevue

Arbetsomradet utgors till storsta del av 6ppna klippta grasytor med ldga naturvarden, se Figur 65.

T
forklaring

Tecken
Planerad anlaggning
Sparlinje - Ovan
-

jord
e Spérlinje - Under
jord

, Markansprak ovan
= jord
Naturvéarden

o Sarskilt
skyddsvarda trad

| © Naturvardestrad

Generellt
biotopskydd allé

B Vardeelement
Inventeringsomrade

— NVI

3 Nationalstadspark

Naturvardeklass 3 -
== Patagligt naturvarde

© W @ &
[ = = )W
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- ©|OpentStockholmY
(©|'antmateriet{Geodatasamyerkan!
\‘ 2026:05:20,

Figur 65. Naturvarden inom Arbetsomrdde Bellevue.

Soder om arbetsomradet, langs med Bellevuevigen, finns en dubbelsidig allé med &ldre, beskurna
lindar, varav flera utgor sarskilt skyddsvarda trad da de har utvecklade héaligheter eller en
stamdiameter 6ver 100 centimeter.

Utover allén forekommer ett 30-tal naturvardestrad, vara flera sarskilt skyddsvirda, i anslutning
till arbetsomradet. Av dessa bedoms flera utgora lamplig livsmilj6 for fladdermoss, framfor allt de
beskurna lindarna i allén vid Bellevuevigen, men ocksa enstaka trad i brynet upp mot berget
inklusive en 16nn som star i direkt anslutning till tunnelentrén. Alla kartlagda trad star utanfor
arbetsomradet.

I 6vergangen mellan 6ppna grasmattor och skog finns en brynmiljé som bedomts ha patagligt
naturvirde (naturviardesklass 3). Brynmiljon ansluter mot ett brant berg. Traden utmed brynet
utgors av vuxna askar, lonnar och enstaka lind samt en grov ek. I de sodra delarna av
naturvardesbiotopen forekommer allmént med dod ved.

Tva storre vardeelement ar identifierade i och i nira anslutning till arbetsomradet. Centralt i den
sodra delen finns en 6ppen, delvis barlagd, slipad och rundad berghill omgiven av ett fatal dldre
trad som utgor ett naturvirde i den aktuella miljon genom den variation och det mikroklimat som
den bidrar med. Soder om arbetsomrédet finns en stenmur som avgransar omradet mellan vigen
och allén pa den sodra sidan och den 6ppna gréasytan pa den andra sidan. Den delen av allén som
vaxer pa den norra sidan av Bellevuevigen vixer delvis ovanpa stenmuren och delvis mellan
muren och viagen. Stenmurar utgor livsmiljoer, tillflyktsorter och spridningsvagar for vaxt- och
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djurarter bland andra exempelvis lavar, mossor, grod- och kraldjur, insekter, spindlar, faglar och
smé daggdjur.

Arbetsomrade Gyldéngatan och Observatorielunden

I Observatorielunden finns flera naturviardestrad, varav flera sarskilt skyddsvarda, se Figur 66. Av
dessa bedoms majoriteten kunna utgéra lamplig livsmiljo for fladdermoss. Dock vixer inga
skyddsvirda trad i narheten av planerat brandgasschakt.

Norra delen av parken utgors av en naturvardesbiotop med patagligt naturvirde, naturvardesklass
3. Naturvardesbiotopen bestar av parkmark med inslag av trad och buskar samt grasmattor med
vissa mindre blomrika ytor. Tradbestdndet bestar framfor allt av unga trad men dar flera ar
blommande och barande, vilket bidrar till naturvardet.

s
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Figur 66. Naturvarden inom Arbetsomrdde Gyldéngatan och Observatorielunden.

Arbetsomrade Sabbatsberg

Arbetsomradet vid Sabbatsbergs sjukhus omfattar framst hardgjorda ytor, men dven mindre
gronytor med gras och en del skyddsvirda trad, se Figur 67.
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Figur 67. Naturvdrden inom Arbetsomrade Sabbatsberg.

I anslutning till arbetsomradet forekommer tre sarskilt skyddsvarda trad: en mycket grov ask, en
stor histkastanj (bada klassade som jattetrad) och ett parontrad med héligheter. Norr om
arbetsomradet star en grov 16nn och ask med haligheter, vilket innebar att aven dessa klassas som
sarskilt skyddsvarda trad. Intill str dven en stor ask. Tre av traden bedéms kunna utgora
potentiella livsmiljoer for fladdermoss.

Arbetsomrade Torsgatan

Langs med Torsgatan planeras ett arbetsomrade pa mark som till allra storsta del ar hardgjord. I

anslutning till arbetsomradet finns en allé bestdende av fem parklindar med stamdiameter cirka
35-40 centimeter, se Figur 68.
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Figur 68. Naturvdrden inom Arbetsomrade Torsgatan.

Markansprak VA-ledningar
Laduviken

Arbetsomradet stracker sig delvis genom en naturvirdesbiotop med hogt naturvirde,
naturvardesklass 2, som utgors av en 16vskog med varierat tradskikt med inslag av édldre triad, vara
flera ar sarskilt skyddsvirda, se Figur 69. Hiar forekommer dven en naturvardesbiotop med
patagligt naturvirde, naturvardesklass 3, som dven den utgors av en 16vskog. I anslutning till
planerad ledningsdragning forekommer tolv naturvirdestrid, varav tva ar sarskilt skyddsvarda.
Flera av traden utgors av ekar.
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Figur 69. Naturvarden inom Arbetsomrdde VA-ledningar Laduviken.

Albano

Intill planerad ledningsdragning vid Albano forekommer en naturvardesbiotop med hogt
naturvirde, naturvirdesklass 2, se Figur 70. Omradet utgors av en bergh6jd med ekar och flera
mycket gamla tallar, flera av dem sarskilt skyddsvarda. I direkt anslutning till planerad ledning
finns tva sarskilt skyddsvarda trad, en tall och en ek, dar eken har en stamdiameter pa 6ver en
meter.
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Figur 70. Naturvarden inom Arbetsomrdde VA-ledningar Albano.

Naturmiljoer som kan paverkas av grundvattenbortledning

Naturmiljoer som ar beroende av tillgang pa grundvatten kan komma att paverkas av en eventuell
tillfallig eller permanent grundvattennivasiankning. Som grund for bedomning av paverkan har en
naturvirdesinventering genomforts i randzoner® inom utredningsomradet for grundvatten.

6.1.3.2 Bedomningsgrunder och metodik

Naturmiljon paverkas framst av markansprak, men ocksé av buller och forandrade
vattenforhéllanden i mark. Paverkan kan ske pa enstaka trad eller delar av naturviardesbiotoper
som i sin tur paverkar arter som nyttar dessa. Naturmiljoerna inom utredningsomradet ar del av
ekologiska samband som dven de kan paverkas om naturmiljéer paverkas lokalt av projektet. Till
grund for bedomningar ligger bland annat olika naturinventeringar som syftat till att kartlagga de
naturviarden som har betydelse for biologisk mangfald och utgors av bade
naturvirdesinventeringar och férdjupade artinventering.

8 Randzoner ir 6vergdngsomrdden mellan undre och dvre grundvattenmagasin, dar lerlagren tunnar ut och
grundvattennivan ligger mer ytligt mellan bergsomraden och lersankor. | dessa omraden kan sankta
grundvattennivaer i det undre magasinet paverka tradens rottillvaxt, eftersom de kan behdva na markvatten pa
storre djup.
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Underlag

Kunskap om kanda naturvarden har hamtats fran nationella
och regionala databaser hos Naturvardsverket, lansstyrelsen och
Stockholms stad. Uppgifter om rédlistade och skyddade arter
har hamtats fran artportalen.

Information om ekologiska samband och habitatnatverk har
hamtats fran Lansstyrelsen, Region Stockholm och Stockholms
stad.

Information om Kungliga Nationalstadsparken har hamtats fran
Vard- och utvecklingsplanen for Kungliga Nationalstadsparken
samt Stockholms stads fordjupade dversiktsplan for
nationalstadsparken.

Metoder

Naturvardesinventeringar har utforts i delar av
utredningsomradet inom ramen for lokaliseringsutredningen,
varav delar enligt svensk standard SS 199000:2014 och delar
enligt svensk standard SS 199000:2023, bada med fordjupade
inventeringar av naturvardestrad, sarskilt skyddsvarda trad och
skyddade arter. Naturvardesinventeringarna utfordes med
detaljeringsgrad medel med tillagg naturvardesklass 4 - visst
naturvarde.

Kompletterande naturvardesinventeringar har utforts inom
ramen for jarnvagsplanen enligt svensk standard SS
199000:2023, detaljeringsgrad detalj, pa arbetsomraden med
fordjupad inventering av naturvardestrad och sarskilt
skyddsvarda trad. Naturvardesinventering med detaljeringsgrad
detalj har aven utforts inom naturmiljéer som kan komma att
paverkas av en eventuell grundvattennivasankning.

Beddmning av naturvarden har genomforts enligt svensk
standard for naturvardesinventering, SS 199000:2023 och SIS/TS
199002:2023 samt SS 199000:2014 och SIS-TR 199001:2014,
utifrdn tva bedomningsgrunder; artvarde och biotopvarde.
Enligt standarden klassas naturvarden enligt 1 - hogsta
naturvarde, 2 - hogt naturvarde, 3 - patagligt naturvarde och 4 -
visst naturvarde. | beddémningen har projektet aven tagit
hansyn till omradenas betydelse for ekologiska samband.

Ett flertal férdjupade artinventeringar har genomforts, vilka
ocksa har bidragit till bedémning av naturvarde.
Artinventeringar har genomforts for faglar, fladdermoss,
groddjur, karlvaxter, insekter och svampar. Dartill har projektet
aven latit utfora riktade inventeringar av trad.

119 (210)
:JJ& Region Stockholm



Lagkrav och riktvdrden

Lagrum som &r av betydelse vid bedémning av naturvarde ar

2 kapitlet miljobalken med allmanna hansynsregler, 3 och 4
kapitlet miljobalken med grundlaggande och séarskilda
bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden, 7
kapitlet miljobalken som avser skydd av omraden, 8 kapitlet
miljébalken med bestammelser om skydd for biologisk
mangfald och artskyddsforordningen 2207:84 med regler om
skydd och fridlysning av vaxter och djur.

Andra bedémningsgrunder
De nationella miljdmal som ar aktuella utifran
naturmiljésynpunkt ar “Ett rikt vaxt- och djurliv”, “Levande

skogar”, "Ett rikt odlingslandskap”, “Myllrande vatmarker”
samt “Levande sj0ar och vattendrag”.

Osékerheter

D4 det ar valdigt svart att bedoma och uppskatta utbredningen
av trads rotsystem ar alla bedomningar av paverkan pa trad
mycket osakra i detta skede. MKB:ns bedomningar av paverkan
pa trads rotsystem utgar fran en generellt uppskattad rotzon
om stamdiametern ganger 15 ut fran stammen pa traden.
Sarskilt i omraden med tunna jordlager och pa sluttande berg
ar det valdigt sallan som rotsystemen ar jamnt utspridda lika
langt i alla riktningar ut fran stammen. | stéllet ar det troligt att
tradens rotsystem ar ojamnt fordelade ut fran stammen
beroende pa faktorer som jorddjup, lokala vattenfloden, sma
hojdvariationer och eventuella sprickor i berget. Dessa
osakerheter innebar potentiellt att fler trad an de som listas i
avsnitt 6.1.3.3 skulle kunna paverkas. Forslag pa vidare
hantering av dessa osdkerheter redovisas under avsnitt 6.1.3.4.

6.1.3.3 PAaverkan och effekter

Gron infrastruktur

Jarvakilen och den svaga lanken inom Jarvakilen kommer att besta och forsvagas nagot genom att
trad kommer att avverkas alternativt paverkas negativt intill jairnvagen. De negativa effekterna ar
som storst pa den norra sidan av Roslagsvigen langs den véstra sidan av arbetsomradet, se Figur
56 1 avsnitt 6.1.3.1.

Ytor som tas i ansprak tillfalligt under byggtiden, men som inte kommer inga i den permanenta
jarnvagsanlaggningen planeras att aterstillas och nya trad planteras, vilket mildrar de negativa
effekterna. Den paverkan som projektet medfor bedoms medfora en liten negativ effekt pa den
grona infrastrukturen.

Habitatnatverk
I samband med anldggning av betongtrag och bergschakt for Roslagsbanan till city paverkas
Stockholms stads analyserade habitatnitverk for barrskogsmesar och vedlevande insekter knutna
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till gamla adellovirad och ddellovskog, framfor allt genom enstaka avverkning av trad, vilka nyttjas
av arterna som livsmiljo eller for spridning.

Barrskogsmiljoerna och ddelloviraden pa platsen bedéms ha hogt viarde ur ett habitatnatverks-
perspektiv da de utgor del av viktiga spridningslankar mellan centrala delar i dessa habitatnatverk
och viktiga livsmiljoer for arter knutna till barrskogar och adellovtrad. Dar Roslagsvagen och
Roslagsbanan mots utgor de en barriar for spridning, dels pa grund av avstandet mellan vardefulla
livsmiljoer inom barrskogsmiljoerna och ddelloviraden. De negativa effekter som planerat trag och
tunnelpaslag medfor pa trad genom enstaka avverkning och forsamrad vitalitet bedoms innebara
liten negativ effekt pa habitatnatverken, i synnerhet pa arter knutna till adellovtrad i synnerhet ek.
Se Figur 57 och Figur 58 inom avsnitt 6.1.3.1.

Nar det géller habitatnatverk for groddjur ar bedomningen att ingen spridning sker 6ver
Roslagsvigen, men eventuellt begransad spridning 6ver Roslagsbanan. Forutsiattningarna bedoms
inte dndras genom detta planforslag och darfor har effekten pa detta habitatnatverk inte
analyserats och bedomts.

Plantering av nya trad efter byggtiden bedoms minska barriareffekter fran Roslagsbanan och
Roslagsvigen marginellt.

Ekologiskt Sarskilt Betydelsefulla Omréden (ESBO)

Den paverkan som bedoms fa storst betydelse for ESBO-omraden uppkommer norr om
Roslagsvigen dar Roslagsbanan till city ska anldggas i trag upp till den befintliga stationen
Universitetet. Langs denna stricka sker all paverkan inom kirnomréade for ESBO, vilket bedoms
ha hogt virde (se Figur 59 i avsnitt 6.1.3.1), genom framfor allt negativa effekter pa trad. Da endast
mindre ytor kommer kunna planteras med trad efter byggtiden bedoms paverkan medfora en liten
negativ effekt.

Kungliga Nationalstadsparken
De huvudsakliga naturviardena inom Kungliga Nationalstadsparken utgors av gamla tradmiljoer.

Ekarna och ekmiljoerna som paverkas inom Roslagsbanan till city utgor dven viktiga delar av
spridningssamband for manga arter knutna till ekarna.

De ovanjordiska delarna av anlidggningen ligger till storsta del inom den utpekade virdetrakten for
ek (Djurgarden — Edsviken) som utgors av totalt 2 863 ekar. En stor del av ekarna i viardetrakten
vaxer inom nationalstadsparken dar det kravs samrad om trad 6ver 40 centimeter i stamdiameter
planeras tas ned eller beskiras. De delar som paverkas inom Roslagsbanan till city utgor mindre
ekmiljoer och solitira ekar inom denna vardetrakt. Dessa mindre ekmiljoer utgor viktiga
spridningslankar inom vardetrakten, men aven till och fran narliggande viardetrakter. De aktuella
ekmiljoerna utgor ocksa del av en av de 5 procent viktigaste spridningskorridorerna i ett av flera
centrala spridningssamband som knyter ihop dessa virdetrakter. Ett litet fatal av dessa trad
riskerar att paverkas av avverkning eller rotbeskiarning. Den mer exakta paverkan pa enskilda trad
kommer att utredas vidare. Se Figur 611 avsitt 6.1.3.1.

Gammal barrskog, och i synnerhet gamla tallskogar med lang kontinuitet och god tillgang till
gamla tallar med haligheter, forekommer framst i hoglanta lagen diar Roslagsbanan till city medfor
markansprak. Paverkan i sédana miljoer bedoms komma att bli storst pa den véstra sidan av
planerad bergskirning och betongtrag, mellan station Universitetet och passagen under
Roslagsvagen, dar schakt kommer behova ske inom tradens rotzoner.
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Planforslaget bedoms fa en liten negativ effekt pa det ekologiska sambandet for biologisk méngfald
knuten till eklandskapet da ett fatal viirdefulla ekar bedoms paverkas negativt. Aven ett fatal
sarskilt skyddsvarda tallar paverkas negativt.

Utan skydds- och forsiktighetsatgarder bedoms paverkan orsaka liten till mattlig negativ effekt,
men med planerade skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt bedoms paverkan medfora endast liten
negativ effekt pa nationalstadsparkens naturvarden.

Skyddade omraden
Strandskydd

Vid arbetsomrade Bellevue kommer en liten grasyta inom strandskyddat omréde att nyttjas under
byggtid, vilken planeras att aterstillas. Effekter pa strandskyddade omraden i drifttiden bedoms
bli obetydliga.

Fridlysta arter
Faglar

Péverkan pé faglar har inom ramen for artskyddsutredningen avgransats till omradena vid
arbetsomrade station Universitetet till Roslagsviigen och arbetsomrade Albano. Ovriga
arbetsomraden bedoms inte paverka faglar pa ett satt som riskerar att aktualisera artskyddet.

Det forekommer flertalet mgjliga botrad inom och i anslutning till arbetsomradena, den storsta
majoriteten vid Arbetsomrade Station Universitetet och Roslagsvagen. Anpassningar har
genomforts inom projekteringen for att justera arbetsomradets granser for att spara vardefulla
trid som skulle kunna nyttjas av faglar. Aven inom arbetsomradena kommer bo- och héltrid
sparas och skyddas under byggtiden. Under byggtiden kommer exempelvis spontning och
sprangning medfora storning pa faglar genom 6kade bullernivéer under en begriansad tid. Dock ar
miljon redan utsatt for buller fran infrastruktur och projektet kommer vidta atgarder for att sinka
bullernivaerna. Under byggtiden kan vissa faglar komma att undvika hiackning i anslutning till
arbetsomradena. Dock bedoms storningen som tillfallig och inte inverka negativt pa att
ateruppratta populationer till en tillfredsstéallande niva. Dartill kommer utbyggnaden av
Roslagsbanan till city dven gora att bullernivaer minskar da delar av strackan avvecklas, med
positiva effekter for faglar. Effekterna pa faglar med genomforda skyddsatgarder bedoms under
byggtiden tillflligt kunna bli smé negativa men darefter obetydliga till positiva.

Fladdermoss

Péverkan pa fladdermoss har inom ramen for artskyddsutredningen avgréansats till omradena vid
Arbetsomrade Station Universitetet och Roslagsvigen samt Arbetsomrade Albano. Ovriga
arbetsomraden bedoms inte paverka fladdermoss pa ett sitt som riskerar att utlésa forbud,
forutsatt att skyddsatgarder for att begransa ljusfororeningar under byggskedet genomfors vid
arbetsomrade Bellevue.

Péverkan pa fladdermoss kan ske genom 6kade bullernivaer under byggtid, ljusfororeningar under
byggtid fran arbetsomraden, paverkan pa haltrad av markansprak och barriareffekter.
Anpassningar har genomforts inom projekteringen for att justera arbetsomradenas granser for att
spara virdefulla trid som skulle kunna nyttjas av fladderméss. Aven inom arbetsomridena
kommer haltrad att sparas och skyddas under byggtiden. Effekterna pa fladdermdss mildras
genom att byggétgarder framfor allt foreslas begriansas till dagtid nér fladdermoss inte ar aktiva,
samt att ljusféroreningar foreslas begransas under byggskedet. Med genomforda skyddsétgarder
bedoms effekterna for fladdermoss att bli smé till obetydliga och framfor allt tillfalliga under
byggtiden.
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Groddjur

Risk for paverkan pa groddjur och dess livsmiljoer har utretts inom projektet och ingen livsmiljo
bedoms paverkas av vare sig markansprak eller indirekt genom projektets
grundvattenbortledning. Effekterna pa groddjur och dess livsmiljoer bedoms darav bli obetydliga.

Rédlistade arter

Flera av de rodlistade arter som har patraffats ar knutna till miljéer med aldre trad och utgors
exempelvis av vedsvampar eller insekter. Effekter pa trad beskrivs narmre i avsnitt
Naturvdrdestrdd och sdrskilt skyddsvdrda trdad nedan. Da endast enstaka trad behover tas ned
blir direkta effekterna pa rodlistade arter sma. Nagra trad skulle pa sikt kunna fa forsamrad
vitalitet efter att rotter beskurits, vilket delvis kan leda till positiva effekter for de rodlistade arter
som nyttjar triden. Sdmre vitalitet skulle pa sikt kunna skapa fler strukturer som exempelvis
haligheter i stammen och fldkt bark som nyttjas av flera arter. Forsamras triadens vitalitet i stor
utstrackning eller att rotbeskarning skapar stabiliseringsproblem finns risk for att ytterligare
enstaka trad pa sikt behover tas ned, med negativa effekter for rodlistade arter som nyttjar traden.
Genom att beskira rotter varsamt och vid behov anligga tillfalliga sponter for trad kan effekter
begrinsas.

Vid station universitetet kan enstaka rodlistad karlvaxt paverkas men eftersom fynden hér ar
relativt gamla bedoms effekterna bli sma till obetydliga.

Sammantaget bedoms effekten pa rédlistade arter som liten negativ till positiv da substrat och
livsmiljoer, i form av dldre trdd, kan komma att paverkas negativt men dven delvis skapa fler
strukturer som nyttjas av arter.

Naturvardestrad och sarskilt skyddsvarda trad
Effekter pa trad beskrivs mer i detalj under respektive arbetsomrade nedan.

Trad kan paverkas direkt eller mer indirekt av planerad anldggning. For att minska effekterna pa
trad och de arter som nyttjar dessa ar strivan att alla naturvardestrad och sarskilt skyddsvarda
trad inom arbetsomréden att bevaras och skyddas under byggtid. Traden skyddas genom
péakorningsskydd pa stam och dar verksamheten kraver, dven kompakteringsskydd for rotter. I
vissa fall kan beskarning av grenar behova ske och ska dé genomforas av certifierad arborist.
Effekter pa trad som star utanfor arbetsomradena sker framfor allt genom schakt i rotzoner och
mildras genom exempelvis temporara skydd och varsam rotbeskarning.

Sammantaget bedoms effekterna pa sarskilt skyddsvarda trad och naturvardestriad, direkta och
indirekta, bli smé negativa. Paverkan pa trad av planerad anldggning kommer utredas i mer detalj
i syfte att begréansa skada pa trad samt att bedoma behov av specifika skyddsatgarder.

Markansprak Arbetsomrade Station Universitetet och Roslagsvagen
Norra delen

Lings den vastra griansen av arbetsomradet paverkas en naturvardesbiotop av hogsta naturvarde
(19) marginellt, se Figur 62 i avsnitt 6.1.3.1, samt flera sarskilt skyddsvirda trad och
naturvardestrad. Bland dessa bor namnas fyra sarskilt skyddsvirda tallar och en sarskilt
skyddsvird ek samt enstaka yngre ek som utgor naturviardestrad. Mest omfattande paverkan
riskerar att uppkomma i naturvardesbiotopens sodra delar, dar anlaggningsarbetena innebar
schakt ned till berg och anldggande av spont.

Utover paverkan pa skyddsvarda trad kommer paverkan pa yngre trad ske, genom schakt i rotzon
och enstaka avverkning, inom en begransad yta pa ca 0,05 hektar inom naturvirdesbiotoperna
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véster om sparet. Flera av traden utgors av sa kallade erséttare som pa sikt kommer utveckla
varden for biologisk mangfald.

Schakt i trads rotzoner kan leda till saimre vitalitet hos trad, dels pa grund av att rétter kapas, dels
for att de blottlaggs och utsitts for torka. Schaktning kan ocksa orsaka stabilitetsproblem for
traden som p4 sikt kan leda till negativa effekter.

Genom att planera schaktarbeten sd att ingrepp i rotzoner undviks sa lang mojligt kommer skada
pa traden att begriansas. Dar schaktning kommer behova ske vid tradrétter kommer rétter att
beskaras varsamt med héansyn till tradets vitalitet och stabilitet. For enstaka trad kan det komma
att bli aktuellt med tillfalliga skydd for att skydda tradets rotter under pagaende schakt.

Trad som stér i omradet vister om planerat berg- och betongtrag kan ocksa komma att paverkas
negativt av fordndrade vattenforhallanden i sprickor i underliggande berg eller att vatten halls pa
plats av tita konstruktioner. Det kan medféra forsamrade forutsattningar for traden att ta upp
vatten genom sina rotter, vilka under lang tid anpassat sin utbredning till markens topografi och
lokala forutsattningar. For att minska risken for negativa effekter pa trad kan mer skonsamma
metoder anvandas vid schakt i berg samt vid behov injektera i uppkomna sprickor for att
forebygga att vattenforhallanden pa platsen forandras, se Samradsunderlag miljoprovning.

Det finns ocksé en risk att betongtraget uppehaller vatten pa dess vistra sida, mot skogspartiet,
vilket kan leda till syrefattiga forhéllanden i marken och darmed att syrebrist uppstéar for
tradrétterna, men ocksa risk for anaerob nedbrytning i jorden, bida med negativ effekt pa traden.
Detta aterstar att utreda.

Langre norrut dar traden star langre fran planerat schaktomréde riskerar paverkan uppkomma
framst genom markkompaktering fran arbetsmaskiner. Manga av dessa trad ar blommande och
barande frukttrad. Genom skydds- och forsiktighetsatgarder bedoms merparten av dessa trad
kunna skyddas under byggskedet. Omréadet planeras efter byggtiden att aterstéllas med
motsvarande miangd nya blommande buskar och orter.

Utan skydds- och forsiktighetsdtgarder bedoms paverkan kunna innebédra mattlig negativ effekt.
Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms paverkan pa naturvarden inom den norra delen av detta
arbetsomrade preliminart medfora liten negativ effekt, men bedomningen ar oséker avseende
paverkan pa triaden lings den vistra gransen av arbetsomréadet. Paverkan pé triden kommer att
utredas vidare i syfte att foresla nodvandiga skyddsatgarder.

Sodra delen

Norr om Roslagsvigen inom denna del av arbetsomradet paverkas en naturvardesbiotop med hogt
naturvirde (21) av schakt for betong- och bergtrag, se Figur 63 i avsnitt 6.1.3.1.
Naturviardesbiotopen utgors av parkliknande 16vskog med flera ovanliga tradslag och sorter av
trad planterade som en del av tidigare Skogshogskolans arboretum, men adven flera gamla naturligt
forekommande trad. I den sodra halvan stér traden pa en upphojd plata/bergsklack och bedoms
inte paverkas av schaktarbeten nedanfor denna. I den norra delen finns en sarskilt skyddsvard ek
som riskerar omfattande paverkan genom schakt inom rotzonen.

Soder om Roslagsvigen overlappar arbetsomradet med tva naturvardesbiotoper med hogt
naturvirde. Pa den vistra sidan en ekskog (22) och pé den 6stra sidan en hallmarkstallskog (2). De
sarskilt skyddsvirda traden med schematiska rotzoner som stracker sig in i arbetsomradet vaxer
hir upphdjt ovan befintlig bergskiarning respektive pa sikert avstand fran planerade schakter och
bedoms darfor inte paverkas.
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Inom arbetsomréadet nira Roslagsvigen vixer en sarskilt skyddsvird silg med héligheter och
hackspar efter hackspettar som troligtvis behéver avverkas pa grund av schakt mycket néra.
Enstaka naturvardestriad av arten klippoxel inom arbetsomréadet pa den 6stra sidan planeras
skyddas eller flyttas. Arbetsomradet paverkar dessutom en liten naturvardesbiotop med visst
naturvarde (1) delvis genom schakt for anlaggande av tunnelpaslaget.

Utan skydds- och forsiktighetsatgarder bedoms paverkan medfora liten till mattlig negativ effekt.
Planforslaget med foreslagna skydds- och forsiktighetsmatt bedoms inom denna del av
arbetsomradet medfora liten negativ effekt.

Sammantaget bedoms paverkan fran arbetsomrade Station Universitetet till Roslagsviagen
medfora en liten negativ effekt pa forekommande naturvirden.

Markansprak Arbetsomrdde Albano

Schakten for ny permanent tillfartsvig servicetunnel Albano kan komma att paverka rétter fran en
sarskilt skyddsvird tall som bed6ms vara 6ver 200 ar gammal. Se Figur 64 i avsnitt
6.1.3.1.Darutover finns tre naturvardestrad inom arbetsomradet som kan komma att paverkas
under byggtiden. For att undvika eller minska effekter pa traden planeras alla fyra bevaras och
skyddas under byggtid, exempelvis genom pakorningsskydd och kompakteringsskydd for rétter.
Om rotter kommer behova beskiras ska det goras varsamt och med hansyn till tradets vitalitet och
stabilitet.

Traden inom arbetsomradet star intill en naturvardesbiotop med hogt naturviarde men star enskilt
pa ianspraktagen mark och dirmed bedoms effekterna bli sma negativa utan skyddsatgird och
genom att bevara dessa bedoms effekterna som obetydliga till sma negativa.

Markansprak Arbetsomrade Bellevue

En naturvirdesbiotop med patagligt naturvirde riskerar att paverkas i begransad omfattning. Se
Figur 651 avsnitt 6.1.3.1. Naturviardet inom biotopen utgors fraimst av en solbelyst brynmiljo mot
en bergssluttning med naturvdardestrdd och sdrskilt skyddsvdarda trdd samt dod ved. Flera trad
har uppskattade rotzoner som riskerar att paverkas av upplag och transporter. Rotzonen mot ett
sdrskilt skyddsvdrt trdad paverkas direkt genom bergschakt for breddning av mynning till
servicetunneln, men uppskattningsvis har detta trad en huvudsaklig del av sina rétter i den
motsatta riktningen. Denna 16nn kan eventuellt behova avverkas med hanvisning till rasrisk och
arbetsmiljo.

Skyddsatgirder for att minimera risken for paverkan vid sprangning pa trad som star ovanpa den
planerade tunneln bor vidtas for att skydda traden. Paverkan kan uppkomma genom exempelvis
dranering. Mgjliga skyddsatgiarder sasom forsiktig forinjektering innan bergschakt kommer att
hanteras inom ramen f6r miljéprovningen, se Samrddsunderlag miljoprévning.

Ovriga naturviirden pa platsen bedéms kunna skyddas genom foreslagna skydds- och
forsiktighetsatgiarder i samband med byggskedet, se avsnitt 6.1.3.4.

Effekten utan att ndgra skydds- och forsiktighetsatgarder genomfors bedoms som maéttlig negativ.
Med foreslagna skyddsatgirder bedoms paverkan pa forekommande naturvarden inom detta
arbetsomrade medfora en liten negativ effekt.

Markansprak Arbetsomrade Gyldéngatan och Observatorielunden

Inom arbetsomrédet dar ett brandgasschakt planeras att anldggas finns idag en slint med unga
I6nnar. Omradet utgoér en mindre del av en storre naturviardesbiotop med péatagligt naturviarde och
varden knutna till blommande och barande trad samt buskar som gynnar insekts- och fagellivet.
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Effekten av den planerade anldggningen blir att en mindre del av patagligt naturvirde tas i
ansprak och ett fatal yngre till medelalders trad avverkas. Se Figur 66 i avsnitt 6.1.3.1.

Effekten kan inte motverkas eller begransas genom skyddsatgirder, diremot sa foreslas den
ersdttas genom plantering av trad och sadd av dngsvegetation inom aterstallningsarbetet. Utan
skydds- och forsiktighetsatgiarder bedoms atgarden medfora liten negativ effekt, men med
planerade dtgarder bedoms dtgarden ha obetydlig negativ effekt. Se visualisering, Figur 36 i avsnitt
6.1.1.5.

Markansprak Arbetsomrdde Sabbatsberg

Arbetsomrade Sabbatsberg utgors av en asfalterad parkering. I nira anslutning till den hardgjorda
ytan finns flera sarskilt skyddsvirda trad. En hiastkastanj soder om arbetsomradet har grenar i sin
krona som stracker sig innanfor arbetsomradet, se Figur 67 i avsnitt 6.1.3.1.

I samband med planering av nyttjande av denna yta behover hiansyn tas till tradkronor och grenar.
Vid anvandande av hoga maskiner eller utrustning inom arbetsomradet behover eventuellt vissa
grenar pa traden beskiras, se narmare beskrivning av skyddsatgarder och forsiktighetsmatt inom
avsnitt 6.1.3.4.

Om det blir aktuellt att beskdra enstaka grenar pa den sarskilt skyddsviarda hastkastanjen sa
bedoms effekten av paverkan pa naturviardet som obetydlig.

Markansprak Arbetsomrdde Torsgatan
Risken for paverkan pa allétrad utanfor arbetsomradet 1dngs Torsgatan bedoms som narmast
obefintlig och effekten ar ddrmed ocksa ingen/obetydlig. Paverkan utreds dock vidare.

Markansprak Arbetsomrdde VA-ledningar
Laduviken

En naturvirdesbiotop med hogt varde, naturviardesklass 2, som utgors av en 16vskog, berors av
planerade VA-ledningar, se Figur 69 i avsnitt 6.1.3.1. Rétter fran tre ekar och tva silgar kan
komma att paverkas vid schakt for ledningen. For att minimera negativa effekter pa traden
kommer ledningen att forlaggas bortom befintliga ledningar dar sannolikheten att patraffa rotter
ar betydligt lagre. Effekten pa trad och naturvirdesbiotopen bedoms som obetydlig.

Albano

Planerade VA-ledningar forlaggs till stor del inom hardgjord yta, se Figur 70 i avsnitt 6.1.3.1. I den
sodra delen av ledningsstrackan tangerar ledningen rotzonen frén en grov ek som bedoms vara
sarskilt skyddsvart och star inom en naturvardesbiotop med hogt naturvirde, naturvardesklass 2,
vilket gor att tradens rotter kan komma att paverkas. Ledningsdragningen forlaggs bortom
befintlig ledning, vilket minimerar negativa effekter pa eken och dess rotter. Effekten pa tradet och
naturvardesbiotopen bedéms som obetydlig.

Naturmiljder som kan pdverkas av grundvattenbortledning

Den paverkan som Roslagsbanan till city kan komma att ha pa grundvatten kommer att utredas
inom ramen for tillstindsansckan for vattenverksamhet. Skyddsatgarder kommer att utredas
vidare i syfte att forhindra skador pa grundvattenberoende naturmiljoer. Se vidare
Samradsunderlag miljoprévning.
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6.1.3.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Anpassningar av anldggningen som gjorts for att begransa paverkan

Under projekteringsskedet har ett aktivt arbete skett genom att miljoanpassa anldggningen i
enlighet med skadelindringshierarkin for att i forsta hand undvika skada pa naturvarden och
darefter begransa skada. Den anpassning som bedoms ge storst effekt pa naturmiljon ar justering
av arbetsomradenas utbredning for att undvika att vardefulla naturmiljoer hamnar inom
markanspraket. Stort fokus har legat pa att begrinsa intrang vid det planerade berg- och
betongtraget i de intilliggande naturvardesbiotoperna med hoga och hogsta naturvarde. Har ar
traden centrala for biotopernas naturviarde och darfor har projektet arbetat for att begransa
ingrepp i tradens rotzoner, exempelvis genom att planera for att anldagga spont langs med traget
for att minska behovet av schakt i slanten vid traden. Arbetsomrade Bellevue har minskats i
omfattning for att bland annat undvika paverkan pa en allé. Arbetsomrade Station Universitetet
och Roslagsvigen har anpassats for att begransa effekter pa bland annat skyddsvarda trad och
fridlysta arter.

Forslag pa skyddsdtgarder som regleras med jarnvégsplan
Inga skyddsatgarder som ror naturmilj6 och regleras ijarnvagsplan ar aktuella.

Forslag pd andra skyddsdtgérder och forsiktighetsmatt

For att minska effekterna pa trad och de arter som nyttjar dessa ar stravan att alla naturvardestrad
och sarskilt skyddsvirda trad inom arbetsomraden att bevaras och skyddas under byggtid. I vissa
fall kan beskirning av grenar behova ske och ska da genomforas av certifierad arborist.

Alla naturvardestrad och sarskilt skyddsvirda trad inom eller i ndra anslutning till arbetsomraden
som riskerar att paverkas av arbetet foreslas skyddas genom att:

e inga tunga maskiner bor kora inom rotzonen tillhorande sarskilt skyddsvarda trad och
naturviardestrad utan att marken forst skyddas mot kompaktering genom vedertagna
metoder

e trdd inom arbetsomradet hidgnas innanfor ett skyddsstaket

e inga upplag ska ske inom rotzonen mot sirskilt skyddsvarda trad och naturvardestrad

e dar det finns risk for att grenar pa sarskilt skyddsvirda trad och naturvardestrad kan
skadas av maskiner ska de beskiras innan arbetet paborjas av en certifierad arborist

e vid beskirning av tradarter som bedoms ha hog risk for invasivitet, exempelvis
hastkastanj, behover hansyn tas till detta vid hanteringen av de beskurna delarna

e dir grovre tradrotter (Over fem centimeter i diameter) stracker sig in i ytor som ska
schaktas alternativ anvindas sa att dessa grova rétter kan skadas ska de beskéras av en
certifierad arborist innan arbetet paborjas.

Trad som behover tas ned inom Kungliga Nationalstadsparken placeras med fordel som faunadepa
pa lamplig plats i niromradet.

Inom ytan vid tunnelpaslaget foreslis minst tvd mulmholkar av ek konstrueras och placeras ut for
att gynna eklevande arter. Inom dessa ytor ar det sarskilt lampligt att eventuella ekar som behéver
avverkas inom arbetsomraden placeras ut som faunadepéer.

Forinjektering av berg infor bergschakt foreslas inom Kungliga Nationalstadsparken dar det finns
vegetation och trid med hoga naturvirden som kan komma att paverkas negativt av forandrade
vattenvagar i sprickor i berg.

De naturvardestrad och sarskilt skyddsvirda trad vars rotzoner kommer paverkas kan komma att
behova temporira skydd for rotter for att inte torka ut.
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I de fall dar trads stabilitet forsamras av schakt i rotzoner kan stabiliserande atgarder bli aktuella.

Trad vars vitalitet dr délig kan behova goras till hogstubbe genom att toppen kapas av runt fyra till
fem meter 6ver markniva. Nedtagna grenar placeras med fordel ut som faunadepé i naromradet.

I syfte att kunna anpassa skyddsatgarder for de trad vars rétter kan komma att paverkas negativt
foreslas att en rotkartering genomforas av respektive trad som paverkas av Roslagsbanan till city.

Aterstillning dir trid behover avverkas foreslas i mojligaste man ske med motsvarande antal trad
med motsvarande naturvirden som planteras sa niara den ursprungliga viaxtplatsen som mojligt,
alternativt pa annan plats dar de potentiellt har dnnu hogre varde for de ekologiska sambanden.

Inom arbetsomréde station Universitetet till Roslagsviagen bor invasiva arter karteras och
bekampas innan omradet ska borja nyttjas som arbetsomrade.

Det omrade for odlingslotter som hor till koloniféreningen foreslés dterstéllas sa att ursprungliga
varden i form av blommande buskar och vixter kan aterskapas.

I de 6ppna ytor som ligger inom arbetsomradet foreslds att projektet aterstéller marken med
malbild att skapa dngsytor med blommande buskar och orter. Det kommer skapa battre
forutsiattningar for insekter som &ar beroende av pollen- och nektarresurser som sikerligen nyttjar
de dldre traden i skogsomréadet intill som livsmilj6er. Intilliggande skogsparti hyser dven flera
arter av figlar och fladdermoss som da skulle fa storre fodosoksomréaden.

Projektet foreslas under byggskedet genomfora bullerdampande atgarder som kommer att
begransa effekter pa bade faglar och fladdermoss.

Bullrande atgarder under byggtid sa som spontning foreslas tidsbegransas och bor forlaggas till
dagtid nar fladdermoss inte ar aktiva.

Skyddsatgarder planeras for att begransa ljusféroreningar i naturmiljoer under byggskedet som
exempelvis avskarmning av belysning.

Eventuell avverkning av sirskilt skyddsvirda trad och naturviardestrad foreslas ske vintertid da
fladdermoss inte ir aktiva och kan nyttja trad som viloplats eller fér koloni.

6.1.3.5 Konsekvensbedémning

Gron infrastruktur

Viardet och kénsligheten hos den grona infrastrukturen ar hogt pa platsen och paverkan pa den
utpekade grona kilen Jarvakilen bedoms orsaka liten negativ effekt pa infrastrukturens
naturvirden vilket bedoms medfora sma till mattliga negativa konsekvenser for den grona
infrastrukturen. Detta genom att ett redan svagt samband forsvagas négot ytterligare.

Ekologiskt Sarskilt Betydelsefulla Omréden (ESBO)

Virdet inom ESBO-omradet pa platsen bedoms som hogt och paverkan bedoms ha liten till
mattlig negativ effekt pa naturvardena pa platsen vilket innebir att effekterna bedoms medfora
sma till mattliga negativa konsekvenserna for de naturvarden som pekas ut inom och utgor detta
ESBO.

Kungliga Nationalstadsparken

Omraden med ildre trad, framfor allt dldre ekar, utgor en primér del av de sammantagna
naturvirdena i nationalstadsparken, vilket gor att dessa miljéer har en stor betydelse for biologisk
mangfald, lokalt, regionalt men &ven pa nationell niva. Flera av dessa trad star inom
naturvirdesbiotoper med hogt eller hogsta viarde och utgor sjdlva grunden for de hoga
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naturviardena dar. Traden inom nationalstadsparken, framfor allt inom arbetsomréde Station
Universitetet till Roslagsvigen, star d&ven inom livsmiljoer och spridningszon for arter knutna till
adellov och barrskog samt dr en del av en vardetrakt for ek. Paverkan kommer ske pa trad inom
och i anslutning till arbetsomréadena, direkt eller indirekt, men antalet trdd som paverkas ar
begransat. Bedomningen ar att sma till mattliga negativa konsekvenser uppstar for
nationalstadsparkens naturvéarden i sin helhet.

Habitatnatverk

Naturvirdet i de delar av habitatnatverk for 4dellov och barrtrad som paverkas av Roslagsbanan
till city bedoms som hogt varde med hansyn till hur habitatnatverkens livsmiljer ar fordelade i
landskapet och forekomsten av spridningslédnkar och kansligheten vid de platser déar paverkan
sker. Da paverkan bedoms innebira en liten negativ effekt och de skyddsatgarder som planeras
endast mildrar en del av effekten blir bedomningen att projektet medfor sma till méttliga negativa
konsekvenser for habitatnédtverken.

Fridlysta arter
Faglar

Skyddsatgarder foreslas genomforas for att bevara mojliga botrad for faglar samt for att begréansa
bullernivaer under byggtid. Under byggtid kan det komma att ske en tillfallig storning som gor att
vissa faglar inte kommer hacka i anslutning till byggplatser. Dock bedoms storningen som tillfallig
och inte inverka negativt pa att ateruppratta populationer till en tillfredsstillande niva. Fridlysta
faglar bedoms har ha hogt viarde for naturmiljon med hiackningar i omradet och en stérning under
byggtid ge tillfalligt mattliga konsekvenser men pa sikt blir konsekvenserna obetydliga till positiva.
Skyddsatgirder under byggtiden kommer att hanteras inom ramen for miljoprovningen.

Fladdermoss

Aven fridlysta fladderméoss bedoms ha héga virden for naturmiljon med flera noterade arter i
omradet. Skyddsatgiarder kommer genomforas for att begransa effekter pa dessa. Tillfalliga
effekter pa fladdermass kan ske under byggtid. Men da ingen konstaterad aktiv koloni har
péatraffats och att det finns god tillgang pa alternativa haltrad, viloplatser och fédost6ksomraden i
naromradet, blir konsekvenserna for fladdermoss begransade. Sammantaget bedéms
konsekvenserna for fladdermdss under byggtiden tillfalligt kunna bli sma till méattligt negativa
men darefter obetydliga. Skyddsatgiarder under byggtiden kommer att hanteras inom ramen for
miljoprévningen.

Projektet bedoms inte medfora att forbud enligt artskyddsforordningen utloses for faglar och
fladdermoss.

Roédlistade arter

Den rika forekomsten av rodlistade arter inom arbetsomradena och det faktum att de &r knutna till
naturmiljoer som ar av stor vikt for biologisk mangfald gor att de bedoms ha hogt viarde. Flera av
de patraffade arterna ar beroende av dldre trad som deras substrat eller livsmiljé och
konsekvenserna for de rodlistade arterna hor ihop med konsekvenserna for de trad som kan
komma att paverkas. Ett begriansat antal trad riskerar att paverkas och dirmed bedéms
konsekvenserna for rodlistade arter bli sma negativa. Risken for att trad far forsamrad vitalitet kan
dven delvis ge positiva konsekvenser for rodlistade arter som d& kan komma att nyttja fler
strukturer hos traden.

Naturvardestrad och sarskilt skyddsvarda trad
Majoriteten av triad som kan komma att paverkas av Roslagsbanan till city star inom Kungliga
Nationalstadsparken. Traden utgors framfor allt av ek och tall och bidrar i stor utstrackning till de
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naturvirden som forekommer i omradet. Paverkan kommer ske pa trad inom och i anslutning till
arbetsomradena, direkt eller indirekt, men antalet trad som péaverkas ar begransat. Forutsatt att
skyddsatgarder vidtas bedoms konsekvenserna for skyddsvarda trad att bli sma till mattliga.

Markansprak Arbetsomrdde Station Universitetet till Roslagsvagen
Norra delen

Naturen har hogsta virde inom den norra delen av arbetsomradet (naturviardesbiotop 19, se Figur
62 och Tabell 6 i avsnitt 6.1.3.1) och planforslaget bedoms har fa en liten negativ effekt pa dessa
viarden. Denna negativa effekt bedoms medféra mattliga negativa konsekvenser genom att
forutsattningarna for biologisk mangfald forsamras nagot.

Sodra delen

Naturen har hogt virde inom denna del av arbetsomradet (naturvardesbiotop 21, se Figur 63 och
Tabell 6 i avsnitt 6.1.3.1) och paverkan bedoms hir fa en liten negativ effekt pa dessa viarden. Dess
negativa effekter bedoms medfora mattliga negativa konsekvenser genom att forutsattningarna for
biologisk mangfald forsamras nagot.

Markansprak Arbetsomrade Albano

Den tall vars rotter kan komma att paverkas vid arbetsomrade Albano bedoms ha maéttligt varde.
Tradet bedoms vara 6ver 200 ar och darav sarskilt skyddsvard. Da endast rotterna kan komma att
paverkas samt att eventuell rotkapning kommer utforas varsamt bedoms atgarden endast ge
obetydlig till liten negativ effekt. Atgéirderna inom arbetsomradet bedoms dirav & obetydliga till
sma negativa konsekvenser.

Markansprak Arbetsomrade Bellevue

Naturvirdet hos ddellovsmiljoerna i parkmiljon vid Bellevue har hogt varde som en del av
eklandskapet inom Kungliga Nationalstadsparken. Forutsatt att skyddsatgarder kan vidtas inom
tradens rotzoner och i samband med eventuell beskdrning av grenar och att endast rotzonen mot
ett sarskilt skyddsvart trad paverkas genom bergschakt narmast tunnelmynningen bedéms de
negativa effekterna som endast bedéms bli obetydliga till sm& medfora sma negativa konsekvenser
framst genom att ett héltrad riskerar att forsvinna.

Markansprak Arbetsomrdde Gyldéngatan och Observatorielunden

Med tanke pa de begransade naturvarden som forekommer just inom den del av
naturviardesbiotopen som tas i ansprak, samt att dessa viarden kan aterstillas efter byggtiden,
bedoms konsekvenserna for naturviardet inom detta arbetsomrade bli obetydligt negativa.

Markansprak Arbetsomrade Sabbatsberg

Viardet hos den hastkastanj som riskerar att behova beskiaras bedoms som lagt med hénsyn till
tradets mycket hoga risk for invasivitet samt 1iga varde for epifyter, trots att tradet definieras som
ett sarskilt skyddsvart trad pa grund av sin storlek. Konsekvensen blir sammantaget obetydlig.

Markansprak VA-ledningar

I och med att planerade ledningar (bade vid Albano och vid Laduviken) kommer forldaggas pa
andra sidan befintliga ledningar fran skyddsvirda trad ar risken for paverkan pa dessa minimal.
Traden star inom naturvirdesbiotoper med naturvirdesklass 2, hogt virde, darmed bedéms dven
trdden ha hogt varde. Men da effekterna anses vara obetydliga blir 4ven konsekvenserna
obetydliga.

9 Se definition av begreppet invasiv art i kapitel 13 Ordférklaringar.
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6.2 Befolkning och manniskors halsa

Manniskors levnadsforhallanden kan utgoras av manga olika aspekter sdsom familjeliv,
utbildning, arbetsliv, ekonomiska villkor och hilsa. Miljon paverkar inte bara vilka fysiska och
psykiska pafrestningar kroppen utsitts for, saisom buller och luftféroreningar, miljon paverkar
aven mojligheten till hilsosamma levnadsval som mgjligheter till vardagsmotion och kéanslan av
trygghet och samhorighet (Boverket, 2022).

Se dven jarnvagsplanens sociala konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys for mer information
och mer utforlig beskrivning av paverkan, effekter och konsekvenser.

6.2.1 Rekreation och friluftsliv

Rekreation refererar till aktiviteter som genomfors for att ma bra och fa aterhdmtning.
Rekreationsaktiviteter ar ofta naturligt kopplade till naturen och tétorts- eller bostadsnira
naturomréiden (Boverket, 2021). Friluftsliv kan beskrivas som vistelse utomhus i natur- och
kulturlandskap for vialbefinnande och naturupplevelse utan utrustning eller krav pa tavling
(Naturvardsverket, 2024). Forskningen visar tydligt att tillging till gronomréaden har positiva
effekter pd ménniskors fysiska och psykiska hilsa.

Omréden och platser for rekreation och friluftsliv kan utgoras av storre sammanhéngande
naturomraden, sdvil som mindre inslag i den tatbebyggda staden. Traddungar, enstaka trad och
bostadsnira platser med gronska, samt utsikter mot vaxtlighet och vatten, bidrar ocksa till
betydande rekreationsviarden. Rekreationsviarden finns dven i byggda miljoer sasom
idrottsanldggningar, spontana idrottsplatser och lekplatser.

6.2.1.1 Nuldge

Over 150 000 minniskor bor i Stockholms norra innerstad, och befolkningsprognoser tyder pa en
fortsatt 6kning. En viaxande och allt titare stad medfor ett 6kat antal invinare som har behov av
narrekreation och bostadsnira gronska samtidigt som konkurrensen om marken okar.

Det finns betydande skillnader i tillgangen till bostadsnéra gronska mellan olika delar av Sverige. I
Stockholms lan ar andelen invadnare som har hog exponering for bostadsnira gronska den lagsta i
hela landet. Denna andel har sjunkit fran 21 till 14 procent mellan 1990 och 2019, ndgot som
sticker ut jamfort med de andra storstadsregionerna som Skéne och Vistra Gotaland. Forskning
visar att andelen manniskor som har lag exponering for bostadsnara gronska sannolikt kommer
att 6ka framover (Mare Lohmus, 2022).

Den norra delen av utredningsomradet kdnnetecknas av en hog koncentration av
rekreationsomraden. Inom utredningsomradet finns ocksa ett flertal parker som i den téitbebyggda
miljon har en stor betydelse for manniskors rekreation. Har finns ocksa vilbesokta méalpunkter,
sasom lekplatser och idrottsplatser, for barn.

Berdrda riksintressen

Riksintresseomréde for friluftsliv Ulriksdal-Haga-Djurgdrden ligger i Kungliga
Nationalstadsparken som ocksé utgor riksintresse. Se vidare avsnitt 1.4.1 och 1.4.3. Projektets
paverkan pa riksintressen tas upp i avsnitt 10.5.

Kungliga Nationalstadsparken utgor ett viktigt rekreationsomrade som anviands dagligen av
niarboende, boende i 6vriga staden och i stockholmsregionen, turister, barngrupper,
idrottsforeningar, verksamheter med flera. Den spelar en central roll i Stockholm som ett andrum
mitt i staden.
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Omréadets storlek och mangfald av parker, skogar, strander och fria vattenytor ger majligheter for
en variation av aktiviteter, frdn promenader till cykling, ridning, orientering, svamp- och
barplockning, fagelskadning och langdakning. Parken anvinds for olika kulturella evenemang,
utstallningar och aktiviteter som lockar ménniskor fran hela varlden. Norra Djurgardens
parkomrade har stor betydelse for barns rekreation och friluftsliv. Har aterfinns manga lekvinliga
miljoer i skogsmiljo och andra mélpunkter for barn, sdsom Stora Skuggans 4H-gard som nas via
en gang- och cykelvig fran universitetsomradet.

Platser och strak av betydelse for rekreation och friluftsliv
Négra av de storre vardefulla frilufts- och rekreationsomraden inom utredningsomradet ar:

e Lilla Frescati: Lilla Frescati ar ett koloniomrade mellan Roslagsviagen och Roslagsbanan.
Foreningen ir, liksom Soderbrunns, en av Stockholms dldsta. Marken ar en del av norra
Djurgérden och Lilla Frescati Koloniforening arrenderar marken av Kungliga
Djurgardsforvaltningen. Totalt bestar koloniomradet av 80 odlingslotter, framforallt
beldgna 6ster om Roslagsbanan, som skapar en unik oas i ett omrade annars praglat av
bebyggelse och infrastruktur.

¢ Soderbrunns koloniomrade: Stockholms dldsta koloniomréde huserar 6ver 200
odlingslotter med medlemmar frén ménga olika delar av staden. Koloniomradet utgor en
entré in i Kungliga Nationalstadsparkens lummiga skogar och den planskilda korsningen
mellan Bjornnésvigen och Roslagbanan fungerar niastan som en portal fran en varld till en
annan.

¢ Bellevueparken: Mgjligheter for promenader och avkoppling samt mélpunkter som
museum, café och batklubb. De tva fotbollsplanerna i parken anvinds bland annat for
organiserad traning av ett 20-tal pojk- och flicklag i olika aldrar. Gdngvéagar och grisytor
inbjuder till bade aktivitet och vila, samtidigt som lekplatser och sittgrupper skapar en
familjevinlig atmosfar. Enligt dialog med staden &r parken viktig for de stora
bostadsomraden som angransar till Roslagstull. Flera forskolor och skolor i narheten
anvander aven parken som del i sin undervisning. Bellevueparken fungerar som en viktig
lank mellan narliggande gronomraden och bidrar till sammanhallna strak. Parken utgor
aven en viktig koppling till Brunnsviken.

e Observatorielunden: Den 6vre delen av parken erbjuder ett slingrande gangsystem
med stora trad och 6ppna grasytor. Har ligger Observatoriet och det finns dven lekplatser,
kafé och utsiktsplats. I den nedre delen av parken finns en grundskola, lekplatser och
Oppna grasytor som ar uppskattade for picknick. I nira anslutning till Observatorielunden
ligger Spokparken som av Stockholms stad &ar utpekad som en viktig plats f6r tystnad.

Vardefulla strak ar bland annat:

¢ det av Region Stockholm utpekade regionala cykelvignitet och Stockholms stads priméra

cykelvagnat.

e vandringslederna Brunnsviken runt (Halsans stig), Norra Djurgarden runt samt
motionsslingor.

¢ cykellederna Brunnsviksrundan med Norra Djurgérden, Ulriksdalsrundan och
Djurgérdsrundan.

I Figur 71 och Figur 72 redovisas omraden, platser och strék som dr av betydelse for rekreation och
friluftsliv. Kartorna har sin grund i Stockholms stads sociotopkartal® som ar en sammanstallning
av offentliga parker, naturomraden eller annan obebyggd yta med betydelse for bland annat

10 stockholms stad har genom observationer, enkétstudier och intervjuer kartlagt vardefulla platser i en
stadsovergripande sa kallad sociotopkarta. Sociotopkartan har dven kartlagt platsernas olika kvaliteter, sasom
rofylldhet, mojlighet till naturupplevelser, odling och blomprakt, naturlek, bollspel, evenemang och folkliv.
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rekreation och friluftsliv (Stockholms stads Dataportal, 2022). Kartorna redovisar dven strak i
form av exempelvis vandrings- och cykelleder, platser for idrott (exempelvis skatepark),

idrottsbyggnader som bollhallar och ridhus samt specifika platser for bad och vattenaktiviteter.
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Figur 71. Omraden, platser och strak av betydelse for rekreation och friluftsliv, norra delen.
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Figur 72. Omraden, platser och strak av betydelse for rekreation och friluftsliv, soédra delen.

6.2.1.2 Beddmningsgrunder och metodik
Bedomning av paverkan pa rekreation och friluftsliv innefattar forandring av kvalitet och tillgang

till platser for rekreation och friluftsliv.

Regeringens mal for friluftslivet utgor en av bedomningsgrunderna for rekreation och friluftsliv.
Regeringen beslutade ar 2012 om mal for friluftslivet for att stodja manniskors mojligheter att
vistas i naturen och utova friluftsliv. (Regeringskansliet, u.a.) Friluftspolitiken syftar till att alla
manniskor ska ha mojlighet att f4 naturupplevelser, social gemenskap och 6kad kunskap om natur
och milj6. Malen anger bland annat vikten av tillganglig natur for alla, attraktiv titortsndra natur
och friluftsliv for god folkhilsa och att skyddade omraden ar en resurs for friluftslivet.

I Stockholms stads program for idrott, motion och friluftsliv 2024—2028 betonas att

stockholmarna ska ha en nira tillgang till natur, vatten, motionsspar, utegym och

idrottsanlaggningar for deras majlighet att leva ett aktivt och friskt liv. (Stockholms stad, 2024c)
En av riktlinjerna i Stockholms stads Riktlinjer for planering, genomforande och forvaltning av
stadens parker och naturomraden ar att stockholmarna ska ha god tillgang till parker och natur
med hoga rekreations- och naturvirden. Dokumentet lyfter att befintliga parker och
naturomraden behdover tillgangliggoras for att klara malen om en tétare och gronare stad.

(Stockholms stad, 2017)
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Underlag

e Vardebeskrivning av riksintresse for friluftsliv Ulriksdal-
Haga-Djurgarden

e Social konsekvensanalys, Lokaliseringsutredning
Roslagsbanan till city

e Stockholms stads sociotopkarta

e RF-SISU:s karta dver friluftsidrotter i Region Stockholm

e Regional kultur- och fritidskarta (betaversion férvantas
vara Kklar jul 2024)

e Social konsekvensanalys och Barnkonsekvensanalys for
Roslagsbanan till city

Kunskap om hur omradet anvands och nyttjas har inhamtats
genom samtal med tjanstepersoner fran Norra innerstadens
stadsdelsférvaltning, lokalpolisen, Stockholms stads
stadsbyggnadskontor, Stockholms stads trafikkontor samt Solna
stad. Vidare har samrad och riktade dialoger skett med
organisationer, intresseféreningar och skolor som ar verksamma
i omradet. Aven spontanintervjuer med besokare till utvalda
platser i omradet har genomforts.

Metoder

FOr att analysera rekreations- och friluftslivsvarden har flera
platsbesok genomforts vid olika tidpunkter. Platsanalys vid
stationslagen, tunnelmynningen for spartunnel vid
Universitetet samt luftutbytesschakt och brandgasschakt har
genomforts utifran intervjumaterial och rumslig analys. Kartor
och ortofoton har studerats och information fran tidigare
utredningar har inhamtats och bearbetats. Information har
ocksa inhamtats fran Stockholms och Solna stads olika
planeringsunderlag.

Sa kallade uppsokande dialoger har genomforts med bland
annat barn, ungdomar, personer som inte har svenska som
modersmal, universitetsstudenter och
funktionsrattsorganisationer.

Lagkrav och riktvarden

Lagrum av sarskilt intresse for friluftsliv och rekreation utgors
av riksintressen for friluftslivet som regleras i 3 kapitlet
miljobalken. Riksintresset Kungliga Nationalstadsparken
inbegriper héga varden for rekreation och friluftsliv och
skyddas enligt 4 kapitlet miljébalken.
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Andra bedémningsgrunder

e Lansstyrelsen Stockholms mal for friluftslivet

e Region Stockholm, trafikforvaltningen. Riktlinjer for
Social hallbarhet

e Regeringens mal for frilufslivet

Det nationella miljomal som framst ar aktuellt utifran rekreation
och friluftsliv ar “God bebyggd miljo”.

De globala hallbarhetsmal, Agenda 2030, som framst ar aktuella
utifran rekreation och friluftsliv ar mal 3 "God halsa och
valbefinnande” samt mal 11 “Hallbara stdder och samhallen”).

Oséakerheter

Uppsotkande dialoger har genomférts inom projektet, men det
finns generellt sett relativt lite underlag som visar pa hur
omraden anvands for rekreation och friluftsliv. Samrad ar ett
tillfalle for att samla in denna information, men da relativt fa
manniskor kommer till tals i samrad finns osakerheter gallande
hur omraden, vagar och passager anvands av ett storre antal
manniskor. Osakerheter finns dven gallande omradenas
anvandning pa langre sikt.

6.2.1.3 P&averkan och effekter

Markansprak arbetsomrade Station Universitetet och Roslagsvégen

Tunnelmynningen har paverkan pa upplevelsevirden for rekreation och friluftsliv. Under
byggtiden tas gronytor och odlingslotter i ansprak och paverkan pa rekreation- och friluftsvarden
under drifttid dr beroende av hur vl dessa ytor kan &terstéllas.

Markansprak arbetsomrade Albano

Ytan gransar till en skogsh6jd som utgor en gron yta i ett omrade som i 6vrigt ar préaglat av
infrastruktur. I dagsldaget har omradet inte nagra betydande rekreations- och friluftsvirden, men
det har potential att utvecklas for rekreation. Enligt den gillande detaljplanen ska universitetets
lokaler med tillh6rande parkmark utvecklas i omrédet.

Markansprak arbetsomrade Bellevue

Ytan som tas i ansprak under byggtiden har begransade varden for rekreation. Paverkan pa
rekreations- och friluftsvirden under drifttiden ar beroende av hur vial omradets grona ytor och
karaktar kan &terstéllas efter byggtiden.

Markansprak arbetsomrade Gyldéngatan och Observatorielunden

Brandgasschaktet vid Odenplan foreslas fa en placering dar parkmark tas i ansprék, dock i en
sluttning i Observatorielunden med litet varde for rekreation. Byggnader doljer sluttningen fran
Odengatan. Ytan ar dock synlig fran utsiktsplatsen uppe pa kullen.
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Hogre upp pa kullen ovanfor det planerade brandgasschaktet finns en lekplats. Tillgdngen till
denna bedoms inte paverkas under drifttiden.

6.2.1.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag pa skyddsatgarder som regleras med jarnvéagsplan
Inga sédrskilda skyddsatgiarder som regleras i jarnvigsplan ar aktuella

Forslag pa andra skyddsdtgérder och forsiktighetsmatt
Om de odlingslotter som tas i ansprak vid Arbetsomrade Universitetet och Roslagsvagen inte gar
att aterstalla till brukningsbar mark sa bor odlingslotter iordningstillas pa annan plats.

6.2.1.5 Konsekvensbedémning

Markansprak arbetsomrade Station Universitetet och Roslagsvagen

Det bedoms finnas en risk att arbetsomradet i norr, pa vastra sidan om Roslagsbanan vid Lilla
Frescati koloniforening, kan fa en permanent paverkan om exempelvis befintliga ytor for
experimentodling och odlingslotter inte kan aterstillas for samma dndamaél. Odlingslotterna har
ett hogt varde for rekreation, saval for brukarna som for besokare. De ge upplevelsevirden i ett
omrade som annars praglas av infrastruktur.

Konsekvenserna for rekreationen ar d&ven beroende av permanent paverkan pa vegetation och
darmed pa upplevelsevirden, pa samma sitt som landskapsbilden, se avsnitt 6.1.1.

Konsekvenserna bedoms som maéttliga negativa forutsatt att omradets rekreationsviarden kan
aterstillas efter byggtiden.

Markansprak arbetsomrade Albano
Konsekvenser for rekreations- och friluftsliv blir obetydliga. Omradets potential for utveckling av
rekreativa varden dr mer kopplade till genomforandet av gidllande detaljplan dn av Roslagsbanan

Markansprak arbetsomrade Bellevue
Konsekvenserna bedoms som sma-obetydliga negativa forutsatt att parkens rekreationsviarden kan
aterstéllas efter byggtiden.

Markansprak arbetsomrade Observatorielunden och Gyldéngatan

Aven om brandgasschaktet tar parkmark i ansprak s nyttjas inte den aktuella ytan i ndgon hogre
utstrackning for rekreation och friluftsliv i dagslaget. Sluttningen ar brant vilket gor att ingen
vistas eller ror sig pa ytan. I sluttningen finns redan en annan schaktoverbyggnad vilket ocksa
bidrar till karaktiaren av en baksida. Konsekvenserna bedoms som sma till obetydliga.

6.2.2 Buller och stomljud

Ljud som uppfattas i ett omrade skapar en ljudmiljo. Upplevelsen av ljudmiljon kan bero pa
exempelvis exponeringstid, frekvens och typ av ljud. I judmiljén ar buller sddant ljud som anses
vara oonskat och skapar sdledes en negativ ljudmiljo.

Buller kan spridas genom luften men ocksa som sa kallat stomljud. Stomljud ar ljud som forst
overfors som en vibration i fasta material, berg, byggnadens stomme och sé vidare for att sedan,
som luftburet ljud, nd mottagarens ora. Se Figur 73.

I bilaga 1 PM Buller och stomljud, vilken ligger till grund for detta avsnitt, presenteras en
utforligare beskrivning av stomljud och luftburet buller kopplat till Roslagsbanan till city.
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6.2.2.1 Nuldge

Stora delar av bebyggelsen i narheten av den planerade strackningen for Roslagsbanan till city ar i
dagslaget paverkat av olika typer av buller. Pa strickan mellan Universitetet och Albano utgor
Roslagsvigen tillsammans med befintlig Roslagsbana betydande bullerkillor som bidrar till hoga
ljudnivaer i omrédet. I utredningsomradet finns det i nuldget ingen stomljudsproblematik fran
Roslagsbanan.

I och med att samtliga bostdder och undervisningslokaler som finns vid Albano ar relativt
nybyggda sa har Roslagsbanan utgjort en dimensionerande forutséttning i gillande detaljplan.
Mot denna bakgrund bedoms 6verskridanden av gillande riktvirden for buller inomhus inte
forekomma i dessa byggnader.

P4 striackan mellan Albano och Odenplan forekommer framst luftburet buller, med vigtrafik som
dominerande kélla. Motsvarande férhéllanden rader dven pa strackan mellan Odenplan och
Stockholms city med luftburna bullret fran vagtrafik som dominerande kélla. Pa vissa platser
upplevs dven stomljud fran andra sparanldggningar.

| byggnader pa langa avstand
frén spartunneln blir
stomljudsnivan lag. Aven om
de &r grundlagda pa berg.

| byggnader pa korta avstand fran
spartunneln kan stomljud uppsta om
byggnaden ar grundlagd pa berg.

Om en byggnad via sin
grundldggning har
direktkontakt med berget
finns risk for stomljud i
bostaden

~ om byggnaden ar grundlagd
~ pajord &r risk for stomljud i
- bostaden Iiten.

Figur 73. Vibrationsutbredning i berg fran ljudkélla som skapar stomljud i byggnader. Ljudkallan anges med bl3
cirkel i figuren.

Berakningar av ljudnivaer fran luftburet buller fran dagens trafik pa den befintliga Roslagsbanan
har genomf6rts inom utredningsomradet, pa strickan mellan Universitetet och Albano. Resultaten
visar att ett fatal bostdder exponeras for ljudnivaer 6ver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och/eller 70
dB(A) maximal ljudnivé vid fasad. For undervisningslokaler berdiknas maximal ljudniva vid fasad
overstiga 75 dB(A) vid ett fatal byggnader. For dessa byggnader finns det en risk for maximal
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ljudniva 6ver 45 dB(A) inomhus. Byggnader med berdknade ljudnivéer 6ver géllande riktvarden
kan ses i Figur 74 och Figur 75.

De byggnader vid Albano som 6verskrider riktvarden utomhus enligt Tabell 8 (se avsnitt 6.2.2.2)
ar byggda enligt gidllande detaljplan, déar avsteg fran riktvirden utomhus har gjorts i detaljplanen.
Bedomningen ar dock att samtliga bostader vid Albano uppfyller riktvirden inomhus enligt Tabell
0.

Riktvarde for rekreationsytor pa 55 dB(A) ekvivalent ljudniva bedéms till stor del innehallas inom
Kungliga Nationalstadsparken.
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Figur 74. Berdknad ekvivalent ljudniva fr&n Roslagsbanan i nuldget, 2 meter ovan mark. Byggnader med
beréknade ljudnivaer 6ver gallande riktvarden &r inringade med streckade bl3 linjer.
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Figur 75. Beraknad maximal ljudniva frdn Roslagsbanan i nuldget, 2 meter ovan mark. Byggnader med
beraknade ljudniver 6ver géllande riktvérden &r inringade med streckade bl3 linjer.

6.2.2.2 Beddmningsgrunder och metodik

Bedomning av konsekvenser av bullerpaverkan avser manniskor och dess hilsa, konsekvensen ar
kopplat till hur platsen, dir den som hor ljudet befinner sig, avses att anvéndas. En plats avsedd
for vila eller koncentration dr mer kinslig dn en plats avsedd for samtal eller aktiviteter.
Bedomningsgrund utgors av riktvarden som ar anpassade till vilken ljudkalla samt vilket typ av
ljud som avses. Bullerpaverkan fran saval luftburet buller som stomljud utreds med hjélp av
berdkningar.
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Underlag
Underlag till berakningar av luftburet buller fran spartrafik
utgors av foljande:

Hojddata pa mark via Stockholm stads hojddata och
Lantméateriet

Byggnadspolygoner med hojder

Byggnader i Albano enligt gestaltningsprogram och
plankarta hamtade pa Stockholm stads Bygg- och
Plantjanst

Fastighetsinfo via Lantmateriet

Markbeskaffenhet (akustiskt hard eller mjuk) hamtat
fran OSM, justerat enligt flygfoto

Projekterad sparlinje

Projekterad utformning trag och bergskéarning
Information om antal tdg samt hastighet

Underlag till beréakningar av stomljud fran spartrafik utgors av
foljande:

Berakningsmodell (en for bergtunnel och en for
betongtunnel) foér stomljud under drifttid, framtagen
for Roslagsbanan till city

Projekterad sparlinje, inklusive placering av vaxlar
Byggnadsinventering innehallande uppgift om bl a
anvandningsomrade per vaningsplan och befintlig
stomljudsisolering

Typsektion for tunnlarnas utformning
Byggnadspolygoner med hojder

Information om hastighet

Trafikuppgifter for nulaget har hamtats fran SL:s tidtabell for
linje 27, 28 och 29 pa Roslagsbanan. Dessa motsvarar ett
vardagsdygn och antal passager av tag i bada riktningarna.
Trafikuppgifter for saval nollalternativ som planalternativ har
hamtats fran SL:s fil Trafikprognos for bullerberékningar, TN
2020-0211 Rev 07, senast reviderad 2023-11-10.
Trafikuppgifterna avser prognosar 2050.
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Metoder

Berakningar av luftburet buller har gjorts enligt Nordiska
berakningsmodellen for sparbunden trafik. Berédkningar av
stomburet buller har gjorts enligt en inom projektet framtagen
berékningsmodell, anpassad till Roslagsbanans forutsattningar.

For berdakning av stomljud har en skrivbordsinventering utforts
for att identifiera vilket andamal en potentiellt bullerbercrd
byggnad har pa respektive vaningsplan, for att kunna bedéma
om motsvarande riktvarde overskrids eller inte. Manga av
byggnaderna langs linjen har flera andamal, for dessa har
bedomning gjorts mot andamal med lagst riktvarde.

For mer detaljerad information om metodiken se bilaga 1 PM
Buller och stomljud.

Lagkrav och riktvarden

Bullerstérningen bedéms utifran riktvarden. Riksdagen har
angett riktvarden for buller fran vagar och jarnvagar. Det
skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. |
infrastrukturpropositionen fran 2012 angavs att dessa
riktvarden aven fortsatt bor vara vagledande i
planeringssammanhang. Trafikforvaltningens tolkning av ovan
namnda riktvarden och som tillampas inom projektet aterfinns i
Tabell 8 och Tabell 9.

Riktvarden for stomljud anges i Tabell 10 nedan med tillagget
att i fall dar luftljudet ar hogre an stomljudet tillats ej hogre
stomljud.

Buller fran teknisk utrustning, sdsom flaktar, bedéms mot
riktvarden fran Naturvardsverkets vagledning om industri- och
annat verksamhetsbuller (rapport 6538).

Konsekvensbeddémning sker enbart for de kategorier som anges
i tabellerna.

Andra bedémningsgrunder

| det fall Roslagsbanan ber6r detaljplaner byggda med avsteg
fran ovanstaende riktvarden gors bedomning av atgardsbehov
utifradn aktuella planbestammelser.

Osékerheter
De antaganden och forenklingar som gors i berakningsmodeller
for stomljud och luftljud utgor osakerheter, bland annat
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Tabell 8. Riktvarden for luftburet buller for utomhusmiljéer som tillampas av trafikférvaltningen, Region
Stockholm, vid beddmning av bullerdtgardsbehov inom projekt Roslagsbanan till city.

Utomhus (friféltsvarde) Dygnsekvivalentniva dB(A) Maximalniva dB(A) "Fast”
Uteplats invid fasad 55 70
Rekreationsomrade 55! -
Friluftsomrade 40! -

Skolor (skolgéard) 552 703

1Tillampas inte vid vasentlig ombyggnation.

2 Avser ekvivalentniva dagvarde.

3 Avser en begransad yta pa del av skolgard specifikt avsedd for pedagogisk verksamhet. Nivan bor inte 6verskridas mer dn
5 ganger per maxtimme under ett arsmedeldygn, under den tid da skolan eller férskolan nyttjas.

Tabell 9. Riktvarden for luftburet buller for inomhusmiljéer som tilldmpas av trafikférvaltningen, Region
Stockholm, vid beddmning av bullerdtgardsbehov inom projekt Roslagsbanan till city.

Inomhus Dygnsekvivalentnivd dB(A) Maximalniva dB(A) "Fast”
Bostadsrum 30 45
Undervisningslokaler - 45
Vardlokaler - 45
Arbetslokaler for tyst - 50
verksamhet

Hotell 30t 45!

1Tillampas inte vid vasentlig ombyggnation.

Tabell 10. M3l fér hogsta stomljudsniva i dB(A) vid nybyggnation av sparinfrastruktur.

Maximal ljudniva dB(A)
"Fast”
Bostadsrum 32
Lokaler med utrymme fér sdmn 32
och vilat
Lokaler fér organiserad 32
religionsutdvning
Undervisningslokaler 45
Vardlokaler 45

"Lokaler med utrymme fér somn och vila” inkluderar hotell.

6.2.2.3 PAaverkan och effekter

Luftburet buller

Planforslaget leder till att ljudmiljon férandras langs spérstrackan, i vissa omraden minskar
ljudnivan och i andra omraden 6kar den. Den fordndrade ljudmiljon beror framst pa att sparet
anlaggs i ny strackning, vilket innebar att andra delar av staden paverkas jamfort med i nulaget.
Utover ljud som uppkommer fréan tagtrafiken, uppfattat som luftburet ljud eller stomljud, sa
tillkommer dven ljud fran ovanjordsanldggningar vid genomforandet av planforslaget, samt ljud
fran impulsfliktar ndra tunnelmynning.
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I norra delen av Roslagsbanan till city, dar jairnvigen gar ovan jord, kommer omgivningen att
exponeras for luftburet ljud fran tagtrafiken. Berdkningar av ekvivalenta och maximala ljudnivaer
har genomforts for denna del av jarnvagsstrackan, se Figur 76 och Figur 77. Resultatet visar att
ljudmiljon forbattras jamfort med nuliget, trots att mangden tag pa banan nistan fordubblas
jamfort med nuldget. De berdknade ljudnivaerna, savil ekvivalenta som maximala ljudnivaer, ar
aven lagre an for nollalternativet. Minskningen beror framst pa 6kad skirmning av ljudet till foljd
av att sparet anliggs i trag och bergskarning i stillet for pa en upphdjd bank, men aven att den
befintliga tagtypen ersitts med en tystare fordonsmodell. Inga byggnader forviantas fa
overskridande av riktviarden for luftburet buller vid genomforande av planforslaget. Da inga
riktvirden bedoms 6verskridas och det blir en tydlig sankning av ljudnivaer jamfort med nuldget

bedoms effekten bli positiv.
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Figur 76. Ekvivalent ljudnivd (2 meter ovan mark) for planférslaget.
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Figur 77. Maximal ljudnivd (2 meter ovan mark) fér planférslaget.

Stomljud

Stomljud fran spértrafik forekommer framfor allt fran trafik i bergtunnlar men kan aven uppsta
fran markvibrationer som uppstar nir tagen gar pa spar ovan jord, i trag och i

betongtunnel. Stomljud har berdknats fran Roslagsbanan till city 1angs den nya strickan, fran trag
strax soder om plangréns i norr, fram till T-Centralen i soder. Beriknade maximala ljudnivéer
redovisas i Figur 78. De redovisade ljudnivaerna motsvarar berdknad ljudniva vid det lagsta
vaningsplanet med dimensionerande riktviarde. Det innebir att om en byggnad har
centrumverksamhet pa forsta vaningen och bostédder pa den andra vaningen, redovisas ljudnivan
pa andra vaningen da centrumverksamhet saknar riktvirde for stomljud. I Figur 78 markeras de
byggnader som, enligt grundlaggningsinventeringen, troligtvis inte ar grundlagda pa berg for att
tydliggora vart stomljudsnivaerna kan vara overskattade i berdkningen.

I planforslaget berdknas det finnas totalt 70 bullerberérda byggnader som riskerar att fa
stomljudsnivéer som 6verskrider géallande riktvarde for maximal ljudniva pa 32 dB(A) till f61jd av
Roslagsbanan till city utan skyddsatgird. Cirka hélften av dessa 70 byggnader bedoms inte vara
grundlagda pa berg och for dessa kan stomljudnivaerna vara 6verskattade. Av de bullerberorda
byggnaderna finns det cirka:

e 65 byggnader som innehaller bostader
e 4 byggnader som innehéller hotellverksamhet

e 4 byggnader som innehéller lokaler for organiserad religionsutévning.

Notera att en och samma byggnad kan innehaélla flera olika &ndamal med 6verskridande av
riktvarde.
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For undervisningslokaler samt vardlokaler berdknas riktviardet pa 45 dB(A) inte 6verskridas i
nagon byggnad.

De bullerberorda byggnaderna ar spridda langs stora delar av jairnvagsstriackan, se Figur 79. For en
majoritet av byggnaderna ar overskridandena av riktvardet begriansade, mellan 1—3 dB. Det hogsta
berdknade 6verskridandet vid en byggnad som omfattas av riktvirden uppgar till 9 dB.

Utan genomforande av skyddsatgarder bedoms paverkan fran stomljud i planforslaget ge upphov
till stor negativ effekt. For att minska effekten och uppfylla gillande riktvarden for stomljud
planeras stomljudsddmpande atgarder att anviandas i spar for samtliga strackor dar behov finns.
Med stomljudsddmpande atgiarder som skyddsatgiard bedoms effekten bli liten negativ.
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Figur 78. Berdknad stomljudsnivd (Lmax, Fast) utan stomljudsddmpande skyddsatgérder under drifttiden.
Redovisade ljudnivaer motsvarar ljudnivaer pa vaningsplan med dimensionerande riktvérde.

6.2.2.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag pa skyddsdtgarder som regleras med jarnvéagsplan

Banoverbyggnaden ska konstrueras sa att den maximala stomljudsnivan inte Gverstiger 32 dBA,
med tidsviagning Fast, i ovanliggande rum som innehar detta riktvirde. Bestimmelsen géller
endast befintlig bebyggelse och planerad bebyggelse enligt lagakraftvunnen detaljplan som finns
vid den tidpunkt da jarnvégsplanen vinner laga kraft.
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Figur 79. Byggnader med atgérdsbehov avseende stomljud langs Roslagsbanan till city.

Forslag pa andra skyddsatgérder och forsiktighetsmatt
Vid projektering av luftutbytesschakt och tunnelmynning med impulsfliktar samt 6vriga fasta
installationer ska det sikerstillas att gidllande riktvarden for buller innehalls i senare projektskede.

6.2.2.5 Konsekvensbedémning

Langvarig exponering av buller kan leda till negativa konsekvenser for hilsan sisom nedsatt
horsel, somnsvarigheter och stress. I forlingningen kan exponering av buller dven 6ka risken for
hjart-karlsjukdomar. Vissa grupper i samhallet kan vara extra kinsliga for bullerstorningar, sdsom
barn och unga, sjuka personer och personer med skift- och nattarbete.

Utredningsomréadet bedoms ha en hog kinslighet for buller pa grund av Kungliga
Nationalstadsparken i norr samt for att 6vriga delar av utredningsomradet ar tatbefolkat.

Gaillande luftburet buller fréan spartrafiken pa Roslagsbanan till city berdknas inga byggnader
erhélla ljudnivaer 6ver riktviarden i planforslaget. Ljudnivan fran jarnvagsanlaggningen bedoms
minska i jamforelse med nulige och nollalternativet inom utredningsomradet norr om Albano.
Sett till luftburet buller fran spartrafiken dr bedomningen att genomforandet av planforslaget
medfor en positiv konsekvens.

Stomljudet ldngs sparlinjen som forldggs i tunnel berdknas Gverskrida riktvarden utan
skyddsatgéarder. Med skyddsétgéarder ska samtliga riktvarden avseende stomljud kunna innehallas.
Sett till stomljud fran spartrafiken dr bedomningen att projektet medfor liten negativ effekt da
man adderar ett nytt ljud, konsekvensen blir obetydlig till liten negativ.
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6.2.3 Luftkvalitet utomhus

Luftkvaliteten kan paverkas av flera faktorer, bland annat utslapp fran trafik, industriella
verksamheter, sjofart, energiproduktion och vedeldning. Dessa luftféroreningar sprids med vinden
och kan transporteras over stora avstand, vilket paverkar miljon pa bade lokal, regional och global
niva.

I urbana miljoer ar luftféroreningar ett sarskilt allvarligt problem, d& de paverkar bdde manniskor
och miljon negativt. Luftfororeningar kan orsaka héalsoproblem och forkorta livslangden, sarskilt
for dldre personer med hjart- och karlsjukdomar, personer med astma och barn. Forhgjda nivaer
av luftfororeningar i titorter 6kar risken for sjukdomar, inklusive cancer och fosterskador, samt
besvir som obehag och lukt. Luftféroreningar har ocksa visat sig kunna leda till fler 1akarbesok
och sjukhusinldggningar for kénsliga befolkningsgrupper. Utover hilsoeffekterna bidrar
luftfororeningar till miljoproblem sédsom férsurning av mark och vatten, 6vergodning och bildning
av marknéra ozon.

I PM Luft, som kommer att tas fram till MKB:s slutversion, presenteras en utforligare beskrivning
av luftkvaliteten utomhus under drift av Roslagsbanan till city.

6.2.3.1 Nuldge

I och med den planerade nya strickan av Roslagsbanan till city kommer det att tillforas
luftféroreningar till utomhusluften via tunnelmynning samt fran reservkraftaggregat. Detta avsnitt
beskriver den allmidnna luftsituationen i omradet dar utslapp forvintas ske.

Vad géller tunnelmynningen ar partiklar (PM,,) den luftférorening som bedéms vara mest
relevant att utreda avseende utomhusmiljon och rddande miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft.
Partiklar dr den typ av luftférorening som orsakar storst halsoproblem i svenska tatorter, vilket
innefattar hjart- och kirlsjukdomar samt lungsjukdomar. Inandningsbara partiklar som kan
tranga ner till lungorna benamns PM,, och har en storlek mindre an 10 mikrometer i diameter.
Det kommer dven att installeras reservkraftaggregat, diar kvavedioxid (NO,) ar den férorening som
forvantas paverka utomhusluften mest.

I Stockholm mits luftféroreningshalter for ett flertal olika luftfororeningar pa flera platser i
kommunen. De mitningar som sker narmast dir den nya strackan for Roslagsbanan till city ar
planerad ar vid Sankt Eriksgatan 83 och Sveavigen 59. Vid Sveavigen 88 sker dven ytterligare
matningar for NO..

Matningar av partiklar PM10

Vid Sankt Eriksgatan 83 har mitningar gjorts av PM,, sedan ar 2019. Inga 6verskridanden av
miljokvalitetsnormerna har skett for PM;, under de ar matningar har skett. Daremot har
miljokvalitetsmélen for PM,, 6verskridits vid flera tillfdllen. Vid Sveavigen 59 har métningar
gjorts av PM;, sedan ar 2003. Senaste gangen en miljokvalitetsnorm fér PM,, 6verskreds var ar
2011 for 9o-percentilen for dygnsmedelvardet. Miljokvalitetsmélen for PM,, har 6verskridits de
flesta &r som matningar har skett. Den framtida miljokvalitetsnormen, 95-percentilen for
dygnsmedelvirdet, 6verskreds ar 2022 vid de bada matstationerna (SMHI, 2025a).

Matningar av kvavedioxid NO2

For NO. har matningar vid Sankt Eriksgatan 83 gjorts sedan 2018. Inga dverskridanden av
miljokvalitetsnormerna har skett under dessa ar. Vid Sveavagen 59 har matningar gjorts sedan
1999, senaste gangen en miljokvalitetsnorm overskreds var ar 2018 for 98-percentilen av
dygnsmedelvirdet. Vid Sveavigen 88 har matningar gjorts sedan 2008, senaste gangen en
miljokvalitetsnorm 6verskreds var ar 2015 for 98-percentilen av dygnsmedelvirdet. Senaste aret
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ett miljokvalitetsmal eller en framtida miljokvalitetsnorm 6verskreds vid Sankt Eriksgatan 83,
Sveavigen 59 eller Sveavigen 88 var ar 2019 (SMHI, 2025a).

Modellering av luftféroreningar

SMHI har tagit fram en nationell modellering for luftfororeningar 6ver hela Sverige for ar 2023
(SMHI, 2025b). Nedan beskrivs halterna enligt nuvarande och framtida miljokvalitetsnormer i det
omrade dar den nya strackan for Roslagsbanan till city planeras ga:

e For PM,, for arsmedelvirdet ar halterna runt 10—15 pg/ms. For 9o-percentilen och 95-
percentilen av dygnsmedelvirde ligger den berdknade halten runt 15—20 ug/ms3 respektive
20-25 pug/ms3 i omradet langs banstrackningen.

e For NO, ligger arsmedelvardet pa runt 10—15 pug/ms. For 95-percentilen och 98-
percentilen av dygnsmedelvirde ligger den beriknade halten runt 20—25 pug/ms3 respektive
25-30 pg/ms3 i omradet langs banstrackningen. For 98-percentilen och 99,97-percentilen
av timmedelvardet ligger den berdknade halten runt 35—40 pg/m3 respektive 100—110
ug/ms3 i omradet 1angs banstrackningen.

6.2.3.2 Beddmningsgrunder och metodik

Roslagsbanan till city kan ge en negativ paverkan i anslutning till tunnelmynningen och
utslappspunkterna for reservkraftaggregaten. Det omrade Roslagsbanans nya strackning planeras
att passera ar relativt tatbebyggt med manga bostdder samt kinsliga verksamheter sdsom sjukhus,
halsocentraler och skolor. Utsldppen frian tunnelmynningen kommer framst att paverka
naromradet runt utslappet.

De luftféroreningar som bedomts vara relevanta att analysera for Roslagsbanan till city ar
partiklar (PM,o) och kviveoxider (NOx). Halterna av partiklar har studerats kring
tunnelmynningen for spartunnel vid Universitetet. Halterna av kvivedioxid har studerats kring
utslappspunkterna for reservkraftaggregat vid Odenplan och T-Centralen. Analyserna har gjorts
med utgangspunkt fran en modellering.

For projektet har miljokvalitetsnormerna (MKN) for utomhusluft identifierats som relevanta krav
att utvardera luftkvaliteten mot i de omraden dar utslapp kommer att ske och dar MKN ska
tillampas. I dessa krav och riktlinjer finns gréans- och riktviarden som har utgjort
bedomningsgrunderna i jarnvagsplanens MKB. Miljokvalitetsnormerna &r gransvarden, vilket
innebar att projektets bidrag av luftféroreningar inte far leda till att miljokvalitetsnormerna
overskrids.

Underlag

Bakgrundshalter hamtas fran Sveriges meteorologiska och
hydrologiska institut, SMHI, som ar nationell datavard for
luftkvalitetsdata och aven tar fram en nationell modellering 6ver

bakgrundshalter i Sverige. For att genomféra luftutredningen
behovs dven underlag om placering och utformning av
luftutbytesschakt, sdsom luftflode, kallstyrka av partiklar samt
temperatur vid utslapp av luft fran anlaggningen vilket tas fram
inom projektet.
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Metoder

Partikelhalterna vid tunnelmynningen och kvavedioxidhalterna
vid utslappspunkterna for reservkraftaggregaten har
modellerats. Forutsattningar for luftkvalitet i tunneln avseende
allmanventilation, tryckutjamning, systemldsning tunnel och
stationer har utgjort underlag for modelleringen. En
jamforelseanalys av utslappens relativa bidrag av partiklar och
kvavedioxid mot upprattade miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmal har gjorts.

Emissioner av NO- sker inte vid elektrisk tagdrift. Det kan dock
forekomma tillfalliga emissioner av NO, i tunnlar fran
arbetsfordon, som anvands vid reparations- eller
underhallsarbeten. Dessa forekommer under sa fa tillfallen att
det antagits ha forsumbar effekt pa kvavedioxidhalterna i
utomhusluften och har darav inte tagit med i berédkningarna.
NO: inkluderas dock for reservkraftverken som planeras.

Emissioner av PMyo fran reservkraftverken antas vara
forsumbara utifran erfarenhet i tidigare projekt och har darav
inte tagits med i berdkningarna.

Lagkrav och riktvarden

For att beddma méanniskors hélsa och miljon har regeringen
utfardat en forordning om miljokvalitetsnormer (MKN) for
utomhusluft, i dverensstdmmelse med EU-direktivet 2008/50/
EG.

I luftkvalitetsforordningen (LKF) om miljokvalitetsnormer for
utomhusluft beskrivs dels féroreningsnivaer som inte far
Overskridas eller som far 6verskridas endast i viss angiven
utstrackning, dels féroreningsnivaer som "ska efterstravas”. |
Tabell 11 pa nasta sida redovisas samtliga miljokvalitetsnormer
for partiklar (PM10) och kvaveoxider (NOx) i enlighet med
nuvarande lagar samt det nya luftvardsdirektivet (EU
2024/2881).

Under hosten 2024 har EU godkant nya skarpta gréansvarden
for luftfororeningar som i grad ar baserade pa de riktvarden
Varldshalsoorganisationen (WHO) tagit fram som battre ska
representera fororeningarnas halsoeffekter. Det nya
luftvardsdirektivet (EU 2024/2881) ar reviderat och godkandes i
oktober 2024. Det nya direktivet ska vara implementerat i
svensk lagstiftning december 2026 och de nya gréansvardena
ska vara uppnadda till &r 2030. | och med detta har denna MKB
aven utgatt ifran de nya gransvardena som bedomningsgrund.

Miljokvalitetsmalet “Frisk luft” ar det mal som ska vagleda
luftkvalitetsarbetet och malens riktvarden har bland annat
tagits fram av WHO. Aven detta bedéms som relevant att
anvanda som bedémningsgrund fér partiklar som PM10
samt kvavedioxid (NO2), se Tabell 12 pa nasta sida.
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Tabell 11. Gransvarden foér kvavedioxid (NOz) och partiklar (PM1o) fér nuvarande miljékvalitetsnormer (MKN)
samt det kommande EU-direktivet som trader i kraft 2030.

Férorening | Period Nuvarande Percentil Reviderade Percentil
MKN (pg/m3) (maximalt antal | EU- (maximalt antal
6verskridanden) | direktivet 6verskridanden)
(ng/m3)

NO2 Ar?d 40 Aritmetiskt 20 Aritmetiskt
medelvarde medelvarde

PM1o Ard 40 Aritmetiskt 20 Aritmetiskt
medelvarde medelvérde

NO2 Dygn 602 98 perc 504 95,1 perc
(<7 dygn) (<18 dygn)

PM1o Dygn 50 % 90 perc 459 95,1 perc
(<35 dygn) (<18 dygn)

NO2 Timme® | 909 98 perc 2007 99,97
(<175 timmar) (<3 timmar)

1) Arsmedelvarde definieras som aritmetiskt medelvirde dar summan av alla virden dividerats med antalet
varden.

2) For dygnsmedelvarde géller 98-percentilvarde, vilket innebar att halten av kvavedioxid som dygnsmedelvarde
far 6verskridas maximalt 7 dygn pa ett kalenderar (2 % av 365 dagar).

3) For dygnsmedelvarde galler 90-percentilvarde, vilket innebar att halten av partiklar (PM10) som
dygnsmedelvarde far overskridas maximalt 35 dygn pa ett kalenderar.

4) For dygnsmedelvarde galler 95-percentilvarde, vilket innebér att halten av kvdvedioxid som dygnsmedelvarde
far dverskridas maximalt 18 dygn pa ett kalenderar

5) gransvarden for timmedelvarde finns inte for PM10 och PM2,5, darav ar det endast NO2 som redovisas har
6) For timmedelvarde galler 98-percentilvarde, vilket innebar att halten av kvavedioxid som timmedelvarde far
overskridas maximalt 175 timmar pa ett kalenderar

7) For timmedelvarde géller 99,97-percentilvarde, vilket innebar att halten av kvavedioxid som timmedelvarde
far dverskridas maximalt 3 timmar pa ett kalenderar

Tabell 12. Miljékvalitetsmélen for partiklar som PMio samt NO:.

Férorening | Period Miljékvalitetsmal | Maximalt antal

(ng/m?) overskridanden
NO2 Ard 20 Aritmetiskt medelvarde
NO2 Timme 2 60 175 ganger per kalenderar
PM1o ArD 15 Aritmetiskt medelvarde
PMao Dygn 2 30 35 ganger per kalenderar

1 Arsmedelvarde definieras som aritmetiskt medelvirde dar summan av alla virden dividerats med antalet
varden.

2) Fér timmedelvarde giller 98-percentilvirde, vilket innebdr att halten av kvavedioxid som timmedelvirde far
overskridas maximalt 175 timmar pa ett kalenderar (2 % av 8760 timmar)

3) Fér dygnsmedelvirde galler 90-percentilvirde, vilket innebér att halten av partiklar (PM10) som
dygnsmedelvarde far éverskridas maximalt 35 dygn pa ett kalenderar.
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6.2.3.3 Paverkan och effekter
Tva delar har identifierats ha en paverkan pa utomhusluften:

e Spéartunnelmynningen vid Stockholms universitet dar luften fran tunnelsystemet planeras
slappas ut
e Tillskott luftfororeningar fran reservkraftaggregat vid Odenplan och T-Centralen

Ventilationslosningen i den planerade anldggningen innebar att alla utslapp av luftfororeningar
fran tunneln (ej inkluderad reservkraftaggregat) kommer att ske genom tunnelmynningen for
spartunnel vid Universitetet.

Partiklar som férekommer i tunneln kommer dels fran omgivningsluften som tas in i tunneln och
dels fran slitage av rils och bromsar i spartunneln. Spridningsberidkningar har genomforts for att
sikerstalla att miljokvalitetsnormerna inte 6verskrids. Berdkningarna visar pa att en forhojd halt
av partiklar uppstér i tunnelmynningens narhet, men att inga miljokvalitetsnormer forvantas
overskridas dar manniskor har tilltrade. Effekten bedoms som méttligt negativ da projektet
medfor att halterna for PM,, 6kar i omradet 4ven om miljokvalitetsnormerna bedoms klaras.

Tva reservkraftaggregat planeras tillkomma, ett vid Odenplan och ett vid T-Centralen. Dessa
kommer att testkoras fem génger per ar under hogst en timme. Reservkraftaggregaten slapper vid
drift framst ut kvaveoxider som riskerar att paverka miljokvalitetsnormerna for kviavedioxid. I och
med att testkorningen endast sker under totalt hogst fem timmar per &r ar det enbart
miljokvalitetsnormen for 99,97-percentilen timme som i praktiken kan 6verskridas da den tillater
att enbart tre timmar 6verskrider normvirdet pa 200 pg/m3. Spridningsberdkningar har
genomforts for att sikerstélla att miljokvalitetsnormerna inte 6verskrids. Effekten bedoms som
liten negativ, da projektet medfor att halterna for kvavedioxid 6kar i omrédet dven om
miljokvalitetsnormen bedoms klaras.

6.2.3.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Anpassningar av anldggningen som gjorts for att begransa paverkan

Spartunnlar ventileras med impulsfliktar som driver luften fran soéder till norr fran schakt vid T-
Centralen till spartunnelns mynning. Pa detta vis sker inga betydande utslapp av partiklar vid
schaktet vid T-Centralen utan endast vid spartunnelns mynning.

Forslag pa skyddsdtgarder som regleras med jarnvéagsplan
Inga forslag som regleras i jarnvagsplan ar aktuella.

Férslag pd andra skyddsatgérder och férsiktighetsmatt

For att forhindra att ett utslapp av partiklar sker till utomhusluften vid tunnelns luftutbytesschakt
vid T-Centralen och diarmed sékerstilla att miljokvalitetsnormerna inte 6verskrids behover
utflodet fran detta begriansas sa att schaktet inte 6ppnas under timmar nir ventilationen stiangs av.
Det innebar att ett utflode sker ytterst fa timmar om aret, vilket minskar risken for att
miljokvalitetsnormerna for partiklar 6verskrids.

Det finns inte nagon niva under vilken inga negativa hilsoeffekter uppkommer, i synnerhet for
partiklar. Darfor ar det fordelaktigt med sa laga luftfororeningshalter som mgjligt dar folk vistas.
De hogsta halterna berdknas uppkomma i direkt niarhet av reservkraftaggregaten och det ar bra
om dessa utformas sé att ménniskor inte uppmuntras till vistelse precis vid utslappspunkterna
fran reservkraftaggregaten. Exempelvis bor parkbankar inte planeras precis i narhet till en
utslappspunkt. Detsamma géller ndromradet till tunnelmynningen.
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6.2.3.5 Konsekvensbedémning
Utbyggnaden av Roslagsbanan forviantas bidra till sinkta totalhalter och sma positiva effekter pa
luftkvaliteten genom 6kad kollektivtrafik och nagot minskad biltrafik.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft (nuvarande och framtida) samt miljokvalitetsmélen vad
giller partiklar PM10 bedéms klaras vid naromradet till tunnelmynningen diar ménniskor kan
vistas. Roslagsbanan medf6ér dock en 6kad exponering for partiklar i detta omrade i jamforelse
med nuldget. Eftersom det giller en relativt 6ppen yta utan nirhet till bostadsbebyggelse men med
nirhet till byggnader och ytor dar manniskor vistas bedoms viardet som 1agt, se bedomningsskalan
iavsnitt 2.3.2. Effekten bedoms som mattligt negativ da projektet medfor att halterna for PM,,
okar i omradet d&ven om miljokvalitetsnormerna bedoms klaras. Konsekvenserna bedoms darmed
som sma negativa, och exponeringen for partiklar bedoms vara av tillfallig karaktar for de som
passerar naromradet.

Miljokvalitetsnormen fér 99,97-percentilen for kvavedioxid bedoms klaras vid naromradet till
utslappspunkterna fran reservkraftaggregaten. Roslagsbanan medfor dock en 6kad exponering for
kvavedioxid i detta omrade i jamf6relse med nuldget. Eftersom utslappspunkterna ligger centralt
dar det ar tatbebyggt med manga manniskor som vistas i ndarheten ar viardet hogt, se
bedomningsskalan i avsnitt 2.3.2. Effekten bedoms som liten men negativ da projektet medfor att
halterna for kvavedioxid 6kar i omradet &ven om miljokvalitetsnormen bedoms klaras. Effekten
bedoms som liten och inte mattlig i och med att reservkraftaggregaten bedoms testas totalt hogst
fem timmar per ar. Konsekvenserna bedoms darmed som sma till mattligt negativa, trots att
exponeringen for kvavedioxid bedoms vara av tillfallig karaktar.

6.3 Mark och vatten

Mark- och vattenforhéllandena har stor betydelse for flera andra miljoaspekter, sésom naturmiljo
och méanniskors hélsa, och ar darfor en viktig forutsattning for miljobedomningen. I detta avsnitt
hanteras ytvattenforekomster, grundvatten och fororeningsspridning i mark och via
lanshéllningsvatten.

6.3.1 Ytvatten

Ytvatten dr det vatten som finns synligt ovan mark i form av hav, sjoar, vattendrag och vatmarker.
Ytvatten paverkas bland annat av markforhallanden, topografi, aktiviteter som pagar i
naromradet, nederbord och ytavrinning. Forandringar i den omgivande marken kan forandra
floden och vattenkvaliteten i ett ytvatten.

6.3.1.1 Nuldge

Inom och i angriansning till Roslagsbanan till city forekommer det ytvatten, bade i form av sjoar
och kustvatten. En del av dessa vatten ar s kallade vattenférekomster, se Figur 80. Att ett vatten
ar klassat som en vattenférekomst innebér att den omfattas av juridiskt bindande
miljokvalitetsnormer (MKN) som anger den miljokvalitet som ska uppnas eller rdda i en
vattenforekomst vid en viss tidpunkt (se vidare avsnitt 6.3.1.2). Miljokvaliteten bedoms i ekologisk
och kemisk status. Den ekologiska statusen bedoms enligt en femgradig skala: hog, god, mattlig,
otillfredsstillande och délig medan den kemiska ytvattenstatusen har tva klasser: god och uppnar
ej god.

Vatten som ansamlas inom jarnviagsanlaggningen under drifttiden planeras att avledas till en eller
flera av vattenforekomsterna Lilla Vartan, Brunnsviken och Milaren-Ulvsundasjon. Géllande
statusklassning for de berorda vattenforekomsterna redovisas i Tabell 13. En del av vattnet
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planeras att avledas via sjon Laduviken till Lilla Vartan. Laduviken ar ingen vattenférekomst och
har darmed inga MKN.

Tabell 13. Ekologisk och kemisk status for ytvattenférekomster.

Vattenférekomst Ekologisk status/potential Kemisk status
Brunnsviken Otillfredsstallande Uppnar ej god
Lilla Vartan Otillfredsstallande Uppnar ej god
Maélaren-Ulvsundasjoén Otillfredsstallande Uppnar ej god

Brunnsviken (ID WA68040883) ar en havsvik som ligger i Stockholms och Solna kommun.
Brunnsviken har tilldelats Otillfredsstdllande ekologisk status baserat pa miljokonsekvenstyperna
overgodning och miljogifter dar 6vergddning varit styrande. Brunnsvikens kemiska status ar
klassas som Uppnar ej god pa grund av 6verskridande halter av perfluoroktansulfon (PFOS), bly
(Pb), kadmium (Cd), antracen, tributyltenn (TBT), kvicksilver (Hg) och polybromerade
difenyleterar (PBDE). Identifierade paverkanskéllor inom Brunnsvikens avrinningsomréde
inkluderar bland annat fororenade omraden, dagvatten fran trafikintensiva vagar och enskilda
avlopp. MKN f6r Brunnsviken &r att God ekologisk status uppnés ar 2039 och att God kemisk
status uppnas ar 2027.

Lilla Vartan (ID WA46408217) ir ett kustvatten som ligger i Danderyd, Lidingo, Nacka, Solna och
Stockholms kommun. Kungliga Nationalstadsparken ligger norr och séder om Lilla Vartan. Den
ekologiska statusen for Lilla Vartan ar Otillfredsstdllande pa grund av 6vergodning. Lilla Vartan
uppnar ej god kemisk status med avseende pa perfluoroktansulfon (PFOS), antracen, bly (Pb),
tributyltenn (TBT), dioxin och dioxinlika PCB:er, kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyletrar
(PBDE). Identifierade paverkanskillor inom Lilla Vartans avrinningsomrade inkluderar bland
annat fororenade omraden, dagvatten fréan trafikintensiva vigar, vattentrafik och utbyte med
omgivande vatten med hog belastning av naringsdimnen. MKN ar Mattlig ekologisk status ar 2039
och God kemisk status &r 2027.

Mailaren-Ulvsundasjon (WA42470715) ar lokaliserad i Stockholm, Solna och Sundbybergs
kommuner. Den ekologiska statusen ar Otillfredsstdllande pa grund av den utslagsgivande
kvalitetsfaktorn bottenfauna. Vattenforekomsten uppnar ej god kemisk status med avseende pa
perfluoroktansulfon (PFOS), kadmium (Cd), bly (Pb), antracen, tributyltenn (TBT), kvicksilver
(Hg) och polybromerade difenyleterar (PBDE). Identifierade paverkanskallor inom Mailaren -
Ulvsundasjons avrinningsomrade &r bland annat férorenade omraden, urban markanvandning
och dagvatten fran trafikbelastade vagar. Vattenforekomstens MKN ar Mattlig ekologisk status ar
2027 och God kemisk status ar 2027. Malaren-Ulvsundasjon ar skyddad enligt avlopps-, nitrat-
och fisk- och musselvattendirektivet.

Laduviken, som ar beldgen pa Norra Djurgarden, klassas som ett ”6vrigt vatten”. Det innebar att
sjon inte ar en vattenforekomst och har darmed inga MKN. Laduviken avrinner dock till
vattenforekomsten Lilla Vartan. Intill Laduviken anlades Laduvikens vattenpark ar 2008—2009
for att minska belastningen pa Laduviken. Recipienten for vattnet i vattenparken ar Laduviken.
Vattenparken bestar av 6versilningsyta och torr damm. I ett senare skede har dven en
sedimentationsbassiang lags till for att minska belastningen pa den ursprungliga anlaggningen.
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6.3.1.2 Beddémningsgrunder och metodik

Ytvatten paverkas bland annat av markforhallanden, topografi och aktiviteter som pagar,
alternativt har genomforts i naromradet, nederbord och ytavrinning. Férandringar i den
omgivande marken kan forandra floden och vattenkvaliteten i ett ytvatten.

Som bedémningsgrund finns miljokvalitetsnormer for ytvatten for alla vattendrag, sjoar och
kustvatten som ér tillrackligt stora for att klassas som en vattenforekomst.
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Underlag

Underlag om ytvattenforekomster, sdsom statusklassningar och
faststallda miljokvalitetsnormer (MKN) har framst hamtats fran
Vatteninformationssystem Sverige (VISS), lansstyrelsen och
Stockholms stads Miljobarometer.

Metoder

For vattenférekomster kommer en beddémning av ekologisk och
kemisk status genomforas for att bedéma forenlighet med
MKN.

Den ekologiska statusen bedéms i en femgradig skala: hog,
god, mattlig, otillfredsstallande och dalig medan den kemiska
ytvattenstatusen har tva klasser: god eller uppnar ej god.
Huvudregeln ar att alla vattenforekomster ska uppna god
status. | nulaget uppnar fa vattenforekomster i Stockholm en
god status.

Utredningen av projektets paverkan pa ytvattenforekomster
och uppfyllandet av MKN genomfors pa nedanstaende satt:

1. Berakning av medelhaltbidraget fran forvantade
utgdende floden och halter under bygg- och drifttid.

2. Utvardering av paverkan pa respektive recipient, dar
medelhaltbidraget beraknas med avseende pa
inkommande medelarsvattenforing i vattenférekomsten
som sedan jamfors med relevanta rikt- och gransvarden
for miljokvalitetsnormerna (HVMFS 2019:25).

Lagkrav och riktvarden

Den svenska regleringen av vattenmiljon harror fran EU:s
ramvattendirektiv for vatten (nedan kallat vattendirektivet).
Direktivet syftar till att sakra en god vattenkvalitet i Europas yt-
och grundvatten. Sjoar, vattendrag, kust- och grundvatten som
ar tillréckligt stora omfattas av vattendirektivet och dessa
vatten kallas da formellt for vattenforekomster.
Vattenforekomsterna omfattas av juridiskt bindande MKN som
anger den miljokvalitet som ska uppnas eller rada i en
vattenforekomst, normalt sett senast 2027. Dessa MKN ar
juridiskt bindande.

Sveriges vattenmyndigheter har i uppgift att faststalla MKN for
landets samtliga vattenforekomster. Bestammelser géllande
MKN gar att finna i 5 kapitlet miljdbalken med tillhérande
forordningar. MKN for vatten kallas ocksa kvalitetskrav och
faststalls av vattendistriktets vattendelegation. Normerna
beslutas i form av foreskrifter fran den lansstyrelse som ar
vattenmyndighet i respektive distrikt.

Vattendrag och sjéar som inte har miljékvalitetsnormer
benamns "évrigt vatten” inom vattenférvaltningen. Ovrigt
vatten har ett skyddsvarde enligt 2 kapitlet miljobalken och
utifran Sveriges nationella miljokvalitetsmal.




6.3.1.3 Paverkan och effekter

Under drifttiden kommer vatten att ansamlas inom anldggningen f6r Roslagsbanan till city och
behover omhindertas. Planforslagets huvudsakliga paverkan pa ytvatten under drifttiden bedoms
uppsta till foljd av utslapp av detta vatten.

Eftersom anlidggningen till stor del ar forlagd i tunnel utgors vattnet fraimst av inlackande
grundvatten. Darutover kan det finnas behov av att avleda spolvatten fran nar tunnlarna tvittas
och sliackvatten vid eventuell brand. Det gemensamma begreppet for inldckande grundvatten,
spolvatten och slackvatten under drifttiden ar tunnelvatten. Tunnelvattnet planeras att avledas via
tunnelvattenledningar till VA-station. I VA-stationen genomgar vattnet erforderlig rening innan
det leds vidare till recipient.

Magjliga recipienter for tunnelvatten ar vattenforekomsterna Lilla Vartan, Brunnsviken och/eller
Mailaren-Ulvsundasjon. Under normal drift bedoms tunnelvattnet vara av relativt god kvalitet,
jamforbar med grundvatten, vilket stods av erfarenheter och provtagningar fran befintlig
tunnelbana och Citybanan.

Vid en brandhéndelse finns risk for negativ paverkan pa ytvatten till foljd av utslapp av slackvatten
som kan innehalla fororeningar. For att begransa denna risk planeras slackvatten att omhéndertas
separat genom att inaktivera VA-stationen, vilket forhindrar att férorenat vatten leds vidare till
recipient. P4 sa satt hanteras den risken.

Dagvatten kommer dven uppkomma vid anldggningsdelar ovan jord samt vid tunnelmynningar
som behdver samlas upp och hanteras. Mojliga recipienter for dagvattnet ar vattenforekomsterna
Lilla Vartan och/eller Brunnsviken.

6.3.1.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Anpassningar av anldggningen som gjorts for att begransa paverkan

Inom tunnelsystemet planeras det att finnas tva lagpunkter dar en eller tva VA-stationer placeras
for att omhénderta vatten som ansamlas i anlaggningen under drifttiden. Reningsstegen planeras
att minst besta av slamavskiljning, oljeavskiljning och avskiljning av tungmetaller. Utrymme
kommer finnas sa att ytterligare reningssteg kan installeras vid behov.

Férslag pa skyddsatgdrder som regleras med jérnvagsplan
Inga forslag som regleras i jirnvagsplan ar aktuella.

Forslag pa andra skyddsatgérder och forsiktighetsmatt
Utgédende vatten fran VA-stationen kommer provtas enligt kontrollprogram som tas fram infor
drifttiden.

Slackvatten ska kunna samlas upp genom att inaktivera VA-station, vilket forhindrar att det

fororenade vattnet leds vidare till recipient.

6.3.1.5 Konsekvensbedémning

Paverkan pa berorda ytvattenforekomster kommer att utredas vidare inom ramen for den fortsatta
miljoprovningen. I utredningen sikerstalls det att miljokvalitetsnormer for aktuella recipienter
inte dventyras.

Detta avsnitt kommer att kompletteras med en konsekvensbedémning i MKB:ns slutversion.
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6.3.2 Grundvatten

Grundvatten forekommer i grundvattenmagasin i jord och i sprickor och spricksystem i berg.
Magasin i jord kan vara slutna eller 6ppna, och férekommer som antingen ett 6vre eller ett undre
grundvattenmagasin.

Grundvatten har betydelse for flera andra miljéaspekter, daribland pa kultur- och naturmiljo.
Effekt- och konsekvensbedomningar for kultur- och naturmiljo gors i respektive avsnitt 6.1.2 och
6.1.3.

6.3.2.1 Nuldge

Grundvattenférhallanden och magasin

Grundvatten delas precis som ytvatten in i vattenférekomster. En vattenforekomst ar en specifik
vattensamling i naturen av en viss geografisk storlek och de utpekade vattenférekomsterna finns
samlade pa Vatteninformationssystem Sverige, VISS. Att ett vatten dr klassat som en
vattenforekomst innebar att den omfattas av juridiskt bindande miljokvalitetsnormer (MKN) som
anger den miljokvalitet som ska uppnas eller rada i en vattenforekomst vid en viss tidpunkt. Storre
grundvattenmagasin, exempelvis i anslutning till grusasar, karteras av SGU (Sveriges geologiska
undersokning) och visar jordformationer med goda uttagsmajligheter. Inom utredningsomradet
for grundvatten for Roslagsbanan till city forekommer det inga grundvattenférekomster. Det finns
diaremot flera grundvattenmagasin, se Figur 81.

Grundvattnet inom utredningsomradet forekommer i berg samt i undre och Gvre
grundvattenmagasin i jord. De undre grundvattenmagasinen i jord férekommer i
friktionsjordlager pa berg, huvudsakligen moréan eller isdlvsmaterial, som overlagras av tatare
jordlager, vanligtvis lera. De 6vre grundvattenmagasinen forekommer i lokala ansamlingar av
ytliga friktionsjordar pé lera, mestadels fyllnadsjord, svallsand och torrskorpelera. Grundvatten i
berg forekommer i spricksystem och i bergets svaghetszoner, dar de ytliga sprickorna i
Stockholmsomréadet ofta tillsammans med friktionsjorden utgor ett sammanhéngande undre
magasin.

Grundvattenbildningen i jord och berg ar beroende av topografin, jordarternas
vattengenomslapplighet, nederbord, ytavrinning och avdunstning. Ytavrinning och
grundvattenstromning inom utredningsomradet foljer generellt topografin fran hogre liggande
omraden till lagre, dar slutlig recipient dr de storre vattenomradena Brunnsviken i véster och Lilla
Virtan i oster samt Strommen i soder.
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Figur 81. Undre grundvattenmagasin, stromningsriktning samt grundvattendelare. Avgransningen av
grundvattenmagasinen ar preliminar, i den fortsatta utredningen kan de komma att justeras.

Jordartsférhallanden, jorddjup och topografi

Utredningsomrédet utgors av ett smakuperat sprickdalslandskap typisk for Malardalen. Kungliga
Nationalstadsparkens naturomriden i den norra delen kdnnetecknas av mindre héjdomriaden med
synligt berg i dagen eller tunt jordtdcke pa berg och mellanliggande dalgangar med lerjord. Den
sodra stadsbebyggda delen kdannetecknas av storre lerfyllda dalgangar och h6jdomraden men med
en flackare topografi 4n i norr.

Genom utredningsomradets sodra del 16per en nordvist-sydostlig sédnka i vilken de
isdlvsavlagringar som bildar Stockholmsésen ar avsatta, se Figur 82. Stockholmsésen var tidigare
en topografisk h6jdrygg men ir sedan lange utjamnad och dold av bebyggelse. De mest dominanta
hojdomradena inom utredningsomradet ar hojdomradet vid Kungliga Tekniska hogskolan (KTH),
Vanadislunden och Bellevue, Observatorielunden samt Roda Bergen och Sabbatsberg i vastra
Vasastaden.

Jordlagerfoljden inom utredningsomradet bestar huvudsakligen av friktionsmaterial i form av
moran och isdlvsmaterial underst, f6ljt av glaciala sediment sdsom sand, silt och lera, éverlagrat av
postglacialt omlagrade leror och sand samt organiska jordar overst, se Figur 82. Inom bl6ta och
laglanta omraden forekommer organisk jord, exempelvis torv och gyttja, hogst upp i
jordlagerfoljden. Inom de urbana sédra delarna av omréadet forekommer oftast fyllnadsjord
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ovanpa de naturligt avsatta jordlagren. Fyllnadsjorden har varierande méktighet och ursprung
men dr mestadels oorganisk.
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Figur 82. Jordartsforhallanden.

Berggrundsférhallanden och underjordsanlédggningar
Berggrunden inom utredningsomradet bestar i huvudsak av gnejs av sedimentart ursprung, se
Figur 83.

I berggrunden forekommer svaghetszoner. En svaghetszon ar en zon i berget som utsatts for
deformation och omvandlingar av mineral, vilket medfort att hallfastheten ar forsvagad och berget
ofta ar mer vattengenomslappligt 4n den omkringliggande bergmassan. Majoriteten av
svaghetszonerna inom utredningsomradet ar orienterade i en nordvast-sydostlig och vast-ostlig
riktning. Flertalet av svaghetszonerna sammanfaller med utbredningen av dalgéangar och
vattenomraden inom eller i anslutning till utredningsomradet, daribland Husarviken,
Brunnsviken och Strommen.
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Figur 83. Berggrundsfoérhallanden.

Fororenade omrdden och grundvattenkvalitet

Fororeningar ar kopplade till svensk industrihistoria och &r rester fran till exempel kemisk
industri, varvsverksamhet, bensinstationer, textilverksamhet, ytbehandlingsindustri men kan dven
orsakas av nutida verksamheter. Féroreningar i mark forekommer framst i genomsléappliga jordar
sasom fyllnadsmaterial, och kan via grundvattnet potentiellt spridas till djupare jordlager och berg
men dven bort fran kdllomradet till ytvatten och sediment.

Inom utredningsomradet for grundvatten forekommer det potentiellt férorenade omraden enligt
EBH-kartan (EBH stér for efterbehandling), se Figur 84. Pa kartan visas geografiska omraden som
misstianks eller konstaterats vara fororenade och som inventerats och riskklassats enligt Metodik
for Inventering av Férorenade omraden (MIFO), si kallade MIFO-objekt. De identifierade MIFO-
objekten inom utredningsomradet bestar bland annat av tidigare kemtvattar som anvant
I6sningsmedel, ytbehandling av metaller och grafiska industrier. Majoriteten av objekten ar
lokaliserade i stadsmiljo inom sodra delen av utredningsomradet.
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Figur 84. Potentiellt fororenade omraden (MIFO-objekt) enligt EBH-stodet.

6.3.2.2 Bedomningsgrunder och metodik

Bedomning av konsekvenser gors for objekt som kan komma att skadas av en
grundvattenpaverkan. Det kan till exempel vara brunnar eller sattningskinsliga objekt som
byggnader med sittningskanslig grundlaggning.

Konsekvenser for kulturmiljo och naturmiljo till foljd av grundvattenpéaverkan gors i respektive
avsnitt for miljoaspekterna, avsnitt 6.1.2 och 6.1.3

Inga grundvattenforekomster som omfattas av vattenforvaltningsférordningen 2004:660 finns i
narheten av Roslagsbanan till city och darfor ingar det inte i bedomningsmetodiken.
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Underlag

Kunskap om grundvattenférekomster och grundvattenmagasin
har hamtats fran nationella databaser, framst fran Sveriges
geologiska undersékning (SGU) och Vatteninformationssystem
Sverige (VISS). Underlag om grundvattenmagasinen ar ocksa
hamtade fran ett flertal andra projekt, som bland annat
Citybanan och Citylink.

Information om risk for forhdjda fororeningshalter har
inhamtats fran lansstyrelsens databas 6ver misstankta och/eller
konstaterat férorenade omraden (EBH-stodet).

Metoder

| ett inledande skede har ett utredningsomrade for grundvatten
tagits fram. Utredningsomradet ar val tilltaget och avgransar
ett omrade utanfor vilket ingen paverkan pa grundvattnet till
foljd av Roslagsbanan till citys verksamhet bedoms kunna
uppsta. Granserna ar baserade pa kunskap gallande
hydrogeologi, hydrauliska granser, grundvattenmagasin och
grundvattendelare, geologi samt erfarenheter fran tidigare
projekt i omradet. Det ar inom utredningsomradet som
undersokningar utfors; till exempel hydrogeologiska tester och
beddmningar av natur- och kulturvarden.

Nar utredningarna ar genomforda kommer ett sa kallat

influensomrade for grundvattenpaverkan tas fram.
Influensomradet &ar det geografiska omrade inom vilket det kan
uppkomma grundvattenpaverkan till foljd av
vattenverksamheten, under forutsattning att ingen atgard
vidtas. Med atgard menas skyddsinfiltration, vilket innebar att
vatten tillfors grundvattenmagasin for att kompensera for det
grundvatten som lacker in i tunnelanlaggningen.
Influensomradet kommer att vara mindre an
utredningsomradet.

Lagkrav och riktviarden

Lagrum av sarskilt intresse for grundvattenaspekter ar 11
kapitlet miljdbalken, Férordningen om vattenverksamhet
1998:1388 och Lag 1998:82 med sarskilda bestammelser om
vattenverksamhet.

Osékerheter

Bedomningarna baseras pa information fran utférda
undersckningar om jordlagerforhallanden, bergforhallanden
samt grundvattenmagasinens utbredning och egenskaper. Dar
grundvattenmagasinen inte verifierats genom sonderingar eller
installation av grundvattenror kan osdkerheter forekomma om
grundvattenmagasinens egenskaper.
Grundvattenforhallandena ar aven pa flera hall starkt
paverkade av andra underjordsanlaggningar.
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6.3.2.3 Paverkan och effekter

Roslagsbanan till city kommer i huvudsak att anldggas under grundvattennivan i berg och jord,
vilket innebar att grundvatten kan liacka in i anldggningen. Inldckage av grundvatten kan medfora
en sinkning av grundvattennivaerna i omgivningen, fraimst i de undre grundvattenmagasinen. For
att begriansa inldckaget kommer tatning av anldggningen att utforas under byggtiden.

En grundvattennivasiankning innebar i sig inte att skada uppstar. Det dr endast under vissa
omstandigheter som en sinkning kan orsaka skada. En sdnkt grundvattenniva kan exempelvis
paverka vattennivan i energibrunnar, vilket kan leda till férsamrad verkningsgrad. Vidare kan en
grundvattennivasankning i slutna undre grundvattenmagasin i jord paverka siattningskéansliga
jordlager, vilket i sin tur kan orsaka skador pa byggnader, anldggningar och ledningar som ar
forlagda i eller grundlagda pa dessa jordlager.

Byggnader grundlagda med trapalar eller rustbaddar i trd (organiskt material) kan skadas om
grundvattennivén i 6vre grundvattenmagasin sianks under nivaer dar tra tidigare varit
vattenmattat. Detta kan leda till att delar av trapédlarna exponeras for syre och darigenom riskerar
att brytas ned. Aven grundvattenberoende naturmiljder kan péverkas vid en
grundvattennivisinkning.

Beroende pa storleken pa grundvattennivasankningen kan grundvattnets naturliga flodesriktning
andras, vilket i sin tur kan leda till att fororeningar sprids mot tunneln. Erfarenheter fran bland
annat tunnelbanan har dock visat att detta inte har varit nagot problem.

For att minska omgivningspaverkan finns det olika typer av skyddsatgirder som kan tillimpas vid
behov. Vilka skyddsatgiarder som kan bli aktuella kommer att redovisas narmare i MKB:ns
slutversion.

6.3.2.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag pa skyddsatgarder som regleras med jarnvéagsplan
Inga skyddsatgirder som regleras i jarnvagsplan ar aktuella.

Forslag pa andra skyddsatgérder och forsiktighetsmatt

Vid risk for grundvattennivasankning som kan medfora skador av betydelse kan skyddsinfiltration
bli aktuellt. Skyddsinfiltration innebar att vatten tillfors for att uppratthalla grundvattennivaerna.
Behov av skyddsinfiltration och andra skyddsétgarder kommer att prévas och hanteras inom
ramen for miljoprévningen.

6.3.2.5 Konsekvensbedémning

Genom omfattande utredningar och undersokningar, noggrann titning av anldggningen,
kontinuerlig mitning av grundvattennivaer och inlickande grundvatten samt mojlighet att vidta
skyddsatgérder, exempelvis skyddsinfiltration, ska skador i mgjligaste man undvikas. Utredning
av grundvattenpaverkan och vilka skyddsatgiarder som kan bli aktuella padgar inom ramen for
miljoprovningen. De miljokonsekvenser som kan uppsta till f6lj av grundvattennivasankningar
kommer att redovisas i den MKB som tas fram f6r miljéprévningen.
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6.4 Risk och sakerhet

6.4.1 Klimatanpassning och risk for 6versvamning

I framtiden kommer Sveriges klimat troligtvis bli vatare och varmare pa grund av de radande
klimatforandringarna. Detta kommer sannolikt innebara 6kade nederbordsmangder och fler
extrema nederbordstillfallen. Att klimatsédkra befintlig och ny infrastruktur ar av stor betydelse for
att minska framtida risker for stora skador vid 6versvamningar.

I detta avsnitt redovisas 6versvamningsrisken som foreligger i nuliget for den aktuella
strackningen av Roslagsbanan till city, 6versvimningsrisken for Roslagsbanan till citys anlaggning
samt anldaggningens bedomda paverkan pa 6versvamningssituationen for omgivningen. Foljande
typer av 6versvamningar har analyserats:

e hoga nivaer i hav och sjoar
o skyfall.

Oversvimningsrisken har analyserats pa platser dir ovanjordsanliggningar och tunnelmynningar
tillhorande Roslagsbanan till citys planeras for drifttiden. Det ar pa dessa platser som
planforslaget kan ge en paverkan pad omgivningen avseende 6versvamningsrisk och dar risker for
anldggningen kan foreligga.

6.4.1.1 Nulage

Risken for 6versvamning till f6ljd av skyfall finns redan idag i Stockholm och kommer att 6ka i
framtiden. Potentiellt foreligger det en 6versvamningsrisk for alla typer av nedgéngar samt for
byggnader eller anldggningar ovan jord dar vatten kan rinna in beroende pa hojd och
terrangférhéllanden.

Oversvamning till féljd av héga nivaer i hav och sjoar

Roslagsbanan till city ar lokaliserad i narheten av flera vattenomréden dar 6versvimningsrisk
foreligger vid hoga vattenstand i hav och sjoar. Den norra delen av striackan ar beldgen i narheten
av sjdarna Brunnsviken och Laduviken, vilka star i kontakt med Ostersjon. Vidare #r Milaren
beldgen vister om sparlinjen vid Roslagsbanans nya station vid T-Centralen.

I dagens klimat dr de omraden som omfattas av risk for 6versvimning sa begriansade att det inte
beror omraden for Roslagsbanan till city.

Oversvamning till féljd av skyfall

I stadsmiljo har stora delar av naturliga ytor gjorts om till hirdgjorda ytor. Det medfor att den
naturliga avrinningen i olika jordlager har byggts bort och avrinning sker via dagvattennitet eller
pa marken. Dagvattennitet bor dock inte dimensioneras for att hantera ett skyfall (Lansstyrelsen i
Stockholms och Vistra Gotalands ldn, 2018) och stora delar av den nederbord som faller under ett
skyfall avrinner pad markytan.

I samband med framtagandet av planforslaget har en skyfallsmodell tagits fram for att analysera
den befintliga 6versvimningssituationen vid kraftiga skyfall.

Resultatet visar maximalt vattendjup (Figur 85) och maximalt flode (Figur 86) for att visualisera
stora vattenansamlingar samt stora flodesviagar som orsakar 6versvimning. Bada figurerna har en
oversiktlig karta av hela sparlinjen samt detaljkartor f6r de platser dar 6versvimningsanalysen
visar storst risk for 6versvimning dar det finns ovanjordsanldggningar och tunnelmynningar,
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vilket dr kring tunnelmynningen for spartunnel vid Universitetet och tunnelmynningen for
Servicetunnel Albano.

For Roslagsbanan till city har tva aterkomsttider analyserats; 100-arsregn med klimatfaktor 1,4
och 1000-arsregn utan klimatfaktor. Ett 100-arsregn har analyserat i enlighet med lansstyrelsen
krav att ny bebyggelse planeras sa att den inte tar skada eller orsakar skada vid en 6versvamning
fran minst ett 100-arsregn. Ett 1000-arsregn har analyserats da samhallsviktig verksamhet ska
sakras upp for en hogre aterkomsttid. Roslagsbanan till city har utéver det aven egna krav pa att
tunnelpaslaget ska utformas for att forhindra oacceptabel intrangning av ytvatten vid skyfall samt
att traget ska dimensioneras for hallbarhet for vattenstdnd och fléden med minst 100 ars
aterkomsttid.

Omkring tunnelpaslaget vid Universitet uppstar fyra storre vattenansamlingar ldngs med sparet
och pa Roslagsvigen vid ett 100-arsregn i nulidgessituationen, se Figur 85. Det uppstar ett litet
flode pa bada sidorna av befintligt spar men inget flode 6ver banvallen d& den ar hogre dn den
maximala vattennivén vid ett 100-arsregn.

Vid Albano uppkommer tva vattenansamlingar vaster om Roslagsbanans spar vid ett 100-arsregn i
nuldgessituationen, se Figur 85. Den ena vattenansamlingen, som uppstér pa Roslagsvagen, ar
sammanhingande med vattenansamlingen pa Roslagsvigen vid Universitetet. Det uppstér dven en
flodesvag som gar fran soder till norr genom omradet, se Figur 86.

I nuldgessituationen uppstar inga vattenansamlingar eller flodesvigar pa platserna dar brandgas-
och luftutbytesschakt planeras, med undantag for det kombinerade brandgas- och
luftutbytesschaktet pa Olof Palmes gata diar det uppkommer mindre flodesvagar vid ett 100-
arsregn.
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Figur 85. Maximalt vattendjup vid ett 100-8rsregn med klimatfaktor 1,4. Roslagsbanan till city visas for

orientering men den har inte varit med i modellen.
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Figur 86. Maximalt flode vid ett 100-8rsregn med klimatfaktor 1,4. Roslagsbanan till city visas fér orientering

men den har inte varit med i modellen.
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6.4.1.2 Bedomningsgrunder och metodik

Enligt SMHI forvantas arsmedeltemperaturen i Stockholms lan 6ka med upp till 6 grader med
klimatscenario RCP8,5, dir den storsta 6kningen sker under vintertid. Arsmedelnederbérden
forviantas 6ka med cirka 40 procent i slutet av seklet (SMHI, 2017). Av dessa anledningar behéver
framtida klimatforandringar inkluderas i 6versvimningsanalysen for Roslagsbanan till city.

Bedomningen av 6versvamningsrisk har inkluderat bade risk for Roslagsbanan till citys
anlaggning samt anldggningens bedomda paverkan pa omgivningen. Fér bedomningen har en
hydraulisk modell anvénts, som dr en bearbetad version av en modell som tillhandaholls fran
Stockholms stads trafikkontor 2024. Modellen ar en detaljerad modell enligt MSB:s metodik vid
skyfallskartering av tiatorter (MSB, 2023). Den detaljerade modellen ar lamplig for
atgiardsplanering for skyfallsrisker i befintlig bebyggelse samt for samhallsviktig verksamhet.
Roslagsbanan till city riknas som samhaéllsviktig verksamhet.

Underlag
Underlag som anvéands i 6versvamningsanalysen ar:

Lantmaéteriets nationella h6jdmodell 2020/2021 med
upploésning pa 1 x 1 meter

Infiltration baserat pa SGU:s jordartskarta samt
markanvandning fran Lantmateriet
Stromningsmotstand definierats baserat pa
markanvandning fran Lantmateriet

Regnstatistik fran SMHI

Strukturer mindre &n 1 meter, som missats i
hojdmodellen da upplosningen ar 1 x 1 meter
Underlag for framtida anlaggningen ovan jord

Metoder

Bearbetad hydraulisk modell fran Stockholms stads trafikkontor
2024 har anvants for beddmningar av 6versvamningsrisken for
anlaggningen samt dess omgivning. Modellen ar en detaljerad
modell enligt MSB:s metodik vid skyfallskartering av tatorter
(MSB, 2023).

Topografi och markanvandning ar av stor vikt nar modellen
beraknar avrinning. Skyfallsmodellen har upprattats i tva
versioner, en for befintlig situation och en for framtida
situation, efter att Roslagsbanan ar byggd. | den framtida
situationen har projekterade forandringar av topografin
modifierats i hojdmodellen. Resultaten anvands for att bedéma
hur utbyggnaden av Roslagsbanan paverkar
Oversvamningsrisken i omgivningen samt avseende
oversvamningsrisken for anlaggningen.
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Bada skyfallsmodellerna har anvant tva regn. Ett 100-arsregn
har analyserat i enlighet med lansstyrelsen krav att ny
bebyggelse planeras sa att den inte tar skada eller orsakar
skada vid en 6versvamning fran minst ett 100-arsregn. Ett 1000-
arsregn har analyserats da samhallsviktig verksamhet ska sakras
upp for en hogre aterkomsttid. Roslagsbanan till city har utéver
det dven egna krav pa att tunnelpaslaget ska utformas for att
forhindra oacceptabel intrAngning av ytvatten vid skyfall samt
att traget ska dimensioneras for hallbarhet for vattenstand och
floden med minst 100 ars aterkomsttid.

| modellen har infiltration och stromningsmotstand definierats.
| det framtida scenariot har markanvandningen modifierats
baserat pa forandringar som utforts i samband med
utbyggnaden. Hansyn har aven tagits till objekt som kan
paverka avrinningen sdsom kulvertar och murar som missas i
héjdmodellen.

Den planerade bebyggelsen vid Albano har inte inkluderats i
skyfallsmodellen, eftersom genomfdrandet av detaljplanen
beddms kunna forbattra éversvamningssituationen jamfort
med nuldget. Ny bebyggelse ska enligt gallande krav utformas
sa att den inte tar skada eller orsakar skada vid minst ett
100-arsregn. De redovisade resultaten for 6versvamningsrisk
beddms darfor utgora ett konservativt, sa kallat “worst case”-
scenario.

Lagkrav och riktvarden

Trafikforvaltningen inom Region Stockholm har definierat
foljande krav pa klimatanpassning till foljd av 6versvamning
beroende pa anlaggningstyp:

Sparanlaggning ovan jord ska skyddas fran ett 100-
arsregn. For att ta hojd for framtida klimatforandringar
med intensivare regn ska klimatfaktor 1,4 anvandas pa
regnet.

Spartunnelmynning och schakt till spartunnel, samt for
station som ansluter till underjordstunnel, ska skyddas
fran ett 1000-arsregn vilket ungefar motsvarar
"Gavleregnet” som f6ll sommaren 2021. Enligt
trafikférvaltningens vagledning kan detta regn
betraktas som ett worst-case scenario.

Anlaggningen ska sakras for en niva pa Malaren pa +2,7
m (RH2000) enligt trafikforvaltningens vagledning.
Anlaggningen ska sakras for en niva pa Ostersjon pa
+2,7 m (RH2000) enligt trafikforvaltningens vagledning.
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Andra bedémningsgrunder

Stockholm och Vastra Gotalands lansstyrelser har tagit fram
rekommendationer géallande hantering av skyfall (Léansstyrelsen
i Stockholms och Véastra Gotalands lan, 2018). Dokumentet
beskriver féljande:

Ny bebyggelse planeras sa att den inte tar skada eller
orsakar skada vid en dversvamning fran minst ett 100-
arsregn.

Risken for dversvamning fran ett 100-arsregn bedoms i
detaljplan och eventuella skyddsatgarder sakerstalls.
Samhallsviktig verksamhet ges en hogre sékerhetsniva
och planeras sa att funktionen kan uppratthallas vid en
Oversvamning.

Framkomligheten till och fran planomradet bedoms och
ska vid behov sékerstéllas.

Situationen inte far forsamras inom narliggande,
uppstroms eller nedstréms omraden.

Utover detta har &ven Myndigheten for civilt forsvar (MSB,
2023) tagit fram en vagledning. Har framgar féljande
rekommendationer for skyfallskartering:

En skyfallskartering bor genomfdras med minst tva regn
med olika aterkomsttid.

Regnets aterkomsttid bor ligga i intervallet 100-1000 ar.
Inkludera en klimatfaktor pa 1,2-1,5 for att ta hansyn till
klimatforandringen.

Aven Boverket (Boverket, 2018) har riktlinjer for planering med
hansyn till dversvamningsrisker fran kraftiga skyfall:

Samhallsfunktioner och mindre betydelsefull bebyggelse
bor placeras sa att risken for 6versvamningsskador
arligen ar mindre an 1/100. Detta galler aven for ny
sammanhallen bebyggelse och samhallsviktig
verksamhet.

Klimatforandringens inverkan under bebyggelsens
forvantade livslangd maste beaktas.

Boverkets riktlinjer framhaller vikten av att planera for
minskad dversvamningsrisk och att ta hansyn till
framtida klimatforandringar.
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Osékerheter

En modell ger en férenklad bild av verkligheten och det ar latt
att bade Overskatta och underskatta
oversvamningsutbredningen. Alla naturliga processer ar svara
att inkludera i en modell och begréansningar finns i den data
som anvands i modellen. Antaganden i samband med
skyfallsmodellering ar n6dvandig och konservativa antaganden
gors for att inte underskatta dversvamningsutbredningen.

En skyfallsmodell har inte mdjlighet att beskriva horisontellt
flode under jord vilket aven inkluderar eventuellt flode genom
banvallen. Resultaten fran skyfallsmodelleringen kommer att
visa resultat fran en helt tat konstruktion i horisontell riktning. |
verkligheten kommer vatten att kunna rinna genom banvallen

och jamna ut vattennivan i ansamlingar runt sparet. Under
drifttiden har denna osékerhet ingen betydelse eftersom traget
da ar helt tatt. Anlaggningen ar darmed projekterad med ratt
forutsattningar.

Forutom osakerheter ar det svart att beskriva det framtida
klimatet och att avgora vilka aterkomsttider som ar lampliga att
klimatsakra for. Nya rekommendationer for det framtida
klimatet, sdsom aterkomsttid och klimatfaktor fortsatter att
arbetas fram pa nationell och internationell niva. Under
projektets gang kommer nya kunskapsron att foljas upp och tas
i beaktning om motiv finns for att kunna genomfdra en battre
klimatanpassning.

6.4.1.3 PAaverkan och effekter

Oversvamning till f6ljd av héga nivaer i hav och sjéar

Forhojda vattennivaer i hav och sjoar innebéar en potentiell risk for 6versvamning i framtiden. I
takt med att vattennivaerna i hav och sjoar forvintas stiga till f61jd av ett varmare klimat kan
riskzonerna for 6versvimning oka.

Lansstyrelsen i Stockholm rekommenderar att ny bebyggelse och samhillsfunktioner av
betydande vikt lings lanets Ostersjokust och lings Milaren placeras ovanfor nivan +2,7 meter
(RH2000) for att ta hansyn till 6versvamningsrisk (Lansstyrelsen i Stockholms och Vistra
Gotalands lan, 2018).

Risker for anldggningen har beaktats med avseende pa hoga vattennivaer i hav och sj6ar. Figur 87
visar férhojda vattennivier p& +2,7 meter frin Milaren och Ostersjon lings Roslagsbanan till city.
Det bedoms inte foreligga nagon risk vid forhgjda vattennivaer pa +2,7 meter da
jarnvagsanlaggningen inte ar inom omraden som 6versvimmas vid en sddan vattenniva.
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Figur 87. Férhdjda nivaer av Mélaren och Ostersjon (+2,7 meter RH2000) l&ngs Roslagsbanan till city.

Oversvamning till féljd av skyfall

Hojdsittning ar av stor vikt nar en anlidggning eller byggnad ska klimatanpassas for skyfall. Storre
delen av den nya strackningen av Roslagsbanan till city kommer att gd under jord vilket begransar
anlaggningens risk for 6versvimning. Arbetstunnel som ska anvindas som servicetunnel under
drifttiden riskerar att 6versvimmas beroende p& hojdsittning. Aven nya byggnader samt schakter
som tillkommer behéver placeras sa att de inte hindrar naturliga flodesviagar eller riskerar att
oversvammas.

Forandringar av markanvandning, sdsom att asfaltera en gronyta gor att mer vatten kommer
avrinna. For att inte forvarra for omkringliggande omréden ar det viktigt att fordréja det
eventuellt tillkommande vattnet.

Oversvimningsrisk till f6ljd av skyfall har utretts for planforslaget. I Figur 88 och Figur 89
redovisas resultaten fran skyfallskarteringen for drifttiden efter att Roslagsbanan till city har

byggts.

Den storsta forandringen av planforslaget sker vid tunnelmynningen f6r spartunnel vid
Universitetet. I nulagessituationen uppstéar flera stora vattenansamlingar i 1dgpunkterna pa bada
sidorna om det befintliga sparet. Nar traget byggs finns det risk att vatten som ansamlas runt
traget avvattnar i traget och vidare ner i tunneln om ingen barriir skapas sdsom upphdjda
tragviaggar. Det vatten som regnar pa traget kommer rinna vidare ner i tunneln eftersom traget ar
en 6ppen konstruktion. Vid traget kommer det som idag ar en genomsléapplig banvall att bytas ut
mot ett ogenomslappligt trag. Det 6kar avrinningen pa ytan men kommer inte paverka
omkringliggande omrade utan endast anldggningen sjalv.
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Hojdsittning av marken runt trget samt olika barridrer har utformats for att hindra att vatten
rinner ner i trdget och vidare ner i tunneln. Effekterna har utviarderats for att klara bade ett 100-
arsregn och ett 1000-arsregn i enlighet med projektets riktviarden och bedomningsgrunder (se
avsnitt 6.4.1.2).

Delar av ytan dar vattenansamlingarna breder ut sig i nuldgessituationen forsvinner nar traget
byggs. Det resulterar i att nivin pa ansamlingen vaster om traget hojs med 7 centimeter vid ett
100-arsregn, se Figur 88. Det ar endast naturmark som 6versvimmas. Utover det hojs vattennivan
i ansamlingen 6ster och norr om traget med 2 centimeter respektive 1 centimeter vid ett 100-
arsregn med planforslaget. Inom det berérda omradet finns det ett koloniomrade som
oversvammas.

En 6versvamningsrisk foreligger aven vid Albano for servicetunneln (se Figur 88) da vigen ner till
tunneln kommer att leda vatten mot porten. Porten kommer att byggas som en genomslapplig
konstruktion och vatten riskerar att rinna ner i tunneln vid ett 100-drsregn och 1000-arsregn om
det inte tas omhand av dagvattenpumparna vid tunnelmynningen.

Oversvimningsrisk vid skyfall har dven analyserats for planerade luftutbytes- och brandgasschakt.
Schakterna placering och hojdsattning gor att det inte bedoms foreligga en 6versvamningsrisk for
dessa anliggningar. Oversvimningssituationen bedoms inte heller forsamras for omkringliggande
omraden vid ett 100-arsregn dé schakterna kommer att placeras pa platser dar det inte
forekommer vattenansamlingar eller flodesvigar.
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6.4.1.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Anpassningar av anldggningen som gjorts for att begransa paverkan

I den fortsatta projekteringen ar det viktigt att sdkerstilla att den h6jdsattning som tas fram
efterfoljs for att inte anldggningen ska 6versvaimmas vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,4 samt
ett 1000-arsregn. Det giller samtliga delar sdsom skydden runtom traget, skyddet mellan trig och
perrong samt hjden pa schakterna.

Foreslagna skyddsatgiarder runt traget kommer hindra vatten fran att rinna ner i anlaggningen
fran sidorna. Det ar viktigt att trigviggarna ar ogenomslédppliga sa att vatten inte rinner under
marken och vidare ner i traget och tunneln. Utéver det behéver den ogenomsléappliga barridr som
planeras mellan perrong och borjan av betongtraget att sluta tatt for att hindra att vatten rinner
ner i traget via ansamlingen norr om traget, se Figur 88. Eftersom spartunnelmynningar ska
sdkras for att st emot ett 1000-arsregn ar hojdsattning och eventuella vattentita barridrer av stor
vikt. Konsekvenserna av att bygga traget utan barridrer blir att vatten rinner ner i traget och vidare
ner i tunneln. Beroende pd hur mycket vatten som rinner ner kan vitala delar av anldggningen
oversvammas vilket kan resultera i driftstopp.

Forslag pa skyddsatgarder som regleras med jarnvéagsplan
Inga forslag som regleras i jairnvagsplan ar aktuella.

Forslag pa andra skyddsatgérder och forsiktighetsmatt

Ett antagande i modellen &r att vatten inte kan rinna i banvallen och vidare ner i traget under
marken. Det behover sikerstillas i bygghandlingsprojekteringen att en tit konstruktion kommer
utforas mellan trag och banvall under jord.

6.4.1.5 Konsekvensbedémning

Omgivningspaverkan bedoms som obetydlig till liten negativ vid genomforandet av planforslaget.
Vid det planerade traget i narheten av Universitetet 6kar djupet i en vattenansamling vaster om
sparet med 7 centimeter, men eftersom det berérda omradet bestar av naturmark bedéms
konsekvensen som liten negativ. I tvd ansamlingar oster och norr om tréget 6kar
oversvimningsnivan med 2 centimeter respektive 1 centimeter vid ett 100-arsregn. I omradet
finns ett koloniomrade. Att djupet 6kar med upp till 2 centimeter anses dock inte vara avgérande
for konsekvensen av ett 100-arsregn for koloniomréadet, och konsekvensen bedoms som obetydlig.

Oversviamningsrisker for Roslagsbanan till citys anliggning vid ett 100-arsregn och ett 1000-
arsregn bedoms generellt vara sma till f6ljd av de anpassningar som har gjorts avseende
anldaggningens hojdsattning och lokalisering. Den storsta 6versvamningsrisken for anldggningen
uppstar kring tunnelmynningen for spartunnel vid Universitetet och Servicetunnel Albano. For
tunnelpéaslaget vid Universitetet skulle foreslagna skyddsétgarder i form av barridrer hindra
tillrinnande vatten fran tragets sidor att rinna ner i anlaggningen. Eftersom traget ar en 6ppen
konstruktionen kvarstar dock risken att vatten rinner ner i anlaggningen fran nederbord som faller
direkt pa traget.

Dagvattenpumpar planeras att anldggas vid tunnelmynningen for spartunnel vid Universitet och
Servicetunnel Albano. Dessa dagvattenpumpar kan eventuellt hantera allt eller delar av det vatten
som riskerar att rinna ner i anldggningen vid kraftiga skyfall men da kapacitet och bortledningsvag
for pumparna inte ar faststéllda 4n gar det inte att bekrifta det i nuldaget. Utformning av
dagvattenpumparna kommer att utredas vidare.

Sammanfattningsvis bedéms 6versvamningsrisker for planforslaget bli acceptabla med foreslagna
anpassningar av ovanjordsanlaggningar.
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6.4.2 Olycksrisker

I detta avsnitt belyses olycksrisker, det vill sdga plotsligt intraffande skadehindelser (olyckor).
Med olyckor avses hindelser som kan orsaka stora konsekvenser for resenarer, tredje man,
omgivningen samt de personer som arbetar i anldggningen.

I denna MKB behandlas olycksrisker for Roslagsbanans drifttid. Arbetsmiljorisker under
byggtiden behandlas endast 6vergripande. Risker med naturolyckor sasom
oversvamningar/skyfall beskrivs i avsnitt 6.4.1.

Antagonistiska hot i form av till exempel terrorism beaktas inte. Ddremot undersoks sabotage i
form av foremal pa spar. Gransen mellan terrorism och sabotage dras utifran forévarens uppsat.
Om det finns en uttalad avsikt att skada anlaggning och méanniskor, med mal att injaga fruktan och
darmed paverka offentliga organ eller mellanstatlig organisation, betraktas det som terrorism.

6.4.2.1 Nulage

I detta avsnitt redogors for nulége i form av skyddsvarda objekt samt riskkallor. Huvuddelen av
Roslagsbanan till city gar under jord. Olycksrisker kopplade till underjordsanldggningen utreds
och beskrivs i det sikerhetskoncept som tas fram for anldggningen.

Skyddsvarda objekt

Med skyddsvirda objekt avses de manniskor som vistas i eller i narheten av anldggningen, och
som darmed behover skyddas fran de risker som anlaggningen medfor. Vidare avses anldggningen
i sig, samt kringliggande skyddsvird bebyggelse. Exempel pa det senare kan vara bostider, skolor,
sjukhus eller andra infrastruktursystem.

Skyddsvarda objekt som bedoms kunna paverkas av Roslagsbanan till city ar till exempel

e personer som vistas i narheten av ovanjordsanlaggningar for brandgasventilation
¢ intilliggande infrastruktur, sdésom Norra lanken, Vartabanan samt annan befintlig
infrastruktur i Stockholms innerstad.

Riskkallor

Riskskaillor redovisas i Figur 9o. Jarnvagsanlaggningen i sig (Roslagsbanan till city) utgor ett
riskobjekt gentemot omgivningen. Inget farligt gods kommer transporteras pa jarnviagen, daremot
utgor dven framforande av persontag en riskkalla.

Ett antal luftutbytesschakt planeras for Roslagsbanan till citys anldggning. Dessa behovs for
tryckutjamning, franluftsventilation och brandgasventilation. Da dessa kommer placeras i
stadsmiljé dar manniskor (tredje man) vistas beaktas dessa som riskkallor i utredningen.

Roslagsvigen/Norra lanken I6per parallellt med Roslagsbanan i h6jd med Frescati. Norra lanken
ar en utpekad primaér vig for transport av farligt gods och utgor darmed ett riskobjekt. Sjalva
farligt gods-transporterna utgor riskkalla.

I ndarheten av Norra lankens tunnelmynning vid Frescati finns en drivimedelsstation. Sddan lagring
och hantering av storre mangder brandfarlig vara ar ett exempel pa riskkalla.

Aven viderhindelser kan utgora en risk. Kraftiga regnméngder utgor en riskkilla dven ur ett
olycksriskperspektiv. Sno bedoms inte utgora en riskkalla.
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Figur 90. Planerad dragning av sp%rlinje, planerade brandgasschakt samt intilliggande riskkallor.

Sakerhetskoncept for Roslagsbanan till city

For anldggningsdelarna under jord har det inom projektet tagits fram sikerhetskoncept samt
brandskyddsbeskrivningar. Sikerhetskonceptet beskriver krav, forutsittningar, strategier och
skyddsatgarder for att uppna sikerhet mot olyckor i anlaggningens drifttid. Sikerhetskonceptet
omfattar olyckor med paverkan pé resenérer, egendom och milj6 i tunnlar och stationer, det vill
sdga anlaggningens delar under jord. Sdkerhetskonceptet fokuserar pa olyckstyperna brand samt
personpakorning. Olyckstypen personpakérning handlar primért om suicid, vilket utgor
majoriteten av de personpdkorningar som sker inom jarnvagssystemet. Det konstateras att
sikerhetsatgarder kopplade till personpakorning kommer att behovas i anlaggningen. I
siakerhetskonceptet ndmns plattformsavskiljande viggar som en mojlig atgard for att minska
risken for obehoriga pa spar. Denna atgard har valts bort inom projektet sedan sikerhetskonceptet
togs fram, med hénsyn till investeringskostnad.

Brandskyddsbeskrivningarna innehéller forutsattningar och krav for sakerhet i tunnlar och
stationer vid handelse av brand, och utgor underlag till de systemhandlingar som tas fram.
Brandskyddsbeskrivningar tas fram for anlaggningens delar under jord inklusive Roslagsbanans
nya stationer vid Odenplan respektive T-Centralen.

Raddningstjanst och dvrig insatspersonal
I sikerhetskonceptet kravstills att utrymnings- och raddningsplats ska finnas tillganglig for
raddningstjansten i ndrhet av spartunnelns tunnelmynning.

Utrymningsstrategi vid hiandelse av brand i tunnel ar utrymning via station, alternativt via service-
och/eller spartunnel. Strategin bygger pa sjalvutrymning, det vill sdga att det ska ga att utrymma
aven utan medverkan fran riddningstjansten.
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Vid en olycka i/vid tunnelmynningen ar forslaget att Roslagsvigen stings av och nyttjas av
raddningstjansten under pagaende insats. Vagtrafik leds vid ett sddant scenario via Norra lanken.
Inom projektet bedoms detta vara en acceptabel 16sning da sannolikheten f6r brand i tunnel
bedoms vara lag, bland annat sett till att fa brander har intraffat i Stockholms tunnelbana®. Att
losningen bedoms vara acceptabel forutsitter att insatsplaner for anldggningen tas fram i samrad
med raddningstjansten.

6.4.2.2 Bedomningsgrunder och metodik

Bedomningen av risk avser bade att undersoka de konsekvenser som olyckor kan fa och
sannolikheten att olyckorna intraffar. Nar olycksrisker bedoms inom ramen for en
miljokonsekvensbedomning beaktas bade riskkallor i omgivningen och sjdlva anlaggningens
riskbild gentemot omgivningen. Forutsattningar som paverkar riskbilden ar till exempel hur
tattbebyggt ndromradet ar, hur topografin ser ut, hur anlaggningen utformas med mera. Det ar
aven viktigt att beakta intilliggande infrastruktur och sikerhetskrav i anldggningens utformning.

Underlag
Underlag till beddmningen av olycksrisker inkluderar bland
annat:

e MSB:s publikation "Olycksrisker och MKB” (MSB, 2012).
¢ Raddningstjanstens rapport "Vardering av risk”
(Raddningsverket, 1997).

Metoder

Beddmningen av aspekten olycksrisk kan inte goras likt andra
miljoaspekter da det ar svart att dversatta
olycksriskbeddomningens varderingskriterier till de
storleksgraderingar (stor-mattlig-liten) som anvands for 6vriga
miljoaspekter. FOr att beskriva graden av risk anvands i stallet
varderingskriterierna oacceptabel, férhojd, eller acceptabel
riskniva.

Risk brukar normalt definieras som en sammanvagning av
sannolikheten f6r en o6nskad handelse (olycka) och
konsekvenserna av denna handelse om den intraffar.
Sannolikheten beskriver hur troligt det ar att en olycka
intraffar, och kan bedémas antingen kvantitativt genom
berakningar eller kvalitativt utifran tidigare erfarenheter och
kunskap inom d&mnet.

1 Tunnelbanan anvinds som referensanliggning d& den har ett betydligt stérre spdrnit i tunnel dn

Roslagsbanan till city.
180 (210)
:JJ& Region Stockholm



Konsekvensen beskriver omfattningen av olyckan om den
intraffar. Aven konsekvensen kan bedémas kvantitativt
och/eller kvalitativt. De risker som beddms i relation till en
jarnvagsanlaggning ar av olika art, och sannolikheten for dem
ar olika stor. Det ar till exempel mycket mer sannolikt att en
person blir pakord av ett tag, till exempel genom suicid an att
en allvarlig ursparningsolycka sker.

Den metodik som anvands for att bedoma olycksrisker utgar
ifran den process som foreslas i Myndigheten for samhallsskydd
och beredskaps (MSB:s) publikation "Olycksrisker och

MKB" (MSB, 2012). Dar delas olycksrisker upp i tre kategorier,
se Figur 91.

A. Olyckor inom jarnvagsanlaggningen som kan paverka
manniskor och miljo i dess omgivning

B. Olyckor inom jarnvagsanlaggningen med paverkan pa
sjalva anlaggningen

C. Olyckor i jArnvagsanlaggningens omgivning som kan
paverka manniskor och miljé inom anlaggningen.

Riskerna identifieras, varderas och bedéms i utifran en
foreslagen kategorisering, dar sannolikhet respektive
konsekvens klassas enligt en femgradig skala med
fordefinierade spann. Se Bilaga 2 PM Bedémningsskala for
miljokonsekvensbeskrivning.

Lagkrav och riktviarden

e Plan- och bygglagens samt miljobalkens bestammelser
om hansyn till manniskors hélsa och séakerhet

Osékerheter

En del av de risker som utreds ar av sddan art att
bedomningarna inte enbart kan baseras pa statistik eller
berakningar. | stallet baseras bedomningarna péa erfarenhet och
praxis fran tidigare liknande projekt.

Riskanalyser innehaller alltid ett matt av osakerheter, oavsett
om de genomfors kvalitativt eller kvantitativt. Detta beror pa
att de olyckor som analyseras ar mycket sallsynta vilket gor att
det ofta saknas ett statistiskt underlag i en tillracklig
omfattning. FOr att mota dessa osdkerheter gors ett antal olika
konservativa antaganden. Syftet med detta ar att inte
underskatta riskerna.
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Figur 91. Illustration som visar de tre olycksriskkategorier som utreds.

6.4.2.3 Olycksrisker under drifttiden

I detta kapitel redovisas den identifiering, vardering och bedémning av risker som har gjorts inom
ramen for framtagandet av jairnvagsplanen med tillhérande MKB. Ett tjugotal riskscenarier har
identifierats i en forsta 6vergripande grovriskidentifiering Dessa finns beskrivna i sin helhet i det
underlags-PM som tagits fram inom projektet. Utifrdn den planerade anldggningen, platsspecifika
forutsiattningar samt erfarenheter fran liknande utredningar har en 6vergripande bedémning
gjorts om huruvida respektive risk behover utredas fordjupat, eller om riskbilden bedéms vara
acceptabel. Resultatet innebar att tre riskscenarier har utretts fordjupat: paverkan pa manniskor
vid hindelse av utslapp av brandgaser till markytan; olycka med transport av farligt gods pa
intilliggande vig; samt olycka i intilliggande verksamheter (bensinstation). Det ar endast dessa tre
riskscenarier som beskrivs i avsnitten nedan. Ovriga risker i grovriskidentifieringen bedémdes
vara antingen acceptabla utan fordjupad analys eller icke relevanta for aktuell jairnvagsplan.

Risker inom anlaggningen med paverkan p& omgivningen

Denna MKB avser Roslagsbanan till citys anldggning ovan mark, vilket innebar anldggningen norr
om tunnelpaslaget samt de ovanmarksanlidggningar som planeras for stationerna Odenplan och T-
centralen. D4 inget farligt gods framfors pa anlaggningen, och anlaggningens delar ovan jord inte
gar nira bebyggelse, bedoms paverkan pa omgivningen under drifttiden vara begransad. Det
riskscenario som har utretts fordjupat ar utslapp av brandgaser via schakt vid brand i
tunnelanldggningen, med paverkan pa manniskor som befinner sig i narheten av
brandgasschakten. Trycket i brandgasschakt i handelse av brand ar relativt 1agt och séledes
forviantas endast personer i den omedelbara narheten kunna paverkas. Schakten kommer placeras
som narmast cirka 8 meter fran narmaste fasad. Detta ar ett mindre avsteg fran Boverkets
byggregler (som anger placering minst 8 meter fran fasad). Detta har inom projektet motiverats
med att brandgaserna kommer vara kalla. For station Odenplan planeras brandgasschaktet
anldggas i en avsides slant pa Observatorielundens norra del. For station T-centralen planeras ett
kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt placeras som refug i mitten av Olof Palmes gata. Bada
schakten placeras séledes pa platser dir det 4r mindre troligt att personer uppehaller sig. Till f6ljd
av schaktens placering bedéms det mindre sannolikt att ménniskor och byggnadsverk skadas av
brandgaser vid hindelse av brand i tunnelanldggningen och utslapp av brandgaser. Risken har
saledes bedomts vara acceptabel.
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Risker inom anldggningen med paverkan inom anldggningen
Inga av de risker inom denna riskkategori som identifierades i grovriskidentifieringen har
bedomts kriva en fordjupad bedémning.

Risker i omgivningen med paverkan pa anldggningen

Risker fran Norra lanken, med avseende pa olycka med transport av farligt gods som paverkar
Roslagsbanan, har utretts inom projektet. Delar av Roslagsbanans nya anldaggning ovan jord
befinner sig inom riskomradet for olycka med transport av farligt gods pa Norra lanken.
Individriskberakningar har genomforts for att bedoma risknivan. Med hansyn till befintliga
avakningsskydd och fysiska barridrer mellan Norra ldnken och Roslagsbanan bedéms dock de
riskreducerande atgiarder som skulle kunna vidtas inom projektet Roslagsbanan till city inte vara
motiverade. Risken har séledes bedomts vara acceptabel.

Vidare har paverkan pa anldggningen vid hindelse av olycka i intilliggande verksamhet utretts,
med avseende pa bensinstationen Circle K Frescati. Ett antal konsekvensscenarier har beaktats, till
exempel polbrand och gasmolnbrand. Sannolikheten for en olycka med allvarliga konsekvenser for
Roslagsbanan bedoms vara liten. Risken har saledes bedomts vara acceptabel.

6.4.2.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag pa skyddsdtgarder som regleras med jarnvégsplan
Inga atgarder som regleras med jarnvagsplan har bedomts krivas for att risknivén ska anses
acceptabel.

Forslag pa andra skyddsatgérder och forsiktighetsmatt
Avseende risker fran brandgasschakt ska mynning till brandgasschakt pa Olof Palmes gata och
Observatorielunden forses med skylt som upplyser om faran att vistas i schaktets direkta narhet.

En insatsplan for raiddningsinsats bor tas fram i samrad med riaddningstjansten.
6.4.2.5 Riskbeddmning

Sammantaget bedoms riskbilden acceptabel avseende projektets anldggningsdelar ovan jord.
Detta forutsatt att de atgarder som beskrivits i avsnitt 6.4.2.4 vidtas.
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7 Paverkan och effekt under
byggtiden

Jarnvagsplanen reglerar de omraden som Region Stockholm behover ta i ansprak permanent samt
de omraden som tillfélligt far anvindas under byggtiden. Ytor som tas i ansprak permanent och
med tillfallig nyttjanderatt redovisas pa jirnvagsplanens plankarta. Anlaggandet av Roslagsbanan
till city samt dess effekter under byggtiden behandlas i miljoprévningen.

Val av slutliga metoder for byggnation avgors av Region Stockholm infér produktionen. Oavsett
val av metod kommer det dock att stillas krav pa entreprendren sa att de anvinder skonsamma
metoder och begransar omgivningspaverkan. Storningar, exempelvis byggbuller, vibrationer och
masshantering, regleras i annan ordning bland annat i miljoprévningen.

Majoriteten av byggarbetena kommer att ske i berg under jord. Spartunneln och arbetstunnlarna
kommer drivas med konventionell borrning och sprangning.

Byggbuller, vibrationer, grundvattennivapaverkan med mera kommer att foljas upp och
kontrolleras under byggtiden. Det faktum att Roslagsbanan bitvis byggs i mycket nira anslutning
till befintliga anlaggningar saval under som ovan jord, gor att det kommer att kravas stor
forsiktighet och hoga krav pa byggnadstekniken.

Vid byggnationen av Roslagsbanan till city kommer det att krivas bade arbetstunnlar under jord
och arbetsomraden i ytldge. Fran arbetstunnlarna kommer bergmassor att lastas ut.

Den storsta klimatpaverkan uppkommer under byggtiden. Detta beror i huvudsak pa de
vaxthusgaser som frigors under framstéillandet av de stora materialgrupperna stal och
cement/betong samt fran fordon och arbetsmaskiner kopplat till byggande av anlaggning samt
hantering och transport av berg- och jordmassorna.

Utformningen av Roslagsbanan till city och forslagen till hur den ska byggas ar en avvigning
mellan att begransa miljostorningar, att finna tekniskt genomforbara 16sningar och att samtidigt
begriansa byggtid och byggkostnader. Likasa ar malet att 6vrig vag-, tag- och tunnelbanetrafik ska
kunna uppratthallas utan visentliga stérningar under byggtiden.

7.1 Genomforande

For beskrivning av de arbetsmoment som ingar i byggandet av jarnvigen, se Samrdadsunderlag
miljoprovning.

184 (210)
:JJ& Region Stockholm



8 Klimatpaverkan och
energieffektivisering

8.1 Begransad klimatpaverkan fran infrastruktur

Ar 2017 inforde Sverige ett klimatpolitiskt ramverk som inkluderar en klimatlag, klimatmal och ett
klimatpolitiskt rdd. Ramverket dr en nyckelkomponent i Sveriges anstrangningar att leva upp till
det globala klimatavtalet, Parisavtalet, for att minska utslappen av vaxthusgaser. Syftet med
ramverket dr att etablera en klar och sammanhaéllen klimatpolitik, vilket ska skapa langsiktiga
forutsattningar for bade naringsliv och samhille att genomfora den nédvandiga omstéllningen for
att Sverige ska uppné sina klimatmal.

Enligt klimatlagen, som tradde i kraft 1 januari 2018 ska Sverige inte ha nigra nettoutslapp av
vaxthusgaser senast ar 2045, for att darefter uppna negativa utslapp. Som etappmal pa vigen dit
ska vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, exklusive flyg som ingar i EU:s handelssystem
med utslappsratter, minska med 70 procent senast ar 2030 jamfort med utslappsnivén ar 2010
(Naturvardsverket, 2024). Omstallningen for att na klimatmalen behover bygga pa tre
atgardsomraden: ett mer transporteffektivt samhalle, energieffektivisering och 6kad andel
fornybar energi. Alla dessa delar behovs for att na klimatmalet pa ett hallbart satt (Klimatpolitiska
radet, 2023).

For att inte motverka malet kravs bland annat ett aktivt arbete med begriansning av
klimatpaverkan fran byggandet av infrastruktur.

Klimatpaverkan och energianvindning vid byggande av infrastruktur beriknas med hjilp av
Trafikverkets webbaserade berikningsverktyg, Klimatkalkyl (Trafikverket, 2024). Verktyget
anvands for att berdkna klimatpaverkan och energianviandning for Roslagsbanan till city.

Regionens klimatmal

Klimatmalen for Stockholmsregionen grundar sig i den regionala
utvecklingsplanen (RUFS 2050) och det nationella klimatpolitiska
ramverket.

Stockholmsregionen ska uppna netto-noll-utslapp senast 2045.
Malet ar att halvera bade direkta som indirekta utslapp per
invanare till 2030, jamfort med nivaerna fran 2014. Dessutom ska
energianvandningen effektiviseras och all energiproduktion ska
komma fran fornybara kéallor (Region Stockholm, 2024).
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Klimatarbetet i Region Stockholm utgar fran strategin
Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen (Region
Stockholm, 2019) som lyfter fem strategiska insatsomraden:

Formalisera och forstark den regionala samverkan i
klimatarbetet.

Driv pa det internationella och nationella klimatarbetet
Fokusera pa att minska utslappen inom transporterna
och bebyggelsen.

Véarna och stark regionens internationella
konkurrenskraft genom strategisk forskning och
innovation.

Satsa pa systemeffektiva atgarder.

Stockholms lan har tagit fram en koldioxidbudget som visar hur
mycket koldioxid lanet som mest kan slappa ut om vi ska kunna
uppfylla Stockholmsregionens del i Parisavtalet och begransa
den globala uppvarmningen. | dagslaget behover regionens
utslapp minska med minst 12 procent per ar. Om utslappstakten
fortsatter pa samma nivaer som idag ar lanets budget
forbrukad inom 7 ar. Det skulle betyda att utslappen av
vaxthusgaser maste upphaora helt efter 2030 (Region Stockholm,
2024).

Klimatkalkyl

Klimatkalkyl ar Trafikverkets verktyg for att berdkna
klimatpaverkan och energianvandning fran byggande, drift och
underhall av infrastruktur. Klimatkalkyl &r ett verktyg som
Trafikverket utvecklat for att pa ett effektivt och konsekvent
satt kunna berékna den energianvandning och
klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger upphov till
ur ett livscykelperspektiv. Kalkylen kan antingen utga fran
generella typatgarder eller fran specifika mangduppgifter for
material- och energiresurser kopplade till projekt. Trafikens
energianvandning eller utslapp inkluderas inte i verktyget
(Trafikverket, 2024).

| Systemkravspecifikation Roslagsbanan till City redovisas trafik-
forvaltningen, Region Stockholms krav pa maximal
klimatpaverkan for armeringsstal och asfalt.

Metodik

Arbetet foljer trafikforvaltningens klimatkrav och riktlinjer
gallande klimat- och energieffektivisering dar syftet ar att
identifiera atgarder som minskar projektets klimatpaverkan och
energianvandning under byggande samt drift och underhall.

Osékerheter

Det finns osakerheter nar det géaller val av arbetsmetoder och
material som gor bedomningen av klimatpaverkan osaker.
Fragan behover darfor foljas upp i det kommande arbetet.




8.2 Klimatkalkyler i tidigare skeden

Klimatkalkylen anvands som ett verktyg for att kunna jamfora klimatpaverkan av olika linjeval,
teknikval och utformningar av jarnvigsanlaggningen och for att identifiera klimatreducerande
atgarder. Klimatkalkylen forfinas allt eftersom projektet fortskrider.

I samband med linjeval genomfordes en workshop for att identifiera mojliga klimatatgiarder. Den
klimatkalkyl som togs fram i det skedet visade att ungefar 9o procent av klimatpaverkan kommer
fran konstruktions- och armeringsstal, cement/betong samt fossil diesel. Det gor att
klimatreducerande atgarder under byggtiden genom val av material och anlaggningsmetod blir
viktiga.

Ytterligare workshops med tema klimatreducerande atgiarder genomfors under framtagandet av
jarnvagsplanen och mal for reducerad klimatpaverkan foreslas for projektet.

8.3  Atgarder for att begransa klimatpaverkan

Potentiell klimatforandring kan vara stigande temperaturer, forindrade nederbérdsmonster,
hojda havsnivéder och intensifierade extrema vaderhdndelser. Genom att integrera
klimatanpassningséatgarder kan man motstandskraften och hallbarheten hos kritisk infrastruktur
forbattras. Det ar viktigt att anpassa till klimatforandringar for att sikerstilla kontinuiteten och
effektiviteten hos samhallsviktig verksamhet, inklusive transport- och kommunikationssystem.

Framtagna klimatkalkyler har anvénts for att identifiera de omraden dér effektiviseringsatgarder
har storst potential att minska klimatpéaverkan och energianvindningen. Utifran detta har fokus
for effektiviseringsatgarder riktats mot anlaggning av tunnlar, byggnadsverk och geoteknik.

Effektiviseringsarbetet lett fram till foljande forslag till tgirder att utreda vidare i kommande
skeden:

e Fortsatt optimering av anldggningen vid detaljprojektering (begransa berguttag och
material, balansera mot framtidssidkrad och flexibel anldggning).

e Implementering av klimatprestandakrav fran Trafikforvaltningens
Systemkravspecifikation.

¢ Klimatforbattrad betong (minst niva 2) samt klimatprestandakrav pa armering bedéms
leda till betydande effekt pa projektets totala klimatpaverkan.

e Utredning av ytterligare klimatprestandakrav pa de storsta materialgrupperna (till
exempel cement i sprutbetong, niva 3 av klimatforbattrad betong).

¢ Klimatkrav pa branslen och arbetsfordon.

e Fortsatt samordning av masshantering inom projektet och med andra naraliggande
projekt.

e Mojliggorande av en entreprenorsupphandling som undviker 6veruttag av berg under
produktion (om tid premieras framfor noggrannhet kan berguttaget bli onodigt stort).

I projekteringen for jairnvagsplanen har det sakerstallts att entreprenorens mojlighet till
materialval som reducerar klimatbelastningen inte forhindras. En masshanteringsplan kommer
att upprattas for att underlatta tillvaratagande av potentiella samordningsvinster mellan olika
exploateringsprojekt.
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9 Nollalternativets miljopaverkan
och miljoeffekter

Nollalternativet innebar en situation ar 2050 dar de tillfdlliga och permanenta markanspraken av
projektet Roslagsbanan till city inte blir aktuella. I nollalternativet ingar bebyggelseutveckling vid
Albano med bland annat student- och forskarbostader, i enlighet med lagakraftvunnen Detaljplan
for Albano och Norra Djurgdrden 2.2 med flera (Stockholms stad, 2015) samt utbyggnaden av
Ostlig forbindelse.

De negativa effekterna for landskapsbilden uteblir och konsekvenserna fran nollalternativet pa
landskapsbilden bedoms bli obetydliga. I Albano blir konsekvenserna for stadsbilden positiva nar
utbyggnad sker enligt detaljplan, dd omradets karaktir av institutionsmiljo och identitet som
larandemiljo forstarks samtidigt som de visuella virdena 6kar nir den tidigare etableringsytan
rustas upp och iordningstalls.

Att tillfalliga och permanenta markansprak till foljd av projektet inte genomfors innebéar vidare att
de negativa effekterna pa kulturmiljovarden uteblir. Konsekvenserna fran nollalternativet pa
kulturmiljévarden bedoms bli obetydliga.

I nollalternativet bedoms trafikeringen pa Roslagsbanan medféra en forandrad ljudmiljo jamfort
med nuliget. De ekvivalenta ljudnivaerna beréknas att stiga med cirka 1—2 dB vid fasader narmast
Roslagsbanan, medan de maximala ljudnivierna beriiknas att minska med 2—3 dB. Okningen i
ekvivalent ljudniva beror framst pa forviantad 6kning av mangden tag pa Roslagsbanan. De
maximala ljudnivaerna berdknas sjunka till f6ljd att tigen byts ut mot en tystare typ. Trots att den
forandrade tgtypen medfor lagre ljudnivaer leder alltsa den forvantade trafikokningen till en
sammantagen 6kning av den ekvivalenta ljudnivan.

Okningen av ekvivalenta ljudnivier bedoms fa begrinsade negativa effekter pa naturmiljon
eftersom omrédet redan ar stort av buller. Konsekvenserna fran nollalternativet pa naturmiljon
bedoms bli obetydliga.

Péverkan pé rekreation och friluftsliv bedoms vara likviardig med nollalternativet respektive
planforslaget. I ett scenario dar Roslagsbanan inte forlangs till city fortsiatter dock nuvarande
Roslagsbanans spérlinje att utgora en barriareffekt genom Kungliga Nationalstadsparken.

Med nollalternativet bedoms befintliga vagar troligen belastas mer an i nulaget. Foljden av detta ar
att utslappen av partiklar 6kar vilket i sin tur leder till 6kade halter av partiklar i omraden dar
manniskor vistas. Det bor dock noteras att kvivedioxidhalten kan minska trots en 6kad
trafikbelastning i och med att framtida prognoser visar pa en minskad emissionsfaktor for
kvavedioxid, bland annat pa grund av elektrifiering av fordonsflottan. Partiklar betraktas dock
allméant som farligare dn kviavedioxid for méanniskors halsa och effekten forvantas darmed vara
negativ, dir storleken av effekten beror pa hur mycket utslippen ckar. Okningen av partikelhalter
kommer troligen ske i omrdden med varierande varde/kinslighet. Den sammanvigda
bedomningen dr ddrmed sma till méttliga negativa konsekvenser till f61jd av nollalternativet.

Nollalternativet skulle innebara att det tillkommande vattnet fran Roslagsbanan till city som
planeras att slappas ut till en eller flera ytvattenférekomster uteblir. I och med det ar
fororeningsbelastningen ldgre i nollalternativet. Skillnaderna mellan nollalternativet och
planforslaget forvantas dock vara sma eftersom VA-stationer planeras att anvinds for att rena
tunnelvattnet innan det slapps till recipient.
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Nollalternativet skulle dven innebéra att den grundvattennivasiankning som uppstar pa grund av
Roslagsbanan till city uteblir. Darmed uteblir de negativa effekterna som kan uppsta av
grundvattennivisiankningen.

Oversvimningsrisken bedoms som likviirdig med nollalternativet respektive planforslaget. Vid
Universitetet uppstar vattenansamlingar pa samma ytor oberoende av om traget for Roslagsbanan
till city byggs eller inte. Den hojning av vattennivan som sker i den befintliga ansamlingen vaster
om traget paverkar endast naturmark, varfor situationen bedoms som likvardig. Vid Albano
kommer vatten som i nuldgessituationen ansamlas norr om servicetunnelns nedfart i stéllet rinna
ner i tunneln och vid Bellevue sker inga forandringar jamfort med nuldgessituationen. Schakterna
ar placerade sa att de naturliga flodesvagarna behalls vilket medfor att Gversvimningssituationen
blir densamma med eller utan Roslagsbanan till city.

Betraffande risk och sikerhet innebar nollalternativet att riskbilden troligtvis 6kar nagot jamfort
med nuldge, eftersom transporter pa intilliggande vagar vantas 6ka och slitage pa befintligt spar
okar.
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10 Samlad bedomning

10.1 Miljoeffekter under byggtiden

For miljoeffekter under byggtiden, se Samradsunderlag miljoprovning.

10.2 Sammanstallning av miljokonsekvenser under
drifttiden

Kompletteras efter samradet

10.3 Kumulativa effekter

Indirekta effekter dr sddana effekter som inte ar en f6ljd av projektet Roslagsbanan till city i sig,
men uppstar till foljd av forandringar som genomforandet av jairnvagsplanen medfor. Det kan till
exempel vara vissa konsekvenser av detaljplaner som behover dndras for att majliggora
genomforandet av jarnvagsplanen. Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter, som i sig
sjalva inte behover vara betydande, samverkar eller motverkar varandra. Det kan medfora att
betydande miljokonsekvenser uppkommer trots att varje effekt i sig inte ar betydande. Kumulativa
effekter kan orsakas av olika typer av effekter fran en och samma verksamhet eller vara ett resultat
att effekter fran olika verksamheter.

I den aktuella jarnvagsplanen ar de kumulativa effekter som kan uppsta frimst ett resultat av
genomforandet av jarnvagsplanen tillsammans med genomforandet av detaljplan vid Albano som
ar antagen men inte byggd samt rivningen av befintlig Roslagsbana mellan station Universitetet
och Stockholms &stra. Aven Akademiska Hus planerade markarbeten for nya ledningar vid fore
detta Skogshogskolan kan paverka kumulativt.

Kumulativa effekter uppstar nar flera effekter samverkar med varandra pa olika sitt. De kan vara
antingen additiva, synergistiska eller motverkande. En additiv effekt uppstar nar tva eller flera
effekter tillsammans leder till en effekt som &r lika stor som summan av de individuella effekterna.
En synergistisk effekt ar en effekt dar kombinationen blir stérre &n summan av de enskilda
aktiviteterna. En motverkande effekt innebar att effekterna fran fler dn en aktivitet 4r mindre an
summan av var och en.

Inom Kungliga Nationalstadsparken har ett visst ianspraktagande av ytor for infrastruktur skett
successivt under flera artionden. Det innebar att ytor med betydelse for landskapets historia och
identitet Gver tid blivit mindre avldsbara. Roslagsbanan till city innebar ytterligare ett sidant
ingrepp och pa sa sitt fir Roslagsbanan till city en viss, men begriansad, kumulativ effekt for
kulturmiljo och landskapsbild.

Aven for naturmiljon ir de kumulativa effekterna storst inom Kungliga Nationalstadsparken. I
omradet intill Skogshégskolan planeras ombyggnation av markomraden. Flera av triden som star
dar idag ar sannolikt redan utsatta for stress eftersom marken dar ar hardgjord och tillrinning av
vatten till rétter begransad. Trad, sarskilt dldre, kan vara kansliga for forandrade
vattenforhéllanden i mark. Nar bade Roslagsbanan till city och intilliggande projekt kan komma
att paverka markomradena dir med risk for att vattenforhallandena dndras, kan de sammantagna
effekterna pa traden riskera att bli storre. Darutover planerar Region Stockholm for en ny
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likriktarstation vid arbetsomrade Station Universitetet och Roslagsviagen. Med anledning av detta
kommer ett tiotal trad att behova avverkas, bland annat silg och asp, och de samlade effekterna pa
skogsomradet och naturviardesbiotopen med hogsta varde blir diarav storre.

Roslagsbanans forlingning till City innebér att Ostra station upphor att vara Roslagsbanans
slutstation. I och med Roslagsbanans framtida lage i tunnel fran och med Frescati finns
forutsattningar for att den barriar som banvallen idag utgor mellan Norra Djurgarden och Albano
forsvinner. Detta skulle stérka tillgangen till rekreation, friluftsliv och gronomraden for ett flertal
malgrupper men aven framja spridningssamband for djur och vixter.

Roslagsvigen innebar ett fortsatt hinder, men det kommer att finnas potential att knyta samman
natur- och rekreationsomraden ytterligare. Utan den tidigare barridren skapas forutsattningar for
nya och genare gang- och cykelstrak jamfort med idag. Manniskors upplevelseviarden kan paverkas
i en positiv riktning i och med minskade bullerstérningar niar Roslagsbanan gar under jord, samt
minskad paverkan pa siktlinjer.

Buller fran Roslagsbanan till city kommer endast utgora en del av den totala ljudmiljon langs den
nya sparlinjen. Utredningsomradet for luftburet buller ar dven paverkat av buller fran andra
trafikslag. Utover Roslagsbanan géar Roslagsvigen genom utredningsomradet, med arsdygnstrafik
(ADT) pa 6ver 20 000 fordon i nuliget, i h6jd med utredningsomréadet. Vigtrafiken ger ett relativt
kontinuerligt bakgrundsbuller jaimfort med tagpassage som ger kortvarigt forhojd ljudniva. Att
Roslagsbanan flyttas ned i trag, bergskiarning och betong- och bergtunnel innebar att luftburet
buller vid tagpassager minskar eller forsvinner. Det kontinuerliga bullret fran vagtrafiken blir dock
fortfarande kvar i omrédet, och den berdknade sankningen av buller fran Roslagsbanan kommer
inte nodvandigtvis att kunna uppfattas sa tydligt i de omraden dar bullret fran vagtrafiken ar
dominerande idag.

Upphorande av spartrafik fram till Stockholms 6stra bedoms leda till liknande effekter. Ljudmiljon
bor uppfattas som forbéttrad mellan omradet Albano och Stockholms 6stra. Aterkommande
tagpassager med tillfalligt forhgjda ljudnivaer forsvinner, vilket kan innebara minskad
storningsupplevelse. Samtidigt kvarstar vagtrafiken och striackan lar dven fortsattningsvis
upplevas som paverkat av trafikbuller.

Roslagsbanan till city innebar samtidigt en ny kélla till stomljud langs sparlinjen till T-Centralen
via Odenplan. I dagsliget finns boende i anslutning till tunnelbanan vid Odenplan som upplever
stomljud fran befintlig sparanlaggning. Detta behover inte nédvandigtvis innebara 6kad
storningspaverkan dven om det ar en tillkommande ljudkélla. Med stomljudsddmpande atgarder
pa Roslagsbanans linje kan stomljudsnivderna begrinsas s att exponeringen halls pa en niva som
bedoms som acceptabel.

Planerad bebyggelse inom detaljplan vid Albano riskerar att medfora 6verskridande av riktvarde
for bade stomljudnivaer fran spartunneln och buller fran impulsflaktar i tunnelmynningen for
servicetunneln. Med foreslagna atgiarder bedoms dock inga riktvarden 6verskridas.

En likriktarstation planeras att byggas vister om traget vid Universitetet. Anldggningen bedéms
medfora sma skillnader for 6versvimningssituationen till f6ljd av forandring av markhojder och
hardgorning av markytan. Det bedoms resultera i att vattendjupet i ansamlingen vaster om traget
hojs med ytterligare cirka 3 centimeter vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,4. Dock sker
okningen i vattenansamlingen som uppstar i naturmark vilket begransar konsekvenserna. Vidare
hojs vattenansamlingen vid koloniomradet norr om traget med ytterligare cirka 5 centimeter.

Den planerade bebyggelsen vid Albano har inte inkluderats i skyfallsmodellen eftersom
genomforandet av detaljplanen bedoms forbattra dversvdmningssituationen jamfort med nulédget.
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Vid genomforandet av detaljplanen kommer det behova sékerstillas att de byggnaderna inte
oversvimmas vid ett 100-arsregn samt att de inte heller far forsamra for omgivningen.

10.4 Avstdmning mot miljomal

Kompletteras efter samrddet.

10.5 Avstamning mot riksintressen

Roslagsbanan till city passerar genom eller nira omraden eller objekt av riksintresse, se narmare
beskrivningar i avsnitt 1.4. Nedan redovisas bedomning av paverkan.

10.5.1 Kungliga Nationalstadsparken

Bestammelserna i 4 kapitlet 1 § miljobalken innebar att exploateringsforetag och andra ingrepp i
inom Kungliga Nationalstadsparken far komma till stdnd endast om det kan ske pa ett satt som
inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturvarden.

Region Stockholm har foljande strategi for Roslagsbanan till city for att uppfylla detta nir det
giller Kungliga Nationalstadsparken:

e Utgangspunkten ar att i mojligaste mén undvika att placera anliggningar eller genomfora
arbeten inom Kungliga Nationalstadsparken.

e Det som av olika anledningar behover anlaggas, temporért eller permanent, inom parken
placeras inom omraden som bedoms vara exploaterad mark.

e Utformningen av anldggning/arbeten gors med hansyn till parkens skyddsviarden och
temporira arbeten optimeras for att minska tiden som arbetena inom parken behover
fortlopa.

e Péaverkan av anldggningen/arbetena bedoms utifrdn parkens sammanhallna natur- och
kulturvarden.

e Aterstillandet och utformningen planeras och utreds s att det endast kvarstar ett
obetydligt intrang eller en obetydlig skada.

Da Roslagsbanan till city ersitter befintlig jarnvig har en lokalisering inom Kungliga
Nationalstadsparken inte kunnat undvikas, men markintrangen har planerats s att ingreppen
begriansas. Skyddsatgirder for att ytterligare minska intrangen och dess effekter redovisas i kap
6.1.1.4, 6.1.2.4 och 6.1.3.4. For ovriga tillfalliga markansprak har viss natur-/parkmark tagits i
ansprak, men har avgréansats si att pdverkan huvudsakligen sker pa ytor som ar mojliga att
aterstilla. Efter att byggtiden ar avslutad kommer ianspraktagna ytor att aterstallas.

Landskapet ar visuellt kénsligt for den kumulativa effekten av mer synlig och storskalig
transportinfrastruktur som redan paverkar de 6ppna landskapsrummen mellan Naturhistoriska
riksmuseet och Brunnsviken. Gestaltningen av Roslagsbanan till city har utformats sa att den nya
anliaggningen sa langt mojligt smalter in i miljon inom nationalstadsparken.

En 6vergripande utmaning ar att delar av befintlig mark inom Kungliga Nationalstadsparken idag
utgors av hardgjorda ytor, vilket motverkar syftet med parken. Darfor ar nationalstadsparken
kanslig for markintrang som tar ytterligare park- och naturmark i ansprak. Gronstrukturen ar ett
viktigt virde i nationalstadsparken, sarskilt kopplat till ekar. D& eklandskapet ar delvis
fragmenterat, med langa avstand mellan vardefulla ekmiljoer och gamla ekar har mindre miljoer
och enstaka triad som ligger mellan kirnomraden en viktig roll som spridningslankar for att bevara
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landskapets funktion. Det &r viktigt att sddana spridningsldnkar inte bryts, exempelvis genom att
trad skadas. Roslagsbanan till city har planerats s att endast ett fatal trid inom
nationalstadsparken kommer att behova avverkas totalt sett. Skyddsvarda trad som kommer att
ligga inom planerade arbetsomraden foreslas skyddas mot skada under byggtiden.

Gronstrukturen ar viktig dven kopplat till kulturmiljo. Ingrepp i trad som ingér i arboretum vid
tidigare Skogshogskolan ar darfor av betydelse. Skyddsatgarder for att inte forsamra vitaliteten
hos de trad inom arboretet som berors bedoms komma att vidtas.

Utan skydds- och forsiktighetsatgarder bedoms en liten till mattlig negativ effekt uppsta i de delar
av Kungliga Nationalstadsparken som paverkas, men med planerade skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt bedoms den negativa effekten bli liten. Paverkan inom omréaden med mycket
ho6ga natur- och kulturmiljovarden sker framst pa gamla trad och héltrad.

Sammantaget 4r bedomningen att Roslagsbanan till city efter vidtagna skyddsatgéarder inte
kommer att medféra ndgon pataglig skada pa riksintresset Kungliga Nationalstadsparken.

10.5.2 Riksintresse fér kulturmiljévarden

Hela det omrade dar férlangning av Roslagsbanan planeras ske ar belidget inom riksintresse for
kulturmiljévarden Stockholms innerstad med Djurgdarden. Riksintresset paverkas genom
permanenta och tillfalliga markansprak, men inga uttryck for riksintresset bedoms komma att
paverkas negativt, eftersom paverkan endast blir lokal.

Riksintresse Haga-Ulriksdal (AB 642) berdrs av tillfalliga markansprak vid Bellevue; dven hér blir
paverkan endast lokal.?

10.5.3 Riksintresse friluftsliv

Norra delen av det omrade dar forlangning av Roslagsbanan planeras ske ligger inom Ulriksdal-
Haga-Djurgarden som ar av riksintresse for friluftsliv. Riksintresset berors av permanenta och
tillfalliga markanspréak, men riksintressets varden for friluftsliv bedoms inte komma att paverkas
negativt, eftersom paverkan endast blir lokal och sker inom omraden som redan ar praglade av
vagar och jarnvagar.

10.5.4 Riksintresse for kommunikationer

10.5.4.1 Jarnvag

Roslagsbanan ir i sig ett riksintresse. Projektet Roslagsbanan till city avser att stirka banans
funktion. Roslagsbanan paverkas under byggtiden da trafiken planeras att stingas langs strackan
Morby—Stockholms 6stra. Avstingningar under byggtiden dr under utredning i projektet.

Citybanan gar i tunnel i omradet mellan Odenplan och T-Centralen, dar d&ven Roslagsbanan till
city planeras att gé i tunnel. Vartabanan, som ansluter Tomteboda bangérd till Stockholms hamn,
gar delvis i ytlage, delvis 6verdackad, vid Albano, i samma omrade diar Roslagsbanan till city
planeras att g i tunnel. Hansyn har tagits vid utformning av Roslagsbanan till city sa att dessa
riksintressen inte ska paverkas.

Projektet Roslagsbanan till city bedoms inte patagligt forsvara utnyttjande av ovan ndmnda
riksintressen.

10.5.4.2 Vag
Vagar av riksintresse i Roslagsbanans nirhet dr E20 (Norra lanken), E4, E18 (Roslagsvigen),
Klarastrandsleden samt den framtida Ostlig férbindelse.
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E18 (Roslagsvigen) som ligger i ytldge vid Universitetet, dar Roslagsbanan till city gar ner i tunnel,
kommer att paverkas fysiskt under byggtiden, eftersom Roslagsbanan ska passera under
Roslagsvigen pé tva stillen, vid Universitet respektive vid Bellevue.

E20 (Norra linken) gar i tunnel i omradet vid Albano, dar 4ven Roslagsbanan till city planeras att
gd i tunnel. Hansyn har tagits vid utformning av Roslagsbanan till city s& att Norra lanken inte ska
paverkas. Ovriga vigar som nimns ovan kan komma att berdras av byggtrafik. I driftskedet for
Roslagsbanan till city kommer berérda vagar att ha samma funktion som idag och darfor bedoms
atgiarderna i planforslaget inte patagligt forsvara utnyttjandet av dessa végar.

10.5.4.3 Flygplats

Roslagsbanan till city tangerar hinderfritt omrade for Bromma flygplats, dar det av
flygsdkerhetsskal finns begransningar i h6jd for byggnader, master och andra hoga objekt, men
bedoms inte berora riksintresset eftersom inga hoga byggnadsdelar ar aktuella.

Den nya tunnelbanan ligger dven inom riksintresse for saval Bromma flygplats som Arlanda
flygplats avseende MSA-yta men bedoms inte berora dessa riksintressen. MSA-ytan reglerar lagsta
tillatna flyghojd.

10.5.5 Ovriga riksintressen
Projektet Roslagsbanan till city bedoms inte paverka riksintresse for sjofart, yrkesfiske eller
totalforsvaret.

10.6  Avstdmning mot skyddade omraden

Atgirder inom projektet Roslagsbanan till city sker i nira anslutning till omraden som omfattas av
biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken, men bedoms inte paverka dessa omraden.

Atgirder inom projektet Roslagsbanan till city berér omriden med strandskydd enligt 7 kapitlet
13 § miljobalken. Ytorna kommer att dterstéllas efter byggtiden och paverkan pa strandskyddets
syften bedéms bli obetydlig.

10.7 Avstamning mot miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft bedoms klaras vid naromréadet till tunnelmynningen for
spartunnel vid Universitetet dar méanniskor kan vistas. Miljokvalitetsnormen for 99,97-percentilen
for kvavedioxid bedoms klaras vid ndromradet till utslappspunkterna fran reservkraftaggregaten.

Miljokvalitetsnormerna for ytvatten utreds med avseende péa det utsldapp av vatten till
vattenforekomster som Roslagsbanan till city ger upphov till under drifttiden (se avsnitt 6.3.1).
Utredningen ska sikerstélla vad som kravs for att miljokvalitetsnormer inte dventyras. Vid behov
kan skyddsétgarder vidtas, exempelvis genom anpassning av reningsstegen i den
reningsanlaggning som tunnelvattnet passerar innan utslapp till recipient.

Hantering och avledning av lanshallnings- samt dagvatten och deras paverkan pa
ytvattenforekomster med miljokvalitetsnormer kommer att utredas vidare inom ramen for
miljoprovningen.
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10.8 Beaktande av miljobalkens allmanna
hansynsregler

Hiansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar grundldggande for stravan mot ett hallbart
samhaille. Vid alla atgirder som kan fa inverkan pa miljon eller pd ménniskors hélsa ska de
allménna hansynsreglerna foljas.

Bevisborderegeln enligt 1 § anger att verksamhetsutévaren méste visa att de allménna
hansynsreglerna f6ljs. En redovisning av detta foljer nedan. Bedomningen ar preliminar och
kommer att kompletteras vartefter projekteringen och arbetet med jarnvagsplanen fortskrider.

Kunskapskravet enligt 2 § anger att verksamhetsutovaren ska skaffa sig den kunskap som behovs
for att skydda manniskors hilsa och miljon. Kunskapskravet bedoms uppfyllas genom att Region
Stockholm knyter till sig erforderlig expertis, bland annat genom denna MKB for jarnvagsplanen.

Forsiktighetsprincipen enligt 3 § anger att redan risken for negativ paverkan pa miljon innebar en
skyldighet att vidta skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt. Forsiktighetsprincipen kommer att
beaktas genom de skyddsétgarder som faststills i jairnvagsplanen samt 6vriga atgarder och
anpassningar av anlaggningen.

Produktvalsprincipen enligt 4 § anger att de kemiska produkter som ar minst skadliga for miljon
ska viljas. Principen foljs genom krav pa val av kemikalier under byggtiden samt genom krav pa
kemiska dmnen i byggnadsmaterial.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna enligt 5 § anger att alla som bedriver en verksamhet
eller vidtar en atgird ska hushéalla med ravaror och energi. Principerna beaktas genom att
projekteringen av Roslagsbanan stravar efter att minska materialanvindningen och att detta foljs
upp inom ramen for miljosakringsarbetet.

Lokaliseringsprincipen enligt 6 § anger att den plats fér en verksamhet eller dtgéard som ar
lampligast for miljon ska viljas. Lokaliseringsprincipen beaktas genom den genomférda
lokaliseringsutredningen och vidare i MKB-processen dar foreslagna lokaliseringar 16pande har
utvarderats och anpassats utifran miljohansyn.

Rimlighetsavvdgning enligt 7 § anger att alla hansynsregler ska tillimpas efter en avvigning
mellan miljonytta och kostnad. Rimlighetsavviagningen beaktas genom de skyddsatgiarder som
faststills i jarnviagsplanen samt vid val av alternativ, inklusive lokalisering.

Principen om ansvar for skadad miljo enligt 8 § anger att verksamhetsutovaren ska avhjélpa
skador och oldgenheter for miljon som denne ger upphov till. De skyddsatgirder som faststills i
jarnvagsplanen avser att forebygga att skador och oldgenheter uppstéar. Om sa dnda sker ansvarar
Region Stockholm for att avhjilpa eller ersétta dessa i enlighet med géllande lagstiftning.
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11 Fortsatt arbete

11.1 Provningar och planer som beho6vs

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft har Region Stockholm ratt att ta mark i ansprak inom
jarnvagsplanens omraden for att anldgga och driva jarnvagsanldggningen. Andra provningar och
planer kan dock bli aktuella innan jarnvagsplanen kan genomforas.

11.1.1 Detaljplaner

En jarnvagsplan far enligt lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) inte std i strid mot en
gillande detaljplan. Darfor genomfor Stockholms stad — parallellt med Region Stockholms arbete
med jarnvagsplanen — en 6versyn av de detaljplaner som berors samt om nya detaljplaner behover
tas fram. Detta sker parallellt med jarnvagsplan och miljoprévning i ett sa kallat samordnat
planforfarande. Det samordnade forfarandet ger kommunen mojlighet att anvianda
jarnvagsplanens MKB. Samrad om de detaljplaner som berors av jarnvigsplanen sker inom ramen
for de samrad som genomfors i jairnvagsplanen.

I granskningsskedet upprittas separata planhandlingar f6r jarnvéagsplanen respektive
detaljplaner. Detaljplanerna och jarnviagsplanen planeras att stillas ut for granskning under
samma period.

11.1.2 Tillstandsprévning enligt miljébalken

Roslagsbanan till city planeras till storsta delen att byggas som bergtunnlar under jord, vilket
innebar arbete under grundvattennivan och behov av grundvattenbortledning. Ett tillstdnd enligt
miljobalken (1998:808) kommer att sokas for vattenverksamhet med anledning av bortledning av
grundvatten under bygg- och drifttiden samt tillsdttning av vatten till grundvattenmagasin, sa
kallad skyddsinfiltration. Tillstdnd soks hos mark- och miljodomstolen. Arbetet med att soka
tillstind avseende vattenverksamhet pagéar i en parallell process. I processen tas en separat MKB
fram. MKB:n fokuserar pé att beskriva miljokonsekvenser som uppstar med anledning av de
atgirder som innebar vattenverksamhet som planforslaget ger upphov till och miljopaverkan
under byggtiden (sdsom buller och stomljud fran byggverksamhet). Tillstindsansékan planeras
skickas in till mark- och miljodomstolen under ar 2027.

11.1.3 Intrang i fornldmningar

Fornldmningar ar skyddade och ingrepp kraver tillstand enligt 2 kapitlet 6 § kulturmiljolagen.
Tillstand fran lansstyrelsen behovs for att flytta, ta bort, grava ut, tdcka 6ver, dndra eller skada en
fornlamning. Nar fornlamningar berdrs av exploatering beslutar lansstyrelsen vilka arkeologiska
insatser som kravs. Lansstyrelsen kan lamna tillstand till att fornlamningar tas bort om
samhallsintresset ar storre dn fornlaimningens virde. Linsstyrelsen kan stilla krav pé
dokumentation av fornlimningar genom arkeologisk understkning.

11.1.4 Intrang i byggnadsminne
Ansokan till Lansstyrelsen om forandring av byggnadsminne Skogshogskolan i Frescati Hage samt
Paschens malmgard i Bellevueparken kommer att tas fram inom projektet.
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11.1.5 Artskyddsdispens

Vid eventuell paverkan pa arter och habitat som omfattas av artskyddsférordningen kan
artskyddsdispens krévas. Dispensansokan provas av lansstyrelsen och kan komma att férenas med
villkor om kompensation. Projektet bedéms inte medfora att forbud enligt artskyddsforordningen
utloses for faglar och fladdermoss.

11.1.6 Strand- och biotopskydd

Fragan om forenlighet med strand- och biotopskydd inom jarnviagsplanens markansprak hanteras
inom jarnvagsplanens process. Om projektet Roslagsbanan till city innebar att atgirder ska
genomforas utanfor planomradet men inom omréde for strandskydd sa behover dispens sokas
fran lansstyrelsen. Detsamma géller om generella biotopskydd utanfor planomradet skulle
beroras. I nuldget bedoms inga objekt eller omraden som omfattas av biotopskydd paverkas.

11.1.7 Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljébalken

Atgirder som visentligt kan Andra naturmiljon omfattas av samradsplikt enligt miljcbalken 12
kapitlet 6 §. For atgarder som ingar i jarnvagsplanens markansprak hanteras dessa samrad inom
ramen for jirnvagsplanen. I samband med anldggningsarbetena skulle det kunna bli aktuellt med
transportvagar eller arbetsomraden som ligger utanfor jairnvagsplanen. Om det uppstar ett sddant
behov kan dessa omfattas av samradsplikt enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken, om de pa ett
vasentligt sitt andrar naturmiljon. En sddan samradsanmalan gors till lansstyrelsen.

11.1.8 Anmaélan om schakt i fororenade omraden

Innan schaktarbeten far ske inom férorenade omraden méste en anmailan, enligt § 28 forordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd, goras till kommunen. Utéver kontakt med
lansstyrelse kontaktas kommunen vid eventuell upptéckt av fororeningar.
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12 Miljosakring och
miljouppfoljning

For att leva upp till lagkrav, bidra till en god miljoanpassning och begrinsa negativa
miljokonsekvenser sa sker ett kontinuerligt miljosiakringsarbete, aktivt, systematiskt och
dokumenterat, for att omhanderta miljofragorna fran tidig planering via planlaggning, byggande
och drift av Roslagsbanan till city.

Syftet med miljouppfoljning ar att minimera risken for skador genom att kontrollera
miljoeffekterna, skydds- och forsiktighetsatgiarderna som vidtas under byggtiden, och sikerstilla
att tillstdndsvillkor efterlevs. Behov av kompletterande miljoatgarder kan grundas pa
undersokningar av projektets faktiska miljopaverkan och hur de miljéatgarder som genomférts
fungerar.

Infor byggstart kommer Region Stockholm att uppritta ett kontrollprogram enligt miljobalkens
krav pa egenkontroll, se Samradsunderlag miljoprovning.
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13 Ordforklaringar

Angreppsvig: Invindig tilltradesvig for raiddningstjansten fran siker plats till olycksplatsen.

Arbetsomrade: Omrade som under entreprenadtiden star till entreprenorens disposition for
entreprenadens utforande. Inkluderar etableringsomrade och omrade for produktion.

Arbetstunnel: Tunnel som anviands under byggtiden for atkomst till arbetsomraden under jord.
Under drifttiden kan en arbetstunnel eventuellt komma att nyttjas som tillfartsvag eller

utrymningsvag.
Betongtrag: Rektangular kanal av betong, designad for att innehalla och leda jarnvagsspar.

Brandgasschakt: Ett schakt eller genomforing for att evakuera brandgaser. Brandgaserna slapps
ut till det fria via en schaktoppning.

Byggtid: Den tidsperiod da anldggningen byggs; fran byggstart till slutbesiktning infor
overlamnande av anldggningen.

Detaljplan: Fysisk plan med rattsverkan som regleras enligt Plan och bygglagen (PBL).
Jarnviagsplanen far inte strida mot befintliga detaljplaner.

Drifttid: Den tidsperiod d& anldggningen &r i drift; fran ibruktagandet till att den tas ur bruk.

Energibrunn: Brunn som anvénds for energiuttag i berg eller jord. En del av ett
varmepumpsystem som anviander sé kallad geoenergi, det vill sdga grundvattnets och omgivande
jordlager/berggrunds temperatur, for att varma och/eller kyla byggnader.

Etableringsomrade: Omrade som behdvs i anslutning till byggverksamhet for till exempel
lagring av byggmaterial och uppstillning av arbetsbodar.

Fornlamning: Limningar efter manniskors verksamheter under forna tider. De ska ha
tillkommit genom aldre tiders bruk och vara varaktigt 6vergivna samt tillkomna fore 1850.

Grundvatten: Grundvatten ir vatten (6ver atmosfarstryck) som helt fyller halrum och sprickor
bade i jord och i berg. I jorden ror sig grundvattnet i halrum mellan jordpartiklarna. Grundvatten i
berg finns i sprickor och mellan sprickorna anses bergmassan vara tit.

Grundvattenmagasin: En avgrinsad del av ett vattengenomslippligt jordlager. Aven
berggrundens vattengenomslappliga spricksystem brukar kallas for ett (berg-)
grundvattenmagasin.

Grundvattenniva: Grundvattenniva avser grundvattenytans liage i mark dar jamvikt med
atmosfarstryck rader och tryckpotentialen dr noll. Trycknivan kan avldsas i borrade hal, gravda
gropar eller likande.

Impediment: Mark som inte gar att anvinda for jordbruks-, tradgards- eller skogsproduktion.
Begreppet anviands ofta om "restytor” i stadsmiljo.

Influensomrade: Geografiskt omrade inom vilket miljéeffekter bedoms kunna uppkomma.

Invasiv art: Invasiva frimmande &r arter som med ménniskans hjalp flyttats fran sin
ursprungliga miljo och i sin nya omgivning borjar sprida sig snabbt och orsakar allvarlig skada for
ekosystem, infrastruktur eller ménniskors hélsa.
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Jarnvigsplan: Dokument med rittsverkan som regleras enligt lag om byggande av jairnvag. I en
jarnvagsplan redovisas utbyggnaden av jarnvag i detalj, inklusive den mark som behévs for att
bygga och drifta jairnvagen. Jarnvagsplanen faststills av Trafikverket.

Klimatfaktor: Ett virde som anvinds for att berdkna hur klimatforandringar véantas inverka pa
exempelvis nederbordsmangden. For analys av 6versvamningsrisk innebar en klimatfaktor pa 1.2
att de dimensionerade regnméangderna 6kas med 20 procent.

Kumulativa effekter: Summan av effekterna av flera storningskéllor, tidigare, pagaende
och/eller kommande, eller av flera olika effekter fran ett projekt.

Landmairke: Ett stadsbildsbegrepp for en visuell orienteringspunkt.

Lokaliseringsutredning: En lokaliseringsutredning ar det forsta steget i den formella
planldggningsprocessen av en ny jarnvag.

Luftutbytesschakt: Ett schakt for att jaimna ut trycket i spartunnlarna sa att det inte blir hdga
lufthastigheter i stationen nar ett tag i hog hastighet anlinder. Luften leds ut via en schaktGppning
vid markytan. P4 markytan mirks schaktet i form av en byggnad som kan gestaltas pa olika satt.

Lanshallningsvatten: Intringande grundvatten, regnvatten eller processvatten som behéver
avledas eller pumpas bort fran byggarbetsplatser, exempelvis fran schaktgropar eller tunnlar.

Miljobalken (MB): Tradde i kraft 1 jan 1999 och ar en samordnad miljélagstiftning for en
héllbar utveckling. Miljobalken innehéller 6vergripande hushéllningsbestimmelser, bestimmelser
om skydd av naturen, siarskilda bestimmelser om vissa verksamheter med mera.

Miljokonsekvens/konsekvens: Konsekvenser ar foljden av att en miljokvalitet fordndras for
nagon miljoaspekt. Dessa uttrycks som en beskrivning av konsekvensen samt en viarderande
bedomning, vilka grundas pa riktvarden och utpekade miljovarden fran myndigheter samt
genomforda inventeringar.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): Dokument som tas fram enligt miljobalken (1998:808)
och redovisar bedémning av ett projekts miljopaverkan.

Miljokvalitetsnormer (MKN): Miljokvalitetsnormer ar ett styrmedel i svensk miljoratt
grundat pa EU-direktiv. En miljokvalitetsnorm anger exempelvis hogsta eller lagsta tillaitna halt av
ett visst &mne i luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten.

Miljoprovning/tillstindsprovning: Process for att erhalla ett miljotillstdnd enligt
miljobalken. Tillstdndet och tillhérande villkor lamnas i form av en dom, meddelad av Mark- och
miljodomstolen. I processen ingar samrad, miljobedomning i MKB, upprittande av ansokan och
provning av ansokan i domstol. Begreppet tillstaindsprovning kan ocksa forekomma.

Natura 2000: Ett nitverk inom EU som verkar for att skydda och bevara den biologiska
mangfalden. Natura 2000 har kommit till med stod av EU:s habitat- och fageldirektiv.
Bestammelser om Natura 2000 finns framst i 7 kap. miljobalken om omradesskydd. Natura 2000
utgor riksintresse.

Nollalternativ: En beskrivning av en tankt framtid om det planerade projektet inte kommer till
stand. Nollalternativet anvinds bland annat som en referensram for att kunna vardera planens
miljokonsekvenser.

Nyttjanderitt: En nyttjanderatt ar en ritt till forman for en person (fysisk eller juridisk) att pa
visst sitt anvinda hel eller del av en fastighet som 4gs av ndgon annan dn den som ska nyttja
fastigheten.
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Processvatten: Processvatten fran tunnelbyggen ar vatten som anvéands och fororenas till
exempel under borrning, sprangning, betongsprutning och injektering. Detta vatten kan innehalla
hoga kvavehalter och leds vanligen till avloppsreningsverk via spillvattenledningsnatet. Om
kvavehalterna ar 1dga och vattnet inte kan ledas till spillvattennitet kravs ofta ndgon form av
rening innan det kan sliappas ut i miljon via dagvattennitet.

Recipient: Mottagare. Anvands framst om sjoar och vattendrag som far ta emot fororenade
utslapp.

Riksintresse: Bevarande- och nyttjandeintressen som pekas ut med stod av bestimmelser i
miljobalken. Omraden kan vara av riksintresse for exempelvis naturvard, kulturmiljévard,
friluftsliv och kommunikation. Omraden av riksintresse for naturvard, kulturmiljovard och
friluftsliv ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

Risk: Sannolikheten for en hindelse multiplicerat med konsekvenserna av hiandelsen, om den
intraffar. En stor risk kan saledes besta av en osannolik hindelse med stora konsekvenser, eller av
en sannolik handelse med sma konsekvenser.

Rodlistad art: Lista 6ver hotade och missgynnade vixter, svampar och djur enligt internationell
terminologi. Arterna grupperas enligt ett system med kategorier och kriterier som pa ett
oversiktligt sitt betecknar grad av utdoenderisk. I Sverige ar det Artdatabanken pa Sveriges
Lantbruksuniversitet som har till uppgift att ta fram rodlistor. Listorna slas slutligen fast av
Naturvardsverket.

Samrad: Den process dir verksamhetsutovaren informerar samt tar in skriftliga och muntliga
synpunkter fran myndigheter, sakéigare och allménheten.

Samradsredogorelse: Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits och vilka synpunkter
som framforts.

Servicetunnel: Tunnel som anvidnds under drifttiden.
Sparlinje: Bantekniskt begrepp for sparets mittlinje i horisontalled.
Spartunnel: Tunnel f6r sparbunden trafik.

Stadsbild: Det 6vergripande intrycket av en stads arkitektur och byggda miljo, inklusive
gronanliaggningar, berg, vattendrag och liknande som tillsammans bildar stadslandskapet. Inom
stadsplanering avser begreppet stadsbild exempelvis byggnader och gaturums exteriéra
gestaltning, skala och struktur.

Station: Benamningen station omfattar publika utrymmen med tillh6rande teknikrum (det vill
saga plattform, mellanplan med mera upp till markplan).

Stomljud: Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran exempelvis tagtrafik,
bergborrning eller sprangning fortplantas till byggnader.

Sittning: Markytan sjunker pa grund av att underliggande jordlager pressats samman
(konsoliderats).

Tillfartsvig: Leder trafik frin huvudvag, motorvig eller storre vig till en mindre vég, anldggning,
eller specifikt mal.

Tunnelmynning: Den fysiska plats dar tunnel kommer upp i det fria.

Tunnelpaslag: Dir start av tunneldrivning sker i en bergvagg.
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Utredningsomrade: Geografiskt omrade inom vilket milj6forutsattningarna kartlaggs.

Vattendelare: Yt- eller grundvattendelare som avgransar ett avrinningsomrade. Nederbord som
faller pd omradet innanfor vattendelaren kommer att bidra till tillrinningen och avrinningen (och
grundvattenbildningen) inom omradet. En ytvattendelare &r ofta en hojd, nagot som syns i
terrangen och som inte férindras.

Vattenforekomst: I princip allt vatten i Sverige, férutom det 6ppna havet, ar indelat i mindre
enheter som kallas vattenforekomster. Detta gors for att kunna beskriva tillstdndet i vattnet och
bedoma vilka mal, miljokvalitetsnormer, som ska gilla.

Vertikalschakt: Samlat begrepp for vertikala schakt (till exempel hisschakt, luftutbytesschakt
och brandgasschakt).

Viardeelement: Element av positiv betydelse for biologisk méangfald, exempelvis vardefulla trad.
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