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Sammanfattning

Roslagsbanan till city — Barnkonsekvensanalys Jarnvdgsplan (BKA) beskriver hur planforslaget
paverkar barn som bor, gar i forskola eller skola, vistas i eller reser genom planomréadets nirhet,
samt barn som anviander Roslagsbanan. Analysen omfattar bade bygg- och drifttid och fokuserar
pa sociala varden kopplade till barns vardagsliv i den fysiska miljon. BKA:n utgor ett komplement
och en fordjupning av Roslagsbanan till city — Social konsekvensanalys Jarnvdgsplan (SKA).

Analysen har utgatt frin fem sammanléankade aspekter: trafiksdkerhet, trygghet och identitet,
sjalvstandig mobilitet, socialt liv samt hilsa. Barn ar sarskilt sarbara for forandringar i
trafiksystemet och narmiljon, men dr samtidigt ingen homogen grupp; deras forutsiattningar och
behov varierar beroende pa bland annat alder, funktionsvariation och sociala forhallanden.

Sarskilt fokus liggs pa byggtiden, som enligt tidiga beddmningar kan paga upp till 13 &r. Aven om
enskilda arbetsmoment och avstangningar ar tidsbegransade kan den sammantagna paverkan
upplevas som langvarig ur ett barnperspektiv. Detta gor barns insyn, delaktighet och involvering
under byggtiden sarskilt viktiga.

Den samlade bedomningen visar att byggtiden kan medfora betydande negativa konsekvenser for
barn och unga, medan projektet pa lang sikt bedoms ge tydliga och bestaende positiva effekter.
Under byggtiden paverkas fraimst barns sjalvstindiga mobilitet, trygghet och hilsa. Storst
konsekvenser bedéms bland annat vid tillfalligt slutldge. Vid forslaget om Morby som slutstation
innebar det langre och mer kravande resor. Stor paverkan bedoms dven vid Odenplan, dar
komplexitet, avstingningar och hoga floden forsamrar orienterbarhet och tillganglighet. Den
ldngvariga byggtiden riskerar dven att leda till kumulativa effekter sisom forandrade resvanor,
minskad fysisk aktivitet och 6kat beroende av bilskjutsning. Nar anlaggningen ar fardig bedoms
dock projektet forbattra kollektivtrafiktillganglighet, trafiksakerhet och mgjligheter till
sjalvstandigt resande, vilket pa sikt kan bidra till battre hilsa, 6kad rorelsefrihet och storre
jamlikhet for barn och unga.

De viktigaste medskicken till det fortsatta arbetet ar att:

o Sikerstill att barn och unga som deltagit i dialoger far tydlig dterkoppling om hur deras
synpunkter har beaktats i projektet.

e Stationsmiljoer bor utformas med tydlig, konsekvent och barnanpassad orientering, och
barn bor involveras for att mojliggora tryggt och sjilvstandigt resande.

e For kontinuerlig dialog med skolor och andra verksamheter om buller och stérningar for
att minska negativ paverkan pa barn. Sarskilt med verksamheter som arbetar med barn
och unga med funktionsnedséittningar.

o Oka barns insyn och delaktighet genom pedagogisk information, gestaltning och trygga
mojligheter att f6lja byggprocessen.

e Byggtrafik bor planeras och styras sd att risker och otrygghet vid barns malpunkter
minimeras under byggtiden.

o Tillfalliga gdng- och cykelstrak ska utformas med hog trafiksakerhet, god standard och
tydlighet under hela byggtiden.

e Ersittningstrafiken bor utformas sa att den ar tillgénglig, tydlig och trygg for barns

vardagsresor.
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e Odenplan ska dven under och efter byggtiden fungera som en trygg, orienterbar och
levande motesplats for barn och unga.
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Figur 1. Karta som visar Roslagsbanans forldngning till Odenplan och T-Centralen samt arbetsomraden och nya

anlaggningar ovan jord.
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1 Inledning

Denna rapport ar en BKA av jarnvagsplanen fér projektet Roslagsbanans
forlangning till city. I kapitel 1 redovisas bakgrund till projektet, syfte med och
definition av BKA, samt avgransningar.

1.1 Bakgrund

1.1.1 Det har ar Roslagsbanan till city

Region Stockholm ska forldnga Roslagsbanan i tunnel fran station Universitetet, via Odenplan till
T-Centralen. Det gor resan mellan kommunerna i nordost och centrala Stockholm snabbare och
smidigare. Dessutom minskar trangseln pa tunnelbanans Réda linje mellan T-Centralen och
Tekniska hogskolan. Nar utbyggnaden ar fardig laggs strackan mellan Universitetet och
Stockholms Gstra ner.

1.1.2 Darfér behdvs Roslagsbanan till city

Stockholmsregionen vixer och allt fler manniskor behover ett effektivt sétt att ta sig till arbete,
studier och fritidsaktiviteter. Darfor behover kollektivtrafiken byggas ut och forstarkas. En del av
det ar att utveckla Roslagsbanan for framtidens resande.

I dag &r restiderna mellan kommunerna i nordost och 6vriga regionen langa. Antalet resande med
Roslagsbanan berdknas 6ka kraftigt under kommande &r. De flesta av dem byter till och fran
tunnelbanans réda linje vid Stockholms 6stra. Det gor bland annat att det redan nu blir mycket
trangt pa tunnelbanan mellan Tekniska hogskolan och T-Centralen. Trafiken i rusningstid ar
redan sa tit att det inte gar att minska trangseln med fler tag.

1.1.3 Bakgrund, finansiering och tidplan

Ar 2014 genomfordes en dtgirdsvalsstudie som studerade forutsittningarna for en kapacitetsstark
kollektivtrafik mellan centrala Stockholm och nordostkommunerna. I studien utviarderades flera
olika kollektivtrafiklosningar for att 6ka kapaciteten. Att forldnga Roslagsbanan till city var den
atgird som bedomdes ge storst nytta i forhallande till kostnad.

Roslagsbanan till city var en av de atgarder som Sverigeférhandlingen férhandlade fram ar 2017.
De parter som ar med och finansierar Roslagsbanan till city ar: Region Stockholm, staten,
Vallentuna kommun, Taby kommun, Osterikers kommun och Stockholms stad.

Flera utredningar och beslut har foregatt framtagandet av jarnvagsplanen for forlangningen av
Roslagsbanan till city. Sedan 2024 arbetar projektet med projektering, framtagande av
jarnvagsplan och tillstdndshandlingar till miljoprévningen. Planeringen berdknas paga fram till
2028. Nir jarnvagsplanen vunnit laga kraft kan byggnationen paborjas. Byggtiden bedoms enligt
tidiga analyser bli cirka 13 &r. Atgirder studeras i syfte att begrinsa den totala byggtiden.
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Figur 2 Projektets dvergripande tidplan.

1.1.4 Projektets &ndamal
Det 6vergripande syftet med en forlangning av Roslagsbanan till city ar att:

e Oka tillgdngligheten mellan nordostsektorn och centrala Stockholm samt mellan
nordostsektorn och regionala kirnor

e Dbidra till att skapa ett tillforlitligt och kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem

e Dbidra till ett socialt och miljomassigt héllbart transportsystem samt bidra
till stadsutveckling med ett 6kat bostadsbyggande.

1.2 BKA genomfors for att mota kraven i
barnkonventionen

Enligt riksdagens beslut om en nationell strategi for att genomfora FN:s konvention om barnets
rattigheter ska statliga myndigheter, kommuner och regioner ha som maélsittning att gora en BKA
vid varje beslut som ror barn.

Syftet med BKA:n ar att systematiskt arbeta for att FN:s barnkonvention efterlevs i planeringen av
Roslagsbanan till city, genom att

e belysa hur projektet paverkar livsmiljon f6r de barn som bor och ror sig i planomradets
narhet samt anvinder Roslagsbanan

e lyfta fram och integrera aspekter av betydelse for barn i det 16pande arbetet med
projektering, produktionsplanering och genomférandeprocess.

Denna BKA ir framtagen inom trafikforvaltningen och Region Stockholms projekt Roslagsbanan
till city. Projektet tar fram en jarnviagsplan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning for en
forlangning av Roslagsbanan i tunnel fran station Universitetet, via Odenplan till T-Centralen.
BKA:n utgor underlag till jarnvéagsplanen.

En BKA ir bade en arbetsprocess och ett dokument. Arbetsprocessens syfte ar att paverka
utformning av Roslagsbanan till city sa att negativa sociala konsekvenser for barn begriansas och
positiva forstiarks. For att mota kraven i barnkonventionen ingar det i arbetsprocessen att fora
dialog med barn. Detta i syfte att bidra med kunskap om barns anvindning av platser och
malpunkter, liksom deras behov, villkor och forutsattningar. Dokumentet beskriver hur
arbetsprocessen for BKA:n har sett ut och vilka konsekvenser utbyggnaden bedéms fa for barn.
Utifran det ges forslag till tgarder och medskick till kommande projektering for att minska
negativa konsekvenser som ar bade generella och platsspecifika.

BKA idr aven tankt att fungera som underlag vid utformningen av Roslagsbanans forlangning.
Fokus ligger pa de aspekter som regleras i jarnvagsplanen, det vill siga den 6vergripande
utformningen och funktionerna hos den fardiga anlaggningen samt arbetsomraden och
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transportvagar under byggtiden. Den ska ocksé ge allménheten forstaelse for de konsekvenser som
projektet medfor for barn.

1.2.1 Barnperspektivet har inte tidigare utretts

Mellan 2021 och 2024 genomfordes en lokaliseringsutredning for Roslagsbanan till city. En tidig
SKA togs da fram (Region Stockholm, 2023). Samtliga utredningsalternativ bedomdes ge boende
langs Roslagsbanan tillgang till en hog koncentration av arbetsplatser, service, néjen och kultur.
En fordjupad lokaliseringsutredning for strickan mellan Universitetet och Odenplan genomfordes
2024. Som en del av den togs PM Social héllbarhet fram (WSP, 2024) som utvirderade de sju
alternativa strackningar ur ett socialt perspektiv. Barnperspektivet studerades inte specifikt. Se
Planbeskrivning avsnitt 1.3 for en mer detaljerad redogorelse av tidigare utredningar och beslut.

Med stod i SKA:n, PM Social héllbarhet och 6vriga utredningar beslutade trafikndimnden i Region
Stockholm under hosten 2024 att g vidare med alternativ K. Den valda korridoren bedémdes vara
mest fordelaktig eftersom den hade hog maluppfyllelse gillande forbattrad tillganglighet och
minskad trangsel i kollektivtrafiksystemet, naturmiljo samt ingen paverkan av vibrationer
och/eller stomljud under drifttiden. Alternativet bedomdes dven innebéra en acceptabel
omgivningspaverkan. Inga betydande negativa sociala effekter identifierades for alternativet.

Alkistan Beslutad korridor for
0 lokalisering

B Korridor B, C, F, G, H, K, L

J ) Representativt stationslage
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Tekniska
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Figur 3. Utredningsalternativ fran Lokaliseringsutredning Norr (Region Stockholm, 2024), inklusive férordat
alternativ K.
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I lokaliseringsutredningens sociala konsekvensanalys pekades ett antal rekommendationer ut till
kommande arbete med jarnviagsplanen. Se nedan for ett urval av medskicken som bedoms sarskilt
viktiga for barn:

e Trafik under bygg- och drifttid bor utredas for att minska negativa effekter pa
trafiksékerhet, orienterbarhet och trygghet. Fokus bor ligga pa sikra och attraktiva gang-
och cykelvagar i anslutning till skolor och andra méalpunkter for barn och ungdomar.

e Det ar viktigt att studera vilka busslinjer som kan komma att paverkas av projektet.

e T utformningen av stationer behover god tillganglighet for barn sakerstillas. Det ar ocksa
viktigt att ta hansyn till resenirer med barnvagn och deras framkomlighet.

e Hansyn behover tas till boende och kansliga verksamheter vad giller paverkan av buller.
Barn adr sarskilt kiansliga for buller.

¢ Vid utredning och beslut om hantering av befintlig banvall som tas ur drift — se 6ver
mojligheterna till nya/forbattrade kopplingar for gaende och cyklister mellan idag avskilda
omraden.

e I det fortsatta arbetet behover dialoger genomforas. Sarskilt dialog med forskola och skola
bor héllas for att paverkan pa deras mojlighet att bedriva sin verksamhet ska bli sa liten
som mojligt.

1.3 Avgransning
For BKA:n har avgransningar gjorts bade tematiskt och geografiskt.

Tematiskt inkluderar BKA:n aspekterna hilsa, sjalvstindig mobilitet, socialt liv, trafiksikerhet
samt trygghet och identitet (se avsnitt 2.4 for vidare beskrivning).

BKA:n dr en del av jarnvagsplanen och fokuserar darmed pé det som jarnviagsplanen reglerar, det
vill siga den 6vergripande utformningen och funktionen hos den fardiga anldggningen samt
lokaliseringen av arbetsomraden och transportviagar under byggtiden. Stationsmiljéerna
(Odenplan och T-Centralen) behandlas inte annat an som del av stadsrummets mote med
stationsentréer.

Analysen lagger sarskild vikt vid de delar av Roslagsbanans forlangning som ligger ovan jord, det
vill sdga sparlinjens tunnelmynning, tekniska anlidggningar ovan jord' och de tunnelmynningar
samt arbetsomraden som kravs under byggtiden. Dessa delar ar i stort avgransade till véastra delen
av Norra Innerstadens stadsdelsomrade, se Figur 4 for det huvudsakliga utredningsomradet
indelat i tre delomréden.

¢ Delomrade A: Roslagsvigen/Brunnsviken. Omfattar Norra Djurgardens
parkomrade och Kungliga Nationalstadsparken, Frescati, Albano, Soderbrunn, Kraftriket
och Bellevue.

¢ Delomrade B: Odenplan/Observatorielunden. Omfattar delar av Vasastaden,
Odenplan och Observatorielunden.

¢ Delomrade C: Sabbatsberg/T-Centralen. Omfattar Sabbatsberg, Torsgatan och T-
Centralen.

1 Tekniska anldggningar ovan jord kan exempelvis vara teknikbyggnader, elskap eller luftutbytesschakt.
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Ur ett barnperspektiv kan projektets paverkan stricka sig dven utanfor direkt berérda omraden.
Exempelvis kan dven Roslagsbanans resenarer bosatta i andra kommuner dn Stockholm péaverkas.
Den geografiska avgransningen ar diarmed inte given utan bestams av vilken fraga som blir belyst.
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Figur 4. Roslagsbanans planerade anldggning, arbetsomrdden ovan jord tillsammans med det huvudsakliga
utredningsomradet for sociala varden (gul yta). Observera att projektets paverkan kan stracka sig &ven utanfor
direkt berérda omréden varfér den geografiska avgrénsningen dérmed inte given utan bestdms av vilken fréga

som blir belyst.
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2 Metod

Kapitlet beskriver definitioner, metod och arbetsprocess fér barnkonsekvens-
analysen. Utgangspunkten &r Riktlinjer for social hallbarhet (Region Stockholm,
2022), dér krav pa att utreda konsekvenser pa barnperspektivet i projekt
faststallts, Checklista for BKA:er (Region Stockholm, 2020) samt
Barnombudsmannens metod fér BKA:er (Barnombudsmannen, u.3d).

2.1 Definitioner

2.1.1 Barnkonventionen

FN:s barnkonvention blev lag i Sverige 1 januari 2020. Det innebar att barnperspektivet inte
langre ar ett perspektiv bland andra, utan det finns en lag som ska foljas och provas.
Barnkonventionen forbinder i forsta hand staten att sdkerstélla de rattigheter barnet har enligt
konventionen. Aven aktorer som staten har delegerat makt och ansvar till ir skyldiga att folja
konventionen. Detta giller till exempel olika statliga myndigheter, kommuner och regioner.

BKA:er handlar om att stdrka det som dr barnets bista i enlighet med FN:s barnkonvention.
Analysen utreder hur en fraga, ett beslut eller en forandring paverkar barn. En central princip i
konventionen ar att vid alla beslut som ror barn ska barnets bésta i forsta hand beaktas. I
barnkonventionen finns fyra artiklar som utgor konventionens grundpelare:

e Artikel 2: Alla barn ar lika mycket virda och har samma rattigheter.

e Artikel 3: Vid alla beslut som rér barn ska i foérsta hand beaktas vad som bedéms vara
barnets bésta.

e Artikel 6: Alla barn har ratt till liv, 6verlevnad och utveckling.
e Artikel 12: Barn har ratt att uttrycka sin mening och horas i alla fragor som ror barnet.

Andra artiklar frdn barnkonventionen som bedoms vara relevanta for Roslagsbanans forlingning
till city ar:

e Artikel 23: Barn med fysisk eller psykisk funktionsnedsattning har ratt till ett fullvardigt
och anstiandigt liv samt hjalp att aktivt delta i samhallet.

e Artikel 24: Barn har ritt till basta majliga hilsa och tillgang till hilso- och sjukvard samt
till rehabilitering.

e Artikel 28: Barn har ritt till utbildning. Grundskolan ska vara obligatorisk, kostnadsfri och
tillganglig for alla.

e Artikel 31: Barn har ritt till lek, vila och fritid.
2.1.2 Barnets basta

I en BKA ar formuleringen barnets bdsta central (artikel 3). Enligt FN:s sdrskilda
barnrattskommitté? ska principen om barnets bista alltid beaktas och vaga mycket tungt. I

2 Sarskilt organ som bevakar att barnkonventionen féljs.
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situationer dir barnets bista stér i konflikt med andra motstadende intressen ges barnets basta stor
vikt och ofta foretrade. I analysen och prévningen av barnets basta ar utgangspunkten vad som
bedoms vara det basta for ett enskilt barn eller for majoriteten av barn, beroende pa fragans
karaktar. Andra hiansyn ska inte vagas in i bedomningen.

Barnets bdsta, och hur det beaktats, ska alltid redovisas i beslutsprocessen, liksom varfor barnets
bista inte valdes om sa skedde (FN:s kommitté for barnets rattigheter, 2013). Beslut som inte ar
barnets basta ska klargoras, motiveras och dokumenteras. Beslutsfattarna maste motivera varfor
ett annat intresse dn barnets basta har bedomts viktigare. Darutover ska beslutsfattarna i
mojligaste man vidta skadeforebyggande anpassningsatgirder, skyddsatgiarder och
kompensatoriska atgarder.

2.1.3 Barnets perspektiv och barnperspektiv

Det finns tva olika perspektiv som ir relevanta i arbetet med BKAer:
e Dbarnets perspektiv
e Dbarnperspektiv

Barnombudsmannen definierar barnets perspektiv som barns syn pa sitt eget liv och sin omvarld,
vilket baseras pa exempelvis barnets alder, mognad, erfarenheter, tradition, kultur och
livssituation. Barnets perspektiv forandras ocksa under barnets uppvixt. Vuxna kan bara ta del av
barnets perspektiv néar barnet sjilv berdttar. Barnperspektiv ar de vuxnas tolkning av barnens
behov och barndomens villkor. Vuxna baserar sitt barnperspektiv pa exempelvis egna
erfarenheter, virderingar, kultur och professionell kunskap om vad som ar bra for barn.
Barnperspektivet paverkas ocksa av samhaéllets syn pa barn, lagstiftning, normer och attityder.

Denna BKA utgar fran bade barnperspektivet och barnets perspektiv.

2.1.4 Barn - en varierad grupp

Enligt barnkonventionen #r varje minniska under 18 ar barn. Aldersspannet r siledes stort och
rymmer en bred variation av férutsittningar och behov. Alder, kon, konsidentitet eller
konsuttryck, funktionsvariation, socioekonomi, etnisk tillhorighet, sexuell laggning, religion eller
trosuppfattning, kan paverka olika barns behov och deras forutsattningar till ett liv pa lika villkor.
Darfor ar det viktigt att beakta och synliggora olika barns perspektiv beroende pé deras
utgdngspunkter. Pa si vis kan diskriminering synliggéras och motverkas. Dessutom ir det viktigt
att vara medveten om att olika aspekter sa som till exempel alder, kon eller etnisk tillhorighet kan
paverka varandra, forstarka varandra och gora vissa barn eller grupper av barn sarskilt utsatta.
Det paverkar vilka dtgarder som behéver vidtas (Barnombudsmannen, 2021).

2.2 Trafikférvaltningens tolkning av
barnkonventionen

For trafikforvaltningen inom Region Stockholm och dess leverantorer innebar dtagandet att folja
barnkonventionen att hansynen till barnets bésta ska ga att avldsa i all planering av verksamheten,
fran kontraktsskrivande till bemoétande, i beslutsfattande, kommunikation med mera (Region
Stockholm, 2020). Det innebir dven att barns och ungas synpunkter och 6nskemal inhdmtas och
prioriteras. Resendrsmilj6er ska vara tillgangliga, trygga och anpassade for barn och unga. Barn i
barnvagn far alltid tas med i den allminna kollektivtrafiken. Barn under 6 ar maste resa i vuxens
séllskap. Vardnadshavare behover sjdlva gora en bedomning om barn som har fyllt 6 ar far resa
ensamma med SL-trafiken. For de barn som far resa ensamma behover resenarsmiljéerna
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anpassas. Det ar darfor viktigt att vid utformning av reseniarsmiljoer ta hansyn till att barn

generellt:

e ar kortare

e viger mindre

e har lagre laskunnighet

e har svarare att orientera sig

e har svarare att se i trafiken

¢ har snivare synfilt 4n vuxna med simre mdjligheter att uppfatta rorelser ur 6gonvran

e har svarare att uppfatta varifran ljud kommer

e har svarare att bedoma om en plats ar farlig eller inte

e har svarare att bedoma hastigheter, 6verblicka en trafiksituation, forutse faror med mera.

2.3

Arbetsprocess

De olika delarna av BKA:n har arbetats fram iterativt under projektets gdng och samverkan har
skett kontinuerligt med andra kompetensomréden.

Arbetsprocessen kan beskrivas utifrain momenten 1) Nuladge och forutsattningar, 2) Effekter och
konsekvenser, 3) Forslag pa fysiska atgarder och medskick till kommande arbete samt 4)
Aterkoppling och utvirdering. Se beskrivning av momenten i avsnitt 2.3.1 till 2.3.4.

Momenten genomfors periodvis parallellt och iterativt, se Figur 5. Kommunikation och
samordning med olika kompetensomraden inom projektet ir en forutsattning for att
tillhandahalla information, ge underlag och bidra till planarbetet.

Foérutsattningar

Effekter och
konsekvenser

Medskick till Aterkoppling och
kommande arbete utvardering

Samverkan med andra kompetensomraden

Figur 5. Arbetsprocess for framtagande av BKA.

2.3.1

Forutsattningar

En kartldggning av nuldget har genomforts med hjalp av kartor, platsbesok, planeringsdokument,
samtal med tjanstepersoner fran Stockholms stad och narpolisen Norrmalm, pedagoger och barn
sjdlva. Detta ligger till grund for forstaelsen av nuvarande férhallanden for barn inom
utredningsomradet, se Figur 4. Fragor som studerats dr malpunkter for barn, skolviagar, gang- och
cykelviagar och passagemdjligheter vid trafikbarriarer.

2.3.1.1

Uppsokande dialoger med barn

En avgorande del i kartlaggningen av nulige och forutsattningar ar de uppstkande dialoger med
barn som genomférts som komplement till samradet som holls under forsta kvartalet 2025.
Dialogerna syftade till att sdkerstilla en jamn representation av samhallsgrupper i
samradsprocessen och riktade sig till grupper som generellt 4r underrepresenterade i samband
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med fysisk planering. I linje med Region Stockholms riktlinjer for social hallbarhet &r barn och
unga en av flera prioriterade grupper for uppsokande dialoger (Region Stockholm, 2022).

Barn ses inte som en homogen grupp, da olika barn har olika forutsattningar och upplever
forandringar i sin narmiljo pa olika sitt (se 2.1.4.) Grupper av barn och unga som har ingatt i
uppsokande dialoger:

e barn och unga
e Dbarn och unga med funktionsnedsattning
e Dbarn och unga som inte har svenska som modersmal.

De uppsokande dialogerna handlade om att informera, svara pa fragor och samla in synpunkter.
Dialogerna fokuserade framfor allt pa att f6rstd nuldget inom utredningsomradet samt att samla in
information om barns malpunkter, strak och rérelsemonster. De genomfordes mellan 29 januari
och 21 mars 2025. I samband med sdnkningen av den planerade sparlinjen under varen 2025
genomfordes dessutom en kompletterande uppsokande dialog med elever fran Amerikanska
gymnasiet i Frescati Hage i oktober 2025.

Dialogerna genomfordes dels tillsammans med barn fran skolor, fritidsverksamheter eller
foreningar inom utredningsomradet, dels med vuxna fran barns verksamheter, exempelvis
forskolor och foreningsverksamhet. Urvalet av verksamheter att fora dialog med har skett utifran
dess nirhet till tunnelmynning for spartunnel vid Universitetet, teknikbyggnader samt
arbetsomraden under byggtid. For full redogorelse for vilka skolor och verksamheter som besokts,
se bilagan Sammanstdllning av uppsokande dialoger januari — oktober 2025.

Figur 6. Barndialog pd Johannes skola och dér elever fick placera ut gréna prickar for platser de tycker
om och réda prickar for platser de upplever som otrygga pa ett ortofoto.
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Figur 7 Barndialog Lilla Adolf Fredriks skola

Dialog fordes dven med representanter fran Funktionsritt Stockholm och Synskadades
Riksférbund, samt ett sonderande samtal med Stockholms stad och Polisen infér samradet som
holls mellan 28 januari och 18 februari 2025. Totalt deltog 150 barn i dialogerna. I bilaga 1 till
Social konsekvensanalys Sammanstdllning av uppsékande dialoger, januari-oktober 2025
presenteras en lista 6ver genomforda dialoger med koppling till barnperspektivet, dar dven typ av
dialog och antal deltagare uppdelat pa kon anges.

Resultatet fran dialogerna med barn ar inarbetat i nuldgesbeskrivning, men aterfinns dven i
beskrivningen av konsekvenser under bygg- och drifttid. For en fullstindig redovisning av de
uppsokande dialogerna, inklusive dialoger med vuxna, lds sammanstéllningen av dialogerna i
bilaga 1 Social konsekvensanalys Sammanstdllning av uppsokande dialoger, januari-oktober
2025.

2.3.2 Effekter och konsekvenser i bygg- och drifttid

Med resultaten fran kartlaggningen av nuldge och forutsattningar som grund, har planforslagets
paverkan, effekter och konsekvenser pa barns livsmiljoer studerats, bade for bygg- och drifttiden.
Paverkan beskriver den fordndring pa omgivningen som sker under bade bygg- och drifttiden. Det
kan exempelvis vara att en gang- och cykelvag tas i ansprék som transportvag. Effekten ar den
omedelbara foljden av den beskrivna paverkan, exempelvis att det blir mer osékert och farligt att
cykla pa en cykelviag som ocksd anviands for byggtransporter. Konsekvensen foljer pa effekten, och
kan exempelvis beskriva att barns sjalvstandiga rorelser och fysiska aktivitet minskar vilket ar
negativt for deras hilsa och kognitiva utveckling.
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Analyserna ar baserade pa insamlade data men beaktar dven forskning och tidigare erfarenheter.
Analyserna har gjorts utifran de aspekter for BKA som presenteras i avsnitt 2.4. Eftersom det
ibland ar svart att skilja pa effekter och konsekvenser, och att konsekvenser kan uppsta i flera led,
redovisas effekter och konsekvenser samlat i resonerande form i kapitel 5.

2.3.3 Medskick till kommande arbete

Medskick till kommande arbete presenteras i avsnitt 6.2. Medskickens syfte ar att omvandla
bedomda effekter och konsekvenser till konkreta rekommendationer och riktningar. Dessa avser
bland annat utformning, gestaltning, samverkan och trafiksidkerhet. Medskicken ska bidra till att
minimera negativa effekter samt stirka omradets upplevda och funktionella kvaliteter. Med
kommande arbete avses pagaende projekteringsarbete inom ramen for Jarnvagsplanen samt
kommande skeden som framtagande av bygghandling och forfragningsunderlag samt
genomforande av byggprojektet. Medskicken har formedlats till berorda projekterande
kompetensomraden och samordning pagar fortsatt under samrad 2 fram till projektets avslut. Val
av slutlig 16sning baseras pa en samlad avviagning mellan olika intressen, viarden och
malkonflikter, dar sociala virden utgor en av flera aspekter som beaktas. Projektet priaglas av en
stravan efter den 16sning som, med hansyn till genomférbarhet samt samlad miljo- och
samhallspaverkan, bedoms vara mest andamaélsenlig och medfora minst negativ paverkan.

2.3.4 Aterkoppling och utvardering

Det ar viktigt att barns och ungas synpunkter gor avtryck och darfor ska en utvirdering goras av
hur dialogen och BKA:n har paverkat jarnvagsplanen. En aterkoppling ska ocksa ske till de barn
som har deltagit i dialogarbetet (se 6.2.1).

2.4 Aspekter som beddms i BKA:n

For att beskriva hur barn forviantas beroras av anlaggningens utbyggnad samt ge en ram for
analysen, har fem aspekter valts. Aspekterna utgar fran de faktorer som paverkar barns liv och
livskvalitet, vilka beskrivs i kunskapsgrunden i kapitel 3, samt aspekter for beskrivning av sociala
konsekvenser (se SKA). Dessa aspekter kopplar i sin tur mot barnkonventionens artiklar.
Aspekterna har anvints vid bedomning av nuldge, paverkan, effekter och konsekvenser. Vid varje
bedomning har det tydliggjorts vilken eller vilka aspekter som paverkas av respektive atgiard i den
byggda miljon.

e Halsa

e Sjalvstandig mobilitet
e Socialt liv

e Trafiksdkerhet

e Trygghet och identitet.

I Tabell 1 presenteras de fem aspekterna. Har ges ockséa exempel pé framjande faktorer som ar av
betydelse for respektive aspekt. Observera att samma faktorer kan paverka mer &n en aspekt.
Inom samtliga aspekter kravs ett perspektiv kopplat till jamlikhet och jamstéalldhet for att fanga
vilka barn som gynnas respektive missgynnas inom en viss aspekt.
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Tabell 1 Aspekter som beddms i BKA:n och vilka framjande faktorer som bor efterstravas

ASPEKTER FRAMJANDE FAKTORER

Halsa

Sjalvstandig
mobilitet

Socialt liv

Trafiksakerhet

Tillgang till platser, lokaler och ytor for idrott, lek och spontana
aktiviteter

Bebyggda miljéer med I&ga bullernivaer frén trafik och/eller
verksamheter samt arbeten

Miljéer utan eller med 18ga nivaer av luftféroreningar
Miljoer utan stérande vibrationer

Tysta, rofyllda naturmiljéer

Néarhet till parker i férhallande till bostaden

Infrastruktur som maojliggér for barn att ha en roérlig livsstil, det vill
saga ga, cykla eller 3ka kollektivt.

Trafiksakra miljoer

Barns sjalvstandiga rérelser i narmiljén

Prioritering av gang och cykel

Narhet och tillgénglighet till barns malpunkter
Orienterbarhet och éverblickbarhet

Faktiska avstand som &r korta

Narhet till kommunikationer

Kopplingar dver barridrer

Trygga miljder (se fokusomrade trygghet och identitet)

Trafiksdkra miljoer

M3lpunkter och anpassade métesplatser for barn
Aktivitetsytor och lekplatser

Narhet och tillganglighet till moétesplatser for barn
Gena gang- och cykelférbindelser

Narhet till kollektivtrafik

Kopplingar dver barridgrer

Trafikutformning som separerar gdende och cyklister fran
motortrafik

Trafikutformning som medfér 18ga hastigheter fér motorfordon
Prioriteringar av gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik
Tydlighet for oskyddade trafikanter

Skyddsatgarder vid byggarbetsplatser
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ASPEKTER FRAMJANDE FAKTORER

Trygghet och
identitet

Att kunna se och bli sedd
Orienterbarhet och dverblickbarhet
Ratt sorts belysning pa ratt plats
Mdojlighet till att ta alternativa vagar
Befolkade offentliga rum
Igenkanning, kontinuitet

Mojlighet att f3 vara delaktig

Omhéandertagna och valskotta platser

o Jt Region Stockholm



3 Kunskapsgrund -
transportinfrastrukturens
pdverkan pa barn

Barn paverkas i hdgre grad &n vuxna av férandringar i sin narmiljé. Féljande
kapitel sammanfattar forskningslaget for transportinfrastrukturens pdverkan pa
barn, och viktiga faktorer fér barns hélsa och utveckling i férhallande till urbana
infrastrukturprojekt.

Artikel 6 i barnkonventionen slar fast att barnets ritt till liv och utveckling ska sikerstéllas till det
yttersta av samhallets forméga. Barn ar sarskilt kénsliga for olika miljofaktorer, vilket framfor allt
har tre orsaker:

e Barns kroppsliga system utvecklas i snabb takt och genomgar en rad kénsliga
utvecklingsfaser.

e Barn har ofta en hogre exponering dn vuxna eftersom de ater mer, dricker mer och andas
mer i proportion till sin kroppsstorlek.

e Barns beteende och bristande riskmedvetenhet kan i manga fall leda till en hogre
exponering for skadliga miljofaktorer.

Faktorer kopplade till transportinfrastruktur som paverkar barns hilsa och sidkerhet ar bland
annat buller, luftfororeningar, fysisk aktivitet, sjalvstindig mobilitet, socialt liv, narheten till
gronomraden och trafiksikerhet. Forutom nya och fordndrade vagtrafiklosningar till f61jd av
jarnviagsanlaggningen samt de risker som foljer av néarhet till tagtrafik, kan forandringar med 6kad
tung trafik, avstangningar och omledningar av ging- och cykelvigar samt avskdrmningar under
byggtiden medfora negativa hilso- och sidkerhetseffekter. Med negativa halsoeffekter avses bade
fysisk och psykisk hilsa.

3.1 Halsa

3.1.1 Buller och vibrationer

Barn ar mer sarbara for buller 4n vuxna. Bullerstorningar kan orsaka stress och somnproblem
samt forsdmra koncentration, inlarning och skolprestationer. Langvarig exponering har dven
kopplats till 6kad risk for hjart- och karlsjukdomar, 6vervikt och diabetes (Folkhdlsomyndigheten,
2021).

Vig- och jarnviagstrafik dr vanliga bullerkéllor, och i Stockholms ldn exponeras manga for nivaer
over riktvirdena (CAMM, 2021). Jarnvagsbuller ar ofta mer hogfrekvent dn vagtrafikbuller och
kan darfor lattare dimpas inomhus (Naturvardsverket, 2024).

Byggtiden kan innebira betydande buller. Riktviardena for buller under byggtid dr mer tillatande
da det raknas som en tillfallig storning. Eftersom storre infrastrukturprojekt ofta pagar under flera
ar kan det paverka barns lek och inldrningsmiljé under stora delar av uppvéxten

(Folkhilsomyndigheten, 2021).
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Trafik pa jarnvag och vig kan dven orsaka vibrationer som péaverkar narboendes hilsa genom
storning, somnproblem och 6kad risk for hjart- och karlsjukdomar samt diabetes. Barn ar sarskilt
kénsliga och kan reagera med oro, rddsla och sémnsvarigheter (Maclachlan, et al., 2017; Vincens,
etal., 2024).

3.1.2 Luftféroreningar

Barn ar mer kinsliga dn vuxna for luftfororeningar som avgaser och partiklar. Tidig exponering
kan leda till forsdamrad lungfunktion, hammad lungtillvaxt samt 6kad risk for astma och andra
luftvagsbesvar, sarskilt hos barn med redan befintliga problem (Folkhalsomyndigheten, 2021).

Avgaser fran vagtrafik och slitagepartiklar fran fordon ar den storsta lokala kallan till
luftféroreningar i tiatorter. Barn kan exponeras mer eftersom de vistas mer utomhus, har andra
rorelsemonster och befinner sig nirmare markniva dir halterna ar hégst (CAMM, 2021).

Jarnvagstrafik bidrar framst med partiklar (PM10) fran slitage pa rils, hjul, bromsar och
kontaktledning. Dessa metallpartiklar dr forhallandevis tunga och faller ofta ned nara sparet, och i
slutna miljéer som stationer kan halterna 6verskrida riktvarden for utomhusluft, sarskilt i
rusningstid (Malmqvist, 2020).

Under byggtiden for storre infrastrukturprojekt kan maskiner, transporter och schaktning ge
upphov till forhdjda nivéer av luftfororeningar. Barn i narliggande bostiader och skolor riskerar da
att exponeras for forhgjda halter under langa perioder.

3.1.3 Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet ar central for barns fysiska och psykiska hilsa och bidrar till utveckling av motorik,
koordination, immunférsvar och kognitiva férmégor, samtidigt som risken for 6vervikt och
psykisk ohilsa minskar. Trots detta nar firre 4n 20 procent av svenska barn rekommendationen
om minst en timmes daglig fysisk aktivitet (Folkhdlsomyndigheten, 2021; 2023).

Utemiljo i direkt anslutning till skola eller forskola kan ge en tredjedel av barns dagliga behov av
fysisk aktivitet. Om barnen &r beroende av vuxna for att ta sig till sin lekmiljo6 riskerar detta att dra
ned aktivitetsnivan kraftigt (Boverket, 2015). Darfor ar sikra och tillgédngliga gdng- och cykelvagar
till och fran forskolor och skolor visentliga for att barns dagliga fysiska behov ska tillgodoses.

Infrastrukturprojekt kan begransa barns fysiska aktivitet genom buller, avstdngningar och otrygga
trafikmiljGer, vilket kan leda till 1angre och osdkrare skolviagar samt 6kad bilskjutsning och
minskad sjalvstandighet (Henriksson, 2024; Rutberg, et al., 2025).

3.2 Sjalvstandig mobilitet och socialt liv

Sjalvstandig mobilitet ar central for barns hilsa, utveckling och sociala liv. Mgjligheten att pa egen
hand ta sig till skola, fritidsaktiviteter och vinner stirker sjalvfértroende, ansvarstagande och
social kompetens. Samtidigt som lek, sillskap pa skolvigen och spontana méten framjar
gemenskap (Rutberg, et al., 2023). Tillgang till idrott, kultur, gronomraden och lekplatser skapar
viktiga motesplatser utanfor skolan.

Den fysiska miljon har stor betydelse for barns rorelsefrihet. Langa avstdnd, 6kande biltrafik och
bilcentrerad infrastruktur har minskat barns sjilvstandiga resande over tid. Fordldrars oro for
trafiksakerheten leder ofta till bilskjutsning, vilket ytterligare okar trafiktrycket och begransar
barns mobilitet. Forskning visar att trafiksdkra losningar som separerade gang- och cykelvagar,
hastighetsdampning och god cykelparkering bidrar till den trygghet som kravs for att 6ka barns
sjalvstandiga resande (Rutberg, et al., 2025; Jansson & Herbert, 2023).
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Under byggtiden av infrastrukturprojekt forsamras ofta forutsattningarna ytterligare. Barn
upplever byggarbetsplatser som ooverskadliga och tvingas vilja langre eller mer osikra vagar,
vilket kan minska deras bendgenhet att ga eller cykla. Avstangda strak forsvarar skolresor och
spontana sociala aktiviteter, och bidrar till 6kad bilskjutsning och en negativ spiral av minskad
sjalvstandighet, rorelsefrihet och interaktion med andra barn och vuxna (Henriksson, 2024;
Rutberg, et al., 2025).

3.2.1 Grénomraden

Narhet till gronomraden ar viktig for barns fysiska aktivitet, lek, &terhdmtning och vilbefinnande,
och har positiva effekter pa kognitiv utveckling, psykisk hilsa och stressnivaer. Gronomraden
fungerar dven som sociala motesplatser som stiarker kianslan av tillhorighet och gemenskap i
naromradet (Joelsson, et al., 2021)

Naturmiljoer erbjuder barn mojligheter till utforskande och kreativ lek, dar variation ar central.
Yngre barn gynnas av trygga och avgriansade miljoer, medan dldre barn féredrar 6ppnare och
mindre reglerade ytor som inbjuder till &ventyrlig lek (Henriksson, et al., 2025).

Trots detta har tillgdngen till kvalitativa grénomriden minskat genom fortatning och
ombyggnation i stider (Jungmark, 2021). Infrastrukturprojekt kan ytterligare begransa
tillgdngligheten genom avsparrningar, okad trafik och otydliga omledningar, vilket sarskilt
drabbar yngre barn med begriansad rorelsefrihet. For att gronomraden ska vara anvandbara kravs
trygga och begripliga vagar utan trafikerade korsningar (Jansson & Herbert, 2023).
Naturvardsverket (2024) rekommenderar att avstdndet till gronomréaden inte Gverstiger

200 meter for barn.

3.2.2 Barn med funktionsnedsattning

For att framja en sjalvstandig mobilitet och social delaktighet for barn med syn- eller
horselnedsattning kravs en fysisk miljo som ar forutsagbar, hinderfri och universellt utformad
(Boverket, 2021). For barn med synnedsattning ar taktila ledstrak, fargkontraster och akustisk
vagledning avgorande for en sdker och sjilvstiandig orientering. For barn med horselnedsattning
ar istéllet goda siktlinjer, visuell information och bullerddimpning (Trafikverket, 2022;
Mpyndigheten for delaktighet, 2024). Gemensamt &r att ytor maste héllas fria fran tillfalliga
barridrer, eftersom hinder 6kar olycksrisken och begransar jamlikt deltagande (Boverket, 2021).

For barn med nedsatt rorelseforméga, exempelvis rullstolsburna, kriavs obrutna tillgangliga strak
fria fran nivaskillnader. Detta forutséatter jamna underlag, flacka lutningar och tillforlitliga hissar.
Tillfalliga l6sningar vid byggarbetsplatser — sisom provisoriska ramper, kabelskydd eller 1anga
omledningar — kan snabbt utgora ooverstigliga hinder. Nar ordinarie strak bryts eller hissar stiangs
av inskranks barnens rorelsefrihet drastiskt, och de tvingas ofta forlita sig pa vuxnas hjalp eller
fardtjanst i stillet for att kunna resa sjalvstandigt (Boverket, 2021; Trafikverket, 2022;
Myndigheten for delaktighet, 2024).

For barn med neuropsykiatriska funktionsnedsittningar (NPF) stills sdrskilda krav pa kognitiv
tillganglighet i form av tydlighet och struktur for att kidnna sig trygga och kunna orientera sig pa
egen hand. Roriga miljoer med oforutsagbara sinnesintryck, exempelvis vid byggarbetsplatser, kan
leda till stress, dngest och sensorisk 6verbelastning (Skolverket, 2025). Oférutsiagbarhet och
trangsel bryter kognitiva monster och gor det svart for barnen att 1dsa av rummet och orientera sig
pa egen hand. Foljden blir att situationen ofta upplevs som sé otrygg att barn och unga med NPF
undviker att till exempel resa med kollektivirafiken, vilket i forlangningen kraftigt begransar deras
forutsattningar for sjalvstandig mobilitet, fysisk aktivitet och social delaktighet (VTI, 2020; Sarraf,

et al., 2025).
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3.3 Trafiksakerhet

Barn dr sarskilt utsatta i trafiken eftersom deras kognitiva och perceptuella formégor dnnu inte ar
fullt utvecklade. Svarigheter att bedoma hastighet, avstand och trafikbeteenden, i kombination
med impulsivitet och lek, okar riskerna for yngre barn, medan tonaringar kan drabbas av olyckor
till f6ljd av begransat konsekvenstiankande och grupptryck. Forskning visar dock att trafikmiljons
komplexitet dr mer avgérande dn barnets dlder for ett sdkert agerande (Kircher, et al., 2023).

Trafikmiljon behover darfor vara tydlig och anpassad till barns forutsattningar. Lag
trafikintensitet, sikra 6vergangsstillen, god belysning, farthinder och tydlig skyltning &r centrala
faktorer, sarskilt i skolnéra miljGer.

Infrastrukturprojekt kan innebara tillfalliga trafikstorningar och forandringar som negativt
paverkar barns sakerhet och resvigar. Exempelvis kan byggtrafik och omledningar forsamra
overblickbarheten och skapa en mer riskfylld miljo. Barn sjalva lyfter fram radslan for att bli
pakorda och pekar pa hinder som byggarbetsplatser, daligt underhéllna vagar, backande fordon
och otrygga platser. En vilplanerad trafikmiljo som tar hansyn till barns utvecklingsniva bidrar till
att minska olycksrisker och framja sjilvstandighet (Kircher, et al., 2023; Rutberg, et al., 2025).
Detta skapar stress och oro hos sévil barn som vardnadshavare. Barns behov av trygghet och
sakerhet bor darfor beaktas under hela anlaggningens livscykel, fran byggskede till drift
(Henriksson, 2024; Rutberg, et al., 2025).

3.4 Trygghet och identitet

3.4.1 Trygghet

Trygghet ar avgorande for att barn ska kunna rora sig sjalvstandigt, utveckla socialt samspel,
sjalvfortroende och platsidentitet. Otrygga miljoer kan begriansa barns rorelsefrihet och tillgang till
lek och umgénge, och trygghetsupplevelsen formas bade av den fysiska miljon och av sociala
normer och relationer (Henriksson, et al., 2025).

Trygghet handlar inte om den faktiska utsattheten for brott, utan om upplevelser av oro, trygghet
eller otrygghet. Kinslan av trygghet dr darmed subjektiv och ar beroende av flera samspelande
faktorer. Studier visar att det finns tydliga konsskillnader i barns upplevda trygghet. Flickor
upplever generellt storre otrygghet dn pojkar i offentliga miljoer, sarskilt i relation till radsla for
trakasserier, vald och sexuella 6vergrepp. Denna skillnad kan i stor utstrackning kopplas till
konsnormer, socialisering och vuxenvirldens varningar, snarare dn till faktisk utsatthet. Flickors
rorelsefrihet begriansas darfor ofta mer dn pojkars, vilket paverkar deras sjalvstindiga mobilitet
och anvindning av det offentliga rummet (BRA, 2018; Barnombudsmannen, 2025).

Overblickbara, vilbelysta och vilskétta miljder med social aktivitet stirker tryggheten. Utformning
med god sikt, belysning och funktioner som framjar méten, sdsom lek- och sittplatser, ar viktig.
Géng- och cykelportar bor goras breda, korta och vilbelysta for att minska otrygghet (Jansson &
Herbert, 2023). Se exempel i Figur 8.

Under byggtid kan temporira barridrer, buller och otydlig vagledning minska tryggheten genom
samre sikt och 6kad desorientering. Bristande skdtsel, sdsom skrap och klotter, forstiarker kanslan
av otrygghet, medan utsmyckning och konstnérlig gestaltning kan bidra till en mer
omhandertagen och trygg miljo (Andersson & Molnar, 2021). Se exempel i Figur 9.
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Figur 8. Gang- och cykelport med ljusinslépp och separerat utrymme for gdende och cyklister
(Produktionskollektivet, 2022).

Figur 9. Gang- och cykelport med konstnérlig gestaltning och ljusinsiapp (Eggertsen, 2022).

3.4.2 Platsidentitet

Barns relation till sina narmiljoer formas genom vardagliga erfarenheter av platser dar de leker,
ror sig och umgas. Ett barns relation till sin ndrmiljo kallas platsidentitet och ar viktig for psykisk
hilsa, kognitiv utveckling och social tillhorighet. Den utvecklas genom aterkommande, positiva
erfarenheter av meningsfulla aktiviteter, lek, socialt umgénge och trygghet i det fysiska rummet
(Jansson & Herbert, 2023).
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En stark platsidentitet hinger samman med sjilvstindig mobilitet, lek, trygghet och sociala
moten, och starks nir barn ges mojlighet att rora sig fritt och delta i narmiljon.
Infrastrukturprojekt kan dock bryta rumslig kontinuitet genom forandrade eller forlorade
motesplatser, vilket under byggtid kan begransa lek, umginge och sjilvstiandig mobilitet, och
darmed paverka platsidentiteten negativt (Jansson & Herbert, 2023).

Platsidentitet ar samtidigt fordnderlig och kan vidmakthallas eller starkas genom delaktighet,
information och inflytande. Att involvera barn i utformning av tillfalliga eller permanenta
I6sningar, exempelvis genom konst eller pedagogisk skyltning, kan starka platsidentitet,
ansvarskénsla och tillit till samhaéllet (Jansson & Herbert, 2023).
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4 Nulage och forutsattningar

Féljande avsnitt ger en nuldgesbild av barn i utredningsomradet, samt hur barn
upplever och anvander platser i och i ndrheten av utredningsomradet. Barns
rorelser och malpunkter samt utpekade sociala varden beskrivs utifran
kartmaterial, planeringsunderlag, platsbesdk, samrad och genomférda dialoger.
Barns rorelser och malpunkter beskrivs fran norr till sder.

4.1 Statistik om barn i omradet

Ar 2023 bodde det nistan 27 000 personer under 20 ir i Norra innerstadens stadsdelsomrade. Av
Stockholms stads stadsdelar dr det endast i Higersten-Alvsjo det bor fler barn och unga
(Stockholms stad, 2024e).

Norra innerstaden ar en stadsdel diar befolkningen generellt har mycket goda livsvillkor
(Stockholms stad, 2024¢). Exempelvis hade mindre adn 1 procent av stadsdelens barnfamiljer
ekonomiskt bistdnd ar 2022 och gymnasiebehorigheten i Norra innerstadens stadsdelsomrade
ligger pa drygt 92 procent (genomsnitt ar 2020—2022), bland de hogsta i kommunen. Andelen
trangbodda i Norra innerstaden ar lagst i kommunen med drygt 25 procent av andelen invénare
som anses trdngbodda, att jamféra med Jarva dir 60 procent av andelen invanare anses
trangbodda. I Norra innerstaden kidnner sig manniskor generellt trygga, endast 2 procent kinner
sig otrygg eller mycket otrygg i sitt bostadsomrade, en siffra som varit oférandrad sedan 2014
(Stockholms stad, 2024e).

Enligt Region Stockholms verktyg Folkhilsokollen ar barns hilsa i Norra innerstadens
stadsdelsomrade bland de basta i hela regionen (Stockholm, 2023).

4.1.1 Barns pendling till och fran skolan

I Norra innerstaden finns ménga skolor — narmare 150 forskolor och drygt 40 grundskolor. Det
finns 277 gymnasieskolor i Norra innerstaden vilket utgor hela 27 procent av Stockholms stads
totala antal gymnasieskolor (Stockholms stad, 2024f).

Pendling mellan kommuner i regionen dr vanlig. Gymnasielevers mellankommunala pendling i
regionen beskrivs som omfattande i en rapport fran 2024 (Sweco, 2024). Stockholms stad ar den
kommun med storst andel och antal inpendlande elever, drygt 19 000 (Ibid). Stockholms stad ar
ocksa den kommun med storst utpendling av gymnasieelever (6 500) f6ljt av Nacka och Taby.

Ett stort antal barn och unga i grundskola och gymnasium pendlar in till och ut ur just Norra
innerstaden for att ta sig till sin skola. Nedan redovisas relevant statistik fran
utbildningsférvaltningen i Stockholms stad (Sweco & Stockholms stad, 2025), férdelat pa
grundskola respektive gymnasium.

(63)
= JJ& Region Stockholm



4.1.1.1 Grundskola3
Fran Norra innerstaden pendlar 164 elever4. De vanligaste utpendlingskommunerna ar Danderyd
(33 elever), Solna (30 elever), Taby (27 elever), Liding6 (21 elever) och Nacka (14 elever).

Till skolorna i Norra innerstaden pendlar 604 elever, varav mer dn halften gér pa Adolf Fredriks
musikklasser. De vanligaste inpendlingskommunerna ar Solna (115 elever), Lidingo (67 elever),
Taby (56 elever), Sollentuna (53 elever) samt Danderyd och Huddinge (vardera 51 elever).

4.1.1.2 Gymnasium?®

Fran Norra innerstaden pendlar 611 elever till andra kommuner i regionen. De vanligaste
utpendlingskommunerna ar Danderyd (255 elever), Nacka (94 elever), Solna (87 elever) och
Liding6 (776 elever).

Till Norra innerstaden pendlar ett stort antal elever i gymnasiealder. 5 880 elever bor i ndgon av
regionens kommuner och gér i skola i Norra innerstaden. Darut6ver finns dven elever i anpassat
gymnasium och elever fran andra delar av Sverige. De sistndmna tva grupperna ingar inte i
statistiken.

De vanligaste inpendlingskommunerna till gymnasiet &r Huddinge (622 elever), Jarfilla (564
elever), Solna (515 elever), Lidingo (499 elever) och Sollentuna (463 elever). Fran de kommuner
som Roslagsbanan nar kommer 277 elever fran Téaby, 253 elever fran Danderyd, 102 elever fran
Osteraker och 96 elever fran Vallentuna.

De barn och unga som ingar i statistiken kan pendla med olika fardmedel, men det ar rimligt att
anta att méanga av de elever som pendlar in och ut ur kommuner som trafikeras av Roslagsbanan
nyttjar just Roslagsbanan for sin pendling.

Statistiken visar dven att det dagtid vistas manga unga i Norra innerstaden som inte bor i omradet.
Det betyder ocksé att stadsdelens kollektivtrafik ar en viktig pusselbit i manga ungas skolvardag
och att kollektivirafikhallplatser och stationsmiljéer anviands dagligen av denna unga malgrupp.

4.2 Beskrivning av barns rorelser och
malpunkter

Det finns fa grund- och gymnasieskolor inom och i nirheten av de norra delarna av
utredningsomradet, se Figur 10. Universitetet och dess campusomréade breder ut sig bade Gster
och vister om Roslagsvigen och bildar tillsammans med Campus Albano ett nav for hogre
utbildning i Stockholm. Inom universitetsomradet, 6ster om Roslagsvigen, ligger en storre
idrottsanlaggning, Frescatihallen. Flera foreningar som har barn- och ungdomstraning hyr in sig i
Frescatihallen. Har aterfinns dven flera byggnader for kulturverksamhet, exempelvis
Naturhistoriska riksmuseet och Cosmonova som utgor populdra besoksmal for barn.

Fran universitetet ns Roslagsbanans station Universitetet via en planskild korsning pa Lilla
Frescativiagen. Platsen dr dirmed en viktig bytespunkt mellan tdg, tunnelbana och buss. Via Baron
Rélambs vig finns en gang- och cykelkoppling mellan universitetsomradet och Norra Djurgérdens
parkomrade samt bostadsomraden séderut. Forbi universitetets sodra parkering passerar en bred
och asfalterad cykelvig som ar lattillgidnglig for barnvagnar och stora barngrupper. Gdng- och

3 Statistiken ar framtagen 15 oktober 2024.
4 Elever som gdr i anpassad skola har uteslutits fran statistiken dd det kan antas att dessa lever far ndgon form
av skolskjuts. Aven elever som gar i skola i ndgon annan region har uteslutits da de inte antas pendla dagligen.

5 Statistiken ar framtagen 15 september 2025.
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cykelviagen fungerar som entré till Norra Djurgardens parkomréade och anvands av manga
forskolegrupper for att na parkens manga méalpunkter.

Norra Djurgardens parkomrade har stor betydelse for barns rekreation och friluftsliv med bland
annat skog, stigar och elljusspar. Har aterfinns manga lekvanliga milj6er i skogsmiljo, vilket ar
viktigt for barns koordination, rorelseutveckling och fantasi, 14s mer i avsnitt 3.2.1. En viktig
malpunkt for barn i parken ar Stora skuggans 4H-gard som nés via en géng- och cykelvig fran
universitetsomradet.

Trygghetsvandringar som genomforts i omradet visar pa att omradet mellan universitetet och
Albano, inklusive parkomradet, upplevs som tryggt. En anledning till det ar att omradet har
ménga manniskor i rorelse fran tidig morgon till sen kvall.
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Figur 10. Barns malpunkter i den norra delen av utredningsomradet. Kélla: Stockholms stads sociotopkarta.

Roslagsvigen utgor en kraftig barridr. Samtidigt utgor den ett betydelsefullt strak da géng- och
cykelbana lings bada sidor av viigen skapar en viktig koppling i nord-sydlig riktning. Aven
Roslagsbanan utgor en barriar i omradet. Antalet kopplingar 6ver Roslagsvigen och Roslagsbanan
ar idag begriansande till antalet. SOder om universitetet ar det majligt att passera Roslagsbanan
genom underfarten pa Greta Arwidssons vig/Bjornnéasvigen samt pa gang- och cykelbron fran
Ruddammsvigen. Utifran dialoger har det kommit fram att underfarten ar sarskilt viktig for att ta
sig fran Campus Albano och vidare in i Kungliga Nationalstadsparken.

Oster om Roslagsbanan, i héjd med Albano, ligger Soderbrunns koloniomrade och en entré till
Norra Djurgardens parkomrade. Lings med koloniomrédet gar Roslagsbanan pa en bank som ar
cirka 3—4 meter hog. Jarnvigen utgor en barriar i landskapet och skiljer nationalstadsparkens
skogar fran bostads- och verksamheter vister om Roslagsbanan.

Vister om Roslagsvigen ligger Bellevueparken som utgor ett vardefullt gronomrade med populéra
promenad- och cykelslingor, se Figur 11. Har finns bland annat grillplatser, badplats, tva
konstgrasplaner och en skatepark, som alla utgor viktiga malpunkter for barn. Enligt dialog med
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Stockholm stad ar parken viktig for de stora bostadsomraden som angrénsar till Roslagstull. Flera
forskolor och skolor i narheten anvander dven parken som del i sin undervisning.

Norrtulls SK har fotbollstraningar for barn pa Bellevue bollplan och Haga bollplan i
Bellevueparken. I dialoger med barn som trianar pa Bellevue bollplan framgick att de antingen gar,
cyklar eller blir skjutsade av foraldrar. Nagra av dem aker buss eller tunnelbana. Barnen tranar
helst pa Bellevue bollplan d& trafiksituationen runt Haga bollplan upplevs som stokig. Barnen
anvander Bellevueparken dven under andra tider och tillfallen 4n nir de har fotbollstréaningar. De
joggar, cyklar samt uppehaller sig i omréadet och de gillar att klattra pa kullen i Bellevueparken. Att
bada i Brunnsviken och pa utomhusbadet i Vanadislunden sommartid dr populért hos flera av
barnen.

Bellevue bollplan

Bellevuelekplats e
Carl Eldhsf
atelje

Gy ‘
N, .0\ 90

® Stockholm
antmateretGeodatasamverkan
Ol SrieaCeod K
X S WDatim32026205:28!
. . &

Figur 11. Bellevueparken.

Det pagar flera stora stadsutvecklingsprojekt runt Sveaplan och Hagastaden som &r beroende av
gang- och cykelkopplingen langs Brunnsviksviagen. Brunnsviksvagen kallas ocksd Akademiska
straket och kopplar samman Karolinska universitetssjukhuset med Stockholms universitet, Albano
och vidare mot KTH. Brunnsviksvégen ar ett populart cykelstrak for bade vardagspendling och
fritidsaktiviteter. Denna koppling kommer bli dnnu viktigare nar Hagastaden star klar.

Soder om Cederdalsvigen breder Vasastadens stenstad ut sig med flera grund- och
gymnasieskolor, férskolor, LSS-boende och fritidsverksamheter, se Figur 12. Flera férskolor och
skolor finns bade Oster och vister om Birger Jarlsgatan/Vallhallavigen, med en stark
koncentration dster om Vanadislunden och ner mot Odenplan. Inom en radie av cirka 500 meter
runt Odenplan finns ungefar tio gymnasieskolor.

I Vasastaden aterfinns en stor mangfald och koncentration av malpunkter. Flera storre parker
utgor malpunkter, som Vanadislunden, Vasaparken, Observatorielunden och Tegnérlunden. Aven
malpunkter for kultur, till exempel teaterscener, konstmuseum och vardinrattningar ligger i
omrédet. I ndrheten av Odenplan finns dven Gustav Vasa kyrka och Stockholms stadsbibliotek.
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Figur 12. Barns malpunkter i sédra delen av utredningsomradet. Kalla: Stockholms stads sociotopkarta.

Odenplan ar ett betydelsefullt centrum och en av stadens viktigaste knutpunkter for
kollektivtrafik. I omréadet kring Odenplan pekar Stockholm stads 6versiktsplan ut flera viktiga
motesplatser vilka har stor betydelse for uppfyllandet av mélet om en sammanhéngande stad och
en god offentlig milj6 (Stockholms stad, 2018).

Flera av de barn och unga som intervjuades i uppsokande dialoger berittade att de ofta gar till
Odenplan efter skoltid. Aldre skolbarn och studenter lyfte att platsen ir en vil fungerande
knutpunkt, medan manga av de yngre barnen gav uttryck for en kénsla av otrygghet runt
Odenplan pa grund av folkmassor och trafik. Skolbarn i Matteus anpassade grundskola hade
generellt en mer positiv upplevelse och menade att busstorget fungerar bra. Dessa barn papekade
att det inte 4ar sa mycket bilar runt Odenplan eftersom de narmsta gatorna ar avstdngda for annan
trafik an buss och taxi.

Ett stenkast fran Odenplan ligger Vasaparken som ar en populér park i Norra innerstaden. Har
finns manga malpunkter for barn, som bollplaner, parklek och isbana pé vintern. Vasaparken
anvands dven flitigt av narliggande férskolor och skolor.

Soder om Vasaparken ligger Sabbatsbergs sjukhus. Vagen mellan Sabbatsberg och Torsgatan
praglas av flera nivaskillnader som utgor barridrer for fotgangare och cyklister. Trafikkontoret har
nyligen anlagt en ny géng- och cykelbana langs Torsgatan som anvénds flitigt. Langs Torsgatan gar
dven nattbussar och matarbussar. Dalagatan dr en annan plats med mycket trafik. Fran Dalagatan
nas Adolf Fredriks grund- och gymnasieskola, samt flera entréer till Sabbatsbergs sjukhus. I Adolf
Fredriks gymnasieskolas gymnastiksal hyr foreningar in sig 4ven pa kvillar och helger, exempelvis
for barngymnastik och parkour.

Fran, eller i narheten av, T-Centralen, nés all regional kollektivtrafik savil som det nationella
tagnatet. Med Cityterminalen finns har dven tillgang till 1angdistansbussar och flygbussar. Bortsett
fran kollektivtrafiknoden finns andra malpunkter i omradet som kulturbyggnader och bibliotek,

29 (63)
J& Region Stockholm



exempelvis Kulturhuset som &r en viktig malpunkt for barn. Med gangavstand fran T-Centralen
nas flera museer med utstéllningar for barn och ungdomar, som Paradox museum, Avicii
Experience, Dansmuseet och Postmuseet. Aven om det inte finns nigra skolor i omradet kring
sodra Norrmalm och City anvinds omradet av barn och unga. Det kommersiella centrum med
affarer och caféer som nés fran T-Centralen lockar unga fran bade ndromradet och fran
omkringliggande kommuner att vistas i pa sin fritid.

4.3 Barns egna utpekade sociala varden i
utredningsomradet

Under intervjuerna med barn och vuxna fran barns verksamheter gavs mojligheten att pa ett
ortofoto som visade skolans naromréde markera ut vardefulla miljoer, det vill sdga platser som

uppskattas och anvinds flitigt (grona markeringar), samt brister i miljon, det vill sdga platser som

upplevs otrygga eller som undviks av andra anledningar (réda markeringar).

Tyngdpunkt i dialogerna har varit pa skolornas och verksamheternas direkta naromréade.
Dialogerna har dels fokuserat pa att samla in allmén information om vilka platser barn vistas pa
idag, dels pa konkreta forslag kopplat till platser diar byggnationen kommer att markas ovan jord.

4.3.1 Sammanfattning av den norra delen av
. 0]
utredningsomradet
Det norra utredningsomradet omfattar Frescati i norr ner till Vanadislunden i soder. I Figur 13

nedan ar alla markeringar samlade for intervjuerna som genomférdes pa skolor och barns

verksamheter som ligger i den norra delen av utredningsomradet.
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intervjuerna som genomférdes pa den norra delen av utredningsomradet.
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Utifran kartans identifierade kluster och diskussionerna som fordes under intervjutillfillena kan
foljande konstateras:

e Barn vistas i samtliga parker och gronomraden som visas pa kartan 6ver
utredningsomrédet, bdde som en del av undervisningen och pa fritiden.

e De flesta barn bor nara sina skolor och @ven barn i lagstadiet gar till fots till skolan sjilva
eller med kompisar. Barn ror sig alltsa dagligen i trafikmiljoer utan vuxnas sallskap.

e Utflykter under skoltid sker ofta till gronomraden som Hagaparken, Bellevueparken och
Kungliga Nationalstadsparkens skogsomréaden.

e Buss 50 anvinds flitigt i bada riktningarna (mot Universitetet och Odenplan). Samtliga
respondenter rapporterar mycket hog belastning pa buss 50. Busslinjen anviands av savél
studenter och yrkesarbetare, som barngrupper och ensamresande barn.

e Det ar hoga trafikfloden och upplevs som svart for barn och barngrupper att ta sig 6ver
Roslagsvigen, Cederdalsvigen och Vallhallavigen idag.

e ’Institutionsbaltet” skapar rorelsemonster och floden av resenirer mellan Campus Frescati
och Albano vidare mot Kungliga Tekniska hogskolan och de utbildningslokaler som finns
ner mot Garnisonen, samt mellan Albano och Karolinska Institutet genom Bellevueparken
och Hagastaden.

e Det ar viktigt att sikra mdjligheten att ta sig 6ver Roslagsviagen for bland annat elever och
personal pa Amerikanska gymnasiet i Frescati Hage. De behover kunna ta sig till bade
tunnelbanans station Universitetet och Frescatihallen (dar elever har sin
idrottsundervisning).

¢ Ungdomar som i dagsldget reser med Roslagsbanan bade till och fran skola och
fritidsaktiviteter uttrycker i dialoger ett visst missndje 6ver hur Roslagsbanan fungerar
idag. Samtidigt uttrycker flera ungdomar farhdgor infor Roslagsbanans forlangning, bade
kopplat till storningar under byggtiden och till de 6kade flodena som férviantas pa
Roslagsbanan under drifttiden. Flera ungdomar uttrycker oro att forlingningen in till T-
Centralen ska paverka tryggheten negativt.

4.3.2 Sammanfattning av den sddra delen av

. (o]
utredningsomradet
Den sodra delen av utredningsomradet innefattar Vanadislunden i norr till T-Centralen i soder. I
Figur 14 ir alla markeringar samlade f6r intervjuerna som genomférdes pa den sédra delen av
utredningsomradet.
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Figur 14. Karta som visar en sammanslagning av de vardefulla respektive bristande miljéer som framkom under
interviuerna som genomférdes pa den sddra delen av utredningsomradet.

Utifran kartans identifierade kluster och diskussionerna som fordes under intervjutillfillena kan
foljande konstateras:

Samtliga gronomréaden i Vasastaden pekas ut som positiva platser, &ven de mindre
parkerna som Tegnérlunden, Spokparken och nedre Sabbatsbergsparken.

Skolor i Vasastaden som &r utan eller har en mycket liten skolgard anvinder ofta
Vasaparken under rasterna.

Vasaparken anvinds aven flitigt till skolaktiviteter under hela aret.

Det ir stora floden av barn som ror sig till och fran Vasaparken under skoltid, sarskilt via
Dalagatan.

Det finns en brist pa goda utomhusplatser for barn och unga att vistas pa i omradet.

Odenplan &r en plats som upplevs positivt eller negativt av olika grupper. Yngre barn
tycker det dr stokigt medan aldre ser det som en nod och métesplats.

P& Odenplan samlas barn i olika &ldrar och fran skolor i hela Vasastan.
T-Centralen upplevs som en obehaglig plats idag, sarskilt Sergels torg.

Det upplevs som svért att idag forsta och hitta pa stationerna Odenplan och T-Centralen pa
grund av att det ar manga fardsatt som samlas pa samma plats.

Fran mellanstadiedldern namner barnen butiker, caféer och restauranger som méalpunkter,
exempelvis Normal och Falafelkungen pa Sveavagen.
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4.3.3 Sarskilda utmaningar for barn med

funktionsnedsattning i foranderliga miljoer
I samband med de uppstkande dialogerna genomférdes intervjuer med Funktionsratt Stockholm
och Synskadades riksforbund, tva paraplyorganisationer som foretrader personer med
funktionsnedsittning. Talespersonerna fran bada organisationerna understrok vikten av att
funktionsnedsattas perspektiv inkluderas i planering och genomforande av infrastrukturprojekt,
da forandringar i den byggda miljon och kollektivtrafiksystemet ofta far sarskilt stora
konsekvenser for denna grupp. Samtalen synliggjorde utmaningar kopplade till trafiksikerhet,
trygghet, orienterbarhet och tillgang till kollektivtrafik, sarskilt under byggskeden.

Barn med funktionsnedsattning moter ofta storre hinder i sin sjalvstindiga mobilitet &n andra
barn. I intervjuerna framkom att synskadade barn generellt har lagre grad av sjalvstandighet i
resandet, vilket gor tillgdnglighet till fairdtjanst, tydliga angoringspunkter och fungerande
bytesmiljoer sarskilt betydelsefulla. Trafik, buller och vibrationer beskrevs som faktorer som kan
paverka bade trygghet och hilsa negativt, sarskilt i miljoer som praglas av tillfalliga l6sningar och
forandrade floden. Det lyftes dven att bristande eller otillgdnglig information kan forstarka
otrygghet och begrinsa mojligheten att orientera sig i vardagen.

Dessa erfarenheter bekriftades i dialogen med barn pa Matteus anpassade grundskola, dar elever
med NPF deltog. Barnen beskrev hur hoga och plotsliga ljud upplevs som skrammande och
stressande, vilket kan paverka bade trygghet och vilbefinnande. De lyfte ocksa vikten av
forutsdagbara trafikmiljoer; trafiksignaler upplevdes som stodjande, medan komplexa och
trafikintensiva platser, sdsom Sveaplan, beskrevs som otrygga och svéra att hantera.
Oforutsagbarhet i trafiken begransade barnens rorelsefrihet och sjalvstandighet.

Barnen beskrev en stark anknytning till skolan och till nirliggande gronomraden som
Vanadisparken, Bellevue och Hagaparken, vilka utgor viktiga platser for socialt liv och
aterhdmtning. Samtidigt framkom att underjordiska miljoer, sésom tunnelbane- och
pendeltagsstationer, kan upplevas som otrygga pa grund av bristande igenkanning och
orienterbarhet. Odenplan upplevdes dock som en fungerande knutpunkt, bland annat tack vare
begriansad biltrafik och tydliga rorelseménster ovan mark.
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5 Effekter och konsekvenser for
barn

I detta kapitel beskrivs hur den nya jarnviagsanlaggningen bedoms paverka barn utifran
aspekterna hélsa, sjalvstandig mobilitet, barns sociala liv, trafiksdkerhet samt trygghet och
identitet (se avsnitt 2.4). Under varje aspekt beskrivs paverkan (den forandring pa omgivningen
som sker) samt dess effekter och konsekvenser under saval drifttid som byggtid. Aspekterna ar
dock inte helt isolerade fran varandra — paverkan pa exempelvis trafiksakerheten under byggtid
kan ge langsiktiga konsekvenser for barns hilsa och sociala liv. Bedomningen utgar fran
intervjuer, insamlat underlag, tidigare erfarenheter och forskning. Kommunikation mellan olika
kompetensomraden inom projektet har ocksa givit vardefull kunskap.

BKA:n bor ses som ett komplement och en fordjupning av SKA:n, Roslagsbanan till city — Social
konsekvensanalys jarnvdgsplan. I SKA:n ar kapitlen om effekter och konsekvenser strukturerade
enligt de geografiska platser som paverkas under drifttid och byggtid. Motsvarande kapitel i BKA
ar istillet strukturerade enligt aspekter for BKA (se avsnitt 2.4), uppdelade efter drifttid och
byggtid, och geografiska platser anvinds som illustrerande exempel.

Med drifttid avses den tid d& den nya Roslagsbanan ar fardigbyggd och med byggtid avses den tid
da Roslagsbanans forlangning byggs. Drifttid redovisas forst da paverkan under drifttiden ar det
som ger permanenta effekter och konsekvenser. Paverkan under byggtiden ar temporar. Dock ar
det viktigt att ha i dtanke att fardigstillandet av hela strackan bedéms till 13 ar baserat pa tidiga
analyser. Aven om avspérrningar och omledning av trafik till foljd av arbetet pA manga platser
kommer vara kortare, kan det upplevas som en vildigt lang tid for ett barn, kanske en hel
barndom eller skolgdng. BKA:n har darfor ett sarskilt stort fokus pa mojligheterna att motverka
problematiska konsekvenser och forstiarka positiva effekter under byggtiden.

I en BKA ska det beaktas att barn dr en heterogen grupp. Paverkan pa barn som grupp ar mycket
ojamn. I vissa fall kan paverkan vara disproportionerlig, det vill sdga att en grupp av barn paverkas
mycket mer i forhéllande till andra grupper barn, eller att barn paverkas mycket mer i férhallande
till vaxna. Hur stor paverkan blir beror pa en mangd olika faktorer, exempelvis alder,
socioekonomisk struktur, mognad och funktionsnedsattning, men dven ens vanliga
rorelsemonster, vilken skola man gér i och vilka fritidsaktiviteter man har. Barn ar i mycket hog
grad beroende av sina vardnadshavare och paverkas darfor dven av hur vardagen och livsmonstret
for de vuxna ser ut.

Medskick till kommande projektering riktar sig till trafikférvaltningen inom Region Stockholm
som dr ansvariga for byggnation och drift av jarnvigsanlaggningen. For vissa atgiarder kan dock
samordning behova ske med Stockholms stad.

Byggstart for arbetstunnlarna beréaknas till &r 2028.
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Figur 15. Karta med omrdden som p&verkas under byggtiden.

5.1 Trafiksakerhet

Barn ar sarskilt utsatta i trafiken eftersom de dnnu inte har fullt utvecklade kognitiva och
perceptuella forméagor.

Trafikmiljon runt Roslagsbanans forlangning till city, bade under byggtid och drifttid, méaste vara
tydligt utformad och anpassad till barns kognitiva forutsattningar och utvecklingsniva for att
upplevas som trygg och sdker. Pa sa vis minskas olycksriskerna, medan barns mojligheter till
sjalvstandighet fraimjas. Faktorer som lag trafikintensitet, tydligt markerade overgéngsstillen, god
belysning, farthinder och tydlig skyltning ar avgorande for att skapa en trafiksdker miljo, sarskilt i
skolnidra omraden dar barn vistas.

5.1.1 Drifttid: paverkan, effekter och konsekvenser
Roslagsbanan till city syftar till att forbattra tillgangligheten, effektiviteten och kapaciteten i
Stockholms kollektivtrafik. Dess forlangning starker dven barn och ungas majlighet att ta sig
snabbt och effektivt till exempelvis studier och fritidsaktiviteter.

5.1.1.1 Stationsmiljoerna blir sdkrare

Nir Roslagsbanans nya stationer vid Odenplan och T-Centralen borjar trafikeras kommer barn
och unga rora sig i nya stationsmiljoer. Odenplan och T-Centralen kommer att bli mer komplexa
bytespunkter dn vad Stockholms 6stra ar idag. De kommer dock sannolikt vara mer trafiksakra
eftersom barn och unga inte behover vistas ovan jord eller korsa bilviagar for att byta firdmedel.
Risken for trangsel kommer sannolikt att minska jamf6ért med dagens trangsel pa tunnelbanans
roda linje mellan Tekniska Hogskolan och T-Centralen.
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5.1.1.2 Roslagsviagen fortsatt komplex trafikmiljo for barn

Redan idag ar Roslagsvigen en stracka som har karaktiren av pendlingsstrak snarare dn en
inbjudande promenadmiljo, och som darmed inte inbjuder till barns sjdlvstandiga mobilitet.
Under drifttiden kommer Roslagsvagens karaktar av transportstracka sannolikt att starkas
ytterligare, samtidigt som campusmiljoer kommer att viixa. Strackan kommer att praglas av
tunnelmynningen och traget vid Universitetet, biltrafik och snabb cykeltrafik, se Figur 16. Detta
kommer sannolikt inte vara en miljo dar vardnadshavare later yngre barn ga, springa eller cykla
sjalvstandigt. Pa langre sikt kan man dock tdnka sig att omradet runt Albano kommer att fa en mer
stadsmassig karaktir nir det skapas forutsiattningar for nuvarande barriar mellan campus,
bostader och naturomraden att tas bort.

%
il

Figur 16. Staket mot tunnelpdslag vid Roslagsvégen planeras bli 2,5 m hdgt och suicidsékert.

5.1.2 Byggtid: paverkan, effekter och konsekvenser

5.1.2.1 Rorig och oférutsdagbar stads- och trafikmiljo pa flera platser
Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv kommer byggtiden att innebéra stora utmaningar fér barn och
unga i form av trafikavstingningar, omledning av savil gang- och cykeltrafik som busstrafik och
motorfordonstrafik, arbetsomraden och storningar i form av buller och byggtrafik.

Dessa trafikstorningar och forandringar i barns vardag och narmiljo paverkar barns sikerhet och
resvigar negativt. Aven om forindringarna ir tillfalliga s utgor en byggperiod en stor del av en
barndom eller en skolgéng.

Okad andel tung trafik samt trafikoml:iggningar skapar nya och forindrade trafikmiljoer, vilket
kan leda till barridreffekter samt 6ka olycksrisken for oskyddade trafikanter. Tung trafik har en
sarskild risk for negativ paverkan om den passerar viktiga mélpunkter for barn. Barn har ett
sarskilt behov av ett tryggt, tydligt och tillgangligt stadsrum och ar darfor sarskilt kiansliga for
forandringar som innebér att de inte kan rora sig dar de brukar. Nar orienterbarheten och
overblickbarheten forsamras skapas en mer riskfylld miljo, vilket kan leda till stress och oro, bade
hos barn och vardnadshavare.

Avstiangningar och omledningar som leder till att barn viljer andra vagar eller firdmedel till sina
malpunkter kan paverka mobiliteten pa ett negativt séitt. Det kan dven fa vidare konsekvenser for
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barns sociala liv och hélsa. Om trafikmiljon upplevs som rorig och mindre forutsagbar kan det
paverka vardnadshavares uppfattning om trafiksikerheten. Exempelvis kan de bli mindre bensgna
att lata barnen ta sig pa egen hand till sina malpunkter, vilket innebar en begransning i barns
sjalvstandiga mobilitet samt majlighet till vardagsmotion. I nordostkommunerna dr det sannolikt
att resor med Roslagsbanan under en tid ersitts med bilskjuts, medan det i Norra innerstaden ar
mer sannolikt att promenader ersitts med barnvagn eller stabrdda. Bada alternativen gor barnen
mer passiva under resan. Det kan handla om att trafikmiljon upplevs som sa pass rorig att
vardnadshavare viljer omvigar, alternativt upplever det som alldeles for osikert for att sma barn
ska kunna g sjélva.

5.1.2.2 Forandrad trafik vid Universitetet och Albano

E18/Roslagsvigen ar en huvudforbindelse mellan Roslagstull och Norrtilje som korsar
Roslagsbanans strackning soder om Universitetet. Vid Universitetet planeras en sparsankning av
Roslagsbanan dér den planeras att ga i en betongtunnel under Roslagsvigen i stéllet for pa en bro
over Roslagsviagen som i dagsldget. Vid byggnation av schaktet for betongtunneln kan trafiken pa
Roslagsvagen darfor antingen komma att stdngas av helt eller delvis under delar av arbetet.
Trafiken leds, i det senare fallet, om pa temporira broar 6ver schaktet for att pa sa vis majliggora
tva korfalt 6ppna i varje riktning samt en gang- och cykelviag under byggtiden.

Ur ett barnperspektiv kan trafiksikerheten paverkas negativt pa grund av arbetsomraden och
byggtrafik, se Figur 17. Detta kan framfor allt paverka barn och unga som behover rora sig 6ver
Roslagsvigen, exempelvis elever fran Amerikanska gymnasiet, alternativt behover ta sig till
campus Frescati frdn Norra innerstaden for exempelvis idrottslektioner.
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Figur 17 Planerade arbetsomrade vid Universitetets tunnelbanestation och Albano.
Arbetsomrade Albano, Figur 18, kommer att medfora storningar fran byggarbeten, maskiner och
byggtransporter for boende i kvarteret Teknikh6jden. Stérningar kommer att ske i form av 6kat

buller, vibrationer och damning. Dessa storningar kan medfora konsekvenser som stress, stord
somn, nedsatt koncentration och samre luftkvalitet. Dartill kan byggtrafiken bidra till en mer
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osiker trafikmiljo genom okad trafikintensitet, tunga fordon och forandrade trafikmonster i
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Figur 18 Planerat arbetsomrade norr om Albano

5.1.2.3 Avstangningar vid Odenplan

Under byggtiden kommer ett 6ppet schakt samt arbetsomrade ockupera stora delar av Odenplans
torg samt Odengatan, se Figur 19. Enligt nuvarande bedomningar kommer omrédet tas i ansprak
under fem ar. Barn och unga med mélpunkter runt Odenplan paverkas negativt av den fordndrade
trafiksituationen under byggtiden.
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Figur 19 Planerat arbetsomrade vid Odenplan




Odenplan &r en plats med stora gdngfloden dar resenérer idag ror sig i flera riktningar 6ver torget
och mellan héllplatser samt entré till tunnelbana och Citybanan. Den planerade ytan pa cirka 2
meter mellan hallplatslage C, 6vergangsstillet 6ver Karlbergsviagen mot Norrtullsgatan och den
ovriga gangytan ar betydligt mer begransad yta dn pa dagens torg, se Figur 20. I synnerhet
paverkas framkomligheten och trafiksiakerheten for barnvagnar, ladcyklar och forskolegrupper,
vilket kan leda till att barn, vardnadshavare eller forskolor undviker vissa viagar, passager och
malpunkter under byggtiden. De hoga géngflodena i omradet bedoms dessutom leda till trangsel,
sarskilt under rusningstid, vilket har en negativ paverkan pa barn med NPF och kan begriansa
deras rorelsefrihet.

Arbetsomrade

N

Figur 20. Arbetsomradet pd Odenplan och hallplatsldgen som paverkas.

Odengatans avstiangning samt trafikomlaggningar innebar att invanare och besokare i omradet
maste anpassa sina resvigar, vilket kommer leda till 6kade restider och risk for trangsel och
kobildning pa alternativa viagar. Norrtullsgatan och Vegagatan planeras stidngas helt for
genomfart. P4 Norrtullsgatan ligger Observatorielundens skola® med barn fran forskoleklass till
arskurs 9. Barnen i forskoleklass har lokaler pd Vegagatan och arskurs 1—2 pa Norrtullsgatan.
Gatorna kommer fortsatt kunna anvindas av gdng- och cykeltrafikanter, men elever till dessa
lokaler kan inte l1amnas med bil. Fér de barn som kommer visterifran kommer behéva passera
Odenplans arbetsomrade, vilket sannolikt kommer paverka deras skolvig negativt. Det finns dock
potential att involvera barn vid arbetsomréaden, se medskick 6.2.5.

Omledning av 6stgaende biltrafik foreslas under avstdngningen ledas om via Vastmannagatan,
Tegnérgatan/Tegnérlunden till Sveavigen. Dessa ar lokalgator som inte dr dimensionerade for de
trafikmangder som normalt leds via Odengatan. Den 6kade belastningen pa gator med méanga
overgangstillen medfor en forhojd risk for konflikter mellan biltrafik och gangtrafik. Dessutom far
lokalgator runt Tegnérlunden, som &r en viktig métesplats i omradet for barn med lekplats och

6 Det finns forslag till beslut att avveckla Observatorielundens skola till héstterminen 2027. Det finns dven
forslag om att lata lokalerna nyttjas for kommande evakueringsbehov i samband med planerat underhall av
andra skolor i Norra innerstaden, vilket innebar att lokalerna inte nédvandigtvis kommer att sta tomma under

Roslagsbanans byggtid.
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plaskdamm, hogre trafikfloden. Det kan péaverka trafiksikerheten och tryggheten negativt, och
som f6ljd minska barns sjalvstindiga mobilitet.

Pa Viastmannagatan har Adolf Fredriks musikklasser sina lokaler, och pa Tegnérgatan ligger
Enskilda gymnasiet. En 6kad belastning pa dessa gator kan ddrmed paverka elevernas skolviagar
negativt.

Olika trafiklosningar utreds vidare under pagéende projektering.

5.1.2.4 Anlaggandet av brandgasschakt paverkar barns moétesplatser

I samband med anlidggandet av ett brandgasschakt i Observatorielunden planeras ett
arbetsomrade (Figur 21) vid Gyldéngatan. Pa Odengatan 61—63, i kvarteret Spelbomskan, finns
flera mélpunkter for barn. Observatorielundens skola har lokaler for hogstadieelever och i
anslutning har Kulturskolan sina lokaler. Omradet mellan Kulturskolan och Observatorielundens
skola ar en skolgard planerad som ett gront strak mellan Observatorielunden och Odengatan. Det
finns ordnade platser for umginge i form av bankar och bord. Arbetsomradet planerade
utbredning tar delar av skolgarden i ansprak, samt rampen till Observatorielundens skolentré.

Till f6ljd av arbetsomradet kommer en trappa till Observatorielunden bli otillgidnglig.
Géngtrafikanter kan istéllet anvianda trappan som leder fran Gyldéngatan. Dock planeras
transporter till och fran arbetsomradet via Gyldéngatan till innergarden. Arbetsomradets
utbredning och dess transporter kan paverka platsens trygghet negativt och kan minska barns
mojlighet att na Observatorielunden &ven via den trappan.
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Figur 21. Planerat arbetsomrade fér byggnation av brandgasschakt vid Observatorielunden.

5.1.2.5 Forandrad kollektivtrafik under byggtid

Arbetena som behdvs for att koppla ihop nya och befintliga spar forlaggs till projektets senare del
for att minimera avstangningstiden till dess att trafiken till T-Centralen 6ppnar. Analyser pagar for
minimera avstdngningstiden, men bedoms idag till cirka 3 ar. I analysarbetet ingar
fragestillningen var tdgen norrifran ska vinda och idag bedoms detta ske vid Morby, dar
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resendren i sa fall ges mgjlighet att byta till tunnelbana eller linjebussar for fortsatt fard in mot
centrala delarna av Stockholm. Andra alternativa platser for sparvindning under byggtid studeras,
nedan konsekvensbedoms forslaget om Morby som tillfallig slutstation.

Géngavstandet vid bytet ar cirka 600 meter till den 6stra plattformen vid Danderyds sjukhus
(avstigning) och cirka 500 meter fran den vistra plattformen (pastigning), vilket motsvarar en
gangtid pd omkring atta minuter. Ett alternativ ar att resa med stombusslinjerna 176, 177 eller 178
mellan Morby station och Danderyds sjukhus. Bussforbindelsen innehéller dock trappor fran den
ena sidan av stationen och idr darmed inte tillgdnglig for exempelvis barnvagnar och rullstolar.
Begrinsad tillgdnglighet till f6]jd av trappor och nivéskillnader, innebéar dven samre
forutsiattningar for andra grupper med begriansad rorlighet, sdsom barn med
funktionsnedsittning, forskolegrupper och barn som reser sjalvstandigt.

En hiss skulle skapa en tillgédnglig forbindelse bade for resenirer som gar mellan Roslagsbanan
och tunnelbanan och for dem som anvander buss. Om hiss inte gar att ordna, ar alternativet att
sitta in bussar till tunnelbanan #ven vid Djursholms Osby.

Avstangningen av Roslagsbanan bedoms enligt tidiga analyser paga i tre ar, men analyser pagar
om att minimera avstdngningstiden. Den langvariga erséattningstrafiken innebar darfor en
betydande paverkan pa barn och unga i nordostkommunerna. Bytet vid M6rby kan upplevas som
bade fysiskt och mentalt kravande, sarskilt pa grund av langre gangavstand, orienterbarhet,
trafiksdkerhet och trygghetsaspekter. Detta kan 6ka behovet av vuxnas stod och begransa barns
och ungas mojlighet att resa sjilvstandigt under byggtiden.

Ju langre kollektivtrafiken paverkas av avstangningar och tillfalliga l6sningar, desto storre ar
risken att dessa uppfattas som permanenta, sarskilt for barn och unga. Langvariga storningar kan
innebara langre restider, fler och mer komplexa byten samt minskad forutsagbarhet, vilket skapar
osidkerhet bade for barn och deras vardnadshavare och kan paverka resvanor. Cykeln kan vara ett
alternativ under byggtiden, men om framkomlighet och trafiksikerhet for cykeltrafiken forsamras
till foljd av avstangningar och omledningar finns risk fér 6kad skjutsning eller pa andra sitt mer
stillasittande resor, exempelvis genom att barn skjutsas i barnvagn eller pa stabrida i stéllet for att
ga eller cykla sjalva. Detta kan dven forsvara resor med ladcykel och minska barns méjlighet till
vardagsmotion.

Den langa byggtiden paverkar sarskilt barn och unga, eftersom en flerérig period kan utgora en
stor del av deras barndom och skolgéng. Forandrade resviagar, langre restider och 6kad osdkerhet
kan paverka mojligheten att komma i tid till skolan, att sjalvstandigt ta sig till fritids- och sociala
aktiviteter samt till spontana aktiviteter. Sammantaget kan detta fa negativa konsekvenser for
halsa, socialt liv, trygghet och studiero.

Dessutom paverkas Morby stations naromrade av 6kade personfléden. Stationen ligger i ndra
anslutning till flera malpunkter for barn, exempelvis skola, simhall och idrottsanliggning. Okade
personfloden kan paverka barns trygghet.

5.2 Trygghet och platsidentitet

Trygghet och platsidentitet dr avgorande for att barn ska kunna leka, utvecklas och rora sig
sjalvstandigt i sin narmiljo. Trygghet ar en subjektiv upplevelse som péverkas av 6verblickbarhet,
ndrvaro av andra och vilskotta platser, men dven av vardnadshavares oro. Under byggtiden av
Roslagsbanans forlangning till city kommer tryggheten minska pa vissa platser pa grund av
barridrer, simre sikt och buller, vilket begransar barns rorelsefrihet.
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Platsidentitet formas genom positiva vardagsupplevelser och ir viktig for barns méende. Aven om
projektets byggtid tillfalligt stor denna relation, kan barns delaktighet, information och
trygghetsskapande atgiarder — som utsmyckning och god skotsel — hjalpa dem att behalla en stark
och trygg koppling till platsen under forandringen.

5.2.1 Drifttid: paverkan, effekter och konsekvenser
5.2.1.1 Nya stationsmiljoer under jord paverkar bade identitet och
trygghet

Roslagsbanans forlangning till city kan innebira ett identitetsskifte for de barn och unga som reser
med Roslagsbanan, och kanske framfor allt for de barn och unga som reser med den regelbundet
och utvecklat en relation till den. I och med att Roslagsbanan gar ner i tunnel och gar direkt till
Odenplan och T-Centralen — istillet for ovan jord till Stockholms 6stra — byts kianslan av
smaskalighet ut till en mer komplex och urban trafikmiljo. Komplexa trafikmiljoer upplevs ofta
som otrygga av barn, sarskilt barn med NPF eller fysiska funktionsnedsattningar.

Det kan finnas en trygghet och en trafiksikerhet i att direkt kunna resa till vilbefolkade platser
utan krangliga byten, samtidigt som dialogerna visat att det finns unga i nordostkommuner som
kanner oro for 6kad otrygghet i samband med direktkopplingen till T-Centralen.

Huruvida nya Roslagsbanan kommer att upplevas som trygg eller inte ar hogst beroende av
faktorer som orienterbarhet och 6verblickbarhet i stationsmiljoerna. God belysning samt kianslan
av att miljon ar genomtéankt och omhandertagen spelar stor roll for barn och ungas kinsla av

trygghet.

Att Roslagsbanans plattform planeras ligga omkring 50 meter under jord gor stationen till en av de
djupaste i Stockholm. Den vertikala komplexiteten kan skapa svarigheter for barn och unga.
Djupet, storskaligheten i stationsmiljon samt mer komplicerade byten kan minska barns
sjalvstandiga mobilitet och leda till 6kad stress och osidkerhet, sarskilt hos barn med
neuropsykiatriska funktionsnedséttningar. Djupet kan ocksa upplevas som otryggt av vissa och
saledes utgora ett mentalt hinder.

5.2.1.2 Odenplan far en mer komplex trafikmiljo

Redan idag ar Odenplan en plats med manga méanniskor i rorelse, vilket barn i dialogerna
uttryckte som bade positivt och negativt. Yngre barn tenderade att uppleva Odenplan som rorig,
medan dldre barn och ungdomar beskrev platsen som en nod och métesplats. Med ytterligare
resenarsfloden finns det en risk att upplevd otrygghet 6kar, bade pa torget och i stationsmiljon.
Den overgripande komplexiteten och 6kade belastningen kommer trots allt att innebara risker for
vissa gruppers vardagsmobilitet och trygghetskéansla.

5.2.2 Byggtid: paverkan, effekter och konsekvenser

5.2.2.1 Ersattningstrafik riskerar att 6ka otryggheten

Liksom redovisat i avsnitt 5.4.2.1 kommer barns resor med Roslagsbanan till och fran
nordostkommunerna att paverkas. Ersiattningstrafik och byten vid ny och tillfallig slutstation,
exempelvis Morby, innebar forandrade resvanor, minskad forutsdagbarhet och antagligen ett skifte
i identitet. Trygghetsupplevelsen pa resan kan péaverkas av de langre och delvis otydliga
gangstraken mellan Morby och Danderyds sjukhus, sarskilt kvéllstid. Grupper som ofta upplever
otrygghet i kollektivirafiken i hogre grad an andra, sdsom flickor och barn med
funktionsnedsittningar, riskerar att paverkas mest.
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5.2.2.2 Odenplan kan bli en svaroverskadlig bytespunkt under byggtid
For barn med mélpunkter vid och i ndrheten av Odenplan medfor byggtiden stora forandringar i
deras vardagsmiljo, vilket far konsekvenser for barns upplevelser av trygghet och identitet.
Arbetsomrade Odenplan torg kommer skapa tillfalliga barridrer i form av avskdrmningar vid
arbetsomraden (exempelvis plank och stingsel), 6kad forekomst av tung trafik samt
trafikavstdngningar och omledningar. Detta kan skapa skymda horn och forsamra siktlinjer, vilket
isin tur kan gora det svarare att 6verblicka ndromradet och frambringar en kinsla av instangdhet,
isolering och otrygghet, i synnerhet i mérker. Pa vissa platser delas vigar mellan gang- och
cykeltrafikanter, vilket ytterligare kan stirka kinslan av tringsel, instingdhet och otrygghet. Aven
okdnda vuxna som ror sig i ett omrade — exempelvis byggarbetare som ror sig i narheten av
skolgéarden vid Observatorielundens skola — kan i vissa fall paverka trygghetskianslan negativt for
barn. Dessutom riskerar buller, stomljud och otydliga vagledningar ge upphov till upplevelser av
desorientering och otrygghet.

En forandrad ljudmiljo i form av buller, stomljud och sprangningar kan sarskilt paverka bostader,
skolor och verksamheter dir barn vistas. Individuella erfarenheter av exempelvis
neuropsykiatriska funktionsnedsattningar eller vald och krig kan paverka kinsligheten ytterligare i
en redan utsatt grupp. Om ljudmiljon blir sa pass storande att familjer eller hushall behover flytta
fran sin bostad, antingen tillfalligt eller permanent, innebar det negativa konsekvenser for barns
upplevelse av trygghet och identitet.

5.2.2.3 T-Centralen inte lika kdnslig plats for forandringar

Runt T-Centralen finns inte lika ménga bostéader eller mélpunkter fér barn som vid Odenplan. Av
den anledningen ar platsen inte lika kanslig for forandringar i trygghet och identitet f6r just barn
som malgrupp. Mgjligen kan tillgiangligheten till vissa kulturella malpunkter runt T-Centralen
paverkas under vissa perioder, men konsekvenserna av dessa storningar bedéms vara sma.

5.3 Sjalvstandig mobilitet

Barns sjilvstdndiga mobilitet innebar att de kan rora sig fritt och tryggt i sin narmiljo utan vuxnas
overvakning, till exempel for att ta sig till skolan, vanner eller fritidsaktiviteter. For att frimja
detta kréavs korta avstand till viktiga mélpunkter samt en god nérhet till kollektivirafik, vilket later
barnen utforska storre delar av staden pa egen hand. Det ar ocksa avgorande att stadsplaneringen
prioriterar trygga och attraktiva gdng- och cykelvagar. Trafiksikra miljoer och sdkra kopplingar
over fysiska barridrer minskar olycksrisken, 6kar den upplevda tryggheten och starker i
forlangningen bade barns fysiska hilsa och sjalvfortroende.

5.3.1 Drifttid: paverkan, effekter och konsekvenser

5.3.1.1 Forlangningen till city kan bade 6ka och minska barns
sjalvstiandiga resande

Roslagsbanans forlangning kommer att innebéra en snabb och smidig direktkoppling till

Stockholms innerstad. Under drifttiden kommer barns sjdlvstandiga mobilitet sannolikt att

forbattras, i synnerhet for dldre barn och ungdomar, detta da barn far snabbare resvégar till

exempelvis skola, fritidsaktiviteter och andra malpunkter.

Samtidigt finns en risk att barns sjalvstandiga mobilitet, i andra avseenden, forsamras. Den nya
Roslagsbanan som gar under jord kommer att innebara en betydligt mer komplex trafikmiljo 4n
nuvarande Roslagsbanan som gér ovan jord till Stockholms 6stra. Det finns en risk att vissa
vardnadshavare upplever trafikmiljon som sé pass komplex att man tvekar infor att 1dta yngre
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barn resa sjilva med Roslagsbanan pa egen hand. En mgjlig effekt ar darfor att barns sjélvstandiga
resande med Roslagsbanan senareldggs, vilket i sin tur kan ge konsekvenser for barns sociala liv
och hélsa. En mer komplex trafikmiljo paverkar barn med funktionsnedsittningar i hogre grad én
andra barn och kan begrinsa barn med exempelvis NPF att resa pa egen hand.

5.3.1.2 Forandrad trafikmiljo langs Roslagsvagen

Roslagsvigen ar en stricka som redan idag har karaktaren av pendlingsstrak snarare dn en
inbjudande promenadmiljo, och som darmed inte inbjuder till barns sjédlvstindiga mobilitet.
Under drifttiden kommer Roslagsvagens karaktar av transportstracka sannolikt att starkas
ytterligare. Strackan kommer att praglas av tunnelmynningen och traget vid Universitetet, biltrafik
och snabb cykeltrafik. Detta kommer sannolikt inte vara en miljo dar vardnadshavare later mindre
barn ga, springa eller cykla sjalvstandigt.

5.3.1.3 Kumulativa effekter av forandrade resvanor

Avstangningen av Roslagsbanan kan medfora kumulativa effekter i form av bestdende
beteendeforandringar. Forandrade vanor under lang tid, sdsom 6kad bilskjutsning, minskat
sjalvstandigt resande och minskad fysisk aktivitet, riskerar att befastas dven efter att trafiken
aterupptas. For barn kan detta innebiara minskad vardagsrorelse, simre forutsattningar for
sjalvstandighet och forandrade resmonster till skola, fritidsaktiviteter och sociala sammanhang.
Sarskilt vid en flerarig avstangning finns risk att tillfalliga losningar blir nya normallagen, vilket
kan paverka barns hilsa och rorelsefrihet pa langre sikt (Trafikverket, 2020).

5.3.2 Byggtid: paverkan, effekter och konsekvenser

5.3.2.1 Konsekvenser av ldanga omledningar

Lénga omledningar av gang- och cykelstrak under byggtiden kan fa tydliga negativa konsekvenser
for barn genom 6kad olycksrisk, minskad trygghet och begriansad sjalvstandig mobilitet. Nar barn
leds om till mer trafikerade, otydliga eller tillfalligt utformade miljéer forsamras bade
trafiksdkerhet och orienterbarhet, vilket ofta gor att fordldrar véljer att skjutsa i stillet for att 1ata
barnen ga eller cykla sjilva. Detta leder till minskad fysisk aktivitet, samre mojligheter till
sjalvstandighet och kan paverka barns hélsa, vilbefinnande och vardagsstress negativt. Exempel
pa platser dar omledningar sarskilt kan komma att paverka barn ar vid arbetsomrade Odenplan
torg och Olof Palmes gata.

5.3.2.2 Okat behov av vuxnas stod vid resor

Avstangningen av Roslagsbanan riskerar paverka barns sjélvstandiga resande. Om
ersiattningstrafiken for Roslagsbanan under byggtiden blir bristfallig eller uppfattas som komplex,
otrygg eller osidker kan det riskera att paverka barns sjdlvstindiga mobilitet pa ett negativt sitt,
antingen att man undviker att resa helt och héllet, eller att kollektivirafikresor ersatts med
bilskjuts. Konsekvenser av avstingningen kan bli sarskilt stor for barn med
funktionsnedsattningar

Aven runt Arbetsomride Odenplan torg riskerar okad férekomst av tung trafik,
trafikavstangningar, omledningar, tillfalliga barridrer och buller att forsamra majligheterna for
barn att rora sig fritt, sjalvstandigt och tryggt (se avsnitt 6.1.2). Dar finns dven en risk att barns
sjdlvstandiga mobilitet begriansas om vardnadshavare upplever att det 4r mindre sikert for barn
att rora sig sjalvstandigt till skola, kompisar och fritidsaktiviteter. Det kan handla om att
sjalvstandig gang och cykling ersétts med resor i barnvagn for sma barn, eller att barn behover ha
sillskap av vuxna i hogre utstrackning for att ta sig till olika méalpunkter.
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5.4 Socialt liv

Magjligheten till ett aktivt socialt liv ar starkt kopplad till barns sjédlvstdndiga mobilitet och har stor
betydelse for hilsa, utveckling och vilbefinnande. Den fysiska miljon paverkar dessa
forutsattningar i hog grad. Trafiksdkra losningar, sisom separerade gang- och cykelvagar,
hastighetsdampande atgirder och sidkra passager, bidrar till en trygg narmiljo.

Under byggtid uppstar ofta tillfalliga hinder genom byggtrafik, avsparrningar och buller, vilket kan
upplevas som otryggt och begriansa barns rorelsefrihet och vilja att umgéas pa vissa offentliga
platser. Detta kan leda till 6kat bilskjutsande och minskad sjalvstandighet. Socialt liv paverkas av
tillgang till motesplatser, aktivitetsytor, gena gang- och cykelvigar, kollektivtrafik samt
fungerande kopplingar 6ver barriérer.

5.4.1 Drifttid: paverkan, effekter och konsekvenser

54.1.1 Minskande barriarer och lattare resor till och fran malpunkter
Under drifttiden antas den forlangda Roslagsbanan medféra fordelar for barn och ungas sociala liv
eftersom mojligheten till sjalvstiandiga, trafiksidkra och effektiva resor till innerstaden kommer att
starkas. Detta kommer framfor allt att fa positiva effekter for nagot dldre barn som lattare kan ta
sig till skola, fritidsaktiviteter och vianner i andra kommuner dn den egna.

I och med Roslagsbanans framtida lage i tunnel skapas forutsiattningar att ta bort den barridr som
den gamla sparlinjen genom Kungliga Nationalstadsparken innebar. Forutsiattningarna att knyta
samman naturomraden och grona rum kan komma att starkas, 4ven om Roslagsvigen skulle
kvarsta som ett fortsatt hinder.

5.4.2 Byggtid: paverkan, effekter och konsekvenser

5.4.2.1 Roslagsbanan stangs av i upp till tre ar

Avstangningen av Roslagsbanan bedoms till cirka tre ar, baserat pa tidiga analyser. Detta bedoms
paverka Roslagsbanans resenirer. Inte minst far det en paverkan pa barns sociala liv da
ersiattningstrafiken innebar forsimrade mojligheter att forflytta sig till skola, vinner och
fritidsaktiviteter. Aven mdjligheten att komma i tid eller att ta sig till spontana aktiviteter kan
komma att forsamras. Tre ar ar en lang period i ett barns liv och ersittningstrafiken innebar langre
och mer komplexa resor som kan fa negativa konsekvenser for barns majlighet till spontana resor.
Att resor med kollektivtrafiken troligtvis blir 1angre kan dven paverka och begransa skolval for
exempelvis gymnasieelever. Avstingningen av Roslagsbanan kan darmed medfora att elever i
nordéstkommunerna inte ansoker till gymnasieskolor i city.

5.4.2.2 Samre tillgang till Bellevueparken

Arbetsomradet vid Bellevue planeras sydviast om Roslagsviagen, mellan Brunnsviksvigen och
Roslagstullsrondellen. Arbetsomradet kommer att nyttjas for arbeten med tunneldrivning,
tillfalliga installationer, verkstader, kontor, parkeringar med mera. Markanspraket for
arbetsomradet innefattar gronytor och gang- och cykelbana i direkt anslutning till nuvarande
tunnelmynning. Enligt nuvarande bedomningar tas omradet i ansprak under 13 ar. Figur 22 visar
det planerade arbetsomradet vid Bellevue.
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Figur 22 Planerat arbetsomrade vid Bellevue

Gang- och cykelstraket pa Roslagsviagens sydvistra del stings av och leds 6ver till den norddstra
sidan i h6jd med Brunnsviksvagen. Vid denna plats planeras det for ett nytt 6vergangstille med
cykelpassage. Gaende och cyklister leds tillbaka vid befintlig passage vid Roslagstullsrondellen.
Brunnsviksviagen kommer fortsatt att vara tillganglig under byggtiden.

Arbetsomradet ligger i niara anslutning till exempelvis Johannes skola och Engelska skolan som
anvander Bellevue bade for undervisning och lek. Bellevueparken anvinds av manga skolor,
forskolor och féreningar for undervisning, aktiviteter och rekreation. Platsen kan under byggtiden
bli bullerpaverkad. Platsen kan &dven upplevas som svarare att ta sig till och anvinda sjilvstandigt
for barn, vilket paverkar deras sjilvstindiga mobilitet och sociala liv. Redan idag upplever elever
att overgangsstillet vid Roslagstullsrondellen ar obehagligt att ta sig over.

5.4.2.3 Stor paverkan pa Odenplan torg som motesplats for barn

Av dialogerna framgar att sarskilt dldre barn uppskattar Odenplan som nod och som plats for
spontana moten. Arbetsomrade Odenplan torg kommer dock att ha en stor och negativ paverkan
pa stads- och trafikmiljon i omradet under flera ars tid, med effekter och konsekvenser pa sociala
viarden. Under byggtiden minskar vistelseytorna pa Odenplan torg nar stora delar tas i ansprak av
arbetsomradet. Nar omradet trafikeras av tung trafik, praglas av omledningar, trafikavstangningar
och buller kommer det inte langre att vara en lika attraktiv plats att vistas eller métas pa.
Begriansade gangytor kan dven skapa trangsel och minska tillgdngligheten, sarskilt for barn eller
vardnadshavare/familjer med barnvagn. I Figur 23 visar arbetsomradets utbredning och hur ytan
for gdende minskas drastiskt.
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Figur 23. Planerad utbredning av arbetsomrddet Odenplan torg, inklusive ytor fér gdende, cykel och
h3llplatslagen.

5.5 Halsa

Barns hilsa, utveckling och vilbefinnande ar nira kopplade till sjdlvstandig mobilitet, fysisk
aktivitet och ett aktivt socialt liv. Aktiv transport, exempelvis till och fran skolan, bidrar till 6kad
daglig rorelse och har positiva effekter pa bade hilsa och larande. For detta kravs trygga,
tillgangliga och stimulerande miljoer med sdkra gang- och cykelvigar, gronomraden och
mojligheter till lek.

Under byggtiden kan byggtrafik, avsparrningar, buller och luftféroreningar begransa barns
rorelsefrihet och utevistelse, 6ka bilskjutsning och paverka hilsan negativt. Barn ar sarskilt
kinsliga for buller, vibrationer och luftfororeningar, vilket gor det viktigt att byggtidens
miljopaverkan begransas och barns narmiljo utformas sa hilsorisker minimeras.

5.5.1 Drifttid: paverkan, effekter och konsekvenser

5.5.1.1 Trafiksdkrare resor och minskat buller

Under drifttiden kommer Roslagsbanans forlangning sannolikt att innebara snabbare och mer
trafiksikra resvagar till studier och fritidsaktiviteter. Att Roslagsbanan gar ner i tunnel vid
Universitetet leder sannolikt till lagre bullernivaer i de omraden dar taget tidigare gick ovan mark.

5.5.1.2 Risk for forandrade beteenden hos barn och unga

Under byggtiden ar det sannolikt att barn och ungas mobilitetsvanor fordndras till f6ljd av
exempelvis omledningar och storningar i form av ersiattningstrafik, buller och byggtrafik. Om barn
och unga inte har haft mojlighet att ga, cykla och aka kollektivt till skola eller fritidsaktiviteter
under byggtiden, okar risken att beteendet blir bestdende och fortsétter aven under drifttiden,
exempelvis genom att vardnadshavare fortsitter att skjutsa barn med bil, eller en minskad
benagenhet att gd, cykla eller aka kollektivt.
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5.5.2 Byggtid: paverkan, effekter och konsekvenser

Under byggtiden sker stor paverkan pa barns vanliga rorelsemonster till och fran malpunkter, da
framkomligheten begriansas i form av omledningar och avstangningar av trafik, vilket kan fa
konsekvenser for barns hilsa. Aven ljudmilj6 och luftkvalitet paverkas under byggtiden.

I motsats till vuxna sa lever barn stora delar av sina liv i den direkta narmiljon runt bostaden samt
forskolan och skolan. De har inte samma méjligheter att forflytta sig till andra delar av staden for
att undvika miljoer som upplevs som stokiga, otrygga eller oattraktiva. Da byggnationen pa vissa
platser forviantas paga under en mycket lang tid kan stora delar av ett barns barndom paverkas och
saledes fa konsekvenser for barnets liv, halsa och livskvalitet.

5.5.2.1 Arbetsomrdde Albano riskerar paverkar kvarteret Teknikhojden
Barn som bor i kvarteret Teknikh6jden, som ligger i anslutning till Arbetsomrade Albano, kommer
att paverkas av storningar fran byggarbeten, maskiner och byggtransporter, sisom 6kat buller,
vibrationer och damning. Dessa stérningar kan medféra konsekvenser som stérd somn och
nedsatt koncentration. Byggverksamheten kan dven paverka luftkvaliteten negativt genom utslapp
fran transporter samt damning. Barn med astma ar sirskilt kinsliga for dessa forandringar.

5.5.2.2 Arbetsomrdde Odenplan torg riskerar paverka vardagsmotionen
I Norra innerstaden, och i synnerhet i omradena kring Odenplan, kommer den tillfalligt
forandrade trafikmiljon sannolikt att leda till forsimrade mojligheter f6r manniskors
vardagsmotion i form av ging och cykel. Trafikomlaggningarna, med 6kad trafikmingd pa
lokalgator, kommer dven att paverka stadsmiljon pa dessa platser med 6kade nivaer av buller och
luftféroreningar, vilket har negativa effekter och konsekvenser for barns halsa.

Vid Odenplan riskerar den komplexa trafikmiljon, med omledningar, svaroéverblickbara miljoer
och smalare gédngpassager som delas med cyklister (se beskrivningar i avsnitt 5.1.2.3 och 5.2.1.2),
exempelvis leda till att barn eller deras vardnadshavare undviker dessa miljoer och istéllet tar
omvagar. Langre resvagar till forskola, skola eller fritidsaktiviteter kan — f6r smé barn — innebara
att vardnadshavare i hogre utstrackning ersitter barnens sjalvstindiga mobilitet med barnvagn
eller bilskjuts, vilket skulle ge simre forutsattningar for barns vardagsmotion. I
nordostkommunerna ar det mer sannolikt att resor ersatts med bil, vilket ocksa forsamrar
mojligheten till vardagsmotion.

Bostédder och verksamheter runt Odenplan kommer ocksé att paverkas av bullerstorningar under
en lang tid, vilket innebar en risk for negativa effekter och konsekvenser pa barns hélsa. Buller kan
leda till stord sémn, koncentrationssvarigheter och minskad trivsel. Fér barn, som ar sarskilt
kansliga for buller kan detta paverka deras formaga till inlirning, med sdmre skolprestationer som
konsekvens.

5.5.2.3 Bullerstorningar fran arbetsomrade vid Olof Palmes gata riskerar
paverka Norra Latins elever negativt

Vid Arbetsomréde vid Olof Palmes gata, i anslutning till ovanjordanldggningen vid Olof Palmes

gata, forvintas begriansad framkomlighet och bullerstérningar under en period i narheten av

Norra Latin, dar nu Stockholm International School (arskurs sex och upp till och med gymnasiet)

har sina lokaler.
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Figur 24 Planerat arbetsomrade p& Olof Palmes gata
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Buller kan dessutom skapa en fysisk och social barridr da en hog ljudniva kan gora det svart att
hora vad som sker i narheten, uppfatta fotgiangare, cyklister eller fordon, urskilja var ljud kommer
ifran samt hora ljud i omgivningen som ger trygghetsinformation. En simre sensorisk 6verblick av
platsen kan 6ka barns kinsla av osdkerhet och otrygghet, eftersom det ar svarare att forutse vad
som hander runt omkring. Sprangningar, som leder till en plotslig sméall med hog ljudniva, kan
ocksa orsaka obehag eller stressreaktioner dar barn ar sarskilt kinsliga.
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6 Samlad bedomning och
medskick

6.1 Samlad beddmning

Dem fem olika aspekterna — trafiksdkerhet, trygghet och identitet, sjalvstindig mobilitet, socialt
liv samt hilsa — ar tatt sammankopplade. Exempelvis ar trafiksdkerhet och trygghet
forutsiattningar for barns sjilvstandiga mobilitet, som i sin tur ar en forutsattning for bade halsa
och socialt liv. Detta visar ocksa hur barn som grupp ar mer sarbara for forandringar, eftersom
paverkan pa en aspekt ger foljdeffekter pa andra aspekter. Barn har heller inte samma majlighet
som vuxna att forflytta sig i staden och ar darfér mer kinsliga for forandringar i narmiljon.

Den samlade bedomningen visar att byggtiden for Roslagsbanan till city medfor betydande
negativa konsekvenser for barn och unga, medan projektet pa lang sikt bedéms ge tydliga och
bestaende positiva effekter. De aspekter som paverkas mest under byggtiden ar barns
sjalvstandiga mobilitet, trygghet och hilsa. De langsiktiga positiva effekterna ror framst forbattrad
kollektivtrafiktillganglighet, 6kad trafiksidkerhet och stirkta mojligheter till sjalvstandigt resande.
De platser dar storst paverkan pa barn och unga bedoms vid tillfallig slutstation och Odenplan.

6.1.1 Tillfallig slutstation under byggtid

En tdgvandning vid Morby bedoms fa stor paverkan pa barn. Den tillfalliga tagvandningen innebar
behov av byte till tunnelbanan vid Danderyds sjukhus genom langre gangavstand eller bussresa.
Géngvigen ar relativt 1ang vilket kan upplevas som fysiskt och mentalt kriavande for barn.
Bristande tillganglighet i bussforbindelserna, till foljd av trappor, innebar sarskilt stora
konsekvenser for barn med funktionsnedsittning, yngre barn, forskolegrupper och barn som reser
i barnvagn. Sammantaget riskerar ett byte vid Morby att minska barns mgjlighet till sjalvstandigt
resande och 6ka behovet av vuxnas st6d under byggtiden. Avstdngningen av Roslagsbanan bedoms
framst paverka ungdomar som reser med Roslagsbanan till och fran skolan och fritidsaktiviteter
fran nordostkommunerna.

6.1.2 Odenplan

Odenplan utgor en central malpunkt och bytesnod f6r manga barn och unga, bade under byggtid
och i det framtida systemet. Under byggtiden bedéms platsen ha sérskilt stor paverkan pa grund
av sin komplexitet, hoga resandefloden och omfattande avstingningar av torget. Avsparrningar,
forandrade gangstrak, tillfalliga entréer samt buller och trangsel kan forsamra orienterbarhet,
trygghet och tillganglighet. For barn kan detta gora miljon svaréverskadlig och stressande, vilket
kan paverka bade upplevd trygghet och formégan att rora sig sjalvstandigt. Barn med behov av
tydliga och tillgdngliga miljéer paverkas i hogre grad, sarskilt vid férandringar som pagar under
léng tid.

6.1.3 Lang byggtid och kumulativa effekter

Den flerariga byggtiden forstarker konsekvenserna vid bade Morby och Odenplan, men pa olika
satt. FOor barn och unga kan langvariga storningar innebéra fordndrade resmonster, langre restider
och minskad forutsagbarhet i vardagen. Detta kan paverka mdjligheten att ta sig till skola,
fritidsaktiviteter och sociala ssmmanhang samt leda till 6kad bilskjutsning och minskad fysisk
aktivitet. Fordndrade resvanor under en lang period riskerar att besta och fortsitta dven nir den
nya strackningen tas i drift. Hilsorelaterade aspekter paverkas ocksa negativt genom 6kad
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exponering for buller, vibrationer och luftféroreningar i anslutning till arbetsomraden och hart
trafikerade miljoer.

6.1.4 Positiva effekter pa lang sikt

Nar anlaggningen ar fardig bedoms projektet medfora tydliga positiva forandringar for barn och
unga. En utbyggd Roslagsbana till city med station vid Odenplan forbattrar tillgdngligheten till en
central méalpunkt och minskar behovet av byten. Detta skapar mer direkta, forutsagbara och
tidseffektiva resor, vilket starker barns mojlighet till sjalvstandigt resande till skola, fritids- och
sociala aktiviteter. Pa sikt kan detta bidra till 6kad rorelsefrihet, battre hilsa och storre jamlikhet i
barns tillgang till stadens funktioner.

6.2 Medskick till kommande arbete

Utifrdn de bedémda konsekvenserna ges rekommendationer som lyfter forslag pa atgarder for att
mota de behov och risker som identifierats i effekt- och konsekvensanalysen. Medskicken vander
sig till det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen, samt aktorer som har radighet Gver

stadsplaneringen under saval bygg- som drifttid. Medskicken presenteras utan inbordes ordning.

6.2.1 Aterkoppling till deltagare i dialoger

Det ar viktigt att aterkoppla till de barn och unga som har deltagit i uppsokande dialoger. Att
involvera barn enligt barnkonventionens artikel 12 ar lagstadgat. Artikel 12 faststiller att barn har
ratt att ge sina synpunkter i frigor som rér dem. I dialogerna har barn och unga under 18 ar
bidragit med sina personliga reflektioner. Trafikforvaltningen i Region Stockholm kommer att ge
skriftlig aterkoppling till deltagarna eller &terkomma med ny information till deltagarna kring
projektet, exempelvis genom att bjuda in till ny dialog. Aterkopplingen kommer att inkludera savil
samanstillningen av synpunkter, som information om hur processen har fortskridit och hur
synpunkterna tagits omhand i projektet.

6.2.2 Stark orienterbarheten for barn i komplexa

stationsmiljoer
I komplexa stationsmiljoer stélls hoga krav pa tydlig orienterbarhet for att barn och unga ska
kunna resa sjalvstandigt, sdkert och tryggt. Sarskilt stora och trafikintensiva knutpunkter, sdsom
T-Centralen, innebar utmaningar for barn.

e Stationsmiljoer behéver utformas med lattbegriplig, konsekvent och aldersanpassad
skyltning, tydliga siktlinjer och logiska strak som minskar risken for forvirring och felval.
Sarskild hansyn bor tas i T-Centralen redan idag har ménga bytespunkter och stora floden,
dar riskerar komplexiteten att begransa barns rorlighet och sjalvstandighet.

e Barn och unga bor involveras aktivt i dialoger, resenirstester och utviarderingar kopplade
till gestaltning, tillganglighet och orienteringsstod. Genom att ta del av barns perspektiv —
exempelvis hur de uppfattar vagval, riktningar, farger, symboler och konstnarliga inslag —
kan stationsmiljoer utvecklas som ar mer intuitiva och trygga.

e Samverkan med skolor, fritidsverksamheter och foreningar rekommenderas som ett sitt
att kvalitetssdkra 16sningar och sikerstilla att orienteringsstodet fungerar i praktiken,
bade under byggtid och i firdig anlidggning.
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6.2.3 For en tidig och regelbunden dialog med barn, skolor,

verksamheter som berdrs av forandrade ljudmiljoer
Barn ar sarskilt kdnsliga for forandrade ljudmiljoer i form av buller, stomljud och sprangningar.

e Skolor och andra verksamheter dir barn vistas bor, i sa hog utstrackning som majligt,
involveras i ett tidigt skede i en regelbunden dialog om forandringar i ljudmiljo — detta for
att 6ka chanserna att kunna schemalédgga savil byggaktivitet som skolverksamhet pa ett
satt som minimerar negativ paverkan pa barn.

e Detta ar sarskilt aktuellt for skolor och verksamheter som har néra anslutning till
arbetsomraden, exempelvis Observatorielundens skola, Stockholm International School
(Norra Latin), och Amerikanska gymnasiet vid Frescati hage.

¢ Informationstillfillen om forandringar i ljudmiljoer kan ses som tillfallen att stirka
delaktighet och engagemang, liksom att barnanpassa och sprida samhallsnyttig kunskap
om byggprocessen.

6.2.4 Utnyttja tillfallet att forbattra Roslagsvagens
trafiksakerhet

De stora ingreppen runt Roslagsvigen medfor storningar under byggtiden, men de skapar
samtidigt en majlighet att forbattra trafiksakerheten i en miljo som idag praglas av hoga
fordonshastigheter. Genom att ta tillvara pa detta tillfille kan trafikmiljon goras betydligt tryggare
och mer tillganglig for oskyddade trafikanter, inte minst for barn. Forslag pa atgarder i
utformningen:

e Hastighetsdampande atgiarder och begransningar for fordonstrafiken.

o Sikra passager och 6vergangsstillen 6ver Roslagsvagen, till exempel med hjilp av refuger
och trygghetsskapande landskapsplanering.

o Tillginglighetsanpassade strak med jamn beldggning, tillracklig bredd, ramper i stillet for
trappor, taktila ledstrak och visuella kontraster, sa att &ven barn med
funktionsnedsattning kan rora sig sjalvstandigt.

e Inkludering av barnets perspektiv genom dialoger med barn och unga samt genom
skolvigsanalyser, for att sdkerstilla att I16sningarna faktiskt méter barns behov och
rorelsemonster.

6.2.5 Vidta atgarder for att stérka insyn, delaktighet och
trygghet pa strategiska platser

Att involvera barn i utformningen av tillfilliga och permanenta 16sningar starker deras
platsidentitet, forstielse och tillit till samhaéllet. Barn som far inflytande 6ver sin narmiljo
utvecklar ofta ett starkare engagemang for sin livsmiljo. Genom att inspireras av goda exempel —
som pedagogiska illustrationer vid utbyggnaden av tunnelbanan eller utsiktsplatser kan projektet
tillgangliggora och levandegora byggarbetsplatserna pa ett tryggt och larorikt sitt.

Ett gott exempel pa stiarkt insyn och delaktighet ar Infobox i Berlin. En byggnad som uppfoérdes pa
Potsdamer Platz for att informera allmanheten och turister om de ménga byggprojekt som
pagick i den nya tyska huvudstaden under 1990-talet. Boxen var utformad som en distinkt, 23
meter hog, rod, rektangulir byggnad som "svavade" 7 meter 6ver marken pa styltor, strategiskt
placerad for att erbjuda besokare utsikt 6ver byggarbetsplatsen. Invindigt fanns utstillningar med
modeller, fotografier och interaktiva skirmar som visade hur omradet skulle se ut nir det var
fardigbyggt. Trots att det var en tillfallig struktur attraherade den miljontals besokare och var en

stor turistattraktion under sin korta existens.
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Figur 25. Info-Box Berlin. Kalla: Schneider & Schumacher Architekten.

Forslag pa ytterligare atgarder for 6kad insyn och delaktighet:

Pedagogisk information och konst: Satt upp barnanpassade informationsskyltar,
illustrationer och utstillningslokaler som forklarar vad som hander pa platsen. Se Figur 26
for exempel pa illustration som anvints vid byggnation av tunnelbana.

Fysisk insyn: Anordna titthal i byggplank och skapa trygga platser med utsikt 6ver
arbetsomradet dir barn och nyfikna kan f6lja byggprocessen.

Kreativt skapande: Involvera lokala forskolor och skolor i konstprojekt, till exempel genom
att lata barnen vara med och fargsitta eller utsmycka byggplanken.

Guidade visningar: Anviand sikra utsiktsplatser for att erbjuda studiebesok och guidade
turer for skolgrupper.

Digitala 16sningar: Komplettera den fysiska insynen med digitala visningar och live-
kameror fran byggarbetsplatsen.
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Figur 26. Exempel p3 illustration som riktar sig till barn som tillgangliggér arbetsomraden i samband med
infrastrukturprojekt. Illustrationen visar hur det gar till vid ett tunnelbanebygge och finns uppsatt pa byggplank i
flera av nya tunnelbanans arbetsomrdden. Kélla: Sarah Sheppard och CharlieCharlie Agentur/Region Stockholm.

6.2.6 Undvik byggtrafik och avstangningar nara barns

malpunkter
Genom att styra transporter bort fran barns malpunkter, anpassa tider, sanka hastigheter och
sakerstilla tydlig kommunikation kan risker minskas och tryggare miljoer skapas under hela
byggtiden. Att planera och genomfora byggtrafik med sirskild hansyn till barn kan exempelvis
goras genom att:

e Undvik byggtrafik i strak som passerar barns malpunkter, sdsom skolor, férskolor,
idrottsplatser, lekplatser, parker och rekreationsomraden dar barn vistas regelbundet. Dar
byggtrafik inte kan undvikas bor alternativa korvagar viljas som i s& stor utstrackning som
mojligt leder bort fran dessa miljoer.

e Anpassa byggtransporter till barnens restider i s hog utstrackning som mojligt.
Byggtransporter bor om majligt undvikas under morgontimmen nér barn ar pa vag till
skolan (cirka kl. 7.00—8.30) samt under eftermiddagen nir skoldagen slutar och barn ar pa
vag hem (cirka kl. 14.00—16.00). Detta minskar risken for olyckor och bidrar till tryggare
skolvagar.

e Begrinsa byggtransporter kvillstid och tidiga morgnar i nirhet till bostader och
vistelseytor for barn, for att minska buller, stress och otrygghet. Sarskild hansyn bor tas till
att barn dr mer kénsliga for storningar som paverkar vila och dterhamtning.

e Infor 1aga hastigheter for byggtrafik i omraden dir barn vistas eller passerar, i
kombination med tydlig skyltning och krav pa sarskild forsiktighet vid passager och
korsningar.
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e Still krav pé forare och entreprencrer om sirskild hansyn till barn, exempelvis genom
utbildning i barns trafikbeteenden, krav pa uppmarksamhet vid skolvagar samt rutiner for
sdkra leveranser.

e Samordna och kommunicera byggtidens trafikpaverkan i god tid till skolor, forskolor,
vardnadshavare och andra berérda verksamheter, sa att barn och vuxna kan férberedas pa
tillfalliga forandringar i trafikmiljon.

e Folj upp och anpassa atgiarderna lopande under byggtiden, da barns rorelsemonster kan
forandras over tid. Eventuella risker eller otrygga situationer bor atgardas skyndsamt.

e Still krav pa trafikanordningsplaner (TA-planer) i tidigt skede for alla arbetsomraden.
Detta kan exempelvis utgora en del av kravstillningen gentemot entreprenorer.

6.2.7 Utforma tillfalliga gang- och cykelstrak med god
standard och hdg trafiksakerhet

Genom hog trafiksikerhet, god standard och kontinuitet i utformningen kan barns och ungas
rorelser ske sdkert och forutsiagbart trots tillfalliga trafiklosningar. For att sdkerstilla trygga,
tydliga och vil utformade tillfalliga gang- och cykelstrak under byggtiden foreslés:

e Vid trafikomlaggningar ska trygga, tillgangliga och sidkra gang- och cykelvagar samt
passager sikerstillas under hela byggtiden. Barn har ofta begransad mojlighet att anpassa
sina resvanor och ar darfor sarskilt beroende av fungerande och palitlig infrastruktur.

e Strava efter att gora sa fa forandringar i infrastrukturen som mgjligt. Sarskilt viktigt ar
detta i omraden dar barn och ungas rorelsestrak paverkas. Gang- och cykelviagar samt
lagen for busshéllplatser bor flyttas sa sdllan som mojligt.

o Tillfalliga gang- och cykelstrék ska utformas med god standard och hog trafiksakerhet,
tillracklig bredd och god framkomlighet som gor att méten kan ske pa ett trafiksakert sitt,
dven nar giende och cyklister fardas tillsammans med barn eller anvinder barnvagn,
cykelkarra, 1adcykel eller motsvarande.

e Tydlig separering mellan gang-, cykel- och byggtrafik ska sikerstillas genom fysiska
avgransningar, inte enbart genom skyltning. Detta ar sdrskilt viktigt i miljoer dar barn
vistas eller passerar dagligen.

e God belysning, 6ppna siktlinjer och tydlig orienterbarhet ska finnas langs tillfalliga strak,
aven under den morka delen av dret. Skyltning och markeringar ska vara latta att forsta
aven for barn och konsekvent utformade 6ver tid.

e Tillfdlliga 16sningar ska ges en gestaltning som signalerar trygghet och varaktighet, da
byggtiden kan paga under flera ar och tillfalliga dtgarder darmed riskerar att uppfattas som
permanenta. Provisoriska l6sningar med 1ag standard bor undvikas.

e Regelbunden tillsyn och underhall av tillfalliga gang- och cykelstrak ska sdkerstéllas, s att
skador, slitage, vattenansamlingar, sno och halka snabbt atgiardas. Bristande underhéll kan
i praktiken utgora en storre risk dn sjalva omlaggningen.

6.2.8 Sakerstall att ersattningstrafiken fér Roslagsbanan
erbjuder en tillganglig 16sning

Ersittningstrafiken for Roslagsbanan bor utformas sé att den ar tillgénglig, tydlig och trygg for

barn. Genom korta och sikra byten, god fysisk tillganglighet och tydlig information kan barns
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vardagsresor i nordostkommunerna fungera daven under perioder med avstangd
tagtrafik. Exempelvis genom att:

Géngavstandet vid byten bor minimeras.

Sakerstall tillgdngen till hiss dar det finns trappor och nivéskillnader for att tillgangliggora
for forskolegrupper och barnvagnar.

Dar det inte finns mojlighet att ordna hiss ar det viktigt att gangvagar mellan bytespunkter
ar utformade pa ett trafiksakert och framkomligt sétt for barn, barngrupper och
barnvagnar.

Regelbundna uppdateringar om projektets status, eventuella forseningar och framsteg bor
delas via tydliga skyltar pa plats. Anvindningen av QR-koder pé skyltar som leder till
detaljerade projektbeskrivningar och interaktiva kartor online kan ge mer information och
engagera framfor allt dldre barn. Det kan bidrar till transparens och 6kad forstaelse for
byggprojektet.

De skyttelbussar som tidigare trafikerade Slussen-Henriksdal bor ses som ett gott exempel
och kan undersokas vidare som koncept. Dessa bussar gick som matarlinjer pa den sista
delen av Saltsjobanans strackning mellan Henriksdal och Slussen som stingdes av for
tagtrafik 2018. Bussarna var mélade som Saltsjobanans tag for att knyta an till
Saltsjobanans identitet och forstiarka kanslan av ersattningstrafik for tdget. En liknande
16sning kan 6vervigas mellan forslagsvis Djurholms Osby och Stockholms stra.

6.2.9 Bevara Odenplans torgyta som trygg motesplats i en

blandad stadsmilj6

Odenplan kan fortsitta fungera som en trygg och levande métesplats for barn och unga under
byggtid, efter fardigstillande och i framtida drift. Genom omsorgsfull gestaltning, god
orienterbarhet och sikra strak kan torgets sociala varden och tillgédnglighet bevaras och utvecklas
trots en mer komplex trafikmilj6. For att mojliggora detta foreslas:

Bevara Odenplan torgs karaktir av motesplats under byggtiden i sa hog utstrackning som
mojligt. Detta kan bland annat goras genom atgirder for att stiarka insyn, delaktighet och
trygghet, liksom atgirder for att utforma tillfalliga gang- och cykelstrdak med hog
trafiksidkerhet (se 7.2.7).

Efter byggtiden ar det viktigt att aterstélla torgets nuvarande funktioner. Det ar dven ett
tillfalle att utveckla Odenplan som métesplats och malpunkt for bade yngre och dldre barn.
Detta kan ske genom att bade sikerstilla sittplatser och majlighet for spontana méten for
ungdomar, men ocksa genom en lekfull utformning pa torget som inbjuder till lek. Detta
skulle kunna stiarka trygghetskinslan i en miljo som i 6vrigt kan upplevas som komplex
och storskalig for sma barn.

Aven under drifttiden — d4 Odenplan vintas bli en &nnu mer komplex kollektivtrafikpunkt
— ar det viktigt att sdkerstilla ett fortsatt torgliv ovan jord for att bibehélla Odenplans
karaktar av blandad stadsmiljo. Detta kan goras genom att exempelvis bevara 6ppenhet
och siktlinjer, aterstélla gronska och trad samt att fortsdtta mojliggora for spontana méten,
exempelvis genom sittgradanger.

Stationsentréer bor gestaltas for att frimja trygghet och orienterbarhet, exempelvis genom
skyltning i barnhojd, tydliga in- och utgdngar samt alternativa végar i stationsmiljon redan

i markplan.
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e Byten mellan tunnelbana, pendeltag, Roslagsbanan och buss bor fortsatt kunna ske pa ett
smidigt och trafiksakert sitt for barn.

e Genom gestaltning och fargsattning finns majlighet att ta tillvara pa Roslagsbanans
identitet.

6.2.10  Sarskilt fokus behoéver ges till barn med

funktionsnedsattning
Barn och unga med funktionsnedsittning ar sarskilt beroende av en fysisk miljo som ar
forutsigbar, tydlig och tillganglig for att kunna rora sig sjalvstandigt och delta i vardagslivets
aktiviteter. Forandringar i trafikmiljoer, tillfalliga 16sningar och byggarbetsplatser riskerar att
skapa hinder som paverkar orienterbarhet, trygghet och hilsa, sarskilt for barn med syn-, horsel-
och neuropsykiatriska funktionsnedsittningar. Dialoger med barn, skolor och
funktionsrattsorganisationer visar att oférutsiagbarhet, buller, trangsel och tillfilliga barridrer kan
leda till stress, otrygghet och begriansad sjalvstandig mobilitet.

Fo6ljande rekommendationer kompletterar darfor de 6vergripande medskicken genom att
synliggora aspekter som ar sarskilt viktiga att beakta i det fortsatta arbetet med Roslagsbanans
forlangning till city.

o Sikerstill konsekvensbedomning av tillfalliga I6sningar ur ett funktionsrattsperspektiv, da
provisoriska strak, skyltning och avsparrningar ofta innebar storre orienteringssvarigheter
och otrygghet dn permanenta miljoer.

¢ Utforma informationsinsatser om byggskeden i flera sinnesbaserade format, exempelvis
visuellt tydliga illustrationer, ljudstod och lattlast text, for att mota olika behov hos barn
med funktionsnedsittning och minska stress kopplad till oforutsigbarhet.

e Beakta barns behov av igenkénning och kontinuitet i miljéer som forandras over tid,
genom att dteranvinda farger, symboler, gestaltningselement och logik i tillfalliga
losningar, vilket kan starka trygghet och sjalvstandig orientering for barn med kognitiva
och neuropsykiatriska funktionsnedsattningar.

e Synliggor och sikra tillganglighet till fardtjanst och ledsagning under hela byggtiden,
sarskilt vid skolor, anpassade grundskolor och storre bytespunkter, eftersom dessa
funktioner ar avgorande for barns faktiska mojlighet till rorlighet och deltagande i
vardagsliv.

e Uppmirksamma underjordiska miljers sirskilda paverkan pa barns trygghet, genom att
analysera hur brist pa dagsljus, igenkdnning och orienterbarhet kan paverka barn med
funktionsnedsattning, och anvianda denna kunskap i utformning av entréer, 6vergangar
och informationspunkter ovan och under mark.

(63)
T JJ& Region Stockholm



7 Referenser

Akademiska hus, 2024. Albano - Alba Nova. [Online]
Available at: https://www.akademiskahus.se/campus--fastigheter/stockholm/Albano--AlbaNova/
[Anvind 17 12 2024].

Andersson, L. & Molnar, S., 2021. Hur paverkar byggskedet mdnniskor i omgivningen?,
Goteborg: RISE.

Barnombudsmannen, 2021. Konventionstexten. [Online]
Available at: https://www.barnombudsmannen.se/barnkonventionen/konventionstexten/
[Anvind 17 12 2024].

Barnombudsmannen, 2025. "Det har alltid funnits vald, alltsG ndr det har funnits problem" -
Barn och ungas berdttelser om vald, rddsla och otrygghet. , Stockholm: Barnombudsmannen.

Barnombudsmannen, u.d. Provning av barnets bdsta - ndr ett enskilt eller en specifik grupp
berérs. [Online]

Available at: https://provningbarnetsbasta.barnombudsmannen.se/nar-ett-enskilt-barn-eller-en-
specifik-grupp-berors

[Anvind 13 12 2024].

Berg, M. & Ekblom, O., 2016. Rekommendationer om fysisk aktivtet for barn, Stockholm:
Yrkesforeningar for Fysisk Aktivitet (YFA).

Boverket, 2015. Ge plats for unga! En vdgledning for planering, utformning och forvaltning av
skolans och forskolans utemiljoer., Karlskrona: Boverket.

Boverket, 2021. Tillgdnglighet pa allmdnna platser och omraden for andra anldggningar.
Boverkets kunskapsbank och foreskrifter (ALM 2), Karlskrona: Boverket.

BRA, 2018. Otrygghet och oro for brdtt - skillnader mellan kvinnor och mén., Stockholm:
Brottsforebyggande radet.

Centrum for arbets- och miljomedicin, 2021. Miljohdlsorapport Stockholms ldn 2021, Stockholm:
CAMM, Region Stockholm, 2021:09.

delaktighet, M. f., 2024. Uppfélining av funktionshinderpolitiken 2024, Sundbyberg:
Myndigheten for delaktighet.

Eggertsen, M., 2022. Gang- och cykelpassage i Borlinge. [Konstverk] (Tender/Boverket).

Ekblom, U. B. 0. O., 2016. Rekommendationer om fysisk aktivitet for barn och ungdomar,
Stockholm: Yrkesforeningar for Fysisk Aktivitet (YFA).

Ekman, K., 2016. Morka utsikter. Arkitektur, 27 04.

FN:s kommitté for barnets rattigheter, 2013. Barnrdttskommitténs allmdnna kommentar nr 14
(2013) om Barnets rdtt att 1 forsta hand fa beaktat vad som bedoms vara barnets bdsta, u.o.:
FN:s kommitté for barnets rattigheter.

Folkhalsomyndigheten, 2021. Miljohdlsorapport 2021 — Barns miljorelaterade hdlsa, Stockholm:
Folkhilsomyndigheten, Artikelnummer: 20010.

(63)
m JJ& Region Stockholm



Folkhalsomyndigheten, 2023. Skolbarns hdlsovanor i Sverige 2021/2022 — Nationella resultat,
Stockholm: Folkhidlsomyndigheten, Artikelnummer: 22228.

Gustafsson, M., Villamor Saucedo, G., Rosendahl, S. & Lindén, J., 2020. Guide till
damningsredicerande dGtgdrder, Stockholm: ILV Svenska Miljoinstitutet.

Goteborgs Stad, 2016. [BKA ] Barnkonsekvensanalys - Barn och unga i fokus 1.2, Géteborg:
Goteborgs Stad.

Henriksson, M., 2024. Barns upplevelser av byggskede: Resultat frdn en photo voice-studie om
barns aktiva skolresor, Linkoping: VIT PM 2024:13.

Henriksson, M., Lundberg, A., Forward, S. & Nordstrém, M., 2025. Barn som vdgvisare:
Mojligheter, hinder och metoder for att inkludera barns perspektiv i kommunal trafik- och
stadsplanering, Linkoping: VTI rapport 1225.

Institutet for miljomedicin, 2013. Miljohdlsorapport 2023, Solna: Karolinska Institutet.

Jansson, M. & Herbert, E., 2023. Barnvdnlig bebyggd miljo — vad krdvs? En forskningsoversikt,
Alnarp: Sveriges lantbruksuniversitet, Fakulteten for landskapsarkitektur, tradgards- och
vaxtproduktionsvetenskap, 2023:7.

Joelsson, T., Fridén Syrjdpalo, L., Henriksson, M. & Balkmar, D., 2021. Vardagen i réorelse: en
forsknings- och kunskapsoversikt om familjers vardagsmobilitet, social hédllbarhet och
mobilitetsrdttvisa, Linkoping: VTI rapport 1090.

Johansson, A.-K., Kollberg, S. & Bergstrom, K., 2009. Gronomrdden for fler: en vdgledning for
bedomning av ndrhet och attraktivitet for bdttre hdlsa. 2:a red. Solna: Statens folkhalsainstitut.

Jungmark, L., 2021. Barn, plats, lek, stad: strategier for barnvdnlig stadsplanering. Alnarp:
Tankesmedjan Movium vid SLU.

Kircher, K. 0.a., 2023. Aktivt resande och uppmdrksamhet - Vilka krav stdller trafikmiljon pa
barns och ungdomars uppmdrksamhet?, Goteborg: VTI resultat 2023:9.

Kircher, K. 0.a., 2023. Aktivt resande och uppmdrksamhet - Vilka krav stdaller trafikmiljon pa
barns och ungdomars uppmdrksamhet?, Linkoping: VTI resultat 2023:9.

Maclachlan, L., Laura, K. P. & Pedersen, E., 2017. Exploring Perception of Vibrations from Rail:
An Interview Study. International Journal of Environmental Research and Public Health, 14(11),

p. 1303.
Malmgpvist, E., 2020. Luftkuvalitet i 6verbyggda stationer, Borlange: Trafikverket, 2020:225.

Mpyndigheten for delaktighet, 2024. Uppfoljning av funktionshinderspolitiken 2024, Sundbyberg:
Myndigheten for delaktighet.

Naturvardsverket, 2024. Buller fran vdgar och jarnvdgar vid nybyggnation av infrastruktur.
[Online]

Available at: https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-stod /buller/buller-fran-vagar-och-
jarnvagar-vid-nybyggnation-av-infrastruktur/

[Anvind 12 05 2025].

Naturvardsverket, 2024. Tillgang till vardagsndra natur dar bra for folkhdlsan, u.o.:
Naturvardsverket.

(63)
o JJ& Region Stockholm



Produktionskollektivet, 2022. Gang- och cykeltunnel i omrddet Stattena i norra Helsingborg, ddr
konstndrlig utsmyckning i form av viggmalningar, och forbdttrad belysning i och i anslutning
till tunneln, fordndrat upplevelsen av platsen. [Konstverk] (Boverket).

Region Stockholm, Trafikverket, Stockholm nordost, 2014. Atgdrdsvals- och idéstudie av regional
kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms lin, Stockholm: Region
Stockholm, Trafikforvaltningen.

Region Stockholm, 2020. Checklista - Barnkonsekvensanalys, Stockholm: Trafikforvaltningen.
Region Stockholm, 2022. PM Social hallbarhet Rbc, u.o.: Region Stockholm.
Region Stockholm, 2022. Ri Soc v8, u.o.: Trafikférvaltningen.

Region Stockholm, 2023. Roslagsbanan till city. Lokaliseringsutredning, Stockholm: Region
Stockholm, Trafikforvaltningen.

Region Stockholm, 2023. Social konsekvensanalys tillhorande lokaliseringsutredning, u.o.:
Region Stockholm.

Region Stockholm, 2024. Roslagsbanan till city - Lokaliseringsutredning Norr, u.o.: Region
Stockholm, trafikférvaltningen.

Rutberg, S. o.a., 2025. My Way to School Through a Camera Lens: Involving Children to Inform a
Policy Recommendation on Active School Travel. Health Promotion Practice, 26(3), pp. 437-445.

Rutberg, S., Lindqvist, A.-K. & Henriksson, M., 2023. Prévning och analys av barnets bdsta ndr
det gdller nationell rekommendation for aktiva skolresor -en barnkonsekvensanalys, u.o.: u.n.

Sabelstrom, H. o.a., 2017. Luft och miljo 2017 - Barns hdlsa, Bromma: Naturvardsverket.

Sarraf, M., Girdler, S. & Bolte, S., 2025. Autism and public transport: exploring the WHO's
International Classification of Functioning, Disability and Health (ICF) as a framework to
investigate physical and spatial barriers. Cities & Health, Volym 9, pp. 1-21.

Skolverket, 2025. Grundkolors arbete for en tillgdnglig ldrmiljo for elever med
neuropsykiatriska funktionsnedsdttningar, Stockholm: Skolverket.

SOU, 2017. Slutrapport fran Sverigeforhandlingen. Infrastruktur och bostdder — ett gemensamt
samhdallsbygge. SOU 2017:107, Stockholm: Statens offentliga utredningar.

Stockholm, R., 2023. Folkhdlsokollen - barns hdlsa. [Online]
Available at: https://www.folkhalsokollen.se/webbverktyg/?id=260263

[Anvind 10 12 2024].

Stockholms stad, 2009. Oversiktsplanen for Nationalstadsparken — stockholmsdelen, u.0.:
Stadsbyggnadskontoret.

Stockholms stad, 2018. Oversiktsplan for Stockholm, u.o.: u.n.
Stockholms stad, 2022. Cykelstaden, u.o.: u.n.

Stockholms stad, 2024a. Hagastaden. [Online]
Available at: https://vaxer.stockholm/omraden/stadsutvecklingsomraden/hagastaden/

[Anvand 17 12 2024].

Stockholms stad, 2024b. Ostra Hagastaden. [Online]
Available at: https://vaxer.stockholm /projekt/vasastan/ostra-hagastaden/

[Anvand 17 12 2024].
60 (63)
JJ& Region Stockholm




Stockholms stad, 2024c. Albano. [Online]
Available at: https://vaxer.stockholm /projekt/norra-djurgarden/albano
[Anvind 17 12 2024].

Stockholms stad, 2024¢. Norra stationsparken. [Online]
Available at: https://vaxer.stockholm/projekt/norrmalm/norra-stationsparken
[Anvind 17 12 2024].

Stockholms stad, 2024d. Albano. [Online]
Available at: https://vaxer.stockholm/projekt/norra-djurgarden/albano/
[Anvind 17 12 2024].

Stockholms stad, 2024e. Aterblick pé Skillnadernas Stockholm, Stockholm:
Stadsledningskontoret.

Stockholms stad, 2024f. Foretagsservice/befolkning och bostdder. [Online]
Available at: https://foretagsservice.stockholm/vad-hander-i-ditt-naromrade/naringslivsanalys-

av-norra-innerstaden/befolkning-och-bostader/

[Anvind 10 12 2024].

Sweco & Stockholms stad, 2025. Elevpendling. BER / UEDB.. u.o.:u.n.

Sweco, 2024. Gymnasieregionen och eleverna - Regionalt nyttjande och behovet i framtiden,
Stockholm: Storsthlm kommer i samverkan.

Trafikverket, 2020. Barnkonsekvensanalys i planering av transportinfrastruktur - Vagledning.,
Borlange: Trafikverket.

Trafikverket, 2022. VGU - Vigars och gators utformning , Borlange: Trafikverket.

Vincens, N., van Kempen, E., Ogren, M. & Persson Waye, K., 2024. Living close to railways: Cross-
sectional analysis of ground-borne vibrations and vibration annoyance. Transportation Research
Part D: Transport and Environment, Volym 136, p. 104458.

VTI, 2020. Forskningsstudier kring kollektivtrafik och osynliga funktionsnedsdttningar (NPF),
Stockholm: VTTI.

WSP, 2024. PM Social hallbarrhet - Roslagsbanan till city, Lokaliseringsutredning Norr, u.0.:
u.n.

(63)
o JJ& Region Stockholm



62 (63)

J& Region Stockholm



Vi vill veta vad du tycker!

Lamna dina synpunkter pa webben:
regionstockholm.se/samradrbc

Det gar ocksa bra att skicka e-post till: samrad.rbc@sl.se
eller breuv till:

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
Lindhagensgatan 100
105 73 Stockholm

Skriv "TN 2024-1060 Samrad Roslagsbanan till city
Jarnvagsplan” i amnesraden eller pa kuvertet. Insanda

synpunkter blir offentliga handlingar och personuppgifter
hanteras i enlighet med Dataskyddsférordningen (GDPR).
Lamna dina synpunkter senast den 12 oktober 2026.

Scanna QR-koden for att komma till samradets webbsida. Dar
finns

handllingar for samradet och synpunkter kan lamnas direkt
via ett

formular.

Region Stockholm, Trafikférvaltningen
Box 301215

Telefon: 08-123 100 00 63 (63) J&
E-post: kontakt@regionstockholm.se Region Stockholm


https://www.regionstockholm.se/samradrbc

	Barnkonsekvensanalys Järnvägsplan
	Innehållsförteckning
	Sammanfattning
	1 Inledning
	1.1 Bakgrund
	1.1.1 Det här är Roslagsbanan till city
	1.1.2 Därför behövs Roslagsbanan till city
	1.1.3 Bakgrund, finansiering och tidplan
	1.1.4 Projektets ändamål

	1.2 BKA genomförs för att möta kraven i barnkonventionen
	1.2.1 Barnperspektivet har inte tidigare utretts

	1.3 Avgränsning

	2 Metod
	2.1 Definitioner
	2.1.1 Barnkonventionen
	2.1.2 Barnets bästa
	2.1.3 Barnets perspektiv och barnperspektiv
	2.1.4 Barn – en varierad grupp

	2.2 Trafikförvaltningens tolkning av barnkonventionen
	2.3 Arbetsprocess
	2.3.1 Förutsättningar
	2.3.1.1 Uppsökande dialoger med barn

	2.3.2 Effekter och konsekvenser i bygg- och drifttid
	2.3.3 Medskick till kommande arbete
	2.3.4 Återkoppling och utvärdering

	2.4 Aspekter som bedöms i BKA:n

	3 Kunskapsgrund – transportinfrastrukturens påverkan på barn
	3.1  Hälsa
	3.1.1 Buller och vibrationer
	3.1.2 Luftföroreningar
	3.1.3 Fysisk aktivitet

	3.2 Självständig mobilitet och socialt liv
	3.2.1 Grönområden
	3.2.2 Barn med funktionsnedsättning

	3.3 Trafiksäkerhet
	3.4 Trygghet och identitet
	3.4.1 Trygghet
	3.4.2 Platsidentitet


	4 Nuläge och förutsättningar
	4.1 Statistik om barn i området
	4.1.1 Barns pendling till och från skolan
	4.1.1.1 Grundskola
	4.1.1.2 Gymnasium


	4.2 Beskrivning av barns rörelser och målpunkter
	4.3 Barns egna utpekade sociala värden i utredningsområdet
	4.3.1 Sammanfattning av den norra delen av utredningsområdet
	4.3.2 Sammanfattning av den södra delen av utredningsområdet
	4.3.3 Särskilda utmaningar för barn med funktionsnedsättning i föränderliga miljöer


	5 Effekter och konsekvenser för barn
	5.1 Trafiksäkerhet
	5.1.1 Drifttid: påverkan, effekter och konsekvenser
	5.1.1.1 Stationsmiljöerna blir säkrare
	5.1.1.2 Roslagsvägen fortsatt komplex trafikmiljö för barn

	5.1.2 Byggtid: påverkan, effekter och konsekvenser
	5.1.2.1 Rörig och oförutsägbar stads- och trafikmiljö på flera platser
	5.1.2.2 Förändrad trafik vid Universitetet och Albano
	5.1.2.3 Avstängningar vid Odenplan
	5.1.2.4 Anläggandet av brandgasschakt påverkar barns mötesplatser
	5.1.2.5 Förändrad kollektivtrafik under byggtid


	5.2 Trygghet och platsidentitet
	5.2.1 Drifttid: påverkan, effekter och konsekvenser
	5.2.1.1 Nya stationsmiljöer under jord påverkar både identitet och trygghet
	5.2.1.2 Odenplan får en mer komplex trafikmiljö

	5.2.2 Byggtid: påverkan, effekter och konsekvenser
	5.2.2.1 Ersättningstrafik riskerar att öka otryggheten
	5.2.2.2 Odenplan kan bli en svåröverskådlig bytespunkt under byggtid
	5.2.2.3 T-Centralen inte lika känslig plats för förändringar


	5.3 Självständig mobilitet
	5.3.1 Drifttid: påverkan, effekter och konsekvenser
	5.3.1.1 Förlängningen till city kan både öka och minska barns självständiga resande
	5.3.1.2 Förändrad trafikmiljö längs Roslagsvägen
	5.3.1.3 Kumulativa effekter av förändrade resvanor

	5.3.2 Byggtid: påverkan, effekter och konsekvenser
	5.3.2.1 Konsekvenser av långa omledningar
	5.3.2.2 Ökat behov av vuxnas stöd vid resor


	5.4 Socialt liv
	5.4.1 Drifttid: påverkan, effekter och konsekvenser
	5.4.1.1 Minskande barriärer och lättare resor till och från målpunkter

	5.4.2 Byggtid: påverkan, effekter och konsekvenser
	5.4.2.1 Roslagsbanan stängs av i upp till tre år
	5.4.2.2 Sämre tillgång till Bellevueparken
	5.4.2.3 Stor påverkan på Odenplan torg som mötesplats för barn


	5.5 Hälsa
	5.5.1 Drifttid: påverkan, effekter och konsekvenser
	5.5.1.1 Trafiksäkrare resor och minskat buller
	5.5.1.2 Risk för förändrade beteenden hos barn och unga

	5.5.2 Byggtid: påverkan, effekter och konsekvenser
	5.5.2.1 Arbetsområde Albano riskerar påverkar kvarteret Teknikhöjden
	5.5.2.2 Arbetsområde Odenplan torg riskerar påverka vardagsmotionen
	5.5.2.3 Bullerstörningar från arbetsområde vid Olof Palmes gata riskerar påverka Norra Latins elever negativt



	6 Samlad bedömning och medskick
	6.1 Samlad bedömning
	6.1.1 Tillfällig slutstation under byggtid
	6.1.2 Odenplan
	6.1.3 Lång byggtid och kumulativa effekter
	6.1.4 Positiva effekter på lång sikt

	6.2 Medskick till kommande arbete
	6.2.1 Återkoppling till deltagare i dialoger
	6.2.2 Stärk orienterbarheten för barn i komplexa stationsmiljöer
	6.2.3 För en tidig och regelbunden dialog med barn, skolor,verksamheter som berörs av förändrade ljudmiljöer
	6.2.4 Utnyttja tillfället att förbättra Roslagsvägens trafiksäkerhet
	6.2.5 Vidta åtgärder för att stärka insyn, delaktighet och trygghet på strategiska platser
	6.2.6 Undvik byggtrafik och avstängningar nära barns målpunkter
	6.2.7 Utforma tillfälliga gång- och cykelstråk med god standard och hög trafiksäkerhet
	6.2.8 Säkerställ att ersättningstrafiken för Roslagsbanan erbjuder en tillgänglig lösning
	6.2.9 Bevara Odenplans torgyta som trygg mötesplats i en blandad stadsmiljö
	6.2.10 Särskilt fokus behöver ges till barn med funktionsnedsättning


	7 Referenser

