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Lasanvisning

Detta dokument utgor planbeskrivningen tillhorande jairnvagsplanen for Roslagsbanans
forlangning till city. Jarnvagsplanen upprattas av Region Stockholm for att kunna reglera
lokalisering och utformning av anldggningen med de skyddsatgirder som ar nédvandiga samt
mojliggora den atkomst av mark som behdvs for att kunna bygga och driva Roslagsbanans
forlangning till city.

Den hir planbeskrivningen beskriver anlaggningen och de 6verviaganden som gjorts vid val av
lokalisering och utformning. Valet av lokalisering kan dven studeras i tidigare genomforda
utredningar.

Kapitel 1 beskriver bakgrunden till projektet och motiv for utbyggnaden. Kapitlet redogor ocksa
for tidigare utredningar och beslut samt en beskrivning av planldggningsprocessen.

Kapitel 2 beskriver de mal som projektet utgatt fran.

Kapitel 3 beskriver forutsattningar for utbyggnaden, sé som befintlig bebyggelse och
verksamheter, befintlig kollektivtrafik, sociala viarden, miljo, riksintressen och slutligen tekniska
forutsattningar och krav som varit styrande.

Kapitel 4 beskriver planforslaget med motiv till bade valda och bortvalda alternativ.
Kapitel 5 beskriver byggprocessen och ytbehov under byggtid.

Kapitel 6 beskriver effekter och konsekvenser som planforslaget medfor pa befintlig bebyggelse
och verksamheter, trafik och resenirer, stads- och regional utveckling, sociala viarden, miljo och
halsa, riksintressen samt paverkan under byggtid.

Kapitel 7 beskriver skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt.

Kapitel 8 beskriver behov av markansprak, dess konsekvenser och vad det innebér for berérda
fastighetsédgare och rattighetshavare.

Kapitel 9 redovisar en samlad bedomning av maluppfyllelsen for projektet.
Kapitel 10 beskriver hur markatkomst och fastighetsbildning planeras.

Kapitel 11 beskriver vilka parter som ingar i projektet, vilka avtal som finns, tidplanen for
utbyggnaden, kommunala planer som berors samt fastighetsrattsliga atgarder.

Kapitel 12 redovisar de tillstand och dispenser som behovs for projektet.

Kapitel 13 redovisar fortsatt arbete i form av uppfoljning och kontroller under byggtiden samt
fragor som ska hanteras eller utredas.

Kapitel 14 innehéller referenser som anvints for underlag.

Kapitel 15 innehéller en ord- och begreppslista.
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Sammanfattning

Syftet med detta samrad &r att ge information och fa synpunkter pa planférslaget
for projektet Roslagsbanan till city. Efter samradet sammanstalls alla synpunkter
och svar i en samradsredogérelse. Nar jarnvagsplanen &r klar stalls den ut for
granskning och da finns det 3terigen méjlighet att 1amna synpunkter.

Bakgrund

Region Stockholm ska forldnga Roslagsbanan i tunnel fran station Universitetet, via Odenplan till
T-Centralen, se Figur 1 och Figur 2. Det gor resan mellan kommunerna i nordost och centrala
Stockholm snabbare och smidigare, samtidigt som trangseln pa tunnelbanans roda linje mellan T-
Centralen och Tekniska hégskolan minskar.

Nar utbyggnaden ar fardig laggs strickan mellan Universitetet och Stockholms Gstra ner.
Jarnvagsplanen behandlar darfor inte vad som kommer att ske med den delen.

Planférslaget

Den nya sparanlaggningen planeras bli totalt cirka 4,2 kilometer, varav cirka 3,8 kilometer
planeras under mark i tunnel. Tunnelstrackan planeras besta av cirka 3,7 kilometer bergtunnel och
resterande 100 meter av betongtunnel. Sparanliaggningen beridknas fa ett maximalt djup pa cirka
80 meter under jord. Ingéng till de nya stationerna vid Odenplan och T-Centralen planeras att ske
via befintliga tunnelbaneentréer och biljetthallar, vilket innebar att inga nya entréer anldggs ovan
jord.

Hojd [plusniva, m.6.h. enligh RH2000] Hojd [plusniva, m.a.h. enligh RH2000]
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Figur 1. Illustrativ sparprofil som visar norr till vanster och séder till hdger. I figuren syns dven malpunkter ovan
jord samt befintliga underjordsanlaggningar.
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Figur 2. Oversikt av planerad sparlinje och stationslagen vid Odenplan och T-Centralen. Roslagsbanan planeras
forlangas under jord strax sdder om station Universitetet.

Tunnelmynning

De nya sparen planeras att anslutas till befintliga spar vid den sodra plattformsianden pa station
Universitetet. Tunnelmynningen planeras inom Kungliga Nationalstadsparken, mellan station
Universitetet och Roslagsvigen. Strax soder om station Universitetet planeras sparen att forlaggas
ijordskarning for att sedan fortsétta in i ett betongtrag. Efter betongtraget planeras sparen att ga
in i en bergskarning, for att darefter fortsitta in i en betongtunnel under Roslagsviagen innan en
bergtunnel tar vid strax soder om Roslagsviagen.

Spartunnlar, servicetunnel och tvartunnlar

Jarnvagen planeras att ga i en dubbelsparstunnel pa stora delar av strackan, utom i anslutning till
respektive station, dar spdren kommer att separeras i enkelspérstunnlar for att ge plats at
mittplattformar vid stationerna. Strax norr om station T-Centralen fordelas de tva sparen till fyra
spar innan de ansluter till den nya stationen. Station T-Centralen blir ny dndstation for
Roslagsbanan.

En servicetunnel planeras anldggas for service- och raddningsfordon, utrymning samt for att
rymma jarnvagstekniska installationer. Servicetunneln foreslas att ga parallellt med spartunneln,
langs den Ostra sidan. En tillfartsvdg vid Albano planeras att anslutas till den ldngsgaende
servicetunneln. Tillfartsvigen planeras att anvindas l6pande for drift- och underhallsarbete, for
att exempelvis service- och riddningsfordon ska kunna na den nya spartunneln, samt utgora
utrymningsvag fran servicetunneln och spartunneln.

Servicetunneln och spartunneln planeras att kopplas ihop genom tvirtunnlar som ska anliaggas
ungefar var 300:e meter. Tviartunnlarna ska fungera som brandslussar och utrymningsviagar om
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tagen skulle behova utrymmas pé strackan mellan stationerna. Tunnlarna varierar i utformning
utifran utrymmesbehov.

Station Odenplan

Roslagsbanans station vid Odenplan innebar att tva plattformsrum anliggs cirka 50 meter under
torgnivan pa Odenplan. Stationen planeras utformas med tva spér och en mittplattform pé 190
meter. Plattformen foreslds avgransas med bergpelare mitt i plattformen och blir darmed
uppdelad i tva plattformssidor. Delarna foérbinds med fyra tviarpassager varav tva ansluter via
rulltrappor upp mot den befintliga biljetthallen under Odenplan respektive till tunnelbanan och
Citybanan.

Station T-Centralen

Roslagsbanans station vid T-Centralen planeras att lokaliseras cirka 50 meter under jord.
Foreslagen station utformas med fyra spar, tva mittplattformar och blir dndstation for
Roslagsbanan. De tva mittplattformarna blir 190 meter 1anga och kommer placeras i tva separata
plattformsrum. Pa plattformarnas mitt féreslas en uppging som leder till ett gemensamt
mellanplan. Mellanplanet planeras att ansluta till det befintliga norra mellanplanet for pendeltaget
och vidare till befintlig entré pa Vasagatan. En anslutning till tunnelbanan planeras vid
plattformarnas sodra dndar, dar resenirer kan forflytta sig till T-Centralens tunnelbanelinjer via
rulltrappor och hissar. Det planeras dven for anslutning till Citybanans centrala mellanplan.

Anlaggningar ovan jord

Eftersom de nya stationerna vid Odenplan och T-Centralen kommer att anslutas via befintliga
entréer planeras inga nya stationsbyggnader att anldggas ovan jord. Anldggningar som planeras
ovan jord utgors av ett brandgasschakt i Observatorielunden, ett luftutbytesschakt pa Master
Samuelsgatan samt ett kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt pa Olof Palmes gata.
Darutover planeras det dven for en teknikbyggnad i anslutning till tunnelmynningen vid station
Universitetet.

Byggprocess

Byggandet av Roslagsbanan till city omfattar bland annat stationer, spartunnlar, servicetunnlar
och arbetstunnlar samt anldggningens tillhorande funktioner. Olika byggmetoder kommer att
anvindas for de olika anldggningsdelarna. For att bygga bergtunnlarna planeras konventionell
borrning och sprangning att anvindas som byggmetod.

P& platser dar bergytan ligger under markniva maste jorden ovanfor schaktas bort innan
bergarbeten kan paborjas. For byggarbeten i jord anvinds ofta stodkonstruktioner for att minska
omfattningen av jordschakten, hindra intrangning av jordmassor och grundvatten samt for
stabilitet. Innanfor stodkonstruktionen kan jordmassorna schaktas ur utan risk for ras eller skred.

Under projektets byggtid kommer det att behovas ytor for arbetstunnlar, arbetsomraden samt
transportvagar till och fran arbetsomraden. Arbetstunnlar anvands under byggtiden for att ge
atkomst till arbetsomraden under jord. Totalt planeras tre arbetstunnlar att anviandas;
arbetstunnel Albano, arbetstunnel Bellevue och arbetstunnel Klassforestindaren. Arbetsomraden
behovs i anslutning till respektive arbetstunnels mynning, vid tunnelmynningen for spartunneln
samt vid ovanjordsschakter. Inom arbetsomrddena kommer etableringsomraden att finnas for
upplag av exempelvis byggmaterial samt uppstallning av arbetsbodar, arbetsmaskiner och fordon.
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Markansprak

Forlangningen av Roslagsbanan till city innebar att mark och utrymmen behéver tas i ansprak,
dels permanent, dels tillfalligt under byggtiden. Detta redovisas i jarnvagsplanens plankartor.

Det permanenta markanspréket syftar till att sdkerstélla tillrackliga rattigheter till mark och
utrymme for anldggningen. Ovan jord behovs ytor for schaktéverbyggnader, teknikbyggnad och
tillfartsvag. Under jord behovs plats for spartunnlar, stationsutrymmen, servicetunnlar och
tvartunnlar.

Det tillfalliga markanspraket ska sdkerstilla tillrackliga rattigheter for att kunna bygga ut
Roslagsbanan. Efter avslutad byggnation kommer ytor for tillfalligt markansprak att aterlamnas
och aterstillas, om inte annat 6verenskommes med fastighetsidgaren.

Effekter och konsekvenser av projektet

Forlangningen av Roslagsbanan skapar en ny, smidigare och snabbare resa in till city for resenarer
fran nordost. Den nya strackningen av Roslagsbanan kommer att forbattra kapaciteten for
kollektivtrafik i regionen och avlasta befintliga tunnelbanelinjer, fraimst Roda linjen mellan T-
Centralen och Tekniska hogskolan, som ar hart belastad i dagsldget. Om en del av resenérerna som
reser norrut pa morgonen i stillet viljer Roslagsbanan kan det ge en avlastning pa Réda linjen
mellan T-Centralen och Ostermalmstorg. Avlastning for befintliga pendeltigslinjer och
tunnelbanelinjer bidrar till en jamnare fordelning av trafiken 6ver hela nitverket vilket ger mindre
trangsel och en forbattrad resendrsupplevelse.

Projektet ar en del av Sverigeférhandlingen, vilket innebéar att ber6rda kommuner, regioner och
staten gemensamt finansierar utbyggnad av infrastruktur mot att berorda kommuner bygger nya
bostidder. Den forbattrade tillgangligheten till centrala Stockholm har potential att stimulera 6kat
byggande och urban fortatning lings den befintliga strackningen, utéver de bostdder som ar
villkorade genom Sverigeférhandlingen. Den regionala utvecklingen stirks eftersom férlangningen
av Roslagsbanan till city bidrar till ett mer integrerat kollektivtrafiknatverk och gor det lattare for
manniskor att pendla mellan arbete, hem och fritidsaktiviteter.

For resendrer med malpunkter i narheten av station Stockholms 0Ostra, exempelvis studenter och
yrkesverksamma vid Kungliga Tekniska hogskolan, innebar den nya strackningen av
Roslagsbanan en forsamring. En annan negativ konsekvens ar att 6kad trafik till
kollektivtrafiknoder som Odenplan och T-Centralen kan leda till 6kad trangsel, vilken kan paverka
resendrers upplevelse negativt och 6ka risken for forseningar. Forlangningen av Roslagsbanan till
city forsenar stadsutvecklingen i Albano med negativa konsekvenser for fastighetsiagare och
Stockholms akademiska verksamhet.

Effekter och konsekvenser for miljo och hilsa samt riksintressen under drifttiden beskrivs i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Paverkan under byggtid beskrivs i miljoprovningens
samradsunderlag. Effekter och konsekvenser for aspekter kopplade till sociala varden och
barnperspektiv beskrivs i jarnvagsplanens sociala konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys for
béde drift- och byggtid. Innehéllet i dessa dokument kommer att ssmmanfattas och redovisas i
planbeskrivningen till granskningshandlingen.
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1 Projektet Roslagsbanan till city

I detta kapitel redogdrs for bakgrunden till projektet och dess motiv, tidigare
utredningar och beslut, planlaggningsprocessen samt jarnvagsplanens
avgransning.

1.1  Det har ar Roslagsbanan till city

Region Stockholm ska forldnga Roslagsbanan i tunnel fran station Universitetet, via Odenplan till
T-Centralen. Det gor resan mellan kommunerna i nordost och centrala Stockholm snabbare och
smidigare. Dessutom minskar trangseln pa tunnelbanans roda linje mellan T-Centralen och
Tekniska hogskolan. Nar utbyggnaden ar fardig laggs strackan mellan Universitetet och
Stockholms Ostra ner.

1.2 Darfér behdvs Roslagsbanan till city

Stockholmsregionen viaxer och allt fler manniskor behover ett effektivt sitt att ta sig till arbete,
studier och fritidsaktiviteter. Darfor behover kollektivtrafiken byggas ut och forstarkas. En del av
det ar att utveckla Roslagsbanan for framtidens resande.

I dag ar restiderna mellan kommunerna i nordost och 6vriga regionen langa. Antalet resande med
Roslagsbanan beridknas 6ka kraftigt under kommande &r. De flesta av dem byter till och fran
tunnelbanans roda linje vid Stockholms 6stra. Det gor bland annat att det redan nu blir mycket
trangt pa tunnelbanan mellan Tekniska hogskolan och T-Centralen. Trafiken i rusningstid ar
redan sa tit att det inte gar att minska trangseln med fler tag.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Flera utredningar och beslut har foregatt framtagandet av jarnvagsplanen for forlangningen av
Roslagsbanan till city. I detta avsnitt redovisas dessa i kronologisk ordning, med fokus pa
atgirdsvals- och idéstudien, Sverigeforhandlingen, samrad infor betydande miljopaverkan samt
genomforda lokaliseringsutredningar.

1.3.1 Atgardsvals- och idéstudie av regional kapacitetsstark
kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms lan 2014

Atgirdsvalsstudien avgransades till att utreda tillgéingligheten mellan kommunerna i
nordostsektorn, som hor till de kommuner som vaxer snabbast i Stockholmsregionen, och 6vriga
Stockholmsregionen. Studien genomfordes i nira samarbete mellan trafikforvaltningen (Region
Stockholm), Trafikverket och Stockholm Nordost, som inkluderar kommunerna Danderyd,
Norrtilje, Tiby, Vallentuna, Vaxholm och Osterdker. Dialog fordes dven med 6vriga berorda
kommuner, inklusive Solna och Stockholm, samt med Region Stockholm (dévarande Stockholms
lans landsting) Tillvaxt, Miljo och Regionplanering (TMR) och lansstyrelsen.
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I studien utvirderades flera olika kollektivtrafiklosningar for att 6ka kapaciteten. De som foreslogs
tas vidare till en fordjupad utredning var:

forlangningar av Roslagsbanan till Centralen eller Odenplan

forlangning av Tvarbanan fran Solna till den regionala kdrnan Taby-Arninge
ny tunnelbanelinje i straket Odenplan till Taby-Arninge

forlangning av Roslagsbanan till Rimbo.

Att forlanga Roslagsbanan till city var den atgiard som bedomdes ge storst nytta.
Tunnelbanealternativen sdgs dven 6ver parallellt i Stockholmsforhandlingen (Region Stockholm,
Trafikverket, Stockholm nordost, 2014).

1.3.2 Sverigefdérhandlingen 2017

Sverigeforhandlingen var ett initiativ fran Sveriges regering for att bygga hoghastighetsjarnvag i
Sverige och fa forbattrad kollektivirafik samt ett 6kat bostadsbyggande i storstdderna.
Forhandlingen innebér att berorda kommuner, regioner och staten gemensamt finansierar
utbyggnad av infrastruktur mot att berorda kommuner bygger nya bostider. I januari ar 2017
tecknade staten, Region Stockholm och berérda kommuner avtal om fyra stora
kollektivtrafiksatsningar, varav Roslagsbanan till city var en avdem (SOU, 2017).

1.3.3 Samrad infor beslut om betydande miljdpaverkan 2021
Under ar 2021 presenterades ett samradsunderlag med syfte att informera om projektet och
utgora underlag for att ge bidrag till det fortsatta utredningsarbetet (Region Stockholm, 2021). Ett
viktigt syfte med samradsunderlaget var att utgora underlag for lansstyrelsen for att ta beslut om
betydande miljopaverkan. Samradsunderlaget beskrev 6versiktligt bakgrunden till projektet, det
arbete som hade péborjats med lokaliseringsutredningen samt den fortsatta planeringsprocessen.

Den 28 oktober ar 2022 beslutade Lansstyrelsen i Stockholms lén att projektet Roslagsbanan till
city kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Det innebir att en miljobedomning ska goras
och att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram for jarnvagsplanen.

Lansstyrelsen beslut grundar sig bland annat pa den bedémda paverkan pa Kungliga
Nationalstadsparken, sirskilt avseende natur och kulturmiljo, grundvatten samt etablering av mer
storskalig infrastruktur i ett redan paverkat landskap. Detta omfattar bland annat att jarnvagen
gar i trag inom parken och att tunneln passerar under parken. I beslutet betonas ocksa paverkan
pa hoga kulturmiljévarden inom omraden som ar utpekade som riksintresse for
kulturmiljévarden. Vidare tar lansstyrelsen upp att avsdnkta grundvattennivaer kan ge paverkan
pa brunnar, infrastruktur, naturmiljoer, kulturhistoriska virden samt eventuella fornlimningar
samt risker kopplat till paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten.

1.3.4 Lokaliseringsutredning Roslagsbanan till city 2021-
2024

I detta avsnitt beskrivs arbetet med lokaliseringsutredning for projektet, uppdelad pa
Lokaliseringsutredning och Lokaliseringsutredning Norr. Se sammanfattning samt redovisning
av vald lokalisering i kapitel 4.2.

1.3.4.1 Lokaliseringsutredning 2021-2022

Under aren 2021 och 2022 genomforde Region Stockholm en lokaliseringsutredning for
Roslagsbanan till city som 1ag till grund for Region Stockholms stillningstagande om val av
lokalisering.
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Ett flertal utredningsalternativ for en framtida forlangning av Roslagsbanan till city togs fram och
utviarderades mot projektets andamal och effektmal. Samtliga alternativ innebar en tunnel under
innerstaden och en slutstation som kopplar till T-Centralen samt att befintlig station Stockholms
oOstra lades ner. Mgjligheten att etablera en ny station under jord vid Stockholms Gstra
analyserades, men bedomdes inte vara genomforbart. De olika utredningsalternativen
analyserades darefter utifran ett flertal effekter och konsekvenser sasom restid, paverkan pa miljo
och omgivning, kostnader och risker.

I februari ar 2023 beslutade trafikndimnden i Region Stockholm att det fortsatta arbetet ska utga
fran alternativ Gron D fran Lokaliseringsutredning (Region Stockholm, 2023).

1.3.4.2 Lokaliseringsutredning Norr 2024

Lokaliseringsutredningen foljdes upp av fordjupningsstudier av valt alternativ. Bland annat
genomfordes en utokad kontroll av befintliga underjordsanlaggningar, som visade att den valda
korridoren medforde ett flertal konflikter med befintliga underjordsanlidggningar.

P& strackan mellan Odenplan och T-Centralen framkom att konflikterna kunde undvikas genom
dndringar av sparlinjen inom den valda korridoren. P4 striackan norr om Odenplan kravdes s pass
stora forandringar att sparlinjen behovde dras utanfér den beslutade korridoren. Darfor beslutade
Region Stockholm att genomfora en fordjupad lokaliseringsutredning fér den norra delen. Den
fordjupade lokaliseringsutredningen, bendmnd Lokaliseringsutredning Norr, genomfoérdes under
ar 2024.

I arbetet utreddes sju alternativa lokaliseringar for strackan mellan Universitetet och Odenplan, se
Figur 3. Samtliga alternativ analyserades utifran restid, paverkan pa miljo och omgivning,
kostnader och risker samt uppfyllnad av andamélen. Den 24 september ar 2024 beslutade
trafikndmnden i Region Stockholm att anta alternativ K fran Lokaliseringsutredning Norr
(Region Stockholm, 2024a).
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Figur 3. Aktuella utredningsalternativ fran Lokaliseringsutredning Norr (Region Stockholm, 2024a).

Motiv till vald lokalisering

Den valda korridoren bedomdes vara mest fordelaktig eftersom den hade h6g maluppfyllelse
gillande forbattrad tillganglighet och minskad trangsel i kollektivtrafiksystemet, hansyn till
naturmiljé samt ingen paverkan av vibrationer eller stomljud under drifttiden. Alternativet
bedomdes dven innebéra en acceptabel omgivningspaverkan. Den valda korridoren hade ocksa
den lagsta investeringskostnaden.

Skillnaderna mellan utredningsalternativen betriaffande hydrologiska aspekter bedémdes som sma
och med vedertagna atgarder bedomdes negativa effekter kunna hanteras i samtliga alternativ.

De valda stationslagena Odenplan och T-Centralen stérks ytterligare som kollektivtrafiknoder
genom det valda alternativet och ger invanare i nordostkommunerna tillgéng till fler méalpunkter
av olika slag utan att behdva byta trafikslag.
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Bortvalda lokaliseringar med motiv

Inom arbetet med Lokaliseringsutredning aren 2021—2022 togs ett storre antal
lokaliseringsalternativ fram och analyserades. Alternativ valdes bort pa grund bland annat
genomforbarhet och risker kopplat till konflikter med andra underjordsanlaggningar. Alternativ
valdes ocksa bort pa grund av att den samhéllsekonomiska investeringskostnaden bedomdes bli
hog samt mindre bra forutsittningar for att na effektmalet att varna natur- och kulturviarden
(Region Stockholm, 2023).

I Lokaliseringsutredning Norr studerades sju alternativ for strackning mellan station Odenplan
och station Universitetet varav sex valdes bort. Bortval grundades pa genomforbarhetsrisker,
investeringskostnader och 1ag méaluppfyllelse. For mer information om lokaliseringsutredningen,
se Roslagsbanan till city, Lokaliseringsutredning och Roslagsbanan till city,
Lokaliseringsutredning Norr (Region Stockholm, 2024a).

1.4  Planlaggningsprocessen

Lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) tillampas vid byggnation av ny jarnvig och reglerar
hur processen for att ta fram en jarnviagsplan sker. Jarnvagsplanen sikerstaller tillging till den
mark som behovs for att forlanga Roslagsbanan. I planldggningsprocessen, se Figur 4, utreds var
och pa vilket sétt jarnvagen ska byggas, samtidigt som transportinfrastrukturen samordnas med
ovrig samhallsplanering och gillande miljolagstifining. Forutom Region Stockholm deltar dven
andra samhallsaktorer, sdsom berorda kommuner, myndigheter och privata aktorer.

Jarnvagsplan Roslagsbanan till city

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling, Faststdllelsehandling
Framtagande av underlag Framtagande av Framtagande av N
for lansstyrelsens beslut om lokaliserings- planférslag samt Kungora: 1=3@s Faststallelse
betydande miljopaverkan alternativ MKB granskning
Har ar vi nu!
Samrad Samrad om val av Samrad om Inskick till
betydande lokaliserings- planférslaget/ Kungdrande Trafikverket
miljopaverkan alternativ utformningen och granskning for faststillelse
Lansstyrelsens beslut Beslut om val av Lansstyrelsens Lansstyrelsens
om betydande lokaliserings- godkannande tillstyrkan av
miljopaverkan alternativ av MKB planen

Figur 4. Illustration av planlaggningsprocessen for jarnvagsplan.

1.4.1 Samrad

Samrad ar en del av planldggningsprocessen och innebar att Region Stockholm inhdmtar
synpunkter och kunskap fran allménhet, enskilda som berors, myndigheter och organisationer.
Synpunkter och information kan lamnas l6pande under hela planldggningsprocessen. Vid ett antal
angivna tillfdllen under processen genomfor Region Stockholm aktiviteter dar handlingar halls
tillgdngliga for allmanhet och berorda med mojlighet att inkomma med synpunkter.

Under samradsprocessen ska Region Stockholm samréada med Lansstyrelsen i Stockholms lén,
Stockholms stad, 6vriga berérda kommuner, de enskilda som sarskilt berors och den regionala
kollektivtrafikmyndigheten. Aven 6vriga relevanta statliga myndigheter, den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berérda ska inkluderas i samradsprocessen. Samradsprocessen
inleddes under forsta kvartalet 4r 2025 med ett samrad om arbetstunnlar och arbetsomraden.
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Under hosten 2026 genomfors ett samrad avseende hela planforslaget. Yttranden som inkommer
under samraden sammanstalls och besvaras i en samradsredogorelse, utifran hur de bedoms
kunna omhéndertas i den vidare utformningen av projektet. Samradsredogorelsen gors tillganglig
for allmanhet och berorda pa Region Stockholms hemsida.

Samraden inom projektet samordnas med projektets tillstdndsansokan for vattenverksamhet
(miljoprovning) och Stockholms stads arbete med detaljplaner. Detta kallas for samordnat
planforfarande, se vidare avsnitt 1.4.3.

1.4.2 Granskning och faststallelse

Efter den sista genomforda samradsaktiviteten fardigstalls jarnvagsplanen utifran inkomna
synpunkter och eventuell ny information fran de 6vriga utredningar som utférts under tiden for
samradsprocessen. Darefter stills jairnvagsplanen ut for granskning, tillsammans med av
lansstyrelsen godkidnd miljokonsekvensbeskrivning. Under granskningen ar det mojligt att 1amna
synpunkter pa jarnviagsplanen. De inkomna synpunkterna sammanstills och besvaras i ett
granskningsutlitande och eventuella slutjusteringar av jarnviagsplanen gors. Region Stockholm
begar darefter att lansstyrelsen ska yttra sig 6ver planen.

Nir lansstyrelsen tillstyrkt det slutliga planforslaget 6verlamnas det till Trafikverket for
faststillelse. Se kapitel 11.2 for mer information om nir granskning och faststéllelse planeras att
ske.

1.4.3 Samordnat planforfarande

Samordnat forfarande innebar att arbetet med jarnvagsplanen enligt lagen om byggande av
jarnvag samordnas med Stockholms stads arbete med detaljplaner enligt plan- och bygglagen
(2010:900). Det innebir dven att samma samrad kan tillgodorédknas i bade jairnvagsplanens och
detaljplanens planprocess. En jarnviagsplan far enligt lagen om byggande av jairnvaig (1995:1649)
inte std i strid mot en gillande detaljplan. Darfor genomfor Stockholms stad en 6versyn av de
detaljplaner som berors samt om nya detaljplaner behover tas fram, parallellt med Region
Stockholms arbete med jarnvagsplanen. I en detaljplan reglerar kommunen anviandningen av
mark- och vattenomraden inom kommunen.

Som en del av ett samordnat planférfarande har Region Stockholm sékerstillt att den
fastighetsforteckning och samradskrets som tagits fram for jairnvagsplanen dven uppfyller kraven i
plan- och bygglagen for Stockholms stads detaljplaner.

Det samordnade forfarandet ger ocksd kommunen majlighet att i detaljplaneprocessen anvinda
den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram for jairnvagsplanen.

I granskningsskedet upprittas separata planhandlingar for jarnviagsplanen respektive detaljplaner
som ska beslutas om enligt lag om byggande av jarnvag respektive plan- och bygglagen.
Detaljplanerna och jarnviagsplanen planeras att stéllas ut for granskning under samma period.
Stockholms stad beslutar efter granskningen att anta detaljplanerna. For jairnvagsplanen ar det
Trafikverket som prévar och fattar beslut om att faststilla jarnvagsplanen.

1.5 Tillstandsansékan for vattenverksamhet

Ett tillstdnd enligt miljobalken (1998:808) kravs for att fa leda bort grundvatten under bygg- och
drifttiden samt for tillsdttning av vatten till grundvattenmagasin, sa kallad skyddsinfiltration.
Eftersom tunnlar och stationer for Roslagsbanan till city anldggs under jord kommer grundvatten
att lacka in, framfor allt under byggtiden, men aven till viss del under drifttiden. Detta
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grundvatten behover ledas bort och vid behov kommer dven skyddsinfiltration att genomforas for
att motverka negativa effekter av grundvattenbortledningen.

For tillstdndsansokan tas en miljokonsekvensbeskrivning och andra ansokningshandlingar fram.
De ska redovisa hur anlaggningen byggs, hur grundvatten kan lacka in i anlaggningen, hur vattnet
tas omhand, vilken péverkan det kan fa pd omgivningen och hur paverkan hanteras sa att risken
for negativa konsekvenser minskar eller uteblir. Handlingarna innehéller dven information om de
omgivningsstorningar som kan uppkomma under byggtiden. De omfattar bland annat buller,
vibrationer och utslapp till vatten.

Mark- och miljédomstolen provar ansokan och beslutar om vilka villkor som ska gilla for
inldckage av grundvatten, omgivningspaverkan och miljostorningar under bygg- och drifttiden for
Roslagsbanan till city.
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2 Mal

I detta kapitel presenteras mal som kopplas till projektet. Férst redogérs fér de
projektspecifika &ndamalen och effektmalen. Dérefter presenteras de
projektspecifika hallbarhetsmalen. Slutligen redovisas évriga relevanta och
overgripande mal pa regional, nationell och internationell niva.

2.1  Projektets andamal och effektmal

Andamalen #r projektets 6vergripande mal och kan ses som syftet med projektet. Effektmalen
beskriver tillsammans med dndamalen vad projektet ska bidra till. De kan ses som en precisering
av dndamalen i form av vilka kvaliteter och funktioner som ska uppnds. Andamalen och
effektmaélen redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Projektets andamal med tillhdrande effektmal.

ANDAMAL EFFEKTMAL

e  Forbattrad tillganglighet med kollektivtrafik

Oka tillgéingligheten mellan nordostsektorn och e  Forbattrad tillganglighet mellan
centrala Stockholm samt mellan nordostsektorn nordostkommunerna och centrala Stockholm
och regionala karnor samt de regionala karnorna

. Oka resandet med kollektivtrafik

e Minska trangseln i kollektivtrafiksystemet

mellan nordostsektorn och centrala
Bidra till att skapa ett tillforlitligt och

kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem

Stockholm genom att starka den spdrbundna
trafikens kapacitet

e Bidra till ett tillforlitligt kollektivtrafiksystem

e Varna natur- och kulturvarden

e Begrédnsa paverkan pa manniskor, mark och

vatten under bygg- och drifttid

Bidra till ett socialt och miljoméssigt héllbart

Begrénsa klimatpaverkan och
transportsystem samt bidra till stadsutveckling * 9 P

energianvandning under byggtiden
med ett 6kat bostadsbyggande rglanva ing u r byggt
o  Oka tillgdngen till malpunkter for olika

resenarsgrupper

. Méjliggora ett 6kat bostadsbyggande
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2.2 Projektspecifika hallbarhetsmal

Utover ovan namnda andamal och effektmal har projektet tagit fram hallbarhetsmal. Till dessa har
indikatorer identifierats, se Tabell 2. Hallbarhetsméalen omfattar vad projektet ska uppna under
dess genomférande, det vill sdga pa resan mot att realisera andamaélen. Darmed kompletterar
andamalen och héllbarhetsmalen varandra.

Tabell 2. Projektets hdllbarhetsmal, indikatorer och underlag/bedémning fér maluppfylinad.

HALLBARHETSMAL INDIKATORER

1. Trafiksystemet utformas driftsakert med
hansyn till ett foréandrat klimat (vind, 6kad
Trafiksystemet ska anpassas till ett forandrat nederbérd, fukt, torka, varme).
klimat och klimatpaverkan i bygg- och

driftskede ska begrinsas 2. Utslapp av vaxthusgaser fran bygg- och

anlaggning - koldioxidekvivalenter.

3. Energianvandning i driftskedet - kWh.

4. Bevarande och forstarkning av

ekosystemtjanster.
Stadens och landskapets viarden ska varnas

5. Varna boendemiljo, luftkvalitet, med mera.
Risk for stérning i byggskede och i drift.

6. Tillgdng till kollektivtrafik for olika
socioekonomiska grupper.

7. Systematiskt arbetssatt for att sakerstalla en
universell utformning som till exempel
integrerar barnperspektivet och skapar
dialog och delaktighet for personer med
funktionsnedsattning.

8. Bidra till en 6kad sysselsattning med

Jamlikheten mellan ménniskor och jamstilldhet samarbeten, praktikplatser och att
mellan kénen ska 6ka genom social inkludering, sysselsattningskrav stalls i upphandling.
delaktighet och 6ppenhet 9. Vara anpassad sd att alla ska kunna (och

vdga) resa kollektivt och kanna sig trygga,
med sarskild hansyn till barn, dldre och
personer med funktionsnedsattning.

10. Mojliggéra byten som ar korta, tillgéangliga,
sakra.

11. Bytespunkter ska upplevas trygga,
Sverblickbara (b&de dag- och kvaéllstid) och
integrerade i naromradet.
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2.3 Regionala, nationella och globala mal

Regionala, nationella, globala mal, styrdokument och strategiska ramverk med koppling till stads-
och regional utveckling, trafik samt miljé och hallbarhet som redogors for nedan ar:

Regionalt trafikférsérjningsprogram

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050
Stockholms stads oversiktsplan 2018
Transportpolitiska mal

Miljokvalitetsmal

Barnkonventionen

Agenda 2030, FN:s globala hallbarhetsmal

2.3.1 Regionalt trafikférsérjningsprogram

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar ett centralt dokument for arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken i Stockholms lan (Region Stockholm, 2024b). Ett nytt trafikforsorjningsprogram
faststélldes i september ar 2024. Det anger behov och en ldngsiktig strategisk inriktning for
kollektivtrafiken fram till ar 2035. Programmet innehaller mal och utgér fran den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (se nedan, 2.3.2). Kollektivtrafiken ska bidra till den
regionala utvecklingen och klimatomstallningen.

Utvecklingen av kollektivtrafiken sammanfattas i tre teman:
e Hallbar mobilitet
e Tillganglig region
e Ansvarsfullt kollektivtrafiksystem

Nio mal preciserar inriktningen, vilka redovisas i Figur 5.

Ansvarsfullt .

E Hallbar mobilitet ‘ Tillganglig region Kollektivtrafiksystem

Mal 2035 Mal 2035 M4l 2035

1. Kollektivtrafiken ar 4, Kollektivtrafiken 7. Kollektivtrafiken
konkurrenskraftig bidrar till jamlika minskar sin negativa
mot bilen i allt fler forutséttningar paverkan pa klimat,

resrelationer iregionen milj6 och ménniska

D@0 [ wkohin: | Comd

Mal 2035 Mal 2035 Mal 2035

2. Kollektivtrafiken 5. Kollektivtrafiken 8. Kollektivtrafiken
uppfattas som binder samman fungerar vid férandrat
trygg och palitlig regionen klimat och andra

yttre pafrestningar

Gm’ Qaﬁ%g; *19.&“

Mé&lL 2035 Mal 2035 Mal 2035

3. Kollektivtrafiken 6.1de sarskilda 9. Kollektivtrafiken
ar enkel att kombinera persontransporterna ar resurseffektiv
med andra fardmedel upplever resendren i planering, drift
god kvalitet under och férvaltning
hela resan

& Sok it = @j

Figur 5. Trafikforsérjningsprogrammet malmodell fér 2035 (Region Stockholm, 2024b).
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2.3.2 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
2050

Stockholmsregionens regionala utvecklingsplan (RUFS 2050) antogs ar 2018 och anger hur
regionen ska utvecklas fram till ar 2050, med delmal till &r 2030 (Region Stockholm, 2018).
Region Stockholm har under viren 2026 antagit en ny regional utvecklingsplan.

Utvecklingsplanen (Region Stockholm, 2018) innehéller regionala prioriteringar fram till &r 2026,
dar en forlingning av Roslagsbanan till Odenplan och T-Centralen ar utpekad. I RUFS 2050
redogors for vikten av en god regional tillganglighet och att utveckla ett hallbart transportsystem.
Befintliga problem med triingsel pa tunnelbanan och i pendeltigssystemet beskrivs. Aven projekt
som ingar i Stockholmsoverenskommelsen och Sverigeférhandlingen, s som Roslagsbanan till
city, lyfts som satsningar for att 6ka kapaciteter i transportsystemet.

Visionen i RUFS 2050 ar att Stockholmsregionen ska bli Europas mest attraktiva storstadsregion.
Fyra langsiktiga mél har formulerats:

En tillganglig region med god livsmiljo

En 6ppen, jamstilld, jamlik och inkluderande region

En ledande tillvaxt- och kunskapsregion

En resurseffektiv och resilient region utan klimatpéverkande utslapp

2.3.3 Stockholms stads Oversiktsplan 2018

Stockholms stads 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige i februari &r 2018. Oversiktsplanen
beskriver hur bebyggelsen och mark- och vattenanviandningen ska kunna utvecklas pa lang sikt
(Stockholms stad, 2018). I 6versiktsplanen finns en forldngning av Roslagsbanan fran
Universitetet i tunnel via en ny station vid Odenplan och vidare till T-Centralen utpekad. I planen
lyfts malsattningar avseende en sammanhingande stad och en god tillganglighet i
transportsystemet, inte minst mellan de norra och sodra delarna av regionen. Vidare belyses
vikten av pendeltdgssystemets roll i kollektivtrafiken.

Oversiktsplanen pekar ut fyra mal for stadsbyggandet:

¢ En viixande stad, attraktiv for manniskor, foretag och besokare fran hela varlden.

e Ensammanhiingande stad som ir tillginglig och sammanldnkad, dar det ar enkelt att
rora sig mellan stadsdelar och dar manniskor med olika bakgrund kan métas i vardagen.

¢ God offentlig miljo som kiannetecknas av trygga, vilgestaltande och levande stadsrum,
god tillgang till stadskvaliteter och mojlighet till delaktighet och engagemang.

¢ En klimatsmart och talig stad som genom effektiv markanviandning och
transporteffektiv stadsstruktur minskar klimatpaverkan, hushéaller med resurser och ar
robust infor klimatforandringar och andra pafrestningar.

En fordjupad oversiktsplan har tidigare tagits fram for Kungliga Nationalstadsparken, som bland
annat omfattar omradet vid Universitetet och Albano. Nationalstadsparken utgor ett riksintresse
med ett sdrskilt skydd i miljobalken. Skyddet hanterar helheten i det historiska landskapet och
omfattar bade natur- och parklandskapet och de exploaterade omradena (Stockholm stad, 2009).
En separat fordjupad oversiktsplan fran 2008 finns dven for den del av nationalstadsparken som
ligger inom Solna stad.
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2.3.4 Transportpolitiska mal
En utgangspunkt for alla atgarder inom transportomradet ar de transportpolitiska mélen som
regering och riksdag har satt upp (Regeringskansliet, u.a).

Overgripande mal for transportpolitiken &r att sékerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det
overgripande maélet specificeras med funktionsmal och hinsynsmal.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hinsynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa. Under
héansynsmalet finns etappmal till ar 2030 géllande utslapp av vaxthusgaser, som ska minska till 70
procent ar 2030 jamfort med ar 2010, och om antalet déda och allvarligt skadade i all trafik, som
ska halveras respektive minskas med 25 procent till ar 203o0.

2.3.5 Miljokvalitetsmal

Sveriges miljomalssystem bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsméal samt ett antal
etappmal. Sveriges miljomal utgor det nationella genomférandet av den miljomaéssiga
dimensionen av FN:s globala hallbarhetsmal Agenda 2030 (Sveriges miljomal, u.a).

Generationsmalet ir ett 6vergripande mal som anger inriktningen for miljoarbetet och den
samhallsomstillning som behover ske. Riksdagens definition av mélet anges nedan.

”Det overgripande malet for miljopolitiken ar att till ndsta generation
lamna over ett samhadlle dar de stora miljoproblemen ar losta, utan att
orsaka okade miljé- och héilsoproblem utanfor Sveriges granser.”

Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till,
bland annat att frimja manniskors hilsa, virna den biologiska méngfalden samt trygga en god
hushéllning med resurserna och ekosystemens langsiktiga produktionsférmaga. De 10 méal som
bedoms relevanta for férlangningen av Roslagsbanan listas nedan.

Begriansad klimatpaverkan
Frisk luft

Giftfri miljo

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

2.3.6 Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rattigheter, eller barnkonventionen som den ocksa kallas, antogs av
FN:s generalforsamling ar 1989 (Barnombudsmannen, 2026). Den innehéller bestaimmelser om
manskliga rattigheter for barn och ar ett rattsligt bindande internationellt avtal for de lander som
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anslutit sig. Linderna har alla atagit sig att gora sitt yttersta for att barns rattigheter
ska respekteras.

Barnkonventionen innehaller 54 artiklar som tillsammans utgor en helhet. Alla artiklar i
barnkonventionen ar viktiga, men det finns fyra grundlidggande principer som alltid ska beaktas
nar det handlar om fragor som rér barn och som ar konventionens grundpelare:

e Artikel 2: Alla barn ar lika mycket virda och har samma rattigheter.

e Artikel 3: Vid alla beslut som ror barn ska i férsta hand beatakts vad som bedéms vara
barnets basta.

e Artikel 6: Alla barn har ritt till liv, 6verlevnad och utveckling.

e Artikel 12: Barn har rétt att uttrycka sin mening och horas i alla fragor som ror barnet.

Andra artiklar fran barnkonventionen som bedoms vara relevanta for Roslagsbanans forlangning
till city ar:

o Artikel 23: Barn med fysisk eller psykisk funktionsnedsattning har ratt till ett fullvardigt
och anstindigt liv samt hjalp att aktivt delta i samhallet.

e Artikel 24: Barn har ritt till basta mojliga hilsa och tillgang till hilso- och sjukvard samt
rehabilitering.

e Artikel 28: Barn har ritt till utbildning. Grundskolan ska vara obligatorisk, kostnadsfri och
tillganglig for alla.

e Artikel 31: Barn har réatt till lek, vila och fritid.

Sverige har sedan den 1 januari ar 2020 en sarskild barnrittslag. Lagtexten motsvarar
barnkonventionen.

Barnkonsekvensanalyser syftar till att stirka det som ar barnets béasta i enlighet med FN:s
barnkonvention. Begreppen definieras och diskuteras mer ingdende i den barnkonsekvensanalys
som har tagits fram for forlangningen av Roslagsbanan till city.

2.3.7 Agenda 2030, FN:s globala hallbarhetsmal

FN:s globala héllbarhetsmal antogs ar 2015 och innehéller 17 6vergripande mél med 169
underliggande delmal och strategier. De omfattar sociala, ekonomiska och miljomassiga aspekter
av héllbarhet. Malen ar samverkande och odelbara. Malen ska vara genomférda till ar 2030, darav
namnet Agenda 2030 (Globala méalen, u.a).

De tre delmaélen 9.1, 9.4 och 11.2 har direkta kopplingar till Roslagsbanans utbyggnad till city.
Delmaélen handlar om att bygga ut och rusta upp kollektivtrafiken samt att sikerstilla att
kollektivtrafiken ar tillganglig for alla.
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3 Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs forutsattningar for forlangningen av Roslagsbanan. I
kapitlet redogors for befintlig bebyggelse och verksamheter, befintlig och framtida
kollektivtrafik och resendrsméngder samt fér planerad stadsutveckling i omradet.
Darutdver beskrivs forutsattningar for sociala varden, miljé och halsa,
riksintressen samt tekniska forutsattningar och krav fér anlaggningen.

Strackan som utgor forlangningen av Roslagsbanan till city planeras att ga genom delar av centrala
Stockholm. Den foreslagna forlangningen borjar vid befintlig station Universitetet och leds vid den
norra delen av omradet Albano ner i tunnel. Jirnvigsanlaggningen planeras att passera under
delar av Kungliga Nationalstadsparken och Campus Albano. Darefter fortsitter den planerade
forlangningen séderut till Roslagstull och vidare under Vasastaden for att na station Odenplan.
Frén station Odenplan fortsitter den planerade forlangningen under Norrmalm for att ansluta
dndstation T-Centralen. Figur 6 visar foreslagen strackning for Roslagsbanans forlangning till city.
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Solna
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Figur 6. Oversiktskarta éver omrdden och platser i anslutning till Roslagsbanans férlangning till city.

3.1 Befintlig bebyggelse och verksamheter

Den norra delen av Roslagsbanans nya strackning gar genom Kungliga Nationalstadsparken som
utgors av park- och skogsomraden samt delvis bebyggda omraden. Nationalstadsparken har
mycket hoga natur- och kulturvarden och utgor riksintresse enligt 4 kapitlet miljobalken . I den
norra delen finns dven flera byggnader for kulturverksamhet, bland annat Kungliga
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Vetenskapsakademien som ligger i anslutning till station Universitetet. Flera av byggnaderna i
anslutning till station Universitetet och den planerade tunnelmynningen utgér byggnadsminnen
och har synnerligen hogt eller hogt kulturhistoriskt varde.

Vid station Universitetet ligger Stockholms universitet och campusomradet Frescati med bland
annat idrottsanlaggningen Frescatihallen och Stockholms universitetsbibliotek. I direkt anslutning
till stationen ligger dven Lilla Frescati koloniférening med 80 odlingslotter. Lings med
Brunnsvikens 6stra strand finns rekreation i form av exempelvis kanotklubb, roddférening och
strandbad. Har ligger dven Frescatis hage med campus for Stockholms universitet.

En annan viktig utbildningsnod dr Campus Albano som utvecklats under de senaste aren. I
omradet finns bade studentbostidder och ett stort antal lokaler for utbildning och forskning, bland
annat Alba Nova Universitetscentrum. Omradet kring Stockholms universitet och Campus Albano
genomkorsas av Roslagsviagen, som soder om Albano ansluter till Valhallavagen och
Cedersdalsgatan.

Kungliga Tekniska hogskolan (KTH) ligger 6ster om planerad forlangning, i ndromradet till
Stockholms Gstra.

Jarnvagsanlaggningen planeras att ga under Roslagsvigen och Bellevueparken. I Bellevueparken
finns bland annat Carl Eldhs Ateljémuseum. I anslutning till Bellevueparken finns Wenner-Gren
Center med event- och konferenslokaler. I Bellevueparken finns det dven lekplats, café och
bollplan. I den norra delen av parken finns batplatser och en batklubb.

Efter Bellevueparken gar den planerade jairnviagsanldggningen under Vasastaden som bestar av tat
stadsbebyggelse. Har finns bostédder, flera byggnader med kulturvirde, vardinrattningar, grund-
och gymnasieskolor samt ett antal parker for rekreation.

I Vasastaden ligger Odenplan som ar en viktig motesplats. Odenplan utgor en betydelsefull
kollektivtrafiknod med tunnelbanans grona linje, pendeltagslinjer, stombussar och flera
innerstadsbussar. Omréadet kring Odenplan karaktiriseras av ett intensivt folkliv med manga
butiker, caféer, restauranger och bostader som ger ett flode av méanniskor under ménga av dygnets
timmar. Vid Odenplan ligger aven Gustaf Vasa kyrka som har ett hogt kulturhistoriskt varde.

Efter Vasastaden och Odenplan passerar den planerade jarnviagsanlaggningen Norrmalm (city)
med en hog koncentration av arbetsplatser, bostader, samt restauranger, barer, butiker och hotell
som skapar stadsliv och rérelse under dygnets alla timmar. Hir finns dven mycket service samt
maélpunkter f6r kultur och néjen.

Slutligen ansluter den planerade jarnvagsanlaggningen station T-Centralen. Omradet kring T-
Centralen har ett stort flode av ménniskor. Stationen ar beldgen i direkt anslutning till Stockholms
centralstation med fjarr- och regionaltag inom Sverige samt internationellt. Direkt anslutning
finns aven till pendeltagsstationen Stockholm City och Sparvig City samt resterande
tunnelbanelinjer. Darutover finns andra malpunkter i omradet som butiker, varuhus, hotell,
kulturbyggnader och bibliotek. I omradet ligger bland annat Sergels torg som ar en vilkand
motesplats.
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3.2 Trafik och resenarer

3.2.1 Kollektivtrafik

I nordostra Stockholm utgors den kollektiva stomtrafiken i huvudsak av tva spartrafiksystem,
Roslagsbanan och tunnelbanans réda linje (Region Stockholm, 2023). Roslagsbanan och Roda
linjen gar relativt parallellt langs en stracka fran stationerna Stockholms 6stra och Tekniska
hogskolan och vidare norrut tills strickningarna delar sig ungefar vid stationerna Morby och
Danderyds sjukhus. Det finns dven bussar som trafikerar till och fran nordostkommunerna.
Busslinjerna ansluter till R6da linjen framst vid Mérby centrum, Danderyds sjukhus och Tekniska
hogskolan.

Roslagsbanan gir i dag mellan Stockholms 6stra och Karsta, Osterskir samt Nisbypark nordost
om Stockholm, se Figur 7. Stockholms 6stra/Tekniska hogskolan ar i dag en viktig bytespunkt dar
resendrer som kommer norrifran med Roslagsbanan kan byta till R6da linjen, men &ven till
stombussar och innerstadsbussar.

Tre linjer trafikerar banan, linje 27 mot Kérsta, linje 28 mot Osterskir och linje 29 mot Nisbypark.
Linjerna delar spar mellan Stockholms 6stra och Djursholms Osby, dir linje 29 sviinger av. Linje
27 och 28 fortsitter darefter pa samma spar fram till Roslags Nasby station. Den totala
linjeldngden ar 65 kilometer och det finns 39 stationer lings med banan.

Roda linjen har fyra grenar som gar fran Morby centrum och Ropsten i norr till Fruingen och
Norsborg i sydvist. Linjen har totalt 36 stationer och stannar bland annat vid T-Centralen.

Vid Odenplan finns i dag sparforbindelser for pendeltaget i form av Citybanan och tunnelbanans
grona linje, vilka dven trafikerar T-Centralen. Vid T-Centralen finns dven tunnelbanans bléa linje
samt ett antal andra sparforbindelser for regional och nationell kollektivtrafik.

P& Roda linjen ar det strackan mellan Morby centrum och Stadion som tar hand om en stor del av
resande till och fran nordostsektorn, genom byte till anslutande bussar och Roslagsbanan.
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Figur 7. Roslagsbanans strackning och linjer (Region Stockholm, 2025).

Generellt sett 4r marknadsandelen for kollektivirafikresor i nordostsektorn 1ag. Den stora ytan och
relativt utspridda bebyggelsen gor det svart att kollektivtrafikforsorja hela omréadet pa ett effektivt
och attraktivt sitt. Enligt lokaliseringsutredningen for Roslagsbanan till city beror den laga
andelen resande med kollektivtrafiken pa langa restider inom kollektivirafiken och att det kravs
ett eller flera byten for att na delar av centrala Stockholm eller andra delar av regionen.
Marknadsandelen for resor till och fran innerstan ar nagot hogre an for resor i andra riktningar,
vilket beror pa att kollektivtrafiken ar battre utbyggd for resor mot innerstan (Region Stockholm,
2023).

Stora bytespunkter som Danderyds sjukhus och Tekniska hogskolan ar inte optimalt utformade
for att effektivt hantera alla resendrer. Det uppstar latt trangsel som ytterligare forldnger restiden.
Bytena vid stationerna ar tidskravande och upplevs som obekvama (Region Stockholm, 2023)
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3.2.2 Station Odenplan

Odenplan ar en viktig knutpunkt for kollektivtrafiknitet i Vasastaden. Vid Odenplan finns
pendeltag, tunnelbana, stombusslinjer och flera stadsbusslinjer, se Figur 8. Vid Odenplan finns
den befintliga tunnelbanestationen for Grona linjen som byggdes pa 1950-talet. Grona linjen gar
mellan Hasselby strand i norr och Farsta strand, Skarpnick eller Hagsétra i soder. En forlangning
av Grona linjen mellan Odenplan och Arenastaden planeras att 6ppna for trafik &r 2028. En
genomsnittlig vintervardag ar 2024 var det 38 600 pastigande resenirer pa Grona linjens station
Odenplan (SL, 2025).

Citybanans station Stockholm Odenplan 6ppnades for pendeltagstrafik ar 2017. Citybanans station
ar belagen under och i direkt anslutning till tunnelbanans station.
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Figur 8. Kollektivtrafik vid planerat stationsldge Odenplan.

27 (116) J& Region Stockholm



3.2.3 Station T-Centralen

T-Centralen ar den mest trafikerade stationen i Stockholms tunnelbana. Stationen ar beldgen i
direkt anslutning till Stockholms centralstation med fjarr- och regionaltag inom Sverige samt
internationellt. Direkt anslutning finns dven till pendeltagsstationen Stockholm City och Sparvag
City. Uppgéngar till markplan fran T-Centralen finns vid Sergels torg, Klarabergsgatan, Vasagatan
och Klara Vattugrand. I Figur 9 syns kollektivirafiken i omréadet kring den planerade stationen.

Den befintliga stationsmiljon under jord vid T-Centralen ar redan i dag en komplex miljo. Har
finns den dldre tunnelbanestationen for de roda och grona tunnelbanelinjerna i tva vaningar,
relativt nara markytan. Har finns dven Bléa linjens nyare station beldgen pa en djupare niva.

En genomsnittlig vintervardag ar 2024 var det cirka 157 000 pastigande resenarer pa T-Centralens
tunnelbanelinjer, uppdelat pa 63 400 pastigande for Grona linjen, 61 100 for Roda linjen och
32 500 pastigande for Blaa linjen (SL, 2025).
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Figur 9. Kollektivtrafik vid planerat stationslage T-Centralen.
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3.2.4 Befintliga resenarsmangder
Resandesiffror i detta avsnitt baseras pa Region Stockholms officiella rapport Fakta om SL och
lanet 2022 och fran statistik frdn SL (SL, 2025).

Under en genomsnittlig vintervardag ar 2024 hade Roslagsbanan totalt cirka 50 000 pastigande.
Ro6da linjen hade under samma period cirka 390 000 pastigande. En sammanstéllning 6ver antal
pastigande for varje ar sedan ar 2014 redovisas i Tabell 3. Resandet minskade under pandemiaren
2020 och 2021 men 6kade sedan frén ar 2022 och framaét igen. Antalet pastigande, sarskilt pa
Roda linjen, var ar 2024 dnnu inte uppe i samma nivaer som fore pandemin.

Tabell 3. Antal pastigande (tusental) p& Roslagsbanan och Réda linjen en vintervardag 2014-2024 (SL, 2025).

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Roslagsbanan 39 42 48 40 48 53 34 34 45 49 50

Ré6da linjen 476 488 503 506 513 508 307 265 342 386 390

Den station med flest antal pastigande per dygn langs Roslagsbanan ar 2024 var Stockholms Gstra
med 13 900 péstigande en genomsnittlig vintervardag. Direfter kommer Akersberga och Tiby
centrum med 3 500 respektive 3 400 pastigande per dygn vardera.

Roda linjen mellan Morby centrum och Stadion ar en av de mest belastade tunnelbanegrenarna i
Stockholm. Flest pastigande pa denna stricka har station Tekniska hogskolan som en
genomsnittlig vintervardag ar 2024 hade 18 400 pastigande per dygn.

3.2.5 Beddmda framtida resenarsmangder

I planeringen av Roslagsbanans forlangning har trafikprognoser tagits fram for att bedoma det
framtida resandet. Utan en forlangning planeras trafiken utokas till 20 tag per timme under
morgonens maxtimme i riktning mot Stockholms 0stra station. Denna trafikering bedoms dock
inte vara tillracklig for att mota den prognosticerade efterfragan. Prognoserna visar att resandet pa
Roslagsbanan forvintas oka kraftigt till &r 2050, till cirka 127 000 pastigande per dygn utan en
forlangning (Region Stockholm, 2024c¢).

Med en forlangning till Odenplan och T-Centralen tillsammans med vissa investeringar langre ut i
systemet mojliggors ett utokat trafikuppldagg med upp till 24 tig per timme under morgonens
maxtimme. Samtidigt 6kar det prognosticerade resandet till drygt 175 000 pastigande per dygn ar
2050 (Region Stockholm, 2024c).

Tunnelbanans roda linje (mellan Morby centrum och Stadion) hade knappt 79 000 pastigande per
dygn ar 2019. Resandet pa denna striacka berdknas 6ka med cirka 65 procent till omkring 130 000
per dygn ar 2050 (Region Stockholm, 2024c). Redan i dag ar kapacitetsutnyttjandet hogt pa den
centrala delen av Roda linjen, sarskilt mellan Tekniska hogskolan och T-Centralen. Mojligheterna
att 6ka kapaciteten ar begransade och kapacitetstaket bedoms nés omkring ar 2050. En
forlangning av Roslagsbanan bidrar darfor till att avlasta tunnelbanan och mota den okade
efterfrigan pa resor.
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3.3  Stads- och regional utveckling

Stockholms ldn vaxer snabbt. Fram till &r 2050 berdknas regionens invanarantal vixa med cirka
en miljon invadnare, rdknat fran ar 2021 (Region Stockholm, 2019). Hilften av regionens
befolkning beriaknas vara bosatta i Stockholms stad och nordostkommunerna Danderyd,
Vallentuna, T#by och Osteriker. Det kollektiva resandet fran nordostkommunerna sker i dag till
stor del pa Roslagsbanan och via tunnelbanans roda linje samt bussar.

I anslutning till den planerade férlangningen av Roslagsbanan till city forekommer ett flertal
gillande detaljplaner. En preliminir redovisning av vilka detaljplaner som bedoms bli paverkade
redovisas i kapitel 11.3.

Stockholms stad samt Vallentuna, T#by, Osterakers och Danderyds kommuner har tagit fram
planeringsstrategier. Planeringsstrategin ar ett verktyg enligt PBL 3 kapitlet 23 § som ersétter
aktualitetsprovningen av oversiktsplanen. Sammantaget bedoms planeringsstrategierna inte
medfora nagra forandrade kommunala stillningstagande av betydelse for Roslagsbanans
forlangning till city.

Nedan redovisas ndgra huvuddrag i 6versiktsplanerna f6r Stockholms stad och de fyra
kommunerna i nordostsektorn som Roslagsbanan beror: Danderyd, Taby, Vallentuna och
Osteraker. Dessutom sammanfattas nigra viktiga delar i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS 2050) samt ambitionerna i samarbetet Stockholm Nordost (StoNo).

3.3.1 Stockholms stad

I Stockholms stads oversiktsplan fastslas att Stockholm ska vara en klimatsmart, vixande stad
med sammanhéllande stadsmiljoer diar det byggda och det grona samspelar. Fore ar 2040 ska
Stockholm vara fossilbranslefritt. GAng-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras i Stockholms
stad. Stockholm har ett vil utbyggt kollektivtrafiksystem och andelen som reser kollektivt ar hog i
ett nationellt och internationellt perspektiv. Kollektivirafiken ska fortsidtta utgéra stommen i
Stockholms transportsystem. Stockholmsférhandlingen &r 2013 och Sverigeférhandlingen ar 2017
ligger bakom satsningar pa utbyggd kollektivtrafik. Stockholms stad ska samtidigt vidta atgarder
for att minska biltrafiken (Stockholms stad, 2018). Beslutade kollektivtrafiksatsningar som nimns
i 6versiktsplanen ar tunnelbana Odenplan-Hagastaden-Arenastaden, tunnelbana
Kungstradgarden-Nacka/Soderort, tunnelbana Akalla-Barkarby, tvarbana Norra Ulvsunda-Kista-
Helenelund, tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjo, Roslagsbanan till T-Centralen samt Sparvig Syd
Alvsjo-Skirholmen-Flemingsberg.

Stadsutvecklingsprojekt som namns i 6versiktsplanen och som ar relevanta for Roslagsbanans
forlangning ar bland annat att mark frigors for bostader vid nuvarande Stockholms 6stra. Albano
ar ocksa ett omrade for stadsutveckling och kommer att utgoéra en nod inom Vetenskapsstaden,
mellan Hagastaden, Karolinska Institutet, Stockholms universitet och Kungliga Tekniska
hogskolan. Oversiktsplanen lyfter ocksa att Roslagsvigens barridreffekt for ménniskor, vixter och
djur behover minskas (Stockholms stad, 2018).

Utvecklingsplanerna for Hagastaden syftar till att knyta samman Vasastaden med Karolinska
sjukhusomrédet i Solna genom tit stadsbebyggelse med framst bostdder. Omradet inriktas dven
pa "life science” med verksamheter inom bioteknik, lakemedel, medicinteknik, forskning, kontor
och handel. Hagastaden far dessutom en ny tunnelbanestationen pa den nya grenen mot
Arenastaden, med uppgangar vid Torsplan och Nya Karolinska i Solna (Stockholms stad, 2025a).

Vid Centralstationen pégéar ett detaljplanearbete for en 6verddckning av sparomradena mellan
Kungsgatan, Klarabergsviadukten, Centralstationen och Vattugatan sa att mark kan frigoras. Det
mojliggor for nya kontor, handel och parkmiljoer. Ett av malen och syftet med planarbetet ar att
Centralstationsomradet blir en mer integrerad del av city (Stockholms stad, 2025b).
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3.3.2 Danderyds, Taby, Vallentuna och Osterakers

kommuner
Danderyds oversiktsplan antogs av kommunfullmiktige den 11 maj ar 2022. Danderyds kommun
har stora pendlingsstrommar bade in och ut fran kommunen. Cirka 12 000 av Danderydsborna
arbetar utanfér kommunen och merparten avdem pendlar till Stockholms stad (Danderyds
kommun, 2022). Roslagsbanans forlangning till Odenplan och T-Centralen medfor en battre
koppling till centrala Stockholm och det regionala kollektivtrafiknatet enligt 6versiktsplanen.

Tabys oversiktsplan antogs av kommunfullméktige den 19 april ar 2022. Taby ska utvecklas med
kvalitet och genom omsorgsfull planering (Tdby kommun, 2022). Inriktningen i 6versiktsplanen
ar att stadsutveckling och mer omfattande bebyggelseutveckling i forsta hand ska ske i den
regionala stadskdarnan Taby centrum-Arninge, i kommundelscentrum och i narheten till
Roslagsbanans stationer. Bostadsutveckling i narheten av Roslagsbanan ska prioriteras. I
oversiktsplanen framgar det att det uppstar ett behov av forlangda perronger pa Roslagsbanans
stationer. Detta for att kunna trafikera med langre tadg i samband med forldngningen av
Roslagsbanan till city.

Vallentunas oversiktsplan antogs av kommunfullmaktige den 277 augusti ar 2018. Roslagsbanan
med dess fem stationer inom kommunen ses som en ryggrad for den fysiska utvecklingen av
kommunen. Bebyggelseutveckling och fortatning ska ske i anslutning till stationslagen langs
Roslagsbanan, med syftet att forhindra en utglesning av bebyggelsen och skapa forutsattningar for
hallbart resande. Enligt Sverigeforhandlingen har kommunen atagit sig att bygga 5 650 nya
bostider i stationsnira lagen (Vallentuna kommun, 2018).

Oversiktsplanen for Osterakers kommun antogs av kommunfullmiktige under ar 2018. I
centralorten Akersberga planeras det mesta av den nya bebyggelsen att fokuseras till omradet
kring Roslagsbanans stationer. Bebyggelsen ska fortatas och nya flerbostadshus byggas i goda
kollektivtrafiklagen. Enligt Sverigeforhandlingen har kommunen &tagit sig att bygga cirka 7 ooo
bostider till &r 2035 i stationsnira ligen (Osterikers kommun, 2018). Osterdker har dven som mal
att skapa 7 000 nya arbetstillfillen till ar 2040. Kommunen ser Roslagsbanans forlangning till city
som en utokad mojlighet for centralorten Akersberga att bli en integrerad del av Stockholms
arbetsmarknad och att fler personer ska vilja att pendla in till kommunen jamfort med att pendla
ut.

3.3.3 Stockholm Nordost

Stockholm Nordost dr ett samarbete mellan de sex kommunerna Danderyd, Taby, Vallentuna,
Osteréker, Norrtilje och Vaxholm. Syftet med samarbetet ér att stéirka regiondelens position inom
Stockholmsregionen genom att skapa och tillvarata forutsattningar for utveckling i kommunerna. I
en gemensam vision beskrivs 6nskad utveckling inom omréadena stadsstruktur, transportsystem,
naringslivsutveckling och regional stadskérna (Stockholm Nordost, u.4).

Visionen ar att verka for 100 000 nya invanare fram till &r 2030. Darfor ska 40 000 nya bostader
och 50 000 arbetsplatser skapas inom de sex kommunerna. Nagra prioriteringar i visionen ar
Roslagsbanans forlingning till city samt Roslagsbanans forlingning till Arlanda. Onskemal finns
ockséd om tvarforbindelser i kollektivtrafiknatet mellan Stockholm Nordost och 6vriga regiondelar
(Stockholm Nordost, u.4).
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3.3.4 Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen 2050
Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050) dr framtagen av Region
Stockholm och ligger till grund f6r regionens strategiska planering, regionala
strukturfondsprogram och infrastrukturplaner.

RUFS 2050 skapar forutsattningar for ett mer héallbart resande. Kombinationen av beslutade
investeringar i transportinfrastrukturen och en sammanhallen bebyggelsestruktur bidrar till att
skapa fler omraden dar kollektivtrafiken blir ett konkurrenskraftigt alternativ (Region Stockholm,
2018).

RUFS 2060 antogs i maj 2026. Samtliga planeringsforutsattningar for utredningen av
Roslagsbanans forlangning till city utgar fran RUFS 2050.

3.4  Sociala varden och barnperspektiv

Social hallbarhet handlar om att bygga ett jamlikt och inkluderande samhille dar en hallbar
utveckling kommer alla grupper till del. For stads- och transportplanering innebar det bland annat
att motverka rumslig segregation, utjamna skillnader i livsvillkor och att verka for ett samhaélle dar
alla grupper kan vistas och rora sig pa jamlika villkor. Kollektivtrafiken ar sarskilt betydelsefull for
att oka rorelsefrihet och tillganglighet for grupper som saknar tillgang till bil. Bland dessa
aterfinns grupper som barn, dldre, personer med olika funktionsnedsittningar samt invanare med
ldga inkomster och invénare i socioekonomiskt utsatta livssituationer.

I detta avsnitt ges en 6vergripande beskrivning av de sociala aspekter som ar relevanta for
projektet samt hur dessa avgransas i jarnvagsplanen. Redovisningen syftar till att tydliggora vilka
sociala planeringsfragor som kan bli aktuella, inklusive fragor kopplade till jaimlikhet, trygghet,
tillgdnglighet och barns perspektiv. Mer information finns i projektets sociala konsekvensanalys
och barnkonsekvensanalys, dar dven forutsiattningar for sociala varden redovisas.
Forutsattningarna for sociala varden och barnperspektiv kommer att sammanfattas och redovisas
i planbeskrivningen till granskningshandlingen.

3.4.1 Mobilitet

Mobilitet handlar om méanniskors mdjlighet att forflytta sig. Mobilitet hanger tatt samman med
hur l4tt det ar att ta sig till viktiga malpunkter. Mobilitet omfattar dven vilka resurser en person
har att tillga till sjalva forflyttningen, séaval materiella som ekonomiska.

3.4.2 Jamlikhet och jamstalldhet

Begreppet jamlikhet utgar fran principen om alla méanniskors lika varde, oavsett etnisk
tillhorighet, sexualitet, funktionsnedsattning, utbildning, ekonomi, alder och kon med mera.
Jamlikhet handlar om fordelning av nyttor och kostnader och att ge ménniskor likvardiga
mojligheter. Jamstalldhet handlar, till skillnad frén jamlikhet, specifikt om likvardighet mellan
konen.

3.4.3 Folkhalsa

Folkhalsa omfattar alla aspekter av hilsa, savil psykisk, fysisk som social. Psykisk hilsa handlar
om hur vi mar kianslomaissigt och paverkas av exempelvis goda och trygga relationer, boende,

stress, arbete och fritid, motion etcetera. Fysisk hilsa handlar om hur kroppen mér och fungerar
dar upplevt vilbefinnande, sjukdom och funktion i dagliga aktiviteter ingar. Social hélsa handlar
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om kontakter och relationer med andra manniskor samt kénslan av sammanhang och
samhorighet. Folkhilsa ar ett samlingsbegrepp for hela befolkningens halsotillstand.

3.4.4 Tillganglighet fér barn, aldre och personer med

funktionsnedsattning
Tillganglighet for barn, dldre och personer med funktionsnedsattning handlar om den
demokratiska ritten att kunna rora sig fritt och kunna verka i samhaéllet. Barn har svarare 4n
vuxna att bedoma trafiksituationer, vilket kan kravas for att undvika olyckor. Fér kvinnor, barn,
dldre och personer med funktionsnedsittning ar det viktigt att beakta hela resan, inklusive sjilva
resan med kollektivtrafiken, stationer och végen till och fran stationen. Personer med
funktionsnedsattningar kan uppleva olika typer av barridrer som kan begrinsa deras dagliga
mobilitet. Barridrer kan vara bade fysiska hinder som nivéskillnader eller andra typer av hinder, sa
som miljoer dar det dr svart att orientera sig.

3.4.5 Trygghet

Trygghet handlar om upplevelse av sikerhet och upplevs olika av olika manniskor. Detta medfor
att det skiljer sig at betraffande hur olika faktorer paverkar manniskors kénsla av trygghet
respektive otrygghet och hur detta i sin tur paverkar deras resande. Grupper som i storre
utstrackning upplever otrygghet i kollektivtrafiken ar kvinnor, dldre, barn och ungdomar samt
personer med funktionsnedsattning. Trygghetskinslan ar generellt storst under vardagar mitt pa
dagen, nir det 4r manga minniskor i rorelse. Vissa personer kan dock uppleva otrygghet i
situationer med manga méanniskor i rorelse och trangsel.

3.4.6 Barnperspektiv

FN:s barnkonvention blev lag i Sverige 1 januari ar 2020. Det innebir att barnperspektivet inte
langre ar ett perspektiv bland andra, utan det finns en lag som ska foljas och provas. Nedan
beskrivs viktiga begrepp oversiktligt, vilka definieras mer ingdende i jirnvagsplanens
barnkonsekvensanalys.

I en barnkonsekvensanalys dr formuleringen barnets bdsta central. Principen ska alltid beaktas
och vager tungt. Det finns dven tva olika perspektiv som ar relevanta i arbetet med
barnkonsekvensanalyser:

e barnets perspektiv
e barnperspektiv

Barnets perspektiv definieras som barns syn pa sitt eget liv och sin omvarld. Vuxna kan bara ta del
av barnets perspektiv nir barnet sjéilv berattar. Barnperspektiv ar de vuxnas tolkning av barnens
behov och barndomens villkor.

3.5 Miljo och halsa

I detta avsnitt beskrivs de miljo- och halsoaspekter som bedomts vara relevanta for
jarnvagsplanen. Syftet ar att tydliggora vilka planeringsfragor som ar relevanta for respektive
aspekt och som behover beaktas i utformningen av anlaggningen. Forutsattningar avseende miljo
och halsa redovisas i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Dessa forutsattningar kommer
att sammanfattas och redovisas i planbeskrivningen till granskningshandlingen
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3.5.1 Stads- och landskapsbild

Landskapets fysiska forutsattningar och ménniskans tolkning av dessa kallas landskapsbild.
Landskapsbilden ar starkt kopplad till bide nutida och kulturhistorisk markanvindning och till
naturvirden i form av naturtyper, topografi och markegenskaper. Landskapsbilden kan alltsa ses
som en sammanfattning av alla komponenter i landskapet, savil fysiska som upplevda. Med
stadsbild avses det 6vergripande visuella intrycket av en stads arkitektur och byggda miljo. I
begreppet stadsbild ingir d&ven den rumsliga dimensionen, det vill sdga den rumsliga upplevelsen
av stads- och gaturummen.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 6.1.1 i jirnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.2 Kulturmiljo

Begreppet kulturmiljo avser hela den av ménniskor paverkade miljon, det vill siga som i
varierande grad praglats av olika méanskliga verksamheter och aktiviteter. En kulturmiljé kan
preciseras och avgransas till att omfatta en enskild anldggning eller lamning, ett mindre eller
storre avsnitt av landskapet, en bygd eller en region. Det kan rora sig om intensivt utnyttjade
stads- eller industriomraden savil som extensivt paverkade skogs- eller fjallandskap. Kulturmiljon
omfattar inte bara landskapets fysiska innehall utan dven immateriella foreteelser som ortnamn
eller sdgner som ar knutna till en plats eller ett omrade.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 6.1.2 i jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.3 Naturmiljo

Naturmiljo som begrepp avser naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska funktioner.
Naturvardet ar kopplat till den natur som bidrar till biologisk méngfald eller fyller en ekologisk
funktion.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 6.1.3 i jairnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.4 Rekreation och friluftsliv

Rekreation avser aktiviteter som genomfors for att ma bra och fa aterhamtning.
Rekreationsaktiviteter ar ofta naturligt kopplade till naturen och tétorts- eller bostadsnira
naturomraden. Friluftsliv avser vistelse utomhus i natur- och kulturlandskap for vilbefinnande
och naturupplevelse. Forskningen visar tydligt att tillgang till gronomraden har positiva effekter
pa manniskors fysiska och psykiska hilsa.

Omraden och platser for rekreation och friluftsliv kan utgoras av storre sammanhéangande
naturomraden, sdvil som mindre inslag i den titbebyggda staden. Triddungar, enstaka trad och
bostadsnara platser med gronska, samt utsikter mot vaxtlighet och vatten, bidrar ocksa till
betydande rekreationsvarden. Rekreationsvirden finns dven i byggda miljoer sasom
idrottsanlaggningar, spontana idrottsplatser och lekplatser.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 6.2.1 i jairnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.5 Buller och stomljud

Ljud som uppfattas i ett omrade skapar en ljudmiljé. Upplevelsen av ljudmiljon kan bero pa
exempelvis exponeringstid, frekvens och typ av ljud. I ljudmiljén ar buller sddant ljud som anses
vara oonskat och skapar sdledes en negativ ljudmiljo.

Buller kan spridas genom luften men ocksa som sé kallat stomljud. Stomljud ar ljud som forst
overfors som en vibration i fasta material, berg, byggnadens stomme och sé vidare for att sedan,
som luftburet ljud, nd mottagarens ora.
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For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 6.2.2 i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.6 Luftkvalitet utomhus

Luftkvaliteten kan paverkas av flera faktorer, bland annat utslapp fran trafik, industriella
verksambheter, sjofart, energiproduktion och vedeldning. Dessa luftfororeningar sprids med vinden
och kan transporteras over stora avstand, vilket paverkar miljon pa bade lokal, regional och global
niva.

I urbana miljoer ar luftféroreningar ett sarskilt allvarligt problem, d& de paverkar bdde manniskor
och miljon negativt. Luftfororeningar kan orsaka héalsoproblem och forkorta livslingden, sarskilt
for dldre personer med hjart- och karlsjukdomar, personer med astma och barn. Férhojda nivaer
av luftfororeningar i titorter 6kar risken for sjukdomar, inklusive cancer och fosterskador, samt
besvir som obehag och lukt. Luftfororeningar har ocksa visat sig kunna leda till fler lakarbesok
och sjukhusinlaggningar for kiansliga befolkningsgrupper. Utover hilsoeffekterna bidrar
luftféroreningar till miljoproblem sédsom forsurning av mark och vatten, 6vergodning och bildning
av marknéra ozon.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 6.2.3 i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.7 Ytvatten

Ytvatten dr det vatten som finns synligt ovan mark i form av hav, sjoar, vattendrag och vatmarker.
Ytvatten paverkas bland annat av markforhallanden, topografi, aktiviteter som pagar i
naromradet, nederbord och ytavrinning. Forandringar i den omgivande marken kan forandra
floden och vattenkvaliteten i ett ytvatten.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 6.3.1 1 jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.8 Grundvatten

Grundvatten forekommer i grundvattenmagasin i jord och i sprickor och spricksystem i berg.
Magasin i jord kan vara slutna eller 6ppna, och férekommer som antingen ett 6vre eller ett undre
grundvattenmagasin. Grundvatten har betydelse for flera andra miljoaspekter, daribland kultur-
och naturmiljo.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 6.3.2 i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.9 Klimatanpassning och risk fér 6versvamning

I framtiden kommer Sveriges klimat troligtvis bli vatare och varmare péa grund av de rddande
klimatférandringarna. Detta kommer sannolikt innebira 6kade nederbordsméangder och fler
extrema nederbordstillfillen. Att klimatanpassa befintlig och ny infrastruktur, sdsom
forlangningen av Roslagsbanan till city, ar av stor betydelse for att minska framtida risker for stora
skador vid 6versvamningar till f6ljd av klimatférandringar.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 6.4.1 i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.10 Olycksrisker

Med olyckor avses plotsligt intraffande skadehindelser som kan orsaka stora konsekvenser for
resendrer, tredje man, omgivningen samt de personer som arbetar i anlaggningen. I
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning behandlas olycksrisker for Roslagsbanans drifttid.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 6.4.2 i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.
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3.6 Riksintressen

Geografiska omraden som har speciella viarden eller forutsittningar av nationell betydelse kan
klassas som omraden av riksintresse. Det kan exempelvis vara omraden som innehaller natur-
eller kulturvirden som ar sa ovanliga att de gor omradena unika for hela landet, men ocksa
omraden som ar viktiga for exploatering for till exempel vagar eller vindkraft. Nedan beskrivs de
omraden eller objekt av riksintresse som forlangningen av Roslagsbanan planeras att passera
genom eller néra, se Figur 10.
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Figur 10. Riksintressen som berors av den planerade férlangningen av Roslagsbanan till city. Se Figur 11 for en
mer detaljerad redovisning av Kungliga Nationalstadsparken.

3.6.1 Riksintresse for kommunikationer

Roslagsbanan #r ett riksintresse for kommunikationer enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken. Aven
Stockholms centralstation samt befintliga jairnvigar som Vartabanan, Citybanan och striackan
Stockholm Alvsj6-Ulriksdal/Sundbyberg utgér riksintressen.

Flera viagar inom utredningsomradet ar av riksintresse: E20, E4, E18 samt
Klarastrandsleden/Soderleden. Ostlig forbindelse ir en framtida vig- och
kollektivtrafikforbindelse (busstrafik) som &r tankt att binda samman regionens norra och sédra
delar. Forbindelsen ar utpekad som framtida anldggning av riksintresse.

I narhet till Bromma flygplats finns sa kallat hinderfria omraden, dir det av flygsdkerhetsskal
finns begransningar i hojd for byggnader, master och andra hoga objekt. Haga samt vastligaste
delarna av Vasastaden och Kungsholmen ligger inom flyghinderomradet, som ir av riksintresse.

Roslagsbanan till city ligger dven inom riksintresse for sdvil Bromma flygplats som Arlanda
flygplats avseende MSA-yta, men bedoms inte berora dessa riksintressen. MSA-ytan reglerar
lagsta tillatna flyghojd.
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3.6.2 Kungliga Nationalstadsparken

Kungliga Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgarden ar Sveriges enda
nationalstadspark och skyddas genom 4 kapitlet 7 § miljobalken, se Figur 11. Norra delen av det
omrade som berors av forlingningen av Roslagsbanan till city ingar i nationalstadsparken.
Kungliga Nationalstadsparken ar dessutom av riksintresse enligt 4 kapitlet 1 § miljobalken.

Kungliga Nationalstadsparken innehaller mycket hoga natur- och kulturvarden. I lansstyrelsens
vard- och utvecklingsplan (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2012) delas nationalstadsparken in i
olika delomréaden utifran landskapets karaktar. Projektet Roslagsbanan till city berér delomradena
Brunnsviken, Vetenskapsstaden och Norra Djurgérden.
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Figur 11. Kungliga Nationalstadsparken och dess delomrdden samt planerad strackning fér férlangningen av
Roslagsbanan till city.

3.6.3 Riksintresse for kulturmiljévarden

Hela det omrade som berors av forlingningen av Roslagsbanan till city ingar i Stockholms
innerstad med Djurgarden [AB 115] som ar av riksintresse enligt 3 kap. 6 § miljobalken.
Riksintresset dr geografiskt mycket omfattande och rymmer en mangfald av kulturhistoriska
miljoer som berittar om olika skeden av stadens historia. Inom riksintresset finns ett antal uttryck
dar de kulturhistoriska vardena uttrycks sarskilt tydligt. Inom ramen for projektet bedoms inga
uttryck komma att paverkas negativt.

Bland riksintressets manga uttryck finns bland annat "Djurgérdens bebyggelse och
rekreationslandskap, med rotter i 1600-talets kungliga jaktpark.” Delar av utredningsomradet
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ingér i riksintressets vardekarnor “Institutionsbaltet pa Norra Djurgarden” samt “Parklandskapet
vid Brunnsviken”. Det finns dven ett flertal vardekarnor i innerstaden.

De so6dra delarna av riksintresse for kulturmiljovarden Haga-Ulriksdal (AB 642) striacker sig in
over Bellevueparken dar byggnadsminnena Paschens malmgard och Carl Eldhs ateljé ar beldagna.

3.6.4 Riksintresse friluftsliv

Norra delen av det omrade som berors av forlangningen av Roslagsbanan till city ligger inom
Ulriksdal-Haga-Djurgarden som ar av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken.
Riksintresset hyser mycket goda forutsattningar for berikande friluftsaktiviteter i natur- och
kulturmiljoer. Det centrala ldget utgor ocksa en del av viardet, da det medfor god tillganglighet och
hog nyttjandegrad.

3.6.5 Riksintresse for totalforsvaret

Stora delar av Stockholmsomradet ligger inom ett av Forsvarsmakten utpekat riksintresse for
totalforsvaret enligt 3 kapitlet 9 § miljobalken. Det ar ett padverkansomrade for vaderradar.
Roslagsbanan till city kommer att ligga inom riksintresset, men bedéms inte paverka det.

3.7 Tekniska forutsattningar och krav

3.7.1 Byggnadstekniska férutsattningar

Tunneln for forlangningen av Roslagsbanan till city kommer att konstrueras i berg, vilket innebar
flera fordelar om forhallandena dr gynnsamma, sdsom hog bergkvalitet och tillfredsstillande
bergtiackning. Bergkvaliteten syftar pa hur uppsprucket berget ar och dess egenskaper. Berget kan
innehalla sprickor och omraden med lagre styrka, sa kallade svaghetszoner, som ar svagare én det
omgivande berget.

Bergkvaliteten kommer att variera langs hela tunnelstrackan. Berggrunden i omradet ar
huvudsakligen gnejs med sedimentért ursprung. Svaghetszonerna i omradet ar frimst orienterade
i nordvast-sydostlig och vist-0stlig riktning, vilket ssmmanfaller med omraden som Husarviken,
Brunnsviken och Strommen.

En viktig faktor vid planering och placering av tunnelanldggningen ar jorddjupet, alltsa avstandet
mellan markytan och bergoverytan. Informationen om jorddjup anviands for att avgéra hur djupt
anldaggningen behdver placeras och dven vid placering av anlaggningsdelar som nar markytan.

Omradet dir tunneln planeras ga ar typiskt for stora delar av Mélardalen, dar terrdngen utgors av
ett sméakuperat spricklandskap. Terrangen vaxlar mellan mindre h6jder med berg i dagen eller
tunnare morinticke och mellanliggande dalgdngar med stora lerdjup. Kungliga
Nationalstadsparkens naturomraden kiannetecknas av mindre h6jdomraden med synligt berg i
dagen eller tunt jordtacke pa berg och mellanliggande dalgangar med lerjord. Den sodra
stadsbebyggda delen kdnnetecknas av storre lerfyllda dalgangar och héjdomréaden.

3.7.2 Befintliga anlaggningar under jord
Forlangningen av Roslagsbanan till city behover beakta befintliga underjordiska anlaggningar. Det
kan exempelvis handla om att sparlinjen anpassas i h6jd- och sidled for att undvika konflikt.

Inom omréadet finns omfattande infrastruktur under jord. Bland annat ligger tunnelbanans réda
linje och stadsmotorvigen Norra lanken i h6jd med Albano. Vid station Odenplan finns Grona
linjen och Citybanan att ta hansyn till. Vid station T-Centralen finns, forutom Grona linjen och
Citybanan, dven tunnelbanans roda och blaa linjer beldgna under jord.
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Infrastruktur under jord utgors dven av tunnlar med ledningar for bland annat el, tele, vatten och
avlopp. Vissa ledningar ar skyddsklassade.

Utover befintliga anldggningar under jord finns det aven angransande pagaende projekt for
underjordsanliggningar, sisom forlingning av Grona linjen mellan Odenplan och Arenastaden, en
ny tunnel for kraftforsorjning samt Citybanan etapp 2 vid Odenplan. Dessa planer tas ocksa i
beaktning.

3.7.3 Ovriga tekniska forutsattningar och krav

Region Stockholm har tagit fram en systemkravsspecifikation fér projektet som anger vilken
overgripande funktion, utformning samt vilka egenskaper som anldggningen ska ha. Kraven
bygger pa Region Stockholms riktlinjer och bestimmelser samt tekniska PM som har tagits fram
inom projektet. Utover systemkravsspecifikationen styrs anlaggningens utformning dven av lagar,
forordningar, branschregler och myndighetskrav.

3.7.3.1 Spar och spartunnlar

e Huvudl6sningen ska bestd av en dubbelsparstunnel. Vid anslutning till stationerna 6vergar
dubbelsparstunneln i enkelsparstunnlar. De nya sparen ansluter till befintliga strax soder
om Universitetet och slutar vid T-Centralen.

e Den dimensionerande hastigheten dr 80 km/tim. Den faktiska hastigheten kommer att
variera.

e Roslagsbanans nya spar dimensioneras for en maximal taglingd om 180 meter.

e En servicetunnel ska l16pa pa ostra sidan langs med Roslagsbanans nya spar.
Servicetunneln ska anvindas for service- och raddningsfordon, utrymning samt
jarnvagstekniska installationer. Tvartunnlar for utrymning och tekniska utrymmen ska
anldaggas med cirka 300 meters avstand mellan varandra.

3.7.3.2 Stationer

e Befintlig station Stockholms 6stra ska stidngas.

e Ingangarna till de nya stationerna ska ske via befintliga tunnelbaneentréer och
biljetthallar. Byten ska kunna ske utan att passera sparrlinjer.

e Utformningen av stationerna ska bidra till minskad triangsel genom att resenirerna ska
kunna fordela sig jaimnt inom anlaggningen.

e Trafikeringen vid de nya stationerna ska medge 24 tag per timme och riktning, med en
turtathet pa 2,5 minuter. Sammankopplade tdg med en total langd pa 180 meter ska kunna
anvandas.

e Brandcellsavskilda uppgéngar ska fungera som tillfalliga utrymningsplatser fér personer
med funktionsnedsittning och dimensioneras for att hantera upp till 24 personer per
plattform.

e Vid en nivaskillnad pa over atta meter ska anordningarna for nivaforflyttning utforas i
form av rulltrappor i bada riktningarna, kompletterade med minst en tillkommande
rulltrappa. For nivaskillnader mellan fyra och atta meter ska anordningen vara utford i
form av rulltrappor i bada riktningarna kombinerade med en fast trappa.

e Hisslosningen ska dimensioneras for en maximal véantetid pa fyra minuter och hissarna
ska vara genomsiktliga for att sakerstalla trygghet.
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Station Odenplan

e Station Odenplan ska utformas med tva spar och en 190 meter lang mittplattform, som
delas med bergpelare, med en bredd pa minst sex meter vid respektive spar. Stationen ska
inte omdgjliggora for framtida utbyggnad till fyra plattformsspar samt heller inte
omojliggora en framtida utbyggnad av Citybanan och ett framtida ytterligare spar for
Grona linjen s6derut.

e Stationen ska ha tva uppgéngar, en i norra delen och en i mellersta delen av stationen.

Station T-Centralen

e Station T-Centralen ska utformas med fyra spar och tva mittplattformar med en bredd pa
minst tolv meter. Plattformarna ska vara 190 meter langa. Alla plattformsspér vid
stationen ska kunna anvandas for uppstéllning.

e Stationen ska kopplas till befintliga Citybanan och Blaa linjen. Via Citybanans mellanplan
finns dven koppling till tunnelbanans roda och grona linjer.

e Sammankoppling och delning av tig ska kunna genomforas vid stationen for att
mojliggora effektiv hantering av resenarsfléden och tagoperationer.

3.7.3.3 Likriktarstation

Vister om spéaren, i h6jd med projektets planerade teknikbyggnad vid station Universitetet,
planerar Region Stockholm for en likriktarstation. Likriktarstationen behovs for Roslagsbanans
befintliga elkraftsforsorjning och ar inte en del av projekt Roslagsbanan till city. Planeringen av
likriktarstationen sker i ett separat projekt inom Region Stockholm och skiljer sig tidsmassigt fran
forlangningen av Roslagsbanan till city. Utifran nuvarande planering vantas likriktarstationen
vara uppford innan byggnationen av projektets planerade teknikbyggnad paborjas.

3.7.4 Sdakerhetskoncept

Som en del av sdkerhetsarbetet for projekt Roslagsbanan till city har ett sdkerhetskoncept tagits
fram. Konceptet innehéller beskrivningar av krav, forutsittningar, strategier och skyddsatgarder
avseende olyckor for resenédrer och ombordpersonal under drifttiden i tunnlar och stationer. De
olyckstyper som sidkerhetskonceptet fokuserar pa ar brand och personpakérning. Andra
olyckstyper hanteras i annan projektdokumentation.

3.7.4.1 Utrymning och insats vid stationer

Grundprincipen vid brand i tag ar att taget ska koras till nirmaste utrymningspunkt eller ut ur
tunnelsystemet. Utrymningspunkterna utgors av stationerna, dar utrymning sker i miljo med
normal urstigning.

Forutsattningen ar att utrymmande ska kunna evakuera sig sjdlva innan kritiska forhallanden
uppstér. Darigenom forhindrar oacceptabla kotider. I de nya stationerna dimensioneras sarskilda
ytor for att personer med funktionsnedséttning sikert ska kunna avvakta vidare utrymning i
vantan pa assistans. Vid en nodsituation pa en station omfattas utrymningen av manniskor pa
plattformen, mellanplan, biljetthallen, i stillastdende tag vid stationen och i inkommande tag.
Larmning kan ske genom brandlarm pa stationen och i tdgen, och resenirer i tigen kan dven
larma tagforare eller SOS Alarm.

Insatsvagar finns tillgangliga for raddningstjansten via biljetthallar och via korbar servicetunnel.
Insatsvigen till plattformen ska héllas fri frdn brand och brandgaser, och raddningstjanstens
insats ska kunna genomféras med hog sikerhet.
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3.7.4.2 Utrymning och insats i spartunnel

Vid behov av utrymning ar sannolikheten stor att tdg kan koras till stationer eller ut ur
spartunneln. I de fall tag inte kan nd en plattform eller komma ut ur tunneln ska utrymningsvagar
itunneln anviandas. Utrymning i tunnlar bér undvikas sa langt som mojligt men det méste vara
mojligt att utrymma spartunneln nér ett tag inte kan na en plattform eller komma ut ur tunneln.

For att sidkerstilla tillracklig sikerhet i anlaggningen ska sjalvutrymning vara mojlig.
Sjalvutrymning ger manniskor mgjlighet att sjalva lamna den drabbade tunneln och soka sig till en
sdker plats. Det ska vara mojligt att sjalvutrymma utan att exponeras for kritiska forhallanden.
Utrymningskapaciteten behover darfor vara dimensionerad efter antalet personer som forviantas
vistas i systemet samtidigt.

Utrymning sker enligt gillande trafiksdkerhetsinstruktion. Efter samrad mellan tagforare och
ledningscentral beordras utrymning av tagforare. Gadngbanor och utrymningsvégar finns pa bada
sidor av spartunneln med belysning och vigledande markeringar. Utrymningsvégar i spartunneln
leder till en siker plats som utgors av den planerade langsgdende servicetunneln, avskild med
brandsluss fran spartunneln. Utrymmet har en yta for att personer med funktionsnedsittning ska
kunna uppehalla sig dar i vintan pé assistans for vidare utrymning till det fria.

Réaddningstjansten ska kunna genomfora insatser i spartunneln. Insatser ska kunna genomforas
via stationer, tunnelmynningar eller tvartunnlar frin den langsgiende servicetunneln. Tilltrade till
servicetunneln fran gatuniva sker for raddningsfordon via en planerad tillfartsvag i Albano.

Utrymnings- och raddningsplats ska finnas nira spartunnelns mynning. Beroende pa placering
kan uppsamlingsyta utgoras av allmén vag eller andra narliggande ytor.
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4 Planforslaget och alternativ

I detta kapitel presenteras foreslagen lokalisering och utformning samt studerade
och bortvalda alternativ med motiv. Inledningsvis beskrivs jarnvagsplanens
avgransning och valet av lokaliseringsalternativ fran tidigare genomférd
lokaliseringsutredning sammanfattas. Sedan redovisas den planerade
anlaggningen uppdelat pa tunnelmynning, spartunnlar, servicetunnel, tvartunnlar,
station Odenplan, station T-Centralen och anldggningar ovan jord, inklusive motiv
for vald lokalisering och utformning. Darefter beskrivs bortvalda alternativ for
lokalisering och utformning. Slutligen beskrivs hur drift och underhall av
anlaggningen planeras samt vilka alternativa I6sningar som studeras for vatten
och avlopp.

4.1  Avgransning

Jiarnvagsplanens geografiska avgransning utgors av omriden ovan och under jord som tas i
ansprak permanent och tillfalligt, se jarnvagsplanens plankartor. Jirnvagsplanens plankartor
redovisar de permanenta och tillfilliga markansprak som behovs for jarnvagsanlaggningens
byggnation och drift.

Prognosaret for forlangningen av Roslagsbanan till city ar &r 2050. Det innebar att anlaggningen
ska utformas och dimensioneras for att hantera bedomda framtida resendrsméngder for ar 2050,
se avsnitt 3.2.5 for mer information om framtida resendrsmangder.

42 (116) J& Region Stockholm



4.2  Vald lokalisering

Den lokalisering som forordas gar fran station Universitetet i norr via en vistlig strackning till
station Odenplan och vidare till T-Centralen i soder. Lokaliseringen innebar att station
Stockholms Gstra 14ggs ner och att Roslagsbanan i stillet gar via stationerna Odenplan och T-
Centralen. Vald lokalisering, korridor K, framgar av Figur 12. Se dven avsnitt 1.3.4 dar arbetet med
lokaliseringen beskrivs narmare.
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Figur 12. Vald korridor fran lokaliseringsutredningen (Region Stockholm, 2024a).

Efter det att korridor K beslutats upptacktes utmaningar med den nya spartunnelns ldge i
forhallande till Roda linjen, Norra lanken och andra underjordsanlaggningar. For att undvika
konflikter med dessa befintliga underjordsanldggningar behovde spérprofilen sdnkas och gé ner i
tunnel under Roslagsvigen, i stéllet for att ga pa bro 6ver densamma. Den sidnkta sparprofilen
innebar i sin tur en nagot forlangd sparstrackning norrut, vilket medfor att delar av anldggningens
nordligaste del hamnar utanfor beslutad korridor K, men huvudsakligen inom befintlig
jarnvagsfastighet. For att sikerstilla att denna férandring inte skulle ha medfort ett annat
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stillningstagande om korridorval fran lokaliseringsutredningen, gjordes ett arbete diar den
forandrade sparstrackningen utviarderades mot de korridoralternativ som redovisades i
Lokaliseringsutredning Norr, se avsnitt 1.3.4.2. Utvarderingen visade att korridor K med sankt
sparprofil har en likvardig eller battre maluppfyllnad adn 6vriga korridoralternativ.

4.3

Planférslaget

Roslagsbanan planeras att forldngas fran station Universitetet och vidare soderut i tunnel, via
Odenplan till T-Centralen, se Figur 13. Den nya sparanldggningen planeras bli totalt cirka 4,2
kilometer, varav cirka 3,8 kilometer planeras under mark i tunnel. Tunnelstrackan planeras besta
av cirka 3,7 kilometer bergtunnel och resterande 100 meter av betongtunnel. Sparanldggningen
berzknas fa ett maximalt djup pa cirka 80 meter under jord, se Figur 14. Tva nya stationer
planeras for Roslagsbanan: Odenplan och T-Centralen. Befintlig station Stockholms 6stra planeras
att stangas. Ingang till de nya stationerna foreslas ske via befintliga tunnelbaneentréer och
biljetthallar, vilket innebér att inga nya entréer anldggs ovan jord.
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Figur 13. Oversikt av planerad spérlinje och stationslagen vid Odenplan och T-Centralen. Férlangningen av
Roslagsbanan planeras att anslutas till befintliga spar ovan jord séder om station Universitetet och forldggas
under jord fr&n och med norr om passagen med Roslagsvégen och vidare till T-Centralen.
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Figur 14. Illustrativ sparprofil som visar norr till vanster och soder till hoger. I figuren syns &ven malpunkter
ovan jord samt befintliga underjordsanldggningar.

4.3.1 Tunnelmynning Universitetet

Forlangningen av Roslagsbanan till city planeras att anslutas till befintligt dubbelspar vid den
sodra plattformsianden pa station Universitetet. Strax efter station Universitetets plattformar
kommer sparen att luta nedat i sydlig riktning och passera under Roslagsvigen, se Figur 15.

Figur 15. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Vy fran den sédra dnden av station Universitetet. Sparet
borjar luta nedat sdder om stationen for att kunna passera under Roslagsvédgen. (Observera att utformningen
inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig 16sning.)

Tunnelmynningen for spartunneln planeras inom Kungliga Nationalstadsparken, mellan station
Universitetet och Roslagsvigen, se Figur 16 och Figur 17.
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Figur 16. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Tunnelmynningens lage vid Roslagsvagen. (Observera att
utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig 16sning.)

Figur 17. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Tunnelmynningen sett frdn géng- och cykelvégen lings med
Roslagsbanan och Roslagsvagen. (Observera att utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast
en maojlig 16sning.)

Soder om station Universitetet foreslas de nya sparen placeras i jordskiarning, se Figur 18, och
sedan fortsétta in i ett betongtrag. Det foreslagna traget blir cirka 12,5 meter brett med en h6jd
som varierar och dr som mest cirka 12 meter, se Figur 19. Efter cirka 220 meter i trag planeras
sparen att ga cirka 135 meter i bergskirning, se Figur 20, darefter fortsétter de in i en cirka 100
meter lang betongtunnel, se Figur 21, under Roslagsviagen innan en bergtunnel tar vid strax soder
om Roslagsvigen, se Figur 22.

46 (116) J& Region Stockholm



callm

DUBBELSPAR, JORDSKARNING

Figur 18. Principutformning av dubbelspdr i jordskarning.
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Figur 19. Principutformning av dubbelspdr i betongtrag.
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Figur 20. Principutformning av dubbelspdr i bergskarning.
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Figur 21. Principutformning av dubbelspdr i betongtunnel.

4.3.1.1 Motiv till vald lokalisering och utformning

Val av lokalisering och utformning av spartunnelns tunnelmynning har styrts av flera
samverkande aspekter. De omfattar bland annat bergtekniska forutsattningar, spargeometri och
kravet pa en tillrackligt 1ang nedsankning av sparen for att mojliggora passager under
Roslagsvigen. Det valda ldaget for tunnelpaslag innebar dven en kortare striacka av jarnvagsbarriar
ovan jord i Kungliga Nationalstadsparken jamfort med 6vriga studerade alternativ. En viktig
utgangspunkt har varit att behalla befintliga station Universitetet och att i mgjligaste man undvika
konflikt med andra infrastrukturanldaggningar. Val av lokalisering och utformning har dven
praglats av striavan att minimera intranget pa intilliggande fastigheter samt att begréansa paverkan

péa landskaps-, natur- och kulturmiljé. Dartill har drift- och underhallsaspekter, geotekniska- och
grundvattenférhéllanden samt kostnadseffektivitet varit vagledande.

4.3.2 Spartunnlar, servicetunnel och tvartunnlar
Planerat tunnelsystem under jord kommer att besté av dubbelspar och enkelspar i spartunnel, en

servicetunnel, tvartunnlar, tillfartsvig till servicetunnel samt tillhérande installationer for
jarnvags- och stationsdriften.

4.3.2.1 Spartunnlar
Jarnvigen planeras att ga i en dubbelsparstunnel pa stora delar av strickan, utom i
anslutningarna till station Odenplan och station T-Centralen dar sparen kommer att separeras i

enkelsparstunnlar, se Figur 22 och Figur 23. Som djupast kommer sparen ligga nastan 80 meter
under jord.
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Figur 22. Principutformning av dubbelspdr i bergtunnel med tvértunnel och servicetunnel. Utredning avseende
servicetunnelns utformning p8gdr och kommer att redovisas i jarnvagsplanens granskningshandling.
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Figur 23. Principutformning av enkelspar i bergtunnel i anslutning till de nya stationerna.

Sparen planeras att ga nedat i brant lutning séder om station Universitetet och passera under
Roslagsvigen och 6ver Roda linjen for att sedan gé parallellt med tunneln for Norra lanken under
Albano. Direfter sker ytterligare en passage under Roslagsvigen vister om befintlig
tunnelmynning vid Bellevueparken och Wenner-Gren Center. Se Figur 15 och Figur 14.

Strax norr om Odenplan planeras sparen att ga isir i varsin enkelsparstunnel, se Figur 23, for att
ge plats till den nya stationsanldggningen och ansluta till dess mittplattform. Cirka 150 meter
soder om stationen kommer sparen att ga ihop och aterigen forldggas i dubbelsparstunnel, se
Figur 22.

Mellan Odenplan och T-Centralen foreslas sparen passera under Observatorielunden och placeras
parallellt med, men djupare an, den befintliga Citybanan. Forlangningen av Roslagsbanan innebar
dven en passage under Adolf Fredriks kyrka. Se Figur 14.

Strax norr om T-Centralen foreslas ett viaxelparti som fordelar de tva sparen till fyra spar som
ansluter till station T-Centralen, dir sparen slutar.

4.3.2.2 Servicetunnel och tvartunnlar

En servicetunnel planeras att anlaggas for service- och raddningsfordon, utrymning samt for att
rymma jarnvagstekniska installationer. Servicetunneln foreslas ga parallellt med spartunneln,
langs den Ostra sidan. Utredning avseende servicetunnelns utformning pagar. Valt samt studerade
och bortvalda alternativ med motiv kommer att redovisas i jarnvagsplanens granskningshandling.

Servicetunneln och spartunneln planeras att kopplas ihop genom tvirtunnlar som ska anliaggas
ungefar var 300:e meter. Tviartunnlarna ska fungera som brandslussar och utrymningsviagar om
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tagen skulle behova utrymmas pé strackan mellan stationerna. Tvartunnlarna ska dven innehélla
teknisk utrustning och deras utformning kommer att variera nagot utifrdn utrymmesbehov.

Principutformning for servicetunnel och tvartunnel visas i Figur 22.

Servicetunneln ansluter i norr till en befintlig ventilationstunnel och tidigare arbetstunnel for
Norra lanken vars tunnelmynning ar lokaliserad i Albano. Under byggtiden planeras hela den
befintliga tunneln att anvindas for byggtransporter, se mer om Arbetstunnel Albano i avsnitt
5.2.1.1. Under drifttiden planeras den vistra delen av den befintliga tunneln att utgora tillfartsvig
till servicetunneln. Tillfartsvdagen planeras mynna ut i den befintliga tunnelmynningen i Albano,
dir den fortsatter ovan jord for att slutligen ansluta till Roslagsvigen, se Figur 24 och Figur 25.
Tillfartsviagen planeras att anvindas lopande for drift- och underhallsarbete, for att exempelvis
service- och raddningsfordon ska kunna né den nya spartunneln, samt utgora utrymningsvag fran
servicetunneln och spartunneln.

Vid anslutningen mellan servicetunneln och befintlig ventilationstunnel, i Figur 24 kallad for
Arbetstunnel, foreslas en vandplats for raddningsfordon. Strax sydost om denna yta planeras en
ny bergtunnel som ska anviandas som utrymningsviag mellan spartunnel och servicetunnel med
anslutning via brandsluss mot spartunneln. I denna tunnel planeras en trappa for att ta upp
nivaskillnaden mellan spartunneln och servicetunneln. P& spartunnelniva planeras for en yta om
cirka 100 kvadratmeter for personer som inte omedelbart kan utrymma vidare. I anslutning till
spartunneln planeras dven en uppstallningsplats fér riddningsfordon och ytterligare en vandplats.

Teckenforklaring
. Spérlinje - Under
jord
Tillfartsvag ovan
= jord
Tillfartsvag under
— jord
. | == Utrymningsvag
. |l Servicetunnel
B Arbetstunnel

0 40 80 120 160

[ e— S|
© Open Stockholm,

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2026-05-27

Figur 24. Planerat tunnelsystem med spartunnel, arbetstunnel och servicetunnel fér Roslagsbanan i héjd med
Albano. Arbetstunneln ar en befintlig ventilationstunnel och tidigare arbetstunnel for Norra lanken. Vastra delen
av arbetstunneln kommer under drifttid att anvdndas som tillfartsvag under jord till servicetunneln.
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Figur 25. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Tunnelmynning och tillfartsvag till servicetunneln sett
norrifr&n med Roslagsvagen till héger i bild. Till vanster ny byggnad och vattenstrak enligt Stockholm stads
detaljplan. (Observera att utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig 16sning.)

4.3.2.3 Motiv till vald lokalisering och utformning

Motivet till lokalisering av vald spartunnel ar att nya intréng i storsta mojliga man undviks i
Kungliga Nationalstadsparken, att andra anldggningar under jord paverkas i sa 1ag grad som
mojligt samt att de storsta kiinda svaghetszonerna i berget undviks.

Lokaliseringen av sparen motiveras av mdjligheten att ansluta till befintliga stationer for Odenplan
och T-Centralen, vilket innebar enklare byten mellan trafikslag. Det valda alternativet innebar
dven kostnadsbesparingar jamfort med studerade alternativ.

Valet av enkel- eller dubbelspéarstunnlar vid utformningen har styrts av forutsattningar for
anliaggningen. Vid tunnelpaslaget ryms bara dubbelspar och vid stationerna krivs enkelspar for att
mojliggora en utformning med mittplattformar. Utformningen styrs ocksa av att det generellt ar
mer kostsamt att bygga enkelsparstunnlar jamfort med dubbelsparstunnlar, speciellt dar det finns
vaxelpartier. Att ha en spartunnel i stillet for tvd minskar ocksa behovet av antalet tvartunnlar for

utrymning.

Lokalisering och utformning av den langsgaende servicetunneln och tvirtunnlarna styrs av krav
som beskrivs i avsnitt 3.7.3.1 och 3.7.4.2.

De primira motiven for vald tillfartsvéag i Albano ar att sidkerstélla mojlighet till riddningsinsatser
och atkomst till teknikutrymmen. Losningen bedoms dven vara det ekonomiskt mest fordelaktiga
av samtliga studerade alternativ och kraver inget separat luftutbytesschakt eftersom ventilation
planeras genom tillfartsvigens tunnelmynning. Ytterligare motiv till val av tillfartsvég ar att den
bedoms kunna samexistera med den i detaljplan planerade larosatesmiljon. I jamforelse med
ovriga studerade alternativ dr valt alternativ belaget 1angst fran en i detaljplan planerad
dagvattenkanal samt mojliggor ett storre sammanhingande omrade mellan tillfartsvagen och den
planerade dagvattenkanalen.
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4.3.3 Station Odenplan

Odenplan ar en etablerad nod i Stockholms kollektivtrafiknit. Roslagsbanans nya station vid
Odenplan planeras att anslutas till befintlig biljetthall och dess entréer samt till befintlig
kollektivtrafik, vilket innebar att ingen ny biljetthall eller stationsentré planeras att anlaggas for
Roslagsbanan. Figur 26 visar hur Roslagsbanan planeras att anslutas till befintliga station
Odenplan under jord.
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Figur 26. Situationsplan éver Odenplan, som visar de underjordiska stationerna med Roslagsbanan i lila,
pendeltdg (Citybanan) i rosa och tunnelbana (Gréna linjen) i grént.

Plattformsrummet for Roslagsbanans station Odenplan anldggs djupare 4n bade Grona linjens
plattform och pendeltagsplattformen for Citybanan. Stationen planeras att utformas med tva spar
och anslutas till den befintliga stationen for pendeltdget och tunnelbanan under torget.

Nedan beskrivs stationens olika delar och anslutningar under rubrikerna 4.3.3.1 Plattformar,
4.3.3.2 Norra anslutningen och 4.3.3.3 Sodra anslutningen. Fér mer information om stationen och
dess utformning, se gestaltningsprogrammet for Roslagsbanan till city.

4.3.3.1 Plattformar

Stationen planeras att utformas med tva spar och en mittplattform pa 190 meter, omkring 50
meter under torgnivin pa Odenplan. Plattformen foreslas utforas med bergpelare mitt i
plattformen och blir ddrmed uppdelad i tva plattformssidor. Delarna férbinds med fyra
tviarpassager varav tva ansluter via rulltrappor upp mot den befintliga biljetthallen under
Odenplan samt till tunnelbanan och Citybanan, se Figur 27 och Figur 28.
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Figur 27. Roslagsbanans nya station vid Odenplan och anslutningarna till pendeltdg (Citybanan), tunnelbanan
(Grona linjen) och befintlig biljetthall.
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Figur 28. Tvarsektion genom plattform och férbindande tvarpassage. Till hdger fortsatter en icke publik
tvartunnel med teknikutrymmen mot servicetunneln.

De tva tvarpassagerna dar rulltrapporna planeras att ansluta till plattform kommer att utgora egna
brandceller. Under en utrymning kommer dessa passager fungera som siakra platser dér resenirer
vid behov kan uppehaélla sig i vintan pa undsittning fran riddningstjansten. Tvarpassagen langst
soderut utgor dven en egen brandcell. Denna tvarpassage ar angreppsvag for raddningstjansten
och ar darfor avskdrmad med dubbla glaspartier. Den sista tvirpassagen har endast en
brandgasvigg, det vill sdga den skiljer plattformarna &t men skapar inget eget rum.

Plattformsrummet ska gestaltas med fokus pa trygghet och 6verblickbarhet for reseniren, se
visualisering i Figur 29.
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Figur 29. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Plattformsrummet vid station Odenplan. (Observera att
utformningen inte avgérs i jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig I18sning.)

4.3.3.2 Norra anslutningen

I den norra plattformsandan planeras en anslutning till Citybanans befintliga mellanplan. Via
denna anslutning, kallad Norra anslutningen, kommer resenérer som vill byta till pendeltag eller
tunnelbana att kunna ta sig till dessa via snedbanehiss och rulltrappor. Norra anslutningen
kopplar ihop Roslagsbanan med Citybanans mellanplan och dven till tunnelbanans grona linje via
det sa kallade Myntinkastet. Biljetthallen planeras ocksa kunna nés via denna anslutning, via
Citybanans mellanplan. Figur 30 visar den norra anslutningen och anslutningarna till Grona linjen
via Myntinkastet samt Citybanan.
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Figur 30. Illustration av Norra anslutningen vid station Odenplan, med férbindelse via mellanplan mot Citybanan
och tunnelbanan.
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4.3.3.3 Sodra anslutningen

Fréan en av tvirpassagerna, mellan de nya plattformarna, planeras en anslutning till den befintliga
biljetthallen under Odenplan. Plattformen och biljetthallen foreslas att anslutas genom
snedbanehiss och rulltrappor med ett mellanplan ungefar halvvags upp, se Figur 31.

MELLANPLAN
RULLTRAPPOR

OCH SNEDBANEHISS

\— RULLTRAPPOR

OCH SNEDBANEHISS

Figur 31. Illustration av Sédra anslutningen frén plattformsnivg till biljetthall Odenplan.

Den foreslagna anslutningen mot den befintliga biljetthallen placeras mitt emot rulltrapporna fran
Citybanans mellanplan, se Figur 32. Befintlig sparrlinje planeras att flyttas och bli gemensam for
alla resenirer. Har knyter ocksa en direktentré fran ett cykelgarage an mot biljetthallen. Fran
cykelgaraget kommer det dven i fortsittningen att vara mojligt att ga direkt in i biljetthallen, varfor
sparrar tillkommer dven dar. Nodutrymning kommer ocksa att finnas via cykelgaraget.
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Figur 32. Roslagsbanans anslutning mot befintlig biljetthall.

4.3.3.4 Motiv till vald lokalisering och utformning

Motiv till vald lokalisering av den nya stationen grundas i att Odenplan redan i dag ar en viktig
bytespunkt for flera trafikslag och en méalpunkt i staden. Da den nya stationen vid Odenplan
planeras att utgora Roslagsbanans forsta stopp i Stockholms innerstad véntas en stor del av
resendrerna kliva av har for att ta sig vidare. Genom att anvanda befintliga entréer undviks
paverkan pa befintlig gatumiljo och kostnaden blir lagre, jamfort med att bygga helt nya entréer.

Vald utformning av stationen bedoms ge goda resenarsfloden vidare till 6vriga trafikslag.
Utformningen motiveras ocksa av befintliga bergtekniska forhéllanden samt av de systemkrav som
varit styrande vid bland annat utformning av plattformar, uppgéngar och anslutningar till 6vriga
trafikslag, se avsnitt 3.7.3.
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4.3.4 Station T-Centralen

T-Centralen ar i dag Stockholms storsta tunnelbanestation och en viktig knutpunkt i Stockholms
kollektivtrafiksystem. Roslagsbanans nya station vid station T-Centralen planeras att ansluta till
befintlig kollektivtrafik vid T-Centralen. Stationen planeras inte fa nya entréer ovan jord utan
foreslas att nas via befintliga. Figur 33 visar hur Roslagsbanan planeras att ansluta till befintlig
station T-Centralen under jord.

.

RODA OCH GRONA LINJEN

ROSLAGSBANAN
[ PeNDELTAG

[l T-BANABLAALINJEN
[l T-BANAGRONA LINJEN
[ T7-BANARGDA LINJEN

[ ] BILJETTHALL

[ ] BEFINTLIG BYGGNAD

Figur 33. Situationsplan T-Centralen, som visar de underjordiska stationerna med Roslagsbanan i lila, pendeltag
(Citybanan) i rosa, tunnelbana i blatt, gront och rott.

Roslagsbanans station T-Centralen planeras att lokaliseras djupare dn Citybanan och Blaa linjen,
cirka 50 meter under jord. Den foreslagna stationen utformas med fyra spar och tva
mittplattformar och blir &ndstation for Roslagsbanan. Stationen ska ocksa fungera som
uppstillningsplats for tagfordon nattetid.

Nedan beskrivs stationens olika delar och anslutningar under rubrikerna 4.3.4.1 Plattformar,
4.3.4.2 Mellanplan och 4.3.4.3 Lila gdngen. For mer information om stationen och dess
utformning, se gestaltningsprogrammet for Roslagsbanan till city.
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4.3.4.1 Plattformar

Plattformarna pa nya station T-Centralen planeras att utgoras av tva mittplattformar och placeras
cirka 50 meter under jord i tva separata plattformsrum, se Figur 34. Plattformarna blir 190 meter
langa.

Figur 34. Tvarsektion genom de tvd parallellt liggande plattformsrummen.

I de norra delarna av de tva mittplattformarna planeras 6ppna plattformsrum for att resenarer ska
kunna forflytta sig fran ena sidan av plattformen till den andra. Langre soderut skiljs
plattformssidorna at genom en inglasad uppgang, se Figur 35.

Figur 35. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Vy fran plattformen mot inglasad uppgdng och mellanplan.
(Observera att utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig 16sning.)

Mellan plattformarnas uppgangar planeras glaspartier for stationens brandsikerhet.
Plattformsrummet ska gestaltas med fokus pa trygghet och 6verblickbarhet for resenéaren, med
siktlinjer upp mot mellanplanet, se Figur 35.
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4.3.4.2 Mellanplan

Fran plattformarnas mitt planeras en uppgang pa respektive plattform. Uppgangarna leder till ett
gemensamt mellanplan dir resenirerna kan ta sig vidare mot Citybanan eller vidare till befintlig
entré, se Figur 36.
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Figur 36. Roslagsbanans nya station p& T-Centralen och hur den ansluter till befintlig kollektivtrafik, biljetthallar
och entréer.

P& mellanplansnivéan planeras dven for teknikrum for stationens drift, som inte ar synliga for
resenirerna. Fran mellanplanet foreslés en direkt anslutning via hiss, fast trappa och rulltrappa till
Citybanans norra mellanplan, i Figur 36 kallad Stockholm City norra mellanplanet.

4.3.4.3 Lila gangen
En anslutning till tunnelbanan planeras vid plattformarnas sédra dndar. Anslutningen bendmns
som Lila gangen, se Figur 36.

Frén Lila gdngen kan resenirer forflytta sig till T-Centralens tunnelbanelinjer via rulltrappor och
hissar. Via Lila gangen planeras dven anslutning till Citybanans centrala mellanplan. De resenarer
som ska byta till Citybanan kommer dock i stor utstrackning att valja anslutningen till Citybanans
norra mellanplan. Lila gdngens syfte dr framfor allt att ansluta Roslagsbanan till tunnelbanans
grona och roda linjer, via Citybanans centrala mellanplan, samt direkt till Blaa linjen.

4.3.4.4 Motiv till vald lokalisering och utformning

Vald lokalisering ger ytterligare ett trafikslag till befintlig station T-Centralen och medger
bytespunkter till flera trafikslag. Roslagsbanans nya station T-Centralen majliggor ocksa for
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direkta byten mellan Roslagsbanan och pendeltdg eller tunnelbanan utan att passera sparrlinjen.
Genom att anvinda befintliga entréer undviks paverkan pa befintlig gatumiljo och kostnaden blir
lagre jamfort med att bygga helt nya entréer. Stationens djupa ldge i berget medger ocksa att
sparen kan forlangas séderut vid en eventuell framtida utbyggnad av Roslagsbanan.

Vald utformning motiveras av goda resenérsfloden vidare till andra trafikslag. Utformningen av
stationen tar aven hansyn till att minimera paverkan pa ovriga trafikslag samt de systemkrav som
varit styrande, se avsnitt 3.7.3.

4.3.5 Ventilationssystem och anlaggningar ovan jord
Eftersom Roslagsbanans nya stationer vid Odenplan och T-Centralen kommer att nas via
befintliga entréer planeras inga nya stationsbyggnader ovan jord att anldggas. Daremot planeras
andra mindre anlaggningar ovan jord i form av bland annat en teknikbyggnad och tre
schaktéverbyggnader tillhorande luftutbytesschakt och brandgasschakt, se Figur 37.
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Figur 37. Placering av anlaggningar ovan jord langs den nya strdckningen av Roslagsbanan.
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4.3.5.1 Teknikbyggnad

En teknikbyggnad foreslas placeras soder om station Universitetet, mellan den befintliga gang-
och cykelvigen intill Roslagsviagen och Roslagsbanans planerade strackning, se Figur 38.
Teknikbyggnaden planeras bli cirka 15 kvadratmeter och omges av en asfalterad yta.

Figur 38. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Teknikbyggnadens planerade utseende och placering.
(Observera att utformningen inte avgors i jarnvéagsplanen, bilden visar endast en mdjlig |6sning.)

Inom projektet utreds dven majligheten att forlagga teknikbyggnadens funktioner under jord.

4.3.5.2 System for luftutbyte, brandgasventilation och tryckutjamning
Luftutbyte, eller allménventilation, syftar till att ventilera anldggningen och sikerstilla frisk luft.
Utformningen av ventilationssystemet dar resenérer vistas styrs av krav pa luftkvalitet, sarskilt
temperatur och partikelhalt.

Luft till allménventilation av plattformarna planeras att tas fran den ldngsgdende servicetunneln.
Med denna l6sning nyttjas mynningen till tillfartsviag Albano som enda 6ppningen till markniva
for intag av uteluft.

Spartunnlar planeras att ventileras med impulsfliktar som driver luften fran séder till norr, det vill
sdga fran luftutbytesschakt pa Master Samuelsgatan till spartunnelns mynning strax norr om
Roslagsvigen.

Brandgasventilationen syftar till att skapa sikra forhallanden for utrymning i handelse av brand
samt att stodja riddningstjanstens insats genom att hélla angreppsvagar fria fran brandgaser.
Utrymningsvagar fran spartunnel och uppgéngar vid stationerna planeras att hallas rokfria genom
att impulsflaktar skapar overtryck i utrymningsvagarna. I handelse av brand vid stationsplattform
ventileras brandgaser ut via brandgasschakt. Vid brand i spartunneln planeras utrymning att ske
till den Gvertryckssatta servicetunneln utan ventilation i spartunneln. Systemet for
brandgasevakuering kan anvindas av raiddningstjanst vid insats for att driva ut brandgaserna.

Tryckutjamning i spartunneln kravs da det skapas lufttrycksskillnader nar taget ror sig. Det gors
via det kombinerade brandgas- och luftutbytesschaktet pa Olof Palmes gata.
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4.3.5.3 Brandgasschakt i Observatorielunden

Vid Odenplan planeras ett brandgasschakt i norra sluttningen av Observatorielunden, se Figur 39.
Schaktoverbyggnaden blir omkring 35 kvadratmeter till ytan, cirka en meter hog och forsedd med
galler. I Figur 40 illustreras den planerade schaktoverbyggnaden och dess omgivande miljo.
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Figur 39. Placering av brandgasschakt i Observatorielunden. Notera att symbol for stationslaget avser ny
plattformsmitt under jord.

Figur 40. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Brandgasschakt i slanten i Observatorielunden. (Observera
att utformningen inte avgérs i jarnvagsplanen, bilden visar endast en mdjlig 16sning.)
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4.3.5.4 Kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt pa Olof Palmes gata
Pa Olof Palmes gata planeras ett kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt, se Figur 41.
Schaktet placeras i gatans mitt sa att biltrafiken kan passera pa vardera sidan. Schaktet har dubbla
funktioner for stationens ventilation, bade som tryckutjamning av luften i spartunnlar och som
brandgasevakuering. Schaktoverbyggnaden blir cirka 40 kvadratmeter och 0,6 meter hég och
genom ett horisontellt galler pa toppen av 6verbyggnaden kan luften blésas ut. I Figur 42
illustreras den planerade schaktoverbyggnaden och dess omgivande miljo.
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Figur 42. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt pd Olof Palmes
gata. (Observera att utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig 16sning.)
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4.3.5.5 Luftutbytesschakt pd Master Samuelsgatan
Vid T-Centralen planeras tva separata schakt med gemensam schaktéverbyggnad pa Master
Samuelsgatan, mellan Drottninggatan och Malmskillnadsgatan, se Figur 43. Schaktoverbyggnaden
placeras i gatans mitt sa att trafiken kan passera pa vardera sidan. Det ena schaktet har funktionen
att forse stationen med friskluft i hdndelse av brand. Det andra schaktet har dubbla funktioner for
servicetunneln, bade for luftutbyte och brandgasevakuering. Schaktéverbyggnaden planeras att bli
omkring 50 kvadratmeter till ytan och cirka 0,6 meter hég, ventilering sker genom ett horisontellt
galler pa toppen. I Figur 44 illustreras den planerade schaktoverbyggnaden och dess omgivande
miljo.
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Figur 43. Placering av luftutbytesschakt pa Master Samuelsgatan. Notera att symbol for stationslaget avser ny
plattformsmitt under jord.
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Figur 44. Visualisering ur gestaltningsprogrammet. Luftutbytesschaktet pa Master Samuelsgatan. (Observera att
utformningen inte avgors i jarnvagsplanen, bilden visar endast en méjlig 16sning.)

4.3.5.6 Motiv till vald lokalisering och utformning

Vald lokalisering for teknikbyggnaden bedoms som mest lamplig utifran att det ar tillrackligt nara
de nya sparen for att uppna tekniska krav samt bedoms ha begransad negativ paverkan pa stads-
och landskapsbilden.

Den valda 16sningen for ventilationssystemets luftutbyte utformas med endast ett luftintag vilket
innebar att luften leds 1ang vig i berget. I och med det kan bergets naturliga virme och kyla nyttjas
vilket medfor att driften blir energieffektiv. Vald 16sning for luftutslapp innebar att utslapp av
partiklar koncentreras till spartunnelns mynning och ddrmed undviks utslapp av partiklar genom
schakt i stadsmiljo. Den valda 16sningen med endast ett luftintag for allmanventilation i
servicetunneln har dven fordelen att det kan skapas ett 6vertryck och luftflode som kan hantera
avgaser fran raddningsfordon i servicetunneln, vilket skapar goda forutsattningar for
brandgasventilation.

Laget for brandgasschaktet i Observatorielunden har valts da observationer av berg i dagen i
omradet tyder pa goda anldggningsforutsattningar. Schaktoverbyggnad for brandgas bor placeras
minst atta meter frdn narmaste byggnad for att undvika spridning vid en brand, vilket innebar att
fa platser ar mojliga runt Odenplan. Det valda laget for brandgasschaktet i slanten av
Observatorielundens kulle dr dessutom relativt undanskymt och négot av en baksida, om an i
skyddsvard miljo med begréansat skyddsvirde. Ytterligare motiv utgors av att placeringen ar
tillrackligt nara ett flaktrum som klarar brandférutsiattningar samt att laget mojliggor for
angoring.

Det kombinerade brandgas- och luftutbytesschaktet pa Olof Palmes gata behover placeras i station
T-Centralens norra del for att uppfylla sin funktion. Placeringen mitt i Olof Palmes gata ar vald
med hansyn till att inte begransa andra funktioner, sisom parkeringsplatser, gaingbana eller
vaxtlighet, och paverkar dirmed inte stadsmiljon negativt. Schaktoverbyggnadens hojd har
motiverats av att sikerstélla robusthet mot 6versvamning.

Luftutbytesschakten pa Master Samuelsgatan behover placeras i station T-Centralens sodra del for
att uppfylla sin funktion. Den foreslagna placeringen pa stationens ostra sida motiveras av att
undvika att stora kanaler behover passera 6ver spar samt att undvika befintliga ledningar i gatan.
Laget mitt i gatan medger trafik pa bada sidor som schaktoverbyggnaden, givet en mindre
kantsten runtom.
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4.4  Bortvalda lokaliseringar och utformningar med
motiv

Nedan redovisas bortvalda lokaliseringar och utformningar samt motiv till bortvalen som gjorts
under arbetet med jarnvagsplanen.

4.4.1 Tunnelmynning fér spartunnel

En lokalisering av tunnelmynningen i norra Albano valdes bort i samband med att sparlinjen
sanktes for att undvika konflikt med underjordsanliaggningar, se avsnitt 4.2. I 6vrigt har inga
alternativa lokaliseringar for tunnelmynningen studerats eftersom lokaliseringen till storsta del
styrs av sparprofilen och att undvika konflikt med underjordsanliaggningar.

4.4.2 Spartunnlar, servicetunnel och tvartunnlar

4.4.2.1 Spartunnlar

For strackan i bergtunnel har olika sparlagen i plan och profil studerats. Olika utformningar av
spartunnlar har avfardats bland annat for att undvika konflikter med befintliga anlaggningar.
Spartunnlarna har ocksa anpassats till stationernas utformning. Studerade alternativ har dven
avfardats pa grund av osidkerheter och risker under byggtiden.

4.4.2.2 Servicetunnel och tvartunnlar

Vad giller servicetunnel har 10 meters avstind mellan spartunnel och servicetunnel valts bort till
forman for 13,5 meter. Motivet var att det kortare avstandet inte gav tillrackligt med plats for
raddningstjanstens uppstillningsytor i tvirtunnlarna, se avsnitt 3.7.3.1 och 3.7.4.2 for mer
information om krav kopplat till den langsgaende servicetunneln och tviartunnlarna.

Ett studerat alternativ for permanent tillfartsvag till servicetunneln vid kvarteret
Klassforestdndaren har valts bort. Motiv till bortval ar att alternativet skulle medfora betydligt
hogre kostnader, risk for lackage och grundvattenproblem samt péverkan pa regionala gang- och
cykelstrak langs Torsgatan. Alternativet skulle dven kriva ett separat luftutbytesschakt som skulle
ge en negativ visuell paverkan.

Ett annat studerat alternativ for permanent tillfartsvag till servicetunneln vid Bellevue valdes bort
eftersom de skulle innebéra intrang i Kungliga Nationalstadsparken, med kanslig natur- och
kulturmiljo. Det skulle ocksa krivas ett separat luftutbytesschakt som skulle paverka
landskapsbilden negativt. Dessutom fanns risk for skador pa naturmiljo, ett byggnadsminne och
vardefulla gronomraden.

Olika alternativ for permanent tillfartsvag till den langsgaende servicetunneln har dven studerats i
Albano, framst inom fastigheten Teknikhdjden 3 som i dag utgors av en grusad yta. Fastigheterna
Teknikhéjden 2 och 3 omfattas av en géllande detaljplan som dnnu inte har genomforts. De
studerade alternativen for tillfartsviag valdes bort da de inte staimde 6verens med detaljplanens mal
om en sammanhingande larosatemiljo. Vid framtagande av detaljplanen studerades ingen
tillfartsvag ovan mark. Ett alternativ valdes bort eftersom vagen skulle hamna for nara den
planerade dagvattenkanalen, bade i plan och hojdled, vilket skulle krava stédmurar och gora
dagvattenhanteringen mer komplicerad, sarskilt vid skyfall.

Nar det géller utrymningsvag fran spartunneln studerades ett alternativ dar den befintliga
ventilationstunneln och den tidigare arbetstunneln for Norra lanken skulle anvandas fullt ut som
en utrymningsvag. I det valda alternativt anvinds endast den 6stra delen av den befintliga
tunneln. Om hela tunneln hade anvénts hade ingen ny utrymningstunnel behévt byggas.
Alternativet valdes bort under samradsskedet efter dialog med fastighetsagare.
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4.4.3 Station Odenplan

Forutom det foreslagna alternativet for lokalisering av Roslagsbanans nya station Odenplan har en
lokalisering langre soderut utretts. Det bortvalda alternativet skulle haft en anslutning till
tunnelbanestation Rddmansgatan. Alternativet valdes bort da analyser visade att en anslutning till
Rédmansgatan skulle fa ett mindre antal resenirer jamfort med valt alternativ. Losningen innebar
dessutom hoga anldaggningskostnader och stora jordschakt. Stora jordschakt skulle medfora
omfattande tillfalliga markansprak samt komplicerade och dyra geokonstruktioner.

Flera utformningsalternativ for Roslagsbanans nya station Odenplan har studerats. Bortvalda
alternativ bestod av 16sningar med endast en resenirsanslutning till plattformen. Saval alternativ
med endast den s6dra anslutningen till plattformen som alternativ med enbart den norra
anslutningen har utretts. Utformningar med endast en resenérsanslutning till Roslagsbanans
plattform bedomdes orsaka tillginglighetsbrister och trangsel da resenirer skulle koncentreras till
en del av plattformen vilket skulle skapa en ojamn férdelning av passagerare pa tagen. Vidare
innebar endast en resenirsanslutning krav pa en separat nédutrymningsviag som bedémdes
svartillgdnglig pa grund av den héga utrymningshdjden.

Olika 16sningar for utformning och placering av rulltrappor och hissar har studerats. Hansyn till
befintliga och framtida utbyggnader av samtliga trafikslag har i stor utstrackning paverkat vilka
losningar som bedomts majliga, dd Odenplan ar omgivet av komplex befintlig samt planerad
stadsmiljo och anldggningar. Att paverka stadsrummet sa lite som mojligt har efterstriavats.
Alternativ har ocksa studerats med hogkapacitetshissar for Sédra anslutningen. Dessa alternativ
har avfardats fraimst pa grund av utrymmesproblematik inom den givna torgytan men dven
utmaningar med resenarsflodet i biljetthallen.

4.4.4 Station T-Centralen

For station T-Centralen har endast en lokalisering studerats.

Gallande utformning har flera alternativ for station T-Centralen utretts med olika alternativa
uppgéngar. Bland annat har en uppgang till Hotorget studerats men valts bort pa grund av att den
forviantade andelen resenidrer bedomdes som 14g och att resenérsnyttan dirmed var begransad.
Losningen bedomdes dven som komplicerad géllande byggbarhet och skulle ocksa ha inneburit
hoga kostnader. En uppgéng vid Hotorget i senare skede ska dock inte omajliggoras.

Nar uppgéngen till Hotorget valdes bort beh6vde en ny utrymningslosning tas fram, da det kravs
tva utrymningsvagar fran stationen. Ett alternativ med utrymningsvig till den planerade
servicetunneln studerades, liksom olika placeringar och utformningar av mellanplanet. Bland
annat har en mellanplansplacering ndrmre markniva valts bort av bergtekniska och ekonomiska
skal.

Utformningsalternativ med en bergpelare som delar plattformsrummen har studerats men valts
bort d& det bedomdes innebira brister i tillginglighet och trygghet samt att 16sningen kravde ett
storre berguttag.

En forskjutning av plattformarna séderut har studerats pa en 6versiktlig nivd. Genom denna
forskjutning skulle de placeras under plattformarna for Blaa linjen vilket hade inneburit kortare
bytesvigar till andra trafikslag. Utformningen valdes bort pa grund av komplex produktion och
okade kostnader.

Utformningar utan den sa kallade Lila gidngen, se Figur 36 i avsnitt 4.3.4.3, har studerats och valts
bort eftersom Lila gdngen kravs for att klara utrymningstider.

67 (116) J& Region Stockholm



4.4.5 Ventilationssystem och anlaggningar ovan jord

4.4.5.1 Teknikbyggnad
For teknikbyggnaden soder om station Universitet har en lokalisering langre norrut valts bort av
tekniska skal.

Att inforliva teknikbyggnadens funktioner for Roslagsbanan till city i den planerade
likriktarstationen har inte bedomts mojligt. For mer information om likriktarstationen se avsnitt

3.7.3.3.

4.4.5.2 System for luftutbyte, brandgasventilation och tryckutjamning

En 16sning for luftutbyte med fler luftintag 4n valt alternativ har studerats och valts bort da den
inte bedomdes vara lika energieffektiv som det valda alternativet. Losningen hade &ven inneburit
fler ovanjordsanlaggningar i centrala Stockholm vilket medfor 6kade kostnader och mer paverkan
ovan jord.

4.4.5.3 Brandgasschakt vid Odenplan

Vid Odenplan studerades, i tillagg till valt alternativ, ytterligare tva alternativ for brandgasschakt
inom parkmiljon i Observatorielunden. De valdes bort av olika tekniska, miljomassiga och
estetiska skal.

Ett brandgasschakt studerades i utkanten av Observatorielunden vid Gyldéngatan. Efter
genomford bergsondering visade det sig att bergtackningen var simre an det valda alternativet,
vilket gjorde platsen mindre lamplig. Dessutom skulle det innebira en sdmre placering av
flaktrummet och medfora forsamringar i stads- och landskapsbilden eftersom anldaggningen skulle
ligga vid parkens entré. Tryggheten bedomdes @ven forsamras pa grund av skymd sikt i
gangstraket.

Ett annat alternativ studerades i slanten av Observatorielunden, med en liknande utformning som
vid Gyldéngatan. Alternativet valdes bort eftersom det skulle krava storre markanspréak, djupare
jordschakt och paverka utsikten negativt fran utsiktsplatsen Kentauren i Observatorielunden.
Under byggtiden skulle dven parkmiljon paverkas. Placeringen skulle innebira 1dng kanalisation
och storre berguttag, vilket skulle innebara hogre kostnader och negativ paverkan pa klimatet.

4.4.5.4 Kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt vid T-Centralen

Flera alternativ for placering av brandgas- och luftutbytesschakt omkring T-Centralen har
studerats och valts bort. Studerade alternativ var Holldndargatan, Norra Latins gard vid Olof
Palmes gata, Barnhusgatan, Drottninggatan och Adolf Fredriks kyrkogata. Motiv till bortval
utgjordes framst av tekniska och geologiska utmaningar, platsbegransningar, intrang i befintliga
infrastrukturer, hoga kostnader samt paverkan pa kulturhistoriska och miljémaéssigt kéansliga
omraden.

P& Hollandargatan avfardades ett luftutbytesschakt med en 6verbyggnad pa minst 0,6 meter pa
grund av manga ledningar i gatan. Schaktet skulle ta en del av trottoaren i ansprak med trangsel
for verksamheter och boende under byggtiden som f6ljd. Pa Norra Latins gard vid Olof Palmes
gata studerades ett alternativ for brandgasschakt som valdes bort pa grund av intrang i ett
befintligt schakt med luftintag.

Pa Barnhusgatan studerades flera olika alternativ med kombinerat brandgas- och
luftutbytesschakt for med hdjder fran en halv meter till upp mot tre meter. Dessa avfardades pa
grund av intrang i befintliga schakt och utmaningar med berguttag. De bedomdes paverka
kulturhistoriskt kiansliga miljéer och en dldre allé och det skulle innebara hoga kostnader. Ett
annat studerat alternativ med liknande placering och utformning pa samma gata skulle innebara
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utmaningar relaterat till bergforutsattningar och narhet till Citybanan. Det bedomdes dven
paverka parkmiljon och ett stort trad skulle behova tas ned och alternativet skulle bli dyrt.

Alternativet pa Drottninggatan vid entréerna till Norra Latin bedémdes innebara problem med
bergforutsattningar och djup jordschakt genom asen vilket kunde ge upphov till vattenrelaterade
problem. Risken for att paverka stads- och landskapsbilden bedomdes som for stor eftersom
schaktoverbyggnaden skulle kunna bli upp till tre meter hog. Studerat alternativ for
brandgasschakt i korsningen mellan Drottninggatan och Adolf Fredriks kyrkogata valdes bort pa
grund av dess nirhet till ingdngar for verksamheter och bostader. Parkeringsplatser skulle d&ven
behova tas i ansprak under bade bygg- och drifttid.

Ytterligare tva alternativ vid Drottninggatan nira Adolf Fredriks kyrkogata valdes bort pa grund av
en svaghetszon i berget, behovet av ledningsomliggningar och potentiell paverkan pa rotsystemet
for intilliggande trad. Anlaggningar vid Olof Palmes gata, i ndrheten av Drottninggatan avfardades
eftersom de bedomdes ha for stora nackdelar ur lokaliserings- eller utformningsperspektiv for
forlangningen av Roslagsbanan till city. Alternativ for refug mitt i gatan vid Drottninggatan samt
refug i ndrheten av Olofsgatan och Holldndargatan skulle paverka intilliggande fastigheter under
bade bygg- och drifttid. Dessutom fanns tekniska utmaningar kopplade till produktion med
komplex genomforbarhet som f6ljd.

4.4.5.5 Luftutbytesschakt vid T-Centralen

Studerade alternativ for luftutbytesschakt kring T-Centralen inkluderade placeringar vid Klara
Norra kyrkogata och Méster Samuelsgatan. Alternativen valdes bort av en rad tekniska och
praktiska skal.

Alternativet vid Klara Norra kyrkogata avfardades eftersom férhallandena under jord bedomdes
som ogynnsamma for en sddan konstruktion. Dessutom ansags placeringen olamplig och mindre
genomforbar jamfort med valt alternativ.

Ett liknande luftutbytesschakt studerades pa Master Samuelsgatan. Detta alternativ avvisades
framst pa grund av intrang i killarvaningen tillhorande en befintlig fastighet. Dartill finns manga
ledningar i gatan som skulle paverkas samt svarigheter avseende genomforbarheten.

4.5  Drift och underhall

Drift och underhallsarbete kommer i huvudsak att ske fran den servicetunnel som planeras langs
med spartunneln, se beskrivning av servicetunneln i avsnitt 4.3.2.2. Den lingsgiende
servicetunneln utformas och dimensioneras som anliaggningens huvudstrak for drift och underhall
och rymmer en stor del av de tekniska systemen, sdsom el, signal, tele och ventilation. Det medfor
att &tkomst och underhall for dessa system till stor del kan ske utan att tagtrafiken behover
stdngas av, vilket minskar behovet av trafikpaverkande avstangningar.

Saval lattare drift- och underhéllsarbeten som tyngre, med stora tunga komponenter, planeras att
hanteras via servicetunneln. Vissa underhallsarbeten kan utforas via tvartunnlar fran
servicetunneln, men kan dnda kréva trafikavstingning beroende pa arbetets art. Langst norrut, i
anslutning till tunnelpaslaget soder om Universitetet, finns teknikutrymmen som behéver
underhallas fran sparet eftersom servicetunneln inte gér hela véagen till tunnelpéaslaget.

Drift och underhall av spartunnlar sker huvudsak med spargaende fordon via spéret. Arbeten som
kraver tilltrade fran spar planeras normalt till trafikfri tid. Vid akuta insatser under pagaende
trafik kan trafiken behova stoppas helt i anslutning till pdgaende underhallsarbete. Det finns inga
sarskilda uppstéllningsplatser for underhéllsfordon i spartunnlarna. Fram- och bortkérning av
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spargdende fordon behdver darfor vigas in i planeringen, vilket stéller krav pa effektiv
tidsanvandning under de trafikfria tidsfonster som finns.

Underhall for den del av Roslagsbanan som planeras att utformas med trag, strax séder om
Universitetet, ar sasongsstyrt och omfattar bland annat l16vbekdmpning och halkbekdmpning.

Overbyggnader till luftutbytesschakt, angoringsytor och andra anliggningar ovan jord omfattar
regelbunden tillsyn av entréer, belysning och ytskikt med fokus pa tillganglighet, halksékerhet och
trygghet. Ventilationsschakt och fliktrum kontrolleras dterkommande och angéringsytor halls
tillgdngliga aret runt genom exempelvis snoréjning och halkbekdmpning.

Drift- och underhallsinsatser planeras si att paverkan pa trafik och resenirer begrinsas. Aven
forutsattningarna i underjordsanldggningen beaktas, det vill sdga begriansade utrymmen,
gemensamma floden och komplexa utrymningsvagar.

Stationer delas in i tre huvuddelar: stationsutrymmen for resenirer, sparomrade for tagtrafik och
servicetunnel diar majoriteten av drift- och underhéallsfunktionerna samlas. Drift och underhall av
stationer omfattar bade forebyggande och avhjilpande atgarder. Férebyggande underhall planeras
i forvag for att sakerstilla hog tillganglighet medan avhjalpande underhall ska kunna goras snabbt
med god tillgang till reservdelar och utrustning. Sakerhet och arbetsmiljo betonas, sarskilt vid
arbete under jord och arbete i sparomrade.

4.5.1 Station Odenplan

Roslagsbanans station Odenplan planeras med interna arbetstunnlar inom stationen som syftar
till att komma at anldggningsdelar som annars skulle bli komplicerade att bygga, exempelvis
rulltrappsschakt. Under drifttiden kan arbetstunnlarna anvindas vid underhall eller utbyte av
rulltrappor. Darmed kan paverkan pa publika ytor undvikas vid sddant drift- och
underhallsarbete.

In- och uttransport till station Odenplan planeras att ske via publika stationsentréer och den
langsgaende servicetunneln eller fran tag och spargiende arbetsfordon.

4.5.2 Station T-Centralen

T-Centralen utgor en av den planerade anlaggningens viktigaste noder. Har planeras utrymmen
for driftledning, tekniker och forare i direkt anslutning till spar och plattformar. Det mgjliggor att
trafik kan starta och sluta vid stationen samt att storningar kan hanteras skyndsamt.

I anslutning till den langsgaende servicetunneln anordnas en miljostation for avfall, med tydliga
transportvigar mellan spar, servicetunnel och angoringsytor ovan jord. Det underlattar hantering
av avfall fran stationsdrift och tekniska installationer utan att belasta publika ytor.

Atkomst till installationer i tak och schakt planeras att ske via fasta gingbryggor, liftar och
arbetsplattformar, samt i servicetunnel via fordon med arbetsplattform, vilket kraver utrymme for
mobila liftar i stationen. Det innebir att drift- och underhallsarbete kan genomféras med god
arbetsmilj6o och med begriansad paverkan pa resenirsflodena.

4.6 Vatten och avlopp

VA-16sningar utreds fortfarande och i samradet redovisas markansprak for flera alternativa
losningar. Valda och bortvalda alternativ med motiv kommer att redovisas i planbeskrivningen till
granskningshandlingen.
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Nar Roslagsbanan till city ar byggd kommer vatten att behova avledas fran anlaggningen,
alternativt infiltreras. Hantering av vatten kommer att utredas vidare. Om avledning blir aktuellt
utreds flera alternativa I6sningar. Vattnet som renas utgors av inlickande grundvatten som, trots
tatning, lacker in i bergtunnlar och stationsutrymmen. Det kommer dven att finnas kapacitet for
att omhénderta annat vatten, som spolvatten fran tvittning av installationer i tunneln, smaltvatten
fran tagen vintertid samt sliackvatten vid eventuell brandbekdmpning. Det gemensamma
begreppet for inlackande grundvatten, spolvatten och slackvatten under drifttiden ar tunnelvatten.

Hela tunnelsystemet foreslds forses med tunnelvattenledningar som ldggs under stationer, i
stationskulvertar, i spar-, service- och tviartunnlar samt permanent tillfartsvag Albano. Med hjalp
av sjalvfall leds tunnelvattnet till tunnelns tva ldgpunkter. Tunnelvattnet renas i en eller tva VA-
stationer, se vidare avsnitt 4.6.5, och pumpas sedan vidare till anslutningspunkter. Det kan bli
aktuellt med pumpning fran lagpunkt till VA-station. Sldckvatten planeras vid behov kunna samlas
upp genom att inaktivera VA-stationerna, for att forhindra att det fororenade vattnet pumpas upp.

Dagvattnet planeras att samlas in genom dranering i anliggningens ovanjordiska delar samt i
tvargdende rannor vid spartunnelmynningen och servicetunnelmynningen. I anslutning till
tunnelmynningarna planeras dagvattenpumpar som leder bort dagvattnet till anslutningspunkt.

I Figur 45 redovisas de olika forslagen till VA-ledningar under jord. I avsnitt 4.6.1-4.6.6 finns
samtliga alternativ beskrivna.
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Figur 45. VA-l6sningar for anldggningen, som i vissa delar utgor alternativ till varandra. A ar tunnelsystemets
tunnelvattenledningar, B ar vattenledning i Lilla Frescati, C &r vattenledning som ansluter till befintlig eller
planerad dagvattenkanal i Albano, D &r en ny vattenledning Idangs Roslagsvdgen, E och F ar ett alternativ med
korta anslutningsledningar till befintliga vattenledningar.
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4.6.1 Vattenledning i Lilla Frescati

Ett alternativ for dagvattenbortledning innebir att dagvatten pumpas fran en pumpstation vid
spartunnelns tunnelmynning till Laduvikens vattenpark i Lilla Frescati. I detta alternativ anldaggs
en vattenledning under jord, forbi en drivmedelsstation 6ster om Roslagsvagen och vidare i
gronytor i Lilla Frescati till den befintliga 6versilningsytan i Laduvikens vattenpark. Ledningarna
foreslas att laggas pa norra sidan om och intill befintliga ledningar i anslutning till vattenparken
for att minimera paverkan pa tradrotter och miljon i stort. Fran vattenparken rinner vattnet ut i
Laduviken som mynnar uti Lilla Vartan.

4.6.2 Vattenledning till befintlig eller planerad dagvattenkanal
i Albano

En mojlig 16sning for avledning av bade dag- och tunnelvatten ar att nya ledningar anlaggs i
planerad tillfartsvig till servicetunneln i Albano. Darifran leds dag- och tunnelvattnet i samma
strackning som en planerad dagvattenkanal vidare till befintlig dagvattenanlaggning sydost om
tunnelmynningen. Om planerad dagvattenkanal inte har fardigstéllts enligt detaljplan fore
forlangningen av Roslagsbanan forldggs en ledning under jord i samma strackning som den
planerade dagvattenkanalen. For dagvatten utreds dven att ansluta till en befintlig
dagvattenledning i Albano. Samtliga alternativa 16sningar for avledning av vatten fran Albano har
Brunnsviken som recipient.

4.6.3 Vattenledning ldangs Roslagsvagen

For att leda bort tunnelvatten utreds dven alternativet att anldgga en ny ledningsstrackning fran
servicetunnelmynningen vid Albano langs befintlig gang- och cykelvig pa ostra sidan av
Roslagsvigen. Ledningarna ansluts da till de planerade ledningarna i Lilla Frescati, se beskrivning
av planerad dagvattenkanal i avsnitt 4.6.2.

4.6.4 Vattenledningar till befintliga vattenledningar

Bortledning av dagvatten fran servicetunnel Albano kan dven ske med en kort ledningsdragning
till en befintlig dagvattenledning i Roslagsviagen, vilket ocksa utreds. Ledningen har recipienten
Brunnsviken.

Vid Odenplan kan tunnelvatten pumpas fran en pumpstation i en lagpunkt i tunnelsystemet och
ansluta till befintlig dagvattenledning i Odenplan, som slutligen leder till recipienten
Mailaren/Karlbergskanalen.

4.6.5 VA-stationer under jord

I planforslaget finns utrymme reserverat for VA-station och pumpstation bade i lagpunkten vid
Bellevue och i lagpunkten mellan Odenplan och T-Centralen. Om vatten pumpas fran lagpunkten
mellan Odenplan och T-Centralen till VA-stationen vid Bellevue och darifrén vidare till
Albano/vattenparken, behovs endast en VA-station med placering i Bellevue. Pumpstationer
behovs oavsett pa bada platserna. Behovet av en eller tva VA-stationer utreds vidare.

4.6.6 Brandvatten

Det finns aven ett ledningssystem som leder vatten till anldggningen for att tillgodose behovet av
brandvatten vid eventuella slackningsinsatser. Langs med hela servicetunneln planeras en
vattenledning som ska mata brandpostsystem i servicetunnel och stationer med brandvatten.
Brandvattnet kan dven anvindas for spolning av tunnlarna. Brandvatten kan matas fran
kommunalt vattenledningsnit i gatan eller via brandvattendammar under jord. Bada alternativen
utreds vidare. For att f4 en redundans i systemet behover brandvattensystemet tva separata
anslutningspunkter. En anslutningspunkt vid Odenplan och en vid servicetunnel Albano studeras.
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5 Byggprocess

I detta kapitel beskrivs planerade byggmetoder fér férlangningen av
Roslagsbanan till city. Darefter beskrivs de ytbehov som kommer att krdavas i
byggskedet i form av planerade arbetstunnlar och markansprak for
arbetsomraden.

5.1  Sa byggs Roslagsbanan till city

Byggandet av Roslagsbanan till city omfattar bland annat stationer, spartunnlar, servicetunnlar
och arbetstunnlar samt anldggningens tillhorande funktioner. Innan byggstart kan dven
forberedande arbeten, exempelvis ledningsomldggningar, komma att paborjas.

5.1.1 Tunneldrivning

Huvuddelen av byggarbetena planeras att ske i berg under markytan. For att bygga bergtunnlarna
planeras konventionell borrning och spriangning att anvindas som byggmetod. Metoden ar den
som vanligtvis anvinds i Sverige och ar val beprovad. Fordelar med metoden ar att den gar att
tillampa pa flera olika typer av geologiska forhallanden och majliggor for arbete pa flera
tunnelfronter samtidigt. Detta ger en flexibilitet och kan forkorta byggtiden.

Tunneldrivning med borra-sprang-metoden bestér av ett antal arbetsmoment som genomfors i en
sarskild ordning, den sa kallade drivningscykeln. De aktuella stegen ar:

e Borrning for tdtning (forinjektering) — utfors genom att det borras flera drygt 20 meter
langa bergborrhal (forinjekteringshal) fran tunnelfronten i drivningsriktningen, sa att
hélen tillsammans bildar en solfjadersliknande skdrm kring den blivande bergtunneln. Via
de borrade forinjekteringshéalen tdtas 6ppna sprickor i berget med cementbaserat
tatningsmedel (injektering). Syftet ar att hindra grundvatten fran att lacka in i
bergtunneln.

e Borrning for sprdangning (salvborrning) — cirka 5 meter langa hal borras horisontellt i
drivningsriktningen i tunnelfronten.

e Sprdngning — hélen laddas med sprangdmnen och sedan utfors sprangning.

e Lastning och transport — efter sprangning ventileras tunneln for att fa bort spranggaser.
Darefter lastas bergmassorna pa lastbilar och kors till mottagare.

e Skrotning — 10st berg knackas bort.

e Borrning for bult — berget forstirks, vanligtvis med hjilp av sprutbetong och bultar.

e Borrning for sprdangning eller borrning for tdtning — oftast utfors tre sprangsalvor inom
varje forinjekteringsomgang.

For att arbetsflodet ska bli effektivt och byggtiden sa kort som méjligt drivs tunnlarna fréan flera
hall samtidigt, vilket innebar att byggverksamhet planeras paga pa flera platser samtidigt.

5.1.2 Byggarbeten i jord

Pé platser dar bergytan ligger under markniva maste jorden ovanfor schaktas bort innan
bergarbeten kan paborjas. Exempel pa platser dar detta ar aktuellt ar vid tunnelanslutningen till
befintligt spar vid Universitetet samt vid ovanjordsanlaggningar langs med den planerade
sparstrackningen dar vertikalschakt fran tunnelanlaggningen ansluter till markytan.
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For byggarbeten i jord anvinds ofta stodkonstruktioner for att minska omfattningen av
jordschakten, hindra intrdngning av jordmassor och grundvatten samt for stabilitet. Innanfor
stodkonstruktionen kan jordmassorna schaktas ur utan risk for ras eller skred.

5.1.3 Masshantering och byggtransporter

Byggskedet medfor behov av borttransport av berg- och jordmassor samt transporter for
leveranser till arbetsomraden. En masshanteringsplan kommer att tas fram inom projektet, dar
hanteringen av massor och byggtransporter redovisas.

5.1.4 Arbetstunnlar och arbetsomraden

Under byggtiden kommer arbetstunnlar anviandas for att ge atkomst till arbetsomraden under
jord, exempelvis vid stationsldgen samt for uttag av bergmassor och for ventilation.
Arbetstunnlarna planeras med dubbla korfalt och nischer for att ge tillrackligt med fritt utrymme
for arbetsfordon.

Under byggtiden planeras dven arbetsomraden anvindas for olika anlaggningsarbeten. Inom
arbetsomraden kommer det att finnas etableringsomraden for upplag av exempelvis byggmaterial
samt for uppstillning av arbetsbodar och arbetsmaskiner. Dar kan ocksa finnas anldaggningar for
att avleda eller pumpa bort linshallningsvatten, det vill sdga intringande grundvatten, regnvatten
eller processvatten. Arbetsomraden ovan jord behovs i anslutning till mynningen for respektive
arbetstunnel, vid spartunnelns tunnelpaslag, vid ovanjordsschakter samt i anslutning till
planerade VA-ledningar. I samridsunderlaget f6r miljéprovningen anvéinds en snédvare definition
av arbetsomraden som enbart innefattar delar av arbetsomraden som omgardas av byggplank.

Nir anldggningen ar fardigbyggd och i drift ska marken inom arbetsomradena ovan jord
aterstillas. Arbetsomraden kommer att beh6va nyttjas olika lang tid beroende pa vad de ska
anvandas till.
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5.2 Ytbehov under byggtiden

I detta avsnitt redovisas planerade arbetstunnlar och markansprak ovan jord som kommer
behovas under projektets byggtid, se Figur 46. I markansprak ovan jord ingar arbetsomraden for
bland annat schakt, etablering och transportvagar.
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Figur 46. Oversiktskarta med planerade arbetstunnlar och markansprdk ovan jord fér arbetsomraden.
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5.2.1 Universitetet och Albano

Nedan foljer en beskrivning for vald arbetstunnel och arbetsomréaden for Universitetet och Albano
med motiv. Arbetstunnel och markansprak ovan jord redovisas i Figur 47.
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Figur 47. Arbetstunnel Albano och markansprak ovan jord for arbetsomraden vid Universitetet och Albano.

5.2.1.1 Arbetstunnel Albano

Arbetstunnel Albano ar en befintlig ventilationstunnel och tidigare arbetstunnel i anslutning till
Roslagsvagen som anviandes vid byggnation av Norra ldnken. Tunneln i Albano ingar i projektet
primart utifran att den behovs permanent som tillfartsvég till den langsgaende servicetunneln
vilket mojliggor att den kan anvandas som arbetstunnel under byggtiden. Arbetstunnelns mynning
iri dag aterfylld och 6verbyggd men planeras att 6ppnas upp och tas i drift for att anldgga
forlangningen av Roslagsbanan till city.

5.2.1.2 Arbetsomraden

Arbetsomrade Universitetet uppgar till cirka 41 000 kvadratmeter och planeras i omréadet kring
det foreslagna traget och befintliga station Universitetet. Planerad anvindning av arbetsomradet
ar bland annat trafikomlaggning, byggnation av teknikbyggnad, trag inklusive spontning,
jordschakt och bergschakt samt betongtunnel och tunnelpaslag. Inom arbetsomradet planeras
dven for arbete med VA-anldggning och rivningsarbeten. Tillhorande adtkomst for transporter till
och fran schakterna, samt etableringsytor for ovan arbete, ryms inom arbetsomradet.

Arbetsomrade Albano uppgar till cirka 14 000 kvadratmeter och planeras pa mark som i dagslaget
ar oexploaterad. Foreslagen anvindning av arbetsomradet ar bland annat uppstéllning av
maskiner, bodar, verkstiader, forrad, kontor och parkering av arbetsfordon. I direkt anslutning till
tunnelmynningen fér Arbetstunnel Albano planeras schakt och anlaggningsarbeten utforas.
Arbetsomradet planeras dven anvindas for omlastning av bergmassor. For att sdkerstélla
framdrift antas arbetsomradet anvindas i full skala under hela byggtiden.
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5.2.1.3 Motiv till vald lokalisering och utformning

Placeringen av Arbetstunnel Albano motiveras fraimst av nyttan att anvinda en tidigare
arbetstunnel vilket minskar arbetsinsatsen och far mindre paverkan pa milj6 och klimat jamfort
med om en helt ny tunnel ska drivas fram. Arbetstunneln foreslas dessutom som permanent
tillfartsvég till den langsgaende servicetunneln vilket mojliggor nyttjande som arbetstunnel under
byggtiden.

For Arbetsomrade Universitetet tas endast de ytor i ansprak som bedoms nodvandiga for
byggnationen. Vid avgransningen har ytor med sa liten omgivningspaverkan som mojligt
efterstravats.

Det fraimsta motivet till val av Arbetsomrade Albano adr mojligheten att nyttja en oexploaterad yta
med god tillgang till Roslagsvagen. Ytan har dessutom anvénts som arbetsomrade tidigare och
hyser inga miljomassiga varden.

5.2.2 Bellevue

Nedan fo6ljer en beskrivning for vald arbetstunnel och arbetsomrade vid Bellevue med motiv.
Arbetstunnel och markansprak ovan jord vid Bellevue redovisas i Figur 48.

= 7N

N 7
Teckenfdrklaring

# _|Planerad anldggning
| — Sparlinje - Under
jord
Markansprék ovan
jord
I Arbetstunnel
Il Servicetunnel

[

0. 50 100 150200
[ ee— —
© Open Stockholm,
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2026-05-28

Figur 48. Markansprak ovan jord fér arbetsomrdden och arbetstunnel vid Bellevue.

5.2.2.1 Arbetstunnel Bellevue

Arbetstunnel Bellevue bestar av cirka 60 meter befintlig tunnel som foreslas byggas pa med
ytterligare cirka 400 meter ny tunnel. Foreslagen arbetstunnel striacker sig fran befintlig
tunnelmynning intill Roslagsvagen vid Roslagstull och ansluter till planerad spartunnel strax
soder om Sveaplan. Syftet med arbetstunneln ar att driva berguttag i bade stationsutrymmen vid
station Odenplan och spartunnel till station Odenplan samt eventuellt driva spar- och
servicetunnel norrut.
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5.2.2.2 Arbetsomrade

Arbetsomrade Bellevue knyter an till Arbetstunnel Bellevue och utgor en del av Bellevueparken
strax vaster om Roslagsvagen. Arbetsomradet kommer att nyttjas for arbeten med tunneldrivning,
tillfalliga installationer, verkstider, kontor, parkeringar med mera. Markanspréket for
arbetsomradet innefattar gronytor och gang- och cykelbana i direkt anslutning till nuvarande
tunnelmynning. Arbetsomradet ligger i sin helhet inom Kungliga Nationalstadsparken.

5.2.2.3 Motiv till vald lokalisering och utformning

Motiv till Arbetstunnel Bellevue utgors framst av mgjligheten att samnyttja en befintlig
tunnelmynning vilket minskar paverkan pa landskapsbilden jamfort med att anldgga en ny. Laget
for tunnelmynningen ar aven langt fran bostader och verksamheter.

De framsta motiven till Arbetsomréade Bellevue ar behovet av tillgang till ytor i anslutning till
tunnelmynningen for Arbetstunnel Bellevue samt behov av personalutrymmen, parkeringar och
kontor for arbetet med uttag av station Odenplan.

5.2.3 Odenplan

Nedan f6ljer en beskrivning av valda interna arbetstunnlar och arbetsomraden vid Odenplan med
motiv. Interna arbetstunnlar och markansprak ovan jord vid Odenplan redovisas i Figur 49.
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Figur 49. Markansprak ovan jord fér arbetsomraden och arbetstunnel fér anldggning Odenplan.

5.2.3.1 Interna arbetstunnlar Odenplan

Vid Odenplan planeras interna arbetstunnlar att utgé fran den lingsgéende servicetunneln och
sedan stiga i hojd for att ansluta till stationens mellanplan. Syftet med de interna arbetstunnlarna
ar att komma &t olika nivaer av stationen med nodviandiga arbetsfordon. De foreslagna interna
arbetstunnlarna planeras utan anslutning ovan jord.
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5.2.3.2 Arbetsomraden

Arbetsomrade Odenplan torg planeras ta stora delar av torget i ansprak och inkluderar dven
Odengatan i anslutning till Odenplan. Syftet med arbetsomrédet &r att anldagga nya station
Odenplans sodra anslutning mot Odenplans befintliga biljetthall. Delar av anslutningen ligger
ovan berg, i jord, vilket medfor arbete i 6ppet schakt. En omfattande trafikomldggning planeras pa
platsen. Tillganglighet till stationsentrén pa torget och till samtliga fastigheter runt torget kommer
att sakerstallas under hela byggtiden.

Arbetsomrade Gyldéngatan och Observatorielunden foreslas for att anlidgga det planerade
brandgasschaktet, inklusive schaktoverbyggnad, i Observatorielunden. Dartill planeras ytor for
transportvag till och fran omrédet.

5.2.3.3 Motiv till vald lokalisering och utformning

Placeringen av de interna arbetstunnlarna grundar sig i den foreslagna utformningen av nya
station Odenplan, vilket kraver dtkomst till olika delar pa olika nivaer som mojliggors genom de
planerade interna arbetstunnlarna. Se motiv till lokalisering och utformning av station Odenplan i
avsnitt 4.3.3.4.

Placeringen av Arbetsomrade Odenplan torg dr en f6ljd av utformningen av Roslagsbanans nya
station Odenplan och dess ena anslutning till befintliga station Odenplan. Motiven till
utformningen gar att 1asa om i avsnitt 4.3.3.4.

Placeringen av arbetsomradet for brandgasschakt i en brant sldnt i Observatorielunden &r en foljd
av placeringen av sjilva schaktet. Se motiven till placering av schakten i avsnitt 4.3.5.6.
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5.2.4 T-Centralen

Nedan foljer en beskrivning av vald arbetstunnel och arbetsomréade vid T-Centralen med motiv.
Arbetstunnel och markansprék ovan jord vid T-Centralen redovisas i Figur 50.
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Figur 50. Markansprak ovan jord fér arbetsomraden och arbetstunnel vid T-Centralen.

5.2.4.1 Arbetstunnel Klassforestandaren

Foreslagen Arbetstunnel Klassforestandaren bestar av cirka 400 meter tidigare arbetstunnel, som
anvindes for byggandet av Citybanan, samt cirka 500 meter ny tunnel. En del av den tidigare
arbetstunneln ar i dag aterfylld men planeras att ppnas upp igen och byggas pa med en
forlangning for att nd fram till planerad spartunnel vid station T-Centralen. Den del av den
befintliga tunneln som kan anvindas startar nara Barnhusbron och gar langs med Torsgatan. Den
nya arbetstunneln planeras att anslutas till den befintliga strax norr om Norra Bantorget och
sedan lopa Osterut innan den ansluts till den nya stationen. Arbetstunneln planeras att anvindas
for att driva berguttag i bade stationsutrymmen och spartunnel vid station T-Centralen.

5.2.4.2 Arbetsomraden

Till planerade Arbetstunnel Klassforestandaren anviands dels Arbetsomrade Torsgatan, dels
Arbetsomrade Sabbatsberg. Arbetsomrade Torsgatan utgors av en langsmal yta mellan Torsgatan
och jarnvagssparen vid Klarastrand och utgors delvis av ett omrade som tidigare har anvéints som
arbetsomrade i samband med att Citybanan byggdes. Arbetsomrade Sabbatsberg utgors i dag av
en parkeringsyta vid Sabbatsbergs sjukhus som kantas av grasytor med trad och planeras att
anviandas som ett komplement till Arbetsomrade Torsgatan for exempelvis lagring av byggmaterial
och uppstillning av kontorsbodar.

Arbetsomrade Olof Palmes gata och Arbetsomrade Master Samuelsgatan foreslés for anldggning
av kombinerat brandgas- och luftutbytesschakt pa Olof Palmes gata samt luftutbytesschakt pa
Maister Samuelsgatan.
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5.2.4.3 Motiv till vald lokalisering och utformning

Motiv till placeringen av Arbetstunnel Klassforestandaren ar frimst dess fordelaktiga
anslutningspunkt till station T-Centralen, ur ett produktionsperspektiv. Att anvanda befintlig
tunnel minskar dessutom arbetsinsatsen for att na stationen och ger en minskad klimatpaverkan.

Det fraimsta motivet till Arbetsomréade Torsgatan ar behovet av tillgéng till ytor i anslutning till
tunnelmynningen for Arbetstunnel Klassforestandaren. Arbetsomrade Sabbatsberg syftar till att
komplettera Arbetsomrade Torsgatan och har valts eftersom det ligger nira arbetstunnelns
tunnelmynningen.

Placeringen av arbetsomraden vid Olof Palmes gata och Master Samuelsgatan ar en foljd av
placeringen av sjalva schakten. Motiven till placering av schakten gar att ldsa om i avsnitt 4.3.5.6.

5.2.5 Bortvalda lokaliseringar och utformningar med motiv
I avsnittet redovisas bortvalda lokaliseringar och utformningar samt motiv till bortvalen som
gjorts under projektets gang.

5.2.5.1 Arbetstunnlar

Utredningar for majliga arbetstunnlar har pagatt sedan arbetet med lokaliseringsutredningen
startade. Syftet har varit att hitta moéjliga alternativ for en arbetstunnel till Roslagsbanans nya
station Odenplan respektive T-Centralen. Utover arbetstunnlar till vardera stationsldge planeras
aven den befintliga tunneln i Albano att nyttjas som arbetstunnel under byggtiden och som
tillfartsvéag till servicetunneln under drifttiden. Motiv for bortvalda alternativ for denna
arbetstunnel och tillfartsvag utgar fran funktionen som tillfartsviag och redovisas i avsnitt 4.4.2.2.

Utifran ett flertal alternativ for arbetstunnel till Odenplan respektive T-Centralen har antalet
alternativ reducerats till tva per stationsldge. Motiv till bortval var bland annat stridigheter mot
kommunala detaljplaner samt att sikerhetsklassade anldggningar skulle ha medf6rt en komplex
genomforbarhet.

De tva kvarvarande alternativen per station, som redovisades i samradet januari-februari ar 2025,
utgjordes av Arbetstunnel Bellevue och Arbetstunnel Haga for Odenplan samt Arbetstunnel
Klassforestdndaren och Arbetstunnel Johannes fér T-Centralen. Dessa arbetstunnlar jamfordes
mot varandra.

Arbetstunnel Haga innebar att en befintlig servicetunnel skulle nyttjas som arbetstunnel fran
tunnelpéaslaget vid Tomteboda fram till station Odenplan. Forslaget valdes bort pa grund av
bristande genomforbarhet, framst pa grund av servicetunnelns funktioner vad géller in- och
utpassering, larmsystem och ratt behorighet i operativ drift.

Arbetstunnel Johannes forutsatte ianspraktagande av ett befintligt underjordiskt bergrum som
dven utgor ett av Stockholms storsta befolkningsskyddsrum. Alternativet valdes bort for att det
inte bedoms genomforbart sett till de risker och negativa konsekvenser det skulle medfora.

5.2.5.2 Arbetsomraden

Parkeringsytan vid Universitetsvigen nira station Universitetet har valts bort till f{orman for
Arbetsomrade Albano. Ytor pa Ostra sidan av Roslagsviagen undersoktes tidigt men avfardades pa
grund av avstandet till sparomradet. Vid Albano studerades ytterligare ytor vid servicetunnelns
mynning, exempelvis studerades en yta vid nuvarande banvall med syfte att nyttjas i slutet av
byggtiden for bland annat materialupplag. Eftersom rivning av befintlig banvall inte ingér i projekt
Roslagsbanan till city, planeras inte ytan att tas i ansprak med stod av jarnvigsplanen utan nyttjas
i stdllet vid behov genom 6verenskommelse. Alternativet valdes bort efter dialog med
fastighetsagaren.
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Inga alternativ till Arbetsomrade Bellevue har studerats da det dr av stor vikt att ha ett
arbetsomrade i narhet till tunnelmynningen for Arbetstunnel Bellevue. Arbetsomradets
utbredning har anpassats for att ta hinsyn till kdnslig vegetation och kulturminnen.

Inga alternativa arbetsomraden har studerats for schakten i Observatorielunden, pa Master
Samuelsgatan och pa Olof Palmes gata, da arbetsomradena ar lasta till ovanjordsanldaggningarnas
placering.

Som alternativ och komplettering till Arbetsomrade Sabbatsberg har omraden kring Lilla
Bantorget studerats. Alternativet valdes bort pa grund av negativ paverkan pa ett aktivt stadsrum
med hoga stadskvaliteter for verksamheter och boende intill.

Omraden pa och kring Barnhusbron har studerats eftersom de ligger niara Arbetsomrade
Torsgatan. Ytorna anvands for narvarande for bussparkering samt gang- och cykelbanor.
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6 Effekter och konsekvenser

I kapitlet beskrivs vilka effekter och konsekvenser som férlangningen av
Roslagsbanan bedéms medféra pa befintlig bebyggelse och verksamheter, trafik
och resenarer samt stads- och regional utveckling. Effekter och konsekvenser pa
sociala varden och barnperspektivet i bygg- och drifttid beskrivs i
jarnvagsplanens sociala konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys. Effekter
och konsekvenser pd miljon under drifttid beskrivs i jarnvdgsplanens
miljdkonsekvensbeskrivning. Paverkan under byggtid beskrivs i miljdprévningens
samradsunderlag. Innehdllet i dessa handlingar kommer att sammanfattas och
redovisas i planbeskrivningen till granskningshandlingen.

6.1 Befintlig bebyggelse och verksamheter

Forlangningen av Roslagsbanan bedoms innebéara séval positiva som negativa effekter och
konsekvenser for befintlig bebyggelse som bostadsomraden samt kontor och andra kommersiella
fastigheter.

Projektet innebar forbattrad tillgang till kollektivtrafik vilket bedoms kunna medfora 6kade
fastighetsvirden. Befintliga handels- och serviceinriktade verksamheter nara Odenplan och T-
Centralen bedoms fa storre kundunderlag dé fler méanniskor vantas rora sig i nairomradet an
tidigare.

Befintliga handels- och serviceinriktade verksamheter i anslutning till station Stockholms 6stra
bedoms fa negativa konsekvenser i form av ett minskat kundunderlag nar stationen laggs ner.

Generella negativa konsekvenser under drifttiden bedoms vara stomljud och inskrankning av
fastighetsgranser.

Boende i Norrort far simre tillgianglighet till malpunkter som Kungliga Tekniska hogskolan,
Stockholms konstnirliga hogskola, Kungliga Musikhogskolan och Sophiahemmet genom att resor
dit kommer kriva byte till R6da linjen.

Okad trafik till kollektivtrafiknoder som Odenplan och T-Centralen kan leda till 6kad tringsel,
vilken kan paverka resenarers upplevelse negativt och 6ka risken for férseningar. Forlangningen
av Roslagsbanan till city kan dven potentiellt forstarka redan existerande socioekonomiska
skillnader mellan olika delar av Stockholm beroende pa vilka omrdden som gynnas respektive
missgynnas av projektet.

6.2 Trafik och resenarer

Forlangningen av Roslagsbanan till city kommer att medfora betydande forandringar for
trafiksystemet och for resenirerna.

Forlangningen av Roslagsbanan kommer att forbattra kapaciteten for kollektivtrafik i regionen
avsevart. Den nya strackan bedoms ha potential att minska belastningen for andra
transportmedel, sdsom bil och buss. Genom att erbjuda alternativa resvigar kommer
forlangningen av Roslagsbanan innebira en betydande avlastning for befintliga pendeltags- och
tunnelbanelinjer, fraimst Roda linjen mellan T-Centralen och Tekniska hogskolan. Exempelvis
bedoms Roslagsbanan ha en god kapacitet i riktning norrut under morgonen. Om en del av
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resendrerna som reser norrut i stillet véljer Roslagsbanan kan det ge en avlastning pa Roda linjen
mellan T-Centralen och Ostermalmstorg, dir det beriiknas vara stor tringsel ir 2050. Avlastning
for befintliga pendeltagslinjer och tunnelbanelinjer bidrar till en jamnare férdelning av trafiken
over hela natverket vilket ger mindre trangsel och en forbattrad resenirsupplevelse.

Resenirer fran nordostkommunerna kommer att f& en snabbare och smidigare resa till city. For
resendrer med malpunkter i narheten av station Stockholms Ostra, exempelvis studenter och
yrkesverksamma vid Kungliga Tekniska hogskolan, innebar den nya strackningen av
Roslagsbanan en forsamring.

6.3  Stads- och regional utveckling

Projektet ar en del av Sverigeférhandlingen, vilket innebar att berorda kommuner, regioner och
staten gemensamt finansierar utbyggnad av infrastruktur mot att berorda kommuner bygger nya
bostader. Den forbattrade tillgangligheten till centrala Stockholm fér omraden langs med
Roslagsbanan har potential att stimulera 6kat byggande och urban fortatning langs den befintliga
strackningen, utover de bostader som ar villkorade genom Sverigeférhandlingen. Langs den
befintliga strackningen och i narhet av befintliga stationer planeras utveckling av savil bostéder,
verksamheter och annan service som kan utgéra méalpunkter, exempelvis bostadsbyggande och
okad tillvaxt i nordostkommunerna. Detta kan leda till en mer effektiv markanviandning och bidra
till en levande stadsmiljo med o6kad befolkningstéithet och fler verksamheter.

Forlangningen av Roslagsbanan till city innebar att den pagaende stadsutvecklingen av Albano
forsenas. Forseningen far negativa konsekvenser for fastighetsigare och Stockholms akademiska
verksamhet.

Eftersom nuvarande station Stockholms Ostra laggs ner kommer mark att frigéras i omradet, vilket
innebar potential for exploatering.

Den regionala utvecklingen stirks eftersom forlangningen av Roslagsbanan till city bidrar till ett
mer integrerat kollektivtrafiknatverk och gor det lattare for manniskor att pendla mellan arbete,
hem och fritidsaktiviteter.

6.4  Sociala varden och barnperspektiv

Effekter och konsekvenser kopplade till sociala virden och barnperspektivet beskrivs i
jarnvagsplanens sociala konsekvensanalys samt barnkonsekvensanalys. Innehéllet kommer att
sammanfattas och redovisas i planbeskrivningen till granskningshandlingen, i enlighet med
avsnitt 3.4.

6.5 Miljo och halsa

Effekter och konsekvenser kopplade till miljé och hélsa beskrivs i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Innehéllet kommer att sammanfattas och redovisas i
planbeskrivningen till granskningshandlingen, i enlighet med avsnitt 3.5.

6.6 Riksintressen

Effekter och konsekvenser for riksintressen beskrivs i jairnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Innehéllet kommer att sammanfattas och redovisas i
planbeskrivningen till granskningshandlingen, i enlighet med avsnitt 3.6.
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6.7 Byggtid

Paverkan under byggtid beskrivs i miljoprévningens samradsunderlag. Effekter och konsekvenser
for sociala varden under byggtid beskrivs i jarnvagsplanens sociala konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys. Innehéllet kommer att sammanfattas och redovisas i planbeskrivningen

till granskningshandlingen.

85 (116) J& Region Stockholm



7 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

I jarnvagsplanen faststalls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som krévs for
att férebygga stérningar och olagenheter fran trafiken eller anldggningen néar
jarnvagen ar fardigbyggd och éppnad for trafik, det vill sdga under drifttiden.
Skyddsatgarder under byggtid hanteras inom ramen fér jarnvdgsplanens
miljdprovning. I kapitlet beskrivs kortfattat preliminara skyddsatgarder for
drifttiden samt forsiktighetsmatt fér bygg- och drifttid. Till granskningshandlingen
tas en slutgiltig redovisning fram och d&@ kommer de skyddsatgarder som ska
faststallas att redovisas pa jarnvagsplanens plankartor.

7.1  Skyddsatgarder som ska faststéallas

Utforda stomljudsberdkningar visar att det kommer finnas behov av stomljudsddmpande atgarder
for att kunna innehélla riktvardet. Banoverbyggnaden ska konstrueras sa att den maximala
stomljudsnivén inte 6verstiger 32 dBA, med tidsvigning Fast, i ovanliggande rum som innehar
detta riktvarde. Bestimmelsen giller endast befintlig bebyggelse och planerad bebyggelse enligt
lagakraftvunnen detaljplan som finns vid den tidpunkt da jarnvagsplanen vinner laga kraft.

I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning finns en mer utforlig redovisning av forslag till
skyddsatgarder som ska faststillas.

7.2 Ovriga atgarder och andra férsiktighetsmatt

Forutom de skyddsétgarder som faststélls i jairnvagsplanen foreslas 6vriga atgarder och andra
forsiktighetsmatt. Det handlar om till exempel gestaltning med hansyn till kulturmilj6, bevarande
av gronomraden inom arbetsomraden samt atgarder for skydd av vardefulla trad.

I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning finns en mer utforlig redovisning av forslag till
ovriga atgirder och forsiktighetsmatt.
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8 Markansprdk och dess
konsekvenser for pagdende
markanvandning

I detta kapitel beskrivs konsekvenserna for olika typer av markansprak samt vad
det innebar for berdrda fastighetsdagare och rattighetshavare. Férlangningen av
Roslagsbanan till city innebar att mark kommer att tas i ansprak, b&de permanent
och tillfalligt under byggtid. Det permanenta markanspraket omfattar exempelvis
sparanléggning, spartunnlar med tillhérande anldggningar som uppgangar,
rulltrappsschakt, luftutbytesschakt, brandgasschakt, service- och tillfartsvagar,
arbetstunnlar och skyddszoner. Tillfalliga ytor som tas i ansprak ar bland annat
arbetsomraden i anslutning till stationer, arbetstunnlar, stédkonstruktioner som
behdvs under byggtid samt arbetsomraden for teknikbyggnader, brandgasschakt
och luftutbytesschakt. I kapitlet redovisas ocksa innebérden av de olika
beteckningarna i plankartorna. De fastigheter och rattigheter som berdérs av
markansprak kommer redovisas i jarnvagsplanens fastighetsforteckning i
granskningshandlingen.

8.1 Permanenta markansprak

Det permanenta markanspraket syftar till att sdkerstilla tillrackliga rattigheter till mark och
utrymme for jairnvagsanlaggningen. I plankartorna redovisas utbredningen av det permanenta
markanspréaket. Mer mark eller utrymme an vad som behovs for att bygga och skéta
jarnvagsanlaggningen far inte tas i ansprak.

Jarnvagsplanen faststélls av Trafikverkets enhet for planprovning som dven bedomer om det finns
tillrackliga skal for att ta utrymmen tvangsvis. Planen ska utformas sa att de fordelar som kan
uppnéis med den 6verskrider de oldgenheter som planen kan orsaka enskilda. Den lagakraftvunna
jarnvéagsplanen innebar att tillatligheten for Region Stockholm att ta i ansprak de utrymmen som
redovisas pa plankartorna i det nirmaste ar avgjord. Innan Region Stockholm far tilltrada
utrymmena kravs dock att de markansprak som redovisas pa plankartorna omsatts till en
rattighet. Avsikten ir att utrymmen for jairnvagsanlaggningen, inklusive erforderlig skyddszon,
primaért tas i ansprak genom servitutsratt.

I kapitel 10 redovisas processen utforligare. De permanenta markanspréken pa plankartorna avser
utrymmen, ovan eller under jord, for forlangningen av Roslagsbanan till city med tillhérande
anlaggningar. I plankartorna for permanent markansprak och i jarnvagsplanens tviarsektioner
redovisas en tolkad bergniva som utgar fran de geotekniska undersokningar och inmétningar av
bergéveryta som utforts.

8.1.1 Servitutsratt eller dganderatt

Region Stockholm avser att i forsta hand tillforsdkra sig ratten att anvinda de utrymmen som pé
plankartorna redovisas for permanenta behov genom servitutsupplatelser. Ett alternativ till
servitutsupplatelser ar dganderétt, det vill sdga att Region Stockholm i stéllet for servitut
tillskansat sig aganderitt till de utrymmen som behdvs for forlangningen av Roslagsbanan till city.
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Region Stockholm gor bedomningen att det med servitutsupplatelser gar att astadkomma fullt
tillracklig tydlighet och sikerhet for forlangningen av Roslagsbanan till city.

8.1.2 Skyddszon i berg

8.1.2.1 Bergtekniskt behov och fastighetsrittslig reglering

Storre delen av jarnviagsanlaggningen kommer att besta av bergtunnlar och bergrum. For att
sikerstilla tunnlarnas och bergrummens barformaga, stadga, bestandighet och tathet behovs
bergmassa som omger utrymmet. Denna omgivande bergmassa omfattas av jirnvagsplanens
skyddszon. Skyddszonen utgor en del av jairnviagsanldggningen och det permanenta
markanspraket. For att en tunnel ska vara stabil kravs tillracklig bergtiackning sa att ett teoretiskt
bergvalv kan bildas, som kan uppta lasterna fran ovanliggande berg- och jordmassor. Utifran de
bergtekniska behoven behover Region Stockholm befogenhet att utfora de atgarder som behovs
samt ett starkt fastighetsrattsligt skydd mot eventuella framtida intréng i jarnvagsanlaggningen.
Da intranget for fastighetsagare ar lika omfattande, oavsett om det géller markansprak for
bergtunnel eller skyddszonen, redovisas dessa utrymmen tillsammans pa plankartorna under
beteckningen Js1, se avsnitt 8.1.3.

8.1.2.2 Skyddszonens omfattning

Skyddszonens omfattning ar beslutad och avvigd utifran ett flertal faktorer. For att trygga
tunnelns langsiktiga bestdndighet och varaktighet, samt for att kunna sta emot yttre paverkan, har
beslut tagits enligt foljande. For bergtunnlar och bergrum med spannvidd mindre 4n 20 meter
behovs som utgangspunkt en skyddszon om 10 meter i kringliggande bergkontur som omgardar
bergtunneln. Det giller normalt for spartunnlar, servicetunnlar, luftutbytesschakt och hisschakt
oavsett tunneldrivningsmetod. For bergtunnlar och bergrum med en spannvidd storre dn 20 meter
ar skyddszonen 15 meter ovanfor och at sidorna i kringliggande berg. Under tunneln ar
skyddszonen 10 meter. Normalt géller detta stationsutrymmen och vixelpartier samt
plattformsrum, mellanplan och vertikalschakt inom stationer. For passager genom berg av simre
kvalitet kan skyddszonen behova vara stérre 4n ovan angivna matt. Skyddszonen omfattar endast
fast berg och kan vid behov minskas for att inte komma i konflikt med befintliga anldggningar,
sasom tunnlar eller grundlaggningar.

Under bergskiarning, betongtunnel och trag ar skyddszonen 10 meter och pa sidan om mellan 3
och 5 meter.

I jarnvagsplanens granskningshandling kommer en skyddszon som ar gemensam med befintliga
anldggningar att redovisas pa plankartorna.

8.1.3 Markansprak med servitutsratt (Js1)

Markansprak Js1 pa plankartorna avser utrymmen ovan och under jord for férlingningen av
Roslagsbanan till city, med tillh6rande anlaggningar. Denna kategori markansprak kommer att
omfatta storre delen av jirnviagsanlaggningen. Huvudinriktningen &r att 4ven utrymmen ovan och
under jord for planerade arbetstunnlar sidkerstills med permanent rattighet eftersom atgiarden
anses oaterkallelig gentemot berord fastighetsigare.

En servitutsupplételse inom Js1 medfor ratt for Region Stockholm att vidta de atgiarder som ryms
inom servitutsformuleringen for servitutets angivna specifika andamal for att bygga och darefter
utfora drift och underhall av jarnvagsanlaggningen. Servitutsupplatelsen innebir inte att
aganderitten till marken eller utrymmet dndras men daremot att fastighetsigarens eller
tomtrattshavarens forfogande 6ver utrymmet starkt inskréanks. For att vidta atgarder inom det
framtida servitutsutrymmet, exempelvis att utfora borrningar inom skyddszonen, kommer
medgivande att kriavas fran Region Stockholm i egenskap av dgare av formansfastigheten. Den
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som avser att vidta atgarder maste dven kunna visa att sdkerheten for jirnviagsanldggningen inte
aventyras.

8.1.4 Markansprak med servitutsratt (Js2)

Markansprak Js2 pa plankartorna avser mark och utrymmen som beh6vs permanent, antingen
ovan eller under jord, for jarnviagsanliaggningen men dir anviandningen inte hindrar att utrymmet
aven fortsattningsvis disponeras av fastighetsagaren. Exempel pa saddana situationer ar
tillfartsvagar, utrymningsvagar eller utrymmen som behovs for utbyggnaden och driften av
forlangningen av Roslagsbanan till city, men som inte ska hindra att fastighetsdgaren ocksa
fortsitter att nyttja dessa. For vagar inom Js2 kan bade befintliga och nya vagar avses. For platser
dir Region Stockholm behover anldgga ny vag redovisas hela vigomradet som Js2.

8.1.5 Markansprak med servitutsratt (Js3)

Markansprak Js3 pa plankartorna avser mark och utrymmen som behovs permanent under jord
for jarnvagsanlaggningen men dir anvandningen inte hindrar att utrymmet aven fortsattningsvis
disponeras av fastighetsidgaren. Js3 pa plankartorna avser i detta fall VA-ledning, bade anldggning
samt drift och underhall.

8.2  Tillfalligt markansprak (T1-T7)

P& plankartorna redovisas vilka markomraden och byggnadsutrymmen som behéover tas i ansprak
tillfalligt vid byggandet av forlangningen av Roslagsbanan till city.

Markansprak och andamal for anspraken beskrivs i texten nedan. Till plankartorna finns dven en
bilaga som redovisar platsspecifika hinsynstaganden kopplat till de tillfalliga markanspraken, dar
sa ar nodvandigt. Bilagan syftar till att beskriva den tillfdlliga nyttjanderattens andamal samt
beskriva tidsomfattning och eventuella restriktioner eller anmérkningar.

De tillfalliga markanspraken utgors av det som i planbeskrivningen bendmns som arbetsomraden
ovan och under jord. Noteras bor att arbetsomraden ovan jord dven delvis bestéar av ytor med
permanent markansprak, till exempel for VA-ledningar. De tillfalliga markanspraken kommer
gilla dels arbetsomréden for sjalva byggverksamheten, schakter, upplag och korvagar. Dels ytor
for verkstiader, uppstillning av maskiner, arbetsbodar, kontor och dylikt pa etableringsomraden
och i anslutning till tunnelmynningar for planerade arbetstunnlar. Efter avslutad byggnation
kommer ytor for tillfalligt markansprak att aterstillas, om inte annat 6verenskommes med
fastighetsagaren. Tillfalliga konstruktioner under jord som kravs under byggtiden, exempelvis
sponter och spontstag i jord, kommer inte att nyttjas permanent utan avlastas. Konstruktioner
som inte d4r mojliga att ta bort lamnas kvar nar arbetena ar slutférda efter 6verenskommelse med
fastighetséagaren.
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8.2.1 Redovisning av plankartans planbestdmmelser

Den mark som tillfalligt tas i ansprak ar oftast avsedd for andra dndamal, varfor anvindningen av
ytorna i tid begriansas och i manga fall beldggs med restriktioner for anvindningen.
Restriktionerna sammanstills i Bilaga till plankartor for tillfallig nyttjanderatt. Ytorna ar
benamnda med ett T pa plankartan och numrerade med siffrorna 1—7 beroende pa
anvandningsomrade:

T1 — Tillfallig nyttjanderatt for byggnation

T2 — Tillfallig nyttjanderatt for etablering

T3 — Tillfallig nyttjanderatt for arbets- och transportvig

T4 — Tillfallig nyttjanderatt for byggnation, etablering samt arbets- och transportvag
Ts — Tillfallig nyttjanderatt for omledning av trafik

T6 — Tillfallig nyttjanderatt for spont och spontstag

Ty — Tillfallig nyttjanderétt i befintlig tunnel
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o Samlad bedomning

Kapitlet fardigstalls till granskningshandlingen. Redovisningen kommer att
innefatta en samlad bedémning av konsekvenser samt maluppfyllelse avseende
dndamal och effektmal, transportpolitiska mal och miljékvalitetsmal. Darefter
beskrivs 6verensstammelse mot miljdbalkens allmanna hansynsregler och
beddmd paverkan pa miljokvalitetsnormer samt riksintressen.
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10 Markatkomst och
fastighetsbildning

I detta kapitel redogérs for genomférande av markatkomst och fastighetsbildning.

10.1 Tillvdgagangssatt for permanent markatkomst

10.1.1  Jarnvagsplanens rattsverkan
Jarnvagsplanen har direkt rattsverkan pé tva sitt avseende mark och utrymmen som redovisas for
permanenta behov pa jarnvigsplanens plankartor.

For det forsta medfor jairnvagsplanen en inlésenritt och en inlosenskyldighet for Region
Stockholm avseende utrymmen som framgar av plankartan, i enlighet med 4 kapitlet 1 och 2 §§ lag
om byggande av jarnvag.

For det andra paverkar jarnviagsplanen forutsiattningarna for att ta i ansprak samma utrymmen
genom sa kallad fastighetsreglering enligt fastighetsbildningslagen (1970:988). Genom
fastighetsreglering kan servitut upplatas eller dganderitt 6verforas mot en fastighetsigares vilja,
under forutsittning att ett antal villkor i fastighetsbildningslagen ar uppfyllda. Ménga av dessa
villkor behover dock inte prévas nér fastighetsregleringen sker enligt en lagakraftvunnen
jarnvagsplan, eftersom de redan har provats i jairnvagsplanen.

10.1.2  Tilltrade till utrymmen

Efter att jarnvagsplanen har vunnit laga kraft maste en rattighet i ndgon form upplatas innan
Region Stockholm kan tilltrada utrymmen som redovisas med permanent markansprak pé
plankartorna. Rittigheten kan upplatas genom en frivillig 6verenskommelse med berord
fastighetsigare och eventuella rattighetshavare, genom beslut vid lantmateriforrattning eller i
domstol.

Om en 6verenskommelse inte kan traffas ar det forst efter beslut hos lantméaterimyndigheten eller
domstol som Region Stockholm har ratt att tilltrada omraden och utrymmen.

10.1.3  Tvingande markatkomst och éverenskommelser
For att sdkerstilla ett effektivt genomforande av jarnvagsutbyggnaden ar det angelédget att planera
for situationer dar berorda fastighetsédgare eller rattighetshavare inte frivilligt vill upplata

utrymme.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft ar fragan om huruvida tvangsatgarder ar tillditna provad
och i det ndrmaste avgjord. Dérefter aterstar att upplata de réattigheter som behovs, vilket sker i en
separat process hos antingen lantmaterimyndigheten genom lantmaéteriférrattning eller hos mark-
och miljodomstolen genom domstolsprocess. I processen avgors ocksa vilken ersiattning som
Region Stockholm ska betala for upplételserna. Region Stockholm stravar efter att i férsta hand
bilda servitut genom lantmaéteriférrattning, i andra hand genom tecknande av avtalsservitut och i
tredje hand genom upplatelse av servitut genom domstol.

Region Stockholm har for avsikt att i forsta hand traffa frivilliga 6verenskommelser med
fastighetsigare och rattighetshavare som berors av nya anlaggningar ovan jord eller for de
markansprak under jord som ar sarskilt komplexa.
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10.1.4  Upplatelse genom lantmateriférrattning

Upplatelse av de servitut som behovs for jarnvagsutbyggnaden kan ske genom
lantmaéteriforrattning. Processen initieras av Region Stockholm genom ansékningar om
fastighetsreglering.

Lantméterimyndigheten prévar om villkoren ar uppfyllda for att upplata servitut och fattar
darefter beslut. Provningen sker enligt 3, 5 och 7 kapitlet i fastighetsbildningslagen. Niar det finns
en lagakraftvunnen jarnvagsplan gors ingen fullstindig provning av samtliga villkor, eftersom
motsvarande prévning redan gjorts inom ramen for jarnvagsplanen. Férenklat innebar detta att
fragan om huruvida tvangsatgarder ar tillditna provas i jairnvagsplanen, medan sjilva
servitutsupplatelsen och erséttning for markupplételsen beslutas i lantmateriforrattningen.

Lantmaterimyndigheten ska sikerstélla att berorda sakigare far kinnedom om ansékan och
mojlighet att inkomma med yrkanden. Sakéagare i lantmateriforrattningen ar endast de
fastighetségare och réttighetshavare som direkt berors av intrang med anledning av forlangningen
av Roslagsbanan till city.

Om Region Stockholm har traffat 6verenskommelser med berorda fastighetsédgare eller
rattighetshavare kan dessa laggas till grund for lantméaterimyndighetens beslut.
Overenskommelser kan dven triffas under forrittningsprocessen. Om Gverenskommelser saknas
kan lantmaterimyndigheten dnda fatta beslut. Beslut kan 6verklagas till mark- och
miljodomstolen.

10.1.5  Upplatelse genom domstol

Ett alternativ till lantmaéteriforrattning ar att servitut bildas genom beslut av mark- och
miljodomstolen. Den formella processen inleds dd med att Region Stockholm begér inlésen eller
upplatelse av rattigheter for de utrymmen som redovisas for permanenta behov i jairnvagsplanen
hos mark- och miljodomstolen. Begidran om inlosen gors forst efter det att Trafikverket har fattat
beslut om att faststilla jairnvagsplanen.

Detta alternativ innebar att servitut bildas med direkt stod av den inlosenritt som jarnvagsplanen
ger enligt 4 kapitlet 1 § lag om byggande av jarnvig. Fragan om tillatligheten att ta utrymmen i
ansprak avgors i jairnvagsplanen, men inlésenratten omsétts till ett faktiskt servitut och en ratt for
Region Stockholm att tilltrdda utrymmena forst i domstolsprocessen. I domstolsprocessen avgors
ocksa vilken ersiattning som ska utga for intranget.

Alla fastighetsigare och rattighetshavare som berors av en begaran om inlosen far mojlighet att
yttra sig och inkomma med egna yrkanden i domstolsprocessen.

10.1.6  Ersattning vid servitutupplatelser

Servitutsupplételserna for de tredimensionellt avgransade utrymmen som ska inrymma tunnlar,
stationer, skyddszon i berg, uppgangar, schakt med mera innebar i manga fall en ndrmast total
inskrankning i berord fastighetsidgares och eventuella rattighetshavares forfoganderatt. Hur stor
paverkan blir pa den berorda fastigheten beror pa jairnvagsanlaggningens lokalisering och
utformning. Ett tunnelror djupt nere i berget ger exempelvis betydligt mindre paverkan pa en
fastighet 4n ovanjordsanldaggningar.

Fastighetsdgare och riattighetshavare som drabbas av intrang ar ersattningsberattigade. Regler om
ersittning vid servitutsupplatelser aterfinns i 4 kapitlet expropriationslagen. Ersittningen ska
motsvara den marknadsvardeminskning som intranget medfor, med ett tilligg om 25 procent.
Marknadsviardeminskningen bedoms utifran pagaende eller tillaiten anvindning av det berorda
utrymmet. Darutover utgér ersittning for andra skador som intrénget orsakar, exempelvis forlust
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av tomtanlaggningar sdsom energibrunnar. Eventuella miljoskador till foljd av buller eller
sattningsskador hanteras separat.

10.1.7 Beroérda rattigheter

Ett stort antal befintliga rattighetsupplatelser av olika slag kommer att beroras av intrang. Det ror
sig om servitut, tomtrétter, ledningsratter, gemensamhetsanldggningar med mera. De
tvangsmojligheter avseende markatkomst som foljer en lagakraftvunnen jarnvagsplan géller inte
bara gentemot fastigheter utan dven gentemot innehavare av sddana rattigheter. Hanteringen av
intrang i dessa rattigheter sker i enlighet med de principer och processer som beskrivs i avsnitt
10.1.2 och 10.1.6.

Paverkan pa fastighetsplaner och tomtindelningar kommer att beskrivas i jarnvagsplanens
granskningshandling.

10.2 Tillvdgagangssatt for tillfallig markatkomst

10.2.1  Jarnvagsplanens rattsverkan

Nir jarnvagsplanen vinner laga kraft fir Region Stockholm ritt att anvinda de ytor och utrymmen
som redovisas pa plankartorna med de restriktioner som redovisas i Bilaga till plankartor for
tillfalligt nyttjanderatt. Dessa tillfilliga nyttjanderatter uppkommer direkt genom jarnvagsplanen
och giller for den tid och det &ndamal som anges i planen. Region Stockholm ir skyldig att ersitta
den ekonomiska skada som uppstar for fastighetsidgare och eventuella rattighetshavare.

10.2.2 Process avseende tillfalliga behov

For att anpassa intrdnget och begrinsa negativ paverkan av de tillfalliga nyttjanderdtterna har
Region Stockholm for avsikt att om mojligt teckna avtal med berorda fastighetsiagare och
rattighetshavare. For att sdkerstilla ett effektivt genomforande redovisas behov av tillfalligt
nyttjande pa plankartorna. Det ger Region Stockholm ritt att nyttja omradena dven nar
overenskommelse inte kan nas, i enlighet med vad som beskrivs i avsnitt 10.1.2-10.1.6.
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11 Genomforande och finansiering

Kapitlet beskriver vilka parter som ingar i projektet, vilka avtal som finns,
tidplanen for utbyggnaden, kommunala planer som berdrs samt finansiering.

11.1 Parter och avtal

Roslagsbanan till city ingar i Sverigeforhandlingen, vilket var ett initiativ fran regeringen for att
bygga ny infrastruktur i Sverige, fa forbattrad kollektivtrafik och 6kat bostadsbyggande i
storstaderna. Forhandlingen innebar att berorda kommuner, regioner och staten gemensamt
finansierar utbyggnad av infrastruktur mot att berérda kommuner bygger nya bostader. I januari
ar 2017 tecknade staten, Region Stockholm och berérda kommuner avtal om fyra stora
kollektivtrafiksatsningar, varav Roslagsbanan till city ar en.

Flera utredningar och beslut har foregatt framtagandet av jarnvagsplanen for forlangningen av
Roslagsbanan till city. I detta avsnitt redovisas dessa i kronologisk ordning, med fokus pa
atgirdsvals- och idéstudien, Sverigeforhandlingen, samrad infor betydande miljopaverkan samt
genomforda lokaliseringsutredningar.

I avtalet om Roslagsbanan till city ingar ocksa att kommunerna tillsammans ska bygga 29 000
bostéader. De parter som dr med i Roslagsbanan till city ar:

e Region Stockholm

e Staten

e Stockholms stad

e Vallentuna kommun
e Tidby kommun

e Osterakers kommun

Region Stockholm och Stockholms stad kommer att teckna ett genomférandeavtal med
forutsattningar for projektets genomforande, sdsom principer for permanenta och tillfalliga
markansprak. Fler avtal kommer vid behov att tecknas mellan parterna.

Region Stockholm kommer vid behov dven att teckna avtal med andra aktérer som
fastighetsigare, rattighetshavare, verksamheter med flera fo6r samordning och reglering av ansvar,
kostnader med mera i samband med forldngningen av Roslagsbanan.
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11.2 Tidplan

I Figur 51 redovisas de stora dragen i planlaggningsprocess och byggtid samt tidplan for respektive
aktivitet. Planeringen av Roslagsbanan till city har pagatt sedan ar 2020 och beridknas att paga
fram till ar 2028. Nar jarnvagsplanen vunnit laga kraft kan byggnation paborjas. Byggtiden
bedoms till 13 ar, baserat pa tidiga analyser. Atgirder studeras i syfte att begrinsa den totala
byggtiden.

Kompletterande

lokaliserings- Framtagande av
utredning jarnvdgsplan och
Universitetet- tillstdndsansdkan
Odenplan 2024-2026

2024

Byggstart
Lagakraft- 2028
vunnen ({bedomd
jarnvagsplan byggtid
2028 13 ar)

Granskning av
jarnvagsplan och
detaljplaner
Ansdkan miljédom
2027

Sverige- Lokaliserings-

forhandlingen utredning
2017 2021-2023

Samradsprocess

Figur 51. Overgripande tidplan fér projektet.

11.3 Kommunala planer

Forlangningen av Roslagsbanan till city kommer att g genom omraden som omfattas av géllande
detaljplaner. Enligt lagen om byggande av jarnvag far en jarnvagsplan inte faststillas i strid mot
gillande detaljplaner. For dessa omraden kravs nya planbestimmelser som 6verensstimmer med
jarnvagsplanen for Roslagsbanan till city. Stockholms stad har mgjlighet att ta fram dndringar av
detaljplaner, ersitta detaljplaner med nya eller att upphéva hela eller delar av detaljplaner som
strider mot jarnvagsplanens markansprak. Detaljplaner som endast berors av tillfalligt
markansprak behover inte dndras, ersittas eller upphéavas.

I projekt Roslagsbanan till city tillampas samordnat planforfarande, se avsnitt 1.4.3 for mer
information. Det innebir att samordning mellan Stockholms stads detaljplaner och Region
Stockholms jarnvagsplan sker under projektets gang.

PM Berorda detaljplaner kommer att tas fram och inga i granskningshandlingen. Det som
redovisas i detta skede utgor enbart en preliminiar bedomning och kan komma att revideras i det
fortsatta arbetet.

Enligt en preliminar bedomning berdknas 136 detaljplaner bli paverkade av projektets
markansprak. 102 detaljplaner paverkas endast av permanent markansprak, 6 detaljplaner
paverkas endast av tillfalligt markansprak ovan jord medan 28 detaljplaner paverkas av bade
permanent markansprak och tillfalligt markanspréak ovan jord. I Figur 52, Figur 53, Figur 54 och
Tabell 4 finns en detaljerad sammanstillning av preliminar paverkan pa detaljplaner.
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Teckenforklaring

Befintlig anlaggning

Befintligt stationslage
p& Roslagsbanan

Planerad anlaggning
mmm Spdrlinje - Ovan jord
=== Spérlinje - Under jord
Berorda detaljplaner

Tillfalligt markansprék
v ovan jord

Permanent markansprék

Brunnsv\i

Adelsten

Valhalla

Kinesiska pagoden

Kina
Japan
Blocs
ALt t(
\ _ Grawplats |

Figur 52. Detaljplaner som preliminart paverkas av markansprak i norra delen av det omrade som berbrs av
jarnvagsplanens dtgarder. Numreringen aterfinns i Tabell 4. I kartan redovisas detaljplaner som berérs av
tillfalliga markansprak ovan jord, permanenta markansprak och bada typerna av markansprak. Olika nyanser av
bltt i kartan innebér att tvd eller flera planer éverlappar.
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Teckenforklaring

| Planerad anliggning
=== Spdrlinje - Under jord
{Berorda detaljplaner

Tillfélligt markansprak
EZ, ovan jord

'/ [] Permanent markansprak

=,

Figur 53. Detaljplaner som preliminart blir pdverkade av markansprak i mellersta delen av det omrade som
berors av jarnvagsplanens dtgarder. Numreringen aterfinns i Tabell 4. I kartan redovisas detaljplaner som berors
av tillfalliga markansprdk ovan jord, permanenta markansprak och bdda typerna av markansprak. Olika nyanser
av bl3tt i kartan innebér att tva eller flera planer éverlappar.
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Teckenforklaring

Planerad anlaggning
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Berorda detaljplaner
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Figur 54. Detaljplaner som preliminart blir pdverkade av markansprak i sédra delen av det omréde som berérs
av jarnvagsplanens dtgarder. Numreringen aterfinns i Tabell 4. I kartan redovisas detaljplaner som berors av

tillfalliga markansprak ovan jord, permanenta markansprak och bada typerna av markansprak. Olika nyanser av

bldtt i kartan innebér att tva eller flera planer éverlappar.

Tabell 4. Paverkade detaljplaner. Numreringen i tabellen aterfinns i Figur 52, Figur 53 och Figur 54.

NR NAMN BETECKNING TYP AV MARKANSPRAK

Tillfalligt markansprak ovan
1 KLARASTRANDSLEDEN M M 0180-8265 mark

2 LAMMET M M 0180-7886 Permanent markansprak

KIKAREN M.FL.-

3 LAGENHETSSTORLEKAR 0180-7558 Permanent markansprak
4 VANADISLUNDEN MM 0180-8347 Permanent markansprgk
5 SVARDFISKEN 13 0180K-P1999-03390 Permanent markansprak
6 KV TRUMPETAREN 0180-2444 Permanent markansprak
7 KEJSARKRONAN 0180-1440 Permanent markansprak
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KUNGSHOLMEN, VASASTADEN

BETECKNING

TYP AV MARKANSPRAK

Permanent markansprék och
tillifalligt markansprak ovan

8 OCH NORRMALM 0180-3016 mark
Permanent markansprék och
) tillifalligt markansprak ovan
9 ROSLAGSVAGEN 0180-5814 mark
10 KV SKALMEJBLASAREN 0180-1556 Permanent markansprak
11 KV BERIDAREBANAN M.M. 0180-5550 Permanent markansprék
12 KV VINKELHAKEN M.FL. 0180-8305B Permanent markansprak
13 DEL AV KV LARAREN 0180-3003 Permanent markansprak
Permanent markansprak och
tilifalligt markansprak ovan
14 OBSERVATORIELUNDEN 0180-312 mark
15 MIMER 0180-1234 Permanent markansprak
16 KV KUNGSSTENEN 0180K-P1998-08701 Permanent markansprak
17 KV HUGIN 0180-2491B Permanent markansprak
18 LINDANSAREN 0180-1465 Permanent markansprak
Tillfalligt markansprak ovan
19 KV SABBATSBERG 0180-4455 mark
Permanent markansprak och
NORRA DJURGARDEN tillfalligt markansprﬁk ovan
20 2:1,ROSLAGSBANAN 0180K-P2005-16195 mark
21 CEDERSDAL T 5 0180-B106/1935 Permanent markansprak
22 ADAM OCH T 10,13 0180-UTL27P861 Permanent markansprak
Permanent markansprak och
tillifalligt markansprak ovan
23 KARLAVAGNEN 0180-1932 mark
Tillfalligt markansprak ovan
24 SABBATSBERG M M 0180-6964 mark
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BETECKNING TYP AV MARKANSPRAK

Permanent markansprék och
) tillifalligt markansprak ovan
25 CITYBANAN I STOCKHOLM 0180K-P2007-36070A mark

Permanent markansprék och
) tillifalligt markansprak ovan
26 BARNHUSKALLAREN M M 0180-91017 mark

27 GRIPEN M M 0180-6223 Permanent markansprak

Permanent markansprak och
tillifalligt markansprak ovan
28 DEL AV KV SPELBOMSKAN MM 0180-5243 mark

29 KV.SVARDFISKEN M.M. 0180-7884 Permanent markansprak

KV. TORGVAGEN SAMT DEL AV

30 KV. ADAM OCH EVA 0180-2563A Permanent markansprak
31 KV SPORREN 0180-1997-01036 Permanent markansprak
32 NORRA BANTORGET 0180K-P1999-08281A Permanent markansprak
33 KV SKANSEN MM 0180K-P2002-08696 Permanent markansprak

KORTBYRAN OCH PENNFAKTAREN
34 MM 0180-96033 Permanent markansprak

NORRA LANKEN(NORRTULL-
35 ROSLAGSTULL) 0180K-P2008-04713 Permanent markansprak

Permanent markansprak och
tillifalligt markansprak ovan
36 ADLERN MINDRE 0180-1822 mark

BYGGNBESTAMMELSER FOR
KVARTEREN VARGEN,SANCTA
37 ANNA OCH STORMKRANSEN 0180-234 Permanent markansprak

38 KV LARAREN 0180-88074 Permanent markansprak

Permanent markansprak och
ODENPLAN OCH ADLERN MINDRE tillfalligt markansprak ovan
39 34MM 0180K-P2011-08525 mark

Permanent markansprak och
) tillfalligt markansprak ovan
40 NORRA LANKEN 0180K-P2000-12936 mark
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NAMN BETECKNING TYP AV MARKANSPRAK
41 DEL AV KV KEJSARKRONAN 0180-3267A Permanent markanspr%k
42 BRYGGAREN M M 0180-8098 Permanent markansprak
43 NORRA LATIN 0180K-P2001-08722 Permanent markansprék
44 KV HEIMDALL 0180-7266 Permanent markansprak
45 KUNGSSTENEN M M 0180-87027 Permanent markansprak
46 KV MUNIN 0180-1739A Permanent markansprak
47 LUFTSPRINGAREN T 20 0180-FP87015 Permanent markansprak
TILLAGGSBESTAMMELSER 1
DELAR AV STADSDELARNA
OSTERMALM, VASASTADEN, Permanent markansprak och
BRUNNSVIKEN OCH tillfalligt markansprék ovan
48 LADUGARDSGARDET 0180-6908 mark
49 KV LAMMET 0180-2372A Permanent markansprak
50 KV TORGVAGEN 0180-3682 Permanent markansprak
51 DEL AV BERIDAREBANAN 13 0180K-P2000-06843 Permanent markansprak
KV BLAKLINTEN OCH DEL AV KV
52 TRUMPETAREN 0180-1711A Permanent markansprak
53 DEL AV KV GETINGEN 0180-4538 Permanent markansprak
SPARVAG CITY FORLANGNING T-
54 CENTRALEN-KUNGSTRADGARDEN  0180K-P2017-00069 Permanent markansprak
55 BARNHUSET 0180-3533A Permanent markansprak
56 BERGET M.FL.TILLAGGSBEST 0180-7537 Permanent markansprak
57 VAGHALSEN 0180-1910 Permanent markansprak
58 ADLERN MINDRE 34 M.M. 0180K-P2016-04237 Permanent markansprak
KUNGSBRON, BARNHUSVIKEN M Tillfalligt markansprak ovan
59 M 0180-2638 mark
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NAMN

BETECKNING

TYP AV MARKANSPRAK

60 NORRA VASASTADEN M M 0180K-P2002-11171 Permanent markansprak
61 APELN 8 0180K-P2006-06122 Permanent markanspr%k
62 DEL AV KV HEIMDALL 0180-2130 Permanent markansprak
63 ORGELPIPAN 7 M.FL. 0180K-P2017-02605 Permanent markansprék
64 ORMTRASKET M M 0180-6209 Permanent markansprak
i Tillfalligt markansprak ovan
65 LAKAREN M M 0180-8031 mark
Permanent markansprak och
ALBANO OCH NORRA tillifalligt markansprak ovan
66 DJURGARDEN 2:2 M FL 0180K-P2008-21530 mark
67 SKOTTEN T 10 0180-UTL33P1 Permanent markansprak
Permanent markansprak och
tilifalligt markansprak ovan
68 KV BLAMANNEN MM 0180-5915 mark
69 SIRIUS M M 0180-5764C Permanent markansprak
70 ORGELPIPAN M M 0180-6162 Permanent markansprak
Permanent markansprak och
) ) tillifalligt markansprak ovan
71 NORRA LANKEN 0180-93001A mark
KV ODIN OCH DEL AV KV
72 SKALMEIJBLASA REN MM 0180-5928A Permanent markansprak
73 KV TRANHALSEN MM 0180-92113 Permanent markansprak
Permanent markansprak och
KUNGLIGA tillfalligt markansprak ovan
74 NATIONALSTADSPARKEN 0180K-P2016-17263 mark
75 KV SANKT OLOF 0180-213 Permanent markansprak
76 SODRA VASASTADEN M M 0180K-P2003-10095 Permanent markansprak
STIARNAN OCH BERGSMANNEN
77 MINDRE MM 0180-4451 Permanent markanspr%k
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78

79

80

81

82

83

84

85

86
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88

89

90

91

92

93

94

95

96

NORRA INNERSTADEN

SVARDFISKEN T 2+3+6

OSTRA HAGASTADEN, NORRTULL,
VASASTADEN 1:100 M.FL.

NORRTULL OCH BELLEVUE

KV FLOJTBLASAREN MM

KV HEIMDALL

APELN M M

KV.ISLANDET MM

KV SKOLAN

SPELBOMSKAN 9 M.FL.

BRYGGMASTAREN M M

DELAR AV KVARTEREN
SPELBOMSKAN OCH GASDJUPET

BARNHUSET 26 M.FL.

KV ANGERMANLAND

BARNHUSKALLAREN

KV SPELBOMSKAN MM

APELN 13

KV GETINGEN

BERGSMANNEN MINDRE T 10-11

BETECKNING

0180-87032

0180-UTL179P507

0180K-P2016-17865

0180-2826D

0180-5878

0180-6134C

0180-7885

0180-8012

0180-1997-01347

0180K-P2020-08002

0180-8099

0180-2394

0180K-P2021-12301

0180-1624A

0180-2504A

0180-5784

0180K-P2013-19232

0180-89097

0180-UTL162P27

TYP AV MARKANSPRAK

Permanent markansprék och
tillifalligt markansprak ovan
mark

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak och
tillifalligt markansprak ovan
mark

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak och
tillifalligt markansprak ovan
mark

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak och
tillifalligt markansprak ovan
mark

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak
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98

99

100

101

102

103

104

105

106

107

108

109

110

111

112

113

114

NAMN

KEJSARKRONAN DEL AV
KVARTERET

PASCHENS MALMGARD

NORRA VASASTADEN M M -
TILLAGGSBESTAMMELSER

GAMLA OBSERVATORIET

DELAR AV STADSDELARNA
KUNGSHOLMEN OCH
VASASTADEN

KV ORGELPIPAN,BLAMANNEN

SABBATSBERG 23 M M

KV BERIDAREBANAN MM

FLICKLAROVERKET VID BELLEVUE

KV SANKTA ANNA

FENIX 1 OCH DEL AV NORRMALM
6:1

KV HEIMDALL

KV SKOTTEN

CENTRALPOSTHUSET

RUDDAMMEN M FL

DEL AV OBSERVATORIELUNDEN

TEKNIKHUS FOR NORRA LANKEN
INOM ALBANO

CARL ELDHS ATELJE

BETECKNING

0180-1768

0180K-P2015-07613

0180-7601A

0180K-P2007-38500

0180-3211

0180-7720

0180K-P2002-17085

0180-7721

0180-1532

0180-3594A

0180K-P2013-00776

0180-1875

0180-94022

0180-P113

0180-88154A

0180-524

0180K-P2004-05427A

0180K-P2010-00778

TYP AV MARKANSPRAK

Permanent markansprak

Permanent markansprak och
tillifalligt markansprak ovan
mark

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak och
tilifalligt markansprak ovan
mark

Tillfalligt markansprak ovan
mark

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak och
tillifalligt markansprak ovan
mark

Permanent markansprak

Permanent markansprak
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NAMN BETECKNING TYP AV MARKANSPRAK

115 KV LARAREN 0180-2472B Permanent markanspr%k
116 MIMER M M 0180-8548 Permanent markansprak
117 KV SKOTTEN 0180-4118A Permanent markansprak
118 DEGELN M FL 0180K-P2001-14739 Permanent markansprak

Permanent markansprék och

NORRA LANKEN, (ROSLAGSTULL- tillifalligt markansprak ovan
119 UGGLEVIKSKALLAN-FRESCATI) 0180-93001 mark
120 KV ORION MM 0180-6256 Permanent markansprak
121 KV RIDDARSPORREN MM 0180-7267 Permanent markansprak

Permanent markansprak och
tilifalligt markansprak ovan

122 F.D. SKOGSHOGSKOLAN 0180K-P2008-05998 mark

123 SVEAPLANS FLICKLAROVERK 0180K-P2025-12212 Permanent markanspr%k
124 RIKSFORSAKRINGSANSTALTEN 0180-P110 Permanent markansprak
125 SPOKPARKEN 0180K-P2000-05544 Permanent markansprak
126 KVARTERET GRONLANDET SODRA  0180-2503 Permanent markansprak
127 KVARTERET STORMKRANSEN 0180-2493 Permanent markansprak

OMRADE VID SVEAVAGENS

128 NORRA ANDE 0180-5266 Permanent markansprak
129 ORMTRASKET M M 0180-8329A Permanent markansprék
130 KV SKOLAN 0180-2486 Permanent markansprak
131 ISLANDET T 10+11 0180-UTL179P145 Permanent markansprak

Permanent markansprak och
tillifalligt markansprak ovan
132 KV BERIDAREBANAN 0180-6006 mark

Permanent markansprak och
tillfalligt markansprak ovan
133 DEL AV BLAMANNEN 20 0180-1997-01772 mark
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NAMN BETECKNING TYP AV MARKANSPRAK

134 BARNHUSET 0180K-P2002-03223 Permanent markansprak

Permanent markansprék och
tillifalligt markansprak ovan
135 NORRMALM, LADUGARDSLANDET 0180-L-241 mark

136 BLAMANNEN 20 M M 0180K-P2002-12167 Permanent markansprak

11.4 Finansiering

Investeringskostnaden for forlangningen Roslagsbanan till city ar 6,5 miljarder kronor i 2016 ars
prisniva, exklusive riskavsattning. I 2024 ars penningvarde motsvarar detta cirka 8,5 miljarder
kronor. Finansiering ar 6verenskommen i Sverigeférhandlingen. Enligt avtalet fordelas
kostnaderna enligt Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Finansiering av Roslagsbanan till city enligt Sverigeférhandlingen.

UPPDELNING AV FINANSIERING AV PROJEKT ROSLAGSBANAN
TILL CITY

MILIONER KRONOR, PRISNIVA AR 2016

Staten 1435
Staten via tréngselskatt 2119
Region Stockholm 1023
Stockholms stad 275
Vallentuna kommun 394
Taby kommun 836
Osterdkers kommun 418
Summa finansiering 6 500
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12 Tillstand och dispenser

Detta kapitel redovisar de tillstand och dispenser som bedéms kunna bli aktuella
for forlangningen av Roslagsbanan.

Nar jarnvagsplanen vunnit laga kraft har Region Stockholm ratt att ta mark i ansprak inom
jarnvagsplanens omraden for att anldgga och driva jarnvagsanlaggningen. Andra provningar och
planer kan dock bli aktuella innan jarnvagsplanen kan genomforas. Behovet av att dndra géllande
detaljplaner redovisas i avsnitt 11.3 och under foljande rubriker beskrivs de tillstdnd, dispenser,
lov etcetera som kan bli aktuella for utbyggnaden.

12.1 Samrad enligt kapitel 12 § 6 miljobalken

Atgirder som visentligt kan Andra naturmiljon omfattas av samradsplikt enligt miljobalken 12
kapitlet 6 §. For atgiarder som ingar i jarnvagsplanens markansprak hanteras dessa samréad inom
ramen for jirnvagsplanen. I samband med anldggningsarbetena skulle det kunna bli aktuellt med
transportvagar eller arbetsomraden som ligger utanfor jairnvagsplanen. Om det uppstar ett sddant
behov kan dessa omfattas av samradsplikt enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken, om de pa ett
vasentligt satt &ndrar naturmiljon. En sddan samriddsanmailan gors till 1ansstyrelsen.

12.2 Strandskydd

Fragan om forenlighet med strandskydd inom jarnviagsplanens markansprak hanteras inom
jarnvagsplanens process. Om projektet Roslagsbanan till city innebar att atgiarder ska genomforas
utanfor planomradet men inom omréade for strandskydd s& behover dispens sokas fran
lansstyrelsen.

12.3 Biotopskydd

Frégan om forenlighet med generella biotopskydd inom jarnvagsplanens markansprak hanteras
inom jarnvagsplanens process. Skulle dispens kréavas utanfor jairnvagsplanens markansprak sé
hanteras det i separata processer. I nulaget bedoms inga objekt eller omraden som omfattas av
biotopskydd paverkas.

12.4 Tillstandsprévning enligt miljobalken

Roslagsbanan till city planeras till storsta delen att byggas som bergtunnlar under jord, vilket
innebér arbete under grundvattennivan och behov av grundvattenbortledning. Ett tillstdnd enligt
miljobalken (1998:808) kommer att sokas for vattenverksamhet med anledning av bortledning av
grundvatten under bygg- och drifttiden samt tillsdttning av vatten till grundvattenmagasin, sa
kallad skyddsinfiltration. Tillstdnd s6ks hos mark- och miljodomstolen. Arbetet med att soka
tillstind avseende vattenverksamhet pagar i en parallell process. I processen tas en separat
miljokonsekvensbeskrivning fram. Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar pa att beskriva
miljokonsekvenser som uppstar med anledning av de dtgiarder som innebir vattenverksamhet som
planforslaget ger upphov till och miljopaverkan under byggtiden (sdsom buller och stomljud fran
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byggverksamhet). Tillstindsansokan planeras skickas in till mark- och miljodomstolen under &r
2027

12.5 Intrang i fornldamningar

Fornlamningar ar skyddade och ingrepp kraver tillstdnd enligt 2 kapitlet 6 § kulturmiljolagen.
Tillstand fran lansstyrelsen behovs for att flytta, ta bort, grava ut, ticka 6ver, dndra eller skada en
fornlamning. Nar fornlamningar berdrs av exploatering beslutar lansstyrelsen vilka arkeologiska
insatser som kravs. Lansstyrelsen kan lamna tillstand till att fornlamningar tas bort om
samhallsintresset ar storre dn fornlamningens viarde. Lansstyrelsen kan stilla krav pa
dokumentation av fornldmningar genom arkeologisk undersokning.

12.6 Intrang i byggnadsminne

Ansokan till Lansstyrelsen om forandring av byggnadsminne Skogshogskolan i Frescati Hage samt
Paschens malmgérd i Bellevueparken kommer att tas fram inom projektet.

12.7 Artskyddsdispens

Vid eventuell paverkan péa arter och habitat som omfattas av artskyddsférordningen kan
artskyddsdispens krévas. Dispensansokan provas av lansstyrelsen och kan komma att forenas med
villkor om kompensation. Projektet bedéms inte medfora att forbud enligt artskyddsforordningen
utloses for faglar och fladdermoss.

12.8 Rivningslov

Rivningslov kravs vid rivning av byggnader inom planlagt omréade. Utanfor planlagt omrade kravs
anmalan om rivning av byggnad. Rivningslov och anméilan om rivning av byggnad hanteras av
kommunens byggnadsnamnd.

12.9 Bygglov

Bygglov for ovanjordsanlaggningar ska sokas hos kommunen. Tidsbegriansade bygglov soks for
exempelvis tillfalliga bodetableringar, upplag eller andra bygglovspliktiga, tillfalliga anlaggningar.

12.10 Marklov

Vid markarbeten inom detaljplanelagt omrade, dar marknivdn permanent dndras mer an 0,5
meter soks marklov hos kommunen.

12.11 Tillstand enligt ordningsstadgan

Tillstand kravs vid upplatelse av allmén platsmark.
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12.12 Tillstand for transport av farligt avfall

Tillstand for transport av farligt avfall behover sokas av de entreprenorer som transporterar jord-
och bergmassor fran anlaggningen, i de fall massorna ar fororenade.

12.13 Anmalan om schakt i fororenade omraden

Innan schaktarbeten far ske inom foérorenade omraden maste en anmailan, enligt § 28 forordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd, goras till kommunen. Utéver kontakt med
lansstyrelse kontaktas kommunen vid eventuell upptéackt av fororeningar.

12.14 Anmalan om fororenat vatten

Anmilan om férorenat vatten fran tunneldrivningen samt sanitéart avlopp fran byggbodar med
mera ska goras till kommunen.

12.15 Tillstand for storande arbeten

Sarskilda tillstand kravs for vissa storande arbeten dar begransningar vad avser arbetstider och
storningsfrekvens finns, sédvida detta inte regleras specifikt i villkor i miljodomen.

12.16 Trafikanordningsplan

Tillstand ska sokas fran vaghallaren innan tillfalliga ytor tas i ansprék eller omledningar av olika
typer av trafik ordnas. Detta sker exempelvis i form av trafikanordningsplaner.

12.17 Tillstand fér dispenstrafik

Om transporter kraver tillfalliga avsteg fran gillande regler kan tillstdnd for dispenstrafik behova
sokas hos kommunen eller hos Trafikverket for kommunoverskridande transporter.

12.18 Tillstand foér paverkan pa kollektivtrafik

For arbeten som innebar paverkan pa kollektivtrafik, till exempel avstangningar av tagtrafik, kravs
tillstdnd. Dessa tillstdnd beslutas av Region Stockholms trafikndmnd.
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13 Fortsatt arbete

I detta kapitel redovisas fortsatt arbete efter det att jarnvagsplanen har faststallts
och vunnit laga kraft.

13.1 Fortsatt projektering

Efter faststillelse av jarnvagsplanen fortsitter projekteringen i enlighet med planforslaget.
Anlaggningen bygghandlingsprojekteras och entreprenorer handlas upp. Dialog med berdérda
fastighetsagare, Stockholms stad och andra intressenter sker fortlopande.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft genomfors lantmateriforrattningar. Region Stockholm
far da tillgang till mark i enlighet med jarnvéagsplanen.

13.2 Miljosakring och miljouppfdljning

Miljoséakring och miljouppfoljning sker kontinuerligt for att omhénderta miljofragor fran tidig
planering via planlaggning, byggande och drift av Roslagsbanan. Syftet med miljosdkring och
miljouppfoljning ar att minimera risken for skador genom att kontrollera miljokonsekvenser och
skydds- och forsiktighetsatgarder under bygg- och drifttiden samt sikerstilla att tillstdndsvillkor
efterlevs.

Infor byggstart kommer Region Stockholm att uppritta ett kontrollprogram enligt miljobalkens
krav pa egenkontroll. Vid behov kommer kontrollprogrammet att samradas med
tillsynsmyndigheten. Det kan &ven stillas krav pa kontrollprogram i mark- och miljodomstolens
beslut om tillstand for vattenverksamhet.
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15 Ord- och begreppslista

Angreppsvig: Invandig tilltradesvig for raddningstjansten fran siker plats till olycksplatsen.

Arbetstunnel: Tunnel som anviands under byggtiden for atkomst till arbetsomraden under jord.
Under drifttiden kan en arbetstunnel eventuellt komma att nyttjas som tillfartsvig eller
utrymningsvag.

Arbetsomrade: Omrade som under entreprenadtiden stéar till entreprenorens disposition for
entreprenadens utférande. Inkluderar etableringsomrade och omréde for produktion.

Bergrum: Volym for berguttag. Ett rum som &r utsprangt inuti ett berg.

Bergskirning: Jarnvig som ligger lagre dn omgivande mark, i berg.

Bergtunnel: En underjordisk passage genom berg for att transportera jairnvag.
Bergtickning: Avstandet mellan tunnelkontur och bergoveryta.

Bergoveryta: Bergets 6vre yta - under jord eller som berg i dagen.

Betongtrag: Rektangular kanal av betong, designad for att innehalla och leda jarnvagsspar.

Brandgasschakt: Ett schakt eller genomforing for att evakuera brandgaser. Brandgaserna
slapps ut till det fria via en schaktoppning.

Byggtid: Den tidsperiod anldaggningen byggs, fran byggstart till slutbesiktning infor
overlamnande av anldggningen.

Citybanan: Citybanan &r en 6 kilometer lang dubbelspérig pendeltagstunnel under centrala
Stockholm, mellan Tomteboda och Stockholms sodra.

Detaljplan: Fysisk plan med réattsverkan som regleras enligt plan och bygglagen (PBL).
Jarnvagsplanen far inte strida mot befintliga detaljplaner.

Drifttid: Den tidsperiod d& anldggningen ar i drift, fran ibruktagande till att den tas ur bruk.

Energibrunn: Brunn som anvands for energiuttag i berg eller jord. En del av ett
varmepumpsystem som anviander s kallad geoenergi, det vill sdga grundvattnets och omgivande
jordlager eller berggrunds temperatur, for att varma eller kyla byggnader.

Etableringsomrade: Omrade som behdvs i anslutning till byggverksamhet for till exempel
lagring av byggmaterial och uppstillning av arbetsbodar.

Jordskirning: Jarnviag som ligger lagre dn omgivande mark, i jord.

Luftutbytesschakt: Ett schakt for att jimna ut trycket i spartunnlarna sa att det inte blir hoga
lufthastigheter i stationen nér ett tig i hog hastighet anldnder. Luften leds ut via en
schaktoppning vid markytan. P4 markytan marks schaktet i form av en byggnad som kan
gestaltas pa olika sitt.

Mellanplan: Vaningsplan mellan plattform och biljetthall.

Nordostsektorn/nordostkommunerna: Geografiskt omrade bestende av de sex
kommunerna Danderyd, Taby, Vallentuna, Osteraker, Norrtilje och Vaxholm.

Plattformsrum: Volym av station som giller plattformen. Avgriansas av brandglaspartier,
vaggar, golv och tak. Utrymmet for tag vid sidan av plattformen utgor en del av rummet.
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Processvatten: Processvatten fran tunnelbyggen ar vatten som anvands och fororenas till
exempel under borrning, sprangning, betongsprutning och injektering. Detta vatten kan
innehalla h6ga kvavehalter och leds vanligen till avloppsreningsverk via spillvattenledningsnatet.
Om kvéavehalterna ar 1aga och vattnet inte kan ledas till spillvattennétet kriavs ofta ndgon form av
rening innan det kan sldppas ut i miljon via dagvattennatet.

Raiseborrning: En schakt- och tunneldrivningsmetod dar en sirskild borrmaskin anvands for
att skapa ett cirkulart, vertikalt eller lutande schakt mellan tva nivéer, vanligtvis i berg.

Samrad: Den process dir verksamhetsutévaren informerar samt tar in skriftliga och muntliga
synpunkter fran myndigheter, sakdgare och allmanheten.

Samradsredogorelse: Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits och vilka
synpunkter som framforts.

Schaktoverbyggnad: Fundament och/eller byggnad inklusive galler som técker till exempel
luftutbytesschakt och brandgasschakt.

Servicetunnel: Tunnel som anviands under drifttiden.
Servitut: En ritt for en fastighet att anvinda en annans fastighet for ett specifikt andamal.

Skyddszon: Det omrade kring en anldggning som ar avsett att skydda en anlaggning fran
intréng eller storning utifran.

Spirrlinje: Fysiska barriarer vid ingang till plattformar som kraver registrering av giltigt
fardbevis for att passera.

Spartunnel: Tunnel for sparbunden trafik.

Tillfartsvag: Leder trafik fran huvudvig, motorvag eller storre vag till en mindre vag,
anldaggning, eller specifikt mal.

Tunnelmynning: Den fysiska plats dir en tunnel kommer upp i det fria.
Tunnelpéaslag: Dar start av tunneldrivning sker i en bergvagg.
Tviarpassage: Passager for resenarer mellan plattformarna pa Odenplan.
Tvirtunnel: Konstruktion som férbinder spartunnel med servicetunnel.

Vertikalschakt: Samlat begrepp for vertikala schakt, till exempel hisschakt, luftutbytesschakt
och brandgasschakt.
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Vi vill veta vad du tycker!

Ldmna dina synpunkter pa webben: regionstockholm.se/samradrbc
Det gar ocksa bra att skicka e-post till: samrad.rbc@sl.se
eller brev till:

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
Lindhagensgatan 100
105 73 Stockholm

Skriv "TN 2024-1060 Samrad Roslagsbanan till city Jarnvagsplan’ i
amnesraden eller pa kuvertet. Insdnda synpunkter blir offentliga
handlingar och personuppgifter hanteras i enlighet med

Dataskyddsférordningen (GDPR). Ldmna dina synpunkter senast den 12
oktober 2026.

Scanna QR-koden for att komma till samradets webbsida. Dar finns
handlingar for samradet och synpunkter kan lamnas direkt via ett
formular.

Trafikférvaltningen, Region Stockholm

105 73 Stockholm J L
Lindhagensgatan 100 _JL Region Stockholm

Telefon: 08-123 316 00


https://www.regionstockholm.se/samradrbc
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