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Bakgrund och syfte

Region Stockholm utreder hur Roslagsbanan kan forlangas i tunnel fran station Universitetet, via
Odenplan till T-Centralen. Tva nya stationsldgen planeras, vid Odenplan och T-centralen. For att
mojliggora forlingningen behover arbetstunnlar och tillhérande arbetsomraden anlaggas.
Roslagsbanan till city planeras till storsta delen att byggas som bergtunnlar under jord, vilket
innebar arbete under grundvattennivan och behov av grundvattenbortledning.

Ett tillstdnd enligt miljobalken (1998:808), nedan férkortad MB, kommer att s6kas for
vattenverksamhet med anledning av bortledning av grundvatten under bygg- och drifttiden samt
tillférsel av vatten till grundvattenmagasin, sa kallad skyddsinfiltration. Tillstand soks hos mark-
och miljodomstolen.

Samrad genomfors infor upprattandet av tillstdndsansokan och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Syftet med samrédet ar att inhdmta uppgifter frin myndigheter och
kommuner samt de enskilda och den allménhet (exempelvis organisationer och narboende) som
kan bli sarskilt berorda av verksamheten samt att fa underlag for avgransning av
miljokonsekvensbeskrivningen och utredningar for denna. De allmdnna samraden inom projektet
genomfors gemensamt for tillstdndsansokan, jarnviagsplan och detaljplan.

Foreliggande dokument utgor underlag for avgransningssamrad avseende tillstindsansokan for
forlangningen av Roslagsbanan. Dokumentet redovisar utformningen av den planerade
anldaggningen, forvintad omgivningspaverkan till f6ljd av grundvattenbortledningen,
omgivningsstorningar samt planerade utredningar.
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1 Inledning

1.1  Det har ar Roslagsbanan till city

Region Stockholm ska forldnga Roslagsbanan i tunnel fran station Universitetet, via Odenplan till
T-Centralen. Det gor resan mellan kommunerna i nordost och centrala Stockholm snabbare och
smidigare. Dessutom minskar trangseln pa tunnelbanans roda linje mellan T-Centralen och
Tekniska hogskolan. Nar utbyggnaden ar fardig laggs strackan mellan Universitetet och
Stockholms Ostra ner.

1.1.1 Darfér behdvs Roslagsbanan till city

Stockholmsregionen viaxer och allt fler manniskor behover ett effektivt sitt att ta sig till arbete,
studier och fritidsaktiviteter. Darfor behover kollektivtrafiken byggas ut och forstarkas. En del av
det ar att utveckla Roslagsbanan for framtidens resande.

I dag &r restiderna mellan kommunerna i nordost och 6vriga regionen langa. Antalet resande med
Roslagsbanan berdknas 6ka kraftigt under kommande &r. De flesta av dem byter till tunnelbanans
roda linje vid Stockholms 6stra. Det gor bland annat att det redan nu blir mycket trangt pa
tunnelbanan mellan Tekniska hogskolan och T-Centralen. Trafiken i rusningstid ar redan sa tat att
det inte gar att minska trangseln med fler tag.

1.1.2 Projektets &ndamal - det évergripande syftet med
projektet

e Oka tillgingligheten mellan nordostsektorn och centrala Stockholm samt mellan
nordostsektorn och regionala kdrnor.

e Bidra till att skapa ett tillforlitligt och kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem.

e Bidra till ett socialt och miljomassigt hallbart transportsystem samt bidra
till stadsutveckling med ett 6kat bostadsbyggande.

1.1.3 Bakgrund och finansiering

Ar 2014 genomférdes en dtgirdsvalsstudie som studerade forutsittningarna for en kapacitetsstark
kollektivtrafik mellan centrala Stockholm och nordostkommunerna. I studien utvarderades flera
olika kollektivtrafiklosningar for att 6ka kapaciteten. Att forlinga Roslagsbanan till city var den
atgiard som bedomdes ge storst nytta i forhallande till kostnad.

Roslagsbanan till city var en av de dtgiarder som Sverigeférhandlingen forhandlade fram ar 2017.
De parter som ar med och finansierar Roslagsbanan till city ar: Region Stockholm, staten,
Vallentuna kommun, Taby kommun, Osterikers kommun och Stockholms stad.

1.1.4 Genomfbérande och tidplan

Projektet startade i slutet av 2020 med att analysera och utvardera striackningen. Sedan 2024
arbetar projektet med projektering, framtagande av jarnviagsplan och tillstindshandlingar till
miljoprovningen. Planerad byggstart ar 2028.
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1.2  Samradsprocessen

Bortledande av grundvatten samt tillférsel av vatten i mark, sa kallad skyddsinfiltration, kraver
tillstdnd enligt 11 kap. MB. Det ar verksamhetsut6varen som ansvarar for att anséka om tillstind.
Under en tillstdndsprocess ska det genomforas samrad samt tas fram en
miljokonsekvensbeskrivning, forkortat MKB, som bifogas ansokan. Ansékan prévas av mark- och
miljédomstolen.

Samrad genomfors i enlighet med bestaimmelserna i 6 kap MB. Inom miljoprévningsprocessen for
Roslagsbanan till city har ett allmant samrad tidigare genomforts och detta dokument ar ett
underlag till det andra allmdnna samradet sedan beslutet om lokaliseringsalternativ. Férutom det
allmidnna samradet har ett antal myndighetssamrad och samradsmoten med enskilt berérda
genomforts under planeringsfasen.

De allmdnna samraden inom projektet genomfors gemensamt for tillstdndsansokan, jarnvagsplan
och detaljplan. I tillstindsansokan beskrivs de miljokonsekvenser som vattenverksamheten
bedoms orsaka. Till domstolen inlimnas ocksa underlag for att vid behov kunna préva de
omgivningsstorningar som uppkommer under byggtiden (exempelvis buller, vibrationer och
utslapp till vatten). Tva miljokonsekvensbeskrivningar kommer att tas fram inom projektet: MKB
for tillstandsansokan for vattenverksamhet enligt MB och MKB for jarnvagsplan och detaljplaner
enligt lag om byggande av jarnvag. I MKB for jarnvagsplan och detaljplaner beskrivs
miljokonsekvenser med fokus pa permanenta markansprak samt tillfalliga markansprak som ger
kvarstaende effekter under drifttiden.

Detta dokument utgor ett underlag fér avgransningssamrad enligt 6 kap. 20 § och 29—31 §§ MB
avseende tillstandsansokan enligt MB for forlingningen av Roslagsbanan. Syftet med samradet ar
att inhamta uppgifter frain myndigheter och kommuner samt de enskilda och den allménhet
(exempelvis intresseorganisationer och narboende) som kan bli sarskilt berorda av verksamheten.
Samradet ska ocksa beskriva avgriansning av miljokonsekvensbeskrivningen och utredningar for
denna.
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2 Beskrivning av planerad
byggnation

2.1 Anlaggningen

Den planerade forlingningen av Roslagsbanan borjar strax soder om Roslagsbanans nuvarande
station Universitetet och gar darifran via Odenplan vidare till T-Centralen under jord, se Figur 1.
Overgangen fran ovan- till underjordsanliggning planeras ske via ett betongtrig och en
bergskirning till en betongtunnel och slutligen en bergtunnel. Sedan det senaste allmdnna
samradet i januari — februari 2025 har projekteringen resulterat i en ny 16sning med en sankt
sparprofil som bittre méter de tekniska utmaningarna. Den sénkta sparprofilen innebar att
paslagsliget for bergtunneln kommer att vara belédget strax soder om Roslagsvigen i stillet for det
tidigare laget i norra Albano, viaster om befintlig Roslagsbana. Sjilva tunnelmynningen, dar
Roslagsbanan gar ner under mark i en betongtunnel under Roslagsviagen, kommer dock att vara
beldgen strax norr om Roslagsvigen. Sparanlaggningen blir ca 4,2 km léng varav ca 3,8 km i
tunnel. Anldggningen fér ett maximalt djup pa ca 80 m under markniva (ca -55 m 6 h), se Figur 2.

2.1.1 Stationer

Forlangningen innebar anlaggandet av tva nya stationer for Roslagsbanan. Den ena stationen
planeras vid Odenplan och den andra stationen vid T-Centralen. Utformningen vid de nya
stationerna gors sa att resenérer enkelt kan byta till tunnelbana, pendeltag och buss. Inga nya
stationsuppgangar planeras, utan de befintliga stationsuppgéngarna och biljetthallarna planeras
att anvindas. Trots att det inte anldggs nagra nya stationsuppgangar eller biljetthallar kommer det
under byggtiden att behovas 6ppna schakt ovan jord vid befintliga stationslagen, se avsnitt 2.1.3.

2.1.2  Spartunnlar och servicetunnel

Det kommer att finnas ett norrgéende och ett sodergaende spar lings med hela strickan. Generellt
anviands tva typer av spartunnlar; dubbelsparstunnlar och enkelsparstunnlar. Roslagsbanan till
city byggs till storsta delen som en dubbelsparstunnel men enkelsparstunnlar byggs i anslutning
till stationerna. Dubbelsparstunnlar har tva spar i samma tunnel och dessa tunnlar ar ca 11,5 m
breda och ca 8 m hoga. Enkelsparstunnlar har ett spar per tunnel och &r ca 6 m breda och ca 7,5 m
hoga. Parallellt langs med hela sparlinjen kommer det dven att byggas en servicetunnel.
Servicetunneln kommer att ha en bredd som varierar mellan ca 5 m och ca 8,5 m och en héjd som
varierar mellan ca 6,5 m och ca 8,5 m. Utredning om servicetunnelns utformning pagar.
Servicetunneln kopplas samman med spartunnlarna genom tvartunnlar pa regelbundna avstand.
Tvartunnlar och servicetunnel kommer dven att fungera som utrymningsvigar under drifttiden.

2.1.3 Ovanjordsanlaggningar

Langs med den planerade strickan anldggs ovanjordsanlaggningar, bland annat i form av
luftutbytesschakt och brandgasschakt. Luftutbytes- och brandgasschakt bestar, forutom av
schaktet, daven av permanenta konstruktioner som ar synliga ovan jord. Vid Roslagsbanans station
Universitetet anlaggs ett ovanjordsschakt dar sparen for Roslagsbanan till city gradvis sianks for att
gé ned i bergtunnel soder om Roslagsvigen. Det planeras dven for byggnation av en teknikbyggnad
soder om station Universitetet och en tillfartsvag till arbets-/servicetunneln vid Albano. Det
planeras aven en likriktarstation, men denna ar en del av den befintliga Roslagsbanan och tillhor
inte projektet. Vid station Odenplan planeras en temporar 6ppen schakt for att koppla ihop
Roslagsbanans nya station till tunnelbanans befintliga biljetthall samt ett brandgasschakt vid
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Observatorielunden. Vid T-Centralen planeras en ovanjordsanldaggning vid Méster Samuelsgatan
(luftutbytesschakt) och en vid Olof Palmes gata (luftutbytes- och brandgasschakt).

Teckenforklaring

N
A UNIVERSITETET\( < > Samr&dsomrade miljoprévning
s Planerad anldaggning

STOCKHOLMS @ Nytt stationslage
UNIVERSITET
@ Brandgasschakt

O  Luftutbytesschakt

O Temporart anslutningsschakt

° Kombinerat brandgasschakt och
KUNGLIGA luftutbytesschakt

NATIONALSTADSPARKEN S é i skérni h
- par i skarning oc
oz betongkonstruktion

I Bergtunnel (spér, station)
I Servicetunnel

I Arbetstunnel

[ Intern arbetstunnel

[ Arbetsomréde under Roslagsvigen
5SS Arbetsomréde

Befintlig anlaggning
STOCKHOLMS' @ - " ] }
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VAshEradeN % /
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"‘ng ;
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MoHa)
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()™ s s
T &
CITY\ u
© Open Stockholm
0 500 1 000 . © Lantmateriet, Geodatasamverkan
[ (e Datum: 2026-05-29

Figur 1. Planerad anldggning med nya stationer, arbetstunnlar samt l&gen for arbetsomraden. © Open
Stockholm. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

2.1.4 Arbetstunnlar

Under byggtiden anldggs arbetstunnlar och arbetsomraden for att mojliggora bygget av
jarnvagsanlaggningen. Byggtiden ar den tidsperiod da anlaggningen byggs och sirskiljs fran
drifttiden da anliaggningen ar i drift och Roslagsbanan kors. Arbetstunnlar anldggs fran lampliga
markytor ner till den planerade anliggningen under jord. Aven interna arbetstunnlar under jord,
som forbinder olika nivaer i anldggningen, planeras for att effektivisera byggnationen. Genom att
anvinda flera arbetstunnlar kan byggarbetet ske pa flera fronter samtidigt, vilket forkortar
byggtiden och den totala tiden for omgivningsstorning. Via arbetstunnlarna transporteras
maskiner och material in i anldggningen och bergmassor transporteras ut. Nar bergtunnlarna ar
utspriangda anviands arbetstunnlarna ocksa for att leverera material till installationer, plattformar
och andra konstruktioner. Under byggtiden fyller de dven funktioner f6r ventilation och
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bortledning av lanshallet vatten. I vissa fall kan de anvindas dven under drifttiden som
servicetunnel eller for luftutbyte i sparanldggningen. Om en arbetstunnel inte beh6vs under
drifttiden kommer den att stingas och eventuellt fyllas igen. Arbetsomradena i anslutning till
arbetstunnlarna aterstills efter byggtiden. Arbetsomraden beskrivs narmare i kapitel 2.2.3.

For byggandet av Roslagsbanan till city planeras tre arbetstunnlar bendmnda Albano, Bellevue och
Klassforestandaren. Utover detta byggs interna arbetstunnlar under jord vid Odenplan, vilka inte
gar upp till markytan utan kopplar samman olika anldggningsdelar. Se l4gen for arbetstunnlar och
interna arbetstunnlar i Figur 1.

e Arbetstunnel Albano ir en befintlig arbetstunnel som anviandes vid byggandet av Norra
lanken. Den fylldes igen efter byggtiden, men planeras att 6ppnas upp igen och anviandas
for anldggandet av Roslagsbanan till city. Arbetstunnel Albano planeras att anvandas som
tillfartstunnel till servicetunneln dven under drifttiden av Roslagsbanan till city och
benamns da Servicetunnel Albano. Under drifttiden anvinds Servicetunnel Albano for
driften av anldggningen, luftutbyte, uppfordring av tunnelvatten samt for utrymning i
héndelse av olycka eller brand.

e Arbetstunnel Bellevue ir en ny arbetstunnel som planeras att drivas fran Bellevue i h6jd
med porten till en befintlig bergtunnel. Arbetstunneln kommer inte att anvindas under
driftskedet och sténgs igen med en betongbarriar. Inom fortsatt projektering utreds
huruvida tunneln dven ska fyllas igen eller inte.

e Arbetstunnel Klassforestandaren ar delvis en befintlig arbetstunnel fran anliaggandet av
Citybanan. Den forsta delen av den befintliga arbetstunneln planeras att 6ppnas upp igen
genom att schakta ur de bergmassor som tunneln nu ar fylld med. Fran befintlig
arbetstunnel drivs sedan en ny arbetstunnel i berg fram till den planerade anlaggningen
for Roslagsbanan till city. Klassforestdndaren kommer inte att anvdndas under drifttiden.
Arbetstunneln fylls igen med bergmassor och tillats vattenfyllas efter att en betongplugg
anlags i dess nedre del och pumpning avslutats.

e Interna arbetstunnlar vid station Odenplan ar nya arbetstunnlar som planeras att drivas
och anvéandas for anldggandet av den nya stationen vid Odenplan. Arbetstunnlarna ligger
helt under jord och saknar tunnelmynning. Under drifttiden kan arbetstunnlarna
eventuellt komma att nyttjas vid underhéll av anliggningen.

Hajd [plusniva, m.0.h. enligh RHZ2000] Hojd [plusnivé, m.o.h. enlight RH2000]
80 80
ég Observatorielunden E?”:
50 Stadsbibliofeket ) 50
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oslogsful yrka . A otorge -

30 ) - Gr |  Adolf Fredriks 20
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2.1.5 VA-station

I anldggningen planeras det for en eller flera VA-anldggningar som bestar av reningsanlidggningar
dir vattnet renas i flera steg och som pumpar vattnet till markytan for vidare hantering. Rening
sker framst genom oljeavskiljare och sedimentation samt eventuell tillkommande rening om det
finns behov av det. Vattnet som renas utgors av inlickande grundvatten som, trots titning, lacker
in i bergtunnlar och stationsutrymmen. Det kommer dven att finnas kapacitet for att omhanderta
annat vatten, som spolvatten fran tvittning av installationer i tunneln, sméltvatten fran tagen
vintertid, samt sldckvatten vid eventuell brandbekdmpning. Det gemensamma begreppet for
inlackande grundvatten, spolvatten och sldckvatten under drifttiden ar tunnelvatten.

2.2 Byggmetoder

2.2.1 Bergtunnlar och stationsutrymmen

Byggmetoden som planeras for bergtunnlarna ar konventionell borrning och sprangning. Metoden
ar val beprovad och dr den som vanligtvis anviands i Sverige. Den gar att tillampa pa flera olika
typer av geologiska forhallanden och medger arbete pa flera tunnelfronter samtidigt, vilket ger en
flexibilitet och kan forkorta tiden for byggnationen.

Arbetsmomenten som omfattas av borra-sprang-metoden bestar av ett antal steg som behéver
genomforas i en sarskild ordning, den sé kallade drivningscykeln, se Figur 3.

Borra for att tita Borra for spriangning

Borrning fér bult ’

Lastning och transport

Skrotning

Figur 3. Schematisk bild dver utférande av borra-sprang-metoden.
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e Borrning for tdtning (forinjektering) — utfors genom att det borras flera drygt 20 meter
langa bergborrhal (forinjekteringshal) fran tunnelfronten i drivningsriktningen, sa att
halen tillsammans bildar en solfjadersliknande skarm kring den blivande bergtunneln. Via
de borrade forinjekteringshéalen tatas Oppna sprickor i berget med cementbaserat
tatningsmedel (injektering). Syftet ar att hindra grundvatten frén att 1dcka in i
bergtunneln.

e Borrning for sprdngning (salvborrning) - cirka 5 meter langa hal borras horisontellt i
drivningsriktningen i tunnelfronten.

e Sprdngning - halen laddas med sprangamnen och sedan utfors sprangning.

e Lastning och transport - efter sprangning ventileras tunneln for att fa bort sprianggaser.
Darefter lastas bergmassorna pa lastbilar och kors till mottagare.

e Skrotning - 10st berg knackas bort.

e Borrning for bult - berget forstarks, vanligtvis med hjilp av sprutbetong och bultar.

e Borrning for sprdngning eller borrning for tdtning — oftast utfors tre sprangsalvor inom
varje forinjekteringsomgang.

2.2.2 Oppna schakt i jord

Om bergytan ligger under markniva behover jorden ovanpa bergytan schaktas bort innan
bergtunneln eller vertikalschaktet kan sprangas, borras eller sdgas fram i berget. For att begriansa
ytan dar jorden behover schaktas bort kan det kravas stodkonstruktioner, exempelvis i form av
spont. Innanfor stodkonstruktionen kan sedan jordmassor schaktas ned till berg utan risk for ras
eller skred. Schakter under grundvattennivan kan behdéva titas for att begransa vatteninlackage.
Oppna schakt i jord planeras att anliggas vid exempelvis luftutbytesschakt, temporart schakt vid
Odenplan och schakt vid pakopplingsplatsen till befintlig Roslagsbana.

2.2.3 Arbetsomraden

Under byggtiden behovs arbetsomraden. Dessa omraden anvands for upplag av material,
arbetsbodar, verkstader, lokala reningsanlaggningar, arbetsmaskiner, fordon med mera. Fran
dessa arbetsomraden sker ocksa borttransport av bergmassor fran bergdrivningen i tunnlarna.
Arbetsomraden forldaggs i anslutning till arbetstunnlarnas mynningar, tunnelpéslag samt vid
ovanjordsschakter. Arbetsomraden kommer att anvandas under olika lang tid beroende pa vilka
arbeten som ska utforas. Planerade arbetsomraden samt in- och utfarter till dessa visas i Figur 4.
Arbetsomraden som beskrivs i denna handling avser arbetsomraden omgardade av byggplank,
bortsett fran arbetsomradet under Roslagsvigen som ar ett planskilt arbetsomrade dar passage
kommer att vara majlig ovanfor arbetsomradet. Det forekommer fler arbetsomraden inom
projektet med andra syften, exempelvis for omledning av trafik och installation av VA-ledningar,
se planbeskrivning for jarnvagsplan.

Storningar fran arbetsomraden kan komma att uppsté i form av buller och damning fran maskiner
och transporter samt fran byggarbeten sa som spontning och borrning. Karaktiren, typ av buller
och ljudnivan kommer att variera under tiden som arbetsomradena anviands och beroende pa vilka
arbetsmoment som genomfors. Borrning och spontning kommer med andra ord inte att
forekomma under hela byggtiden och inte heller pé hela arbetsomradet, medan buller fran
tunnelflaktar ar mer ihdllande men har en lagre bullerniva. Arbetsomraden kommer att besta av
bade omraden for byggnation (omriden som behovs for utforande av arbete, sésom schakt) och
etableringsomraden (omréden for lagring av byggmaterial och uppstéllning av arbetsbodar). Dar
det bedoms nodviandigt kommer arbetsomradena att avskdrmas mot omgivningen for att
minimera storningarna och risken for olyckor. Buller i ndrheten av arbetsomraden beskrivs mer
utforligt i avsnitt 5.5.2.
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3 Utredningsomrade

Ett utredningsomrdde for grundvattenpdverkan har tagits fram, se Figur 4, dir utredningar inom
ramen for tillstdndsansokan utfors. Utredningarna beskrivs mer utforligt under kapitel 5.
Utredningsomrédet ar vil tilltaget och avgriansar ett omride utanfor vilket ingen paverkan pa
grundvattennivan till f6ljd av Roslagsbanan till citys verksamhet bedoms kunna uppsta. Granserna
ar baserade pa kunskap gillande hydrogeologi, hydrauliska grianser, grundvattenmagasin och
grundvattendelare, geologi samt erfarenheter fran tidigare projekt i omradet. Det dr inom
utredningsomradet som undersokningar utfors; till exempel hydrogeologiska tester, bedomningar
av natur- och kulturvirden samt buller och vibrationer. Samradsomradet, se Figur 1, r nagot
storre an utredningsomradet for grundvatten. Detta for att &ven omfatta utbredning av luftburet
buller vid en eventuell spontning vid arbetsomradet vid Torsgatan.

Nir utredningar om grundvattenpaverkan ar genomforda kommer ett sé kallat influensomrade for
grundvattenpdverkan tas fram. Influensomradet ar det geografiska omrade inom vilket det kan
uppkomma grundvattenpéaverkan till f6ljd av vattenverksamheten, under forutsiattning att ingen
atgird vidtas. Med atgard menas skyddsinfiltration, vilket innebar att vatten tillfors
grundvattenmagasin for att kompensera for det grundvatten som lacker in i tunnelanldggningen.
Influensomradet kommer att vara mindre &n utredningsomradet.
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4 Beskrivning av omradet

4.1  Oversiktlig beskrivning

Den norra delen av samradsomradet omfattar delar av Kungliga Nationalstadsparken, med méanga
gronomraden i form av parker, kolonitriadgardar och skogsmark. Dar forekommer dven bebyggda
omraden, inklusive Stockholms universitet och campusomraden. Den sddra delen av
samradsomradet utgors av titbebyggt omride och omfattar stadsdelarna Vasastaden, Ostermalm
och Norrmalm, se Figur 1.

4.2  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar regler om kvaliteten pa mark, vatten, luft och miljon i 6vrigt.
Syftet med MKN ér att skydda méanniskors hélsa eller miljon samt uppfylla krav som stills pa EU-
niva. I dagslaget finns det MKN for vatten, luft och buller.

Vatten

I Sverige klassas vissa ytvatten (sjoar, vattendrag och kustvatten) och grundvatten som
vattenforekomster. Varje vattenforekomst har MKN, som beskriver den kvalitet
vattenforekomsten ska ha uppnatt vid en viss tidpunkt. For ytvatten avser kvalitetskravet
parametrarna ekologisk- och kemisk status. For grundvatten avser kvalitetskravet parametrarna
kvantitativ- och kemisk status. Statusklassificeringen for varje parameter baseras pa ett antal
enskilda kvalitetsfaktorer. Huvudregeln &r att alla vattenforekomster ska uppna vad som kallas
god status. En norm anger en lagsta tillaten niva. Den sammanlagda miljopaverkan pa
vattenforekomsten far inte orsaka att kvaliteten blir simre dn den status som anges i normen. I
manga vatten behovs en forbattring av vattnets status om MKN ska uppnas. Vattnets status far
inte forsamras, enligt det sa kallade forsamringsforbudet. Forsdmrings- och dventyrandeférbudet
innebar forbud mot att forsdmra och dventyra majligheten till forbattring. Det innebar ocksa att
statusklassen for en enskild kvalitetsfaktor som ingar i statusklassificeringen inte far forsamras.
(Vattenmyndigheten, 2026)

Inom och i angransning till utredningsomrédet férekommer det fem ytvattenférekomster som
beskrivs under kapitel 4.6. Det forekommer inga grundvattenférekomster inom
utredningsomrédet.

Luft

MKN for utomhusluft anger halter av luftféroreningar. Det finns MKN for ett tiotal parametrar
vilka anger en hogsta tillaten niva. For den planerade verksamheten dr tva parametrar med MKN
relevanta: partiklar (PM10/PM2,5) och kviaveoxider (NOy). De kan paverkas av transporter,
arbetsmaskiner, ventilation av sprianggaser samt damning pa arbetsomraden.

Buller

MKN f{6r omgivningsbuller inférdes ar 2004 genom forordning (2004:675) om omgivningsbuller
och utgors av en malsattningsnorm, som stréavar efter att omgivningsbuller inte medfor skadliga
konsekvenser for manniskors hilsa och miljo. Det finns inga angivna nivaer som ska héllas inom
en viss tidsram. MKN for omgivningsbuller finns for buller fran vigar, jairnvigar, flygplatser och
industriell verksamhet men omfattar ej stomljud.
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MKN omfattar att kommuner med 6ver 100 000 invanare vart femte ar ska kartlagga
omgivningsbullret inom kommunen samt uppritta och faststilla atgardsprogram for hantering av
omgivningsbuller och bullerminskande atgarder. Trafikverket har motsvarande ansvar for
kartlaggning och faststillande av atgardsprogram avseende storre vigar, jirnvagar och flygplatser.

Bullerstorningar fran byggverksamhet omfattas inte av kartlaggning eller dtgardsprogram. MKN
for buller bedoms inte berora projekt Roslagsbanan till city under byggtiden, dven om buller dr en
aspekt som utreds och hanteras inom projektet, se kapitel 5.5. Det buller som projektet kommer
att ge upphov till under drifttiden hanteras i jarnvigsplaneprocessen.

4.3 Berggrund
Berggrunden inom utredningsomradet bestar i huvudsak av gnejs av sedimentirt ursprung. Inslag

av granitisk gnejs och granit forekommer framfor allt i tva strak 6ster om Brunnsviken samt i en v-
formad bage i narheten av Humlegarden, se Figur 5.
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Figur 5. Oversiktlig redovisning av bergartskarta och svaghetszoner inom utredningsomradet. © Open
Stockholm. © Lantmateriet, SGU Geodatasamverkan.
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I berggrunden forekommer svaghetszoner. En svaghetszon ar en zon i berget som utsatts for
deformation och omvandlingar av mineral, vilket medfort att hallfastheten ar forsvagad och berget
ofta ar mer vattengenomslappligt 4n den omkringliggande bergmassan. Majoriteten av
svaghetszonerna inom utredningsomradet ar orienterade i en nordvist-sydostlig och vést-ostlig
riktning. Flertalet av svaghetszonerna sammanfaller med utbredningen av dalgangar och
vattenomraden inom eller i anslutning till utredningsomradet, daribland Husarviken,
Brunnsviken och Strommen.

4.4  Jordlager och topografi

Topografin inom utredningsomradet ar varierande, dar terrdngen utgors av ett smakuperat
sprickdalslandskap typiskt for Malardalen, se Figur 6. Utredningsomradets norra delar utgors
av nationalstadsparkens naturomraden och kiannetecknas av mindre h6jdomraden med synligt
berg i dagen eller tunt jordtdcke pa berg och mellanliggande dalgangar med lerjord.
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Figur 6. Oversiktlig jordartskarta dver utredningsomradet. © Open Stockholm. © Miljéférvaltningen, Stockholms
Stad. © Lantmateriet, SGU Geodatasamverkan.
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Utredningsomrédets sodra delar bestar av delar av Stockholms norra innerstad, diar geologin
kiannetecknas av storre lerfyllda dalgdngar och héjdomréden. Topografin ar har generellt flackare
an i nationalstadsparken. Fran Norrtull till City 1oper en nordvést-sydostlig sanka i vilken de
isdlvsavlagringar som bildar Stockholmsésen ar avsatta. Stockholmsasen var tidigare en
topografisk hojdrygg men ar sedan linge utjamnad och dold av bebyggelse. De mest dominanta
hojdomradena inom utredningsomradet ar hojdomradet vid Kungliga Tekniska hogskolan (KTH),
Vanadislunden och Bellevue, Observatorielunden samt Roda bergen och Sabbatsberg i vistra
Vasastaden.

Jordlagerfoljden inom utredningsomradet bestar huvudsakligen av friktionsmaterial i form av
moran och isdlvsmaterial underst, f6ljt av glaciala sediment sdsom sand, silt och lera, 6verlagrat av
postglacialt omlagrade leror och sand samt organiska jordar 6verst. Inom bl6ta och laglanta
omraden forekommer organisk jord, exempelvis torv och gyttja, hogst upp i jordlagerfoljden. Inom
de urbana sodra delarna av omradet forekommer oftast fyllnadsjord ovanpéa de naturligt avsatta
jordlagren. Fyllnadsjorden har varierande méaktighet och ursprung men ar mestadels oorganisk.

4.5 Grundvatten

Inom utredningsomradet forekommer grundvatten i berg samt i undre och Gvre
grundvattenmagasin i jord.

Undre grundvattenmagasin forekommer i friktionsjordlager pa berg, huvudsakligen moran eller
isdlvsmaterial, som Gverlagras av tatare jordlager, vanligtvis lera. Den storsta
magasineringsformagan av dessa har isdlvsmaterial. Grundvatten i berg forekommer i
spricksystem och i bergets svaghetszoner, dar de ytliga sprickorna i Stockholmsomradet, ofta
tillsammans med friktionsjorden, utgor ett ssammanhdngande undre magasin. De undre
grundvattenmagasinens utbredning har ofta en nira koppling till landskapet med typisk
forekomst i lerfyllda dalgangar dar hojdomraden utgor yttre avgransning for magasinet. Inom
utredningsomradet utgor Stockholmsasen ett stérre undre grundvattenmagasin i isdlvsmaterial
med nord-sydlig utbredning och hydraulisk kontakt med Brunnsviken i norr och Strémmen i
soder. I Figur 7 redovisas de undre grundvattenmagasin som finns inom utredningsomréadet.

Ovre grundvattenmagasin forekommer i lokala ansamlingar av ytliga friktionsjordar p lera,
mestadels fyllnadsjord, svallsand och torrskorpelera.

Grundvattenbildningen i jord och berg ar beroende av topografin, jordarternas
vattengenomslapplighet, nederbord, ytavrinning och avdunstning. Ytavrinning och
grundvattenstromning inom utredningsomradet foljer generellt topografin fran hogre liggande
omraden till lagre, dar slutlig recipient dr de storre vattenomradena Brunnsviken i vaster, Lilla
Virtan i oster och Strommen i soder.
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Figur 7. Preliminar bedémning av undre grundvattenmagasin inom utredningsomradet. © Open Stockholm. ©

Lantmateriet, Geodatasamverkan.

4.6 Ytvatten

Inom och i angriansning till utredningsomradet forekommer ytvatten, bade i form av sjoar och
kustvatten. En del av dessa vatten &r sa kallade vattenférekomster med MKN knutna till sig. Se
kapitel 4.2 for beskrivning av MKN. Inom utredningsomréadet forekommer omréden varifran
dagvattnet via stadens dagvattenledningar leds till nedanstaende ytvattenforekomster:

e Brunnsviken

e Lilla Vartan

e Mailaren-Riddarfjarden
e Mailaren-Ulvsundasjon
e Strommen
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Lagen for dessa redovisas i Figur 8. Inom den norra delen av utredningsomrédet dr dven sjon
Laduviken beligen. Sjon ar inte klassad som vattenforekomst och har dairmed inga MKN. Den
avrinner dock till Lilla Vartan i 6ster som har MKN.
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Figur 8. Ytvattenférekomster angrénsande till utredningsomradet. © Open Stockholm. © SMHI. © Lantméteriet,
Geodatasamverkan.

4.7 Foérorenade omraden

Inom utredningsomradet forekommer omraden dar det kan finnas féroreningar i jord och
grundvatten som en f6ljd av tidigare verksamheter, exempelvis kemtvittar som anvant
losningsmedel, verksamheter for ytbehandling av metaller och grafiska industrier. EBH-kartan?,
som innehaller uppgifter fran den nationella databasen EBH-stodet, visar var det finns misstanka
eller konstaterade fororenade omraden, se Figur 9. Riskklassningen i EBH-stodet ar utférd enligt

1 Férkortningen EBH star for efterbehandling av férorenade omraden. EBH-stddet syftar pa att databasen ar ett
stodverktyg i det arbetet.
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Naturvardsverkets metodik for inventering av fororenade omraden (MIFO) (Naturvardsverket,

2024c¢).
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Figur 9. Potentiellt férorenade omraden (MIFO-objekt) enligt EBH-stédet. © Open Stockholm. © Lansstyrelsen
Stockholm. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

4.8 Riksintressen

Ett riksintresse utgors av ett geografiskt omrade som har pekats ut pa grund av att det innehéller
viktiga virden och egenskaper ur ett nationellt perspektiv. Inom riksintressen med utpekade
varden inom natur- och kulturmiljé far endast ingrepp i miljon komma till stind om det kan ske
pa ett sitt som inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturvirden. Det férekommer tva
typer av riksintressen:

¢ Riksintressen enligt 4 kap. MB avser storre omraden med héga natur- och
kulturvarden.

e Riksintressen enligt 3 kap. MB avser omraden dar utpekade nationella myndigheter
ansvarar for att inom sitt omrade bedoma vad som utgor riksintresse.

:JJ& Region Stockholm
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Enligt 3 kap. 10 § MB ska foretrade ges at riksintressen enligt 4 kap. MB vid of6renliga andamal.
Inom utredningsomradet forekommer det riksintressen som beskrivs nedan.

4.8.1 Kungliga Nationalstadsparken

Inom norra delen av utredningsomrédet finns Kungliga Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-
Brunnsviken-Djurgarden som ar ett riksintresse enligt 4 kap. 7 § MB, se utbredning i Figur 10.
Kungliga Nationalstadsparken ar ett historiskt landskap som bestar av bade omraden med natur-
och parkytor samt kraftigt exploaterade omraden. Det dr den enda parken av sitt slag i Sverige och
ar den dldsta nationalstadsparken i varlden. Nationalstadsparken utgor dven riksintresse enligt 4
kap. 1 § MB. Paragrafen avser omraden som i sin helhet dr av riksintresse med héansyn till de
natur- och kulturvirden som finns i omradet.
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Figur 10. Oversiktskarta 6ver Kungliga Nationalstadsparken. © Open Stockholm. © Lénsstyrelserna —
Forvaltningsobjekt Samhallsplanering. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.
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Enligt forarbetena till inforandet av bestimmelser om nationalstadspark i MB (proposition
1994/95:3) ska fornyelse av infrastrukturen i omradet vara mojlig att utféra om den sammantaget
medfor en forbattring av miljon inom nationalstadsparken eller om den mojliggor en visentlig
forbattring for halsa och miljo i frdga om en infrastrukturanlaggning som beror
nationalstadsparken. For de forandringar som medges anger propositionen att de ska utforas med
utgdngspunkt att parkens natur- och kulturvirden inte utsétts for pataglig skada.

Lansstyrelsen bedomer att projekt Roslagsbanan som helhet (upprustning av befintlig bana,
forlangning som till storsta del planeras utanfor nationalstadsparken samt pa flera sitt en
optimering av befintlig anldggning) ar att anse som en sidan fornyelse av infrastruktur som avses i
forarbetena. Det innebar att projektet bor bedomas utifran 4 kap. 1 § MB; att ingrepp far ske i
miljon om det kan ske pé ett att som inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturvarden.

4.8.2 Ovriga riksintressen

4.8.2.1 Riksintresse for friluftsliv
Inom norra delen av utredningsomradet forekommer ”Ulriksdal-Haga-Djurgdrden” som utgor
riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § MB, se Figur 11.

4.8.2.2 Riksintresse for kulturmiljovard
Hela utredningsomréadet omfattas av riksintresse for kulturmiljévérd enligt 3 kap. 6 § MB. Storsta
delen ingar i ”Stockholms innerstad” och en mindre del i "Haga-Ulriksdal”, se Figur 11.

4.8.2.3 Riksintresse for kommunikation

Roslagsbanan utgor riksintresse langs strackan Stockholms 6stra — Arninge. Befintliga jairnvagar
som Virtabanan, Citybanan och strickan Stockholm Alvsjé-Ulriksdal/Sundbyberg utgor
riksintressen och dven Stockholm centralstation omfattas. De befintliga vigarna
Klarastrandsleden, E18, E20 och E4 genom Norra linken utgor ocksa riksintressen. Ostlig
forbindelse som ar en framtida vagstriacka fran Sodra lanken vid Sickla till Norra lanken strax
nordost om Tekniska hogskolan utgor planerat riksintresse, se Figur 12. Roslagsbanan till city
ligger dven inom riksintresse for sdval Bromma flygplats som Arlanda flygplats avseende MSA-yta,
men bedoms inte berora dessa riksintressen. MSA-ytan reglerar liagsta tilldtna flyghdjd.

4.8.2.4 Ovriga riksintressen

Stora delar av Stockholmsomradet ligger inom ett av Forsvarsmakten utpekat riksintresse for
totalforsvaret enligt 3 kapitlet 9 § MB. Det ar ett paverkansomrade for viaderradar. Roslagsbanan
till city kommer att ligga inom riksintresset, men bedéms inte paverka det. Utredningsomradet for
enbart buller ligger inom riksintresse for yrkesfiske (Mélaren), men bedoms inte paverka detta.
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4.9

Naturmiljo

Begreppet naturmiljo kan omfatta bade orérda naturomraden och omraden péaverkade av
mansklig aktivitet, sa som betesmarker eller parker. Naturmiljo inkluderar dven landskapsbilden
och kulturlandskapet. Olika naturtyper, arter, livsmiljoer och ekologiska funktioner omfattas av
begreppet. Naturmiljoer kan omfattas av olika former av skydd, till exempel naturreservat,
nationalparker, Natura 2000-omraden, skyddade arter eller biotopskyddsomraden. Det finns inga
naturreservat eller Natura 2000-omraden inom utredningsomradet.

Inom norra delen av utredningsomradet, i nationalstadsparken, férekommer det virdefulla
naturmiljoer. De sodra delarna av utredningsomradet bestar framst av bebyggt omrade, men det
forekommer naturmiljo i form av parkmiljo, till exempel Vanadislunden och Observatorielunden.

Det har inom projektet utforts naturvirdesinventeringar i nationalstadsparken i omradena runt de
olika foreslagna korridorerna for sparlinjer. Naturviardesinventeringarna ar utforda med
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kartlaggning och virdering av biologisk mangfald enlig Svensk Standard2. Naturvardesklass 1
motsvarar hogsta naturvirde, naturviardesklass 2 hogt naturvarde, naturvirdesklass 3 patagligt
naturvarde och naturvardesklass 4 motsvarar visst naturvirde.

Inventeringarna fran lokaliseringsutredning visar att det férekommer flera omraden av
naturmiljoer klass 2, nagot omrade av klass 1 och ett fatal av klass 3 och 4. Omraden av naturmiljo
klass 2 omfattar bland annat sumpskogar inom utredningsomradet. Det har dven utforts
inventering av skyddsvarda trads, vilken visade att det forekommer sidana.

I det fortsatta utredningsarbetet inom projekt Roslagsbanan till city har det utforts en
naturvardesinventering med syfte att identifiera naturmiljéer som kan paverkas av forandringar i
grundvattennivaer. Potentiella paverkansomraden (se beskrivning av denna typ av omraden i
kapitel 5.7) inom nationalstadsparken har inventerats. Majoriteten av inventeringsomradet
innehaller hoga naturvarden med tradmiljoer i form av bland annat sumpskogar, ddellovskogar,
barrblandskogar, men dven betesmarker och ett alkéarr (Uggleviken). Det forekommer skyddsvarda
trad bade som triadmiljéer inom naturvardesbiotoper samt solitara, framfor allt bestdende av ekar
och tallar.

I det fortsatta utredningsarbetet har dven en groddjursinventering utforts. Alla groddjur i Sverige
ar fridlysta och skyddas enligt 4a § eller 6 § artskyddsférordningen (SFS 2007:845). Groddjur och
deras livsmiljoer har inventerats inom den del av utredningsomradet for grundvatten som ligger i
nationalstadsparken och dar lampliga livsmiljéer kunde identifieras. Mindre vattensalamander
patraffades dels i utkanten av Ugglevikens 6stra dnde och vid utloppet mot Husarviken, dels i en
damm strax norr om Laduviken. I ssmma damm observerades dven storre vattensalamander
(Region Stockholm 2026).

Fladdermdss ar skyddade enligt 4a § artskyddsforordningen. I omradet vaster om befintlig
Roslagsbana, intill station Universitetet, samt omradet oster om befintligt spar, intill
arbetsomréde vid arbetstunnel Albano, har fladdermoss inventerats manuellt och med autoboxar.
Inventeringarna visade forekomst av fladdermass, bade vister och 6ster om befintlig Roslagsbana
(Karlsson, 2024, Karlsson & Strid, 2022).

4.10 Kulturmiljo och fornlamningar

Fornldmningar, byggnadsminnen (en byggnad som har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde
eller som ingér i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt viarde) och
kyrkliga kulturminnen ar skyddade enligt kulturmiljolagen (1988:950) (KML). Det finns dven
statliga byggnadsminnen (Férordning 2013:558 om statliga byggnadsminnen).

Kulturhistoriskt virde pa byggnader bedoms pé en tregradig skala av Stadsmuseet i Stockholm:
Blatt ar den hogsta klassen och omfattar miljoer som bedéms ha synnerligen hoga kulturhistoriska
varden. Gront innebar ocksa ett hogt kulturhistoriskt varde och betyder att miljon bedéms vara
sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt. Fastighet
markerad med gult pa den kulturhistoriska klassificeringskartan innebéar att miljon bedoms ha
positiv betydelse for stadsbilden och/eller ha visst kulturhistoriskt varde. Klassificeringen ar inte

2SS 199000: 2023 och SS 199000:2014. Kartlaggningen omfattar kartldggningstyperna NVI Medel och Detalj —
naturvdardesklass 1 till 4.
3 Definition enligt Naturvardsverket (2012):

- Jattetrad; trad grovre an 1 meter i diameter pa det smalaste stéllet under brosthojd.

- Mycket gamla trad; Gran, tall, ek och bok dldre &n 200 &r. Ovriga tradslag &ldre &n 140 ar.

- Grova haltrad; trad grovre an 40 cm i diameter i brosthojd med utvecklad halighet i huvudstam.
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juridiskt bindande, men enligt Stadsmuseet motsvarar gron och bla bebyggelse det som enligt
plan- och bygglagen (2010:900) (PBL) bendmns som “sarskilt vardefull”. Enligt PBL far sarskilt
vardefulla byggnader fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt inte
forvanskas. Kulturhistoriskt klassificerad bebyggelse visas i Figur 13.
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Figur 13. Kulturhistoriskt klassificerad bebyggelse av Stockholm stadsmuseum, kyrkliga kulturminnen samt
byggnadsminnen. © Open Stockholm. © Oppna data, Riksantikvarieasmbetet. © Oppna data, Lansstyrelsen
Stockholm. © Lantmaéateriet, Geodatasamverkan.

Inom utredningsomradet forekommer fornlamningar, se Figur 14. S6dra delen av
utredningsomradet, omkring T-Centralen, Kungstradgarden och city, 4r markerad som
fornlamningsyta. Detta pa grund av dldre bebyggelse och inom omradet kan det patraffas
kulturlager fran medeltid och 16—1800-tal (Riksantikvarieimbetet, 2024). Det forekommer &dven
kulturhistoriskt vardefulla byggnader, kyrkliga kulturminnen och byggnadsminnen inom
utredningsomradet, se Figur 13. Exempelvis ligger Gustaf Vasa kyrka, som ar ett kyrkligt
kulturminne, vid Odenplan.
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5 Omgivningspaverkan och vidare
utredningar

5.1  Grundvattenpaverkan

Roslagsbanan till city kommer i huvudsak att anldggas under grundvattennivén i berg och jord.
Det innebair att en viss mangd grundvatten kommer att liacka in i anldggningen trots att
omfattande tatning utfors. Det kan medfora sdnkta grundvattennivaer framfor allt i de undre
grundvattenmagasinen. Omfattningen av paverkan pa grundvattennivaerna beror pa nybildningen
av grundvatten i forhallande till den tillkommande drianering som anldggningen skapar.
Nybildning av grundvatten sker huvudsakligen via naturlig nederbord. Figur 15 visar en 6versiktlig
skiss 6ver tunnelbyggnationens paverkan pa grundvatten.
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Figur 15. Principskiss 6ver tunnelbyggnationens p8verkan pa grundvatten.

En grundvattennivasankning innebér inte med nodvandighet att skada uppstar. Det ar endast
under vissa omstandigheter som en grundvattennivasiankning kan paverka grundvattenberoende
anldaggningar eller naturmiljoer sa att en skada kan uppsta. Skulle en sdnkning av
grundvattennivaerna observeras som kan vara skadlig for exempelvis sittningskénsliga byggnader,
ledningar eller anldggningar, tillsatts vatten till grundvattenmagasinen via infiltrationsbrunnar for
att balansera upp grundvattennivaerna.

En grundvattennivasankning i berg kan paverka vattennivén i energibrunnar, vilket kan paverka
brunnarnas verkningsgrad. Det kan bli aktuellt med skyddsatgérder i energibrunnar, alternativt
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erséattning for skadan. Vissa brunnar kan ocksa behéva avvecklas om de ar i direkt konflikt med
anlaggningen. I Figur 16 visas de energibrunnar och brunnar med okind anvindning som &r
kidnda inom utredningsomrédet. Berorda fastigheter redovisas i Bilaga 1.
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Figur 16. Energibrunnar och brunnar med okand anvandning. © Open Stockholm. © Miljoéférvaltningen,

Stockholms Stad. © Lantmateriet, SGU Geodatasamverkan.

En grundvattennivisdnkning i slutna undre grundvattenmagasin i jord kan orsaka paverkan pé
sattningskansliga jordlager4 vilket i sin tur kan orsaka skador pa byggnader, anldggningar och
ledningar som ar forlagda i eller grundlagda pa dessa jordlager. I Figur 17 visas omraden med
mojliga sdttningskansliga jordlager inom utredningsomradet. Hus grundlagda med trapalar eller
rustbaddar i trd (organiskt material) kan skadas om grundvattennivén i 6vre grundvattenmagasin
sjunker och utsitter tidigare vattenmattade trapalar for porluft och syre. Grundvattenberoende
naturtyper som sumpskogar eller trad i sé kallade randzoner, kan paverkas av en

grundvattennivasankning, se dven kapitel 4.9 och 5.7.

% Lera, jordarter som innehéller lera samt organisk jord.
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Genom omfattande utredningar och undersokningar, noggrann titning av anlaggningen,
kontinuerlig matning av grundvattennivaer och inlackande grundvatten samt mojlighet att vidta
skyddsatgarder, exempelvis skyddsinfiltration, ska skador i méojligaste mén undvikas.

N Teckenforklaring
PR -’ ;
A UNIVERSITETET.@ & ’\ 7 Utredningsomréde fér grundvatten
'\ > N, SRy X Planerad anldggning
o N\ -
\ STOCKHOLMS 3 @ Nyt stationslage
N ‘N w772 Spar i skarning och betongkonstruktion
b \ I Bergtunnel (spér, station)
" — .
\ I servicetunnel
) I Arbetstunnel
KUNGLIGA * | Intern arbetstunnel
NATIONALSTADSPARKEN l
-’ 1 Arbetsomrade under Roslagsvagen
Al [ Arbetsomréde
/' Befintlig anldggning
7 e ~. 0’ ® Befintligt stationslage
. Ny »
4 3% — Befintligt spér
i '\ I Bcfintlig arbetstunnel
/' “ Sattningskanslig jordart
7’ ¢ Lera
. s X \. Organisk jord
7 STOCKHOLMS ®) Vaxellagring
\ OSTRA 1+
. VASASTADEN \ I
% SR &ODENPLAN ¢
\ —~ 'I
S NORRMALM &
N
ey,
~
/
I. OSTERMALM
/
I
|
! - . %
\ I T-CENTRALEN \
'\ CITY: ), . “
P, S e A © Open Stockholm
a2 * ©Miljéforvaltningen, Stockholms Stad
0 500 1000 © Lantmateriet, SGU Geodatasamverkan
[ e N Datum: 2026-05-28

Figur 17. Omréden med séttningskansliga jordlager inom utredningsomrddet. © Open Stockholm. ©
Miljoférvaltningen, Stockholms Stad. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

Utredningar som kommer att utforas inom den fortsatta miljoprévningsprocessen
for tillstindsansokan for vattenverksamhet:

e Utredning av kénsliga/grundvattenberoende objekt.

e Hydrogeologiska undersokningar och hydrauliska tester for att erhélla mer detaljerade
uppgifter om befintliga grundvattenmagasin och deras utbredning.

e Utredning av volymen inldckande grundvatten till anldggningen.

¢ Framtagande av influensomrade for grundvattenpéverkan under byggtiden.
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¢ Konsekvensbedomning av paverkan pa grundvattenberoende objekt.

e Utredning av behov av skyddsinfiltration inom influensomradet for grundvatten.
e Lerans siattningskanslighet.

e Utredning av grundvattenberoende naturmiljoer och naturviardesinventeringar.

5.2 Masshantering

Tunnelbyggnationen kommer generera stora mangder bergmassor. Malsattningen ar att dessa
massor ska omhéndertas och ateranvindas i nirliggande stadsutvecklingsprojekt. Projekt
Roslagsbanan till city har ett behov av massor till anldggningen, men detta behov finns vid ett
senare tillfalle &n nar massorna tas ut. Runt om i Stockholmsregionen finns det ett stort behov av
bergmassor till olika projekt. Genom att anvianda projektgenererade bergmassor kan
Stockholmsregionens aktorer minska miljo- och klimatpaverkan, sikra materialforsorjningen,
minska avfall och dess hantering samt uppna ekonomiska vinster och kostnadsbesparingar for
bostads- och infrastrukturbyggande.

Kvaliteten pa berget som tunneln kommer ga igenom kommer att utredas. Detta for att bedoma
hur berget kan dteranvindas pa basta satt.

Avseende transporter av bergmassorna stravar projektet efter att i méjligaste man begriansa
trafiken pa mindre viagar och minimera avstandet fran arbetsomraden till storre vigar utifran
radande forutsattningar.

5.3 Fororenade massor och grundvattenkvalitet

Inom utredningsomradet forekommer ett flertal omraden som ar bedomda som potentiellt
fororenande enligt EBH-stodet, se avsnitt 4.7. Infor schaktning kommer jorden att provtas for att
sikerstélla att masshanteringen sker pa ett kontrollerat och miljosédkert satt. Fororenade
jordmassor kommer att hanteras s att spridning av féroreningar férhindras. Massorna
transporteras till mottagningsanldggningar som har tillstand att ta emot och behandla aktuella
massor beroende pa fororeningsinnehall. Transporten ska utforas av en godkand transportor.

Fortsatt utredningsarbete omfattar framfor allt grundvattnets kvalitet och riskbedomning av
eventuell mobilisering av potentiella fororeningar frin MIFO-objekten/EBH-st6det samt de jord-
och vattenprover som tas inom ramen for projektet. Utredningen kommer att goras med hansyn
till, bland annat, fororeningarnas riskklass, kategori och dess lage i forhallande till planerad
anldaggning, samt rddande hydrogeologiska férhéllanden och spridningsférutsattningar. Det
grundvatten som kommer licka in i tunneln bedoms generellt vara av god kvalitet, men det
kommer utredas vidare for bedomning av behov av rening.

Tunnelbyggnationen kan orsaka avsankning av grundvattennivaer i niromradet. Beroende pa
storleken pa grundvattennivasiankningen kan grundvattnets naturliga flédesriktning dndras, vilket
i sin tur kan leda till att fororeningar sprids mot tunneln. Erfarenheter fran bland annat
tunnelbanan har dock visat att detta inte har varit nigot problem. Atgirder for att minska
grundvattennivasankning och forandrade flodesriktningar ar tatning av tunneln.
Skyddsinfiltration kan utforas for att uppratthélla grundvattennivaerna och hindra en dndrad
flodesriktning. Vid beslut om placering av infiltrationsanldggningar kontrolleras att dessa inte
placeras i nagot omrade dir det forekommer fororeningar. Detta for att inte riskera att
fororeningar mobiliseras genom infiltrationen.
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5.4 Vattenhantering och utslapp av vatten

Under bade bygg- och drifttiden kommer vatten att behéva lanshallas ur tunnlar. Under byggtiden
kommer ldnshallning dven att ske fran 6ppna schakt i jord. Linshallningsvatten under byggtiden
bestar av processvatten fran tunneldrivningen, inlickande grundvatten och, dar schaktning sker
ovan jord, dven av regn- eller smiltvatten. Lanshallningsvattnet avses hanteras i lokala
reningsanlaggningar pa arbetsomradena. Rening utfors genom sedimentation, oljeavskiljare och,
vid behov, pH-reglering. Beroende pa vattenkvalitet kan &ven ytterligare, specifik rening, bli
aktuell. De flesta sprangmedel innehéller kvave varfor lanshallningsvattnet fran tunneldrivningens
sprangning kommer att innehalla forhjda halter av kvdave. Kvédve kan inte renas i de lokala
reningsanlaggningarna. Darfor kommer vattnet, efter att ha genomgatt lokal rening, behova ledas
via spillvattennatet till de kommunala reningsverken for kompletterande rening av kvéave.

Frén arbetsomradena kommer det att tillkomma dagvatten; regn och smaltvatten som rinner av
fran ytor. For att minska risken att vattnet rinner ner i arbetstunneln kan en rianna anliaggas vid
mynningen dar detta samlas upp. Om dagvatten rinner ner i arbetstunneln ar det svart att
separera fran inlackande grundvatten. Dagvatten som rinner av fran arbetsomradena passerar
forst en oljeavskiljare och sedimentationsfilla innan det vanligen avleds till dagvattennitet.

Vattnet som behover lanshéllas under drifttiden utgors av tunnelvatten, som framst bestar av
inlackande grundvatten, se dven avsnitt 2.1.5. Tunnelvattnet leds till VA-stationer varifran det
avleds till recipient via dagvattenledningar. Dagvattnet som uppstar under drifttiden kommer
hanteras separat frn tunnelvattnet och avledas till dagvattennitet.

Hantering och avledning av lanshallnings- samt dagvatten och deras paverkan pa
ytvattenforekomster med MKN kommer att utredas vidare. Samtliga vattenforekomster (se avsnitt
4.6) utreddes initialt som potentiella recipienter. I dagsliaget har Riddarfjairden och Strémmen
valts bort. Orsaken ir att det dr svart att leda vatten till dessa. Ovriga tre mdjliga recipienter utreds
vidare. Valet av recipient far dock inte aventyra att MKN kan uppnas for respektive
vattenforekomst.

5.5 Buller, stomljud och vibrationer

Under byggtiden uppkommer ljud- och vibrationsstorningar i form av luftburet buller, stomljud
och kiannbara vibrationer. Luftburet buller avser det ljud som sprids via luften; det ljud som hors
nar man befinner sig i narheten av en byggplats. Stomljud sprids i stillet i form av vibrationer i
marken. Nar vibrationerna nar en byggnad genereras horbart ljud inne i byggnaden. Kannbara
vibrationer ar de mer lagfrekventa vibrationer som uppfattas som skakningar i stillet for ljud.

Vilka typer av ljud- och vibrationsstérningar som uppkommer, och till vilken grad, beror pa
arbetsmoment och plats. Vid arbeten under jord paverkas omgivningen framfor allt av stomljud
och vibrationer. Vid arbeten ovan jord dominerar storningar fran luftburet buller.

I Naturvardsverkets allménna rdd om buller fran byggplatser, NFS 2004:15, ges riktvirden for
luftburet buller och stomljud kopplade till risken for storning vid bostader och bullerkansliga
verksamheter. Det finns mojlighet att gora avsteg fran riktvirdena om detta bedéms rimligt
utgdende fran de tekniska, ekonomiska och miljomassiga konsekvenser som en viss arbetsmetod
eller atgird medfor. Dessa avvagningar gors i dialog med berorda myndigheter.

Riktvarden for vibrationer fran markarbeten sitts utgaende fran de svenska standarder

(SS 4604866 och SS 25211) som behandlar risken for skador pa byggnader och kinslig utrustning.
Under byggtiden sétts normalt inga begransningar for vibrationer sett till stérning. Detta
motiveras dels av att arbeten som ger hoga vibrationsnivaer inte utfors nattetid i omraden dar det
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finns risk for storning, dels av att hoga vibrationsnivaer generellt férekommer endast under korta
perioder exempelvis under en spriangsalva pa ~10 sekunder.

Vid planering av Roslagsbanan till city och byggets genomférande studeras bland annat majliga
arbetsmetoder, tidplan, bullerskydd samt placeringar och anvindande av arbetsomraden for att sa
langt som mgjligt undvika stérning. Forvantade buller- och stomljudsnivaer for olika
arbetsmetoder berdknas och ytor for bullerskyddsatgarder sidkerstills. En atgiardsplan for
hantering av storningar kommer att arbetas fram, denna planeras f6lja de strategier som anvands i
de pagaende tunnelbaneprojekten och som dar gett goda resultat.

5.5.1 Stomljud

Stomljud uppstar vid bearbetning av berg, bade ovan och under jord. Vid arbeten ovan jord blir
dock stomljudets paverkan pa stérningen liten, da det luftburna bullret dominerar. Stomljud
utreds darfor priméart for underjordsarbeten.

Vid tunneldrivning med borra-spriang-metoden alstras stomljud framst vid borrning infor tatning
och spriangning av berget, under sjilva sprangningen, samt vid skrotning. Hogst momentana
nivaer (maxnivaer) uppstér vid sprangning, som pagar under nigra sekunder. Den ekvivalenta
ljudnivan styrs av stomljud fran bergborrning da dessa arbeten pagar under betydligt langre tid.

Péaverkan pa omgivningen blir storst nar avstandet mellan tunnel och byggnader ar som minst.
Normalt blir detta vid tunnelmynningar och olika typer av schakt till markytan. Exempelvis vid
tunnelpéslag for spar-, och arbetstunnlar, vid stationer eller vid luftutbytesschakt. I byggnader
som dr grundlagda pa berg eller som har palar som vilar pa berg dimpas stomljudet mindre dn om
grundlaggningen vilar pd moran, lera eller andra jordarter. Det medfor att risken for stérningar ar
storst i byggnader som ar grundlagda direkt pa berg. Sarskilt i 1agen dir bergtackningen ovan
tunneln ar liten, och avstdnd mellan tunnel och husgrund blir kort, se Figur 18. Stomljudet blir
hogst langst ner i en byggnad och avtar sedan med cirka 2 dB per vaningsplan uppat i byggnaden.

For att ta fram riskomrade for stomljudsstorningar genomfors berdkningar av forvantad
stomljudsniva i byggnader under pagaende borrning i tunnel. Berdkningarna ar schematiska och
utgar fran ett varsta fall. I manga fall, exempelvis d& byggnaden har liten eller ingen kontakt med
berget, kommer verklig niva att vara lagre an den berdknade. I Figur 19 visas berdaknade
riskomréaden f6r >30 dBA, >35 dBA respektive >45 dBA stomljudsnivé for arbeten med spér-,
service- och arbetstunnlar. Berdakningen avser ljudniva pa bottenplan, hogre upp i byggnader blir
ljudnivan lagre. Generellt stracker sig riskomradet for stomljudsnivaer 6ver 30 dBA ungefir 100
meter fran tunnlarna. Med anledning av tunnlarnas djup beridknas riktvardet 45 dBA, som
normalt géller dagtid i bostidder, endast 6verskridas i anslutning till de tva stationerna samt i
nirheten av tunnelmynningar. Sprangning kommer att ge hogre stomljudsnivaer dn vad som visas
i figuren, och paverka byggnader dven pa langre avstand, men forekommer d& bara under korta
stunder (~10 sekunder) nigra enstaka ganger per dygn.
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Jordarter

Figur 18. Principiell illustration dver hur grundlaggning och markférhallanden paverkar stomljudsnivan i en
byggnad.

Grundlaggningsexempel for byggnader och kopplingen till stomljud

| byggnader pa langa avstand fran tunneldrivningen blir
stomljudsnivan Iag. Aven om byggnaden ir grundlagd pa berg.

| byggnader pa korta avstand fran tunneldrivningen kan hoga
stomljudsnivaer uppsta om byggnaden ar grundlagd pa berg.
Om byggnaden &r grundlagd pa jord (moran eller andra jordarter) ar
risk for stomljud i bostaden liten oavsett avstand till tunneln.

I takt med att borriggarna i tunnlarna forflyttas kommer @ven de omraden som berors av
stomljudsstorningar att forskjutas. Nar drivningsfronten narmar sig en byggnad kommer
stomljudsnivan forst att 6ka succesivt, diarefter upplevas ligga pa en jamn niva under néagra veckor,
for att sedan minska igen. Forvantad framdrift for spar- och arbetstunnlarna ar cirka 10 meter per
vecka och tunnelfront. I en byggnad rakt ovanfor en tunnel innebar detta att stomljudsnivéer Gver
35 dBA kan antas forekomma under cirka 15 veckor nir drivningsfronten passerar. Vid stationer,
och pé andra platser dar storre bergmassor ska tas ut, kommer perioden med stomljudsstorningar
generellt att vara langre. Efter att drivningsfronten passerat forbi en byggnad forvantas generellt
inget stomljud under resten av byggtiden. Undantaget ar vid korta perioder nar exempelvis
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borrning for bergforstarkning eller lokal borttagning av berg med hydraulhammare behover
utforas.
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Figur 19. Berdknad stomljudsniva i rum pa bottenplan for byggnad grundlagd direkt pa berg. Ekvivalent ljudniva
under pdgdende borrning. © Open Stockholm. © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

5.5.2 Luftburet buller

Luftburet buller ar den dominerande killan till stérning nar arbeten utfoérs ovan jord, exempelvis
vid arbeten med markspar, vid tunnelpéaslag och schakt till markytan, pa arbetsomréaden och langs
transportvagar. Vid arbeten under jord kommer det luftburna bullret enbart att paverka
omgivningen nar arbete sker nara en 6ppning till markytan.

Luftburet buller paverkar bdde inom- och utomhusmiljon. Ljudnivan i en bullerutsatt byggnad
beror pa byggnadens fasadisolering. En hogre fasadisolering innebér en lagre ljudniva inomhus.
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Byggnader som ligger i trafikbullerutsatta lagen ar generellt anpassade for att kunna dampa hogre
ljudnivaer. De dr ddrmed mindre kénsliga for luftburet buller jamfort med byggnader i omraden
som 4r tysta i 6vrigt. Generellt giller ocksa att en ny byggnad har hogre fasadisolering dn en
gammal. Storst risk for storning och hoga ljudnivaer inomhus ses darfor i aldre byggnader i
omraden som inte ar bullerutsatta idag. De mest bullerkénsliga ytorna utomhus ar skol- och
forskolegardar, parker och naturomraden. Merparten av de ytor dar buller forvantas under
byggtiden ligger pa platser dar ljudnivan ar hog aven idag, se Figur 20.
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Figur 20. Bakgrundsniva fran vag- och spartrafikbuller i omradet runt planerade arbetsomraden. © Open

Stockholm. © Lantmaéateriet, Geodatasamverkan.

Vid de arbetsomraden som ligger vid arbetstunnlarna; Klassforestandaren, Bellevue och Albano,
kan buller forvintas under hela byggtiden. Ljudnivan kommer dock att variera beroende pa vilka
arbeten som utfors. Under en uppstartsfas, nar ytorna forbereds och tunnlarna 6ppnas upp,
forviantas perioder med hoga ljudnivéer fran ex. rivning, ytnira sprangning av berg, spontning,
bergborrning och schaktning. Nir dessa arbeten ar slutférda kommer ljudnivan att minska.
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Primara ljudkallor blir d& transporter samt de fliktar som anvinds for tunnelventilation och for
att viadra ut sprianggaser. Nar sprangningsarbetena slutforts kommer fliktarna inte langre att
behova forceras, vilket ytterligare minskar ljudnivan.

Pa platser dar schakt fran tunnel till markyta planeras (Odenplan samt lagen for luftutbytes- och
brandgasschakt), samt vid pakopplingsomrade till befintlig Roslagsbana vid station Universitetet,
kommer storningstiden att bli mer begriansad. Vid Odenplan och Universitetet forvantas arbeten
paga under en period pa totalt cirka 5 ar. Arbete med respektive luftutbytes- och brandgasschakt
forvantas paga under totalt 1—2 ar. Hoga bullernivaer forviantas enbart under delar av tiden.

Med anledning av arbetsomradenas placering, i direkt anslutning till stérre vagar, forvantas
transporter till och fran arbetsomradena generellt inte ge nagon markbar paverkan pa bullernivan
langs transportvagarna. Vid Odenplan kommer dock trafikomléggningar att paverka trafikflodet i
naromradet, vilket kan ge en tillfalligt 6kad trafikbullerniva langs vissa gator.

En mer detaljerad beskrivning av foérviantad bullerpaverkan i anslutning till de arbetsomraden dar
bullerpaverkan vintas under langre perioder ges i avsnitten nedan. Férdjupande utredningar av
vilka fastigheter som kommer att paverkas av buller, vilka ljudnivéer som forvantas under vilka
perioder, samt vilka dtgarder som kan genomféras, kommer att utféras under projektets gang. I de
bullerspridningskartor som presenteras nedan har utbildningsbyggnader bestaende av skolor,
forskolor samt hogskole- och universitetsbyggnader markerats. Detta da lokaler for undervisning
ar sarskilt kansliga for bullerpaverkan dven under dagtid, vardagar. Markerade byggnader avser
byggnader som enligt Lantmiteriet ar klassade som utbildningsbyggnader. Det ar sannolikt att
vissa relevanta byggnader ej markerats. Exempelvis nyoppnade forskolor/skolor eller forskolor
beldgna i bostadshus. Det ar ocksd mojligt att byggnader som i praktiken inte anviands for
undervisning, s som kontorslokaler tillhérande Stockholms Universitetet eller KTH, har
markerats.

5.5.2.1 Arbetsomrade Odenplan torg

Under arbetet med att ansluta Roslagsbanan till biljetthallen pa Odenplan kommer delar av torget
att griavas upp. Arbetet startar med rivning av befintlig torgyta, foljt av schaktning av jordmassor
parallellt med att en stabiliserande spontvigg byggs for att minska omradet dar schaktning
behover ske. Jord inom sponten schaktas bort och darefter foljer borrning och spriangning av berg,
betongarbeten och slutligen aterfyllning och aterstillande av torg. Hogst ljudnivaer forvintas
under perioden fram till att arbeten med sprangning och bortforsling av bergmassor har slutforts.
I Figur 21 visas en schematisk tidslinje 6ver forvantad bullerniva under byggtiden.

Buller
‘;)) Spontning Bergborrning Sprangning
‘)) Gravarbeten Lastning/lossning Konstruktionsarbeten
‘1 Etablering Transporter Avetablering
— Tid
~5ar

Figur 21. Tidslinje 6ver bullrande arbeten vid Odenplan.
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I Figur 22 visas berdknad bullerspridning frén det arbetsmoment (vibrerad spont) som, om det
anvands, forvantas ge hogst bullernivéer vid Odenplan.
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Figur 22. Bullerspridning beraknad for arbeten med vibrerad spont p& Odenplan. © Open Stockholm. ©
Lantmateriet, Geodatasamverkan.

5.5.2.2 Arbetsomrdde Torsgatan

Planerat arbetsomrade langs Torsgatan har tidigare anvénts vid arbeten med Citybanan, men ar
idag aterstillt. Oppningen till en befintlig, igenfylld, arbetstunnel ligger strax under dagens
markyta. Arbeten vid Torsgatan kommer att starta med rivning av befintlig markbeldggning, foljt
av schaktning for att ta fram tunnelmynningen och tomma tunneln pa schaktmassor och vatten.
Befintlig spontvigg (kvarlimnad efter bygget av Citybanan) inspekteras och forstérks vid behov.
Om spontviggen bedoms vara i for daligt skick, eller om delar saknas, kan ny spont behéva
byggas. Nar den befintliga tunneln ar tomd kan arbete med borrning-sprangning av den nya
anslutningstunneln péborjas. Buller fran detta arbete bedéms bli lagt da paslagslage for den nya
anslutningstunneln ligger cirka 300 m frdn tunnelmynningen, vilket gor att ljudet dimpas vil
innan det nar omgivningen.

Hogst ljudnivéer i anslutning till arbetsomradet forvantas under perioden fram till att arbeten med
schaktning och lastning ovan mark har slutforts. Darefter blir priméra bullerkillor transporter och
de tunnelfldktar som bland annat anvénds for att vadra ut spranggaser. Nir sprangningsarbetena
slutforts kommer fldktarna inte langre att behova forceras, vilket ytterligare minskar ljudnivén. I
Figur 23 visas en schematisk tidslinje 6ver forviantad bullerniva under byggtiden.
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Figur 23. Tidslinje éver bullrande arbeten pa arbetsomrade Torsgatan.
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I Figur 24 visas berdknad bullerspridning for arbeten med vibrerad spont pa Arbetsomrade
Torsgatan. I Figur 25 visas beriknad bullerspridning vid forcering av tunnelflaktar.
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Figur 24. Bullerspridning berédknad fér arbeten med vibrerad spont p& Arbetsomrade Torsgatan. © Open

Stockholm. © Lantmaéateriet, Geodatasamverkan.
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Figur 25. Beraknad bullerspridning vid forcering av tunnelfléktar placerade i tunnelmynning fér Arbetstunnel
Klassforestdndaren. © Open Stockholm. © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

5.5.2.3 Arbetsomrade Albano

Aven vid Arbetsomrade Albano kommer en befintlig tunnel att schaktas fram. Tunneln bedéms
delvis vara for 1dg, vilket innebar att borrning och sprangning for att sdnka tunnelgolvet kravs i
vissa delar. Hogst ljudnivaer i anslutning till arbetsomradet forvantas under perioden nir dessa
arbeten utfors. Darefter blir priméra bullerkéllor transporter, arbeten med omlastning av
schaktmassor samt de tunnelflaktar som bland annat anviands for att vadra ut spranggaser.
Arbetsomrade Albano planeras att anvandas for omlastning av schaktmassor frén stora delar av
projektet, vilket innebar att detta arbete kan pagd under lang tid. I Figur 26 visas en schematisk
tidslinje 6ver forvantad bullerniva under byggtiden.
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Figur 26. Tidslinje &ver bullrande arbeten vid Arbetsomrade Albano.

I Figur 27 visas berdknad bullerspridning fran arbeten med borrning infor sprangning for
utvidgning av tunneln. Berdkningen avser arbeten nara tunnelmynningen. Nar borrning sker
langre in i tunneln forvintas lagre bullernivaer. I Figur 28 visas berdknad bullerspridning under
arbeten med omlastning av schaktmassor.
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Figur 27. Beraknad bullerspridning under arbeten med bergborrning i Arbetstunnel Albano. © Open Stockholm.
© Lantmateriet, Geodatasamverkan.
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Figur 28. Beraknad bullerspridning under arbeten med omlastning av schaktmassor pa Arbetsomréde Albano. ©
Open Stockholm. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.
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5.5.2.4 Arbetsomrade Bellevue

Den planerade arbetstunneln vid Bellevue kommer att anlidggas i anslutning till en befintlig
bergtunnel. Arbetet startar med rivning av den betongkonstruktion som idag finns framfor
mynningen, darefter foljer arbete med borrning/sprangning av den nya tunneln samt bortforsling
av schaktmassor. Bullerspridningen kommer succesivt att minska vartefter borriggen flyttas inat i
berget. Under merparten av byggtiden kommer transporter och de tunnelfliktar som anviands for
att vadra ut spranggaser att vara de dominerande bullerkillorna. Nar sprangningsarbetena
slutforts kommer flaktarna inte lingre att behova forceras, vilket ytterligare minskar ljudnivén. I
Figur 29 visas en schematisk tidslinje 6ver forvantad bullerniva under byggtiden.
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Figur 29. Tidslinje &ver bullrande arbeten vid Arbetsomrade Bellevue.

I Figur 30 visas berdknad bullerspridning under pagdende borrning vid starten av
tunneldrivningen for Arbetstunnel Bellevue. Nar arbetet fortskrider inét i berget kommer
ljudnivan succesivt att avta.
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Figur 30. Bullerspridning beréknad for borrning med trearmad borrigg placerad utanfor Arbetstunnel Bellevue. ©
Open Stockholm. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.
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5.5.2.5 Arbetsomradde Station Universitetet och Roslagsvagen

Bullrande arbeten kommer att ske langs hela strackan fran dagens station Universitetet fram till
bergpaslag for spartunneln. Arbetet startar med rivning av befintligt spar och banvall, foljt av
jordschakt och spontning samt borrning/sprangning for bergschakt i de sodra delarna av omréadet
och borrning/sprangning av starten pa spartunneln. Den stalbro som sparen idag passerar 6ver
Roslagsvigen pa kommer att rivas. Langs strackan dir sparen ska passera under Roslagsvigen
byggs en betongtunnel i bergschaktet, darefter aterfylls marken och vagen aterstalls. Arbeten i
omradet forvantas paga under cirka 5 ar under slutet av projektets byggtid. I Figur 31 visas en
schematisk tidslinje 6ver forvantad bullerniva under byggtiden.
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Figur 31. Tidslinje &ver bullrande arbeten vid arbetsomrdde Station Universitetet och Roslagsvégen.

I Figur 32 visas berdknad bullerspridning fran arbeten med spontning (vibrerad spont) langs
schakt for trag-/betongtunnel. I Figur 33 visas beriknad bullerspridning fran borrning vid
tunnelpaslag for spartunnel.
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Figur 32. Bullerspridning beraknad fér spontning langs schakt for trdg- och betongtunnel. © Open Stockholm. ©
Lantmateriet, Geodatasamverkan.
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Figur 33. Bullerspridning beraknad fér borrning med trearmad borrigg vid tunnelp8slag fér spartunnel. © Open
Stockholm. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

5.5.3 Vibrationer

Hoga vibrationsnivéer i marken uppstar framfor allt vid springning. Aven arbeten som palning
och spontning kan ge vibrationspaverkan, men da i mindre grad och inom ett mindre omréde. Om
vibrationerna blir tillrackligt kraftiga kan de utover storning aven orsaka skador pa byggnader och
paverka kinslig utrustning. Att byggnadsskador uppstar till f6ljd av sprangning eller andra
vibrationsalstrande arbeten ar ovanligt. I de fatal fall dar skador uppstar ar de av kosmetisk
karaktir, ex. sma sprickor, och ingenting som riskerar att paverka byggnadens hallfasthet. For att
forhindra att skador uppstar arbetar projektet enligt de svenska standarder5 som behandlar
vibrationsalstrande arbeten.

Vid spréangning i tunnel kan kdnnbara vibrationer normalt sett upplevas i byggnader inom cirka
150—300 meter fran sprangplatsen. I byggnader rakt ovanfor sprangplatsen kan vibrationerna bli
relativt kraftiga, vilket kan upplevas som obehagligt. Griansen for nér vibrationsskador pa
byggnader riskeras ligger dock langt 6ver den ménskliga kanseltroskeln. Att vibrationsnivéan i en
byggnad upplevs som hog, innebar darmed inte att det finns risk for skador pa byggnaden.

I Figur 34 visas inventeringsomrade for vibrationer fran arbeten med spartunnel, bergschakt och
arbetstunnlar. I ett forsta skede kartlaggs byggnaderna inom inventeringsomradet for att
identifiera vibrationskinsliga verksamheter och byggnader. Utgdende fran informationen som
samlats in sétts riktvarde for hogsta tillatna vibrationsniva for respektive byggnad. Dessa
riktvarden blir sen styrande vid val av metodik for sprangning och dimensionering av
sprangsalvor. Kulturhistoriskt sarskilt vardefulla byggnader kommer dven att hanteras enligt en
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4tgirdsplan med anledning av vibrationer. Atgirdsplanen bygger pa ett arbetssiitt i fem steg som
togs fram infor bygget av Citybanan och har vidareutvecklats infor byggnation av nya tunnelbanan.
Det forsta steget gar ut pa att identifiera bebyggelse med kulturviarden i inventeringsomradet. 1
steg tva tas kulturhistoriskt underlag fram. Steg tre utgors av oversiktlig inventering. I steg fyra
utfors detaljerad inventering med konservatorteknisk besiktning och slutligen, i steg fem, tas det
fram byggnadsspecifika kontrollprogram. Byggnader hanteras fréan steg till steg beroende pa
resultatet av steget innan. Atgirdsplanen utgor en komplettering till det arbete som genomfors
enligt svensk standard.
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Figur 34. Inventeringsomrade for vibrationer for anldggningen. © Open Stockholm. © Lantmateriet,
Geodatasamverkan.

5.5.4 Luftstotvag

Vid sprangning uppstar utover vibrationer dven en luftstétvag nir sprianggaserna trycker undan
den intilliggande luften. Luftstotvagor kan fa fonster och 16sa inventarier att skallra och kan
upplevas som obehagliga. I sillsynta fall kan skador uppsta pa fasader, till exempel spriackta
fonsterrutor. Risk for paverkan fran luftstotsvagor ses vid fastigheter med fasader nira
sprangplatser; vid ovanjordsschakt, framfor tunnelmynningar i borjan av tunneldrivningen, och
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vid befintliga schakt i anslutning till tunnlar. For att forhindra att skador uppstar arbetar projektet
enligt gillande svenska standarder®.

5.6 Riksintressen

Eftersom Roslagsbanan till city ersitter den befintliga Roslagsbanan kan en lokalisering inom
Kungliga Nationalstadsparken inte undvikas. Inom parken behover arbetsomraden anlidggas dar
schakt for betong- och bergtrag samt paslag till bergtunnel planeras utféras och arbetstunnlar
anlaggas. Markintrangen har planerats sa att ingreppen begriansas sa langt som mojligt.
Utgdngspunkten har varit att i mojligaste man undvika att placera anldggningar eller genomfora
arbeten inom nationalstadsparken. Det som av olika anledningar behover anldggas, temporart
eller permanent, inom nationalstadsparken placeras inom omraden som bedéms vara exploaterad
mark. Utformningen av anldggning/arbeten gors med hansyn till parkens skyddsvarden och
temporira arbeten optimeras for att minska tiden som arbetena inom parken behéver fortlopa.
Paverkan av anldggningen/arbetena bedoms utifrdn parkens sammanhéllna natur- och
kulturvirden. Aterstillandet och utformningen planeras och utreds s& att intring och skada
aterstalls i mojligaste man.

Utover arbetsomréaden kan det forekomma temporara byggstorningar samt eventuell
grundvattenpaverkan. Projektet kommer att utreda detta vidare.

Riksintresse for friluftsliv och riksintresse for kulturmiljovard riskerar fraimst att paverkas till f6ljd
av arbetsomraden samt byggstorningar vid arbetsomréaden och eventuella trafikomliggningar.

Riksintresse for kommunikation omfattar bade vagar och jarnvagar. Beroende pa grundlaggning
kan de péaverkas av en grundvattennivdsankning i undre magasin. Om det finns risk for sattningar
kommer det foljas upp och kontrolleras mot grundvattennivaméitningar samt sattningskontroller.
For att motverka grundvattennivasankning anviands dtgarder som tatning av berg i tunnlar och,
vid behov, skyddsinfiltration. Vagar och jarnvagar kan dven komma att paverkas av eventuella
omlaggningar och/eller avstingningar av trafik. Paverkan fran byggstorningar samt pa trafik ska
minimeras i den méan det 4r majligt och utredning och planering pagar. Paverkan pa trafik
beskrivs i avsnitt 5.10.

5.7  Naturmiljo

Byggandet av den planerade tunneln och tillhérande arbetsomraden kan medfora flera typer av
paverkan pa naturmiljon, huvudsakligen i form av grundvattennivisdnkningar och stérningar fran
byggverksamheten i form av buller och damm som kan ha paverkan pa kansliga biotoper och
skyddade arter i arbetsomradets narhet.

Som tidigare namnts ar en av de mest betydande miljoeffekterna vid tunnelbygge i berg
bortledning av grundvatten, vilket kan leda till sinkta grundvattennivéer i det undre
grundvattenmagasinet. Den storsta paverkan sker nira tunneln, men beroende pa sprickbildning i
berget och hur vattenforande dessa sprickor dr, kan aven mer avlagsna omraden paverkas. En
grundvattennivisiankning i det undre grundvattenmagasinet bedéms dock inte paverka
naturmiljon inom huvuddelen utredningsomrédet, vilken omfattas av nationalstadsparken och
parkmiljoer. Detta beror pa att det 6vre och undre grundvattenmagasinet ar tydligt separerade av
maktiga och téta lerlager, som forhindrar vattenflode mellan dem. Det innebér att en sankning av
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grundvattennivan i berg inte paverkar grundvattennivan i de 6vre jordlagren, ovanfor leran, och
dirmed inte heller markfuktigheten eller vixtligheten vid ytan. Det ar endast i tva typer av
hydrogeologiska miljoer som naturmiljon skulle kunna paverkas av en grundvattennivasankning;: i
sé kallade randzoner och i grundvattenberoende omrdaden.

Randzoner definieras som 6vergéngen mellan undre och 6vre grundvattenmagasin, dar de tjocka
lerlagren som finns i dalsdnkorna tunnar ut och grundvattennivan ar mer ytligt beldgen, se Figur
35. Randzonerna utgor 6vergangar mellan hogt beldgna bergsomraden och laglanta lersankor. I
dessa 6vergangsomraden ar jordlagren ofta tunnare eller mer heterogent sammansatta vilket
innebar att om grundvattennivierna sanks i det undre grundvattenmagasinet i jord, kan trad som
vaxer just i randzonerna behova anpassa sin rottillvaxt for att himta markvatten lite langre ned.

Den dominerande skyddsvirda tradarten i nationalstadsparken ar ek. Ekar ar generellt inte
kénsliga for en sankning av grundvattennivan, eftersom de har djupgéende och valutvecklade
rotsystem som gor dem mycket anpassningsbara till varierande fuktférhallanden.

Randzon

Figur 35. Principskiss av en randzon dar véxtligheten kan std i direkt kontakt med grundvatten i undre magasin.
B=berg, Fr=friktionsjord, Le=lera och GV-yta=Grundvattenyta.

Grundvattenberoende omrdden ar omraden dar det finns naturvirdesobjekt som ar beroende av
en hog grundvattenniva. Det kan handla om utstromningsomréden fér grundvatten eller
vattenansamlingar i leromraden, vilka forsorjs av nederbordsvatten och tillrinnande
nederbordsvatten fran ovanliggande hojder och diken. Omradena utgors av olika typer av
vatmarker och sumpskogar. I dessa omraden, dar grundvattenytan gar i dagen, kan
vegetationsfordndringar uppkomma relativt snabbt. Vid en sankning av grundvattennivan
forskjuts den befintliga balansen mellan olika biotoptyper, vilket ofta innebér att torrare miljoer
breder ut sig pa bekostnad av fuktigare. Det kan leda till att sumpskogar och vatmarker torkar
upp, vilket i sin tur gynnar buskar och trid och medfor férandringar i den biologiska mangfalden.
Kansligheten for en grundvattennivasankning beror pa den underliggande lerans tjocklek och
genomslapplighet samt dess narhet till randzoner.

Den naturvardesinventering som utforts inom ramen for det vidare utredningsarbetet fokuserade
pa potentiella randzoner och grundvattenberoende omraden inom nationalstadsparken. Eventuell
paverkan pa naturvirden till f6ljd av en sdnkning av grundvattennivan samt konsekvenser av detta
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kommer att utredas vidare och presenteras i miljokonsekvensbeskrivning for tillstdndsansokan.
Risk for paverkan pa groddjur och dess livsmiljéer har utretts inom projektet och ingen livsmiljo
kommer péaverkas av vare sig markansprak eller indirekt genom férandrade vattenforhallanden i
marken.

Projektet kommer att vidta en rad platsanpassade och forebyggande atgarder for att minimera
paverkan pa naturmiljéer och biologiska varden under byggskedet. For att minimera skador pa
naturvirden fran grundvattenbortledning kommer tunnlar och schakt att titas. Ett
kontrollprogram for grundvatten kommer att upprittas och omfatta matningar i bade 6vre och
undre magasin for att bevaka grundvattennivderna. Randzoner och grundvattenkénsliga omraden
kommer att 6vervakas och om det bedoms att traden riskerar att skadas kan vitaliseringsatgiarder
vidtas. Vitaliseringsatgiarder kan innefatta bevattning under perioder av torka,
markforbattringsatgiarder, anvindning av marktackning for att bevara markfukt samt tillforsel av
naringsamnen.

Skyddsviarda trad som kan std kvar inom eller star nara arbetsomraden kommer att skyddas med,
for objektet, anpassad skyddsatgard. Exempel pa skyddsatgarder ar tryckfordelande
marktackning, skyddsinhdgnad och kron- och rotbeskarning utférd av arborist.

For att minska dammpéaverkan kan dammbekdmpande atgarder, som exempelvis bevattning,
komma att anvindas pa arbetsomraden. Lagbullrande maskiner anvands dar sa ar majligt och
arbetstider anpassas for att minimera bullerstorningar. Utformning av arbeten gors med hansyn
till skyddsviarden och temporira arbeten optimeras for att minska tiden som arbetena behover
genomforas.

5.8 Kulturmiljé och fornlamningar

Fornlamningar och kulturhistoriskt vardefulla byggnader kan framfor allt paverkas av
byggnationen till f6ljd av arbetsomraden och schakter ovan jord. Kulturhistoriskt virdefulla
byggnader kan dven paverkas av vibrationer fran sprangningar.

Avseende grundvattennivdsdnkning sker en sadan framst i undre grundvattenmagasin. Den kan i
sin tur orsaka sattningar pa byggnader som &r grundlagda pa lera. En grundlaggningsinventering
pagar for att kartlagga vilka byggnader och anldggningar som ar sattningskansliga. De som
identifieras som sittningskinsliga kommer att féljas upp under byggtiden med
grundvattennivimatningar och sittningskontroller. Skyddsatgirder, som infiltration, kan vidtas
vid behov.

En sidnkning av grundvattennivén i 6vre grundvattenmagasin kan leda till syresittning och 6kad
nedbrytning av organiskt material, vilket till exempel kan vara en fornlamning eller byggnad
grundlagd pa trapalar. Utredning pagéar for att faststilla vilka byggnader och fornlamningar som
kan paverkas. Aven i 6vre magasin kan infiltration fungera som en skyddsétgird.

De nya stationerna kommer att ansluta till befintliga stationsuppgéngar men det kommer att
behova anldggas en temporar 6ppen schakt vid Odenplan under byggtiden. Arbetsomradena
kommer enbart att forekomma temporart under byggtiden och darefter kommer marken att
aterstillas. Vid placering av arbetsomraden och ovanjordsschakt har det efterstriavats att forlagga
dem utanfor fornldmningar.

Vibrationsalstrande arbeten kan innebéra risk for skador pa byggnader och anlaggningar.
Eventuella risker kommer att omhéndertas enligt arbetssitt i enlighet med svensk standard, se
kapitel 5.5.3. Utover det kommer en specifik atgirdsplan tas fram for vibrationskénsliga
kulturhistoriska byggnader, se kapitel 5.5.3.
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5.9 Luftkvalitet

Under byggtiden kommer flera aktiviteter att paverka luftkvaliteten i och kring arbetsomréadena.
Den framsta paverkan uppstar genom sprianggaser, damning fran markytor och transporter, samt
avgaser fran arbetsmaskiner och fordon. Projektet stravar efter att minimera negativ paverkan pa
luftkvaliteten.

For att minska paverkan pa luftkvaliteten forlaggs arbetstunnlar och arbetsomraden i lagen dar
transporter snabbt kan komma ut pa stora viagar samt ha en valfungerande luftomsittning. Vidare
kommer projektet arbeta med att begrinsa damningen som kan uppkomma vid arbetsomraden.
Detta kan goras till exempel genom hardgorning av ytor, miljovanliga dammbindningsmedel eller
regelbunden bevattning.

5.10 Trafik

Under byggandet av den planerade forlangningen av Roslagsbanan till city kommer trafiken att
paverkas i narheten av arbetsomraden vid exempelvis arbetstunnlar, schakter och
ovanjordsanlaggningar. Arbetena kommer att paverka trafiken pa befintlig Roslagsbana,
narliggande vagar, gang- och cykelbanor och, till viss del, narliggande sparbunden trafik. Trafiken
kommer att paverkas av avstangningar eller omledningar vid fem storre omraden: Universitetet,
Albano, Bellevue, Odenplan och Torsgatan, samt vid tre mindre omraden for planerade
ovanjordsanlaggningar. Paverkan beskrivs omradesvis i avsnitten nedan.

5.10.1 Universitetet

5.10.1.1 Roslagsvidgen

E18/Roslagsvigen ar en huvudforbindelse mellan Roslagstull och Norrtilje som korsar
Roslagsbanans strackning soder om Universitetet. Vid Universitetet planeras en sparsankning av
Roslagsbanan dir den planeras att ga i en betongtunnel under Roslagsvigen i stéllet for pa en bro
over Roslagsvigen som i dagsliget. Vid byggnation av schaktet for betongtunneln kan trafiken pa
Roslagsviagen darfor antingen komma att stdngas av helt eller delvis under delar av arbetet.
Trafiken leds, i det senare fallet, om péd temporira broar 6ver schaktet for att pa sa vis majliggora
tva korfalt 6ppna i varje riktning samt en gang- och cykelviag under byggtiden.

5.10.1.2 Befintlig Roslagsbana

Befintlig Roslagsbana pa strackan mellan Universitetet och Stockholms Gstra kommer inte langre
trafikeras nar Roslagsbanan till city 6ppnar. Arbetena som behovs for att koppla ihop nya och
befintliga spar forlaggs till projektets senare del for att minimera avstangningstiden till dess att
trafiken till T-Centralen 6ppnar. Analyser pagar for att minimera avstangningstiden som idag
bedoms bli ca 3 ar. I analysarbetet ingar dven fragestéllningen var tdgen norrifran ska vianda. Idag
bedoms detta ske vid Morby, dar resendrer i sa fall ges mojlighet att byta till tunnelbana eller
linjebussar for fortsatt fard in mot de centrala delarna av Stockholm.

5.10.1.3 Tunnelbana och linjebussar

Tunnelbanan i detta omrade bedoms inte paverkas av byggnationen av Roslagsbanan till city.
Tunnelbana och linjebussar planeras att trafikera Morby, Universitetet och Tekniska hogskolan
under hela byggtiden. Viss trafikpaverkan pa linjebussar kan dock ske da trafiken pa Roslagsvigen
behover stingas av helt eller delvis under delar av arbetet med Roslagsbanan till city (se
foregdende avsnitt 5.10.1.1).

50 (62)
:JJ& Region Stockholm



5.10.2 Albano

5.10.2.1 Roslagsvagen

Roslagsvigen vid Albano ar en central genomfartsled och fungerar som en huvudférbindelse for
cykel-, gang- och biltrafik. Arbetsomradet for arbetstunnel Albano planeras 0ster om Roslagsviagen
med borjan en bit norr om Greta Arwidssons vag och med slut vid Frescati Hagvag. In- och utfart
fran arbetsomradet planeras att ske fran/mot Roslagsviagen i h6jd med Frescati Hagvag. Inga
hallplatslagen bedoms paverkas av arbetsomradet. Gang- och cykelbanan pa Roslagsvigens ostra
sida planeras att finnas kvar men forflyttas nagot vasterut.

5.10.2.2 Norra lanken

Norra lanken ar en trafikled i Stockholm som férbinder E4, E18 och Virtan via en tunnel under
norra innerstaden. Biltrafiken i Norra lanken bedoms endast paverkas i mycket begriansad
omfattning genom korta, temporira avstingningar vid vissa sprangningsarbeten.

5.10.3 Bellevue

5.10.3.1 Roslagsvidgen

Roslagsvigen vid Bellevue ar en central genomfartsled och fungerar som en huvudférbindelse for
cykel-, gang- och biltrafik. Arbetsomradet for arbetstunnel Bellevue planeras sydvast om
Roslagsvigen med borjan vid Brunnsviksvigen och avslutas i h6jd med Roslagstullsrondellen.
Infarten planeras i h6jd med Brunnsviksviagen och utfarten planeras strax norr om
Roslagstullsrondellen. Inga héallplatsldgen bedoms paverkas av arbetsomradet. Gang- och
cykelbanan pa Roslagsvigens vistra sida utgéar och gang- och cykeltrafiken omleds till befintlig
gang- och cykelbana pa 6stra sidan av Roslagsvigen.

5.10.4 Odenplan

Vid Odenplan planeras omledningar av bil, gdng och cykeltrafik under tiden for anldggandet av det
temporira anslutningsschaktet. Bussar planeras att fortsatt trafikera Odenplan via
Karlbergsvigen, men viss omledning av busstrafiken kan ske. Gangtrafik planeras att vara mojlig
runt hela Odenplan och cykelgaraget planeras vara tillgangligt.

5.10.5 Torsgatan

Torsgatan dr en stadsgata i centrala Stockholm med bade bil-, cykel och géngtrafik som binder
samman omraden norr och séder om Vasastan. Arbetsomradet planeras anldggas séder om
Torsgatan med borjan strax 6ster om Sabbatsbergsvigen och avslut strax 6ster om Barnhusbron.
Arbetsomradets utbredning och darmed behovliga trafikomledningar kan komma att inkrakta pa
olika trafikslag, befintliga trad och parkeringsplatser. Olika trafiklosningar utreds vidare under
pagaende projektering. Dock planeras tva korfilt i mojligaste mén héllas 6ppna under byggtiden.
Undantaget ar en kortare period da arbetsomradet eventuellt kan behova utokas pa grund av
tillfalligt spontarbete. Om spontarbete behover utforas, skulle ett korfalt temporart behova tas i
ansprak och Torsgatan enkelriktas. Bussar som trafikerar Torsgatan bedoms inte paverkas.
Torsgatan kommer dven att héllas 6ppen for gang- och cykeltrafik under byggtiden.

5.10.5.1 Sabbatsberg

En del av parkeringsytan vid Sabbatsbergs sjukhus planeras att anvindas som arbetsomrade.
Parkeringen har platser bade for besokande till sjukhuset och anstillda pa sjukhuset. Vissa
parkeringsplatser behover tas bort och eventuellt sker en omfordelning mellan besoks- och
personalparkering. Arbetsomradet bedoms inte ha nagon 6vrig trafikpaverkan.
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5.10.6 Omraden vid ovanjordsanldggningar

5.10.6.1 Ovanjordsanlaggning i Observatorielunden

Arbetsomradet planeras pa del av slanten upp till Observatorielunden. Arbetsomradet orsakar
ingen omledning av bil- eller cykeltrafik. Ingen kollektivtrafik trafikerar omradet. Omledning av
gangtrafik upp till parkomrédet planeras till den intilliggande trappan som leder fran
Gyldéngatan.

5.10.6.2 Ovanjordsanlaggning pa Mdster Samuelsgatan

Arbetsomradet planeras pd Master Samuelsgatans korbana och del av gdngbana mellan Slojdgatan
och Drottninggatan. Omledning av bil- och cykeltrafik planeras. Ingen kollektivtrafik trafikerar
strackan. Gangtrafik planeras att vara mojlig pa bada sidor av gatan.

5.10.6.3 Ovanjordsanldaggning pa Olof Palmes gata

Arbetsomradet planeras pa Olof Palmes gata mellan Drottninggatan och Klara Norra kyrkogata.
Omledning av bil- och cykeltrafik planeras. Ingen kollektivtrafik trafikerar strackan. Gangtrafik
planeras att vara majlig pa bada sidor av gatan.

5.10.7 Trafikpdverkan pa sparbunden trafik

Citybanan, Vartabanan och befintlig tunnelbana bedoms endast paverkas i begransad omfattning
eftersom Roslagsbanans spar inte fysiskt ansluter till dessa spar. De stérningar som kan
uppkomma under byggtiden ar buller som nar plattformarna och eventuellt korta avbrott da tag
inte kan rulla forbi medan sprangningar sker i niromrade. Darutéver kan besiktningar och
eventuella forstarkningsatgiarder forekomma. Tégtrafiken pa tunnelbanans Blaa linje vid T-
Centralen kan eventuellt komma att paverkas ndgot mer av anldggandet av Roslagsbanan till city
och omfattningen av detta ar for ndrvarande under utredning.
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6 Kontroll och atgarder

6.1 Planerade kontroller

Innan byggstart kommer ett kontrollprogram for miljofarlig verksamhet respektive
vattenverksamhet att tas fram. I kontrollprogram regleras kontroll, uppfoljning och dtgarder med
avseende pa omgivningspaverkan. Utover detta sker besiktningar fore och efter i alla fastigheter
inom besiktningsomrade for vibrationer. For kulturhistoriskt virdefulla byggnader tas en specifik
atgiardsplan fram for att minska riskerna gallande vibrationer och kulturvirden.

Kontroller som planeras att utféras inom ramen for kontrollprogram under
byggtid:

Matning av grundvattennivaer i 6vre och undre grundvattenmagasin
Matning av sattningar i byggnader, mark och anlaggningar
Matning av inldckande grundvatten i bergtunnlar och éppna schakt

Matning av volym infiltrationsvatten

Provtagning av kvalitet pa lanshallningsvatten fore och efter rening
Matning av vibrationer

Matning av buller

Kontroll av hantering av kemiska produkter och avfall

6.2 Atgarder

For att minska omgivningspaverkan finns det olika typer av skyddsatgiarder som kan tillampas vid
behov. Nedan beskrivs olika typer av skyddsatgiarder som kan komma att anviandas.

6.2.1 Tatning

Under tunneldrivningen kommer berget kring tunneln att titas genom forinjektering med cement.
Omfattning och utférande av titningen kommer ske utifran behov. Huvudsakligen anviands
cementbaserat injekteringsmedel men godkianda kemiska injekteringsmedel kan komma att
anviandas vid behov. En anpassning och styrning av tatningen sker efter bergets vattenférande
egenskaper och risk for omgivningspaverkan, vilket medfér en minskad risk for negativ
grundvattenpaverkan pa omgivningen och en god hushéillning av naturresurser.

Vidare kan stédkonstruktioner for 6ppna jordschakt behdva anldggas som tita konstruktioner.
Detta innebar vanligen cementbaserad tdtning mellan stodkonstruktion och berget” samt en
tatning av berget kring den vertikala delen av berganldggningen®. Med denna tatningsmetod
bedoms titningen blir sa bra att omfattningen av ytterligare skadeférebyggande atgarder blir liten.

7 Kontaktinjektering
8 Ridainjektering
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6.2.2 Skyddsinfiltration

Skyddsinfiltration utfors genom att vatten tillfors ner i grundvattenmagasinet via borrade
brunnar. Skyddsinfiltration kan utforas i bade 6vre och undre grundvattenmagasin. Varje objekt
som identifierats som kénsligt for en grundvattennivasankning kommer att kopplas till ett eller
flera grundvattenror dir niva kan matas. For grundvattenroren ansitts sa kallade atgardsnivaer,
vilka anvands for att indikera nér och i vilken omfattning det finns behov av infiltration eller
ndgon annan skyddsétgard.

Infiltrationsanlaggningar kommer installeras innan grundvattenpéverkande arbeten paborjas.
Lamplig placering av infiltrationsanlaggningar kommer utviarderas med hénsyn till
hydrogeologiska och geologiska aspekter och forekomst av fororeningar, utover lagen for
grundvattenkinsliga objekt. Majoriteten av infiltrationsanlaggningarna kommer enbart behovas
under byggtiden, men det kan komma att behovas infiltrationsanlaggningar 4ven under drifttiden.
Projektet stravar efter att minimera det behovet.

6.2.3 Bullerskyddsatgarder

For de storningar fran buller och stomljud som uppkommer under byggtiden kommer projektet att
tillampa den atgéardsstrategi som anviands inom Region Stockholm, den s.k. storningstrappan, se
Figur 36. Erfarenheter fran de olika utbyggnadsprojekten for tunnelbanan visar att denna har
fungerat val.

‘ pr—
+*" | Erbjudande om tillfallig vistelse (boende)

Efter byggstart T
»* | Platsbesdk och méatningar

x” | Anmalan av stérning

I‘ — . T ==

4 Erbjudande om tillfallig vistelse (boende)

rd

- ,
Fore byggstart - | Samrad med verksamheter
4
.’ Skyddsatgarder hos de som kommer stéras

L4

’

.2 | Tidsbegransning av stérande arbete

’

x| Skyddséatgarder vid bullerkallan

| Byte av arbetsmetod

L 4

Informationsinsats

Figur 36. Stérningstrappan.

Atgirdsstrategin bygger pa att i forsta hand atgirda storningar pa plats genom Andrat arbetssitt
eller fysiska skydd (till exempel bullerskarmar), for att som ett sista alternativ erbjuda tillfallig
vistelse for narboende. I vissa fall kan det dven bli aktuellt att utféra skyddsatgiarder vid
mottagaren (exempelvis fonsterbyte) for att pa sa satt minska ljudnivan i en bullerutsatt byggnad.

Avseende stomljud ar det generellt inte vare sig tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att vidta
atgiarder som sidnker ljudnivan. Stomljudsstorningar hanteras darfor oftast genom tidsbegransning
av arbetet, samt erbjudande om tillfillig vistelse.

En central del av atgirdsstrategin ar information. Korrekt och tydlig information &r den enskilt
viktigaste atgdrden for att 6ka narboendes forstéelse for bullerpaverkan och minska upplevelsen
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av storning. Olika typer av informationsaktiviteter riktade till de som berors av bullerstérningarna
kommer att utforas kontinuerligt infor och under byggtiden.

6.2.4 Atgarder mot vibrationsskador

Innan byggstart tas riskanalyser fram dar riktvarde for vibrationsniva fastslas for respektive
byggnad. Under byggtiden sker sedan kontinuerlig mitning av vibrationsnivan. Om
overskridanden skulle ske genomfors en utredning av anledningen till detta och
sprangningsplanen justeras infor kommande sprangningar. Om risk finns att 6verskridandet
orsakat skada genomfors extra besiktningar, framfor allt pa kulturklassade byggnader. En specifik
atgardsplan kommer att tas fram for vibrationskiansliga kulturhistoriska byggnader, se kapitel

5.5.3.

6.2.5 Ovriga atgarder

Vid en pavisad siankning av grundvattennivan som innebér en effektminskning i en
energibrunnsanlaggning, orsakad av byggnationen av Roslagsbanan till city, kommer atgarder att
utforas. Atgirderna ir beroende pa aktuella forutsittningar och kan best antingen av specifika
skyddsatgarder for att bibehalla det majliga effektuttaget i anlaggningen eller erbjudande av en
ekonomisk ersittning. En ekonomisk ersattning berdknas utifran olika parametrar och
trafikforvaltningen kommer att presentera en ersattningsmodell under tillstdndsprocessen.
Skyddsatgarder for skyddsvarda trad kan innefatta bevattning, markforbattringsatgéarder,
anvandning av marktackning for att bevara markfukt samt tillforsel av naringsamnen. Utover
detta anpassas injekteringsétgarder for att i mojligaste man inte paverka rotzonen foér skyddsviarda
trad. Andra skyddsatgarder for skyddsvirda trad som star nara arbetsomraden kan innefatta
tryckfordelande marktiackning, skyddsinhdgnad och fackmannamassigt utférd kron- och
rotbeskarning. For att minska dammpéaverkan kan dammbekidmpande dtgarder, som exempelvis
hérdgorning av ytor och bevattning, komma att anviandas pa arbetsomraden.
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7 Avgransning av
miljokonsekvensbeskrivningen

Miljokonsekvensbeskrivningen for tillstindsansokan for vattenverksamhet foreslds innehalla
foljande rubriker:

e Icketeknisk sammanfattning

¢ Inledning (syfte, beskrivning av miljoprévningsprocessen)

e Framtagande av miljokonsekvensbeskrivningen (metodbeskrivning)
¢ Planeringsunderlag (miljodomar, planer, miljokvalitetsnormer)

e Beskrivning av planerad byggnation

e Alternativ (studerade alternativ och nollalternativ)

e Beskrivning av omréadet

e Forviantade konsekvenser av grundvattenbortledningen

e Ovriga miljckonsekvenser under byggtiden (till exempel buller och vibrationer)
¢ Indirekta konsekvenser av sokt verksamhet

e Samlad bedomning

¢ Kontrollprogram

e Samrad
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8 Fortsatt arbete

For narvarande pagar arbete med samrad och framtagande av ansokningshandlingar f6r ansokan
om tillstdnd for vattenverksamhet. Till ans6kan tas en MKB fram i vilken péverkan och
konsekvenser av vattenverksamheten utreds. I nista steg kommer ansékan om tillstand att lamnas
in till mark- och miljodomstolen som kommer att préva ansékan och meddela dom.

Parallellt med ansokan om miljotillstand pagar arbete med jarnvagsplanen och de
detaljplanedndringar som kravs for utbyggnaden av Roslagsbanan till city. Arbete pagar med att ta
fram en gemensam MKB for jarnvagsplanen och detaljplanen. I nésta steg ska lansstyrelsen
granska och godkdnna MKB:n. Efter lansstyrelsens godkdnnande av MKB:n ska Trafikverket préva
om faststillelse av jarnvagsplanen.

Nar jarnvagsplanen har faststillts och vunnit laga kraft, samt nar miljétillstand erhallits, kan
forberedelser infor byggnationen paborjas, se Figur 37.

Jarnvagsplan och Miljotillstan

Samradsunderlag Samradshandling Faststallelsehandling

Framtagande av underlag Framtagande av Framtagande av
fér linsstyrelsens beslut om lokaliserings- planfarslag samt
betydande miljopaverkan alternativ MKB

Kungbrande ach

™ Faststillelse
granskning

Framtagande av Mark- och miljigdomstolen pravar ansakan och
Frarmagande CL samriclsun_t{grla_g m_:h ansakningshandlingar ol eddel dp
genomfarande av samrad miljéprovning camt MKB meddelar dom

Miljstillsténd | Jirnvigsplan

Har dr vi nu!

ad Mark- ach
Sa_mrl om Inlimnande av Linsstyrelsens miljgdomstolen
oM vl Wittt S o L T
i iljistill jarnvigspl beslutar om villkor
miljapaverkan alternativ miljtillstand jamvagspanen
Lansstyrelsens beslut Beslut om val av Lansstyrelsens Kungorande Inskick til
om betydande Iokaliserings- godkannande av och granskning Trafikverket
miljépdverkan alternativ MKE fir for faststallelse av
Jarmvdgsplanen jérnvégsplanen

Figur 37. Processen for jarnvagsplan och miljétillstgnd.
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Bilaga 1

Fastigheter med energibrunnar och brunnar med annan/6vrig anvindning inom
utredningsomrédet (Tabell 1). Kontakta gidrna oss om du har en egen brunn som inte dr upptagen i
tabellen nedan. Se kontaktuppgifter pa sista sidan i dokumentet.

Tabell 1. Fastigheter med energibrunnar och brunnar med annan/évrig anvandning inom utredningsomradet.
Alla fastigheter ligger inom Stockholms kommun.

Fastighetsbeteckning

Anvandning

Fastighetsbeteckning

Anvandning

APELTRADET 14 Energibrunn KATTRUMPSTULLEN 14 Energibrunn
APELTRADET 4 Energibrunn KATTRUMPSTULLEN 2 Energibrunn
ASTRAEA 5 Energibrunn KATTRUMPSTULLEN 7 Annan anvandning

BARNHUSVADERKVARNEN 31

Energibrunn

KATTRUMPSTULLEN 7

Annan anvandning

BECKASINEN 5

Energibrunn

KATTRUMPSTULLEN 7

Annan anvandning

BERIDAREBANAN 11

Energibrunn

KATTRUMPSTULLEN 7

Annan anvandning

BERIDAREBANAN 4

Energibrunn

KATTRUMPSTULLEN 7

Annan anvandning

BERIDAREBANAN 77

Energibrunn

KATTRUMPSTULLEN 7

Annan anvandning

BJORNEN OCH LOEN 1

Energibrunn

KATTRUMPSTULLEN 7

Annan anvandning

BLEKHOLMEN 4

Energibrunn

KATTRUMPSTULLEN 7

Annan anvandning

BLOMPOTTAN 11

Energibrunn

KATTRUMPSTULLEN 7

Annan anvandning

BLAMANNEN 20

Energibrunn

KATTRUMPSTULLEN 7

Energibrunn

BLASTERN 11

Energibrunn

KATTRUMPSTULLEN 8

Energibrunn

BLASTERN 6

Energibrunn

KEJSARKRONAN 15

Energibrunn

BRUNNSLAKAREN 1

Energibrunn

KEJSARKRONAN 33

Energibrunn

DOMHERREN 1 Energibrunn KILLINGEN 14 Energibrunn
FORSKNINGEN 2 Energibrunn KILLINGEN 20 Energibrunn
FURAN 7 Energibrunn KILLINGEN 28 Energibrunn
FYRFOTAN 1 Energibrunn KAKENHUSEN 40 Energibrunn
GETINGEN 10 Energibrunn LOKSTALLET 7 Energibrunn
GETINGEN 14 Energibrunn LUFTSPRINGAREN 19 Energibrunn
HAGERBERGET 42 Energibrunn LOVSANGAREN 4 Energibrunn
HAGERBERGET 50 Energibrunn LOVSANGAREN 5 Energibrunn
HAGERBERGET 51 Energibrunn MIDGARD 23 Energibrunn
HAGERBERGET 52 Energibrunn MORKULLAN 38 Energibrunn
HAGERN STORRE 10 Energibrunn MORKULLAN 39 Energibrunn
HALSAN 6 Energibrunn MORKULLAN 4 Energibrunn
HASTEN 21 Energibrunn MALAREN 5 Energibrunn
HASTSKON 12>1 Energibrunn MALAREN 8 Energibrunn
INGEMAR 13 Energibrunn NEBULOSAN 19 Energibrunn
INGEMAR 5 Energibrunn NEJLIKAN 31 Energibrunn
ISLANDET 3 Energibrunn NEJLIKAN 33 Energibrunn
JERICHO 35 Energibrunn NORRA DJURGARDEN 1:1 Observationsbrunn, -rér
JERICHO 36 Energibrunn NORRA DJURGARDEN 1:1 Observationsbrunn, -rér

KATTRUMPSTULLEN 1

Energibrunn

NORRA DJURGARDEN 1:1

Observationsbrunn, -rér
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Fastighetsbeteckning

Anvandning

Fastighetsbeteckning

Anvandning

NORRA DJURGARDEN 1:1

Observationsbrunn, -rér

SMEDEN 5

Energibrunn

NORRA DJURGARDEN 1:1>1

Energibrunn

SNOKLOCKAN 4

Energibrunn

NORRA DJURGARDEN 1:1>2

Energibrunn

STADET 9

Energibrunn

NORRA DJURGARDEN 1:1>23

Energibrunn

SVARDFISKEN 13

Energibrunn

NORRA DJURGARDEN 1:37

Energibrunn

SANGLARKAN 13

Energibrunn

NORRA DJURGARDEN 1:40

Energibrunn

SANGLARKAN 14

Energibrunn

NORRA DJURGARDEN 1:48

Observationsbrunn, -rér

SALGEN 6

Energibrunn

NORRA DJURGARDEN 1:48

Energibrunn

SALGEN 7

Energibrunn

NORRMALM 1:131

Observationsbrunn, -rér

TAKTACKAREN 2

Energibrunn

NORRMALM 1:131

Annan anvandning

TOFSLARKAN 12

Energibrunn

NORRMALM 1:131

Energibrunn

TOFSLARKAN 2

Energibrunn

NORRMALM 1:132

Annan anvandning

TRASTEN 10

Energibrunn

NORRMALM 1:132

Energibrunn

TROJENBORG 17

Energibrunn

NORRMALM 2:50

Annan anvandning

TRADLARKAN 2

Energibrunn

NORRMALM 3:43

Energibrunn

TRASKET 17>2

Energibrunn

NORRMALM 4:53

Energibrunn

TUBEN 15

Energibrunn

NORRMALM 4:60

Annan anvandning

TORNET 10

Energibrunn

NORRMALM 5:1

Annan anvandning

VASASTADEN 1:104

Energibrunn

NAKTERGALEN 22

Energibrunn

VASASTADEN 1:105

Energibrunn

NAKTERGALEN 27

Energibrunn

VASASTADEN 1:116

Annan anvandning

NAKTERGALEN 6

Energibrunn

VASASTADEN 1:116

Annan anvandning

ODIN 11 Energibrunn VASASTADEN 1:116 Annan anvandning
ORGELPIPAN 10 Energibrunn VASASTADEN 1:116>1 Energibrunn
OXELN 4 Energibrunn VASASTADEN 1:118>1 Energibrunn
PIPLARKAN 14 Energibrunn VASASTADEN 1:118>3 Energibrunn
PIPLARKAN 9 Energibrunn VASASTADEN 1:78 Energibrunn
PLANETEN 12 Energibrunn VASASTADEN 2:1 Energibrunn
PROVISORN 4 Energibrunn VASASTADEN 2:100 Energibrunn
RESEDAN 2 Energibrunn VASASTADEN 2:71>2 Energibrunn
RIDDARSPORREN 21 Energibrunn VASASTADEN 2:99>1 Energibrunn
ROSENBAD 9 Energibrunn VETENSKAPSAKADEMIEN 2 Energibrunn
ROSLAGSBANAN 12 Energibrunn VILAN 16 Energibrunn
ROSLAGSBANAN 9 Energibrunn VILAN 17 Energibrunn
RONNEN 2 Energibrunn VILAN 7 Energibrunn
RONNEN 3 Energibrunn VILDMANNEN 7 Energibrunn
RONNEN 7 Energibrunn VINGRAEN 40 Energibrunn

RORSTRAND 16

Energibrunn

OSKARET 1

Energibrunn

SABBATSBERG 16

Energibrunn

OSTERMALM 1:28

Energibrunn

SANDGROPEN 7

Energibrunn

OSTERMALM 1:30>2

Energibrunn

SIRIUS 31 Energibrunn OSTERMALM 1:53 Energibrunn

SIRIUS 8 Energibrunn OSTERMALM 1:55 Energibrunn

SKANSEN 18 Energibrunn OSTERMALM 1:56 Energibrunn

SKATAN 10 Energibrunn OSTERMALM 1:61 Observationsbrunn, -rér
SKATAN 11 Energibrunn OSTERMALM 1:61 Observationsbrunn, -rér
SKATAN 12 Energibrunn OSTERMALM 1:61 Energibrunn

SKATAN 5 Energibrunn - -
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Vi vill veta vad du tycker!

Lamna dina synpunkter pa webben: regionstockholm.se/samradrbc
Det gar ocksa bra att skicka e-post till: samrad.rbc@sl.se
eller brev till:

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
Lindhagensgatan 100
105 73 Stockholm

Skriv "TN 2024-1060 Samrad Roslagsbanan till city Miljoprovning” i
amnesraden eller pa kuvertet. Insdnda synpunkter blir offentliga

handlingar och personuppgifter hanteras i enlighet med
Dataskyddsférordningen (GDPR). Lédmna dina synpunkter senast den 12
oktober 2026.

Scanna QR-koden for att komma till samradets webbsida. Dar finns
handllingar for samradet och synpunkter kan lamnas direkt via ett
formular.

Trafikférvaltningen, Region Stockholm

105 73 Stockholm J L
Lindhagensgatan 100 _JL Region Stockholm

Telefon: 08-123 316 00


https://www.regionstockholm.se/samradrbc
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