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1 Inledning

1.1  Gestaltningsprogrammet

Gestaltningsprogrammet ar ett av flera dokument som hor till den
jarnvagsplan som tas fram for projektet, och har som framsta syfte att
beskriva hur den nya anldaggningen kan komma att se ut, och forklara
motiven till de gestaltningsmassiga val som har gjorts.

De gestaltningsfragor som beskrivs dr pa en relativt 6vergripande
niva, med anledning av det planeringsskede som projektet ar i, men i
utvalda delar beskrivs mer detaljerad utformning och principer for
gestaltning. Arkitekturen omhéandertar bade funktion och estetisk
gestaltning. Tillsammans bidrar de till att géra Roslagsbanan och
kollektivtrafiken attraktiv genom att skapa trygga, vackra och
tillgdngliga resendrs-miljoer. Stationernas geometriska och rumsliga
utformning beskrivs i gestaltningsprogrammet, liksom hur de
ansluter till befintliga stationsmilj6er och till miljon ovan mark.
Tunnelmynningar och ovanjordsanlaggningar beskrivs pa
motsvarande sitt. Gestaltningsprogrammet ar avgransat till delar som
kommer kunna ses och upplevas av allmédnheten. Andra delar som
exempelvis servicetunnel och ventilationsanldaggningar beskrivs inte
har, utan i jarnvéagsplanens planbeskrivning.

De tva nya stationerna vid Odenplan och T-Centralen har mycket
olika fysiska forutsattningar vilket gor att de kommer se olika ut.
Vissa element kommer dock att vara gemensamma och gora att de i
nagon utstrackning kan beskrivas som en "familj” med en gemensam
visuell identitet. Vid sidan av stationerna ar den tredje mycket viktiga
delen som beskrivs i gestaltningsprogrammet utformningen av tre
tunnelmynningar med olika funktioner, i Kungliga
Nationalstadsparken, vilket stiller sarskilda krav pa hansyn och
anpassning.
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I avsnitt 2. Forutsattningar, beskrivs de miljoer dar anldggningen i
ska byggas och vilka viarden och forutsittningar som finns pa | l'l'
respektive plats. il

Lasanvisning
I avsnitt 1. Inledning, beskrivs projektets bakgrund, syfte och mal. f

I avsnitt 3. Utformning i Kungliga Nationalstadsparken,
beskrivs utformning i nationalstadsparken dar de tre olika
tunnelmynningarna planeras.

I avsnitt 4. Utformning stationer, beskrivs forst gemensamma
utformningsprinciper for bada stationerna och darefter specifik
utformning for respektive station.

Projektet beskrivs generellt fran norr till soder.
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Figur 1-1. Station Stockholm City, miljébild. Foto: Mikael Ulén.
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1.2 Det har ar Roslagsbanan till
City

Region Stockholm ska forldnga Roslagsbanan i tunnel fran station

Universitetet, via Odenplan till T-Centralen. Det gor resan mellan

kommunerna i nordost och centrala Stockholm snabbare och

smidigare, samtidigt som trangseln pa tunnelbanans roda linje mellan

T-Centralen och Tekniska hogskolan minskar. Nar utbyggnaden ar
fardig laggs strackan mellan Universitetet och Stockholms Gstra ner.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

1.3.1 Atgéardsvalsstudie 2014

Ar 2014 genomfordes en atgirdsvalsstudie som studerade
forutsattningarna for en kapacitetsstark kollektivirafik mellan
centrala Stockholm och nordostkommunerna. I studien utviarderades
flera olika kollektivtrafiklosningar for att 6ka kapaciteten. Att férlanga
Roslagsbanan till city var den atgiard som bedomdes ge storst nytta.

1.3.2 Sverigeférhandlingen 2017

Sverigeférhandlingen &r ett initiativ fran Sveriges regering for att
bygga hoghastighetsjarnvig i Sverige och fa forbattrad kollektivtrafik
samt ett 0kat bostadsbyggande i storstiderna. Forhandlingen innebar
att berérda kommuner, regioner och staten gemensamt finansierar
utbyggnad av infrastruktur mot att berorda kommuner bygger nya
bostider. I januari 2017 tecknade staten, Region Stockholm och
berorda kommuner avtal om fyra stora kollektivtrafiksatsningar,
varav Roslagsbanan till city var en.

1.3.3 Lokaliseringsutredning 2021-2022

Under 2021 och 2022 genomforde Trafikférvaltningen en
lokaliseringsutredning for Roslagsbanan till city som lag till grund for
Region Stockholms stillningstagande om val av lokalisering.

Ett flertal utredningsalternativ f6r en framtida férlingning av
Roslagsbanan till city togs fram och utvarderades mot projektets
andamal och effektmal. Samtliga alternativ innebar att befintlig
station Stockholms 6stra laggs ner. De olika utredningsalternativen
analyserades darefter utifran ett flertal effekter och konsekvenser
sdsom restid, paverkan pa miljo och omgivning, kostnader och risker.
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1.3.4 Lokaliseringsutredning Norr 2024
Lokaliseringsutredningen foljdes upp av fordjupningsstudier av valt
alternativ. Bland annat genomfordes en utokad kontroll av befintliga
underjordsanliggningar, vilken konstaterade att den valda korridoren
medforde ett flertal konflikter med andra underjordsanlaggningar.

Pa strackan mellan Odenplan och T-Centralen framkom det att
konflikterna kan undvikas genom éndringar av sparlinjen inom den
valda korridoren. Pa striackan norr om Odenplan framkom att det
kravdes sa pass stora forandringar att sparlinjen behovde dras utanfor
den beslutade korridoren. Darfor beslutade Region Stockholm om att
genomfora en fordjupad lokaliseringsutredning for den norra delen.
Den fordjupade lokaliseringsutredningen, bendmnd
Lokaliseringsutredning Norr, genomférdes under 2024.

I arbetet utreddes sju alternativa lokaliseringar for strackan mellan
Universitetet och Odenplan. Samtliga alternativ analyserades utifran
restid, paverkan pa miljo och omgivning, kostnader och risker samt
uppfyllnad av andamaélen.

Den 24 september 2024 beslutade trafiknamnden i Region Stockholm
att anta alternativ K fran Lokaliseringsutredning Norr, se Figur 1-2.

Figur 1-2 Beslutat alternativ K.
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1.4 Mal

Projektets mal kan indelas i:

e Andama3l och effektmal
o Hallbarhetsmaél

Foljande mal har legat till grund for projektet:

e Regionala, nationella och globala mal

e Regionalt trafikférsérjningsprogram

e Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050
e Stockholm stads 6versiktsplan 2018

e Transportpolitiska mal

e Miljokvalitetsmal

e Barnkonventionen

e Agenda 2030, FN:s globala héllbarhetsmal

Dessa beskrivs utforligt i jarnvagsplanens planbeskrivning. Nedan
beskrivs endast malen i trafikforsorjningsprogrammet som har
sarskild betydelse for den fysiska utformningen.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar ett centralt dokument
for arbetet med att utveckla kollektivtrafiken i Stockholms lan. Ett
nytt trafikforsorjningsprogram faststélldes i september 2024. Det
anger behov och en langsiktig strategisk inriktning for
kollektivtrafiken fram till ar 2035.

Ansvarsfullt

Hallbar mobilitet Kollektivtrafiksystem

Tillganglig region

Mél 2035 Mél 2035 Mél 2035
7. Kollektivtrafiken
minskar sin negativa
péverkan pa klimat,
miljé och méinniska

yasienj

1. Kollektivtrafiken &r 4. Kollektivtrafiken
konkurrenskraftig bidrar till jamlika
mot bilen i allt fler forutsattningar

resrelationer i regionen

Q@ | ikshins

Ml 2035 M&l 2035 Mél 2035

2. Kollektivtrafiken 5. Kollektivtrafiken 8. Kollektivtrafiken
uppfattas som binder samman fungerar vid férandrat
trygg och pélitlig regionen klimat och andra
yttre péfrestningar

- "
g" Oaﬁgg; A

Mal 2035 Mél 2035 Mél 2035

3. Kollektivtrafiken 6. | de sérskilda 9. Kollektivtrafiken
&r enkel att kombinera persontransporterna ar resurseffektiv
med andra fairdmedel upplever resendren i planering, drift

god kvalitet under och férvaltning
& S$ok

hela resan

Y RC,

Figur 1-3 Nio m8l som preciserar inriktningen i Trafikférsérjningsprogrammets
malmodell fér 2035.

Figur 1-4. Station Stockholm Odenplan, miljobild. Foto: Mikael Ulén.

Programmet innehéller mal och utgar fran den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen.

Kollektivtrafiken ska bidra till den regionala utvecklingen och
klimatomstallningen. Utvecklingen av kollektivtrafiken sammanfattas
itre teman:

e Haéllbar mobilitet
o Tillganglig region
¢ Ansvarsfullt kollektivtrafiksystem

Nio mal preciserar inriktningen.

For utformningen av Roslagsbanans nya stationer ar sarskilt det
forsta temat, Hallbar mobilitet, av betydelse. Det bryts i sin tur ned i
tre mal som ar:

1. Kollektivtrafiken ar konkurrenskraftig mot bilen i allt fler
rese-relationer

2. Kollektivtrafiken uppfattas som trygg och palitlig

3. Kollektivtrafiken ar enkel att kombinera med andra fardmedel

Stationer under mark ar tekniskt mycket komplicerade anlaggningar
med avancerade funktioner for jarnvagsdrift, ventilation, vertikala
transporter och mycket annat. Gestaltningen ska bidra med
utformning som l6ser och samordnar tekniska funktioner, men med
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det primara fokuset att skapa goda miljoer for resenérerna och
funktionella utrymmen for de som arbetar i kollektivtrafikmiljéerna.

Det 6vergripande malet (2.) som siger att kollektivtrafiken ska
uppfattas som trygg och palitlig innebar att stationsmiljoerna
under jord ska vara tillgingliga, 6verblickbara, val upplysta, robusta
och i synnerhet orienterbara. I resendrsmiljoer under jord innebar det
senare en sirskild utmaning da det ar svarare att skapa 6verblick.

Man kan siga att utformning for god orienterbarhet ar ett slags
stadsplanering under jord, dar man anvander sig av likande element
som i stadsplaneringen sa som strak, noder och hierarkier.

Malet (3.) som sédger att kollektivtrafiken ska vara enkel att
kombinera med andra fiairdmedel, har i Roslagsbanans fall
sarskild betydelse i att de nya stationerna byggs i anslutning till
befintliga stationer for tunnelbana och pendeltdg, samt med nirhet
till buss-, cykel och biltrafik pa gatuniva. Forbindelsevagarna mellan
trafikslagen har en central funktion i detta sammanhang, bade i sin
placering for att gora bytesvigar sa korta och effektiva som majligt,
men ocksé i utformning for att hjdlpa resendrer att hitta ratt vag.

Resendrsmiljoer som ar trygga, palitliga, tillgangliga, robusta och
vilgestaltade bidrar till att gora kollektivtrafiken attraktiv och att fler
véljer att resa kollektivt. Detta i sin tur bidrar till malet (1.) att
kollektivtrafiken ér konkurrenskraftig mot bilen i allt fler

relationer.
:JJ& Region Stockholm



1.5 Overgripande beskrivning av
projektet

Fran sodra plattformsanden pa station Universitetet kommer sparen
att luta nedat i sydlig riktning och forldggas forst i betongtrag och
darefter i en bergskiarning. Tunnelmynning placeras ett kort stycke
norr om den befintliga sparbrons norra landfaste. Darifran fram till
bergpaslaget forlaggs sparen i en betongtunnel som 6verticks.
Marken modelleras och aterstills pa den tackta strackan.

Darifran viker sparen av visterut i en vid bage som gor att en ny
station kan placeras ungefar parallellt med Citybanans station
Stockholm Odenplan och darefter vidare séderut till T-Centralen och
Stockholm City.

Parallellt med, och 6ster om, spartunnlarna planeras en servicetunnel
dar ménga teknikutrymmen placeras. Servicetunneln kommer ha en
mynning i Albano cirka 400 meter séder om sparpassagen under
Roslagsvigen.

For produktionen av anlaggningen kravs ocksa tillfalliga atgarder som
kommer att vara synliga pa ytan. Till dem riaknas arbetstunnlar som
kommer att mynna i bland annat i 6stra kanten av Bellevueparken
mot Roslagsvigen, samt ett 6ppet jordschakt i Odenplan.

Projektet innebar att befintlig bana fran Universitetet till Stockholms
ostra inklusive stationen Stockholms 0stra, tas ur drift.
Jarnvagsplanen behandlar inte vad som kommer att ske med dessa
delar.

./ UNIVERSITETET

’;. mmm Spdrlinje - Ovan jord
% mmm  Spdrlinje - Under jord
Kungliga
Nationalstadsparken
Albano
Roslagstull
@ STOCKHOLMS
:  OSTRA !
Vasastaden... ...
ODENPLAN '@
Norrmalm

T-CENTRALEN @

a

Teckenforklaring

Befintlig anlaggning

Befintligt stationslage
pa Roslagsbanan

Planerad anlaggning
® Nytt stationslage

0 500 1000 1500 2 000
EEE NN .
© Open:Stockholm,
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2026-05-13

Figur 1-5 Roslagsbanans stréackning fran station Universitetet till ny &ndstation vid T-Centralen.
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2 Forutsattningar

Nedan beskrivs befintliga forhallanden och férutsattning pa de platser
som kommer paverkas permanent av projektet. Varderingar gors
utifran funktionella och gestaltningsmaissiga aspekter. Effekter och
konsekvenser for miljon redovisas i MKB.

Roslagsbanan till city behover forhalla sig till befintliga miljoer bade
ovan och under jord, med natur- och kulturviarden samt berg- och
jordarter som ger olika forutsattningar for tunnelbyggande, samt
dessutom till befintliga stationsmiljoer och andra anldggningar under
jord.

2.1  Kungliga Nationalstadsparken

Kungliga nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-
Djurgarden ar Sveriges hittills enda nationalstadspark och skyddas
genom 4 kapitlet 7 § miljobalken. Kungliga Nationalstadsparken ar
dessutom av riksintresse enligt miljobalken 4 kapitlet 1 §. Den
lagparagrafen avser omraden som i sin helhet ar av riksintresse med
hénsyn till de natur- och kulturviarden som finns i omradena. Norra
delen av Roslagsbanans nya strackning ingar i nationalstadsparken,
se Figur 2-1.

Laget for Roslagsbanan till citys tunnelmynning ligger inom den del
av nationalstadsparken som bendmns Vetenskapsstaden. Denna ar ett
levande utbildningsomrade som har varit nara forknippat med
vetenskaplig utveckling sedan 1800-talet. Bebyggelsestrukturen med
byggnader i parkmiljo dar husen har inordnats med hansyn till 6ppna
strak, bryn och skogskladda hojder ar ett kinnemarke for stora delar
av omradet.

Bestammelserna i miljobalken 4 kapitlet 1 § innebar att
exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon far komma till stind
endast om det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar omradenas
natur- och kulturviarden.

Teckenforklaring

Befintlig anlaggning

Befintligt stationslage
pa Roslagsbanan

Planerad anlaggning

_ ® Nytt stationslage

mmm Spdrlinje - Ovan jord
mmmm  Spérlinje - Under jord

Hidingd =] Nationalstadspark

Shligge
b=
e o

NIVERSITETET_. ,’4-"'

(g

ol

 ODENPLAN@,

-T-CENTRALEN @

0 50071 0001 5002 000

N T .

© Open Stockholm,
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2026-05-13

Stockholm

kb

Figur 2-1 Kungliga Nationalstadsparken samt strackningen for Roslagsbanan till city.

Region Stockholm har féljande strategi for Roslagsbanan till city nar det galler Kungliga Nationalstadsparken:

Utgangspunkten ar att i mojligaste man undvika att placera anlaggningar eller genomféra arbeten inom nationalstadsparken.
Det som av olika anledningar behover anldaggas, temporart eller permanent, inom parken placeras inom omraden som beddéms
vara exploaterad mark.

Utformningen av anlaggning/arbeten gérs med hansyn till parkens skyddsvarden och temporara arbeten optimeras for att
minska tiden som arbetena inom parken behdéver fortlopa.

Paverkan av anlaggningen/arbetena beddms utifran parkens sammanhallna natur- och kulturvarden.

Aterstallandet och utformningen planeras och utreds sa att det endast kvarstar ett obetydligt intrang eller en obetydlig skada.
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2.1.1 Landskapet

Roslagsbanan gar genom ett sprickdalslandskap. Det bestar av
skogskladda bergshjder omgivna av morin, svackor med torv och
dalgangar som kan innehélla, lermark, sand, moran, vatten och
sankmark. Landskapet har en mosaikartad struktur med Ost-vastlig
riktning (sydostlig-nordvastlig riktning).

Den sparstracka som berors av planerade forandringar borjar direkt
soder om plattformen vid Universitetets tagstation. For tigreseniren
ar det ett gront, fridfullt rum utan annan trafik an taget. Sommartid
skymmer véxtligheten trafiken pa Roslagsvagen. Pa hall syns
institutionsbyggnaderna Gster och norr om sparet. Sparstrackan gar
igenom ett av Kungliga Nationalstadsparkens ekologiska
karnomraden, se Figur 2-2, morkare grona omraden.

Jarnvagsplanens forslag for Andrad sparlinje innebar forandringar i
landskapsbilden utmed den heldragna rosa linjen. Fran Universitetets
station sdnks sparet for att ga in i tunnel strax norr om Roslagsvigen.
Roslagsbanans nuvarande linjestrackning gar i en dalgang mellan en
hojdrygg i viaster mot Brunnsviken och i 6ster mot Universitets-
omradets hogre beldgna terrdang, se Figur 2-3 Landskapsrum.

Figur 2-2 Kungliga Nationalstadsparkens ekologiska infrastruktur.
Roslagsbanans strackning &r inlagd med rosa linje. Streckad linje visar
féreslagen framtida strackning under jord. Kalla: Oversiktsplan
Nationalstadsparken.

l®
Station
Universitetet

Koloniomrade

Berget

pecial: A
pedagogiska ! ¢
1:45 Institutionen

~ FrescatiNJage

A

.. Universitetscampus/

HOJD med
farggradient
mot

DALGANG

Mindre land-
skapsrum

Roslagsbanan

Gangviag/
gang-och
cykelvag

Utblick, viktig
vy mot eller
kring
roslagsbanan

s e AT —— __'.n (

[ARENNRY] Brant

o Landmarke

1 Bro &ver jarnvag
2 Universitetet

3 Aula Magna

4 Universitetet

5 Jarnvdgsbro

6 Ventilationstorn

Figur 2-3 Landskapsrum, héjdomrdden, branter och viktiga vyer kring strackan fran Universitetets station till strax séder om jérnvagsbron éver Roslagsvagen.

2.1.2 Plats for tunnelmynning vid

Universitetet
Universitetets station ligger i en ldgpunkt med kolonitradgardar pa
Ostra och véstra sidan och en halvoppen, forst sluttande sedan relativt
plan, grasmark med trad och buskgrupper pa vistra sidan. Det ar ett
mindre landskapsrum omgivet av bade hoga trad, mindre tréd,
buskvegetation och frodiga odlade ytor. Det dr en lummig, gron plats
dar vegetationen skymmer och dampar ljudet fran trafiken pa
Roslagsvagen. Platsen avvattnas sannolikt via banvallens krossbadd
som lutar norrut idag, det vill siga mot Bergianska tradgardens
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gronytor. Banvallens uppbyggnad under mark fungerar som ett
dranerande dike.

Cirka hundra meter soderut omger tradvegetation och bergshojder
sparet pa vistra sidan medan koloniomradet Lilla Frescati pa 6stra
sidan fortsatter cirka femtio meter till. Dar stiger banvallen ovan
koloniomrédets markniva och de stora vigarna blir dter synliga for
resendren. Skogshogskolans arboretum, tradsamling, ligger hogre upp
och breder ut sig i slanten ner mot banvallen pa vastra sidan. Idag
finns Specialpedagogiska institutionen i byggnaden. Fran banvallen
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leder en brant tradbevuxen slant upp mot byggnadens parkeringsplats
och entréomrade.

P4 Ostra sidan av jarnvagen, mellan Roslagsvigen och sparen, gar en
gang- och cykelvig. 200 meter norr om och fram till jairnvéagsbron,
ligger gang- och cykelvigen pa ett avstand av cirka 10 meter fran
banvallen. Vid jarnvégsbron fortsitter den pa bada sidor om

Roslagsvigen soderut. Det ar ett primart cykelstrak. Framkomlighet MmN\ ST ots
med avseende pa exempelvis bredd och vinterunderhall ar sarskilt _ Statinn\ N

prioriterat pa de priméra strdken. . Kolohi-
' omrade

Hojdrygg mot Brunnsviken

Figur 2-4 Flygbild mot norr som visar plattformen vid Universitetets station, den
lummiga vegetationen pa véstra sidan och koloniomradet p8 6stra sidan.
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Figur 2-5 Fotot visar jarnvagsbrons norra landfaste och granitmurarna som tar 150m 3 K sftriket
upp héjdskillnaden ner mot gdng- och cykelvégen langs Roslagsvégen. N

Figur 2-6 Ortofoto 6ver Universitetets station, Specialpedagogiska Institutionen, Roslagsvéagen med jarnvagsbron och en del av Albano.
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Dar koloniomrédet slutar i soder har banvallen hojt sig ndgon meter
och fortsatter att stiga succesivt allteftersom sparet narmar sig
jarnvéagsbron. Norr om bron, pa stra sidan, bestar marken av
hogviaxande gris och orter blandat med sly- och ungtrad. Ett smalt
strak av berg som sparades da jarnvigen och Roslagsviagen byggdes
foljer darpa. Bergklacken och vegetationen utgor en barridar mellan
gang- och cykelviagen och tagtrafiken.

P& norra sidan om bron tas héjdskillnaden upp av granitmurar som
ansluter till brons landfaste. Landféstet ar troligen en
betongkonstruktion klidd med lite grovre granitstensskivor dn vad
som anvénds for beklddnad idag. Murarna stér pa tva nivéer och
terrasserar slianten. De ansluter mot mark strax innan den sparade
bergklacken.

Strax norr om broféstet dr banvallen nistan i nivd med marken
innanfor grindstolparna vid Specialpedagogiska institutionen, véster
om spéret. Fran bron ges en fin vy vésterut 6ver Brunnsviken mot
Haga pé sjons andra sida och omgivningen runt omkring Kraftriket.

P4 Gstra sidan, soder om jarnvagsbron, finns ett bergsparti som nar
+23 m. Pa vastra sidan finns en sparad bergknalle pa +13 m med en
spriangd sida mot sparet. Har vixer ddellovtrad som bidrar till en
valbehovlig gronska bland de breda vigomradena. Banvallens niva
ligger pa +11 m soder om jarnvagsbron.

Intill den vistra bergknallen, ned mot Roslagsvigen, finns ett
sammanhéngande tradbestdnd med framst ek.

Omréadet ar markerat som "N” naturomrade i gillande detaljplan
Albano, Dp 2008-21530-54. Det har ocksé beteckning “n3” vilket
innebar att trad inte far fallas och att adellovtrad ska bevaras, skotas
och vid behov ersittas. Del av ytan ar markerad med "t7” vilket
innebar att marken ska vara tillganglig for allmén trafiktunnel, Norra
lanken.

Schakt eller andra ingrepp under mark styrs ocksa enligt "t7”.
Omradet nedanfor det som betecknats med "N” ska enligt
detaljplanen bebyggas med studentbostdder och skolbyggnader for
hogre utbildning.

P& Ostra sidan om spéret, direkt séder om bron, finns sldta berghallar
och langre soderut en hog brant bergvigg. Sparet géar en kort stréacka i
ett litet landskapsrum mellan héllar, branta bergssidor och uppvuxna
trad.

HORRA DJURG?

//A{M Marken ska vara tillganglig fér allmén trafiktunnel. Schakning eller andra ingrepp
T farinte goras under en niva 10 meter Gver tunneltak eller inom 10 meter fran
tunnelvagg. Dessa avstand far underskridas vid byggande av trafikledstunnel om
utredning visar att vald byggteknik inte medfor skador pa tunnelbanetunnel,
se fortydligande av plankarta.

n3 Trad far inte fallas. Adellovtrad ska bevaras, skotas och vid behov ersattas.

Figur 2-7 Utsnitt fr&n Detaljplan for Albano och Norra Djurgarden 2:2 m fl.
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Sarskilt vardefullt landskaps-/upplevelsemassigt, norr
till séder:

Kring och fran Station Universitetet

Det omgivande skyddade landskapsrummet som
omges av hogre terrang och frodig vegetation
upplevs som en plats med stark
identitet/karaktar.

Den lummiga och lantliga karaktaren,
kolonitradgardarna med en mangfald av
vegetation.

Vyerna mot de stora gamla
institutionsbyggnaderna i tegel ar vardefulla
och karaktarskapande.

Strackan s6éder om Station Universitetet fram till
norra brofastet

Den lummiga vegetationen pa vastra sidan
sparet med héga gamla trad, forst pa avstand
och sedan nara intill sparet vid norra brofastet.
Vyn Over landskapet, dalgangen 6sterut, som
Oppnar sig nar sparet narmar sig norra
brofastet.

Den sparade bergskarningen och grénskan
mellan spar och gang- och cykelvagen.

De valarbetade granitmurarna som tar upp
hojdskillnaden mot gang- och cykelvagen fran
sparet och brofastet.

bron till Albano

Brons norra landfaste med valarbetade
granitmurar.

Vyn mot Grindstugan.

Vyn fran bron 6ver Brunnsviken.

Vyn 6ver Kraftriket.

Brons s6édra landfaste med valarbetade
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2.1.3 Plats for servicetunnelmynning
Albano

Vid Albano finns en tunnelmynning som anvandes for anldggandet av
Norra lanken. I dagsldget dr tunnelmynningen och den sprangda
arbetsvagen dit 6vertackt med jord- och grusmassor. Ett
ventilationsror finns i narheten av mynningen. Marken runt omkring
ar utjdamnad med grusmassor efter rivning av byggnader och arbetet
med Norra lanken.

Norr och 6ster om mynningen planeras exploatering enligt Detaljplan
for Albano och Norra Djurgarden 2:2 med flera, Dp 2008-21530-54.
Har ska byggas student- och forskarbostader samt skolbyggnader for
hogre utbildning. Planen &r delvis genomford. Soder om
tunnelmynningen reser sig ett skogklatt berg som foljer titt intill
gang- och cykelvigen langs Roslagsvigen. Omradet ar klassat som
"N” naturomrade i detaljplanen med underlittera "n3” som innebar
att trad inte far fallas och att adellovtrad ska bevaras, skotas samt vid
behov ersittas.

Sarskilt vardefullt landskaps-/upplevelsemassigt:

e Berget och dess vegetation med barr- och |6vtrad.

e Ensolitar skyddsvard tall norr om berget och
tunnelmynningen

Brunnsviken

=z
(o]
)

&
e
<
&
e

Port till
servicetunnel

Figur 2-8 Vid Albano finns idag en igensatt mynning till arbetstunneln fér Norra lanken.
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2.1.4 Plats for arbetstunnelmynning
Bellevue

Bellevue hor till Kungliga Nationalstadsparken och ar dven klassat
som Riksintresse for kulturmiljovarden. Har ligger bland annat
Paschs malmgéard, Sparres traslott och Carl Eldhs ateljé. Vid Bellevue
finns en tunnelmynning med port som vetter mot Roslagsviagen. Det
ar en servicetunnel for en av stadens ledningséagare. Portens
betongvigg ar infilld i bergskiarningen. Det dr en god inpassning i
berget. Betongfasaden ar kladd med granitsten i langa
rektangelformade bitar av varierande bredd och lingd. Beklidnaden
liknar rahuggna block med sagade kanter. Stenen ar for ljus och
homogen i nyans for att smailta in vl med berget.

Bellevue

Figur 2-9 Intill Roslagsvdgen vid Bellevue ligger port och mynning till
servicetunneln for en av SVOA:s dagvattenledningar. En trappa leder upp till
takets ventilationshuvar. P& taket véxer smatrad och lagre vegetation.

Befintligt
skydds-
stangsel

Port till )
servicetunnel

P

Befintlig
\ bergskarning

Befintligt
trastaket

"R

Figur 2-10 Strax ovanfor porten till arbetstunneln ligger Paschs malmgard. Den vita linjen visar befintlig forskérning i berget. I férskérningen finns en betongkonstruktion

som fyllts éver och planterats.
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Nar tunnel och port byggdes riackte inte bergets hojd till for att bilda
tak over ingangen. En forskédrning i berget gjordes darfor. Taket dr en
konstbyggnad. Den vita linjen i flygfotot markerar forskarningen. Det
vaxer buskar och smatrad pa taket som fylldes upp med jordmaterial.
Vaxtligheten gor att taket smaélter val in i miljon. Langs kanten finns
ett galvat staket. P4 taket finns ocksa tva ventilationshuvar. En l1ast
spiraltrappa i galvaniserat stal leder dit upp. Den stér pa en
betongplatta i grasytan framfor porten. Trappan dr iogonfallande i sin
ljusa nyans.

Vid forskarningen i berget star ett flitverks-stangsel for att skydda
mot fall och kring Paschs malmgéard 16per ett trastaket. De ar
markerade med orange heldragen respektive streckad linje i ortofotot.

E

Figur 2-11 Portvaggen &r val inpassad mot berget. Fasaden bestar av
beklddnadssten i granit.

Sarskilt vardefullt landskaps-/upplevelsemassigt:

Berghallen i dagen séder om tunnelporten ar
mycket vardefull, bade landskapsmassigt och
upplevelsemassigt.

Vaxtligheten runt omkring porten ar vardefull.
Har finns aldre trad av varde fér naturmiljon, se
flygbilden.

Inpassningen av tunnelporten i berget, dar
berget far ra, ar en viktig detalj liksom att
vaxtligheten far etablera sig pa mynningens
takyta.

Vyn fran séder mot uppfarten med den gamla
allén som leder till Bellevue ar av stort varde for
kulturmiljén.

Paschs malmgards tradgard med sitt
omgardande trastaket ar av stort varde for
kulturmiljéon
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2.2 Odenplan

P& Odenplan finns den befintliga tunnelbanestation som byggdes pa
1950-talet. Redan nar den planerades forbereddes for en forgrening
av banan mot nordvist, vilket framgar av gillande detaljplaner.

I samband med planeringen for tunnelbanans forlangning till
Arenastaden fanns en avsikt att utnyttja denna maéjlighet och
forberedande atgirder gjordes nar Citybanan byggdes.

I den fortsatta planeringen av nya tunnelbanan till Arenastaden
placerades forgreningen istéllet langre vasterut, varfor de
forberedande arbeten som gjordes inte har utnyttjats. I
lokaliseringsutredningen for Roslagsbanan till city togs darfor inte
hansyn till sparreservatet for en forgrening av tunnelbanan, men i
senare skede har det valet omvirderats.

Darfor utformas Roslagsbanan till city pa ett siatt som mojliggor att
Odenplans tunnelbana kan ges ytterligare ett spar soder om de
befintliga och en till plattform.

Den befintliga tunnelbanestationen ar byggd ovanfor berg och
plattformen ligger cirka 7 meter under Karlbergsvagen.

Citybanans station Stockholm Odenplan 6ppnades for trafik ar 2017.
Plattformen &r orienterad i riktning nordviast — sydost och stationen
ar byggd i berg cirka 30 meter under markytan. Stationen ar
forberedd for att kunna utvidgas med en ytterligare plattform och tva
spar till, pa den nordostra sidan.

Bergnivaerna vid Odenplan ligger relativt djupt. Observatorielunden
strax soder om Odenplan ar en del av Stockholmsasen med djupa
lager av friktionsjordar.

Odenplans torgmiljo ar starkt rumsligt definierad av bebyggelse i norr
och s6der och Gustaf Vasa kyrka i vaster. Det ar en viktig plats, i vad
som brukar kallas stenstaden, med bebyggelse fran forra sekelskiftet
men med avvikande byggnader som det hogre Lakarhuset och Gustaf
Vasa kyrka, som ger karaktar &t platsen. Fran kyrkan finns ocksa en
viktig siktlinje utmed Odengatan ner mot Stockholms stadsbibliotek,
en mirkesbyggnad av Gunnar Asplund.

Vid s6dra dnden av Gyldéngatan och bakom biblioteket reser sig
Observatorielundens norrsluttning, niara bebyggelsen som delvis
bestar av lamellhus med kortsidor mot parken. I kullens norrsluttning
finns idag ett ventilationsschakt som tillhor tunnelbanan.
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Figur 2-12 Situationsplan Odenplan med befintliga tunnelbanelinjer och pendeltdgslinje.
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2.3  Stockholms city

De befintliga stationsmiljéerna under jord vid T-Centralen ar redan
idag en mycket sammansatt och komplex miljo. Har finns den dldre
tunnelbanestationen for de réda och grona tunnelbanelinjerna i tva
vaningar, relativt nara markytan. Har finns dven den bla
tunnelbanelinjens nyare station byggd i berg pa en djupare niva.
Citybanans station Stockholm City med tva plattformar och fyra
plattformsspar korsar under tunnelbanans blaa linje. Uppgangar till
ytan finns vid Sergels torg och pa tva platser langs Vasagatan.
Direktforbindelse finns dessutom till Centralstationen och dérifrén till
Cityterminalen varifran staden nés i ytterligare punkter.

Roslagsbanan kommer inte ha nigon ny stationsentré pa ytan men
diremot flera granssnitt mot befintliga stationsmiljoer under jord.
Dessa i sin tur har anslutningar till ytan vid Centralstationen,
Vasagatan och Sergels torg i Stockholms City.

Centralstationen ar byggnadsminne och Sergels torg utgor
tillsammans med Hotorgscity ett modernt stadscentrum av hogsta
klass, unikt i Sverige och som har fa motsvarigheter dven
internationellt.

[ renDELTAG
[l T-BANABLAA LINJEN

[l T-BANA GRONA LINJEN

" STOCKHOLM
CENTRAL

100 (M)~

[ T-8ANA RODA LINJEN

[ ] BILJETTHALL

[ ] BEFINTLIG BYGGNAD

Figur 2-13 Situationsplan Stockholms city med befintliga tunnelbanelinjer och pendeltdgslinje.
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2.4 Roslagsbanan - tekniska
forutsattningar

Roslagsbanan har funnits sedan slutet av 1800-talet och ar darmed
betydligt dldre dn bade tunnelbanan och pendeltagen.

Den skiljer sig fran 6vriga banor bland annat genom att den har en
betydligt mindre sparvidd pa 89 centimeter. Plattformshdgjden ar 62
centimeter vilket ocksa ar betydligt lagre 4n bade tunnelbana och
pendeltag. Till skillnad fran tunnelbanan, men i likhet med
pendeltagen, sker kraftférsérjningen uppifran via kontaktledning.

Roslagsbanan planeras for att trafikeras med tag av typen X15p som
ar 60 meter langa och antas kombineras i tva till tre tagsatt, det vill
sdga med upp till 180 meters langd. Stationernas plattformar utfors
190 meter langa.

Till skillnad fran Citybanans stationer, men i likhet med befintlig
tunnelbana, planeras Roslagsbanans nya stationer inte for att utforas
med plattformsavskiljande vaggar.

Dessa geometriska forutsattningar gor tillsammans att
stationsrummen kommer att fa andra proportioner och kommer att fa
en annan karaktir dn 6vriga underjordiska stationer i Stockholm.

Utformningen av stationerna styrs i hog grad av forvantade
resenarsfloden, dels i normaltrafik, dels i utrymningssituationer.
Darfor har flodesanalyser utforts for att verifiera att framtagna
16sningar klarar forvantade floden. Flodesanalyserna ar i sin tur
baserade pa framtagna resandeprognoser for ar 2050, som var en
forutsattning i Sverigeforhandlingen, eller pa definierade
utrymningsscenarier.

Roslagsbanan har idag inga sparrlinjer, utan biljettvisering sker pa
tdgen. For de nya stationerna vid Odenplan och T-Centralen har det
dock antagits att av- och pastigning sker bakom sparrlinjerna pa
samma sétt som pa tunnelbanan och pendeltdgen. Skilet r att en
oppen sparrlinje annars skulle skapa oonskade sparrfria vagar till
tunnelbana och pendeltag.

De nya stationerna kommer krava olika typer av ventilationsschakt i
nirhet till stationerna. Dessa kommer ta plats och bli synliga i
innerstadsmiljon. Ovanjordsanldggningarna for ventilation beskrivs
nedan under respektive station som de ar knutna till.

Figur 2-14 Spdren kommer att luta neddt mot séder omedelbart efter station Universitetet och g& in i tunnel under
Roslagsvdgen.
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3 Utformning i
Kungliga
Nationalstadsparken

3.1 Tunnelmynning vid
Universitetet

Direkt soder om perrongen vid Universitetets station avviker den
planerade Roslagsbanan till city fran den befintliga strackningen.
Dubbelsparet sianks successivt for att slutligen ga in i en bergtunnel
soder om Roslagsvigen. I cirka 45 meter direkt soder om
Universitetets plattform byggs stodmur pa vistra sidan om sparet.
Dérefter 16per sparen i ett cirka 220 meter 1angt betongtrag. Traget
ansluter till en cirka 135 meter lang bergskarning och sedan foljer
cirka 100 meter betongtunnel fram till att sparen gar in i bergtunnel.

Ett nytt teknikhus planeras pa ostra sidan om betongtraget.
Byggnaden kan eventuellt ersittas av ett teknikutrymme som placeras
intill sparen under mark langre séderut, vilket ar under utredning. Station

Universitetet

Stodmur
Betongtrag
Bergskarning
Betongtunnel
Bergtunnel
Nytt teknikhus
Vypunkt

0 50 100 150m

Figur 3-1 Stréckan som férandras borjar séder om Universitetets station. Innan sparet gar in i betongtunneln gar det i ett betongtrdg och darefter med bergskarning pa
sidorna.
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Figur 3-3 Plan 6ver den nedsénkta stréckan med betongtrag, bergskarning och bérjan pd betongtunneln vid Roslagsvigen.
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Figur 3-4 Langdprofil vastra betongtrdg-sidan, bergskarningen och betongtunnelmynningen.
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3.1.1 Resenarens upplevelse

Nir tdget lamnar Universitetets grona och lantligt lummiga miljé med
kolonitradgérdar, storvuxna trad och pa hall de skymtande
institutionsbyggnaderna i tegel, sa borjar banan luta nedfor. Efter 9o
meter omges sparet av en cirka 2 meter hog tragvagg pa bada sidorna.
Spéren gar i ett betongtrag for att undvika en platskravande
anpassning till omgivande mark med langa slanter och for att inte
orsaka en sinkning av grundvattnet. Betongtraget ar cirka 220 meter
langt och téatt mot sidorna och under. Som hogst ar viggarna lite drygt
10 meter hoga. Resendrens vy och upplevelse blir mycket annorlunda
mot tidigare. S6der om traget tar bergskarningen vid. Den ir cirka 135
meter lang. Det blir en mer och mer avskdrmad resa som slutligen
leder in i tunneln. Vid betongtunnelmynningen, Figur 3-6, ligger
banvallen pa cirka minus 4 meter under havets nivd, medan gang-och
cykelviagen ovanfor ligger pa cirka +5 meter 6ver havets niva. Det ger
en hojdskillnad pa cirka 9 meter. P4 6stra sidan anlidggs en mur som
iar 1,1 meter hog, intill gang och cykelvigen, sa viggen ar totalt cirka
10 meter hog. Pa vistra sidan ar den hogre pa grund av berget vars
kron ligger pa cirka +9 meter vilket ger en viagg pa 13 meter.

Fastighetsgrans
Staket2,0m
Befintlig marklinje
. Staket20m
Fastighetsgréns
Teknikbyggnad

1+9,19
+8,61

Befintlig bergniva

Figur 3-5 Sektion 270 genom trdg och nytt teknikhus cirka 166 meter séder om
Universitetets station.

Mur & staket

Figur 3-6 Sektion 060 Bergschaktets djup strax norr om betongtunnel-
mynningen. Gang- och cykelbanan ldngs Roslagsvégens sédergdende filer till
hoger. Till vénster sluttningen upp till Specialpedagogiska institutionen.
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Figur 3-7 Sektion genom tunneln dar den natt till sdra sidan av Roslagsvéagen.
Bergklacken mot vagen och adellévtraden som vaxer dar ar tankta att sparas.
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3.1.2 Landskapet/miljon kring sparet

Den laga stodmuren som byggs direkt soder om Universitetets
perrong ar till for att dagvatten inte ska rinna in i
jarnvagsanlaggningen och orsaka 6versvamning vid skyfall.
Dagvattnet kommer frén de intilliggande fastigheterna som lutar ned
mot sparet. Stodmuren byggs med tita skarvar och gér fran
perrongkanten fram till tradgdnden. En lagpunktslinje anldggs cirka en
halv till en meter ifran utsidan av trag och stodmur. Forslagsvis leds
dagvattnet till en grund forsankning i angsmarken vaster om sparen
for att om mojligt infiltreras dar.

Soder om de forsta 45 metrarna med stodmur borjar betongtréaget.
Traget behovs delvis for att ta upp hojdskillnader och dirmed minska
intrang med slianter i omkringliggande fastigheter. Det behovs ocksa
for att grundvattennivan, som ligger hogt hir, inte ska sdnkas samt
for att stinga ute dagvatten/ytvatten fran att rinna ned i tunneln via
banvallen. Vattnet kommer fortsittningsvis att stingas in pa vistra
sidan av sparen vilket ar ett nytt forhéallande for platsen. Det kommer
att bli fuktigare pa sidorna om det tita traget.

Figur 3-9 Befintlig Vy2 fr% plattformens sddra ande vid Universitetes station.

Spéarstrackan gar genom ett av Nationalstadsparkens ekologiska
kiarnomraden, se Figur 2-2 pé sidan 9. Det instingda vattnet kommer
lokalt att forandra vegetationen till arter som klarar fluktuerande
vatten och ett kanske hogre tillfalligt grundvattenstand i marken. Det
behover inte innebéra en minskad biologisk mangfald. Det kan bli
mer artrikt men det blir annorlunda; en annan artsammanséttning i
en del ytor. Se miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

I norra delen ar tragvaggen 1ag i forhéllande till sparet, bade pa ut-
och insidan. For att paverka landskapsbilden sa lite som mojligt sa
sticker tragvaggen endast upp cirka 20 centimeter mot omgivande
mark. Pa insidan av traget lutar sparet nedat séderut och tragviggen
blir hogre.

Efter ungefar 166 meter ligger sparet cirka fem meter lagre jamfort
med vid perrongens sodra dnde. Tragvaggen ar da cirka 4,8 respektive
4,2 meter hog mot insidan och tagsparen, se Figur 3-5.

Utblicken s6derut fran bron, vy 1, 6ver sparet och landskapsrummets
lummiga vegetation kommer bara att paverkas i liten grad mot
omgivningen.

\
\‘\

Figur 3-10 Ny Vy 2 fran plattformens sédra &nde vid Universitetets station. Sparet sjunker och vaggarna blir héga mot insidan av tréget.
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P& négra stéllen pa vistra sidan behover marken hgjas, inom
sparomradets mark, pa grund av dagvattenatgérder. Dar anpassas
marknivierna mot omgivningen sa att det inte ska markas nigon
storre skillnad. Pa insidan av traget dar sparet sjunker soderut, och
traget bildar hoga vaggar blir skillnaden daremot stor.

Vyn fran perrongen, vy 2, kommer att forandras mycket langs sjdlva
sparet. Vyn ar lang och banvallen svinger och sjunker rejlt i
blickfanget. Aven den 6stra bergskirningen blir synlig i den hér vyn.
Det tillkommande teknikhuset pa Gstra sidan om spéren syns
harifran.

Efter 9o meter sticker tragviaggarna fortfarande upp cirka 20
centimeter mot omgivningen. Sparet borjar nu luta lite brantare, cirka
fyra procent. Nar taget kor in i betongtunneln vid Roslagsvigen ligger
sparet cirka 13 meter lagre dn vid Universitetets perrong, se Figur 3-6.
Pa sidorna av traget placeras ett tva meter hogt skyddsstangsel for att
skydda sparomrédet fran intrang och som skydd mot olyckor. Det ska
utformas enligt trafikférvaltningens regler.




P L

Figur 3-11 Befintlig Vy 3 fr@n infarten till Aula Magna pa Universitetsomradet.
Fran infarten till Aula Magna, vy 3, i universitetsomréadet 6ster om
sparen och motorvégen, dndras utsikten relativt mycket. Det beror
dels pa det tillkommande teknikhuset men framst pa att spéret sianks
och att vistra sidans tragvaggar och bergskarning blir synliga. Langre
soderut, i vy 3 syns dven muren pa ostra sidan. Tragviaggarna pa ostra
sidan av spéret syns endast marginellt. Mot vaster ar viggarna hogre
eftersom de ansluter mot en hogre terrang. Idag syns banvallen hoja
sig i terrdngen mot bron. Den dr inbdddad i lite gronska. Tragvaggar
och bergskarning blir mer patagliga. De kan och bor ocksa doljas med
vegetation i form av tradgrupper dar det ar majligt.

Teknikhuset beklads med brunt tegel i flera nyanser for att
harmoniera med omkringliggande tegelbyggnader som ar
omsorgsfullt utforda i tegel med méanga detaljer. Teknikhuset ar 8
meter langt, 3,5 meter brett och 3,5 meter hogt. Byggnaden har inga
fonster och dorren ar placerad pé den sodra gaveln.

Frén gang- och cykelvagen liksom fran sodergaende filer pa
Roslagsvigen syns teknikhuset och tragviaggen pa vastra sidan liksom
bergskarningen langre sdderut, se vy 4. Den hogre terrangen pa vistra
sidan gor att tragets insida syns redan pa andra sidan av teknikhuset.

Figur 3-12 Befintlig Vy 4 séderut fran gdng- och cykelvégen langs Roslagsvigen
och E18.

St

Figur 3-14 Ny Vy 4 visar teknikhuset. Tr@gvéggen skymtar pd vastra sidan byggnaden och i séder syns bergskarningen och trdgvéggarna.
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Figur 3-15 Befintlig Vy 6 visar utsikten frdn Specialpedagogiska institutionens
parkering over bergschaktet mot Universitetet.

Den 6stra utsidan av traget ar i norra delen anpassad till att vara en
lag kant mot utsidans anslutande mark. Langre soderut ligger
banvallen djupt i en bergskarning och stodmur kombinerat med
staket skyddar mot fall lings gang-och cykelbanan, se vy 7.

En géngvag vister om sparen genom skogsdungen leder séderut upp
till Specialpedagogiska institutionens parkering och entré. Byggnaden
ligger hogt i terrdangen. Vy 6, fran parkeringens Ostra sida, blickar idag
ned 6ver banvallen, Roslagsviagen och nedfarten i Norra lanken och
over mot Universitetsomradet. I framtiden kommer bergskarningen
och murens insida samt staketet pa Ostra sidan att synas men bara
den 6vre delen. Spéren ligger cirka 15 meter ldngre ner 4n tidigare.

Fran Ostra sidan spéren, vy 77, andras karaktaren mycket fran idag.
Sparen ligger langt under marknivan i ett bergschakt. Mot gang- och
cykelviagen skyddar en granitbekladd mur. Under anldggningsarbetet
ar muren egentligen en spont som sedan behalls och beklads. Den
forses med ett svart smidesstaket. Muren blir 1,1 meter hog och
staketet 1,4 meter hogt. Total skyddshéjd 2,5 meter. Beklddnaden pa
muren ar tankt att likna den mur som finns pa platsen idag i farg och
form pa stenarna. Mélet ar att ateranvianda den befintliga
bekladnadsstenen om det 4r mgjligt. En mur med 1,1 meter hojd
upplevs som en siker och stabil kant mot det djupa schaktet.

-
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Figur 3-16 Till vanster nedfart Norra Lanken och till héger tunnelmynningen.

Figur 3-18 Ny Vy 7 Gang- och cykelbanan léngs Roslagsvagen. Mur och staket &r tillsammans 2,5 meter hga.
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Figur 3-19 Staket och mur ska utféras som icke klattringsbara.

Det blir en relativt 1ang striacka i en hardgjord miljo, utan gronska mer
an pa langt avstand, att ta sig fram i som fotgingare och cyklist. Pa

ena sidan gar motorleden och pé andra sidan ligger det djupa schaktet
med jarnvagen. En liten grasremsa utgor grians mellan skyddsmur och

gangvag.

Muren langs gang- och cykelbanan och infastningen av staketet samt
dess utformning i nederkant ska férhindra klattring. Pa vistra sidan
sparet dr den spriangda bergviaggen hog. Beroende pa hur pass
héllbart och sprickfritt berget ar kan det behova stabiliseras med
bultar eller dubbning. Det blir kint forst efter sprangning nar berget
ar blottlagt. Sprickor i berget innebar en instabil bergvigg som
behover forstarkas med bultar pa jamna mellanrum for att forhindra
block fran att falla ner pa sparet. Om berget visar sig vara smablockigt
eller om isbildning kommer att forekomma ldngs bergsslanten s kan
berget behdva nitas in.

Fran vy 8, vid 6vergéngstillet fran Universitetssidan, 6ppnar sig en
helt ny vy. Att bron inte langre finns kvar skapar en visuellt ny
koppling in till staden. I stéllet for det granitkladda brofastet,
betongpelarna och den héga banvallen ar hir nu en granitkladd mur
med staket framfor en hog bergvigg. Ovanpa bergkronet star en
granitmur och strax bakom den ett skyddsstéangsel. Muren ar en spont
som behalls efter byggtiden och kldds in med granit. En 6ppen grasyta
i gatunivan, planterad med uppstammade trad, kompletterar den
befintliga vegetationen som finns pa hojderna omkring. Gronskan i
gatuniva lattar upp den hardgjorda miljon och bidrar dven till battre
luft.

Vy 9 visar platsen lite ndrmare. Det dr utblicken vid 6vergangstéllet
over sodergaende filer pa Roslagsviagen. Harifran syns bergviaggen
och murarna tydligt. Till vanster, 6ver tunnelns borjan, syns grasytan
med uppstammade trid. Over tunnelmynningen avslutas ytan med
granitmur och staket i samma héjd som lings gang- och cykelviagen.
Vyn 6ppnar sig mot innerstan och Kréftriket néar bron inte langre
finns kvar. Till vanster i vy 9 syns den granitklaidda muren som tar
upp hojdskillnaden nu nar bron och landfastet ar borta. Dorren i
muren ar en raddningsvag ner till tunneln.

Figur 3-21 Ny Vy 9 mot innerstan. Betongtunnelns bérjan fylls éver till gatuniva. Dar planteras uppstammade trad som star i grés eller i marktackande perenna véxter.
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Figur 3-22 Ny Vy 13 mot Universitetsomradet fran gdng- och cykelvégen langs
Frescati. Grindstugan med sitt roda tegeltak syns bakom fotgangarna.

Vy 13, frdn gang- och cykelvigen langs Frescati som blickar upp mot
Universitetsomradet och har Kriftriket i ryggen. Till véanster i bilden
syns Frescatis grindstuga. Till héger, pa andra sidan viagen, gar den
sparade bergknallen med adellovtrad over i den nya granitmuren som
loper langs gang- och cykelvigen.

Ivy 10 som ar sedd fran sodra sidan av Roslagsvigen syns
Specialpedagogiska institutionen pé hojden till vanster. Nedanfor
byggnaden syns den hoga mur med staket som tar upp hojdskillnaden
mellan fastigheten och sparomradets bergschakt samt muren utmed
spar och over tunnelmynningen. Intill i gatuniva syns den planerade
grasytan med tradplanteringen 6ver tunneln. Muren och staketet intill
sparschaktet 16per bort mot norr i bilden. P4 andra sidan
motorlederna skymtar universitetsomradet.

Vy 11 visar sodra sidans granitklaidda mur med dorr till raiddnings-
vagen till vanster och vyn mot stan lite narmare. Till hoger syns
Grindstugan till Frescati. Langst till hoger och narmast i bilden ligger
grasytan over tagtunneln. Mannen med cykeln gar precis 6ver den
och den niarmaste bilen kor just 6ver tunneln.

Vy 12 dr tagen fran gang- och cykelvigen soder om Roslagsvigen. Till
hoger i bilden syns den granitklidda muren och dorren till raddnings-
vagen som leder ner i tunneln. Till vianster i bilden syns murarna mot
Specialpedagogiska institutionens omrade och 6ver tunnel-
mynningen. Harifrdn 6ppnas en ny vy mot universitetsomradet nér
jarnvagsbron ir borta.

Figur 3-23 Ny Vy 11 p3 platsen for tunneln dar bron och landféstena fanns
tidigare.

Figur 3-24 Ny Vy 10 mot universitetsomradet fran gang- och cykelvégen pé sodra sidan Roslagsvagen.

Figur 3-25 Ny Vy 12 ldangs muren pa Roslagsvagens sodra sida.
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3.1.3 Materialval

Miljon runt om kring Roslagsbanan ér till stora delar omsorgsfullt och

medvetet gestaltad. Att behandla den sa pietetsfullt och varsamt som

mojligt ar viktigt. Det kan goras bade via form och materialval. Manga

av de befintliga byggnaderna bade pa Universitetsomradet, i Frescati
och i Kriftriket ar utforda i tegel. Teglet 4r murat i monstersattning
eller bildar former pa olika vis. Det varierar i nyanser av rott eller
brunt i byggnaderna. Natursten som exempelvis granit anviands i
socklar, stodmurar och i jairnvagsbrons landfaste. Svart- eller
gronmalat smide eller annan metall finns i staket, racken och andra
detaljer. Betong finns i jirnvagsmiljon i form av murar, plattformar
och som markmaterial. Att 1ata tillkommande konstruktioner,
byggnader och utrustning utforas i dessa redan befintliga material
skapar enlighet och ett visuellt lugn. Formgivningen kan vara modern
sa lange materialen harmoniserar med det befintliga.

Alla nya murars ytskikt utférs darfor i svensk gra granit. De flesta
murar ar beklidnadsmurar pa permanent spont men det finns ocksa
betongmurar med beklddnadssten. Sponten anvands under byggtiden
och utnyttjas sedan som stomme for muren. Beklidnadsmur eller
massiv bruksmur med bakgjutning ar tinkta att utféras med
atervunnen sten fran brons landfaste och fran de befintliga murarna
sa langt det dr mojligt.

Det tillkommande teknikhuset utfors i brunt tegel med granitkladd
sockel. Staldetaljer, staket etcetera i anldggningen utfors som
svartmalat eller stockholmsgront.

Betongtraget platsgjuts med ytskikt i slat betong. Gjutfogar utfors var
10:e meter, och dr som vertikala streck, och dilatationsfogar var 30:e
meter. Tunnelmynningens ytskikt foreslds formgjutas for att skapa
reliefverkan och bilda en arkitektonisk port. Porten kommer att synas
fran gang- och cykelvigen samt forsts fran sparet. Sikerhetsstangsel
utfors som 2 meter hogt panelstangsel.

3.1.4 Belysning

Belysning for anldggningen behover utredas och gestaltas. Langs
gang- och cykelvigen éterstalls den belysning som paverkas under
byggtiden. Komplettering med belysning behdver goras dar
jarnvagsbron rivs. I narheten av dorren i muren for raiddningstjéanst,
soder om Roslagsvigen, kan det finnas behov av belysning pa muren.

En vil avvagd ljusséttning av tunnelmynningens port betyder mycket
for gdng- och cykelmiljon under dygnets morka timmar. Den
sprangda bergviggen kan belysas, kanske punktvis, for att latta upp
intrycket. Med skicklig ljusdesign kan en estetiskt tilltalande
belysning anldggas langs sparschaktet.

‘ E

Figur 3-26 Befintliga stddmurar utmed banvallen. De hdnger samman med
broféstet. Den befintliga belysningen &r malad i Stockholmsgront.

Figur 3-27 Utsikten fran forarhytten mot betongtunnelmynningen. Den hdga
bergvaggen kan ljussattas pa nagra punkter med slapljus for att géra promenad
i morker mer trivsamt.
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Figur 3-28 Fr@n g&ng- och cykelbanan upplevs tunnelmynningen pa nara hall. Den &r viktig att gestalta val och ljussatta s& att promenaden upplevs behaglig i mérker.
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3.1.5 Teknikbyggnad vid Roslagsvagen

Teknikbyggnaden ligger mellan Roslagsbanan och Roslagsvigen pa en

plats som ménga ménniskor passerar varje dag med bil, cykel eller
gaende. Byggnaden ligger parallellt med sparen cirka 20 meter fran
gang- och cykelvagen.

Yttermatt:

e Bredd:34m
e Lingd: 7,95 m
e Hojd: Minst 3,4 m

Byggnaden ir inte offentlig och ska ddrmed inte sticka ut eller synas
for mycket. Den ligger dock i Kungliga nationalstadsparken och ska
motsvara hoga gestaltningskrav.

Genom att utforma fasaden i tegel knyter gestaltningen an till de
manga tegelbyggnaderna i narheten. Har foreslas ett slaget, brunt,
fasadtegel i svenska normalformat (25 x 12 x 62 cm),
halvstensférband med snedstilld fog. Tegelstenarna pa fasaderna
vinklas for ett mer intressant uttryck och blir mindre klottervanligt.
Fasaden ska ocksa behandlas med klotterskydd.

Byggnaden behover ingen angoringsplats utan ligger i naturmark pa
en anlagd grusyta. Ytan ligger lite hogre 4n omgivande mark s& att
dagvatten rinner bort fran huset och lings med slantfoten.

Byggnaden ska grundlédggas sa att firdigt golv hamnar sa néra
markniva som majligt for att undvika trappa och réacke till dorren.
Grunden klds med granit. Dorren bor placeras pa kortsidan for att
inte bli for iogonfallande. Dérren malas gra i samma nyans som
granitsockeln. Framfor placeras ett trappsteg/vilplan i granit.

Taket ar ett sedumtak avsett for platta tak. Takavvattningen utfors
dold bakom tegelfasad.

Figur 3-29 Brunt tegel med nyanseringar och princip for vinklade stenar.

Figur 3-30 Vy fran soder.

Figur 3-31 Vy fran norr.

27 (67)

RPN

:JJ& Region Stockholm



3.2  Servicetunnel-mynning Albano

Vid Albano schaktas mynningen till arbetstunneln f6r Norra lanken
fram. Den ir nu dold av grusmassor. Avsikten ar att den ska fungera
som servicetunnel for Roslagsbanan i framtiden. Har blir det en ny
tunnelport som kommer att ligga i detaljplaneomradet for Albano dar
fler student- och forskarbostader ska byggas. Intill dessa ar det tankt
att ett vattenstrak som tar hand om dagvatten anlaggs. Pa vistra sidan
om det planeras en park som binds samman med det sparade berget
och dess vegetation.

Figur 3-32 Plan Albano servicetunnel.

Serviceviagen till tunnelporten laggs i armerat gras for att smalta in
béttre i parken. Det ar en stor hgjdskillnad mellan den befintliga
tunnelmynningen och Roslagsvigen. Det gor att arbetsvigen maste
vara lang for att inte bli brantare &n enligt gillande norm. Vigen ar
placerad sd nira Roslagsviagen som mojligt for att inkrdkta minimalt
péa parken.

Porten till tunnelmynningen ska vara ventilerande. Det ar viktigt att
den har ett véanligt uttryck eftersom den viander sig mot parken och de
planerade bostdderna och skolbyggnaderna. Porten ingar i utsikten
fran byggnaderna och behover utformas och ljussittas med omsorg.

——— =
PLANERADE ROSLAGS-
BYGGNADER KANAL PARK SERVICE-  PARK '@ gl e
- ViG  ——t e v,
PR Send JV N
— - q_.o v
Tunnelport

Figur 3-33 Sektion Albano servicetunnel vid vag-mynning-park-kanal-byggnad.
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Figur 3-35 Vyn visar parken, tunnelporten och bergskarningen. Till vanster syns den speglande fasaden pa en ny byggnad och mitt i bilden ligger vattenstraket.
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3.3 Arbetstunnel-mynning
Bellevue

Vid Bellevue ligger idag infart och port for en servicetunnel f6r en av
stadens ledningsagare. Infarten kommer att nyttjas for en
arbetstunnel under byggnationen av Roslagsbanans jarnviagstunnel.
Under byggtiden méste porten rivas bland annat for att maskiner ska
kunna kora ut och in. For att fa plats med arbetstunneln maste en
djupare forskiarning i berget goras. Den behover ocksa breddas for att
byggtrafik ska kunna moétas i 6ppningen. Det innebér ett permanent
ingrepp. Bland annat tas berget som sparats for att 6verlappa portens
sidor bort. Jamfor med den vita linjen for befintlig skdrning i planen

intill. Se den nya skiarningen och flytt av skyddsstidngsel i sektionerna.

Skyddsstangslet kommer att std narmare trastaketet som utgor grans
mot Paschens malmgard. Gransen for byggnadsminnet ligger precis
innanfor staket pd malmgardens tomt.

Porten blir bredare 4n tidigare och utan berg som réar lite 6ver
sidorna. For att kompensera for det och fa den att passa in battre byts
fasadmaterialet till en morkare granit som varierar mer i nyans och
liknar det befintliga berget. Beklidnadsstenarna utfors med
oregelbunden form. Port och smide inklusive trappa och
ventilationshuvar maélas i stockholmsgront eller i annan mork matt
gron eller grafitgra till svart nyans.

Bef tréstaket ungefarligt lage
Nytt fldtverksstangsel, ej faststélld placering

(.

Befintligt berg bakom sk&rning
Fastighetsgrans i sektion

Bef flatverksstangsel Befintlig mark bakom skamning

Befintlig mark sammanfaller med berg

nslutning befintligt ber — | efintlig bergsskaming tvars centrum av ny tunnelmynning
Anslutning befintligt berg Ao R — —
1

Ny bergsskarming
Aterfylining

My bergsskaming

|
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Figur 3-36 Sektion A genom berg och port for arbetstunnel Bellevue. Figur 3-37 Sektion B tvars mynningen.
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Figur 3-38 Plan vid ny port fér arbetstunnel Bellevue.
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Betongbjalklaget 6ver tunnelinfarten fylls upp med jordmaterial. Dar
planteras smatrad och marktidckande vixter som stimmer Gverens
med det befintliga vixtmaterialet pa och intill berget. Ca 1,5 meter av
den nya skirningen ar synlig for 6gat till en borjan. Senare kommer
bergskarningen delvis att skymmas av vegetation under
sommarhalvaret. Bergskarningen far girna synas lite precis som den
gor idag. Det ar onodigt tungt att lasta taket med fyllning upp till
skiarningskanten.

Trappan placeras till h6ger om porten dir den blir mindre i fokus for
betraktaren. Till vinster om porten nigra meter ut mot gdng- och
cykelviagen planteras ett uppstammat trad, exempelvis ddellovtradet
lind, for att fa porten att bli mindre pataglig for 6gat.

Figur 3-39 Porten till service- och arbetstunneln sedd fran sydost.

T

Figur 3-40 Porten till service- och arbetstunneln sedd fran norr.
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4 Utformning stationer

4.1  Overgripande
gestaltningsprinciper

I avsnitt 1.4 ovan, beskrivs mal for projektet som hirleds ur olika

maldokument. For att ge mélen en mer konkret betydelse har det
tagits fram gestaltningsprinciper for resendrsmiljoerna.

Gestaltningen av stationsmiljoerna ska bidra till att resendrsmiljon
som helhet upplevs som trygg, siker, funktionell och attraktiv for alla
resendrer. I det ingar att resenidrsmiljon ska vara vilfungerande for
idldre, personer med funktionsnedsattningar och barn fran sex ars
alder ska kunna resa pa egen hand, om deras foraldrar tillater och har
visat dem hur.

Foljande ledord sammanfattar de principer som ska styra
utformningen av resenarsmiljoerna:

e Overblick - orientering

¢ Tillgdanglighet - framkomlighet
e Trivsel - komfort

e Trygghet - sidkerhet

e Funktionalitet - effektivitet

Ledorden hinger tatt ssmman med, och stédjer, varandra. Det mest
centrala ar att utforma stationsmiljéerna sa att de ger god
orienterbarhet och att de dimensioneras for de resenirsfloden som
kan forekomma. Detta ger i forlangning forutsattningar for
utformning enligt alla principerna ovan.

Oppna rum dir dolda hérn undviks skapar en tryggare miljo for
reseniren. Att kunna se fran rum till rum i sin rérelse ger resenirerna
en overblick Gver stationen vilket hjilper orienterbarheten och 6kar
tryggheten i stationen. Rummen kan kopplas bade genom att de
fysiskt 6verlappar varandra och genom att ett material gar fran rum
till rum och leder resenéren. Material- och kulorval som ger
resendrerna en trivsam miljo ska genomsyra hela stationen. Till och
fran plattformarna handlar det om rérelser som ska vara logiska och
sjalvklara och fortydligas ytterligare av skyltningen och av medvetet
placerad konst.

Gestaltningsprinciperna tar avstamp i trafikforvaltningens olika
riktlinjedokument som bade beskriver allmdnna mal och mycket
konkreta utformningskrav for olika delar. Ett urval av dessa krav ar
styrande i projektet. Dessa inkluderar exempelvis krav pa materialval,
utformning av trappor, rulltrappor och hissar samt, inte minst,
tillganglighetskrav, som bland annat inkluderar taktila och visuella
ledstrak och krav pa ljus- och ljudmiljoer.

TRIVSEL/
KOMFORT

OVERBLICK/ TRYGGHET/

S/

TILLGANGLIGHET/
FRAMKOMLIGHET

FUNKTIONALITET/
EFFEKTIVITET

BERGRUM

: \ PLATTFORM

OVERLAPPANDE YTOR

FORMAT RUM

Figur 4-1 Illustration kopplade rum.

Figur 4-2 Inkladnader som uppfyller kraven for publik miljo doéljer tekniska
installationer och bildar tillsammans med bergrummet ett format rum.
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4.2 Gemensam utformning

Spéargeometriska och utrymmesmaéssiga forutséattningar for de nya
stationerna vid Odenplan respektive T-Centralen har gjort att de tva
stationerna rent fysiskt 4r mycket olika. Det begransar mojligheterna
att gora stationerna rumsligt lika. Ett antal andra element har dock
identifierats som lampliga att utforma efter gemensamma principer. I
illustrationerna nedan &r de nya stationerna visade med en lila
fargton. Det anger att de hor till Roslagsbanan och inget annat.

4.2.1 Formfamiljer
For att stodja orienterbarheten i stationsmiljoerna brukar man arbeta
med sé kallade formfamiljer.

Man kan tydligt avldsa sddana familjer i befintliga stationer, som olika
generationer av respektive trafikslag, som formats i samband med att
utbyggnad av olika linjer genomforts. 1950-talets tunnelbanestationer
under jord kinns igen pa den stora anvindningen av glaserad
keramik, medan 1970-talets bla linje i stillet domineras av synliga
bergrum med malad sprutbetong. Citybanans tva stationer i sin tur
har mer inredda plattformsrum med plattformsavskirmande vaggar
och helt inbyggda undertak.

En familj bestar av ett antal individer som ar bade lika och olika. Vil
tillampat kommer en formgivning med familj och individer gora att
man kan avldsa vilken bana eller vilket trafikslag en station tillhor,
samtidigt som man ser skillnad pa individerna och inte riskerar att
forvaxla medlemmar i samma familj. Se venn-diagrammet, Figur 4-3.

For Roslagsbanan finns redan ett stort antal befintliga stationer som
alla ar ovan mark. De dldsta delarna av det som blev Roslagsbanan,
striackan Stockholms Ostra — Kérsta, fyller i &r 140 ar. Man kan
fortfarande se en del dldre byggnader vid vissa stationer. Banan har
moderniserats och byggts om i olika skeden och det finns avtryck fran
olika tider i stationsmilj6erna. Pé flertalet stationer finns
gemensamma element i form av belysningsarmaturer, skyltar och
moblering.

I samband med Roslagsbanans upprustning (RBU) togs ett sdrskilt
gestaltningsprogram fram med riktlinjer och typutformning av
vaderskydd och annan utrustning.

Sammantaget kan man siga att den befintliga Roslagsbanan ar
gestaltningsmaissigt "spretig” men berattar en historia som en adldre
jarnvag som har forandrats i flera omgéangar 6ver tiden. Det bedoms
inte att de befintliga stationerna har nagra element, forutom skyltar,
som dr lampliga att anvinda i en formfamilj f6r de nya stationerna
under jord, mer 4n majligen just den historiska dimensionen i sig.

De tva nya stationerna pa Roslagsbanan blir i den diskussionen en
liten familj med endast tvd medlemmar. Det kan jamforas med

Citybanans tvad underjordiska pendeltdgstationer i relation till 6vriga
pendeltigsstationer ovan mark.

Ambitionen &r att etablera vissa gemensamma element som visar att
de tvé nya stationerna tillhor en gemensam och egen familj, samt, om
mojligt, med nagon anknytning till den befintliga Roslagsbanan.

Mellan de nya stationsrummen och befintliga stationsmiljoer pa
Odenplan och T-Centralen kommer olika typer av forbindelsegangar
och anslutningar tillskapas. Dessa rum ska medvetet sorteras
antingen till Roslagsbanans formfamilj eller till respektive miljo som
de ansluter till for att stodja orienteringen for resenérerna - eller
mojligen som en kombination av formfamiljer, dar det ar majligt.

kulorer

Stationsspecifikt

Roslagsbanan
underjordiska
stationer

4.2.2 Karaktar

Roslagsbanans tva nya stationer kommer vara ett mellanting mellan
70- och 80-talets “grott-stationer” och de mer inklddda stationer som
byggs for nya tunnelbanan. Gestaltningen ska visa att stationerna ar
byggda i bergrum, men bergytan kommer vara mindre exponerad &n i
de befintliga stationerna, dir blaa linjens T-Centralen ar ett bra
exempel, men dnda tydligt avlasbar bakom och mellan olika ytskikt
och inredningsdelar. Stationerna kommer ocksa att utmérka sig med
sina laga och langa plattformar samt stora rumshéjd som
dimensioneras av de ovanfor-liggande kontaktledningarna.

Roslagsbanans
ovanjords-
stationer

SL-standard

Figur 4-3 Venn-diagram ask&dliggér hur utformningen av Roslagbanans tvd nya underjordiska stationer férhaller sig till de befintliga ovan mark,
SL-standarder och varandra. Familjegemensamma (6verlappande) drag finns, men ocksd helt unika for respektive station.
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4.2.3 Stationer i bergrum

Att bygga en station i bergrum innebar vissa givna forutsiattningar.
Bergrummet projekteras efter det utrymme som definieras av
behoven for resenirerna och olika byggdelar som ska inrymmas. Nar
berget sen sprangs ut kommer det falla ut pa ett sitt som ger ett
oregelbundet och pa de flesta stéllen storre rum. Bergrummet
kommer ha en karaktaristisk form med ojamnheter pa en skala fran
nagra decimeter till nigra meter. Figur 4-4 visar ett typiskt bergutfall
som tydliggors mot den exakta geometrin pa ett sockelelement.

Figur 4-4 Bergutfallet tydliggdrs mot sockelns geometri, station Stadshagen.
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Alla rummets byggda delar méste pé ett eller annat sétt forhalla sig till
denna situation. For att inte stta pa svarhanterliga situationer i
byggskedet bor forhallningssattet beskrivas redan i projekteringen.

I tidigare byggda stationer i bergrum kan olika principer studeras.
Stationerna fran 50- och 60-talet fick heltickande viggar och vilvda
innertak av betong. I stationerna fran 70-talets stora utbyggnader ar
det i stillet det exponerade berget som dominerar rummet. Sjalva
bergytan ar egentligen oftast inte synlig utan det som exponeras ar
den betong som har sprutas pa som forstarkning. I det fortsatta
resonemanget ar darfor ordet berg liktydigt med sprutbetong.

Nir Citybanan byggdes pa 2010-talet blev rummen aterigen mer
inkladda men denna géng med demonterbara vaggpaneler och
frihdngande undertak. Orsaken till denna utveckling ar framst den
okade mingden installationer och kravet pa dtkomlighet. P4 vissa
stillen valde man att visa lite storre sammanhangande bergytor vilket
bidrar med rumslig variation.

Trafikforvaltningen har ett generellt krav pa att alla ytor upp till tre
meter ska vara taliga och resistenta mot klotter. I projekt
Roslagsbanan till city har det tagits ett beslut om att synligt berg med
sprutbetong anses uppfylla dessa krav. Dagens krav pa akustik och
installationer kommer daremot stélla krav pa undertak och andra
byggdelar som styr mot att de tva nya underjordiska stationerna
kommer fa en karaktir av bergrum som inreds till stationer.
Detta tillaimpas pé de olika stationer efter sina lokala forutsattningar.

Figur 4-5 visar nagra principiellt olika sitt att bygga mot berget.

I det enklaste exemplet A ar det golvet som helt enkelt forlangs ut mot
berget dar det rdkar vara i varje enskild punkt.

Exempel B visar en viggpanel som stélls langs det projekterade
volymkravet. Bakom panelen kan installationer av olika slag placeras.
Viaggpanelen dr demonterbar for att maojliggora inspektion av berg
och dtkomst till installationerna.

I exempel C later man en kraftig sockel definiera det projekterade
rummet. Efter att den monterats pa plats sprutas betong fram till att
den moter sockelns bakkant.

Om man i stillet forlanger sockeln sa den méter bergets oregelbundna
utfall kan det se ut som i D.

Exempel E visar ett sitt att bygga upp en bit vigg som ska likna berget
med sin ojamnhet, s& kallad monjérvigg. Denna princip kan till
exempel anvindas vid mindre nischer som man inte onskar
accentuera med négot avvikande material.

Exempel F visar en byggnad som placeras fritt inne i bergrummet. I
detta fall 4r det nodvandigt med plats for att mojliggora inspektion av
berget.

Observera att detta bara ar nagra exempel pa tidigare etablerade
losningar. I stationerna kan dessa anvandas beroende pa bade lokala
forutsattningar och rumslig gestaltning. Nya losningar och
kombinationer kan ocksa komma att utvecklas.
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Figur 4-5 Principsektioner som exemplifierar hur man kan forhalla sig till bergets begransning. Streckad linje visar bergets inre teoretiska kontur, utanfor vilken bergets faktiska utfall kommer att hallas.
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4.2.4 Plattformar

Specifikt for Roslagsbanan ar den smala sparvidden, de laga
plattformarna, samt synliga kontaktledningar 6ver sparen vilka
tillsammans blir ett tydligt gemensamt element i stationerna. Darfor
foreslas att plattformarna utfors lika i frdga om material och indelning
i de tvé nya stationerna. En yta av slipad natursten foreslas pa bade
gangytor, vantytor och kontrastfalt. Stenen sétts i fallande langder.
Natursten ar ett robust ytskikt som haller 6ver tiden, ar vdlkomnande
for resendrerna och ger stationen en omhéndertagen karaktar.

4.2.5 Glas- och dorrpartier

Plattformsrummen ska inredas med ett antal gemensamma
inredningselement. Skyltar ska folja gallande skyltmanual med den
lila markering som ar specifik for Roslagsbanans stationer.

Glas- och dorrpartier ska utféras med profiler i rostfritt stél och f6lja
SL-standard. Det som daremot kan skilja sig mellan olika platser ar

hur glaspartiernas exakta geometri forhéaller sig till det oregelbundna
bergutfallet. Figur 4-6 till Figur 4-8 visar nagra exempel:
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Figur 4-7 En bit vagg med yta av cementmosaik skapar den exakta geometri
som glaspartiet behdver, T-Centralen/Stockholm City.

4.2.6 Mobler

De tva nya stationerna foreslas utrustas med samma typ av sittbankar
men i nagot olika utférande. Sjalva modellen av bank &r dnnu inte
vald.

P& Odenplan foreslas bankarna var viggmonterade och integrerade
med de vaggpaneler som foreslas pa delar av plattformsrummens
bergviggar. Pa T-Centralen kommer bankar placeras mitt pa
plattformarnas norra del. Pa T-Centralen foreslas dessutom
viaggmonterade bankar med en svingd form som f6ljer mezzaninens
rundning. Bankar ska uppfylla tillgdnglighetskrav.

Annan utrustning som papperskorgar, informationstavlor med mera
foreslés utforas enligt SL standard.

Figur 4-8 Glasparti med anslutande vdgg, putsad och infargad lika
bergvaggarna, station Rinkeby.
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4.2.7 Undertak

Dagens krav pa akustik och installation medfor att resendrsmiljéerna
till stor del behover forses med undertak. De blir dirmed en viktig del
av resendrens upplevelse av stationerna. Bland installationerna ar
belysning, hogtalare och ventilationsdon de objekt som ar storst och
kraver regelbunden placering. Mindre objekt som kameror och
antenner tillkommer men pa ett lite mer oregelbundet sitt. For
rumsakustikens skull beh6vs en stor mangd ljudabsorberande yta
som till storsta del ar mojlig att uppna just i undertaket. Beroende pa
rummens forutsattningar kan undertaken utformas enligt olika
principer.

Figur 4-9 visar ett bergrum med undertak som byggs med en distans
mot det oregelbundna berget. Ovan undertaket finns plats for
installationer av olika slag.

Figur 4-10 visar ett rum som definieras av byggda vaggar och tak.
Undertaket kan da tdcka hela rummet och délja installationer.

I de tva stationerna kommer dessa principer appliceras p4 manga
olika satt beroende pa gestaltningsintentioner och de lokala
situationerna.

Figur 4-10 Heltackande undertak i byggt rum.
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4.2.8 Fargsattning

De tva stationerna foreslés fa olika kulorer for tydlig orientering for
resendrerna, men i en skala som gor att de hinger samman som
stationer for Roslagsbanan, i forhéllande till de 6vriga stations-
rummen i bytespunkterna. Kulorer ska tas fram i samverkan med
kommande konstprojekt. Den stationsspecifika kuloren blir ett tydligt
kannetecken for respektive station.

Figur 4-11 Exempel stationsspecifik kulér pa T-Centralens tunnelbana.

4.2.9 Belysning

Belysning ar grundlaggande for savil trygghet och orienterbarhet som
karaktar och atmosfir. Pa Roslagsbanans tva nya stationer kommer
ljuset att bestd av samverkande allménbelysning och accentbelysning.

Figur 4-12 Exempel allmanbelysning till véanster och accentbelysning till hdger.

Allméanbelysningen sikerstiller god belysning och en trygg resa med
forhojda ljusnivaer vid méalpunkter. Allménbelysningen placeras i
taket med jamnt féordelade armaturer sa att alla delar av rummet blir
belysta med samma belysningsnivéaer. Framfor sparrkiosker, hissar,
trappor, rulltrappor och plattformskant forstiarks allméanljuset.

Accentbelysningen bidrar till rummets lasbarhet, trivsel och skonhet
genom att ge reseniren en rikare upplevelse. Med ett riktat ljus
framhéavs rumsdelar, detaljer och konst. Accentbelysningen utgors av
armaturtyper som direktverkande downlights eller linjara armaturer
och kompletterar allménljuset for att uppna erforderliga ljusnivaer.

Ledord:

o Tillginglighet: Belysningen ska vigleda reseniren,
framhava méalpunkter och forbattra rumsupplevelsen.

e Hallbarhet: Material- och teknikval ska sidkerstilla
energieffektiva och robusta l6sningar med ett fatal
armaturtyper. Ljusplaneringen ska sdkerstélla kvalitet och
lang livslangd pa armaturer samtidigt som drift- och
underhallskostnader minimeras.

¢ Visuell balans: Med en vil avvigd kombination av
allmanbelysning och accentbelysning i stationens publika
miljoer uppnas en visuell balans som bidrar till god
synkomfort for alla resenirer.
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Belysningsprincip plattform

Figur 4-13 Belysnings-principer plattform (T-Centralen ovan, Odenplan nedan).

Belysningen i plattformsrummet bestar av allménbelysning (1) genom
direktverkande belysning i taket. Armaturerna placeras for att uppna
en jamn ljusniva pa plattformen och en forhéjd ljusniva vid
plattformskanterna. Armaturerna ska vara vil avblandade.
Accentbelysningen (2) utformas for att skapa god rumsforstéelse.
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Belysningsprincip rulltrappschakt

Allméanbelysningen (1) i rulltrappsschaktet utformas med en
belysningsprincip dar undertaket ljussatts for att bidra till rumskéansla
och trygghet. Armaturerna placeras for att undvika blandning och
synstorande reflexer i glas. Borstkantsbelysningen (3) i rulltrappor ar
en del av allmanbelysningen. Accentbelysning (2) i form av
exempelvis vertikalbelysning gor att rummet upplevs ljusare och
starker resenirens rumsuppfattning. Dessutom inkluderar
belysningssystemet service- och trygghetsbelysning (4) i
snedbanehissar.

Genom att kombinera allmén-, accent- och servicebelysning skapas
ett funktionellt belysningssystem som gor rummet vilbalanserat,
visuellt tilltalande samt bidrar till en trygg och behaglig miljo for
resenarer.

Figur 4-14 Belysningsprincip rulltrappsschakt

Belysningsprincip mellanplan

Stationens mellanplan forses med en allménbelysning (1) i
undertaket. Armaturerna placeras for att uppna en jamn ljusniva i
rorelsestraket samt med f6rhgjd ljusniva vid borjan av rulltrappor och
trappor samt framfor hiss. Accentbelysningen (2) utformas
exempelvis av linjara armaturer som monteras dolt ovanfor kanten av
undertaket for att skapa rumsskapande lattningsljus. Ljuseffekten ska
besta av en hogre koncentration av ljus hogst upp pé vaggen med en
avtagande gradient mot golv.

Figur 4-15 Belysningsprincip mellanplan
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Belysningsprinciper for ljussattning av konst
Belysningen i stationernas publika utrymmen samverkar med den
unika konstnirliga gestaltningen pa varje station och ir en integrerad
del av helheten. Konsten ljussitts for att bade framhéava verket och
harmoniera med rummet. Samordning mellan konstnér, arkitekt och
ljusdesigner ar nodvandig. Principer for ljussittning:

e Accentljus (1): Konst ljussitts med riktbara stralkastare,
wallwashers eller slapljus. Samordning ska ske med konstnar
och ljusdesigner for ljusnivéer och riktning.

e Integrerat ljus (2): Ljuset ar en del av konstverket.
Samordning ska ske genom prototyputveckling och
injustering pa plats.

¢ Allméanbelysning (3): Konst ljussitts genom
allménbelysningen. Ingen sirskild dtgird ar nodvandig.

Figur 4-16 Belysningsprincip for ljussattning av konst.
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4.3 Hallbara material

Roslagsbanan byggs for en lang livslingd och de material som utgor
stationernas ytskikt har flera olika aspekter och krav att uppfylla.
Materialen ska ha en gedigen kvalité som uttrycker att stationen ar vél
omhéndertagen och hallbar. Thop med funktionskraven ska
materialen uppfylla de krav som stills pa stationsspecifik gestaltning.
De kraven utgors av att arkitektur och konstnirlig gestaltning
samverkar for en god helhetsmiljo, unik for varje station.

Ytskikten ska klara av att bli klottersanerade och fortfarande behalla
sitt utseende. Forutom klotter ska ytskikten hélla for slag, stotar och
annan paverkan som kan ske. Stationernas staidning kommer paverka
materialegenskaperna, hogtryckstvatt ska kunna genomféras och
stidmaskiner ska inte paverka ytskikten vid pakorning. Ytskikten ska
fungera med de temperaturkrav som stills pa de publika delarna i
stationerna.

Ytterligare en viktig egenskap ar hur materialen reagerar vid en
brand.

Figur 4-17 Referens glasemaljerad plat med konstnérlig utsmyckning, Hasselby
o
gard.

Ett material som ger en gedigen och vilkomnande kénsla i
kollektivtrafikmiljo ar natursten. Stenen kan sattas med olika format
och monster och anpassas till den stationsspecifika miljon. Plat &r ett
annat material som kan goras i flera olika utféranden till exempel
rostfri, lackad eller glasemaljerad. De olika utférandena har specifika
egenskaper géllande kul6rer, perforering och infastning men de kan
alla anvindas i de publika miljéerna pa bade vagg- och takytor. Glas
kan utforas med olika lamineringar och folier och kan darmed
anpassas till det stationsspecifika uttrycket. Kakel/ klinker har en lang
tradition inom Stockholms kollektivtrafik och kan anviandas i en
maéangd kul6rer och sittas fritt i monster

Malad sprutbetong anses ocksa uppfylla kraven for hallbara material
och det efterstravas att synliggora relativt stora bergytor med
sprutbetong pa sévil Odenplan som T-Centralen.

0\ e “

Figur 4-19 Referens rostfri pldt, Malmé station Triangeln.
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Figur 4-20 Referens kakel i tunnelbanestation R&dmansgatan.

4.4 Konst och reklam

Parallellt med framtagandet av gestaltningsprogrammet har ett arbete
med att formulera uppdrag for konstnarlig gestaltning av
reseniarsmiljoerna inletts.

I uppdragsbeskrivningen preciseras lampliga ytor och forutsattningar
for konst. En generell forutsattning for konst ar att den ska bidra till
att gora stationsmiljoerna trygga, attraktiva och orienterbara samt att
ge dem identitet. Darfor ar platser som har karaktéarer av valpunkter
eller noder sarskilt 1ampade for placering av konst. Platser som ar
lampliga for konst dr i manga fall ocksa lampliga ldgen for skyltning
och for reklam. Resenédrernas behov ska prioriteras.

En preliminir inriktning for konsten ar att den ska vara byggnads-
integrerad det vill sdga att den inte i forsta hand ska addera
individuella konstobjekt utan att den ska ge en konstnairlig gestaltning
till de byggnadsdelar som formar rummen. I konstprogrammet
formuleras ocksé en inriktning att konsten ska anknyta till respektive
plats historia.

Reklam bidrar med ekonomiska intdkter som bidrar till att finansiera
driften. Ytor som ar lampliga och som inte anvinds for konst eller for
véagvisning kan upplatas for reklam. Vissa ytor bor héllas fria bade
fran konst och reklam for att inte 6verlasta resenirerna med visuella

intryck.
:JJ& Region Stockholm



4.5 Odenplan

Roslagsbanans nya station vid Odenplan kommer att ansluta till
befintlig station Stockholm Odenplan for Citybanan respektive
tunnelbanans Grona linje. Ingen ny stationsentré planeras i markniva
uppe pa ytan. Losningen &r en utveckling av férslaget som forordades
i lokaliseringsutredningen. Anpassningar har bland annat gjorts for
att forbattra byggbarheten avseende berguttag. Ett framtida tredje
spar ska ocksa kunna byggas till tunnelbanans grona linje vilket har
paverkat stationens placering och utformning.

4.5.1 Stationen i staden

Roslagsbanans nya station Odenplan ar redan idag en viktig
bytespunkt for flera trafikslag och en mélpunkt i staden. Den nya
stationen vid Odenplan kommer att utgora Roslagsbanans forsta
anhalt inne 1 Stockholm innerstad, d& den (tillsammans med
stationen vid T-Centralen) ska ersitta nuvarande andstation
Stockholms 6stra som stiangs.

En stor del av resenidrerna fran nordostsektorn vintas kliva av har for
att ta sig vidare ut vid Odenplan eller via byten till andra trafikslag.
Har kommer resenaren att kunna byta till tunnelbana eller pendeltag
utan att passera sparrlinjer. Uppe pa Odengatan respektive
Karlbergsvagen och Upplandsgatan, som avgransar den triangulira
torgytan Odenplan, angor dven flera busslinjer. Anslutningar till de
befintliga trafikslagen gors tydliga och enkla for att resendrerna latt
ska kunna orientera sig och ta sig vidare pa sin resa.

Omréadet kring den nya stationen kommer att paverkas under
byggtiden, men ldmnas aterstilld med ett mindre tilldgg i form av en
schaktoverbyggnad ovan jord. Situationsplanen, Figur 4-21, redovisar
de tre underjordiska sparlinjerna och deras stationer i forhallande till
staden.
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Figur 4-21 Situationsplan Odenplan med Roslagsbanan (lila), Citybanan pendeltdg (rosa) samt tunnelbanan (gron). Hur stationen ser ut under mark presenteras i de
foljande avsnitten.
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GUSTAF VASA
KYRKA

SODRA ANSLUTNINGEN

BEFINTLIG BILJETTHALL

NORRA OVRE NORRA NORRA
MELLANPLAN  ANSLUTNINGEN ANSLUTNINGEN
MYNTINKASTET CITYBANAN

PLATTFORM SODRA MELLANPLAN

CITYBANAN

NORRA NEDRE MELLANPLAN

SERVICETUNNEL

S >,

Figur 4-22 Station Odenplans publika ytor pd Roslagsbanan i staden. Gréna linjens plattform ligger ytligt under Karlbergsvégen, Citybanan nds via rulltrappor med ett mellanplan och langst ner kommer nu Roslagsbanan att ansluta.
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4.5.2 Stationen och dess anslutningar
Station Odenplan pa Roslagsbanan innebair att ett nytt plattformsrum
adderas under och 6ster om Grona linjens plattform respektive
Citybanan. Stationen kommer att nas via befintliga entréer pa
Odenplan och Karlbergsviagen. Odenplan kommer ocksa att fa en
forstarkt betydelse som viktig bytespunkt, dar resenirerna fran
Roslagsbanan (och pendeltdget) kommer att kunna byta till den grunt
liggande Grona tunnelbanelinjen.

Tydliga, enkla och trygga anslutningar efterstrivas for byten mellan
de olika trafikslagen och marknivan. Rummens utformning ska hjalpa
resendren att intuitivt forstd kommande steg pa sin resa, kompletterat
med en genomtankt skyltning och ljussattning. Konstens placering
utmed resenirens vig genom stationen stodjer orienteringen.

Befintliga underjordsanlaggningar och reservat for eventuellt
kommande utbyggnader har i stor utstrackning styrt hur
anslutningarna kunnat orienteras. Sammantaget har sa gena och
logiska vagar som ar bergtekniskt och ekonomiskt méjliga
efterstriavats i den tillkommande stationen.

MOJLIG
LOKAL
NORRA OVRE T«qUET_RLmEEARj SERVICETUNNEL
MELLANPLAN
NORRA
ANSLUTNINGEN gt

CITYBANAN | 1\

-

NORRA ANSLUTNINGEN
MYNTINKASTET

e OB
BEFINTLIG PLATTFORM ;
T-BANA GRONA LINJEN SODRA ANSLUTNINGEN
BEFINTLIG BILJETTHALL )
SODRA
BEFINTLIGT MELLANPLAN  BEFINTLIGT CYKELGARAGE MELLANPLAN

STOCKHOLM ODENPLAN

PLATTFORM

Figur 4-23 Oversiktlig plan av alla niv3er fran biljetthall till plattform och anslutningar mot befintlig kollektivtrafik vid station Odenplan.
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4.5.3 Stationens publika rum

Roslagsbanans station delas in i en serie publika rum vilka
presenteras var for sig i foljande avsnitt. Darutover kommer det att
finnas nédvandiga men icke publikt tillgingliga teknikutrymmen
under och vid sidan om, liksom en servicetunnel parallellt med och
norr om norra spartunneln. Gestaltningsprogrammet fokuserar pa de
rum som maoter resendren.

Majoriteten av de underjordiska rummen begréansas av bergvalv med
bemalad sprutbetong i savil hojd- som sidled. Nodviandiga
installationer dras dolda av undertak respektive bakom tillagda
vaggar eller socklar. Vaggpaneler kravs dar installationer ska passera
men dven for att uppna akustiska krav. Inriktningen i den planerade
stationen ar dock att 1ata mycket av berget framtriada. Upplevelsen av
att rora sig upp genom berget ska sa lite som mojligt begransas av
inkladnader. En gestaltning med tillagg dar sa kravs efterstravas.
Gestaltningen ska hjilpa reseniren att i varje del av sin resa forsta
nasta steg genom 6verblickbara lankade publika rum:

1. Plattform
Stationens plattform ligger delad i varsitt valvformigt

bergrum. Fyra tvarpassager forbinder.

2. Norra anslutningen

Forbindelsen till Citybanans mellanplan pa station Stockholm
Odenplan samt via det sa kallade Myntinkastet till Grona
linjen pa tunnelbanan gors med tva lika hoga lyft med
snedbanehiss och rulltrappor via ett mellanliggande
mellanplan. Hela sekvensen av rum kallas hiar Norra
anslutningen.

3. So6dra anslutningen
Precis under torget vid Odenplan kommer anslutningen till

befintlig biljetthall att ske. Har kallas serien av rum i berget
Sodra anslutningen och eftersom den kommer att mynna
hogre upp ar rulltrapporna och hissarna langre an i Norra
anslutningen.

4. Biljetthall

Roslagsbanan ansluts till befintlig biljetthall i sydostra hornet.

Om- och tillbyggnader kommer att goras for att biljetthallen
ocksé ska kunna ta emot dessa resenirer.

De publika rummen planeras som ovan beskrivet, att ha en samman-
héllen gemensam utformning i grunden. Det finns former och
material som kommer att kdnnas igen vid station T-Centralen och
station Odenplan.

4: SODRA ANSLUTNINGEN

BILJETTHALL

3: SODRA ANSLUTNINGEN

1: PLATTFORM

TVARPASSAGE 3

TVARPASSAGE 2

TVARPASSAGE 1

Figur 4-24 Station Odenplans publika rum, plattformen och dess kopplingar.

Lokala variationer eller karaktirer forekommer beroende pa var
rummen ska ansluta, eller beroende av hur bergrummet ser ut och
sddant som hur stort resenirsflode som ska tas omhand.
Gestaltningsvalen anpassas da till de lokala férutsattningarna.
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TVARPASSAGE 4

Dar Roslagsbanan ansluter till en befintlig miljo anpassas station
Odenplans gestaltning i material- och fargval for att underlatta
orientering och undvika alltfor ménga synintryck. I dessa
overgangszoner kommer exempelvis viaggpanelens utformning eller
ett konstverk att fortsatta en bit in i det tillagda for att gora
overgangen mjukare. Hur den konkreta gestaltningen i
overgangszonerna ser ut utvecklas i det fortsatta arbetet.
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4.5.4 Plattform

Roslagsbanans plattform kommer att spriangas ut i berget drygt

50 meter under torgnivan. 190 meter ldnga och 6 meter breda
plattformar planeras ligga pd 6mse sidor om barande bergpelare.
Genom att dela upp mittplattformen i tvé halvor kan rulltrappor och
hissar fa plats centralt mellan dem. En tydlig mobleringszon skapas
i plattformens bakkant mot berget. Liknande stationsorganisation
finns i dagens tunnelbanenit, exempelvis pa Blaa linjen pa T-
Centralen respektive Fridhemsplan p& Grona linjen och
Ostermalmstorg pa den Roda linjen.

Roslagsbanan sérskiljer sig frin andra underjordiska sparmiljéer
bland annat genom kontaktledningens placering ovan taget, vilket ger
hoga bergrum. De 1anga plattformarna majliggor hela fyra
forbindande 12—13 meter breda, cirka 25 meter langa tvirpassager.
Har kan reseniren vanta pa taget eller byta plattform.

Figur 4-25 Vy fran tvérpassage 3 mellan plattformshalvorna. Har finns endast
ett glasparti, for att skilja plattformarna 3t brandtekniskt. Undertaket gor en
vagroérelse genom tvérpassagerna.

Tva av dessa stora rum ska med hjilp av glaspartier med uppstillda
slagdorrar utgora egna brandceller. Under en utrymning kommer
passage 2 och 4 att kunna fungera som sikra platser dar resenirer vid
behov kan vianta pa undsattning fran riddningstjansten. Fran de bada
tviarpassagerna kommer anslutningarna upp mot biljetthall respektive
pendeltdg och tunnelbana att utga, vilket beskrivs i féljande avsnitt.
Pé plattformsnivan ar det viktigt att passagerna forslagsvis med hjalp
av konst gestaltas olika for att hjdlpa reseniren att tryggt orientera sig
vidare i stationen.

Den fjarde tvarpassagen i sodra plattformsianden (1) utgor
angreppsvag for raiddningstjansten och ar darfoér ocksa avskarmad
med dubbla glaspartier.
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TVARPASSAGE 1
Figur 4-26 Illustration av plattformsrummets publika rum vid station Odenplan.

i 1
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Figur 4-27 Tvarsektion genom plattformar med elevation av sddra anslutningen fran tvarpassagen. Till hdger fortsétter en icke publik tvartunnel med teknikutrymmen
mot servicetunneln. Dar byggs en vagg tackt av sprutbetong utanfér betongvéggen som avgransar rummen for att halla ihop rummet mot spéret.
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Overblickbarhet och enkel orientering ska omhindertas vil i de stora
rummen. Resenirens upplevelse av ett tryggt och vl gestaltat rum
ska prioriteras. Undertaket planeras exempelvis att mjukt vilva sig
over resendrsutrymmet utmed plattformen och sedan 6ppna upp mot
det hogre bergrummet. Taket ansluter mot de tvargaende passagerna
och vidare upp mot markytan. Undertak som slapper fran bergviggen
och formas efter rummets behov efterstravas. Kombinationer av
vertikala bafflar, dvs. ljudabsorberande element dar perforerad plét
omger absorbenten, respektive lingsgaende paneler utvecklas.
Undertakets utformning utgor en viktig del av rumsupplevelsen.

Plattformens moblering planeras att hallas samman som ett tilligg

i bergrummet med en hogre grad av omhéndertagande, exempelvis
genom mer bearbetade detaljer och ett varmare, mer avstamt ljus. Ett
plattformsmoblemang kommer att std utmed berget, tillbakadraget en
bit fran tvarpassagerna for att inte blockera géngstraket 6ver horn.
Denna langa maobel ar tankt att i olika utstrackning besta av delarna
sockel, bank, akustisk ddmpning (kompletterande den som finns i
undertaket), atervinningskarl, belysning, skyltning etcetera. Har kan
tra komma att anvéandas for att ge virme, men ocksé for att knyta an
till stationerna norrut pa Roslagsbanan.

? ”‘rmmwHWWMHMI il

Figur 4-28 Mébleringszon pa plattform med akustikpanel och undertak.

Vid sidan om mobleringszonen kommer bergvalvet att synas, med
ytskiktet mélad sprutbetong. Bergets ojimnhet ar tankt att
kontrastera mot de tillagda objektens hogre bearbetningsgrad.
Sockeln i sten avslutar mébleringszonen ner mot plattformens
stenldggning.
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Figur 4-29 Perspektiv utmed en sidoplattform med vy in mot tvarpassagen och sédra anslutningen.
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Rummens allménbelysning ska uppfylla definierade funktionskrav,
exempelvis forhojd ljusniva utmed plattformskant. Ljuset ska ocksa
stodja rumsupplevelse, trygghet och orientering. Belysnings-
armaturerna kommer att vara inbyggda i undertaket och ren
funktionsbelysning kompletteras med accentljus. Bafflarna i undertak
over plattform kommer exempelvis att betonas med ett sldpljus i
riktning frén berget mot sparet. Ytor belyses utan att ge stérande
blandning fran armaturen. Hur och vilka typer av armaturer som
anvands i stationen bearbetas vidare.

INSTALLATIONER

BERGRUM

Golvet ar i plattformsrummen tankt att utforas i natursten, ett robust
och tidstaligt eget material for just Roslagsbanan. Lis mer om det
under gemensam utformning ovan. Plattformarna kommer att
paminna om en utomhusstation, dar resenéren passerar fran
tvarpassagen genom glaspartier ut i det upplysta plattformsrummet
med undertak som lyfter mot sparomradet.

Figur 4-30 Tvarsektion genom plattform och spdromrade - ett hégt och smalt
rum i berget. Belysningen ar férstarkt utmed plattformskanten och i
mébleringszonen. Ett accentljus lyser upp takets undersida och berget pd andra
sidan sparet.

BRANDGASSCHAKT STOCKHOLM ODENPLAN BILJETTHALL

GRONA LINJEN

SODRA ANSLUTNINGEN

PENDELTAG

PLATTFORM NORRA ANSLUTNINGEN

Figur 4-31 Langdsektion genom station Odenplan med plattformsrum Roslagsbanan och anslutningar upp genom berget.
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4.5.5 Norra anslutningen

Frén plattformen kommer reseniren att kunna rora sig i passagen
langst norrut 32 héjdmeter upp via tva lika hoga rulltrappslyft. Pa
mellanplanet halvvigs vrids rummet i riktning mot den befintliga
stationen. Ovanfor nista rulltrappa alternativt hiss leder ett langre
mellanplan bort till anslutningen mot Citybanans mellanplan.
Dessforinnan delar sig dock forbindelsen och en smalare anslutning
viker av at vanster mot Myntinkastet och Grona linjen.

Figur 4-32 Norra anslutningens nedre mellanplan mellan rulltrapporna halvvags
upp, dar resendren ska kunna se bérjan av nasta rulltrappa och ledas vidare.
P& vaggen till héger finns utrymme for konst och reklam enligt senare besked.
Till vanster syns det sprutbetongbehandlade berget.

Undertaket pa mellanplanen anpassas efter sekvensen av rum fram
till brandcellsavskiljande glaspartier. Generellt ar typen har ett liatt
vilvt undertak med tvirgdende bafflar. Utanfor glaspartierna lankar
en stricka med ett lagre bergvalv mot det befintliga. Anslutningarna
foreslas goras via 6vergangszoner, dir bergvalvet lamnas utan
undertak. Hur anslutningen mot befintligt undertak pa Citybanans
mellanplan tas omhand behover studeras vidare.

Valplacerad konst samt ytor for reklam vantas dela upp viggytorna

i de langstrackta forbindelsegédngarna. Hur detta gors utvecklas i
samarbete med Trafikforvaltningen i en separat process. Utmed norra
vaggen planeras for en mindre butikslokal (kiosk) mittemot
anslutningen mot myntinkastet. Férutom att ge service skulle
bemanningen medfora okad trygghet for resendren. Rum for
pendeltagets personal behover ocksad omplaceras utmed vilplanet, da
rummen nu aterfinns i det bergrum som ansluter mot Citybanans
mellanplan och efter utbyggnaden kommer att utnyttjas for
Roslagsbanans anslutning.

NORRA ANSLUTNINGEN
& CITYBANAN

NORRAANSLUTNINGEN /
MYNTINKASTET 27 NORRA GVRE

/ MELLANPLAN

NORRA NEDRE
MELLANPLAN

*

Figur 4-33 Illustration av Norra anslutningens publika rum vid station Odenplan, med forbindelse via mellanplan mot Citybanan och tunnelbanan.

Figur 4-34 Citybanans mellanplan med lila markering dar Roslagsbanans
anslutning ersatter personalrum och publika toaletter som flyttas in i forbindelsen.
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Anslutningen till Citybanans mellanplan kommer ske mitt emot de
befintliga hissarna. Harifran kan den som vill kunna byta till
pendeltag ta sig ner via hiss eller rulltrappa till Stockholm Odenplans
befintliga plattform. For att na tunnelbanan via det smala trapphuset
(det sa kallade Myntinkastet) till Grona linjens plattform kommer
resendren att vélja vanstra forbindelsegangen i Norra anslutningen, se
Figur 4-36. Hir ansluter Roslagsbanan mitt emellan de befintliga
rulltrapporna. Konstverket som idag tacker viggen behover darfor
flyttas, se Figur 4-37.

Reseniren kan ta sig vidare upp till biljetthallen och vidare upp pa
gatuniva via tre befintliga rulltrappor och snedbanehiss.

Sammantaget kommer det att finnas det ndgra alternativa vagar i
anden av Norra anslutningen och resendren kommer att behova
valplacerad skyltning infor valsituationerna for att kunna orientera
sig. Mangden intryck och distraktioner ska héllas nere och
anslutningarna till Citybanan bér med hjilp av rumslig gestaltning,
ljus och géarna konst utéver skyltning underlétta valet av vidare
resvag.

INSTALLATIONER

SNEDBANE-
RULLTRAPFOR HISS

DRIFTUTRYMME
RULLTRAPPOR

Figur 4-35 Tvérsektion Norra anslutningen i rulltrappsschakt med snedbanehiss
till héger. Har kommer undertaket att vélva sig éver rulltrapporna. Valv och
véggar kommer att lysas upp fran takets kant.

3

Figur 4-36 Norra anslutningens évre mellanplan, dar resendren kan valja att g& mot tunnelbanan via Myntinkastet till vénster eller ut mot Citybanans mellanplan. Konst,

ljus och arkitektur ska samspela for att underlatta val och orientering.

Figur 4-37 Konst i Myntinkastet med rulltrapporna som forbinder upp mot Gréna
linjen. Det &r hér vid lila markeringen som férbindelsegdngen fran
Norra anslutningen mynnar, varfor delar av konstverket av behdver flyttas.
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4.5.6 Sddra anslutningen
Fran tviarpassage tva pa plattformsnivd kommer tre rulltrappor och en

snedbanehiss att 16pa upp mot den befintliga biljetthallen under
Odenplan, via ett mellanplan halvvags upp. Eftersom jorddjupet ar
stort och berget ligger lagt under Odenplan, kommer den 6vre delen
av schaktet att vara en betongkonstruktion som byggs ovanifran. Ett
reservat for framtida tunnelbaneutbyggnad tvingar rulltrappsschaktet
soderut sa att det till stor del hamnar under Odengatan.

Mellanplanet kommer dven har att vridas for att ta upp

riktningsandringen frén plattform till anslutning mot biljetthall. Det
ar viktigt att resenédren dnda ska kunna se fran en rulltrappas slut till
den andras borjan. Det kontinuerliga undertaket och en genomtéankt

ljusséttning kommer att hjalpa till i orienteringen.

Norra och S6dra anslutningen utformas liknande som passager
betraktat: Den totala nivaforflyttningen kommer att delas upp i tva
lyft med ett mellanliggande mellanplan. Sodra anslutningens totala
lyfthojd ar hogre, 23,5 plus 27,5 meter, eftersom reseniren har ska
forflytta sig anda upp till biljetthallen. Resenirens val av vag upp fran
plattformen ska forenklas genom skyltning, konst som ger en tydlig
identitet redan i tvirpassagen och en rumslig gestaltning som
sarskiljer Norra fran Sodra anslutningen.

Sodra anslutningens planerade koppling mot biljetthallen uppe under
torget beskrivs i nasta avsnitt. Dessférinnan kommer dock resenéren
att passera genom den del som byggs uppifran, se

Figur 4-40. Har utnyttjas den tillgingliga hojden i
betongkonstruktionen for att ge rulltrappsschaktet en egen
utformning: Tvirgaende i underkant liatt vilvda betongskivor kan
bade hélla ihop konstruktionens langsgdende vaggar och ge rummet

belysta undertaksbafflar i en betydligt storre skala.

Figur 4-38 Sddra anslutningens sddra mellanplan, mellan rulltrapporna, under
bergvalvet. Berg med malad sprutbetong synligt; i vilken omfattning studeras

vidare. Plats for konst i fonden.

HEH
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4: SODRA ANSLUTNINGEN
BILJETTHALL

3: SODRA ANSLUTNINGEN

Figur 4-39 Illustration av Sodra anslutningens publika rum frén plattformsniva till biljetthall Odenplan.

Figur 4-40 till hoger Sodra anslutningens 6vre del mot biljetthallen gar genom ett
betongschakt i jord, dar undertaket ar téankt att lyftas i trappsteg. Kraftiga i underkant
latt vélvda skivor kommer att passera tvars dver rulltrappsrummet, mellan vaggarna.

Ljuset kommer att definiera rummet.
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4.5.7 Biljetthall

Sodra anslutningen kommer att anknyta till sydéstra hornet av den
befintliga biljetthallen. Efter det hga rummet i rulltrappsschaktet
kommer rumshgjden dar rulltrappor och hiss ska ansluta till befintlig
biljetthall att pressas till ett minimum. Odengatan och torget samt
befintlig golvniva begransar vad som ar majligt.

Efter att ha passerat uppstillda dorrar av glas kommer resenéiren att
gé in i det som idag &r biljetthall. Citybanans rulltrappa ligger speglat
pa andra sidan rummet med brandcellsavskiljande skjutdorrar i ett
nytt lage. Har anlander 4ven Roslagsbaneresenirer som véljer norra
anslutningen till biljetthallen. Sparrlinjen flyttas och blir gemensam
for alla dessa resenérer. Fran cykelgaraget ar det dven i fortsattningen
mojligt att ga direkt in i biljetthallen, varfor ett par sparrar kommer
till Aven déar. Nodutrymning kommer ocksa att finnas via
cykelgaraget.

En ny forbindelse innanfor sparrarna ar tankt att underlitta byten till
Grona linjen i biljetthallens nordvistra horn. Resterande biljetthall,
med tunnelbanesparr och servicebutik, ska limnas opaverkad av
Roslagsbanans nya anslutning. Fler resenirer kommer dock att ta sig
ut via befintlig rulltrappa, trappa och hiss, upp i den gemensamma
entrébyggnad med soltrappa pa taket som byggdes for Citybanan
2017. Skyltningen kommer att beh6va uppdateras.

Utmaningen kommer att vara att fa till en ssmmanhallen attraktiv
miljo i en redan trang biljetthall dér de tre trafikslagens resenirer
mots. En enhetlighet efterstravas i material, kulorer och ljus dar
vagledande skyltning ska placeras klokt. De tre delarna ska trots
sparrlinjeférsedda granser uppfattas som en biljetthall. Materialval
ska anpassas till befintligheter for att halla samman och lugna ner
intrycken. Sarskilt omsorg laggs pa utformningen av de pelare och
balkar som bar bjalklaget mellan biljetthallen och torget.
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Figur 4-41 Sédra anslutningen mot befintlig biljetthall Odenplan, dér de tre spartrafikslagen méts. Citybanan och Roslagsbanan far en gemensam biljetthall innanfér
sparrlinjen och Cykelgaraget ett par kompletterande spérrar. Passage innanfor sparrlinjen ar méjlig till och fr&n Gréna linjen pa tunnelbanan.

Figur 4-42 Odenplan, dar biljetthallen ligger ytligt under torget. Befintlig
entrébyggnad med soltrappa pa taket, sedd fran séder.

Figur 4-43 Odenplan, befintlig biljetthall mot nuvarande entré Citybanan.
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Figur 4-44 Roslagsbanans anslutning mot biljetthallen via uppstallda slagdérrar;
ett rum dér rumshdéjden ar begrénsad.

4.5.8 Ovanjordsanlaggning

Station Odenplan pa Roslagsbanan kommer inte att synas mycket pa
markytan. Ett brandgasschakt som sticker upp vid Observatorie-
lunden ar allt. Resten finns under jord, framfor allt i berget. Vid
Odenplan behdovs inte de luftutbytesschakt for tryckutjamning som
kommer att byggas vid station T-Centralen.

Via brandgasschaktet kommer brandgaser att ventileras om det skulle
brinna i Roslagsbanan. Brandgasventilationen ar ett platskravande
system som hojer sikerheten i den underjordiska anlaggningen.

Schaktet bor nd markytan minst atta meter fran narmaste byggnad
enligt gdllande brandkrav, vilket gor att fa platser dr majliga runt
Odenplan.

Det foreslagna laget vid foten av Observatorielundens kulle ar relativt
undanskymt och négot av en baksida. Schaktets 6ppenarea mot det
fria behover vara cirka 15 kvadratmeter vilket i sin tur ger en
byggnadsarea om cirka 35 kvadratmeter totalt.

Hojden kommer att begransas till en omkring en meter hog stenkladd
mur med galler 6ver 6ppningen. Schaktet foreslas luta med kullen och
utformningen kommer att bearbetas vidare i den fortsatta
projekteringen. Marken ska aterstéllas med anpassad slantlutning
runt schaktet, men under anldggningsarbetet kommer platsen att
paverkas. En sd liten storning som mdajligt efterstrévas i denna
kansliga miljo.
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Figur 4-45 Situationsplan brandgasschaktets ovanjordsanlaggning i utkanten av
Observatorielunden.
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Figur 4-46 Sektion brandgasschakt vid Observatorielunden.

Figur 4-47 Illustration brandgasschakt i sldnten bakom de befintliga byggnaderna.
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4.6 T-Centralen

Roslagsbanans nya station vid T-Centralen kommer att placeras
djupare an de idag befintliga kollektivtrafikslagen och anslutas under

mark till pendeltag och tunnelbanelinjerna. Inga nya stationsentréer
kommer att anldggas.

4.6.1 Stationen i staden

T-Centralen ar idag Stockholms storsta tunnelbanestation och en
viktig knutpunkt i Stockholms kollektivtrafiksystem. Har mots Grona,
Roda och Blaa tunnelbanelinjerna tillsammans med pendeltaget via
stationen Stockholm City. Utover de trafikslag som anknyter direkt till
T-Centralen finns dven Sparvag City i stationens narhet. Regionaltég,

fjarrtag och flygplatstdg som avgar fran Stockholm Central ligger
ocksa nira Roslagsbanans nya station.
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Nir Roslagsbanan ansluter till T-Centralen kommer ett stort antal
resenirer som tidigare bytte trafikslag vid Stockholms 6stra kunna ta
sig direkt in till T-Centralen dar fler bytesmagjligheter finns. Stationen
innebar ocksa att direkta byten mellan Roslagsbanan och pendeltag
eller tunnelbana kommer kunna ske utan att reseniarerna passerar
sparrlinjen. Anslutningar till de befintliga trafikslagen gors tydliga
och enkla for att resenérerna latt ska kunna ta sig vidare pé sin resa.

"IN 'NVN
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Under byggnationen av Roslagsbanans nya station vid T-Centralen
kommer platsen att paverkas och hansyn behover tas till de befintliga
kollektivtrafikslagen och staden ovanfor. Platsen lamnas efter

fardigstillande av stationen aterstélld och med nagra fa tilligg ovan
jord.

Situationsplanen, Figur 4-48, redovisar de befintliga spartrafikslagen

under mark som ansluter till T-Centralen ihop med Roslagsbananas
nya station.
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Figur 4-48 Situationsplan T-Centralen med Roslagsbanan (lila), pendeltdg (rosa) samt tunnelbanelinjerna (Blda, Gréna, Réda).
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Figur 4-49 Illustration dver T-Centralen med Roslagsbanan (lila), pendeltdg (rosa) samt tunnelbanelinjerna (Bl&a, Gréna, Réda).
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4.6.2 Stationen och dess anslutningar
Stationen utformas med tva parallella plattformar. Fran respektive
plattform ges resenirerna mojlighet att ta sig vidare via tva olika
vagar. Vid plattformarnas mitt placeras tva uppgéangar som tar
resendrerna vidare till ett gemensamt mellanplan. Fran mellanplanet
kommer en anslutning till pendeltdgets station Stockholm City att
finnas och motet mellan de tva trafikslagen sker pa Stockholm Citys
norra mellanplan. I plattformarnas sodra &ndar kommer utgangar
som ansluter mot tunnelbanans Blaa, Roda och Grona linje finnas och
anslutningen till dem planeras ske direkt till plattform eller via
Stockholm Citys centrala mellanplan. Uppgangarna och anslutningar
till andra kollektivtrafikslag utformas med rulltrappor, gangtrappor
och hissar. Skyltning placeras for att ge resenirerna viagledning
mellan trafikslagen. Aven konsten kommer vara orienterande for
resendrerna nar de ror sig genom stationsmiljéerna.

Fran Stockholm Citys norra mellanplan kommer resenirerna kunna
ta sig ut ur stationen via tunnelbanans och pendeltagets gemensamma
biljetthall som ligger i anslutning till Vasagatan.

Via anslutningen till tunnelbanans Blaa linje ges resenéarerna
mojlighet att rora sig vidare upp mot stationens entré vid Sergels torg.

Fran plattformarna for tunnelbanans Réda och Grona linje kommer
man kunna ta sig ut mot Stockholm Central, Vasagatan och Sergels
torg.
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Figur 4-50 Oversikt station T-Centralen och anslutningar till befintlig kollektivtrafik och platser i staden.
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4.6.3 Stationens publika rum

Stationens sekvens av publika rum leder resenarerna till och frén
plattformarna eller vidare till befintliga kollektivtrafikmedel,
alternativt vidare ut ur stationen. Den yttre formen for de publika
rummen definieras av bergrummet som spriangs ut och har ett ytskikt
av sprutbetong. Inne i bergrummet kommer byggnadsdelar sd som
uppgangar, undertak, glaspartier bilda den slutliga formen for de
publika rummen. Dessa gestaltas for en trygg och hallbar
resendrsmiljo. I vissa fall kommer det sprutbetongbelagda berget vara
synligt och vara en del av det publika rummet. Runt om de publika
rummen och i en parallellt liggande servicetunnel placeras teknikrum
for stationens drift.

De publika rummen ar:

1. Plattform
Stationens tva plattformar forlaggs i varsitt bergrum.
Bergrummet ar valvformat och bildar det publika rummet
tillsammans med ljudabsorberande undertak, uppgangar,
glaspartier och moblering.

2. Mellanplan
Ett gemensamt mellanplan binder samman de tva

uppgéingarna som finns lings med plattformen.

3. Anslutning Stockholm Citys norra mellanplan
Fran mellanplanet kommer det finnas en direkt anslutning via
hiss, gadngtrappa och rulltrappa till Stockholm Citys norra
mellanplan.

4. Lila gdngen
Plattformarnas sodra dndar binds samman i Lila gangen,
vilken framst blir en anslutning mot befintliga
tunnelbanelinjer. Resenirerna kommer ta sig vidare uppat i
Lila gadngen via ett kortare lyft med géngtrappa, hiss och
rulltrappa for att sen ta sig vidare mot tunnelbanan.

5. Anslutning Bl4a linjen
Frén Lila gdngen kommer en anslutning direkt till

tunnelbanans Blaa linje att finnas. Ett rulltrappspaket ansluts
i tvarvalvet ndrmast uppgéngen mot Sergels torg.

6. Anslutning Stockholm Citys centrala mellanplan och Réda och
Grona linjen
Lila gangen ansluts via rulltrappor och snedbanehiss till
Stockholm Citys centrala mellanplan. Harifran ges
resendrerna mojlighet att rora sig vidare till tunnelbanans
Ro6da och Grona linje.
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Figur 4-51 Stationens publika rum, plattform, mellanplan, Lila gdngen och anslutningar mot pendeltdg och tunnelbana.
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4.6.4 Plattform

Kannetecknande for Roslagsbanan ar dess lagre plattformar och
smala sparvidd, samt kontaktledningen ovan taget som behover ett
hogre bergrum én till exempel tunnelbanan. Plattformsrummet
kommer vara ett langsmalt rum i berget dar den omslutande bergytan
ticks av sprutbetong som malas i en stationsspecifik kulor.
Plattformen ar cirka 13 meter bred och 190 meter 1ang. Bada
plattformarna ar mittplattformar vilket innebar att det ligger spar pa
bada sidorna om plattformen. Det publika rummet delas i tre delar
genom uppgangarna och mellanplanets placering. En del av
plattformsrummet kommer vara ett gemensamt rum dar resendrerna
pa de tva plattformssidorna kommer ha kontakt med varandra. Den
andra delen av plattformsrummet blir uppdelad i tva plattformssidor
pa vardera sida om uppgéngarna. Varje uppgang utformas med
rulltrappa, gangtrappa och hiss. Den tredje delen blir i plattformarnas
sodra dndar, dir rummet 6ppnas upp igen mellan de tvé
plattformssidorna men med en lagre takhojd.

Ungefar halva plattformslingden upptas av det gemensamma
rummet. Har kommer resenirerna pa de tva plattformssidorna ha
kontakt med varandra och moblering sa som bankar, skyltning och
papperskorgar placeras centriskt pa plattformen. Den generdsa
takhdjden skapar siktlinjer upp mot mellanplanet och 6verblick 6ver
rummet. Lings plattformsstrickan, pa vardera sida om uppgangarna
som leder till mellanplanet, kommer resendrerna kunna rora sig langs
plattformarna och kunna byta plattformssida i de mellanrum som
skapas mellan uppgangarna. Mellanrummen nyttjas som vant- och
informationsplatser.

Plattformens golv utfors av natursten i fallande langder, ett
gemensamt element for de nya stationerna pa Roslagsbanan.

Undertaket i plattformsrummet kommer vara en stor del av rummets
gestaltning. Bakom undertaket forlaggs installationer dolt for
resenarerna.

Figur 4-52 Tvérsektion som visar de tva plattformarna i bergrummet.

Figur 4-53 Station T-Centralen p8 Roslagsbanan, plattform.
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Undertaket innanfor bergrummets kontur utférs som pendlade
vertikala paneler med ljudabsorberande funktion. Rumshgjden ar
generos och takets undersida ramar in plattformsrummet men
synliggor ocksa bergets undersida. Taket striacker sig fran norra
plattformsanden till dir mellanplanet startar. Langs plattformskanten
ansluter taket mot den teknikzon som stracker sig langs hela
plattformens ldngd och blir en del av undertakets gestaltning.

Uppgéangarna till mellanplanet glasas in och skapar en siker
utrymningsvag fran plattformsrummet. Glaspartiet rundas av for ett
mjukare formsprék i resendrsmiljon. Fran plattformen kan
resendrerna fa visuell kontakt med mellanplanet och pa vig mot
plattformen en 6verblick 6ver plattformsrummet.

Figur 4-54 Tvédrsektion genom det gemensamma rummet.

Figur 4-56 Tvarsektion genom det delade rummet dér uppgdngarna ligger pa
mitten av plattformen.

Figur 4-55 Visuell kontakt skapas mellan resenarerna pa plattform och mellanplan.

Det kommer finnas glaspartier pa mellanplanet som vetter mot
plattformsrummet och dven dar kommer resenérer pa de tva nivaerna
kunna fa visuell kontakt med varandra. De stora glasytornas
transparens och genomsikt i rummen kommer bidra till en trygg
miljo.

Belysningen i plattformsrummet ska bade uppfylla den
funktionsbelysning som kravs i resandemiljon, till exempel forhojd
ljusniva langs med plattformskanten, men ocksa framhéava rummets
gestaltning. Mellan undertakets paneler placeras belysning.
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Dar mellanplanet ligger ovan plattformen, sanks rumsho6jden och en
annan rumslighet skapas. Lings med mellanplanets undersida
utformas undertaket plant. Oppningar kommer finnas mellan
plattformssidorna och har kan resenirer byta plattformssida eller
vénta pa taget. Har aterfinns de runda formerna fran glaspartiet, en
utformning som minskar dolda hérn. Runt den rundade viggen
placeras en bank som foljer viggens form och blir integrerad i
stationens utformning.

I slutet av plattformarna kommer glaspartier finnas mot ett
gemensam rum, Lila gdngen, dir resenirer fran de bada
plattformarna kommer motas.

Figur 4-58 Vy frdn uppgdng mot plattformsrummet

Figur 4-60 Visuell kontakt mellan plattformssidorna.

ey

Figur 4-59 Referens vertikal akustikpanel fran station Hagastaden.

Figur 4-61 Langdsektion genom station T-Centralen p8 Roslagsbanan.
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4.6.5 Mellanplan /‘ MOT VASAGATAN

Pa mellanplanet moéts de mittplacerade uppgangarna fran bada " b -

plattformarna. Mellanplanet blir en plats for rorelse och floden med (4 =—>———— ANSLUTNING

bred h skyltni led 4 idare. Gl i N i STOCKHOLM CITYS
reda ytor och skyltning som leder resenirerna vidare. Glaspartierna e |\ NORRA MELLANPLAN

mot plattformsrummet kommer forutom visuell kontakt mellan
resenirerna ge reseniarerna mojlighet till orientering i stationen och
att se inkommande och avgidende tig. P4 vig ned mot plattformen kan ; |
resenirerna, genom glaspartierna, fa en 6verblick 6ver il \
stationsrummet, andra resenérer pé plattformen och tigen. Dolt for Ny, 3
resenirerna forlaggs dven teknikrum for stationens drift pa
mellanplansnivan.

MELLANPLAN

Golvet pa mellanplanet utfors dven har av natursten, kinnetecknande
for bada de nya stationerna i forlingningen av Roslagsbanan.
Mellanplanet kommer att ha ett undertak med absorbenter for en
resendrsmiljo dar talande meddelanden blir ldtta att hora. I
undertaket falls armaturer och andra installationer sa som ventilation
in. P4 mellanplanet kombineras funktionsbelysning med accentljus
som framhéver rummets gestaltning.

Figur 4-62 Station T-Centralen pa Roslagsbanan, mellanplan.
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4.6.5.1 Anslutning till pendeltag

Fran mellanplanet ges resendrerna mojlighet att ta sig vidare mot
Stockholm Citys norra mellanplan. Anslutningen utformas med hiss,
gangtrappa och rulltrappa. Vid hojdskillnaden som kommer tillskapas
mellan de tva trafikslagen har rumsho6jden beaktats for att mojliggora
god utblick 6ver det anknytande rummet. Ytorna kommer vara till for
floden och dolda horn undviks langs strackan. Hissarna glasas for
trygghet och 6verblick.

Overgangen mellan den nya stationens mellanplan och Stockholm
Citys norra mellanplan definieras med ett entréparti och platsen
kommer utformas som en 6vergangszon. Med det menas att material-
och kulorval under en striacka fortydligar att man ror sig fran en
resendrsmiljo till en annan. Golvet utfors av terrazzo dar kulor och
monstersittning viljs for att komplettera den befintliga
stationsmiljon inom station Stockholm City.

Figur 4-63 Vy fran anslutning till Stockholm Citys norra mellanplan mot
Roslagsbanan station T-Centralen.

Figur 4-64 Vy frén Stockholm Citys norra mellanplan mot Roslagsbananas
anslutning.

Figur 4-65 Vy fran mellanplan mot plattform.

Fran Stockholm Citys norra mellanplan kommer resenérerna kunna
ta sig vidare i kollektivtrafiken till pendeltag eller till tunnelbanans
Blaa linje. Fran norra mellanplanet planeras dven en uppgang mot
biljetthall Vasagatan.
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4.6.6 Lila gangen

Lila gdngen kommer vara en anslutning mot ett flertal trafikslag och
en plats for floden till och fran plattformarna. Rummet utformas sa (i
att resendrerna latt hittar dit de ska vilket forstarks med skyltning och MOT VASAGATAN ‘1 i\
konst. Frin det gemensamma rummet p& plattformsniva nar / \ i
resendrerna en smalare gang via ett kortare lyft med hiss, gangtrappa

och rulltrappa. Mellan de tva nivderna kommer rumshéjden medge en )

god visuell kontakt mellan de tva nivaerna. Hissen utfors som glasad < _

runt om och platsen for pa- och avstigning utformas generost utan / ¢ . N

ANSLUTNING STOCKHOLM CITYS \(
; ; ) > CENTRALA MELLANPLAN OCH ]
dolda horn och med god 6verblick. Rummet fortsatter sedan under ) RODA OCH GRONA LINJEN 4
.. o e s .. MOT RODA £
plattformen for tunnelbanans Blda linje mot en anslutning till 0CH GRONA
Stockholm Citys centrala mellanplan. LINJE
PLATTFORM
BLAA LINJEN
ANSLUTNING
BLAA LINJEN
MOT SERGELS TORG
NN
" N
Figur 4-66 Vy frén anslutning Stockholm Citys centrala mellanplan mot Lila gy - . Ny
gdngens passage under tunnelbanans blaa linje. N . N n 0N
S " A

Figur 4-67. Station T-Centralen pa Roslagsbanan, Lila gangen.
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I den forsta delen av Lila gdngen, innanfor glaset i plattformarnas
andar, aterkommer de runda formerna pé viggarna i rummet.
Formen minskar dolda horn och ger en béttre 6verblick 6ver rummet.
Niarmare uppgéngen till delen under tunnelbanans Blaa linje
synliggors berget delvis mellan en tydlig pelarstruktur.

Nir resendrerna tagit sig vidare via lyftet fran plattformsnivan
kommer de sprutbetongkladda bergytorna pa vagg och ovan
undertaket att synliggoras ytterligare. Plattformsrummets vertikala
undertakspaneler dterkommer i en mindre version och ramar in
rummet och delvis doljer de tekniska installationerna som planeras
finnas i taket.

Golvet utfors i natursten som kinns igen fran 6vriga delar i den nya
stationen.

Liangs med de frilagda sprutbetongsviggarna kommer en sockel att
finnas. I sockeln félls belysning in som accentuerar bergets form.

Figur 4-68 Lila gdngens passage under tunnelbanans Bl3a linje Figur 4-69 Lila gdngens gemensamma rum i plattformséndarna.
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4.6.6.1 Anslutning tunnelbanans Bl3a linje

Fran Lila gdngen kommer resenirerna kunna ta sig vidare till
tunnelbanans Blaa linje. Tunnelbanan ligger ovanfor Roslagsbanan
och anslutningen utférs med tre rulltrappor och en fristdende hiss
som alla ansluts direkt pa den bla plattformen ndrmast uppgéngen
mot Sergels torg. De tre rulltrapporna kommer placeras i ett hogt och
langsmalt rum med inramning av kul6rsatta och sprutbetongklddda
bergviggar. Tunnelbanans plattformsrum ar helhetsgestaltat med
konst av konstniren Per Olof Ultvedt och kdnnetecknas av den blaa
och vita sprutbetongen med malade bladrankor. Motet med
Roslagsbanan ska utformas tillsammans med affarsforvaltare konst
pa trafikférvaltningen och konstnarens dédsbo. Fran plattformen pa
Blaa linjen kommer man kunna se rakt 6ver de nya rulltrapporna
genom ett hogt glasparti ned till Lila gdngen och over till den
trapphall som leder upp till bla-gangen. Golvet pa Blaa linjens
plattform é&terstills efter Roslagsbanans byggnation lika dagens
utseende.

4.6.6.2 Anslutning tunnelbanans Réda/Grona linje
och pendeltag
Lila gangen kommer ansluta till Stockholm Citys centrala mellanplan
vid den plats som idag ar en nod for byten mellan pendeltag,
tunnelbanans Blaa linje samt tunnelbanans Réda och Grona linje. Néar
resendrerna narmar sig rulltrapporna upp till Stockholm Citys
centrala mellanplan 6ppnas rummet upp péa héjden. Det hoga rummet
kommer ge resenirerna god utblick uppat och nedat vilket bidrar till
okad trygghet och orientering. Ovan och lings med rulltrapporna
kommer den kulorsatta sprutbetongen utgora en tydlig gestaltning.
Liangs med rulltrapporna utfors en inglasad snedhiss och genom
glaset kommer visuell kontakt att finnas mellan resenédrerna, nagot
som ar viktigt for tryggheten. Rummet mellan Roslagsbanan och
tunnelbanan blir en 6vergdngszon mellan trafikslagen. Material och
kul6r kommer att under en striacka definiera att man ror sig fran ett
trafikslag till ett annat. Golvet utfors dven har av terrazzo och val av
monstersattning och kulor ska komplettera den befintliga
stationsmiljon inom station Stockholm City.

Figur 4-70 Vy fran plattform tunnelbanans bl&a linje mot anslutning till Roslagsbanan.

Figur 4-71 Sektion genom Lila gdngen och anslutning mot tunnelbanans blda linje.
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4.6.7 Ovanjordsanlaggningar

Station T-Centralen kommer ha tva teknikanldggningar ovan mark
som gestaltas i samklang med sin kontext och smaélter in i den
trafikala miljon. SchaktGverbyggnaderna utformas som laga socklar
och med ett horisontellt galler ovanpa. Ytskiket pa socklarna utfors i
ett robust material som spelar ihop med stadsbilden. Dar en
schaktoverbyggnad kommer ligga i anslutning till en gaturefug binds
de tva funktionerna ihop och bildar ett objekt i gatan. Gemensamt for
de bada schaktéverbyggnaderna ar att de placeras centriskt i
gatumiljon och trafiken kommer fortsatt kunna passera pa vardera
sida om 6verbyggnaden.

4.6.7.1 Luftutbytesschakt Master Samuelsgatan

P& Master Samuelsgatan mellan Drottninggatan och
Malmskillnadsgatan planeras tva separata schakt med gemensam
schaktoverbyggnad. Det ena schaktet har funktionen att forse
stationen med friskluft i hindelse av brand. Det andra schaktet har
dubbla funktioner for servicetunneln, bade for luftutbyte och
brandgasevakuering. Genom gallret i toppen kommer ventilering ske
ut i det fria.

Figur 4-73 Illustration luftutbytesschakt Master Samuelsgatan.
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MASTER SAMUELSGATAN

SCHAKTOVERBYGGNAD

BERGOVERYTA

LUFTUTBYTESSCHAKT

Figur 4-74 Sektion luftutbytesschakt Master Samuelsgatan.
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4.6.7.2 Brandgas- och luftutbytesschakt for spar
Olof Palmes gata

Pa Olof Palmes gata placeras en schaktoverbyggnad. Schaktet

kommer ha dubbla funktioner for stationens ventilation. Delvis for

tryckutjamning av luften i spartunnlarna nér tdgen anlander till

stationen och som brandgasevakuering genom att féra ut brandgaser OLOF PALMES GATA

fran stationen till det fria om en brand skulle uppsta.

SCHAKTOVERBYGGNAD

BERGOVERYTA

gata. BRANDGAS- OCH
LUFTUTBYTESSCHAKT

Figur 4-77 Sektion brandgas- och luftutbytesschakt Olof Palmes gata.

Figur 4-76 Illustration brandgas- och luftutbytesschakt Olof Palmes gata.
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5 Fortsatt utveckling
av projektet

Gestaltningsprogrammet och andra samradsdokument beskriver
projektet baserat pa de utformningsforslag som tagits fram sommaren
och hosten 2025. Darefter har utformningen vidareutvecklats
parallellt med framtagandet av samradshandlingarna och kan i vissa
avseenden ha forandrats.

Om en ny version av gestaltningsprogrammet tas fram efter samrad,
ska den fortsatta bearbetningen inklusive 6kad detaljering, redovisas i
det.
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Trafikférvaltningen, Region Stockholm
105 73 Stockholm

Lindhagensgatan 100

Telefon: 08-123 316 00

Vi vill veta vad du tycker!

Lamna dina synpunkter pa webben: regionstockholm.se/samradrbc
Det gar ocksa bra att skicka e-post till: samrad.rbc@sl.se
eller brev till:

Region Stockholm
Trafikfoérvaltningen
Lindhagensgatan 100
105 73 Stockholm

Skriv "TN 2024-1060 Samrad Roslagsbanan till city Jarnvagsplan" i
amnesraden eller pa kuvertet. Insanda synpunkter blir offentliga

handlingar och personuppgifter hanteras i enlighet med
Dataskyddsférordningen (GDPR). Lamna dina synpunkter senast den 12
oktober 2026.

Scanna QR-koden for att komma till samradets webbsida. Dar finns
handlingar fér samradet och synpunkter kan [amnas direkt via ett
formular.
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