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1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse sammanstéller inkomna yttranden fran samrad 1
inom ramen for jarnvagsplan for projektet Sparvag Syd, etapp 1 mellan
Flemingsberg och Skiarholmen. Samradet genomfordes under perioden 5—29
mars 2026. Syftet med samradet var att presentera och inhdmta synpunkter pa
studerade sparlinjer och hallplatslagen samt att samréda om tre foreslagna
utokningar av lokaliseringskorridoren vid Kista, Loviseberg och Skarholmen.
Totalt inkom cirka 150 yttranden. Av dessa inkom 73 yttranden fran
allmanheten.

Yttranden frén allménheten beror en rad fragor inom flera omraden, bland
annat sparlinjeliage och hallplatsutformning, paverkan pa naturmiljo och
rekreation, byggpaverkan pa trafik och omgivning, tillganglighet och
anslutningsresor samt stadsutveckling i anslutning till Sparvag Syds strackning.

Resterande yttranden inkom fran berérda myndigheter, kommuner,
organisationer, foreningar, fastighetsiagare och 6vriga enskilda intressenter.

Inkomna synpunkter utgor underlag infor fortsatt arbete med jarnvagsplanen,
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och fordjupade utredningar och kan
komma att medfora forandringar i anlaggningens utformning.

I ndsta samrad kommer mer detaljerade handlingar att presenteras, inklusive
plankartor och en samradsversion av MKB.
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2

2.3

Inledning

Region Stockholm planerar for Sparvag Syd, en ny sparvag i sodra Stockholm.
Sparvag Syd planeras att byggas ut i etapper, diar den forsta etappen omfattar
strackan mellan Flemingsberg och Skarholmen. Tidigare har Sparvag Syd
utretts mellan Flemingsberg och Alvsjo. For etapp 1 mellan Flemingsberg—
Skarholmen tas en jarnviagsplan fram av Trafikforvaltningen inom Region
Stockholm.

Jarnvagsplanen avser en cirka tio kilometer lang stracka dar atta héllplatser
planeras. Sparvig Syd ar en del av Sverigeférhandlingen och finansieras av
staten, Region Stockholm, Huddinge kommun och Stockholms stad.

En ny sparvagnsdepa planeras som ett separat projekt inom Region Stockholm
och kommer att planlidggas med detaljplan. Arbete med detta sker parallellt med
framtagandet av jarnviagsplanen och hanteras inte inom det har samradet.

Samradsprocessen

Planldggningen av sparviagens strickning regleras av lagen (1995:1649) om
byggande av jairnvag. Inom ramen for arbetet med jarnvagsplanen ska samrad
genomforas enligt 2 kap. 2 §. Eftersom projektet bedoms medfora betydande
miljopaverkan ska samradet dven uppfylla miljobalkens (1998:808) krav pa
miljobedomning och samrad om den miljokonsekvensbeskrivning som
upprattas inom ramen for jirnvagsplanen.

Syftet med samradet ar att inhamta synpunkter och underlag som kan bidra till
ett battre beslutsunderlag samt ge berorda mojlighet till insyn och paverkan i
det fortsatta planarbetet. Synpunkter kan lamnas 16pande under
planldggningsprocessen. Inkomna yttranden vid genomférda samrad
sammanstills och bemots i en samradsredogorelse. Framover kommer ett
ytterligare samrad att ske med endast en sparlinje och dven med de tillfalliga
markansprak som kommer att beh6vas under byggtiden.

Samradsperiod
Samrad 1 genomfordes mellan den 5 mars och den 29 mars 2026.

Samradskrets

Samradet genomfordes med lansstyrelsen, berorda kommuner och enskilda
som sarskilt berors, i enlighet med 2 kap. 2 § forsta stycket lagen om byggande
av jarnvag. Eftersom projektet bedoms medféra betydande miljopaverkan
omfattade samradet dven 6vriga statliga myndigheter, berérd allménhet och
berorda organisationer, i enlighet med 2 kap. 2 § andra stycket.
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2.4

2.5

Samradet annonserades i Post- och Inrikes Tidningar den 5 mars 2026 samt i
lokaltidningen Mitt i den 28 februari respektive den 14 mars 2026. Information
om samradet skickades via e-post till myndigheter, kommuner och andra
berorda aktorer. Brev skickades till fastighetsidgare inom utredningskorridoren.
Den 17 mars 2026 holls 6ppet hus pé Flemingsbergs bibliotek.
Samradshandlingarna fanns under samradstiden tillgangliga pa Region
Stockholms webbplats samt i fysisk form hos Region Stockholm, Stockholms
stad och Huddinge kommun.

Denna samradsredogorelse

Denna samradsredogorelse sammanstaller inkomna yttranden fran samrad 1
samt Region Stockholms hantering av synpunkterna i det fortsatta planarbetet, i
enlighet med 2 kap. 9 § lagen om byggande av jarnviag. Samradet omfattade
sparlinjer, hallplatslagen samt utokningar av utredningskorridoren vid Kasta,
Loviseberg och Skarholmen. Samradet utgjorde dven underlag for avgransning
av den miljokonsekvensbeskrivning som tas fram inom jarnvigsplanearbetet.

Yttrandena har diarieforts under arendenummer TN 2022-1003 och finns i sin
helhet i diariet.

Tidigare genomforda samrad och beslut

Inom ramen for tidigare utredningar for Sparvag Syd har flera samrad
genomforts. Under lokaliseringsutredningen 2020-2024 genomfordes tva
samrad, ett om betydande miljopaverkan kring arsskiftet 2021—2022 och ett om
val av lokalisering under hosten 2022. Bida samraden omfattade strackan
Flemingsberg—Alvsj6. Inkomna synpunkter frin dessa samrad har redovisats i
tidigare samradsredogorelser.

I mars 2024 genomfordes ett riktat samrad till berorda sakagare avseende en
utokning av utredningskorridoren i Masmo.

Trafikndmnden fattade i mars 2025 beslut om lokalisering for etapp 1, strackan
Flemingsberg—Skarholmen. Beslutet innefattade tva korridorer pa strackan
mellan Kungens kurva och Skarholmen. Hosten 2025 tecknades ett tillaggsavtal
mellan parterna i Ramavtal 6, genom vilket passage via Smistaviagen under
E4:an faststilldes. Beslutad korridor (F-korridoren) och tillhérande val av
lokalisering redovisades for trafiknamnden i februari 2026 och ligger till grund
for fortsatt planering.
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3

3.1

3.1.1

Inkomna samradsyttranden och Regionens bemoétande

Samrad med Linsstyrelsen i Stockholms lin

Lansstyrelsen lamnar i samradsskedet synpunkter utifran allminna intressen
enligt 2—4 kap. samt 5 kap. 3—5 §§ miljobalken, med utgéngspunkt i bland
annat nationella miljomal och rddgivning infér kommande provningar for
planens genomforande. Lansstyrelsen lamnar synpunkter avseende naturmiljo,
geotekniska risker samt miljokvalitetsnormer for vatten, med forbehéllet att
sparvagsutbyggnaden aven behover forhalla sig till Transportstyrelsens
foreskrifter och allméinna rad (TSFS 2021:122).

Bemotande:

Region Stockholm noterar Linsstyrelsens synpunkter. Synpunkterna,
inklusive hanvisningar till Transportstyrelsens foreskrifter och
allmdnna rad (TSFS 2021:122), hanteras i det fortsatta arbetet med
jarnvdgsplanen och miljobedémningen. Bemétanden redovisas nedan
per sakomrade.

Riksintresse for kommunikationer

Lansstyrelsen framhaller att sparviagen pa vissa delstriackor planeras i mycket
nara anslutning till E4/E20, inklusive Forbifart Stockholm, vag 259
Botkyrkaleden, Glomstaviagen samt stambanan, vilka utgor riksintressen for
kommunikationer. Regionen behover i det fortsatta arbetet redovisa dessa
anliggningars funktion och status samt hur riksintressena tillgodoses. Aven
Tvarforbindelse Sodertérn utgor riksintresse och en planeringsforutsittning
som sparvagen behover forhalla sig till, sarskilt vid Masmo och i Glomstadalen.
Lansstyrelsen understryker att Trafikverkets faststillda vagplan och tillstand for
vattenverksamhet utgor bindande planeringsforutsiattningar och att utrymmet
for alternativa tekniska losningar ar begransat. Lansstyrelsen framhaller dven
att byggstartsbeslutet fran regeringen annu inte fattats och att dess utformning
kan fa betydelse for Tvarforbindelsens slutliga utformning.

Bemotande:

Berorda riksintressen for kommunikationer utgor
planeringsforutsdttningar i arbetet med jarnvdgsplanen. Underlaget
kommer att utvecklas avseende berorda anldggningars funktion och
status samt hur riksintressena beaktas och tillgodoses. Frdagorna
hanteras i det fortsatta planarbetet och redovisas i kommande
planhandlingar och MKB som underlag for ndsta samrad.

Trafikverkets vdagplan for Tvdrforbindelse Sodertorn och tillhorande
tillstand for vattenverksamhet beaktas som planeringsforutsdttningar
for jarnvdgsplanen. Regeringen beslutade den 28 april 2026 om
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byggstart for Tvdrforbindelse Sédertorn. Samordning med Trafikverkets
projekt sker i det fortsatta planarbetet, sdrskilt avseende
beroringspunkterna vid Masmo och i Glomstadalen. Eventuella
konsekvenser av byggstartsbeslutet for projektets slutliga utformning
beaktas inom ramen for den fortsatta samordningen med Trafikverket.

3.1.2 Naturmiljo

3.1.3

3.1.4

Lansstyrelsen bedomer att de alternativa linjestrackningarna endast marginellt
skiljer sig at i fraga om paverkan pa naturmiljon. Foreslagna héllplatslagen
foranleder ingen kommentar ur naturvardssynpunkt. Passagen genom
Gommarravinen bedoms dock kunna medfora negativ paverkan pé visentliga
naturvirden i en botaniskt mycket vardefull miljo. Lansstyrelsen anser att det
kravs fordjupad kunskap for att kunna bedoma paverkan samt behovet av
anpassningar och skadeforebyggande atgarder. Hanvisning gors aven till 4 kap.
10 § 1 TSFS 2021:122.

Bemotande:

Passagen genom Gommarravinen och dess paverkan pa naturvdrden
behandlas inom ramen for MKB och 1 det fortsatta arbetet med
jarnvdgsplanens utformning. Underlaget kommer att utvecklas for att
mojliggora bedomning av paverkan pa naturvdrden samt behov av
anpassningar och skadeforebyggande dGtgdrder, och redovisas i
kommande planhandlingar som underlag for ndsta samrad.

Risk och sdkerhet

Lansstyrelsen har, utifran redovisat underlag, inget att invanda mot den
genomforda identifieringen av risker. Eftersom de underlagsrapporter som
ligger till grund for bedomningen av en acceptabel riskniva inte har redovisats
kan Lansstyrelsen dock inte ta stéllning till den sammantagna risknivan eller till
om foreslagna atgarder ar tillrackliga.

Bemotande:

Risk och sdkerhet hanteras 1 det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen.
Det underlag som ligger till grund for bedémning av riskniva och
sdkerhetsdatgdrder har inte redovisats i detta skede, men tas fram inom
det fortsatta arbetet och kommer att redovisas i kommande
planhandlingar.

Ras och skred

Lansstyrelsen instimmer i att riskomraden behover kartlaggas i det fortsatta
arbetet och noterar att flera delar av strackan har geotekniskt utmanande
forutsattningar, bland annat omraden med forutsattning for skred i finkornig
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jordart, instabila branta slanter samt risk for erosion vid Gémmarbacken.
Lansstyrelsen hanvisar till Vagledning ras, skred och erosion med tillhorande
kartlager samt till 2 kap. 1 och 3 §§ i TSFS 2021:122.

Bemotande:

Ras, skred och erosion, inklusive forhadllandena vid Gommarbdcken,
hanteras i det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen samt inom ramen
for MKB. Underlaget kommer att utvecklas med stod av fortsatt
utredning av de geotekniska forutsdttningarna ldngs strdackan och
redovisas i kommande planhandlingar som underlag for ndsta samrad.

3.1.5 Oversvimningsrisk

3.1.6

Lansstyrelsen ser positivt pa att anldggningen ska utformas for att hantera
oversvamningsrisker men efterfragar en utredning som visar var riskerna finns
och hur planerade atgarder och vald utformning motverkar dessa. Avsaknaden
av en sadan utredning innebar att Lansstyrelsen i detta skede inte kan bedoma
sparstrackans lamplighet ur 6versvamningssynpunkt. Lansstyrelsen framhaller
aven att exploateringen inte bor bidra till en forvarrad situation for befintlig
bebyggelse. For samhallsviktig infrastruktur bedoms det dessutom lampligt att
genomfora kianslighetsanalyser for regn som 6verstiger 100 ars aterkomsttid,
inklusive for anlaggningar som transformatorstationer och pumpstationer.
Hianvisning gors aven till 2 kap. 4—9 §§ i TSFS 2021:122.

Bemotande:

Oversvimningsrisker behandlas inom ramen for MKB och i det fortsatta
arbetet med jdrnvdgsplanens utformning. Underlaget utvecklas for att
beskriva var 6versvamningsrisker finns och hur anldggningens
utformning kan anpassas for att hantera dessa. Paverkan pa befintlig
bebyggelse samt behov av kdnslighetsanalyser for regn som overstiger
100 ars dterkomsttid beaktas i det fortsatta arbetet och redovisas 1
kommande planhandlingar som underlag for ndsta samrad.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Lansstyrelsen bedomer att nuvarande underlag inte ar tillrackligt detaljerat for
att kunna bedoma paverkan pé yt- och grundvattenfoérekomster. Liansstyrelsen
framhaller att projektet inte far orsaka otillten forsamring av ndgon
kvalitetsfaktor i ndgon recipient eller d&ventyra majligheten att folja géallande
miljokvalitetsnormer for vatten. Miljokonsekvensbeskrivningen behover darfor
bedoma risken for att planerad grundvattenbortledning mobiliserar och
transporterar fororeningar, inklusive PFAS, till grund- eller ytvattenrecipienter
samt beskriva hur sddana féroreningar ska hanteras pa ett sakert satt.
Héanvisning gors aven till 4 kap. 11 § i TSFS 2021:122.
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3.2

3.2.1
3.2.1.1

Bemotande:

Forhallandet till miljokvalitetsnormer for vatten behandlas inom ramen
for MKB. Detta omfattar bland annat paverkan pa yt- och grundvatten
samt risken for att grundvattenbortledning kan mobilisera eller sprida
fororeningar, inklusive PFAS, till berorda recipienter. Underlaget
kommer att utvecklas for att méjliggora bedémning av paverkan i
forhallande till gdllande miljokvalitetsnormer och redovisas i kommande
planhandlingar inom ramen for miljobedomningen som underlag for
ndsta samrad.

Samrad med kommuner

Avsnittet redovisar synpunkter frain kommuner som inkommit inom ramen for
samradet. Huddinge kommun, Stockholms stad och Botkyrka kommun ar
berorda kommuner enligt 2 kap. 2 § forsta stycket lagen om byggande av
jarnvag.

Huddinge kommun

Generella synpunkter

Huddinge kommun foreslar att projektet i framtiden bor konsekvent bendmnas
Sparvag Syd etapp 1 for att undvika otydlighet. Begreppet Sparvag Syd bor
enligt kommunen forbehallas ursprunglig strackning mellan Flemingsberg och
Alvsjo.

Huddinge kommun konstaterar att samverkan mellan parterna och
intilliggande stadsbyggnads- och infrastrukturprojekt ar nodvandig for
projektets framdrift samt att samverkan har en avgorande betydelse for att
budget och tidplan hélls och projektmal uppfylls. Kommunen forutsitter att det
fortsatta arbetet priaglas av ndra samverkan i stort fortroende mellan parterna.
Kommunen lyfter sarskilt fram att samverkan ar viktig i komplexa avsnitt sa
som bytespunkter dar manga aktorer och funktioner méts samt for kommunens
storre stadsutvecklingsprojekt. Kommunen framhaller ocksa att samplanering
kravs med intilliggande projekt Trafikplats Hogskolan for genomforande av
Sparvag Syd etapp 1 i Flemingsberg.

Kommunen péapekar att det inte framgar av samradshandlingen att
aterstillandeatgarder utanfor sparomradet, som kravs for att kunna genomfora
sparvagen, ska finansieras av projektmedel och ska hanteras som att de ingar i
kollektivtrafikobjektet. Kommunen konstaterar att aterstallandeatgarder hittills
har studerats mycket oversiktligt och att dessa atgarder kan komma att paverka
de forslag som presenteras i samradsunderlaget. Kommunen framhaller att
aterstillandeatgarder méaste utformas i nara dialog med kommunen och att
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kommunala anldggningar som berors aterstills i enlighet med standarden i
kommunens tekniska handbok.

Huddinge kommun konstaterar att Trafikverket har, pa begéran av regeringen,
lamnat in forslag till forandringar i syfte att sinka investeringskostnader for
Tvarforbindelse Sodertorn. De foreslagna forandringarna paverkar
utformningen av Sparvig Syd etapp 1 och kommunen framhéller darfor att
eventuella forandringar gallande Tvarforbindelse Sodertorn kan komma att
innebara dndrade stallningstaganden fran kommunen.

Vidare lyfter kommunen att en sparvagstypologi som behandlar buss och
sparvag i samma utrymme kan vara aktuellt att studera pa delar av strackan for
att begransa projektets investeringskostnad. Regulatorbron ar ett omrade som
sarskilt lyfts.

Nir det géller bytespunkter framhaller kommunen att det ar viktigt med
effektiva byten mellan sparvag och ovrig kollektivtrafik. Kommunen framhaller
sarskilt att bytet mellan sparvag och buss behover vara tydligt och gent i
Masmo. Utover de utpekade bytespunkterna konstaterar &ven kommunen att
det finns ytterligare hallplatser dar effektiva byten till buss kan komma att bli
aktuellt.

Huddinge kommun framhaller att likvardiga underlag saknas for
huvudalternativ och alternativa sparstrackningar. Utan sddana underlag har
kommunen svart att ta stillning till eller fororda ett alternativ framfor ett annat.
I det fortsatta arbetet behover darfor en gemensam bild skapas av vilka
utredningar som kravs. Kommunen betonar dven vikten av att sparviagen
utformas yteffektivt for att mojliggora framtida stadsutveckling och minimera
kostnader for fastighetsintrang.

Vidare betonar Huddinge kommun att buller och stomljud bor sarskilt beaktas i
ett tidigt skede och utredas noggrant for att sikerstélla att situationen inte
forsamras ytterligare.

Bemotande:

Region Stockholm delar Huddinge kommuns synpunkt om att
bendmningen bor fortydligas och avser att i dialog med parterna hitta
en bendmning som gemensamt kan anvdndas framoéver.

Region Stockholm delar Huddinge kommuns uppfattning om att
samverkan mellan parterna, intilliggande stadsbyggnads- och
infrastrukturprojekt och andra berorda aktorer dr nodvdandig for
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projektets framdrift. Region Stockholm ser fram emot en fortsatt
fordjupad samverkan och dialog sa att kommande projektering av
anlaggningen kan anpassas till befintlig och planerad bebyggelse och
infrastruktur pa bdasta mojliga sdtt.

Region Stockholm ansvarar for de dterstdllandedtgdrder som krdvs till
folid av sparvdgens genomforande samt bekostas av projektmedel i
enlighet med gdllande avtal. I det fortsatta planarbetet utreds
daterstdllandedtgdrder ndrmare och vid behov justeras de forslag som
presenteras i samradsunderlaget. Region Stockholm avser att ha néra
samverkan med Huddinge kommun gdllande utformning av
daterstdllandedtgdrder genom hela processen.

Samverkan sker lopande med Trafikverket gdllande Tvdrforbindelse
Sodertorn i aktuella beroringspunkter. Regeringen gav i april 2026
byggstartsbesked for Tudrforbindelse Sodertorn och eventuella
fordndringar som pdverkar sparvdgen kommer att hanteras i ndara
samverkan med berorda. Region Stockholm noterar att eventuella
fordandringar kan komma att paverka kommunens nuvarande
stdllningstagande.

I det fortsatta arbetet med jarnvdgsplan kommer sparvdgens
utformning samt paverkan pa befintliga gator och trafik utredas vidare.
Resultatet fran dessa utredningar kan komma att innebdra en dndrad
utformning ddr bland annat en sparvdgstyplogi dar buss och sparvdag
delar utrymme kan bli aktuell.

Region Stockholm instimmer med Huddinge kommun om vikten av
effektiva och attraktiva byten mellan sparvdg och évrig kollektivtrafik. I
det fortsatta planarbetet hanteras detaljerade utformningsfrdagor sdsom
hallplatsldgen och kopplingar mellan trafikslag. Regionen ser fram emot
fortsatt samverkan i dessa fragor.

I det fortsatta utredningsarbetet avser Region Stockholm att utreda
alternativa spdrstrdackningar till en likvdrdig nivd for att mojliggora ett
vdlgrundat stdllningstagande. Vilka utredningar som krdvs kommer att
beslutas utifran platsspecifika behov och kommer att ske i dialog med
berorda.

Buller och stomljud beaktas tidigt i planarbetet och behandlas inom
ramen for MKB, ddr effekter och konsekvenser utreds och redovisas
tillsammans med forslag pa atgdrder.
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3.2.1.2 Delomrade Flemingsberg

3.2.1.3

Huddinge kommun har inga synpunkter pa sparvigens principiella placering
eller det foreslagna héllplatslaget vid Flemingsbergs station och fram till
héllplats Huddinge Sjukhus. Kommunen konstaterar att det finns ménga
kiansliga verksamheter med avseende pa buller, vibrationer och
elektromagnetiska falt. Kommande arbeten behover sikerstilla att dessa inte
paverkas negativt.

Avseende Regulatorbron och dndhéllplats framhéller kommunen att ytterligare
studier behovs for att klargora funktioner samt samordna trafiklosningar och
markanvandning. Kommunen péapekar att 16sningar dar buss och sparvag delar
utrymme har diskuterats. Kommunen framhaller att en mojlig framtida
forlangning till Flemingsbergsdalen inte ska omojliggoras.

Kommunen framhaéller att sparet norr om hallplats vid Huddinge Sjukhus bor
placeras mittforlagt i gatan for att mojliggora den stadsutveckling som beskrivs i
utvecklingsplanen.

Bemotande:

Kdansliga verksamheter avseende buller, vibrationer och
elektromagnetiska fdlt vid Flemingsberg kommer att behandlas inom
ramen for MKB och den fortsatta projekteringen.

Regulatorbrons funktioner, trafiklosningar och markanvdndning
studeras vidare i samordning med Huddinge kommun och Trafikverket.
Mojligheten till samtrafik med buss beaktas i den fortsatta
utformningen. Sparvdgens utformning ska mojliggéra en framtida
forldngning till Flemingsbergsdalen.

Spdarets placering norr om hdllplats Huddinge sjukhus hanteras i den
fortsatta utformningen med hdnsyn till kommunens utvecklingsplan.

Delomrade Kasta-Loviseberg

Huddinge kommun konstaterar att de i nuldget inte kan fororda négot av de
studerade tunnelalternativen under Kista. Bada forslagen behover utredas pa
ett likvardigt sitt och utvirderas i relation till projektmalen.

For strackan mellan Kéistatunneln och Glomstadalen forordar kommunen
huvudalternativet. Den alternativa strackningen har under tidigare skeden valts
bort pa grund av konflikt med backen, G6ta Landsvag/Tingsviagen och befintliga
markforlagda ledningar.

14(71)
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Kommunen framhaller att sparvagsprojektet behover samverka med
kommunens kommande projektering av hojdsattning och gatustruktur for att
sdkerstilla en genomforbar sparstrackning.

Kommunen ser positivt pa fortsatt provtagning av PFAS och andra fororeningar
i Késta och papekar att fororeningarnas utbredning ar okand.

Bemotande:

Kommunens synpunkt om att alternativen for tunneln under Kdsta
behover utredas till en likvdrdig niva hanteras i enlighet med vad som
anges i bemoétandet under generella synpunkter (3.2.1.1) ovan.
Kommunens preferens for huvudalternativet for strdckan mellan
Kdstatunneln och Glomstadalen noteras i det fortsatta planarbetet.

Samverkan med Huddinge kommuns projektering av hojdsdttning och
gatustruktur sker i det fortsatta planarbetet for att sdkerstdlla en
genomforbar spdarstrdckning.

Forekomst av PFAS och andra fororeningar i Kdsta behandlas inom
ramen for MKB, ddr fororeningarnas utbredning utreds vidare som
underlag for den fortsatta planeringen.

3.2.1.4 Delomrade Glomstadalen
Huddinge kommun konstaterar att de i nuldget inte kan férorda ett
sparlinjealternativ. Bada forslagen behover utredas pa ett likvardigt satt och
utvarderas i relation till projektmélen. Kommunen konstaterar att handlingar
for den alternativa strackningen hittills inte varit godtagbara, men utesluter inte
att anpassningar kan gora den godtagbar. Den alternativa strackningen ger
samre forutsattningar for anpassning till befintlig topografi och
omgivningsforhallanden, vilket kan paverka exploateringsgraden negativt.

Kommunen ser goda mgjligheter till bostadsbygande enligt huvudalternativet
och framhaller att konsekvenser for bostadsbyggandet behover utredas vid
alternativ strackning.

Bemotande:

Kommunens synpunkt om att spdrlinjealternativen i Glomstadalen
behover utredas till en likvdrdig niva hanteras i enlighet med vad som
anges 1 bemotandet under generella synpunkter (3.2.1.1) ovan.
Kommunens synpunkter om den alternativa strdckningens
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forutsdttningar och konsekvenser noteras. Detta kommer att utredas
vidare i samverkan med Huddinge kommun.

3.2.1.5 Delomrade Masmo
Huddinge kommun framhaller att strackan fran Haggstavigen till tunneln i
Masmoberget behover fortsatt samordnas med Tvarforbindelse Sodertorn, och
att Andrade forutsiattningar kan innebara behov av att omprova tidigare beslut.

Kommunen konstaterar att placering pa sodra sidan av Botkyrkaleden stodjer
stadsuytvecklingen i Varby-Masmo och framhaéller att fortsatt samordning med
andra aktorer ar nodvandig.

Kommunen framhéller att héllplatsens utformning ska bidra till en attraktiv
helhetsmiljo och att tillgangligheten till naturreservatet behover sakerstillas
under och efter etablering.

Kommunen pépekar att samordning behover ske med planering av det
regionala cykelstraket mellan Varby Backe och Kungens Kurva samt att
synpunkterna i tidigare yttrande om vattendomen (KS2025/2068) ska beaktas i
kommande projektering.

Bemotande:

Samordning med Tvdrforbindelse Sodertorn for strdackan fran
Hdggstavdgen till tunneln i Masmoberget sker i det fortsatta
planarbetet. Andrade forutsittningar hanteras i ndra samverkan med
berorda parter.

Hallplatsens utformning och dess bidrag till en attraktiv helhetsmiljo
behandlas inom ramen for MKB och den fortsatta utformningen.
Tillgdngligheten till naturreservatet under och efter etablering hanteras
i den fortsatta projekteringen.

Samordning med planeringen av det regionala cykelstrdket mellan
Varby Backe och Kungens kurva sker i det fortsatta planarbetet.
Synpunkterna i kommunens tidigare yttrande om vattendom beaktas i
kommande projektering.

3.2.1.6 Delomrade Kungens Kurva Sodra
Kommunen bedomer att den foreslagna sparstrackningen principiellt fungerar
val men efterfragar fordjupad provning av héllplatsens och sparens ldge.
Kommunen anser att sparvigen ska bidra till en stadsmaissig helhetsmiljo och
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forutsitter att trafiklosningar for samtliga trafikslag samordnas med planerad
markanvandning,.

Kommunen papekar att gymnasieskolan vid hallplatslaget klassas som kinslig
verksamhet och forutsitter att det fortsatta arbetet sakerstaller att gallande
riktvarden for buller inte 6verskrids.

Kommunen fortydligar att pastdendet i samradshandlingen om 6kad
tillganglighet till Gommarens naturreservat endast galler
kollektivtrafikresendrer. For gdende och cyklister riskerar sparvigen i stillet att
minska tillgangligheten.

Kommunen anser att sparvigen inte ytterligare far forsamra tallsumpskogens
vattentillrinning och efterfragar att projektet i stallet verkar for att tillfora mer
vatten till sumpmarken.

Kommunen péapekar att skyfallsstraken pa Dialoggatan behover beaktas i det
fortsatta arbetet.

Bemotande

Fordjupad provning av hdllplatsens och spdrens ldge samt samordning
av trafiklosningar med planerad markanvdndning hanteras i den
fortsatta utformningen.

Synpunkten om tillgdngligheten till Gommarens naturreservat for
gdende och cyklister noteras och beaktas i det fortsatta planarbetet.
Buller vid gymnasieskolan, spdrvdgens paverkan pa tallsumpskogens
vattentillrinning samt skyfallsstrdken pa Dialoggatan behandlas inom
ramen for MKB och den fortsatta utformningen.

3.2.1.7 Kungens Kurva-Skdrholmen
Kommunen ser positivt pa att sparvagen starker tillgangligheten och
forutsattningarna for den regionala stadskarnans utveckling. Kommunen
forutsatter att det fortsatta planeringsarbetet tar hansyn till det etablerade
samverkansarbetet med Stockholms stad och de gemensamma malsattningarna
for Kungens Kurva—Skarholmen.

Kommunen forutsitter att kopplingen mellan Kungens Kurva och Skarholmen
sakerstills sd att effektiva byten mojliggors och att samtliga trafikslag ryms med
godtagbara funktioner i den tranga sektionen. Kommunen forutsitter vidare att
etapp 1 utformas sd att framtida etapp 2 inte omojliggors.
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3.2.2
3.2.2.1

Kommunen forutsitter att sparvigen gar i reserverat utrymme pa Smistaviagen
och kraver samverkan mellan projektet, kommunen och Trafikforvaltningens
stombusslinje J i detta snitt.

Kommunen péapekar att lagpunkter langs strackan samt skyfallshantering
behover beaktas i det fortsatta arbetet.

Bemotande
Det fortsatta planarbetet utgar fran etablerat samverkansarbete och
gemensamma malsdttningar for Kungens kurva—Skdrholmen.

Kopplingen mellan Kungens kurva och Skdrholmen, inklusive effektiva
byten och utrymme for samtliga trafikslag, hanteras i den fortsatta
utformningen. Sparvdgens placering pa Smistavdgen samt samverkan
med stombusslinje J hanteras i samordning med berorda parter.

Sparvdgens utformning ska mojliggora en framtida etapp 2.
Lagpunkter och skyfallshantering beaktas i det fortsatta plan- och
projekteringsarbetet samt inom ramen for MKB.

Stockholms stad

Overgripande synpunkter

Stockholms stad ar positiv till utbyggnaden av Sparviag Syd mellan
Flemingsberg och Skiarholmen och framhaller vikten av att sparvagen byggs ut i
sin helhet mellan Flemingsberg och Alvsjo i enlighet med Sverigeférhandlingen
och Ramavtal 6. Staden har ett atagande att bygga bostdder i anslutning till
sparvagen, i enlighet med avtalet, och den sodra delen av strackningen ar av stor
betydelse for stadens stadsutveckling. Det ar ocksa viktigt for att starka
kopplingen mellan Alvsjo, Fruingen och Skirholmen. Staden konstaterar att
projektet innehéller faktorer som riskerar att bli tids- och kostnadsdrivande,
bland annat komplicerade tunnel- och brokonstruktioner samt ett beroende till
Tvarforbindelse Sodertorn vars forutsattningar annu ar oklara, och betonar
vikten av att projektet héller den avtalade budgeten.

Bemotande:

Region Stockholm noterar Stockholms stads stod for projektet.
Spdarvdgens utformning ska mojliggora en framtida forlingning mot
Alvsjé i enlighet med tilliggsavtalet till Ramavtal 6. Frdgor om tidplan,
kostnader och beroenden till Tvdrforbindelse Sodertorn hanteras inom
ramen for projektets styrning och i den fortsatta samordningen med
berorda parter.
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3.2.2.2 Sparlinjens och bytespunktens placering
Stockholms stad ar positiv till att sparviagen placeras langs Smistavigen men
papekar att placeringen kan komma att paverka korsningarna
Skarholmsviagen/Smistaviagen och Skarholmsvigen/Harholmsgatan. Staden
anger att trafiklosningar som fungerar for samtliga trafikslag behover
sakerstallas i dessa korsningar och langs hela strackan inom Stockholm. Staden
papekar vidare att korsningen Smistaviagen/Skiarholmsvigen ligger inom en
privat fastighet dar vagen regleras genom servitut, och att befintligt servitut inte
bedoms omfatta sparvag. Rattigheten behover darfor sannolikt utvidgas eller
ersittas i dialog med berord fastighetsdgare, dd marken inte star under
kommunal radighet.

Stockholms stad framhaller att bytespunktens placering i Skarholmen ar av stor
betydelse for platsens framtida utveckling och efterfragar ett lage pa eller under
Skarholmsplan for att ge resenédrerna basta majliga forutsattningar till
attraktiva och effektiva byten mellan sparvig, tunnelbana och buss. Staden
péapekar att sparviagens placering langs Smistaviagen och hallplatsens placering
pé Skiarholmsplan innebar beroenden till befintlig infrastruktur och flera
intressenter, bland annat en planerad ombyggnad av Skarholmsvigen och
Skarholmsplan infér 6ppnandet av Forbifart Stockholm. Staden efterfragar
fortsatt tat samverkan och betonar att bytespunkten ska hanteras som en helhet
dar dven busshallplatser omfattas och att trygga och tillgdngliga resendrsmiljoer
sdkerstills i hela bytespunkten. Vid val av héllplatslage anger staden att
méjligheten till en framtida foérlingning av sparviigen till Alvsjé maste beaktas.

Bemotande:

Trafiklosningar for samtliga trafikslag i korsningarna
Skdrholmsvdgen/Smistavdgen och Skdrholmsvdgen/Harholmsgatan
utreds vidare i det fortsatta planarbetet. Frdgan om befintligt servitut
vid korsningen Smistavdgen/Skdrholmsvdgen och behovet av utvidgad
eller ersatt rdttighet hanteras i samordning med berord fastighetsdgare.

Bytespunktens placering och utformning i Skdrholmen hanteras i det
fortsatta planarbetet i samordning med Stockholms stad samt 6vriga
parter och intressenter. Detta omfattar kopplingar till tunnelbana och
buss samt trygga resendrsmaojligheter. Samordning sker dven med
planerad ombyggnad av Skdrholmsvdagen och Skdrholmsplan infor
oppnandet av Forbifart Stockholm.
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3.2.2.3 Milj6 och kultur

3.2.2.4

Stockholms stad papekar att strackan Kungens kurva—Skarholmen utgérs av en
starkt urbaniserad miljé med dominerande inslag av hardgjorda ytor och
barridrer i form av viagar. Staden anger att stor hansyn bor tas till befintliga trad
och annan vaxtlighet i den fortsatta projekteringen och att malsattningen bor
vara att starka inslaget av gronska och grona varden langs strackan.

Stockholms stad bedomer att strackan ar lamplig ur kulturmiljosynpunkt men
anger att paverkan pa de kulturhistoriska vardena i Skarholmen behover
studeras och bedomas narmare nir en mer detaljerad utformning av
sparstrackning och hallplatslagen foreligger. Staden papekar att aktuell
sparkorridor ar i direkt anslutning till flera fastigheter som ar gronmarkerade i
stadens kulturhistoriska klassificeringskarta, vilket innebar att Stadsmuseet
bedomt att fastigheterna har ett hogt kulturhistoriskt varde och ar sarskilt
vardefulla fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig
synpunkt.

Bemotande:

Hiansyn till befintliga trdd och vdxtlighet samt mojligheten att stdrka
grona vdrden ldngs strdckan beaktas i den fortsatta projekteringen och
behandlas inom ramen for MKB.

Paverkan pa kulturhistoriska vdrden i Skdarholmen, inklusive fastigheter
klassificerade av Stadsmuseet, behandlas inom ramen for MKB parallellt
med att utformningen preciseras.

Stadens fastigheter i Huddinge kommun

Stockholms stad noterar att det foreslagna hallplatslaget for Kungens kurva
sodra har flyttats jamfort med det 1age som redovisades i den sammanvagda
stdndpunkten for lokaliseringsutredningen fran 2024, dar ett 1age soder om
Kungens kurvaleden i h6jd med fastigheten Linjen 3 foreslogs. Det nu aktuella
forslaget ar i stillet beldget langre vasterut inom fastigheterna Polygonen 2 och
Masmo 1:1 som dgs av Stockholms stad.

Staden upplyser om att befintlig stenkrossverksamhet inom Masmo 1:1 planeras
vara kvar, vilket riskerar att omge héllplatsen av instangslade
verksamhetsomraden och medfora bristande 6verblickbarhet och otrygga
miljoer. Staden anger att trygghetsaspekter behover analyseras sarskilt, inte
minst med hansyn till att hallplatsen forvintas anviandas av ungdomar som
reser till narliggande gymnasieskola.

Bemotande:
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Hallplatsldgets placering och motiven for detta redovisas i kommande
planhandlingar. Placeringen kan komma att justeras inom
utredningskorridoren utifran fortsatta utredningar. Trygghetsaspekter
vid hdllplatsen analyseras och beaktas i utformningen. Sarskild hdansyn
kommer att tas till unga resendrer.

3.2.2.5 Befintliga och planerade VA-anldggningar
Stockholm Vatten och Avfall AB (SVOA) har i detta yttrande sett over samtliga
lokaliseringsomraden och konstaterar att befintliga VA-anlaggningar finns i
samtliga delomréden inom Stockholms stad och Huddinge kommun.
Samordning mellan SVOA och Sparvag Syd kommer darmed att kravas i arbetet
med planhandlingar samt genom hela projektet. Flertalet av SVOAs befintliga
anldggningar riskerar att komma i konflikt med sparvagen dar sparlinjen
planeras i ytlage.

Staden anger att sa fa anldggningar som mojligt bor flyttas ur ett miljo- och
samhallsekonomiskt perspektiv, vilket sarskilt gialler SVOAs storre anlaggningar
sdsom huvudledningar. Staden anser att projektet bor ansvara for
samordningen samt utreda och presentera hallbara l6sningar for SVOAs
befintliga anlaggningar, och betonar att samordning mellan alla berorda
intressenter méaste fungera genom hela processen. Den kollisionsutredning som
Sparvig Syd tagit fram ska ligga till grund for det fortsatta arbetet.

Per delstracka redovisar SVOA foljande:
- Flemingsberg: VA-ledningar parallellt och korsande med sparlinjen
inom Halsoviagen samt en tunnel som korsar under Hilsovagen. Nya
huvudledningar planeras dven att korsa Halsovagen.

- Kista—Loviseberg: Befintliga VA-ledningar i samtliga vagar inom den
utokade lokaliseringskorridoren inom Kasta. Vid tunnelalternativet
behover hansyn tas till vibrationspaverkan pa ledningarna. Inom
Loviseberg finns en befintlig SVOA-tunnel; inga kollisioner bedoms
uppstd men SVOAs riktlinjer for arbeten nara jord- och
bergsanlaggningar ska tillampas. Nya VA-anlaggningar planeras i
samband med exploatering inom Loviseberg, vilket kraver samordning
mellan projektet, Huddinge kommun och SVOA.

- Glomstadalen: Sparlinjen korsar en vattenledning i Haggstavagen, tva
huvudledningar i Masmovégen samt en vattenledning i Myrstugevigen.
Samordning kravs i kommande planering och genomférande.
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- Masmo: Befintliga VA-ledningar i Snickarkrogsvigen samt en
avloppstunnel under Botkyrkaleden. Nya huvudledningar planeras langs
Solhagavagen och Snickarkrogsvagen.

- Kungens kurva sodra: VA-ledningar langs Dialoggatan och Kungens
kurvaleden samt en tunnel som korsar under Kungens kurvaleden pa tva
stillen. Nya huvudledningar planeras langs Kungens kurvaleden och
vidare sydvast inom lokaliseringskorridoren.

- Kungens kurva—Skirholmen: Tva huvudledningar langs 6stra sidan av
Smistaviagen samt VA-ledningar langs Ekgardsvagen, Skarholmsplan
och Skarholmsgangen.

Bemotande:

Synpunkterna om befintliga VA-anldggningar noteras.
Ledningskonflikter inom samtliga delomraden hanteras i det fortsatta
planarbetet med utgangspunkt i genomford kollisionsutredning, med
madlsdttningen att minimera antalet anldggningar som behover flyttas.
Samordning med SVOA sker genom hela projektet avseende sduviil
befintliga som planerade anldggningar. SVOAs riktlinjer for arbeten
ndra jord- och bergforlagda anlaggningar beaktas i projekteringen.

3.2.3 Botkyrka kommun
Botkyrka kommun ar i grunden positiv till Sparviag Syd och framhaller att
projektet kan bidra till battre tvirgdende kollektivtrafik, kortare restider samt
forbattrad tillgéng till arbete, utbildning, vard och service for kommunens
invanare. Kommunen lyfter sarskilt fram hallplatsen i Masmo som viktig for att
stiarka kopplingen mellan sparvag, tunnelbana och buss. Kommunen framhéller
ocksé att Masmo ar sarskilt viktig for Botkyrkaborna, eftersom ménga resenérer
kan forvantas byta mellan tunnelbana, buss och sparvag dar.

Kommunen ser positivt pa att hallplatsen i Masmo planeras i nira anslutning
till tunnelbanestationen och betonar vikten av att bytespunkten utformas sé att
den blir tydlig, trygg, gen och tillganglig. Botkyrka kommun framhaller att detta
ar sarskilt viktigt for barn, dldre och personer med nedsatt rorelseformaga.
Kommunen anser att den fortsatta planeringen bor prioritera korta
gangavstand, god orienterbarhet, tillgdngliga nivaforbindelser, god belysning
och trygga vistelsemiljoer vid Masmo torg.

Botkyrka kommun framhéller samtidigt att det upphdéjda héllplatsliaget i Masmo
stiller hoga krav pa utformningen. Samradshandlingen anger att héllplatsen
planeras cirka 15 meter over torget, och kommunen bedomer att en sddan
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16sning riskerar att upplevas som mindre tillgdnglig och mindre trygg om bytet
inte utformas mycket omsorgsfullt. Kommunen efterfragar darfor att nista
skede tydligare redovisar hur tillganglighet, trygghet, siktlinjer, orienterbarhet
och bytesfunktion ska 16sas i praktiken.

Botkyrka kommun ser dven behov av fortsatt samordning med annan planering
och infrastruktur, bland annat Tvarférbindelse Sodertorn och planldggning
kring Masmo torg. Kommunen framhaller att samordningen ar viktig for att
undvika nya barridrer eller forsamrad framkomlighet under byggtid och i fardig
miljo. Kommunen pekar sarskilt pa att detta blir viktigt om strackningen for
Tvarforbindelse Sodertorn dndras till att ga via Botkyrkaleden.

Vidare bedomer Botkyrka kommun att nya sparbundna hallplatser i
Flemingsberg och Loviseberg kan fa betydelse dven for Tullinge. Kommunen
anser att hallplatserna kan ge battre tillgang till regionala malpunkter, starkare
kollektivtrafikkopplingar och forbattrad kollektivtrafikférsorjning i norra
Tullinge. Kommunen ser ocksa positivt pa att huvudalternativet for sparlinje i
tunnel vid Loviseberg gar utanfor Botkyrka kommuns grans.

Samtidigt lyfter kommunen flera risker for Tullinge. Botkyrka kommun
bedomer att utvecklingen i Flemingsberg och Loviseberg kan medfora okad
belastning pa anslutande vagar, lokala resmonster och bytespunkter.
Kommunen pekar dven pa risk for 6kade barriareffekter, bullerpaverkan och
kumulativa konsekvenser for natur, rekreation och lokala samband, inklusive
paverkan pa omraden som anvinds av boende i Tullinge och pa tillgangen till
sammanhingande natur och rekreativa samband.

Ur ett barnperspektiv framhaller Botkyrka kommun att Sparvag Syd kan
innebara forbattrade mojligheter for barn och unga att né skola,
fritidsaktiviteter, kultur, vard och andra malpunkter. Kommunen betonar
samtidigt att hallplatsen i Masmo och byteslosningarna dar behover utformas sa
att de ar trygga, begripliga och sikra dven for barn som reser utan vuxet
sdllskap. Kommunen framhaller ocksa att platsen behover vara enkel att forsta
och saker att rora sig genom for att barn ska kunna anvanda den sjalvstandigt.
Kommunen anser ocksa att fortsatt planering behover ta hansyn till barns
tillgdng till natur och rekreationsomraden, sarskilt i relation till Tullinge.

Botkyrka kommun bedomer slutligen att de ekonomiska och praktiska
konsekvenserna for kommunen dnnu inte ar tillrackligt tydliggjorda.
Kommunen efterfragar darfor att nasta skede mer konkret redovisar vilka
ekonomiska och praktiska foljder projektet kan fa for kommunen.
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3-3

Bemotande:

Region Stockholm noterar Botkyrka kommuns stod for projektet.
Kommunens synpunkter om Masmo hdllplats vilkomnas. Tillgdnglighet,
trygghet, orienterbarhet och bytesfunktion vid Masmo hdllplats
behandlas i den fortsatta utformningen. Det upphdjda hallplatslagets
konsekvenser for bytesfunktion och tillgdnglighet redovisas mer utforligt
1 kommande planhandlingar i samordning med berorda kommuner

Samordning med Tvdrforbindelse Sodertorn och ovrig planering kring
Masmo torg sker inom det fortsatta planarbetet med syfte att undvika
nya barridrer och sdkerstdlla framkomlighet bade under byggtid och
efter fardigstdllande.

Kumulativa effekter avseende buller, barridrer, natur och rekreation for
Tullinge och angrdnsande omrdaden behandlas inom ramen for MKB.

Fragor om ekonomiska och praktiska konsekvenser for Botkyrka
kommun hanteras i den fortsatta dialogen med kommunen.

Samrad med statliga myndigheter
Nedan redovisas en sammanstallning av inkomna yttranden fran statliga
myndigheter. Yttrandena foljs av Region Stockholms bemétanden (kursivt).

Ett flertal myndigheter har informerats om samradet och meddelat att de inte
har nagra erinringar:

« Bergstaten

+ Boverket

« Elsiakerhetsverket

» Jordbruksverket

+ Mpyndigheten for civilt forsvar

» Svenska kraftnit

« Vattenmyndigheten i Norra Ostersjon

Foljande myndigheter har inkommit med yttranden:

e Forsvarsmakten

« SGU
» Skogsstyrelsen
« SMHI

+ Stralsdkerhetsmyndigheten
» Trafikverket
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3.3.1

3.3.2

3:3:3

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har tagit del av samradshandlingen for Sparvag Syd, etappen
Flemingsberg—Skiarholmen. Myndigheten bedomer att atgarden, enligt vad som
framgar av nuvarande forslag, inte riskerar att medfora pataglig skada pa
riksintresse for totalforsvarets militara del. Forsvarsmakten lamnar inga
synpunkter som paverkar den fortsatta planeringen.

Bemotande:
Forsvarsmaktens synpunkter noteras.

SGU

Sveriges geologiska undersokning (SGU) avstar fran att lamna specifika
synpunkter pa remissen och hanvisar i stillet till sina allmanna riktlinjer for
infrastrukturplanering. SGU framhaller att tidig anviandning av geologisk
information avseende jordart, jorddjup, berggrund och
grundvattenforhallanden kan minska kostnader, miljopaverkan och ledtider.
SGU rekommenderar att krossat berg eller moran anvéands i stillet for
naturgrus. SGU hanvisar vidare till sin checklista for planering av infrastruktur
samt till sin checklista for verksamheter som paverkar grundvattenférekomster
som underlag for vad som bor redovisas i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen.

Bemotande:

SGU:s rekommendationer om tidig anvdndning av geologisk
information beaktas i det fortsatta arbetet och SGU:s checklistor beaktas
som underlag i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
Rekommendationen om att anvdnda krossat berg eller mordn i stdllet
for naturgrus noteras infor kommande skeden.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen konstaterar att Sparvig Syd kan paverka naturviarden och
hydrologi, sarskilt under byggskedet. Myndigheten lyfter att flera av de
foreslagna korridorerna beror registrerade nyckelbiotoper, sumpskogar och
omraden med hoga naturvarden, framst dldre ddellovskogar och ekmiljoer som
fungerar som viktiga spridningskorridorer i landskapet. Skogsstyrelsen
framhaller sarskilt att Stockholms lan har utpekade vardetrakter med ek som ar
beroende av sammanhingande ddellévmiljoer, och att exploatering av sdidana
miljoer darfor kan fa konsekvenser dven utover den direkta paverkan pa
enskilda bestand.

Myndigheten framhaller att negativ paverkan pa kdnda naturviarden bor
minimeras och helst undvikas. Om ekmiljoer behdver tas i ansprak kan

25(71)



JJ& Region Stockholm 26(71)

kompensationsatgarder som skotsel av ddellovskog och nyanldggning vara
aktuella. Skogsstyrelsen tar inte stillning till ndgot av lokaliseringsalternativen,
men betonar vikten av att naturvarden beaktas i det fortsatta arbetet.

Bemotande:

Region Stockholm noterar Skogsstyrelsens synpunkter. Paverkan pa
nyckelbiotoper, sumpskogar, ekmiljoer och spridningskorridorer
behandlas inom ramen for MKB. Spdarvdgens utformning ska minimera
negativ paverkan pa kdnda naturvdrden. Behov av eventuella
kompensationsatgdrder utreds i det fall det blir aktuellt.

3.3.4 SMHI

3.3.4.1

3.3.4.2

SMHI har tagit del av samradshandlingarna och avgransar sitt yttrande till
myndighetens ansvarsomraden: hydrologi (ytvatten), klimatologi, meteorologi
och klimatanpassning.

Hydrologi

SMHI valkomnar att den planerade sparvagens paverkan pa ytvatten kommer
att utredas vidare i kommande MKB. Utredningen bor dven omfatta paverkan
pé ytvatten som inte klassats som vattenfoérekomster. Myndigheten betonar att
bedomningar av ytvattenpaverkan och 6versvimningsrisk bor utga bade fran
dagens forutsiattningar och fran framtida forhallanden under hela sparviagens
livslangd.

Bemotande:

Region Stockholm noterar SMHI:s synpunkter om ytvatten och
oversvamningsrisk. Synpunkterna beaktas i det fortsatta arbetet med
jarnvdgsplanens MKB.

Klimatanpassning

SMHI framhéller att analyser av framtida klimat bor baseras pa flera
utslappsscenarier och att olika mgjliga utfall bor beaktas i riskvardering och
planering av anpassningsatgarder. Myndigheten papekar ocksa att
klimatforandringar kan forstarka sociala oréttvisor, vilket behéver hanteras i
planeringen. Samverkan mellan olika aktorer och sektorer lyfts som en viktig
faktor for att stirka nyttorna av genomforda klimatanpassningsatgirder.
SMHI hénvisar till mer information pa myndighetens webbplats samt pa
Myndighetsnatverket for klimatanpassning.

Bemotande:
Klimatanpassning behandlas inom ramen for MKB. Behovet av
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samverkan mellan aktorer och sektorer hanteras i den lopande
samverkan med berorda kommuner och myndigheter.

3.3.5 Stralsikerhetsmyndigheten

3.3.6

Stréalsdkerhetsmyndigheten (SSM) anser att kommande
miljokonsekvensbeskrivning bor redovisa magnetfaltsnivaer vid narliggande
bostidder och andra platser dar manniskor vistas varaktigt, i de fall
magnetfiltsnivderna forvantas bli forhojda. Bedomningen av eventuella behov
av exponeringsbegransande atgarder ska sedan goras utifran miljobalkens
bestimmelser.

SSM informerar om att elektromagnetiska falt kring jarnvagsanlaggningar
framst paverkar magnetfaltsnivaer, eftersom elektriska falt skarmas effektivt av
byggnader och vegetation medan magnetfilt i storre utstrackning kan tranga
igenom. Myndigheten hanvisar till sina allménna rdd om begransning av
allménhetens exponering for elektromagnetiska falt (SSMFS 2008:18), dar
referensvardet for magnetfilt vid jarnvagens systemfrekvens 16,7 Hz ar 300
mikrotesla.

SSM redogor aven for att epidemiologiska studier indikerar en majlig forhojd
risk for barnleukemi vid varaktig exponering for lagfrekventa magnetfalt 6ver
0,4 UT, men att sambandet ar osikert och klassat av WHO/IARC som "mojligen
cancerframkallande” (grupp 2B). SSM uppger att deras matningar visar att
magnetfiltsnivderna i de flesta bostader i Sverige typiskt understiger 0,2 pT i
arsmedelvarde.

Bemotande:

Region Stockholm noterar Stralsdkerhetsmyndighetens synpunkter.
Magnetfdltsnivaer kommer att utredas i MKB och bedémning av
eventuella behov av exponeringsbegrdnsande dtgdrder gors utifran
miljobalkens bestdmmelser och Strdlsdkerhetsmyndighetens allmdnna
rad (SSMFS 2008:18)

Trafikverket

Trafikverket yttrar sig i egenskap av ansvarig myndighet for statlig infrastruktur
och med utgdngspunkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv. Regionen
behover tydligare beskriva varfor intrang i Trafikverkets skyddszoner och
vagomraden dr nodviandiga samt redovisa konsekvenserna av dessa.
Overenskommelser mellan parterna méste triffas i god tid innan
jarnvagsplanen faststills. Samordning och avtal kravs vidare avseende
forutsattningar och tidplaner med Tvarforbindelse Sodertorn, Forbifart
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Stockholm, Trafikplats Hogskolan och nedsidnkning av Huddingevigen vid
Flemingsberg.

Bemotande:

Region Stockholm noterar Trafikverkets synpunkter. Behov av intrdng i
Trafikverkets skyddszoner och vigomraden utreds vidare i det fortsatta
plan- och projekteringsarbetet och redovisas i kommande
samradshandlingar ndr spdarlinjen har preciserats. Motiv och
konsekvenser av sadana intrang redovisas som underlag infor ndsta
samrad.

Samordning med Trafikverket sker inom det fortsatta planarbetet,
sdrskilt ddr sparvdgen beror statlig infrastruktur eller Trafikverkets
pdgdende och planerade projekt. Fragor om overenskommelser och
avtal mellan parterna hanteras i fortsatt samordning och i god tid innan
jarnvdgsplanen faststills.

3.3.6.1 Skdrholmen/Kungens Kurva
Trafikverket papekar att sparviagen passerar Forbifart Stockholms tunnlar
under Smistavagen och kraver att sektioner som redovisar avstand till
skyddszoner tas fram samt att sparviagens laster pa tunnlarna visas vara
acceptabla. Trafikverket lyfter 4ven att planerad BK4-forstarkning av E4/E20-
bron 6ver Smistavagen kan paverka fri hojd och att konsekvenser for trafikplats
Kungens Kurvas av- och pafarter behover analyseras. En eventuell forlangning
av sparvigen mot Alvsjo och eventuella konsekvenser for bussrampens
anslutning mot Skarholmsvagen bor konsekvensbeskrivas.

Bemoétande:

Region Stockholm noterar Trafikverkets synpunkter avseende
sparvdgens passage i ndrheten av Forbifart Stockholms tunnlar under
Smistavdgen, fri hojd vid E4/E20-bron samt konsekvenser for
trafikplats Kungens Kurvas av- och pdafarter. Dessa frdgor studeras
vidare i samverkan med Trafikverket och redovisas i kommande
planhandlingar.

En eventuell forlingning mot Alvsjo ingdr inte i denna jdrnvdigsplan.
Jarnvagsplanen ska dock mojliggora en framtida forldngning och en
oversiktlig konsekvensbeskrivning av forldngningens forutsdttningar
redovisas i kommande planhandlingar-.
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3.3.6.2 Masmo
Trafikverket anger att Tvarforbindelse Sodertorns vagplan och foreslagna
utformning utgor en planeringsforutsattning for sparviagen. Sparvagsprojektet
behover darfor redovisa konsekvenserna av eventuella intrang i skyddszoner
och vigomraden kopplade till den framtida Tvarforbindelsen.

Trafikverket anger att den foreslagna spérlinjen inom Glomstadalen och Masmo
medfor behov av omprojektering av Tvarforbindelse Sodertorns anlaggning,
vilket kan paverka det genomforandeavtal som Trafikverket tecknat med
Huddinge kommun.

Parallell tunneldrivning for sparvagen och Tvarforbindelse Sodertorn far
konsekvenser for Trafikverkets uppfoljning av inlackage och
grundvattenpaverkan inom ramen for Trafikverkets tillstand for
vattenverksamhet. Trafikverket forutsatter att sparviagsprojektet redovisar hur
de bada vattenverksamheterna ska kunna kontrolleras var for sig och
kumulativt samt vilken andel av omgivningspaverkan som sparvagens
byggnation medfor. Trafikverket konstaterar att sparviagens djupare lage under
grundvattnets tryckniva sannolikt medfor storre paverkan an Trafikverkets
anlaggning och att den planerade storre tunnelsektionen kommer att 6ka
inlackaget i Trafikverkets tillstand. Trafikverket papekar att det inte kommer att
vara mojligt att sdrskilja vilket grundvatten som lacker in fran
Tvarforbindelsens ursprungliga sektion respektive den utokade sektion som
foljer av sparvagstunneln. Trafikverket forutsatter darfor att kumulativa effekter
redovisas i kommande tillstdndsunderlag, tillsammans med en beskrivning av
hur samverkande paverkan ska hanteras inom kontroll- och atgardsprogram.

Trafikverket konstaterar att sparviagsprojektet befinner sig i ett tidigt skede och
att de tekniska forutsattningarna for sparvagens dragning genom Masmoberget
annu inte ar fullt klarlagda. Tekniska fragor som paverkar utformningen,
exempelvis lutningar, behov av arbetstunnlar, paverkan pa planerade ledningar
och schakter samt fragor om utrymning och arbetsmiljo, behover klargoras.
Trafikverket framhaller att Tvarforbindelse Sodertorn har dragits i tunnel
genom omradet for att begriansa intrang i Gommarens naturreservat och for att
mojliggora planerad ekodukt och atgirder for grona samband vid Masmo.
Trafikverket framhaller att det darfor ar avgorande att sparviagens utformning
inte blockerar eller forsamrar dessa funktioner.

Trafikverket anger att samordning mellan projekten ar nodvandig och ska
omfatta funktionell, finansiell och tidsmassig samordning, bland annat genom
avtal. Forutsittningarna for och genomforandet av den planskilda korsningen
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av Botkyrkaleden vid Masmo ska redovisas, liksom eventuella intrang i
Botkyrkaleden och dess vagomréde vid parallell dragning.

Bemotande:

Region Stockholm noterar Trafikverkets synpunkter. Tvdarforbindelse
Sodertorns vdagplan utgor en planeringsforutsdttning for
jarnvdgsplanen.

Fragan om sparvdgens dragning genom Masmoberget befinner sig i ett
tidigt skede och de tekniska forutsdttningarna utreds vidare. Den
tekniska utredningen sker i samverkan med Trafikverket. Ett mer
detaljerat forslag till jarnvdgsplan bedoms kunna presenteras till ndsta
samrad. Former for samordning, inklusive avtal, hanteras i den
fortsatta dialogen mellan parterna.

Grundvattenpdverkan, inldckage och kumulativa effekter vid parallell
tunneldrivning hanteras inom ramen for MKB och for
tillstandsprocessen for vattenverksamhet. Redovisningen planeras
omfatta hur de bada vattenverksamheterna kan foljas upp var for sig
och kumulativt, samt hur samverkande paverkan hanteras inom
kontroll- och atgdrdsprogram.

Forutsdattningarna for den planskilda korsningen av Botkyrkaleden vid
Masmo, inklusive eventuella intrang i vigomradet kommer att redovisas
for Trafikverket i dialog mellan parterna och i kommande samrad.
Fragor om paverkan pa Trafikverkets genomforandeavtal med
Huddinge kommun hanteras inom ramen for den fortsatta samverkan
mellan parterna.

3.3.6.3 Loviseberg/Glomstadalen
Trafikverket uppméarksammar att sparvagens strackning éver Glomstaberget
passerar Tvarforbindelse Sodertorn som ligger i tunnel. Berget har zoner med
dalig bergkvalitet och bergtackning och Trafikverket 6nskar redovisning av
tekniska losningar langs den aktuella strackan.

Trafikverket papekar att den foreslagna passagen vid Glomstatunneln paverkar
faststilld vagplan for Tvarforbindelse Sodertorn. Forslaget beror bade
permanent vagomrade och tillfalliga ytor som ska nyttjas under byggtid.
Bropelare inom Tviarforbindelsens vigomrade ska samrédas och avtalas om i
den fortsatta processen. Beroende pé val av alternativ striackning paverkar
sparvigen dven en planerad dagvattendamm. Beroende pa alternativ dragning
berors aven Haggstavagens framtida dragning.
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Bemotande:

Spdrvdgens passage i forhallande till Tvdrforbindelse Sodertorn i
Glomstadalen studeras vidare med hdnsyn till bergforhdllanden och
Trafikverkets anldggning. Pdverkan pa faststalld vagplan for
Tvdrforbindelse Sodertorn hanteras i samordning med Trafikverket.
Fragor om den planerade dagvattendammen och Hdggstavdgens
framtida dragning hanteras i den fortsatta samordningen.

3.3.6.4 Flemingsberg
Trafikverket papekar att Vastra stambanan ar av riksintresse for
kommunikation och att riksintresset inkluderar ett framtida behov av
kapacitetsokning genom fler spar. Sparreservat finns bade vaster om spar 1 och
oster om spar 7 vid Flemingsberg, vilket beror utredningsomradet och maste
beaktas i den fortsatta planeringsprocessen. Trafikverket konstaterar dven att
pendeltdg, regionaltag, fjarrtdg och godstransporter inklusive farligt gods
trafikerar stambanan genom utredningsomradet.

Trafikverket anger att den i lansplanen foreslagna atgiarden vag 226,
planskildhet vid Flemingsberg, ska beslutas under 2026 och att detta ar en
forutsattning for att sparviagen ska kunna passera Huddingevagen planskilt.
Samordning mellan genomforandet av denna atgird och sparvigens tidplan ar
nodvandig.

Trafikverket anger att Regulatorbron maéste héillas 6ppen for byggtrafik under
hela byggnationen av trafikplats Hogskolan och att den dven ar viktig for
byggtransporter inom Tvarforbindelse Sodertorn. Samordning mellan
Trafikverkets projekt trafikplats Hogskolan, Tvarforbindelse Sodertorn och
sparvagsprojektet ar darfor nodvandig, bade under planering och byggtid.

Bemotande:

Vistra stambanan och tillhorande spdrreservat vid Flemingsberg utgor
planeringsforutsdttningar for jdrnvdgsplanen. Riksintresset for
kommunikation, inklusive framtida behov av kapacitetsokning genom
fler spar, samt trafiken pa stambanan, inklusive transporter av farligt
gods, beaktas i det fortsatta planarbetet. Spdrvdgens utformning utreds
med hansyn till framtida utvecklingsbehov av jarnvdagsanlaggningen vid
Flemingsberg.

Planerad planskildhet for vag 226 vid Flemingsberg beaktas i den
fortsatta planeringen. Tidsmdssig samordning med Trafikverkets
process hanteras i den fortsatta dialogen mellan parterna.
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Regulatorbrons tillgdanglighet och funktion for byggtrafik under
byggtiden, inklusive behov kopplade till trafikplats Hogskolan och
Tvdrforbindelse Sodertorn, hanteras i fortsatt samordning med
Trafikverket.

3.3.6.5 Miljo

3.3.6.6

Trafikverket anger att sparvagen behover forhalla sig till och redovisa
ackumulerade negativa effekter avseende buller, landskap, flora och fauna,
friluftsliv, luftkvalitet och skyfall. Trafikverket efterfragar 4ven en redovisning
av var passager under eller 6ver anldggningen behovs for att minska
barridreffekter for flora, fauna och manniskor, da sparviagen pa vissa strackor
lokaliseras i narheten av Tvarforbindelse Sodertérn och E4/E20.

Bemotande:

MKB kommer att omfatta kumulativa effekter av sparvdigen och
Tvdrforbindelse Sodertorn avseende buller, landskap, flora och fauna,
friluftsliv, luftkvalitet och skyfall. Redovisning av passager och datgdrder
for att minska barridreffekter hanteras i den fortsatta samordningen
med Trafikverket.

Fordndrat klimat

Trafikverket anger att de storre omraden som berors av skyfall bor redogoras i
handlingen pa en overgripande niva och konstaterar att det finns kdnda risker
kopplade till ett fordandrat klimat, exempelvis langs E4/E20. Trafikverket anger
att sparvagens utformning inte far leda till att mojligheterna att hantera
dagvatten och skyfall forsamras i Trafikverkets anlaggningar. Trafikverket ser
diremot positivt pa att gemensamt dstadkomma atgarder, genom sparviagens
lokalisering och dartill nodvandiga atgiarder, som hanterar befintliga lagpunkter
ivagsystemet i anslutning till E4/E20 och Tviarforbindelse Sodertorn.
Trafikverket papekar att det i underlaget inte framgar vilka
klimatforutsattningar som ligger till grund for utredningen av
klimatanpassningsbehov och efterfragar att detta klargors i det fortsatta arbetet,
exempelvis vad anldggningen projekteras for i frdga om 100- eller 200-arsregn.
Trafikverket forordar dven att de forutsiattningar som anvands samordnas med
Trafikverket for att forenkla det fortsatta samarbetet.

Bemotande:

Skyfallsrisker och klimatanpassning studeras vidare inom ramen for
MKB. Underlaget utvecklas for att redovisa hur dagvatten- och
skyfallshantering pGverkar Trafikverkets anldggningar. De
forutsdttningar som ligger till grund for bedomningarna kommer att
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tydliggoras, inklusive vilka dimensioneringskrav som tillimpas for
skyfall. Samordning med Trafikverket kring klimatforutsdttningar och
eventuella gemensamma Gtgdrder sker i det fortsatta planarbetet.

3.3.6.7 Geoteknik

3.3.6.8

3.3.6.9

3.3.6.10

Trafikverket anger att det vid markarbeten nara vag- och jarnvagsomradet,
sdsom schaktning, sprangning, grundlaggning och atgarder som kan paverka
grundvattennivan, ar viktigt att sakerstalla att Trafikverkets anlaggningar inte
paverkas negativt. Sparvag Syd ska ta fram en geoteknisk riskanalys avseende
Trafikverkets vig- och jirnviagsanlaggningar, vilken ska delges och samradas
med Trafikverkets geotekniker.

Bemotande:

Geotekniska forutsdttningar och risker vid arbeten i ndrheten av
Trafikverkets vdg- och jarnvdgsanldggningar utreds vidare i det
fortsatta planarbetet. En geoteknisk riskanalys av paverkan pa
Trafikverkets anldggningar tas fram och samrads med Trafikverket.

Masshantering

Trafikverket papekar att den foreslagna sparlinjen paverkar ytor som
Trafikverket avser anvianda for etablering och masshantering, bland annat vid
Varbykrossen och Loviseberg. Trafikverket anger att diskussioner fors med
Stockholms stad och Huddinge kommun om nyttjanderatt for dessa ytor.

Bemotande:

Fragor om paverkan pa ytor som Trafikverket avser anvdnda for
etablering och masshantering hanteras i fortsatt samordning med
berorda parter, inklusive Trafikverket samt berérda kommuner.

Dagvatten

Trafikverket ser positivt pa att dagvattenhanteringen sker inom framtida
planomradet och anger att Regionen bor redovisa hur Trafikverkets anldggning
paverkas vid ett 200-arsregn.

Bemotande:

Daguvatten och skyfallsfragor kommer att hanteras inom ramen for
MKB. Underlaget utvecklas for att redovisa hur dagvatten- och
skyfallshantering pGuerkar Trafikverkets anldggningar

Buller och vibrationer
Trafikverket konstaterar att de omraden sparvigen trafikerar ar utsatta for
buller fran vag och jarnvag. Trafikverket anger att bullerutredningar ska utga
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3.3.6.11

3.3.6.12

3.3.6.13

fran Trafikverkets basprognos 2045 och framhaller vikten av att tydliggora de
strak dar sparvigen lokaliseras i niara anslutning till Trafikverkets infrastruktur
for att samordna och siakerstilla ansvarsfordelningen for eventuella
skyddsatgirder i syfte att uppna en acceptabel ljudmiljo.

Bemotande:

Buller och vibrationer hanteras inom ramen for MKB, med
utgangspunkt i relevanta trafikforutsdttningar. Fragor om
bullerpdverkan och eventuella skyddsatgdrder samordnas med
Trafikverket ddr sparvdgen lokaliseras ndra statlig infrastruktur.

Byggskedet

Trafikverket anger att tidsrestriktioner géller for avstidngning dar sparvagen
beror vag 226, 259 eller E4/E20, och att arbeten som paverkar
framkomligheten i regel inte tillats dagtid. Trafikverket anger vidare att en
beskrivning behovs av behovet att sdkra valfungerande och samhéllsekonomiskt
effektiva trafikomledningar for samtliga trafikslag, och att vag- och
jarnvagsanlaggningarna ska kunna underhallas under hela processen.
Trafikverket framhaéller dven att markforhallanden och ledningsstrak invid
E4/E20 bor beaktas i den fortsatta planeringen och att samordning kring
ledningsdragningar maste ske mellan Trafikverket och sparvagsprojektet.

Bemotande:

Byggskedets paverkan pa berorda statliga vaganldggningar hanteras i
samordning med Trafikverket. Detta omfattar tidsrestriktioner,
framkomlighet, trafikomledningar samt drift och underhdll under
byggtiden.

Vattendomar
Trafikverket konstaterar att det finns ett antal faststdllda vattendomar langs
Tvarforbindelse Sodertorn dar sparviagen ligger i naromradet.

Bemotande:

Faststdllda vattendomar och tillstand kopplade till Tvdrforbindelse
Sodertorn beaktas 1 den fortsatta samordningen med Trafikverket ddr
sparvdgen berors.

Avtal

Trafikverket anger att omfattande samverkan kravs mellan Forbifart Stockholm,
Tvarforbindelse S6dertorn och Sparvag Syd, saval organisatoriskt som
ekonomiskt, bland annat avseende atgarder for minskade intrang, barriirer och
buller. Hur samarbetet avses drivas bor tydliggoras i kommande planhandling
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och i avtal mellan Trafikverket och Regionen. Trafikverket anger att f6ljande
avtalstyper kan komma att bli aktuella:

e Finansieringsavtal ska sikerstélla Regionens finansiering av atgirder
inom statlig anlaggning som erfordras for sparvagens genomfoérande och
bor tecknas innan detaljplanen antas. Trafikverket anger att
myndigheten inte har mgjlighet att bekosta sidana atgarder.

e Bevakningsavtal upprattas for beroringspunkter dar planlaggning sker i
narheten av Trafikverkets anlaggningar. Avtalet innebar att Trafikverket
tillsatter en bevakningsledare som deltar i processen och tar fram
genomforandeavtal.

e Genomforandeavtal upprattas mellan Trafikverket och Regionen och ska
tecknas innan planen vinner laga kraft. Regionen uppmanas ta kontakt
med Trafikverket i god tid.

e Drift- och underhallsavtal upprittas vid behov mellan Trafikverket och
Regionen.

Bemotande:

Samverkan mellan Sparvdg Syd och Trafikverket forutsdtter avtal.
Regionen delar Trafikverkets syn pa behov av avtal och avser hantera
detta i fortsatt dialog med Trafikverket. Finansieringsansvar for
atgdrder inom statlig anldggning hanteras inom ramen for de avtal som
upprdttas mellan parterna.

3.4 Samrad med fastighetsigare och 6vriga enskilda

3.4.1

3.4.1.1

Nedan redovisas inkomna yttranden fran juridiska personer med fastighets-
eller verksamhetsintressen langs lokaliseringskorridoren. Yttrandena f6ljs av
Region Stockholms bemétanden (kursivt). Synpunkter fran enskilda fysiska
personer redovisas samlat utan namngivning i slutet av avsnittet.

BRF Malarblick

BRF Mailarblick, en bostadsrattsforening belagen pa Myrstuguberget i Varby
Haga, ar direkt berord av den planerade sparvagsstrackan da Sparvag Syd
planeras gé liangs s6dra sidan av Botkyrkaleden nedanfér Myrstuguberget samt
korsa Myrstuguviagen i plankorsning. Foreningen stéller sig positiv till den
overgripande ambitionen att forbattra kollektivtrafiken i sodra Stockholm men
anser att samradshandlingen ger en otillracklig analys av de specifika
konsekvenser som drabbar de boende pa Myrstuguberget.

Stomljud och vibrationer
Foreningen péapekar att samradshandlingen noterar risken for stomljud vid
Masmo men inte genomfor ndgon specifik analys av forhéllandena pa
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3.4.1.2

3.4.1.3

Myrstuguberget. Foreningen framhaller att Myrstuguberget utgors av fast berg,
vilket kan majliggora effektiv spridning av vibrationer 6ver langre avstand och
att vibrationsforhallandena darfor kan skilja sig vasentligt fran omraden med
losare jordlager. Foreningen kraver att en specifik stomljuds- och
vibrationsutredning genomfors for fastigheter pa Myrstuguberget med hansyn
till bergets vibrationsledande egenskaper, att utredningen inkluderar métningar
av befintliga vibrationsnivaer som referensvirde, samt att tydliga
skyddséatgarder sdsom vibrationsddmpande sparmontering och
hastighetsbegransningar forbi Myrstuguberget anges och alaggs projektets
genomforare.

Bemotande:

Region Stockholm noterar énskemdlet om mdtningar av befintliga
vibrationsnivder. Kommande stomljudsutredningar visar om sadana
madtningar behovs. Behov av skyddsatgdrder for fastigheter pa
Myrstuguberget hanteras i det fortsatta planarbetet.

Buller

Foreningen anser att samradshandlingens beskrivning av bullerkonsekvenser
for Masmo ar otillracklig. Foreningen kraver att konkreta bullernivder (dBA)
redovisas for fastigheter pd Myrstuguberget for bade dag- och nattetid och
jamfors mot gillande riktvarden. Foreningen kraver vidare att en utforlig plan
for bullerbegransning under det cirka sex ar langa byggskedet tas fram, sarskilt
avseende borrning och sprangning for Masmotunneln, att arbetstider for
bulleralstrande byggmoment regleras i framtida tillstdnd samt att boende
informeras i god tid fore storande arbeten.

Bemotande:

Bullerutredningar for omradet vid Masmo tas fram inom ramen for
MKB. Buller under byggskedet hanteras huvudsakligen inom den
provning eller anmdalan enligt miljobalken som blir aktuell for arbetena.
Frdgor om arbetstider och information till boende hanteras i det
fortsatta arbetet.

Korsningar med Myrstuguvdgen och Botkyrkaleden

Foreningen péapekar att Myrstuguvigen ar en viktig utfartsvag for de boende pa
Myrstuguberget och att den planerade plankorsningen med signalreglering
forvantas forsamra framkomligheten. Foreningen kraver att en trafikanalys
genomfors som specifikt utreder paverkan pa framkomligheten pa
Myrstuguvagen, inklusive kotider, konsekvenser for cyklister och fotgangare
samt eventuell paverkan pa utryckningsfordon. Féreningen begir vidare att
samradshandlingen i nasta skede kompletteras med detaljerade illustrationer
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och situationsplaner som visar plankorsningens utformning med
signalreglering, gdng- och cykelpassager och anpassning till befintlig terrang,
samt sektionsritningar som visar héjdférhallanden och spéarets placering i
forhallande till Botkyrkaleden och bebyggelsen pa Myrstuguberget, samt
motsvarande illustrationer och sektionsritningar for den planskilda korsningen
med Botkyrkaleden. Foreningen begar aven att trafiklosningen under
byggskedet klargors och kommuniceras till de boende.

Bemotande:

Paverkan pa framkomlighet pa Myrstuguvdgen utreds i det fortsatta
planarbetet och utgor underlag for utformningen i plankorsningen.
Illustrationer och sektionsritningar for plankorsningen med
Myrstuguvdgen och den planskilda korsningen med Botkyrkaleden
redovisas i kommande planhandlingar.

Trafiklosningen under byggskedet klargors i senare skeden och
kommuniceras med berorda boenden infor genomforandet.

3.4.1.4 Hallplatsen vid Masmo torg
Foreningen lyfter fragor kring utformningen av den planerade hallplatsen, som
enligt samradshandlingen placeras cirka 15 meter over torgnivan. Féreningen
efterfragar en redovisning av hur héllplatsen och dess koppling till
tunnelbanestationen konkret utformas for att vara trygg, tillganglig och
funktionell, sarskilt for boende pad Myrstuguberget. Foreningen papekar att
gronska i branten kommer att tas bort och efterfragar att forlusten av
gronomraden kompenseras samt att den slutliga gestaltningen for branten mot
Myrstuguberget utfors i dialog med berorda boende.

Bemotande:

Utformningen av hadllplatsen vid Masmo torg, inklusive koppling till
tunnelbanestationen, redovisas mer utforligt i kommande
planhandlingar. Fragor om trygghet, tillginglighet och funktion
kommer att studeras vidare i det fortsatta planarbetet.

Paverkan paG gronska i branten och eventuella behov av
kompensationsdtgdrder bedoms inom ramen for MKB. Gestaltningen av
branten mot Myrstuguberget hanteras i kommande skeden med berorda
boendes synpunkter som underlag.

3.4.1.5 Byggskede och kommunikation
Foreningen péapekar att den cirka sex ar langa byggtiden innebir en lang period
av potentiella storningar i form av vibrationer, damm, buller och begransad
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3.4.2

3.4.2.1

framkomlighet for de boende pa Myrstuguberget. Féreningen begir att en
kommunikationsplan for narboende upprattas med tydliga kontaktvagar,
varseblivningstider infor storande arbeten och information om tillfalliga
trafikomlaggningar. Foreningen begir vidare att BRF Milarblick som berord
fastighetsiagare inkluderas i projektets lopande information under hela
planerings- och byggprocessen samt att de tillfalliga etablerings- och arbetsytor
som beror omradet kring Myrstuguberget och Myrstuguvagen tydligt redovisas
och minimeras i nasta samrad.

Bemotande:

Kommunikation med ndrboende under byggskedet, inklusive
information om stérande arbeten och trafikomldggningar, hanteras
infor genomforandet. Berorda fastighetsdgare, inklusive BRF
Malarblick, ingar i projektet lopande information.

Tillfilliga etablerings- och arbetsytor kring Myrstuguberget och
Myrstuguvdgen redovisas i kommande planhandlingar och ska
begrdnsas sa langt som mojligt.

Ingka Centres och Ingka AB

Ingka Centres och Ingka AB, fastighetsagare till Kurvan 2 och Kurvan 5 i
Kungens kurva, ir positiva till Sparviag Syd och bedomer att projektet forbattrar
tillgangligheten till och konkurrenskraften for handelsomradet. Bolagen noterar
att foreslagen spardragning inte kraver markintrang pa deras fastigheter och att
projektet inte forviantas ge upphov till buller- eller vibrationsstérningar som
paverkar befintliga verksamheter.

Bemotande:
Region Stockholm noterar Ingka Centres och Ingka AB:s stod for
projektet. Synpunkterna noteras i det fortsatta planarbetet.

Byggskede och storningar

Bolagen papekar att samradshandlingen inte redovisar etappldggning,
bygglogistikplan eller analys av hur stérningar pa befintliga verksamheter ska
undvikas under byggskedet. Mot bakgrund av den langa byggtiden och Kungens
kurvas stillning som ett av norra Europas storsta handelsomréaden anser
bolagen att detta ar en central fraga. Bolagen begér en oversiktlig plan for
byggskedet som omfattar trafikpaverkan, samordning med 6vriga projekt i
omradet, redovisning av etableringsytor samt analys av paverkan pa handel och
logistik med forslag pa hur stérningar ska undvikas. Bolagen framhaller att
omradet samtidigt genomgar omfattande utveckling genom bostadsutbyggnad,
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infrastrukturprojekt och kommunal stadsomvandling, vilket stiller hoga krav pa
koordinering mellan samtliga aktorer for att undvika kumulativa storningar.

Bemotande:

Synpunkterna om byggskedets paverkan pa verksamheter i Kungens
kurva noteras. En éversiktlig byggskedesplan, inklusive trafikpaverkan,
etableringsytor, och transportvdgar redovisas i kommande
planhandlingar. Paverkan pa handel och logistik under byggtiden
hanteras inom ramen for det fortsatta arbetet i samrad med Ingka.
Kumulativa stérningar hanteras genom samordning med berorda
aktorer.

3.4.2.2 Trafikkapacitet i Kungens kurva

3-4-3

Bolagen framhaller att sparvagens placering i gatuutrymmet langs Dialoggatan
kan paverka framkomligheten i angransande korsningar. Bolagen anser att
kapaciteten i korsningarna Dialoggatan—Ingvar Kamprads allé samt
Dialoggatan—Modulvagen inte far paverkas negativt, da dessa ar av avgorande
betydelse for handelsplatsens funktion. Bolagen begir att dessa
korsningspunkter utreds noggrant infor nasta samrad och att fastighetsidgare
ges mojlighet till tidig insyn och paverkan i den fortsatta planeringsprocessen.

Bemotande:

Framkomlighet och kapacitet i Kungens kurva, inklusive korsningarna
Dialoggatan—Ingvar Kamprads allé och Dialoggatan—Modulvdgen,
utreds vidare och utgor underlag infor ndsta samrad. Dialog kommer
att ske med Ingka i det fortsatta planarbetet.

Locum

Locum, fastighets- och servicenamnden tillstyrker de 6vergripande mal och det
andamal som redovisas i samradshandlingen och bedomer att forslaget ligger i
linje med RUFS 2050. Forvaltningen vilkomnar att forslaget lyfter fragor om
stadsutveckling, bostadsforsorjning, nya arbetsplatser och teknisk forsorjning
av regionalt intresse. Forvaltningen noterar att sparviagen okar tillgangligheten
till hogskolor, Huddinge sjukhusomrade, regionarkivet och rattsviasendet i
Flemingsberg samt till handel i Kungens kurva och Skiarholmen, vilket
underlattar for fler att ta sig till arbete, utbildning och aktiviteter.

Bemotande:
Region Stockholm noterar Locums tillstyrkande och vilkomnar det
fortsatta samarbetet.
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3.4.3.1

3.4.3.2

3.4.3.3

Strategisk mark for sjukvard

Forvaltningen framhaller att planeringen av Sparvag Syd ska samordnas med
den framtida utbyggnaden av Huddinge sjukhusomrade avseende nya
arbetsplatser, kommunikationer och teknisk forsorjning. Forvaltningen anser
att den flexibla byggritt for vardverksamhet som i dag finns pa sjukhusomradet
inte far paverkas, och att strategisk mark som &r detaljplanelagd for framtida
sjukvard inte far tas i ansprak av sparviagen. Forvaltningen efterfragar ett
fortydligande i samradshandlingens figur 8 (sid 17) i detta avseende.

Bemotande:

Samordning med den framtida utbyggnaden av Huddinge
sjukhusomrade avseende arbetsplatser, kommunikationer och teknisk
forsorjning ska ske i det fortsatta planarbetet. Sparvdgens utformning
planeras inte ta i ansprdk strategisk mark som dr detaljplanelagd for
framtida sjukvard eller paverka den flexibla byggrdtt som finns inom
sjukhusomradet.

Ambulans och ambulanshelikoptertrafik

Forvaltningen anser att ambulansverksamhetens framkomlighet till och fran
Huddinge sjukhusomrade inte far storas av sparvagen, sarskilt vid
Ambulansgatan och Hilsovagen. Forvaltningen forordar det alternativ som inte
berér Ambulansgatan. Pa sjukhusomradet finns en helikopterflygplats vars
inflygningsomrade tangerar Regulatorbron; forvaltningen bedomer att
sparviagen maste utformas s att ambulanshelikopterverksamheten inte
paverkas. Forvaltningen framhaller att ambulans- och helikoptertrafiken
forvantas utokas, vilket stéller 6kade krav pa sakerhetszoner och framkomlighet
i den fortsatta planeringen.

Bemotande:

Ambulansverksamhetens framkomlighet vid Ambulansgatan och
Hilsovdgen samt ambulanshelikopterverksamhetens inflygningsomrade
beaktas i den fortsatta utformningen. Spdrvdgen planeras inte forsimra
framkomlighet eller sikerhet for ambulans- och helikoptertrafik, med
hansyn till forvantad utokning av verksamheten.

Buller och vibrationer

Forvaltningen konstaterar att sparvigen medfor o6kat buller och vibrationer i
anslutning till sjukhusomradet och anser att erforderliga atgiarder behover
utredas vidare i det fortsatta arbetet.

Bemotande:
Buller och vibrationer i anslutning till sjukhusomrddet ska utredas
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3.4.3.4

3.4.3.5

3.4.4

vidare inom ramen for MKB och beaktas i den fortsatta utformningen av
Jjarnvdgsplanen.

Elektromagnetiska falt

Forvaltningen papekar att Karolinska Universitetssjukhuset i Huddinge har
kanslig medicinteknisk utrustning i narheten av den foreslagna strackningen,
och anser att dtgarder maste vidtas sa att utrustningen inte stors av sparvigens
elektromagnetiska falt, dels langs strackningen, dels vid de likriktarstationer
som planeras langs denna.

Bemotande:

Paverkan fran sparvdgens elektromagnetiska falt pa kdanslig
medicinteknisk utrustning vid Karolinska Universitetssjukhuset i
Huddinge, inklusive fran planerade likriktarstationer, utreds vidare i det
fortsatta planarbetet och beaktas i sparvdgens utformning.

Sparuvdgens placering i Hdlsovdgen

Forvaltningen anser att det skulle kunna innebara en fordel for akutbesokare
om sparvigen placeras pa den sida av Halsovigen dar bilburna akutbesokare
inte behover korsa spéret.

Bemotande:

Sparuvdgens placering i Hdlsovdgen utgar fran befintligt reserverat
utrymme 1 gatan. Inom detta utrymme beaktas behovet av att minimera
korsningar for bilburna akutbesokare i den fortsatta utformningen.

O1-Real Estate AB

O1-Real Estate AB, fastighetsigare till Huddinge Polygonen 3, ar positiv till
Sparvig Syd och anger att sparvagen avsevart forbattrar kommunikationerna
for elever och personal vid gymnasieskolan STFG, som ar hyresgast i
fastigheten. Fastighetsdgaren vilkomnar dven samradets hantering av sociala
konsekvenser.

Fastighetsdgaren framhaller att hansyn ska tas till en fortsatt utveckling av
fastigheten Huddinge Polygonen 3 och STFG i den fortsatta planeringen. I
yttrandet redovisas tre mgjliga utvecklingsomraden i anslutning till den
planerade hallplatsen: séder om Polygonen 3 och norr om hallplatsen dar en
pabyggnad pa befintlig fastighet foreslas, delar av den sa kallade krossen soder
om héllplatsen dar skolverksamhet foreslés, samt sydost om héllplatsen dar
skolverksamhet eller campus skulle kunna forlaggas.
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3.4.5

3.4.5.1

Fastighetsiagaren efterfragar att Regionen tillsammans med Huddinge och
Stockholms stad, STFG samt O1-Real Estate fortsatter den gemensamma
planeringsprocessen kring sparviagen, depan, skolan och hallplatsen, och att
dessa moten sker samordnat i samband med att depaplaneringen fortskrider.

Bemotande:

Region Stockholm noterar O1-Real Estate AB:s stod for projektet och
synpunkterna om sparvdgens betydelse for tillgdngligheten till
gymnasieskolan STFG.

Synpunkterna om behovet av hédnsyn till fastigheten Huddinge
Polygonen 3 fortsatta utveckling, inklusive de tre redovisade
utvecklingsomrddena i anslutning till den planerade hallplatsen,
noteras.

Fortsatt samordning med O1-Real Estate AB, STFG, Huddinge kommun
och Stockholms stad sker inom ramen for den fortsatta planeringen av
sparvdgen och depan.

Samfalligheten Skopan

Skopans samfillighetsforening bestéar av 48 parhusfastigheter pa Fyrfatsvigen i
Kista. Samfilligheten har en gemensamhetsanldggning pa enskild mark som
omfattar undercentral och fjarrvirmeanlaggning, distributionsledningar,
uppsamlingsledningar for spill-, dag- och draneringsvatten, gronytor, vagar,
skog samt byggnader sasom carportar, forrad, soprum och kvarterslokal, vilken
ar utpekad som skyddsrum. Enligt foreningen ligger dessa anlaggningar helt
eller delvis inom, eller i direkt anslutning till, det utokade lokaliseringsomradet
vid Késta. Foreningen framfor omfattande invindningar mot den féreslagna
lokaliseringen och forordar en alternativ sparlinje som inte berér omradet vid
Kasta.

Bemotande:

Region Stockholm noterar foreningens synpunkter och invdndningar
mot den foreslagna lokaliseringen. Synpunkterna beaktas i det fortsatta
planarbetet och bemots nedan under respektive sakfraga.

Ytvatten och dversvdmningsrisker

Foreningen patalar att nederbord redan i dag inte rinner undan utan blir
stdende i skog och sankor, samt att fastigheterna pa Fyrfatsvigen sommaren
2025 drabbades av kraftiga regn da marken inte kunde hantera
vattenméangderna. Foreningen anser att 6kad hardgoring av ytor ovan och under
mark ytterligare kan forsvara avrinningen, sarskilt vid skyfall. Foreningen anser
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3.4.5.2

3.4.5.3

att en fullstindig skyfallsanalys bor genomforas innan lokaliseringen faststalls,
och att analysen bor samordnas med Sparvag Syd, Tvarforbindelse Sodertorn
och den planerade stadsdelen Loviseberg.

Bemotande:

Ytvattenavrinning och skyfallsrisker inom omradet vid Kdsta studeras
vidare inom ramen for MKB och det fortsatta planarbetet.
Utgangspunkten for utredningarna dr bade befintliga forhdallanden och
nya planerade omraden, inklusive uppgifter om bristande avrinning i
omrddet. Utredningarna planeras dven omfatta paverkan pa avrinning
och oversvamningsrisker vid kraftig nederbord och skyfall, inklusive
befintliga dagvatten-, spill- och drdneringssystem.

Grundvatten

Foreningen bedomer att byggnation av tunnel och vastlig tunnelmynning kan
medfora en permanent sinkning av grundvattennivaerna, vilket enligt
foreningen kan paverka vaxtligheten i bade samfillighetens skog och
Lovisebergsskogen samt medfora risk for sattningsskador pa intilliggande
bebyggelse pa kanslig mark.

Bemotande:

Grundvattenforhallandena studeras vidare inom ramen for MKB,
tillstandsansokan for vattenverksamhet och det fortsatta planarbetet.
Utredningarna planeras omfatta hur anldggande av tunnel och
tunnelmynning kan paverka grundvattennivder samt konsekvenser for
omgivande vegetation och befintlig bebyggelse. Bedomningen samordnas
med angrdnsande projekt och ligger till grund for behov av eventuella
skydds- och forsiktighetsatgdrder.

Sattningar, ras och skred

Foreningen hénvisar till att fastigheterna pa Fyrfatsvigen ar beldagna pa
potentiellt sattningsbendgen mark, vilket enligt foreningen framkommit i
Trafikverkets utredningar kopplade till Glomstatunneln. Foreningen bedomer
att den foreslagna sparviagstunneln med mynning innebar en forhéjd risk for
skador pa fastigheter och underjordisk infrastruktur inom samfalligheten,
inklusive undercentralen. Foreningen efterfragar en samordnad geoteknisk
utredning som belyser den samlade paverkan fran Sparviag Syd och
Tvarforbindelse Sodertorn.

Bemotande:
Geotekniska forutsdttningar inom omradet vid Kdsta studeras vidare
inom ramen for MKB, projektering och det fortsatta planarbetet. I
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utredningarna gors bland annat bedomning av risker for sdttningar, ras
och skred i samband med anldggande av sparvdgstunnel och
tunnelmynning samt mojlig paverkan pa befintlig bebyggelse och
underjordisk infrastruktur.

Geotekniska fragestdllningar och riskbedomningar samordnas med
angrdnsande projekt, inklusive Tvdrforbindelse Sodertorn, 1 syfte att
belysa samlad paverkan och utgora underlag for den fortsatta
planeringen.

3.4.5.4 Buller, vibrationer och stomljud

3.4.5.5

Foreningen framhaller att Kasta i dag praglas av 1aga bullernivéer och
begrinsad trafik, och att ett tunnelbygge bedoms medfora vibrationer,
sprangningar, stomljud och buller fran arbetsfordon under byggskedet. Vidare
framfors att stomljud fran sparvagstrafik i tunnel kan upplevas som sarskilt
storande da ljudet ar lagfrekvent och fortplantas genom byggnader. Féreningen
papekar att flera fastigheter kommer att ligga ovanfor eller i nara anslutning till
tunneln och efterfragar en samordnad bullerutredning for omradet som beaktar
Sparvag Syd, Tvarforbindelse S6dertorn samt utbyggnaden av Loviseberg.

Bemotande:

Buller, vibrationer och stomljud studeras vidare inom ramen for MKB
och det fortsatta planarbetet. Paverkan under byggskedet kommer
huvudsakligen att hanteras inom ramen for tillstandsprocessen enligt
miljobalken. Utredningarna samordnas med angrdansande projekt och
ligger till grund for behov av eventuella skyddsatgdrder.

Tunnelmynningens placering

Foreningen yrkar pa att tunnelmynningen flyttas langre visterut in i Loviseberg
och langre bort fran befintlig bebyggelse pa Fyrfatsvagen. Foreningen menar att
buller fran tunnelmynningar ofta dr mer patagligt och att en forskjutning av
mynningen skulle minska buller, vibrationer och byggstorningar for boende.
Foreningen péapekar dven att transporter av schaktmassor fran den vastra
tunnelmynningen bedéms generera tung trafik och stérningar, samt att en
annan placering kan minska 6versvimningsrisker for befintliga fastigheter.

Bemotande:

Lokalisering och utformning av tunnelmynning inom omrddet vid Kdsta
studeras vidare inom ramen for det fortsatta planarbetet och MKB.
Paverkan under byggskedet hanteras huvudsakligen inom ramen for
tillstandsprocessen enligt miljobalken.
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3.4.5.6 Kumulativa miljokonsekvenser
Foreningen hénvisar till samradshandlingens redovisning av kumulativa
effekter av Sparvag Syd, Tvarforbindelse Sodertorn och den planerade
stadsdelen Loviseberg. Enligt foreningen innebar dessa sammantaget betydande
negativa konsekvenser, bland annat for landskapsbilden i Glomstadalen,
livsmiljoer for skyddsvarda arter, rekreationsvarden samt bullersituationen.
Foreningen bedomer att intrdngen i natur- och rekreationsmiljoer ar varaktiga
och paverkar saval nuvarande som kommande generationer samt framhaller att
en uppdelning av skogsomradet genom sparvagsbarridrer ar mycket allvarlig.
Foreningen anser att samordnade utredningar bor genomféras i samverkan
med Trafikverket innan lokaliseringen faststalls.

Bemotande:

Kumulativa miljoeffekter av Sparvdg Syd i samverkan med andra
planerade och pagdende projekt, bland annat Tvdarforbindelse Sodertorn
och planerad utbyggnad av Loviseberg, ska studeras vidare inom ramen
for MKB.

Bedomningen av kumulativa effekter ska ligga till grund for den
fortsatta planeringen i syfte att belysa samlad pdverkan och majligheter
att begrdnsa negativa konsekvenser.

3.4.5.7 Lokaliseringsalternativ
Foreningen forordar den alternativa sparlinjen under berget i Tullinge, dar
markforhallandena bedoms vara mer lampliga for tunnelbyggnation.

Bemotande:

Val av alternativ hanteras inom ramen for det fortsatta planarbetet och
redovisas i kommande samrdd. Foreningens synpunkter om
markforhdllanden noteras tillsammans med tekniska, miljomdssiga och
genomforandemdssiga forutsdttningar i den fortsatta utredningen av
alternativen.

3.4.6 Skdarholmen Retail AB
Skarholmen Retail AB, dgare till fastigheterna Stockholm Masholmen 16, 19, 22
och 24, stiller sig positiv till Sparvig Syd och bedomer att sparvigen
tillsammans med befintlig kollektivtrafik och kommande busstrafik via
Forbifart Stockholm ytterligare starker Skarholmen—Kungens kurva som
regional kirna.

Bolaget framhaller vikten av att floden av varor och besokare till Skarholmen
Centrum kan uppréatthéllas bade under byggtid och i driftskede. Centrumet har
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3.4.7

tva separata lastfar med infart fran Oxholmsgriand respektive Skarholmsvagen.
Dessa kan inte sammankopplas och méste fungera parallellt. Lastfaret vid
Skarholmsvagen forsorjer bland annat Systembolaget och Willys.
Parkeringshuset langs Skiarholmsvigen och Varbergsviagen med cirka 3 000
platser och infarter fran tre hall ar centrala for bade handel och samhaillsservice
i fastigheten.

Bemotande:

Skdrholmen Retail AB:s synpunkter om tillgdanglighet for
varutransporter och besokare under byggtid och i driftskede noteras.
Lastfarens funktion vid Oxholmsgrdnd respektive Skdrholmsvdgen samt
parkeringshusets tillgdnglighet beaktas i den fortsatta utformningen och
1 samordningen infor byggskedet.

Stiftelsen Clara

Stiftelsen Clara dger och forvaltar fastigheterna Blicka 3 och 4 m.fl. i
Flemingsberg, dar Sodertorns hogskola, bibliotek, utbildningslokaler och 6ver 1
000 studentbostader ar belagna.

Stiftelsen stiller sig positiv till att jarnvagsplaneprocessen for Sparvag Syd nu
kommit igdng och koncentrerar sina synpunkter till korridoren och
héllplatslaget vid hogskolan samt den planerade norra uppgéngen fran
Flemingsbergs station.

Stiftelsen redogor for avsiktsforklaringen fran borjan av 2025 mellan Huddinge
kommun och Trafikverket om alternativ utformning UA4, innefattande lokal
nedsankning av Huddingeviagen under Regulatorbron, lokal bussgata norr och
oster om Huddingevigen och Regulatorbron samt breddning av vig 226 vid
Blickagangen. Stiftelsen papekar att UA4 inte redovisar hur det regionala
cykelstréket vid Blickabron ska hanteras och bedomer att de skisser som hittills
redovisats, med korsning i plan, innebar att cykelstraket skjuts pa framtiden.

Stiftelsen framhaéller att resenirsflodet till Sodertorns hogskola, 6vriga larosiaten
och Huddinge sjukhus med den tidplan som redovisas i samradshandlingen
under mer an tio ar koncentreras till den sédra uppgangen. Stiftelsen anfor att
uppgangen redan i dag ar hart belastad under hogtrafik och att 6ver 70 procent
av resendrerna till omradet reser kollektivt. Stiftelsen lyfter fram att det genom
den s.k. Boomerangbyggratten, en avsiktsforklaring om 30 000—40 000 m?2
BTA pa stiftelsens och Huddinge kommuns mark, finns majlighet att betydligt
tidigare &n vid en fullt utbyggd Sparviag Syd 6ppna en nordlig access till
Blicktorget, utan att foregripa ett framtida hallplatsldge vid Regulatorbron.
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3.4.8

3.4.8.1

3.4.8.2

3.4.8.3

Bemotande:

Region Stockholm noterar Stiftelsen Claras synpunkter avseende
sparvdgens strdckning, hdllplatsldaget pa Regulatorbron samt
kopplingar och anslutande gang- och cykelstrdk till Flemingsbergs
station. Frdgorna studeras vidare inom ramen for det fortsatta
planarbetet i samordning med Trafikverket och Huddinge kommun.

Victoria Kungens Kurva AB

Victoria Kungens Kurva AB (VKK), som ager fastigheterna Diametern 2—6 i
Kungens kurva och utvecklar den planerade stadsdelen Victoria med cirka 3 500
bostader, ar positiv till Sparvag Syd och bedomer att utbyggd kollektivtrafik ar
en forutsattning for ett mer héllbart samhalle och en viktig tillgdng for den nya
stadsdelen.

Hallplatsldge

Bolaget framhaller att niarheten till hallplatser ar en viktig fraga for de boende i
kvarteret Victoria och ser giarna att sparvagens hallplats i Kungens kurva flyttas
narmare bostadsomradet.

Bemotande:
Synpunkten om hallplatsldge i Kungens kurva noteras. Hallplatsernas
placering kommer att utredas vidare i det fortsatta planarbetet.

Sparplacering och dagvatten

Bolaget papekar att det kommer att behovas forgardsmark mellan gata och
husliv langs strackningen pa Dialoggatan for att hantera dagvatten, som enligt
gillande regelverk maste renas innan det leds vidare till allman platsmark,
vilket ofta sker i dagvattenbaddar pa forgardsmark. Bolaget forutsatter att
sparet kan forlaggas utan intrang pa fastigheten Diametern 2 sa att dagvatten
kan hanteras pa ett effektivt sitt for den planerade bebyggelsen. Om
gatubredden inte racker till f6r sparviagen anser bolaget att den véstra delen av
Dialoggatan, pa andra sidan fran Diametern 2, bor utredas.

Bemotande:

Spdrplacering ldngs Dialoggatan i forhdllande till fastigheten Diametern
2 och behov av forgardsmark for dagvattenhantering hanteras i det
fortsatta planarbetet.

Buller och vibrationer

Bolaget anser att bullernivaer och vibrationer langs Dialoggatan maste utredas
noggrant med beaktande av att bostader kommer att ligga i direkt anslutning till
gatan. Bolaget framhaéller att bulleratgiarder vid kallan alltid ar att foredra, dven
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3.4.9

3.4.9.1

om bostdderna kommer att behova projekteras med hansyn till sparviagens
bullernivéer.

Bemotande:

Buller och vibrationer ldngs Dialoggatan kommer att utredas inom
ramen for MKB med beaktande av planerad bostadsbebyggelse i direkt
anslutning till strdackan.

Privata fastighetsdgare

Ett antal privata fastighetsdgare och boende langs den utredda korridoren
inkom med synpunkter under samradsperioden. Synpunkterna ror i huvudsak
platsbunden paverkan pa boendemiljo och fastigheter, med dterkommande
fragor om buller, vibrationer och grundvattenférhéallanden under byggskedet,
langsiktiga konsekvenser for boendemiljo och naturmiljo samt synpunkter pa
den planerade strackningens lokalisering och alternativ. I vissa synpunkter
ifragasitts projektets genomforande i stort. Synpunkterna redovisas nedan
tematiskt.

Paverkan pa boendemiljo och livskvalitet

Aterkommande synpunkter fran privata fastighetséigare ror hur den planerade
sparvagsanliaggningen kan komma att paverka boendemiljon och livskvaliteten i
naromradet. Synpunkterna avser frimst att omraden som idag praglas av 1ag
trafikbelastning, narhet till natur och en lugn boendemiljo riskerar att forandras
genom intrang, okad aktivitet och langvariga storningar.

Det framfors oro for att projektets omfattning, sarskilt under byggskedet, kan
medfora en forsimrad vardagsmiljo under en langre tidsperiod. Synpunkter ror
bland annat stress, minskad trivsel samt paverkan pa somn och &terhamtning.
Det lyfts dven farhagor om hur forandringar i niromradet kan paverka upplevd
trygghet och den samlade livssituationen for boende.

Vidare framfors synpunkter om att projektet upplevs ge begriansad eller ingen
nytta for befintliga bostadsomraden, samtidigt som paverkan pa boendemiljo
och narmiljo bedoms bli betydande. Sammantaget efterfragas att stérre hansyn
tas till befintliga bostadsomradens karaktar och till de boendes livskvalitet i det
fortsatta planeringsarbetet.

I vissa synpunkter lyfts dven oro for hur projektet kan paverka boende med
befintliga hilsoproblem, dir buller, vibrationer och damm under byggskedet
beskrivs som en direkt hilsorisk. I vissa synpunkter lyfts dven fragor om hur
projektet kan péaverka tillgangligheten till kollektivtrafik och befintliga
bussforbindelser i naromradet.
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Bemotande:

Region Stockholm noterar inkomna synpunkter avseende pdverkan pa
boendemiljo och livskvalitet. Konsekvenser for omgivande
bostadsomrdden behandlas inom ramen for MKB. Paverkan under
byggskedet, inklusive buller, vibrationer och damm, kommer
huvudsakligen att hanteras inom ramen for tillstandsprocessen enligt
miljobalken.

Sparvdg Syd syftar till att stdrka kollektivtrafiken i tvdrgdende
relationer och oka tillgdangligheten i sodra Stockholm. Projektets nytta i
forhallande till paverkan pa befintliga bostadsomraden redovisas och
vdgs samman i planprocessen.

Fragor som ror tillganglighet till kollektivtrafik, inklusive befintliga
bussforbindelser, hanteras i den fortsatta samordningen med berorda
kommuner.

3.4.9.2 Buller, vibrationer och storningar under byggskedet
Synpunkter fran privata fastighetsigare avser fragor om buller, vibrationer och
andra storningar i samband med genomforandet av projektet, med fokus framst
pa byggskedet.

Oro uttrycks for sprangnings- och borrningsarbeten samt for transporter av
massor och 6kad tung trafik i anslutning till bostadsomraden. Synpunkterna
beror hur dessa moment kan paverka mgjligheten att vistas i bostaden och
naromradet under langre perioder.

Fréagor stills d&ven om hur arbetstider, sprangningstillfillen och andra stérande
moment kommer att planeras och kommuniceras, samt hur variationer i
storningsniva over tid kan paverka boende.

Darutover framfors farhdgor om att 6kad byggtrafik kan paverka trafiksiakerhet
och framkomlighet, sarskilt i anslutning till bostader och andra kansliga miljoer,
sdsom skolor och rekreationsomraden.

Bemotande:

Buller, vibrationer och andra storningar under byggskedet kommer
huvudsakligen att hanteras inom ramen for tillstandsprocessen enligt
miljobalken for de delar som berors av vattenverksamhet. For de delar
som inte beroérs av vattenverksamhet kommer dessa fragor hanteras av
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kommunernas tillsynsmyndigheter. Samlad pGverkan kommer att
beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen tillhorande jarnvdgsplanen.

Frdgor om arbetstider, storande moment och information till boende
hanteras i det fortsatta arbetet.

Paverkan fran byggtrafik pa trafiksdkerhet och framkomlighet i
anslutning till bostdder, skolor och rekreationsomraden hanteras i det
fortsatta arbetet infor och under genomforandet.

3.4.9.3 Risker for fastigheter, mark och grundvatten
I de inkomna synpunkterna framfors farhagor kring hur den planerade
sparvagsanlaggningen kan paverka befintliga fastigheter samt mark- och
grundvattenforhallanden i omradet. Fragorna kopplas framst till planerade
tunnlar, sprangningsarbeten och andra anldggningsmoment i berg och jord.

Synpunkterna tar upp risker for sattningar, paverkan pa byggnaders stabilitet
samt eventuella skador pa hus, fasader och ledningar. Det uttrycks oro for att
markforhallanden med stort djup till fast berg och omraden med
sattningsbenigen jord kan innebara 6kade risker under béde bygg- och
driftskedet.

Vidare lyfts fragor om paverkan pa grundvatten, inklusive forandrade
grundvattennivaer och risker for paverkan pa enskilda brunnar och
energibrunnar for bergvarme. Det framfors dven osdkerhet kring hur val
forhandsutredningar kan forutse faktiska effekter under genomférandet. I vissa
synpunkter lyfts dven farhagor om langsiktiga risker for grundvattenfororening
med hanvisning till erfarenheter fran tidigare tunnelbyggen, liksom fragor om
oversvamningsrisker och forandrade vattenfloden i anslutning till planerade
anlaggningsatgarder.

Bemotande:

Geotekniska utredningar, inklusive risker for sdttningar, pdverkan pa
byggnaders stabilitet och skador pa ledningar, tas fram som underlag
infor ndsta samrdd.

Bortledning av grundvatten och paverkan under bygg- och driftskedet
provas i tillstandsprocessen for vattenverksamhet enligt miljobalken.

Oversvimningsrisker och fordndrade vattenfloden behandlas inom
ramen for MKB. Pdverkan under byggskedet kommer hanteras i MKB
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tillhorande jarnvdgsplanen samt inom ramen for tillstGndsprocessen
enligt miljobalken.

3.4.9.4 Tunnel, tunnelmynningar och sdkerhetsfragor
I synpunkterna fran privata fastighetsigare lyfts fragor kopplade till planerade
tunnlar och tunnelmynningar samt tillhorande siakerhetsaspekter. Dessa fragor
ror i huvudsak lokalisering, utformning och narhet till befintlig
bostadsbebyggelse.

Det framfors oro for hur tunneldragningen under bostadsomraden kan paverka
sdkerheten for narliggande fastigheter och boende, sarskilt i omraden med
komplexa mark- och bergforhallanden. Synpunkterna beror dven risker
kopplade till ras, skred och forandrade vattenfloden, sarskilt i sluttande terrang
eller i omraden dar problem med vattenavrinning redan forekommer.

Vidare uppmiarksammas placeringen av tunnelmynningar i forhallande till
bostader, skogsomraden och platser dar barn och allmanhet vistas. Det uttrycks
farhagor om att tunnelmynningar kan medfora buller, vibrationer och andra
storningar aven i driftskedet, samt paverka upplevd trygghet i narmiljon. I vissa
synpunkter stills 4ven fragor om tekniska installationer kopplade till tunneln,
sdsom placering av flaktar och utblas i forhallande till bostader.

Synpunkter beror dven fragor om siakerhetskoncept, riskhantering och
evakueringsmojligheter, dar det framfors osdkerhet kring hur sakerhetsaspekter
ska 16sas och redovisas for tunnellosningar av den omfattning som planeras.

Bemotande:

Tunnlarnas utformning och lokalisering, inklusive tunnelmynningarnas
placering i forhallande till bostdder och platser ddr allmdnheten vistas,
hanteras i det fortsatta planarbetet. Buller och vibrationer fran tunnlar i
driftskedet behandlas inom ramen for MKB.

Risker kopplade till ras, skred och fordndrade vattenfloden i anslutning
till tunneldragningen utreds inom ramen for geotekniska utredningar
och redovisas i MKB.

Sdkerhetskoncept, riskhantering och evakueringsmaojligheter for
planerade tunnlar redovisas i kommande planhandlingar i enlighet med
gdllande krav.
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3.4.9.5 Naturmiljo, rekreation och friluftsliv

3.4.9.6

I synpunkterna fran privata fastighetsiagare tas fragor upp om hur den
planerade sparvagsanlaggningen kan paverka naturmiljoer, gronomréaden och
mojligheter till rekreation och friluftsliv. Synpunkterna fokuserar fraimst pa
intrang i skogsomraden och naturmark i anslutning till befintlig
bostadsbebyggelse.

Det lyfts att omraden som idag anvands for promenader, lek, motion och
naturupplevelser riskerar att forandras genom att mark tas i ansprak eller
genom att nya barridrer uppstar i landskapet. Flera synpunkter beror att
sammanhingande gronomraden kan fragmenteras, vilket kan paverka
tillgdngligheten och upplevelsen av narnatur for boende i naromradet.

Vidare framfors synpunkter om paverkan pa djur- och fagelliv samt pa
naturmiljoer med utpekade naturviarden. Det uttrycks oro for att livsmiljoer for
djur kan péaverkas negativt genom buller, ljus, rorelse och fysisk forandring av
naturmark.

Synpunkterna beror dven rekreationsviarden ur ett bredare perspektiv, dar
tillgdngen till natur och gronomraden beskrivs som viktig for vardagsliv,
folkhélsa och vilbefinnande, sarskilt for boende med begransade majligheter att
ta sig till mer avldgsna rekreationsomraden.

Bemotande:

Paverkan pa naturmiljoer, gronomrdden och rekreationsmdajligheter,
inklusive fragmentering av sammanhdngande gronstrukturer och
barridareffekter i landskapet, behandlas inom ramen for MKB. Detta
inkluderar dven paverkan pa djur- och fagelliv samt utpekade
naturvdrden.

Behov av atgdrder for att bevara tillgdangligheten till ndrnatur och
rekreationsomrdden for boende i naromraddet beaktas i den fortsatta
utformningen av spdrvdgen.

Strdckning och alternativ

Vissa synpunkter fran privata fastighetsdgare beror den planerade
strackningens lokalisering och lamplighet. I nagra synpunkter framfors att
sparvagen borde dras parallellt med befintlig storre vag i stéllet for genom
naturomraden och bostadsnira skogsmark. I vissa synpunkter ifragasatts dven
om det planerade huvudalternativet ar genomforbart med hanvisning till
geotekniska forhallanden i omradet.
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3-4.9.7

3.4.9.8

Synpunkterna gar i vissa fall i olika riktningar. Vissa fastighetsiagare forordar
huvudalternativet framfor den alternativa sparlinjen med hanvisning till
narheten till den egna fastigheten, medan andra forordar den alternativa
sparlinjen. I ndgra synpunkter lyfts den alternativa strackningen fram som mer
fordelaktig med hanvisning till stadsutvecklingspotential, kollektivtrafikens
lokala nytta och mindre intrang i naturmark vaster om Glomstadalen. Vid
Flemingsberg (i anslutning till Kista) framfors att den alternativa strackningen
bedoms vara tekniskt enklare att genomfora och medfor mindre storningar for
befintliga verksamheter i omradet.

Bemotande:

Strdckningen provas utifran en samlad bedomning av bland annat
trafik, teknik, miljo och genomférande. Inkomna synpunkter om
strdckning och alternativ tas med i det fortsatta planarbetet.
Huvudalternativ och alternativ sparlinje jamfors i kommande
planhandlingar, inklusive geotekniska forutsdttningar for respektive
alternativ.

Kulturmiljo och fornldmningar

I vissa synpunkter uppmarksammas att den planerade sparvagsanlaggningen
kan paverka fornlamningar och kulturmiljovarden i omradet. Det framfors att
projektet riskerar att berora stenaldersboplatser och andra fornlamningar,
vilket kraver sarskild hansyn enligt gallande lagstiftning.

Bemotande:

Paverkan pa fornlimningar och kulturmiljovdrden behandlas inom
ramen for MKB. Fornlamningar hanteras i enlighet med
kulturmiljolagen i samrad med ldnsstyrelsen.

Ovrigt

Ett mindre antal synpunkter beror fragor som inte direkt kopplar till de
tematiska rubrikerna ovan. Det ror sig bland annat om synpunkter pa projektets
ekonomi, befolkningsprognoser och kommunikation med boende under plan-
och byggprocessen.

Bemotande:

Region Stockholm noterar synpunkterna. Fragor om kommunikation
med boende under plan- och byggprocessen hanteras i det fortsatta
arbetet. Projektets ekonomi och befolkningsprognoser ingar i de
overgripande planeringsforutsdttningarna for jarnvdgsplanen.
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3.5.1

3.5.1.1

Samrad med organisationer, foreningar och foretag

Nedan redovisas inkomna yttranden fran organisationer, foreningar och foretag
som inte redovisas under rubriken “fastighetsiagare och ovriga enskilda”.
Yttrandena foljs av Region Stockholms bemotanden (kursivt).

Foljande har meddelat att de inte har négra erinringar
« Skonhetsradet

Foljande har inkommit med yttranden:
« Funktionsritt Stockholms lan

« Huddinge Hembygdsforening

» Naturskyddsforeningen Huddinge
- SJAB

« Skanova

« Socialdemokraterna Botkyrka

» Stockholms Vatten och Avfall AB

« Storstockholms brandférsvar

« Sodertorns brandforsvarsférbund

« Sodertorns hogskola

« Tullinge tomt- och villadgareforening
« Vattenfall Eldistribution AB

« Varby-Fittja Hembygdsforening

Funktionsrdtt Stockholms lan

Funktionsratt Stockholms lan, som representerar cirka 70 000 medlemmar i 45
funktionsrattsforeningar i lanet, vilkomnar Sparviag Syd och de mal och det
andamal som redovisas i samradshandlingen. Féreningen forutsatter att en
funktionsrattskonsekvensbeskrivning (FKB) kommer att tillampas i projektet
och understryker att maluppfyllelsen maste komma alla resenérer till del.

Bemotande

Region Stockholm noterar Funktionsrdtt Stockholms ldns stod for
projektet. Projektet kommer att ta fram en social konsekvensbeskrivning,
ddr fragor gdllande tillgdanglighet och funktionsrdtt kommer att
hanteras. Tillgdnglighet for alla resendrer kommer att beaktas i den
fortsatta utformningen av sparvdgen.

Masmo

Foreningen noterar att ett sikerhetskoncept tagits fram for utrymning och
riaddningsinsatser i Masmotunneln men att detta inte beskrivs narmare i
samradshandlingen. Foreningen foreslar att de arbetstunnlar som byggs for
Masmotunneln gors permanenta for att kunna anvandas vid utryckning och

utrymning.
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Bemotande

Scdkerhetskonceptet for Masmotunneln, inklusive utrymning och
rdddningsinsatser, kommer att redovisas mer utforligt i kommande
planhandlingar. Forslaget om permanenta utrymnings- och
rdddningsvdagar i anslutning till Masmotunneln beaktas i den fortsatta
utformningen.

3.5.1.2 Hallplatser och stationer

3.5.1.3

Foreningen foreslar att plattformsvaggar infors vid de nya stationerna for att
Oka siakerheten, forhindra suicid och undvika att resenirer ramlar ned pa
sparen. Foreningen foreslar vidare att sirskilda vaggar sitts upp i tunneln och
pé perronger for att skydda resenirer fran smuts och damm, vilket bedoms vara
sarskilt viktigt for personer med astma och allergier. Perrongerna bor goras
bredare dn standard for att forbattra framkomlighet och sidkerhet, sarskilt for
personer med elrullstolar. Informationstavlor och skyltning ska placeras i
lamplig hojd sa att dven barn och kortvixta kan ta del av informationen.
Foreningen framhaller att konst i det offentliga rummet kan fungera som
igenkanningsfaktor och orienteringsstod for personer med kognitiva
utmaningar. Foreningen anser att det maste finnas utbildad personal pa plats

vid stationerna samt att anpassade toaletter ska finnas vid de storre stationerna.

Hissar maste dimensioneras efter faktiskt nyttjande och vara tillrackligt stora
for permobiler; det bor finnas flera hissar vid varje station sa att en reserv finns
om en hiss gar sonder. Hissarna ska vara utrustade med knappsats for
punktskrift och horslinga.

Bemotande

Synpunkterna om tillgdnglighet och sdkerhet vid hallplatser och
stationer noteras. Utformningen av perronger, hissar,
informationsskyltning och andra tillgdnglighetsatgdrder hanteras i den
fortsatta projekteringen i enlighet med gdllande krav och riktlinjer.
Synpunkterna utgor underlag i det fortsatta planarbetet

Bytespunkter och Huddinge sjukhus

Foreningen papekar att beskrivningen av hur effektiva byten vid Masmo ar
tankta att fungera ar otillracklig och efterfragar en mer detaljerad redovisning.
Foreningen anser att byten mellan trafikslag bor kunna ske i ssmma markniva
och att trappor, rulltrappor och hissar bor undvikas. Planskilda korsningar lyfts
som en 16sning for att undvika pakorningsolyckor. Foreningen papekar att det i
dag saknas kollektivtrafik som nar fram till entréerna till Huddinge sjukhus och
foreslar att sparvagen placeras i samma markniva som sjukhusentrén och lyfter
fram den befintliga hisslosningen via sjukhusgaraget som ett mojligt foredome.
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Bemotande:

Synpunkterna om utformningen av bytespunkten vid Masmo noteras. En
mer utforlig redovisning av floden och nivaforhallanden mellan
trafikslag kommer att framga i kommande planhandlingar.
Utformningen av sparvdagens anslutning till Huddinge sjukhus, inklusive
tillgangligheten till entréerna, hanteras i den fortsatta projekteringen i
enlighet med gdllande krav.

3.5.1.4 Eloverkdnslighet och sparvagnar

3.5.2

Foreningen framhaller att elektromagnetiska falt maste hanteras sa att
eloverkansliga personer kan vistas i narmiljon och resa med sparvagen.
Foreningen fragar om vagnarna kommer att vara av samma slag som finns i
kollektivtrafiken i dag och erbjuder sig att ge aterkoppling pa vagnars
tillganglighet i den fortsatta processen, pa samma sitt som gjordes for
Roslagsbanans nya vagnar. Foreningen erbjuder sin expertis i
tillganglighetsfragor, onskar bli kontaktad i tillganglighetsfragor under den
fortsatta planeringsprocessen, och ser fram emot att f6lja projektet i den
fortsatta planeringsprocessen.

Bemotande:

Paverkan fran elektromagnetiska fdlt beaktas i den fortsatta
projekteringen och behandlas inom ramen for MKB. Fragor om vagntyp
och tillgdnglighet hanteras inom ramen for fordonsupphandling, som dar
en separat process fran jarnvdgsplanen. Funktionsrdtt Stockholms ldns
erbjudande om att bidra med expertis i tillgdanglighetsfragor noteras och
beaktas i det fortsatta arbetet.

Huddinge Hembygdsforening

Huddinge Hembygdsforening framfor synpunkter avseende fornlamningar och
kulturmiljo langs strackan. Foreningen anser att hallplatslage inte bor forlaggas
i omedelbar narhet av Glomstaristningen, och att fornlimningar i omradet inte
bor flyttas. Gota landsvag/Tingsvagen bor enligt foreningen fortsatt vara
tillgdnglig i natur- eller parkomrade. Foreningen papekar vidare att ett
vattenflode bedoms hota Glomstaristningen och att detta bor atgirdas.
Foreningen hanvisar till sitt tidigare remissvar 6ver kommunens planprogram
for Loviseberg, dar foreningen avstyrkte planprogrammet, och anfor att
moderna busslinjer skulle kunna utgora ett alternativ till sparvég till sannolikt
lagre kostnad. Foreningen ifragasitter valet av sparviag som transportlosning
och anfor att moderna busslinjer skulle kunna utgora ett alternativ till sannolikt
lagre kostnad. Foreningen erbjuder sig samtidigt att medverka i
informationsatgirder kring kulturviardena i omradet.
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Bemotande:

Synpunkterna om fornlamningar och kulturmiljo ldngs strdackan
noteras. Fragor om hallplatslagets forhallande till Glomstaristningen,
tillgdngligheten till Gota landsvdg/Tingsvdgen samt vattenflodets
pdverkan pa ristningen behandlas inom ramen for MKB och
Jjarnvdgsplanens utformning. Fornldmningar hanteras i enlighet med
kulturmiljolagen i samrad med ldnsstyrelsen.

Fragan om val av transportlosning har provats i tidigare
planeringsskede. Sparvdg Syd ingar i Sverigefoérhandlingen och den
fortsatta planldggningen avser jdrnvdgsplan for sparvdg.

Region Stockholm vilkomnar foreningens erbjudande om medverkan i
informationsatgdrder kring kulturmiljovdrdena i omradet.

3.5.3 Naturskyddsforeningen Huddinge

3.5.3.1

Naturskyddsforeningen i Huddinge ar positiv till anldggandet av ny sparbunden
trafik och ser Sparvag Syd som ett viktigt tillskott i kollektivtrafiknitet pa
Sodertorn. Foreningen bedomer att projektets mél ligger i linje med stravan
efter ett 1angsiktigt hallbart samhaille. Foreningen paminner samtidigt om att
sparvagen ar en del av ett storre exploateringssammanhang med flera tusen nya
bostider och kraftig fortatning, vilket bedoms ge upphov till kumulativa
miljoeffekter tillsammans med kommunernas bebyggelseplaner och
Tvarforbindelse Sodertorn.

Bemotande:

Region Stockholm noterar Naturskyddsforeningens stod for projektet.
Kumulativa miljéeffekter av sparvdgen i relation till planerad
bebyggelse och Tvdrforbindelse Sodertorn behandlas inom ramen for
MKB.

Gommarens naturreservat

Foreningen ser med oro pa de planerade ingreppen i Gommarens naturreservat
och hur dessa kan komma att paverka Gobmmarravinen och Gémmarbacken.
Foreningen anser att intranget i reservatet ar en mycket besviarande
omstindighet och ifragasitter att ingrepp i naturreservat planeras utan
tillracklig kompensation. Foreningen papekar vidare att den planerade
betongtunneln i reservatet kan fa oférutsedda negativa effekter pa grundvatten.

Bemotande:
Sparvdgens passage genom Gémmarens naturreservat, inklusive
paverkan pa Gommarravinen, Gémmarbdcken och
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grundvattenforhallanden, behandlas inom ramen for MKB.
Vattenrelaterade fragor provas i tillstandsprocessen enligt miljobalken i
dialog med linsstyrelsen. Intrdng i naturreservatet forutsdtter dispens
fran eller upphdvande av reservatsforeskrifterna, vilket provas av
Huddinge kommun som beslutsmyndighet for reservatet.
Kompensationsatgdrder hanteras inom ramen for den prévningen.

3.5.3.2 Fornlamningar och kulturmiljo

3.5:3-3

3.5.3.4

Foreningen anser att skyddet av fornlamningar maste vara hogt prioriterat. I
Lovisebergsomradet finns skyddsvard natur och fornminnen som behover
vardas och skyddas. Foreningen framhaller att kulturhistoriska samband i
Glomstadalen riskerar att brytas till f6ljd av sparvagen och de
exploateringsplaner som omger den. Féreningen hanvisar till sitt
remissyttrande till Huddinge kommun daterat 2025-07-25 (dnr KS-
2022/3108).

Bemotande:

Paverkan pa fornlimningar och kulturmiljovdrden i Lovisebergomradet
och Glomstadalen behandlas inom ramen for MKB. Fornladmningar
hanteras i enlighet med kulturmiljolagen i samrad med ldnsstyrelsen.

Rekreation och friluftsliv

Foreningen ser med stort allvar pa sparvagens intrang i skogsomradet vister om
Kasta, som utgor ett viktigt rekreationsomrade for boende i Kasta, Tullinge och
Glomsta. Omradet innehaller markerade leder, daribland Huddingeleden, samt
en mountainbikebana. Foreningen framhaller att sparvigen i ytlage genom
omradet skapar en barridr och medfor 6kat buller i ett i dag relativt tyst
rekreationsomrade.

Bemotande:

Paverkan pa rekreationsomradet vdster om Kdsta, inklusive
barridreffekter, buller och tillgingligheten till markerade leder och
friluftsanldggningar, behandlas inom ramen for MKB.

Barridrverkan

Foreningen anser att Sparviag Syd bor planeras och utformas sa att den varken
skapar nya eller forstiarker befintliga barriareffekter. Foreningen efterfragar
atgarder som anlaggande av passager for friluftsliv och vilt samt
uppratthallande av ekologiska samband, och bedomer att detta bor prioriteras i
planeringsprocessen trots att det medfor okade kostnader.
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Bemotande:

Fragan om barridareffekter for friluftsliv, vilt och ekologiska samband
hanteras i den fortsatta utformningen och behandlas inom ramen for
MKB. Behovet av passager och andra dtgdrder for att sakerstdlla
ekologiska samband samt tillgdnglighet for friluftsliv beaktas i
projekteringen.

3.5.3.5 Riksintresse for rorligt friluftsliv

3.5.3.6

3:5-4

Foreningen péapekar att utredningskorridoren beror riksintresse for rorligt
friluftsliv och att sparvigen ar beldgen i direkt anslutning till vilbesokta
friluftsomraden. Foreningen anser att dessa omradens varden langsiktigt maste
sakerstallas och att planeringen maste ske med sarskild hansyn till
tillgdnglighet, upplevelseviarden och ekologiska samband.

Bemotande:

Riksintresset for rorligt friluftsliv beaktas i det fortsatta planarbetet.
Paverkan pa friluftsomradenas tillganglighet, upplevelsevdrden och
ekologiska samband behandlas inom ramen for MKB.

Grona kilar

Foreningen framhaller att projektomradets sodra delar omfattar delar av de
regionala grona kilarna, daribland Bornsjokilen, Ekerokilen och Hanvedenkilen.
Foreningen bedomer att det planerade projektet, i form av bade infrastruktur
och bostadsexploatering, riskerar att allvarligt forsvaga kilarnas funktion och
ekologiska samband. Foreningen anser att kompensationsatgarder maste ges
tillracklig omfattning och kvalitet for att inte bara kompensera for intrdng utan
aven bidra till att starka de ekologiska sambanden, och att arbetet med de grona
kilarna bor ges 6kad tyngd i den fortsatta planeringen.

Bemotande:

Paverkan pa de regionala gréona kilarna, inklusive Bornsjokilen,
Ekerokilen och Hanvedenkilen, och deras ekologiska samband behandlas
inom ramen for MKB. Behovet av kompensationsdtgdrder utreds i det
fortsatta planarbetet.

SJ AB

SJ AB stiller en fraga om huruvida Regulatorbron, dar sparviagen foreslas korsa
Vistra stambanan i Flemingsberg, har tillracklig barighet for sparvagstrafik eller
om en ny bro behover byggas.

Bemotande:
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3:5:5

3.5.6

3:5:7

SJ AB:s fraga om Regulatorbrons bdrighet for sparvdgstrafik noteras.
Fragan utreds i det fortsatta planarbetet.

Skanova (Telia Company) AB

Skanova (Telia Company) AB har markforlagda teleanldggningar inom omradet
och onskar i mojligaste man behélla dessa i befintligt lage for att undvika
kostnader och olagenheter. Bolaget begar att kallas till samradsmoten néar
detaljplane- och planarbete paborjas for att kunna samordna ledningsdragning.
Skanova forutsatter att den part som initierar eventuella undanflyttnings- eller
skyddsatgirder aven bekostar dessa. Ledningsinformation kan tillhandahéllas
digitalt i dwg-format via ledningskollen.se.

Bemotande:

Region Stockholm noterar Skanovas synpunkter. Fragor om befintliga
teleanldaggningar inom planomradet, inklusive eventuell omldggning,
skyddsatgdrder och kostnadsansvar, hanteras i samordning med
Skanova i det fortsatta planarbetet. Bolaget kallas till samrad nar
planarbetet fortskrider.

Socialdemokraterna Botkyrka

Socialdemokraterna Botkyrka ar positiva till projektet och framhaller dess
betydelse for kollektivtrafiken och tillgangligheten i sodra lansdelen.
Socialdemokraterna Botkyrka framfor att projekteringen redan nu bor ta hojd
for en eventuell framtida forlangning av sparvagen till Riksten, ett omrade som i
dag saknar god kollektivtrafikforsorjning.

Bemotande:

Socialdemokraterna Botkyrkas stod for projektet noteras.
Jadrnvdgsplanen omfattar strdackan Flemingsberg—Skdrholmen.
Projektet ska majliggora en framtida forlingning mot
Flemingsbergsdalen och Alvsjo, i enlighet med tilldggsavtalet till
Ramavtal 6 inom Sverigeforhandlingen. En eventuell forlingning mot
Riksten omfattas inte av nuvarande avtalsramverk och far prévas i en
separat process.

Storstockholms brandforsvar

Storstockholms brandférsvar (SSBF) har utifrén tillgangligt underlag inga
anmarkningar pa den planerade jarnvagsplanen ur ett
raddningsinsatsperspektiv i detta skede. SSBF papekar att storre delen av
strackan for Sparvag Syd ligger inom Sodertorns brandférsvars omrade, medan
SSBF ansvarar for delomradet Skarholmen. Det bedoms darfor viktigt att dialog
fors med bada raddningstjansterna i det fortsatta arbetet.
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3.5.8

SSBF ser positivt pa att frigor om ursparning, pakorning, brand, suicid,
elsakerhet, kollisioner och sabotage avses att utredas vidare. SSBF lyfter att en
station i Skarholmen som eventuellt placeras under jord kan bli komplex ur ett
insatsperspektiv och att sidana miljoer stéller sarskilda krav pa
utrymningslosningar och tekniska stodsystem for raddningstjansten. Dessa
aspekter bor utredas tidigt i projekteringen och hanteras i enlighet med SSBF:s
vigledning for komplexa infrastrukturanldggningar (vigledningsdokument
2024-011).

Vidare framhéller SSBF att framkomlighet, tillginglighet och tillgang till
brandvatten behover sdkerstallas i det fortsatta arbetet. SSBF uppmuntrar dven
till att Region Stockholm utreder om befintlig bebyggelse vid Skarholmsplan ar
dimensionerad for utrymning via raiddningstjanstens stegar och att tkomlighet
kan garanteras bade under byggskede och i drift, oavsett stationens slutliga
utformning. SSBF rekommenderar fortsatt samverkan i fragor dar det finns
osidkerhet kring hur synpunkterna bor beaktas.

Bemotande:

Region Stockholm noterar SSBF:s synpunkter. Olycksrisker avseende
ursparning, pakorning och kollisioner behandlas inom ramen for MKB.
Fragor om elsdkerhet brand och suicidprevention hanteras i den
fortsatta projekteringen. Frdgor om sabotage hanteras inom ramen for
sdkerhetsskyddsarbetet.

Utrymningslésningar och tekniska stodsystem vid en eventuell
underjordisk station i Skdrholmen hanteras tidigt i projekteringen i
enlighet med SSBF:s vdgledning. Framkomlighet, tillgdnglighet och
tillgang till brandvatten beaktas i den fortsatta projekteringen, liksom
frdgan om befintlig bebyggelses dimensionering for utrymning vid
Skdrholmsplan. Fortsatt samverkan sker med bdde SSBF och Sodertorns
brandforsvar.

Stockholms Vatten och Avfall AB

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) beskriver att befintliga VA-anlaggningar
forekommer inom samtliga delar av den foreslagna lokaliseringskorridoren for
Sparvig Syd. Detta omfattar bade ledningar och tunnlar, vilka i flera fall ligger
parallellt med eller korsar den planerade sparlinjen. SVOA lyfter att hansyn
behover tas till dessa anldggningar i den fortsatta planeringen, exempelvis
avseende skyddsavstand, paverkan vid arbeten samt eventuella behov av
atgarder.
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3:5:9

3.5.10

SVOA redogor oversiktligt for bade befintliga och planerade VA-anlaggningar
inom delomradena Flemingsberg, Kista—Loviseberg, Glomstadalen, Masmo,
Kungens kurva sodra samt Kungens kurva—Skarholmen. I flera omraden
planeras dven nya huvudledningar som kan komma att berora sparlinjens
strackning.

Genomgaende framhalls att samordning kommer att krdvas mellan Sparvag Syd
och SVOA i den fortsatta planeringen och vid genomforandet, bAde med hansyn
till befintliga anlaggningar och planerade utbyggnader. SVOA hanvisar aven till
gillande riktlinjer for arbeten i narheten av deras anlaggningar, sarskilt vid
arbete nira jord- och bergforlagda konstruktioner.

Bemotande:

Region Stockholm noterar SVOAs synpunkter. Bemotande av
synpunkterna avseende befintliga VA-anldggningar, samordningsbehov
och hantering i det fortsatta arbetet framgar av bemotande till
Stockholms stad (se avsnitt 3.2.2.5). Samordning med SVOA kommer att
ske genom hela projektet.

Sodertorns brandforsvarsforbund

Sodertorns brandforsvarsforbund har tagit del av samradshandlingarna.
Brandforsvaret noterar att projektet identifierar risker under avsnitt 5.7.5 Risk
och sikerhet och att dessa kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. Da
inga riskutredningar presenteras i detta skede har brandforsvaret inga
synpunkter eller stillningstaganden i nuldget. Brandforsvaret uttrycker att de
girna tar del av kommande riskutredningar och forslag pa atgarder nar dessa
finns tillgingliga.

Bemotande

Sodertorns brandforsvarsforbunds synpunkt noteras. Fortsatt dialog
fors med brandforsvaret, som ges mojlighet att ta del av kommande
riskutredningar och forslag till Gtgdrder i det fortsatta arbetet.

Sodertorns hogskola

Sodertorns hogskola stéller sig positiv till Sparvag Syd och framhaller att
sparvagen fyller ett behov av forbindelser i vast-ostlig riktning, vilket
kompletterar det befintliga pendeltagsnatet i nord-sydlig riktning. Hogskolan
lyfter fram sparviagen som ett ekologiskt héllbart alternativ till buss- och
biltrafik fran Masmo och Skiarholmen.
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3.5.11

3.5.11.1

Vad giller delstrackan Flemingsberg och Hilsoviagen konstaterar hogskolan att
samradshandlingarna inte redovisar alternativa sparlinjer, varfor inga
synpunkter lamnas pa strackningen. Hogskolan ser positivt pa ett hallplatslage i
nira anslutning till hogskolan men efterfragar mer detaljerade handlingar for
att kunna bedoma tillgangligheten.

Bemotande:

Sodertorns hogskolas synpunkt om hallplatsldge i anslutning till
hogskolan noteras. Strdckning och hallplatsldgen 1
Flemingsbergsomradet har prévats i tidigare planeringsskeden och
redovisas i PM Bortvalda alternativ, tillhérande
lokaliseringsutredningen. Mer detaljerade underlag om tillgdnglighet
kommer att redovisas i kommande skeden av jarnvdgsplaneprocessen.

For strdckan ldngs Hdlsovdgen utgar samradshandlingen fran ett
mittforlagt sparldage i befintlig gata, ddar utrymme for sparvdg redan har
reserverats vid tidigare ombyggnad. Mot denna bakgrund har inga
alternativa sparlinjer studerats eller redovisats for denna delstrdcka.

Tullinge tomt- och villadgareforening

Tullinge Tomt- och villadgareforening (TTVF) ar positiv till Sparvag Syd bade
avseende forbéattrad tillgdnglighet och ur miljohénseende, men framhaller att de
boende inte far drabbas av negativ paverkan till f6ljd av projektet. Foreningen
hanvisar till tidigare inlimnade synpunkter fran oktober 2022 och anger att
dessa fortfarande giller.

Bemotande

Region Stockholm noterar Tullinge Tomt- och villaforenings stod for
projektet. Synpunkterna frdan oktober 2022 noteras. PGverkan pd boende
ldngs strdackan behandlas inom ramen for MKB och jarnvdagsplanens
utformning.

PFAS och fororenad mark

Foreningen papekar att forh6jda PFAS-viarden samt andra fororeningar pavisats
i grundvattnet langs delar av strackan. Foreningen fragar om det framtagna
men dnnu €j beslutade forslaget till alternativ spérlinje kommer att viljas, och
om den atgarden i sa fall ar tillracklig for att sdkerstilla att PFAS och andra
fororeningar inte paverkar narliggande mark, vattendrag och eventuella
enskilda brunnar. Féreningen anser att en 16sning pa fororeningsproblematiken
maste finnas pa plats innan byggstart. Foreningen papekar vidare att &ven
strackan i ytlage mot Flemingsberg och Ambulansgatan beror ett omrade med
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3.5.11.2

3.5.11.3

PFAS-forekomst, och att det i nuldget inte gar att bedoma hur detta kommer att
paverka de boende i ndromradet avseende fororenad mark.

Bemotande

Forekomst av PFAS och andra fororeningar i mark och grundvatten
behandlas inom MKB och kompletterande utredningar. Paverkan pa
mark, vattendrag och enskilda brunnar utreds vidare.

Val av slutlig strdackning sker utifran samlade bedomningar ddr dven
fororeningar beaktas.

Hantering av fororenad mark utreds infor genomforandet. Atgcéirder for
att motverka spridning av fororeningar och skydda omgivningen
faststdlls i den provning eller anmdlan enligt miljobalken som blir
aktuell for respektive del av strdackan.

Grundvatten och 6versvamningsrisker

Foreningen framhaller att sparvagen kommer att paverka grundvattnet langs
strackor med tunnel samt dar brostod och berg- och jordschakt behovs.
Foreningen papekar att forekomsten av PFAS och andra féroreningar i
grundvattnet i kombination med en lagpunkt med 6versvimningsrisk utgor en
sammantagen risk som maste hanteras.

Bemotande

Paverkan pa grundvatten ldngs tunnelstrdackor samt i anslutning till
schakt och brostod behandlas inom ramen for MKB samt
tillstandsprocessen enligt miljobalken. Den sammantagna risken
kopplad till PFAS-forekomst, grundvattenpdverkan och
oversvamningsrisk beaktas inom ramen for MKB.

Geoteknik, ras och skred

Foreningen péapekar att geoteknisk undersokning visat att det ar 1angt till fast
berg under storre delen av Kasta, vilket paverkar tunnelstrackningens langd.
Foreningen framhaller att tunnelstrackningen i nirheten av Resedavigen
foreslas bli kortare och att en langre del av sparen darmed ska ligga i ytldge mot
Flemingsberg och Ambulansgatan. Foreningen papekar att det foreligger risk
for ras och skred i samband med exploatering i omradet.

Bemotande
Geotekniska forhallanden vid Kdsta, inklusive djup till fast berg och dess
konsekvenser for tunnelstrdckningens ldngd och val av sparldge,
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3.5.12

hanteras i de geotekniska utredningar som tas fram infor kommande
samrad.

Risker for ras och skred i samband med exploatering i omrddet utreds
vidare och beaktas i bade de geotekniska utredningarna och inom ramen
for MKB.

Buller, vibrationer och stomljud

Foreningen péapekar att det i nulaget inte gar att bedoma hur manga boende
som kommer att paverkas av buller langs den del som laggs i ytlage, eftersom
overgangspunkten mellan ytlage och tunnel annu inte ar faststilld. Foreningen
konstaterar att dtgarder dr nodvandiga for att begransa buller och vibrationer,
och understryker vikten av noggrann uppfoljning sa att atgarder genomfors i ett
tidigt skede i enlighet med gillande lagar och forordningar och pa ett siatt som
ar tillfredsstillande for berorda fastighetsigare.

Foreningen betonar att samtliga ovanstaende fragor maste dtgardas pé ett
miljomassigt godtagbart satt och att de boende inte far drabbas negativt av
projektets genomforande.

Bemotande

Buller och vibrationer ldngs strdckor i ytldge utreds vidare inom ramen
for MKB ndr sparldaget har preciserats. Berdknade buller- och
vibrationsnivder jamfors mot gdllande riktvdrden och behov av
skyddsatgdrder redovisas i kommande planhandlingar.

Paverkan under byggskedet kommer huvudsakligen att hanteras inom
ramen for tillstandsprocessen enligt miljébalken. Uppfoljning sker i
enlighet med gdllande regelverk.

Projektets samlade pdverkan pa boende ldngs strdckan behandlas inom
ramen for MKB och jdrnvdgsplanens utformning.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har elndtanldggningar inom och i naromradet till
lokaliseringskorridoren, bestdende av 77 kV och 24 kV luftledningar och
markkablar samt tillhorande transformatorstationer. Bolaget uppger aven att
Svenska kraftnits 220 kV-ledning planeras 6vertas och att bada ledningarna vid
kommande spanningshdjning kommer att drivas pa 130 kV.

Vattenfall Eldistribution stiller krav pa att bolagets riktlinjer for arbete invid
elnitanlaggningar {6ljs, avseende minimiavstand vid parallell jarnvag (20
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3.5.13.1

meter), sikerhetsomraden vid luftledningar 6ver 55 kV samt schaktning och
sprangning invid luftledningar och markkablar. Befintliga anlaggningar ska
héllas tillgdngliga under samtliga skeden av genomférandet och gillande
siakerhetsavstand ska uppritthéllas.

Eventuella flytt- eller forandringsatgarder av elnatanlaggningar utfors av
Vattenfall Eldistribution men bekostas av exploatoren. Offertforfragan for
ledningsflytt ska goras via bolagets hemsida med konfliktpunkter redovisade.

Bemotande:

Region Stockholm noterar Vattenfalls synpunkter. Befintliga
elndtanldggningar inom och i ndromradet till utredningskorridoren
hanteras i det fortsatta planarbetet i lopande samordning med
Vattenfall Eldistribution. Bolagets riktlinjer for arbete vid
elndtanldggningar kommer att foljas i projekteringen. Fragor om
eventuella flytt- eller fordndringsdatgdrder och kostnadsansvar hanteras
1 fortsatt samordning med bolaget.

Varby-Fittja Hembygdsforening

Véarby-Fittja hembygdsforening ifragasitter trovardigheten i argumentet att
Sparvig Syd skulle minska biltrafiken i omradet, eftersom sparvagen forutsatter
exploatering av Lovisebergsomradet for bostadsbyggande vilket i sig genererar
okad biltrafik. Foreningen anser att exploateringen av Lovisebergsomréadet
maste utga ur byggnadsplanerna och att Sparvag Syd i stéllet bor dras genom
befintliga Glomsta, som ar alltmer tétbebyggt och underforsorjt med
kollektivtrafik och dar en sparvag enligt foreningen avsevart skulle kunna
minska biltrafiken.

Bemotande:

Alternativa strdackningar i Glomstadalen, inklusive dragning lings
Glomstavdgen, har provats i tidigare planeringsskeden och redovisas 1
PM Bortvalda alternativ, som utgor bilaga till lokaliseringsutredningen
och finns tillgdnglig pa Region Stockholms webbplats. Beslut om
lokalisering fattades av regionens trafiknamnd vdren 2025.

Loviseberg och Flottsbro naturreservat

Foreningen framhaller att naturmarken vid Loviseberg och Kasta innehaller
vardefull skyddsvard natur samt kultur- och fornminnen. Foreningen lyfter
sarskilt runhéillen i Glomsta vid Loviseberg med tillhérande forntida Gota
landsvag som kraver sarskilda hansynstaganden for bevarande. Foreningen
anser att Lovisebergsomradet tillsammans med nyckelbiotoperna i
Flottsbroomradet och naturreservatet Gomsta dng bor avsittas som Flottsbro
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naturreservat, omfattande Albysjons strander, skogen och odlingsmarken i
Glomstadalen. Foreningen hanvisar till sitt yttrande till Huddinge kommun fran
2025 (27/6 2025) angaende Loviseberg och de ingrepp i Stockholms grona kilar
som Sparvig Syd och bostadsomradet Loviseberg for med sig.

Bemotande:

Synpunkterna om natur- och kulturmiljovdrden vid Loviseberg och
Kdsta noteras. Fornldmningar, inklusive runhdllen i Glomsta och den
forntida Gota landsvdgen, samt nyckelbiotoper och ovriga naturvdrden
kommer att behandlas inom ramen for MKB. Frdgan om ett utokat
naturreservat dr en fraga for Huddinge kommun och ldnsstyrelsen och
ligger utanfor jarnvdagsplanens provning.

Konstverket Torkvdader vid Masmo torg

Foreningen péapekar att det vid tunnelbanestationen i Masmo, langs gangvigen
under Glomstavigen och Botkyrkaleden, finns en konstnirlig utsmyckning
installerad av Huddinge kommun, konstverket Torkvader, bestaende av tre
stora vindflgjlar av plat pa hoga stolpar i form av vit tvatt pa tork.
Utsmyckningen anknyter till Hagalunds Tvatterimuseum pa narliggande
Masmovigen, som drivs av foreningen. Foreningen uttrycker oro for hur
framdragandet av Sparvag Syd kommer att paverka konstverket och anser att
Torkvader i forsta hand bor fa sta kvar pa sin nuvarande plats, och i andra hand
flyttas till annan lamplig plats i narheten.

Bemotande:

Synpunkterna om konstverket Torkvader vid Masmo torg noteras. Fragan
om paverkan pa konstverket och dess bevarande eller omlokalisering
hanteras i det fortsatta planarbetet i samordning med Huddinge kommun
som ar konstverkets dgare.

Ingrepp i Gommarens naturreservat

Foreningen anser att det dr oacceptabelt att Sparvag Syd planeras gora ingrepp i
Gommarens naturreservat pa en cirka 400 meter lang stracka i samband med
passagen av Gommarbéckens ravin. Foreningen papekar att ingreppet omfattar
béde en bro och ett 1angt 6ppet schakt i berget som ska gjutas over, och
motsétter sig detta. Foreningen framhaéller att om ingreppet dnda genomfors
maéste det kompenseras generost genom utvidgning av reservatet i narheten, och
anser att den sa kallade Masmokilen, en tidigare inskrankning av Gommarens
naturreservat nirmast Masmo tunnelbanestation och en topografiskt naturlig
del av Gommarskogen, ar det mest naturliga omradet fér sidan kompensation.
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3.6

3.6.1

3.6.2

Bemotande:

Synpunkterna om ingrepp i Gommarens naturreservat noteras.
Spdruvdgens passage genom reservatet, inklusive bro och schakt vid
Gommarbdckens ravin, studeras vidare i det fortsatta planarbetet och
kommer att redovisas i MKB.

Intrang i naturreservatet forutsdtter dispens fran eller upphdvande av
reservatsforeskrifterna, vilket provas av Huddinge kommun.
Kompensationsatgdrder, inklusive foreningens forslag om utvidgning av
reservatet, hanteras inom ramen for den provningen.

Samrad med allménheten

Under samradsperioden inkom 73 synpunkter fran allmanheten. Synpunkterna
spanner over ett brett spektrum, fran allméant stod for projektet till mer
specificerade fragor om strackning, hallplatslagen och paverkan pa natur- och
boendemiljo. Aterkommande teman #r korridorval och alternativa dragningar,
placering av héllplatser samt konsekvenser for naturmiljon langs strackan. I
vissa synpunkter ifragasatts projektets genomforande i stort. Synpunkterna
redovisas nedan tematiskt.

Synpunkter pa tunnelpartier

I ndgra synpunkter framfors 6nskemal om utokade tunnelpartier lings strackan,
sarskilt genom Glomstadalen och i narheten av Gommarens naturreservat, i
syfte att begransa ingrepp i natur- och boendemiljo.

Bemotande:

Synpunkterna om utokade tunnelpartier noteras. Valet mellan ytldge
och tunnel ldngs olika delstrdckor provas 1 det fortsatta planarbetet
utifran tekniska, miljomdssiga och ekonomiska forutsdttningar.

Naturmiljo, rekreation och friluftsliv

Synpunkter pa naturmiljon ar dterkommande och ror framfor allt GGmmarens
naturreservat och Glomstaskogen. I vissa synpunkter framfors att sparviagens
strackning inte bor paverka reservatsgransen, och nagra synpunkter efterfragar
ekodukter och spridningskorridorer for att motverka barriareffekter for flora
och fauna. I nagra synpunkter lyfts samtidigt mojligheten att en valplacerad
héllplats kan 6ka tillgingligheten till naturreservatet for besokare.

Bemotande:
Paverkan pd Gommarens naturreservat och Glomstaskogen, inklusive
eventuella barridareffekter for flora och fauna, behandlas inom ramen for
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MKB. Behov av atgdrder sasom ekodukter och spridningskorridorer
beaktas i den fortsatta utformningen av anldggningen.

Synpunkten om att hallplatser kan bidra till okad tillgdnglighet till
naturreservatet noteras och beaktas ocksa i den fortsatta planeringen.

3.6.3 Strdckning och alternativ

3.6.4

Synpunkter pa strackning och alternativa dragningar ar den vanligaste
kategorin bland allmanhetens yttranden. I vissa synpunkter foreslés alternativa
korridorer i Kungens Kurva, bland annat via Modulvégen forbi IKEA Sédra.
Négra synpunkter forordar en dragning via Varby Gard och Varbybadet mot
Masmo. I vissa synpunkter foreslas att startpunkten flyttas frin Flemingsberg
till Huddinge centrum. Aterkommande i materialet 4r ocksa 6nskemal om
forlangningar av linjen, framfor allt mot Tullinge, Riksten, sodra Botkyrka samt
osterut mot Farsta eller Skogas. Nagra synpunkter tar upp samordning med
Forbifart Stockholm vid Skiarholmen och den trangsel som bedoms uppsta pa
Skarholmsvagen.

Bemotande:

Val av strdckning och lokalisering grundas pa en samlad bedomning av
trafikala, tekniska, miljomdssiga och genomforandemdssiga
forutsdttningar. Beslut om lokalisering fattades av regionens
trafiknamnd varen 2025. Alternativa strdackningar och korridorer som
har studerats i tidigare skeden redovisas i PM Bortvalda alternativ,
tillhorande lokaliseringsutredningen.

Eventuella forldngningar av sparvdgen ingar inte i denna jarnvdgsplan.

Utformningen av anldggningen ska dock mojliggéra framtida
forldngningar i enlighet med gdllande éverenskommelser.

Paverkan pa trafiksituationen vid Skdrholmen, inklusive samordning
med Forbifart Stockholm, hanteras i det fortsatta planarbetet

Hallplatsldgen och knutpunkter

Synpunkter pa héllplatsldgen ar dterkommande i materialet. I vissa synpunkter
efterfragas en héllplats i Varby Gard centrum, som inte finns med i nuvarande
forslag. Nagra synpunkter ror hallplatslaget i Flemingsberg, diar det framhalls
att tva hallplatser bor bibehéllas for att sdkerstilla knutpunktsfunktionen mot
pendeltdg, buss och omgivande verksamheter. I vissa synpunkter lyfts
héllplatslaget i Glomstadalen, med 6nskemal om placering nira Haggstaviagen
for att underlatta tillgangen till Flottsbros friluftsanlaggningar. Nagra
synpunkter ror utformningen av knutpunkten i Skarholmen, dar tillganglighet,
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bytesmajligheter och trygghet framhalls och placering i markplan foredras
framfor underjordiska lagen.

I ndgra synpunkter efterfragas dven infartsparkering och cykelinfrastruktur vid
storre héllplatser, samt mojlighet att medfora cykel ombord. Befintliga
gangstrak i anslutning till vissa héallplatslagen upplevs som otrygga och foreslas
atgardas i samband med utbyggnaden. I ndgra synpunkter framfoérs 6nskemal
om bittre byteskvalitet mot pendeltiget, med kort gangtid och koordinerade
avgangstider. Nagra synpunkter tar upp gang- och cykelkopplingar mellan
héllplatser och omgivande omraden, bland annat en féreslagen gang- och
cykelbana langs sparet under E4 vid Kungens Kurva.

Bemotande:

Synpunkterna om hallplatsldgen och knutpunktsfunktioner noteras.
Hallplatsernas placering och utformning provas i det fortsatta
planarbetet utifran trafikala, tekniska och tillgdanglighetsmdssiga
forutsattningar och redovisas i kommande planhandlingar.

Fragor om infartsparkering, cykelinfrastruktur samt gang- och
cykelkopplingar vid hallplatser hanteras i samordning med beréorda
kommuner i det fortsatta planarbetet. Cykelatgdrder ingar som en del
av Ramavtal 6 och hanteras i samordning med berérda kommuner.

Synpunkter avseende trygghet i anslutande gangstrak beaktas i
utformningen av sparvigsanliggningens direkta ndromrade. Atgdrder
pa befintliga gang- och cykelstrak utanfor jarnvdagsplanens omrade
hanteras av beréord kommun.

Byteskuvalitet mot pendeltdg samt samordning av avgangstider hanteras
inom den fortsatta trafikplaneringen.

3.6.5 Ovrigt
I vissa synpunkter uttrycks oro over trafikstorningar och framkomlighet under
byggtiden. Nagra synpunkter efterfragar 16pande och littillgdnglig information
om byggarbetenas paverkan pd omgivningen under genomférandeskedet.

Bemotande:

Trafikstorningar och framkomlighet under byggtiden hanteras i
samordning med berorda kommuner infor och under genomforandet.
Information till omgivningen om byggarbetenas pdverkan tillhandahalls
[opande inom ramen for projektets kommunikationsarbete.
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4 Diarieforda handlingar

Inkomna yttranden finns diarieférda i Trafikforvaltningens
drendehanteringssystem under diarienummer TN 2022-1003.
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