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1. Parter

Detta ramavtal, inklusive Bilaga 1, Finansieringsplan, och Bilaga 2, Specifikation inklusive tidplan
("Ramavtalet”) dr daterat den 21 april 2017 och har ingatts mellan:

. Staten genom Sverigeférhandlingen
. Stockholms ldns landsting

. Huddinge kommun

. Solna stad

. Stockholms stad

. Taby kommun

. Vallentuna kommun
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. Osterékers kommun
vilka i det foljande enskilt benamns for ”Part” och gemensamt for “Parterna”.

Huddinge kommun, Solna stad, Stockholms stad, Taby kommun, Vallentuna kommun och
Osterdkers kommun benidmns nedan enskilt fér ”Kommun(en)”, och gemensamt for
"Kommunerna”. Stockholms lans landsting bendmns nedan f6r “Landstinget”. Staten genom
Sverigeforhandlingen benamns nedan for ”Staten”.

Till detta Ramavtal fogas undertecknade objektavtal fér berdrda Parter (enskilt ett ” Objektavtal”
och gemensamt ”Objektavtalen”).

Vid eventuella motstridigheter mellan Ramavtalet och Objektavtalen ska Ramavtalet dga
foretrade. Vid motstridighet mellan vad som anges i Ramavtalets huvuddokument och dess
bilagor ska vad som anges i Ramavtalets huvuddokument dga féretrdade. Vid motstridighet mellan
vad som anges i Ramavtalet ska bilagenumreringen galla sasom prioritetsordning.

2. Inledning

2.1 Enligt kommittédirektiv (2014:106 och 2014:113) for Sverigeforhandlingen ska de av
regeringen utsedda forhandlingspersonerna genomféra férhandlingar och ingd
overenskommelser med berérda kommuner, landsting och andra berérda aktorer i
Stockholms lan, Vastra Gotalands 1an samt Skane lén kring atgarder som férbéattrar
tillgdngligheten och kapaciteten i transportsystemet och leder till ett 8kat bostadsbyggande i
storstadsregionerna i dessa lan. Storstadernas tillvaxt forutsatter effektiva och hallbara
trafiksystem, fortatning som ger attraktiva stader och dynamiska arbetsmarknadsregioner for
manniskor och foretag. Atgarderna som regleras i detta Ramavtal avser Stockholms lin och
utgor en del av de sammantagna storstadssatsningar som omfattas av ramavtal och framgar
av foljande illustration.
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2.2 Det ar viktigt att dessa investeringar utformas pa ett satt som ger kostnadseffektiva
trafiklésningar och méjliggér ett 6kat bostadsbyggande, effektiv arbetspendling samt vl
fungerande arbetsmarknadsregioner. En fortatad region med ett a@ndamalsenligt trafiksystem

bidrar till utvecklingen.

2.3 Regeringen har i direktiven f6r de senaste omgangarna av atgardsplanering uppdragit at
berdrda myndigheter att permanent préva medfinansiering i planerings- eller
genomfdrandeskedet. Det férutsatter att berérda kommuner, regioner och andra aktérer
samverkar for en effektiv utformning och maximal samhéllsekonomisk Idnsamhet av
storstadssatsningen i syfte att hitta de basta I6shingarna for utformning och finansiering.
Sverigeférhandlingen har anvant nyttoanalyser som underlag for Parts deltagande i

finansieringen.

2.4 Syftet med Sverigeférhandlingens uppdrag ar dels att analysera behoven av atgarder i
storstadens transportinfrastruktur pa ett sdatt som maximerar deras samhallsekonomiska
Ionsamhet dels identifiera kostnadseffektiva atgarder som leder till en férbattrad
tillgdnglighet och ett 6kat bostadsbyggande i framforallt storstaderna med fokus pa
resurseffektivitet, hallbarhet och fortatning.

2.5 Sverigeférhandlingens arbetssatt ar nyttobaserat och det ar darfér nédvandigt att, infor
Overenskommelse om olika parters ataganden och ingdende av ramavtal och objektavtal samt
andra relaterade avtal, beskriva i en nyttoanalys nyttor som uppstar saval lokalt som regionalt
vid en investering i dtgarder for storstadens transportinfrastruktur, dtgarder for nya bostader
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och 6kad tillgdnglighet. Detta ar ett gemensamt projekt for Staten, alla berérda kommuner,
regioner, landsting med flera. Uppskattning och kvantifieringar av nyttor utgér dock inte
avtalsinnehall och om gjorda antaganden om nyttor inte infrias medfér detta inte att
ingangna avtal ska justeras.

2.6 Enligt kommittédirektiv fér Sverigeférhandlingen ska férhandlingspersonerna slutredovisa sitt
uppdrag senast den 31 december 2017 och i samband med detta utser regeringen ett organ
att svara for Sverigeférhandlingens rattigheter och skyldigheter enligt detta Ramavtal och
Objektavtalen, och som ddrmed intréder i Sverigeférhandlingens stdlle i Ramavtalet samt
Objektavtalen.

2.7 Som en forutsattning for finansieringen av Projektet finns dven med férandrade och breddade
trangselskatter som alla Parter star bakom.

3. Definitioner
3.1 | detta Ramavtal ska féljande begrepp ha den innebdrd som framgar nedan:

Bostadsatagande(n): avser respektive Kommuns atagande att bygga
bostidder enligt vad som framgar i relevant Objektavtal.

Cykelobjekt(en): avser respektive Kommuns ataganden att
tillhandahalla infrastruktur fér cykeltrafik enligt vad
som framgar av Bilaga 2.

Genomférandeavtal: avser avtal som ska ingas vid ett senare skede mellan
Landstinget och berérda Kommuner enligt detta
Ramavtal och Objektavtalen.

Kollektivtrafikobjekt(en): avser Landstingets atagande att bygga ut
kollektivtrafiken i Stockholmsomradet enligt vad som
framgar av Bilaga 2.

Projektet: avser genomférandet av Kollektivtrafikobjekten,
Cykelobjekten och Bostadsatagandena.

Projektmedel: har den innebdrd som framgar av Punkt 6.1.
Projektstyrelse: har den inneb6rd som framgar av Punkt 9.2.

Styrelsen: har den inneb6rd som framgar av Punkt 9.2.



4. Syftet och omfattning

4.1 Syftet med detta Ramavtal ar att dvergripande reglera forutsattningarna fér genomférandet
av Projektet.

4.2 Parterna ar 6verens om att i god anda, med erfarenhet fran arbetet med
Stockholmséverenskommelsen, tillsammans finna ldsningar for att na syftena med
Projektet.

4.3 Finansiering och betalning av Projektet framgar av Punkt 6 nedan samt, savitt avser
Cykelobjekten och Kollektivtrafikobjekten, av Bilaga 1 och, savitt avser Bostadsataganden, av
respektive Objektavtal.

4.4 Landstinget, i sin egenskap av huvudman och ansvarig for genomférande av
Kollektivtrafikobjekten, dger ratt att efter ingdende av Ramavtal och Objektavtal, och utan att
villkoren i Ramavtalet eller Objektavtal andras i 6vrigt, géra skdliga justeringar och
anpassningar av Kollektivtrafikobjektens specifikation och tidplan sdsom till exempel, men
inte begrénsat till, om det kravs for att uppna malséttningen for varje Kollektivtrafikobjekt.
Beslut om sadana skéliga justeringar och anpassningar ska ske med beaktande av samtliga
berdrda Parters intressen och foregas av-information till berérda Parter i de former som
framgar av Punkt 9. Parterna ar dock 6verens om att Landstinget inte dger ratt att med
tillampning av denna Punkt 4.4 gora justeringar eller anpassningar av Kollektivtrafikobjekten i
den man det medfor férandringar i Bilaga 2. Forandringar av Bilaga 2 ska istallet hanteras
genom samrad och férhandling mellan berdrda Parter varvid ber6rda Parter har att félja de
principer som anges i Punkt 15 nedan. Motsvarande ratt att gora skaliga justeringar ska galla
for Kommunerna vad galler Cykelobjekten.

4.5 Genom detta Ramavtal férbinder sig Parterna att ta ansvar for sitt deltagande samt att aktivt
delta i och effektivt bidra till att Projektet kan genomféras och att Ramavtalets atgarder och
intentioner kan genomféras och samtidigt erhalla basta majliga I16sningar utifran ett stads-,
trafik- samt kollektivtrafiksperspektiv.

5. Parternas dtaganden

5.1 Kollektivtrafikobjekten ska planeras och genomféras av Landstinget enligt vad som anges i
Bilaga 2 och respektive Objektavtal. Granssnitt och samordning betréffande atgarder
avseende Kollektivtrafikobjekt som enligt Bilaga 2 inte ska genomfdras av Landstinget ska
hanteras i ndra samverkan och enligt vad som anges i Punkt 9.

5.2 Kommunerna ansvarar fér genomférande av Cykelobjekten och Bostadsataganden enligt vad
som foljer av Bilaga 2 och Objektavtalen.

5.3 Finansiering och medfinansiering ska ske enligt atagande i detta Ramavtal.
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5.4 Landstinget ansvarar for ingaendet av Genomférandeavtal med berérda Kommuner
betraffande Kollektivtrafikobjekten. Respektive Kommun ansvarar for ingdende av
Genomfdrandeavtal betrdffande Cykelobjekten.

5.5 Parts uttdmmande ansvar enligt detta Ramavtal och Objektavtalen, ar begrénsat till att
tillskjuta Projektmedel enligt vad som anges i Ramavtalet och Objektavtalen, och/eller
ansvara for andra ataganden som enligt Ramavtalet och Objektavtalen, avilar sadan Part.

5.6 Landstingets uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet ar att se till att kollektivtrafiken i
ldnet fungerar pa ett tillfredsstallande satt fér lansinvanarna. Landstinget har i uppdrag att
samverka med narliggande kommuner och landsting, angransande lans regionala
kollektivtrafikmyndigheter och med 6vriga berérda myndigheter, organisationer,
kollektivtrafikforetag samt foretradare for naringsliv och resendrer for att uppna val
fungerande trafiklésningar i regionen.

5.7 Ramavtalet omfattar Projektet i dess helhet. Vissa Kommuner som ar Parter till Ramavtalet
medverkar dock enbart i vissa Objektsavtal vilket innebar att medan samtliga Objektsavtal
galler for Staten och Landstinget sa géller de for respektive Kommun endast med avseende
pa sddant Objektavtal dar Kommunen ar part.

6. Finansiering och betalning
6.1 Genomf&randet av Kollektivtrafikobjekten ska finansieras med medel franféljande:

medfinansiering fran Kommunerna, med 5 659 miljoner kronor,
medfinansiering fran Staten, med 14 527 miljoner kronor,
finansiering fran Landstinget, med 2 814 miljoner kronor, samt
medel om totalt 2 100 miljoner kronor som tillskjuts av
Parterna enligt Punkt 6.2.

= RS

1-4 ovan i denna Punkt 6.1 utgér “Projektmedlen”.

Tidpunkterna fér Projektmedlens tillskjutande och férdelning pa de olika
Kollektivtrafikobjekten redovisas i Bilaga 1.

Darutdver, dvs. utanfér Projektmedlen, svarar Landstinget for finansiering och anskaffning av
fordon, depaer och depaanslutningar. Utanfoér Projektmedel ligger dven Kommunernas
Bostadsatagande och finansiering av Cykelobjekten samt Parternas atagande i 6vrigt enligt
Bilaga 2 samt respektive Objektavtal.

Det noteras darvid att Projektmedlen och férdelningen av dessa ar uppdelade pa de
Kollektivtrafikobjekt sdsom framgar av respektive Objektavtal och enligt vad som anges i
Bilaga 1. Villkoren i Ramavtalet avseende t.ex. tillskjutande av Projektmedlen, justering av
Projektmedlen, férdndringar av omfattning och utformning av Kollektivtrafikobjekt m.m.
galler for respektive Kollektivtrafikobjekt enskilt och inte for Kollektivtrafikobjekten
sammantaget. Som exempel, for det fall ett Kollektivtrafikobjekt férdyras sa ska den fragan
hanteras enligt villkoren i Ramavtalet med avseende pa det Kollektivtrafikobjektet men ska
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inte kunna medfora att Projektmedel som enligt Bilaga 1 dr hanforligt till annat
Kollektivtrafikobjekt anvands for sddant fordyrat Kollektivtrafikobjekt.

6.2 For det fall kostnaden for Kollektivtrafikobjekten, med undantag fér Kollektivtrafikobjektet
Tunnelbanestation Hagalund (se ndrmare Punkt 6.8 nedan), dverstiger den del av
Projektmedlen som anges i Punkt 6.1 1-3 ska Parterna, exklusive Solna stad, efter
gemensamt beslut i Styrelsen tillskjuta ytterligare medel upp till ett tak om totalt 25 100
miljoner kronor. Respektive Parts kostnadsokningsansvar, och férdelningen Parterna emellan,
samt dess fordeining pa de olika Kollektivtrafikobjekten anges i Bilaga 1. Landstinget, i sin
egenskap av huvudman och ansvarig for genomférande av Kollektivtrafikobjekten, ska (via
Styrelsen, se Punkt 9) informera Gvriga Parter sa snart Landstinget ser en risk fér
kostnadsékningar avseende nagot Kollektivtrafikobjekt. Om kostnaden f6r ett
Kollektivtrafikobjekt dverstiger taket for kostnadsdkningar for sadant Kollektivtrafikobjekt,
sasom angivet i Bilaga 1, ska detta hanteras genom samrdd och férhandling mellan berérda
Parter varvid berorda Parter har att folja de principer som anges i Punkt 15 nedan.

6.3 Eventuella kostnadsminskningar for ett Kollektivtrafikobjekt i forhdllande till Projektmedlen
ska tillgodoraknas de finansierande Parterna enligt vad som anges i Bilaga 1.

6.4 Oaktat vad som anges i Punkt 6.2 svarar Landstinget/Kommunerna dock alltid fér
kostnadstkningar f6r av Landsting/Kommun pakallad/initierad standardhdjning, tillagg
och/eller andra forbattringar jamfért med vad som anges i Bilaga 2 och i respektive
Objektavtal. Det forutsatts darvid att sddana av Landsting/Kommun pakallade/initierade
férandringar maste vara genomforbara med beaktande av den dvergripande funktionen och
tidplanen for Projektet.

6.5 Nar det i detta Ramavtal hdnvisas till utgifter och andra finansiella regleringar dr dessa
angivna i prisniva januari 2016. Samtliga utgifter och finansiella regleringar, inklusive
angivna belopp fér medfinansiering, ska justeras baserat pa utvecklingen av KPI enligt vad
som anges i Bilaga 1.

6.6 Utdver vad som anges i detta Ramavtal samt Bilaga 1 redovisas ytterligare villkor fér
tillskjutande av Projektmedlen i respektive Objektavtal.

6.7 Medfinansiering fran Staten inkluderar dven medel fran forandrade och breddade intdkter
fran trangselskatt i Stockholms ldn som innefattas av Bilaga 1. Savitt géller trangselskatt
noteras att regeringen bereder forslag om trangselskatt i Stockholms lan med regionen
och andra berdrda intressenter, myndigheter m.fl.

Intakterna fran trangselskatter baseras pa Trafikverkets berdkningar och utgar fran att en
forsta justering av trdangselskatt i Stockholm genomfors ar 2020 och successivt till ar 2045.
Berdkningen utgar fran dagens penningvarde ar 2016. Intdkterna dr, upplysningsvis,
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berdaknade utifran féljande férutsattningar:
i. Halvtimme tidigare pa morgonen.
ii. Hogre avgiftsniva under hégtrafikmanaderna.
iii. Forsta veckan ijuli.
iv. Dag fore helgdag.

Staten ska till Projektet bidra med intdkter fran trangselskatten till Projektmedel med ett
belopp om totalt 7 500 miljoner kronor. En dversyn av trangselskatten ska genomforas var
fjarde ar. Om de faktiska intdkterna fran trangselskatten bedéms komma att understiga
detta belopp ar Parterna Gverens om att justering av trangseiskatten ska genomféras for
att sakerstalla att Statens medfinansiering uppratthalls. Beredningen av trangselskattens
justering ska ske med Parterna.

6.8 Savitt avser utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund géller
foljande sarskilda regleringar:

Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund ska genomforas
inom ramen f6r det projekt och i enlighet med det huvudavtal och det
delprojektavtal avseende utbyggnad av tunnelbanan som fdljer av och regleras av
2013 ars Stockholmsférhandling. Den tidplan och de kostnader betraffande
utbyggnaden av tunnelbanan till Arenastaden, som har tréffats avtal om i 2013-ars
Stockholmséverenskommelse, ska gélla oavsett detta Ramavtal.
Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund ska dock finansieras enligt vad
som foljer av detta Ramavtal samt relevant Objektavtal. Solna stad respektive
Landstinget ansvarar for att bekosta eventuella kostnadsdkningar rérande
tunnelbanestation Hagalund i proportion till insatta investeringsmedel upp till ett tak
pa 15 procent av den totala investeringskostnaden om 1 200 miljoner kronor,
inklusive KPI-forandringen fran prisniva januari 2016, enligt vad som framgar av
Bilaga 1. Harvid ska Statens finansieringsandel betraktas som av Solna stad insatta
investeringsmedel. Eventuella kostnadsminskningar for Kollektivtrafikobjektet
Tunnelbanestation Hagalund i férhallande till Projektmedlen ska tillgodorédknas Solna
stad respektive Landstinget i proportion till deras respektive finansieringsandel, dar
Statens finansieringsandel ska tillgodordknas Solna stad. Staten ska inte ha nagot
ansvar for fordyringar och heller ingen ratt att tillgodordkna sig
kostnadsminskningar.

6.9 Genomforandet av Cykelobjekten ska finansieras av Kommunerna. Staten bidrar som
medfinansidr med 25 % av investeringsutgifterna fér angivna Cykelobjekt, som framgar av

Bilaga 1.

7. Tidplan

7.1 Tidplan for respektive Kollektivtrafikobjekt, Cykelobjekt och Bostadsatagande framgar av
Bilaga 2 och Objektsavtalen. Det noteras att Parternas finansieringsdéverenskommelse ar
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baserad pa foljande projektstarter for Kollektivtrafikobjekten:

e Pagdende, Tunnelbanestation Hagalund
e Ar 2022, Tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan
e Ar2024, Sparvig Syd

e Ar 2026, Roslagsbanan till City

Landstinget och berdrda Kommuner kan tréffa 6verenskommelse om att tidigareldgga sin
finansiering respektive medfinansiering av Kollektivtrafikobjekten enligt Bilaga 1 for att
mdojliggodra tidigare projektstarter for Kollektivtrafikobjekten, t.ex. for att minska
projektrisker. For det fall att sddan(a) dverenskommelse(r) traffas ska detta géras med
beaktande av den pdverkan detta kan fa pa samtliga Kollektivtrafikobjekt och under
férutsattning att Landstinget i samrad med berérda Kommuner har dvervagt vilka
konsekvenser sadan(a) tidigare projektstart(er) far. En eventuell 6verenskommelse om
att tidigareldgga finansiering respektive medfinansiering av Kollektivtrafikobjekten enligt
Bilaga 1 ska inte medfora nagra konsekvenser savitt avser Statens skyldighet att betala in
sin medfinansiering enligt Bilaga 1. Information om sadan 6verenskommelse om dndrad
tidplan ska presenteras for Styrelsen.

7.2 Parterna ska halla varandra informerade om omstandigheter som kan komma att paverka
tidplanerna for Projektet.

7.3 For det fall Kollektivtrafikobjekten/Cykelobjekten skulle férsenas jamfort med den tidplan
som inkluderats i Bilaga 2 atar sig Parterna att pa oférandrade villkor vidta samtliga de
ataganden som enligt Ramavtalet eller Objektavtal dvilar Parterna, oaktat att
fullgdrandetidpunkten for Parts dtagande ska ske vid en senare tidpunkt. Sddan férsening
paverkar inte Parternas skyldighet att betala in Projektmedel enligt vad som anges i Bilaga 1,
varvid det dock noteras att Parterna ar eniga om att den modell fér inbetalning som anges i
Bilaga 1 baseras pa den nu angivna tidplanen for respektive Kollektivtrafikobjekt. Vid
férandringar i den tidplan som anges i Bilaga 2 ska berérda Parter gemensamt géra sddana
anpassningar som bor géras till féljd av férandringen i syfte att uppna en inbetalning som
baseras pd samma principer som nar Ramavtalet ingicks, d.v.s. att Projektmedel tillskjuts i en
takt som ar kopplad till genomfdrande av respektive Kollektivtrafikobjekt/Cykelobjekt och
upparbetningen av kostnader i respektive Kollektivtrafikobjekt/Cykelobjekt.

8. Drift, underhall och dganderatt

8.1 Landstinget ska dga samtliga de anldaggningar som blir resultatet av Kollektivtrafikobjekten och
ska svara for trafikering, drift och underhall av samtliga sddanaanlaggningar.

8.2 Kommunen svarar, gentemot dvriga Parter, for drift och underhall av samtliga Cykelobjekt.

9. Organisation och samverkan

9.1 For att mdjliggdra utbyggnaden av Projektet i tid och inom ramen for Projektmedlen krivs att
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samtliga Parter bemannar sin organisation med resurser i den omfattning som kravs for att

genomfdra Projektet.

9.2 Parternas samverkan ska huvudsakligen ske pa tva nivéder:
e Dels genom ett partssammansatt évergripande samverkansorgan for principiella fragor
med Bverblick dver Projektet (”Styrelsen”). Styrelsens sammanséttning framgar av
Punkt9.5.

e Dels genom partssammansatta samverkansorgan for stod i arbetet med
genomforandet av respektive Objektavtal (" Projektstyrelser”). Projektstyrelsernas
respektive sammansattning framgar av Punkt 9.11.

9.3 Styrelsen och respektive Projektstyrelse kan besluta att representanter fran andra
intressenter ska kallas till och far ndrvara vid ett eller flera m6ten da sa bedoms nddvandigt
och lampligt och kan dven nar sa beddoms erforderligt adjungera lamplig person med
expertkompetens, for deltagande i en eller flera fragor.

9.4 Parterna ska gemensamt verka f6r att allmdnheten far den information som behovs i
samband med genomférandet av Projektet. Landstinget har huvudansvar for att uppratta en
kommunikationsplan i samrad med 6vriga Parter.

Styrelsen

9.5 Staten tillsdtter Styrelsens ordfdrande. Respektive Part under Ramavtalet utser en ledamot
och en ersattare till Styrelsen. Staten utser sekretariat for Styrelsen. Ansvarig tjansteman i
Landstinget ar foredragande i Styrelsen.

9.6 Styrelsen ska behandla fragor som rér Projektet. Som ett led i detta arbete ska Styrelsen tillse
att Projektet genomfors i enlighet med Ramavtalet.

9.7 Styrelsen behandlar fragor sdsom:
o Projektets omfattning och avgransning
o Tidplan for Projektet
e Budget och prognoser for Projektet, samt
e Andra fragor av stor vikt eller av vasentlig betydelse

Avsikten &r att fragor som galler praktiska utférandebeslut inte ska behdva féras upp i
Styrelsen, dvs. enbart fragor som har viss betydelse ska foras till Styrelsen.

9.8 Inom ramen for Styrelsens arbete aligger det att folja respektive Projektstyreise.

9.9 De Gverenskommelser etc. som traffas inom Styrelsen tas i konsensus och kan komma att
behdva godkannas av respektive Parts beslutande organ for att dga giltighet.
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9.10 Staten ansvarar for uppfolining och arlig rapportering till regeringen avseende Projektets
genomférande. Uppfdljningen innefattar Ramavtalet, eventuella dndringar och tillaggsavtal
sasom Okat bostadsbyggande och ekonomi i Projektet, finansiering och restidsnytta.
Uppféljningen sker drsvis baserat pa, bland annat, av Kommunerna och Landstinget insand
redovisning.

Projektstyrelser

9.11 Landstinget ansvarar for att det bildas en Projektstyrelse avseende respektive Objektavtal.
Respektive Projektstyrelse bestar av representanter fran Landstinget och berérda
Kommuner. Landstinget och berérda Kommuner ska utse tva representanter vardera till
respektive Projektstyrelse.

9.12 Respektive Projektstyrelse ansvarar for att, vid behov och utifran Genomférandeavtalen,
besluta pa mer detaljerad niva avseende atgarder rérande Bostadsataganden, Cykelobjekt
och Kollektivtrafikobjekt som omfattas av Projektstyrelsens Objektavtal.

9.13 Som princip ska varje Projektstyrelse ha ett langtgdende mandat att fatta och verkstilla
beslut inom Projektet savitt avser relevant Objektavtal, sa lange sadant beslut eller
verkstdllande inte star i strid med Projektet, Ramavtal eller de ekonomiska ramar som
faststallts for Projektet. Varje Projektstyrelse har dven skyldighet att tillse att
information ges sdsom foreskrivs i Punkt 4.4.

9.14 De 6verenskommelser etc. som traffas inom respektive Projektstyrelse tas i konsensus.

10. Markatkomst

10.1 Landstinget atar sig att med Projektmedel svara for den markatkomst som behdvs f6r
genomfdérande av Kollektivtrafikobjekten, enligt de forutsattningar som narmare regleras i
Objektavtalen. Parterna dr medvetna om att markdtkomst behdver sdkerstillas for depéer
och depaanslutningar, sasom forutsattningar fér Kollektivtrafikobjekten, och berérda Parter
ska samrada avseende behovet i syfte att gemensamt finna lamplig depamark och underlitta
etablering av erforderlig depa och depaanslutningar.

10.2 Det permanenta marksanspraket i mark som &gs av Kommunerna ska, med undantag for
depader och depaanslutningar, upplatas till Landstinget vederlagsfritt med servitutsréatt.
Parterna ska gemensamt komma 6verens om detta i kommande Genomfdrandeavtal.

11. Sarskilt om detaljplaner

11.1 Parterna ar medvetna om att respektive Kommuns beslutande organ beslutar om att anta
detaljplaner. Beslut om detaljplan ska foregas av samrad med de som berérs av detaljplanen
och Kommunerna ska dven vidta andra beredningsatgarder enligt lag for antagande av
detaljplan. Parterna ar medvetna om att sakagare har ratt att 6verklaga beslut om antagande
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av detaljplan och att beslut kan komma att prévas av behdriga instanser.
Planldggningsprocessen kan saledes komma att paverka Projektets tidplan samt slutliga
linjedragningar och stationsval.

11.2 Med hénvisning till Punkt 11.1 &r Parterna medvetna om att respektive Objektavtal inte &r
bindande for respektive Kommun vid prévning av detaljplan.

11.3 Respektive Kollektivtrafikobjekt kommer att planlaggas enligt gallande lagstiftning. Den
slutliga linjedragningen av Kollektivtrafikobjekten ska géras i samrad med berérda Parter
inom ramen for planldggningen.

12. Avtalstid och uppsagning

12.1 Ramavtalet och respektive Objektavtal géller fran dess ikrafttrddande och intill dess att
Projektet genomforts och Parternas dvriga ataganden enligt Ramavtalet och Objektavtalet
har fullgjorts.

12.2 Ramavtalet och respektive Objektavtal kan inte sdgas upp eller frantradas av Part med
mindre an att samtliga berérda Parter enas darom.

13. Andring av avtalet

Samtliga d@ndringar och tillagg till detta Ramavtal eller nagot av Objektavtalen ska vara skriftliga
och godkidnda av berdrda Parters beslutande organ for att galla.

14. Avtalets giltighet

Detta Ramavtal trader ikraft nar det har undertecknats av samtliga Parter och under férutsattning
att nedanstaende beslut har fattats och vunnit laga kraft:

e Stockholms Lans Landstingsfullmaktige godkdanner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft;

¢ Huddinge kommuns kommunfullmdktige godkanner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft;

¢ Solna stads kommunfullmaktige godkdnner Ramavtalet genom ett beslut som vinnerlaga
kraft;

e Stockholms stads kommunfullmaktige godkdanner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft;

e Taby kommuns kommunfullmaktige godkdnner Ramavtalet genom ett beslut somvinner
laga kraft;

¢ Vallentuna kommuns kommunfullmaktige godkdnner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft;

o Osterdkers kommuns kommunfullmiktige godkdnner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft; och

e Regeringen och i forekommande fall Riksdagen godkdnner Ramavtalet.
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15. Andrade forutsattningar

Om nagot villkor enligt Punkt 14 inte kan uppfyllas eller om ndgot Bostadsatagande, Cykelobjekt
eller Kollektivtrafikobjekt inte kan genomfdras pa grund av, t.ex. men inte begransat till,

bristande geotekniska eller geologiska forutsattningar eller att planer, tillstand eller liknande inte
erhalls, kraftigt férsenas eller erhalls med innehall som i viss man avviker fran vad som férutsattes
vid detta Ramavtals respektive relevant Objektavtals ingdende eller om kostnadstkningar
overstigande vad som anges i Punkt 6.2 uppstar under det fortsatta projekteringsarbetet ska
endera part till det relevanta Objektavtalet i god anda och med utgdngspunkt i villkoren i
Ramavtalet fora upp fragan till relevant Projektstyrelse (och vid behov Styrelsen) och baserat pa
erforderligt underlag diskutera hur detta ska paverka det ber6rda Bostadsatagandet,
Cykelobjektet eller Kollektivtrafikobjektet och forutsattningarna for dess uppfyllande. Sadan
diskussion kan avse tidplan, funktion och/eller kostnad men ska endast hanfora sig till det
Bostadsatagande, Cykelobjekt eller Kollektivtrafikobjekt vars genomférande har férhindrats.
Utgangspunkten for en sadan diskussion ska vara att enas om sadana anpassningar av Ramavtalet
och/eller Objektavtalet som kravs for att sa langt som mojligt vidmakthalla de principer som legat
till grund for ingdende av detta Ramavtal (dock med beaktande av de forhdllanden/andrade
férutsattningar som foranlett sadan diskussion/justering). Vad som anges i denna Punkt 15 ska
galla Parterna emellan oberoende av om villkoren for ikrafttradande av Ramavtalet i Punkt 14 &r

uppfyllda.

For det fall en situation som beskrivs ovan uppkommer, efter det att parterna i god anda provat
fragan och forutsdttningarna for uppfyllandet dndras, kan aktuellt Kollektivtrafikobjekt komma att
omprovas pa endera parts initiativ.

For det fall en situation som beskrivs ovan uppkommer och detta medfér att atgdrder som
omfattas av ett eller flera Objektavtal inte kan genomféras och Parterna enas att bringa ett eller
flera Objektavtal till upphérande, ska berérda Parter i en sadan situation svara for nedlagda
kostnader ("forgaveskostnader”) baserat pa Parternas respektive finansieringsatagande avseende
Projektmedel, oavsett vilken eller vilka Part(er) som faktiskt har tillskjutit medel vid den
tidpunkten.
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Detta Ramavtal ar upprattat i 8 exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Stockholm, 21 april 2017
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RAMAVTAL 6 - STORSTAD STOCKHOLM

BILAGA 1 - FINANSIERINGSPLAN

Denna hilaga syftar till att beskriva hur Projektet ska finansieras och betalas.

Beloppen i denna Bilaga 1 dr angivna i prisniva januari 2016. Beloppen ska rdknas om med hansyn till
forandringen i KPI fran januari 2016 och intill dess att respektive Part ska tillskjuta medel enligt vad
som anges i denna Bilaga 1.

Till foljd av avrundning av beloppen i denna Bilaga 1 kan avvikelser mellan total- respektive
delsummor férekomma.

1. Finansiering av samt arlig investeringsplan for Kollektivtrafikobjekten

Parternas ataganden vad giller finansiering och medfinansiering av respektive Kollektivtrafikobjekt
samt respektive Parts ansvar for fordyringar savitt avser Kollektivtrafikobjekten (riskavsattning)
framgar av Tabell 1.1. Riskavsattning redovisas i en separat kolumn i Tabell 1.1 och resterande
belopp i Tabell 1.1 redovisas saledes exklusive riskavsattning.

Hantering av ansvar for kostnadsférandringar beskrivs i avsnitt 6 i Ramavtalet samt i avsnitt 3 i denna
bilaga.

Tabell 1.1 Finansiering av Kollektivtrafikohjekten

Miljoner kronor

Fridhemsplan Roslagsbanan Sparvdg Tunnelbanestation Risk-

- Alvsjo till City Syd Hagalund avséttning* Summa
Statlig medfinansiering 3712 1435 1681 200 1382 8 410
Tréngselskatt 4654 2119 727 0 0 7 500
Kommunal medfinansiering
Stockholm stad 2 056 275 298 0 253 2882
Taby kommun 0 836 0 0 77 913
Vallentuna kommun 0 394 0 0 36 430
Osteraker kommun 0 418 0 0 39 457
Huddinge kommun 0 0 731 0 77 808
Solna stad 0 0 0 650 o™ 650
Stockholm I&ns landsting 1078 1023 363 350 236" 3050
Summa finansiering 11 500 6 500 3800 1200 2100 25 100

* Med "riskavsdttning” avses i denna bilaga Parts fordyringsansvar enligt punkt 6.2 | Ramavtalet.

** Utover vad som framgdr av tabellen ovan bekostar Landstinget eventuella kostnadsékningar fér
Tunnelbanestation Hagalund upp till ett totalt belopp om 52,5 miljoner kronor och Solna stad bekostar
eventuella kostnadsokningar upp till ett totalt belopp om 127,5 miljoner kronor.
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Utdver vad som anges i Tabell 1.1, dvs. utanfér Projektmedlen, svarar Landstinget for finansiering
och anskaffning av fordon, depder och depaanslutningar, till en kostnad om 5,1 miljarder kronor.
Utanfér Projektmedel ligger &ven Kommunernas Bostadsataganden och finansiering av
Cykelobjekten.

Av Tabell 1.2 framgar den arliga projektbudgeten for respektive Kollektivtrafikobjekt.

Tabell 1.2 - Arlig projektbudget for respektive Kollektivtrafikobjekt

Miljoner kronor

Summa 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Tunnelbana Alvsjé-Fridhemsplan 11500 0 0 0 0 0 183 365 365 548 1095 1369

Sparvag Syd 3800 0 0 0 0 0 0 0 91 181 181 452
Roslagsbanan till City 6500 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 92 275
Hagalund 1200 40 60 170 250 250 250 120 60 0 0 0
Summa investering 23000 40 60 170 250 250 433 485 516 729 1368 2096

Miljoner kronor

2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

Tunnelbana Alvsjs-Fridhemsplan 1369 1369 1369 1095 1004 821 548 0 0 0

Sparvag Syd 452 543 633 543 452 272 0 0 0 0
Roslagsbanan till City 275 366 641 824 824 824 732 641 641 365
Hagalund 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Summa investering 2096 2278 2643 2462 2280 1917 1280 641 641 365
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Parternas respektive arliga tillskott (finansiering respektive medfinansiering, exklusive
riskavsattningar) till Kollektivtrafikobjekten framgar av Tabell 1.3.

Kommunerna kommer att svara for tillskott av en del av Statens finansieringsatagande
("Bostadstillskottet”). Respektive Kommuns Bostadstillskott framgar av Tabell 4 och &r inrdknade i de
belopp som anges i Tabell 1.3 . Bostadstillskotten kommer att dterbetalas till respektive Kommun nar
dess Bostadsatagande ar uppfyllt. Sadan aterbetalning sker enligt avsnitt 4.

Tabell 1.3 - Parternas respektive drliga tillskott till Kollektivtrafikobjekten

Miljoner kronor

Summa 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Trangselskatt (inklusive 1an) 7500 0 0 0 0 0 183 325 325 325 325 325
Nationell plan 5230 0 0 25 50 75 0 0 0 0 0 0
Lénsplan 1798 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 250
Stockholm stad 2629 0 0 0 0 0 0 29 93 279 663 878
Taby kommun 836 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 59
Vallentuna kommun 394 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
Osteraker kommun 418 o o o 0o ©0 0 0 0 0 0 29
Huddinge kommun 731 0 0 0 0 0 0 0 12 95 108
Solna kommun 650 4 60 95 130 105 180 80 10 O 0 0
Stockholm Ians landsting 2814 0 0 50 70 70 70 51 87 112 284 421
Summa 23000 40 60 170 250 250 433 485 516 729 1368 2096
*Inklusive Bostadstillskott

Miljoner kronor

2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035* 2036 2037
Trangselskatt (inklusive 1an) 325 325 325 325 536 941 644 1732 325 214
Nationell plan 0 888 945 855 905 255 530 313 263 126
Lansplan 250 523 265 162 105 3 106 53 53 25
Stockholm stad 878 108 145 130 61 61 0 -696 0 0
Téby kommun 59 88 176 234 234 229 0 -243 0 0
Vallentuna kommun 26 39 78 104 104 102 0 -85 0 0
Osteraker kommun 29 43 85 113 113 111 0 -105 0 0
Huddinge kommun 108 117 336 233 0 0 0 -278 0 0
Solna kommun 0 0 0 0 0 0 0 -50 0 0
Stockholm I&ns landsting 421 147 288 306 222 215 0 0 0 0
Summa 2096 2278 2643 2462 2280 1917 1280 641 641 365
*Inklusive Bostadstillskott
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2. Finansiering och medfinansiering fordelat pd respektive Kollektivtrafikobjekt

Parternas arliga tillskott (finansiering respektive medfinansiering, exklusive riskavsattningar) fér
respektive Kollektivtrafikobjekt framgar av Tabell 2.1 till och med 2.4. Fakturering &r
produktionsbaserad och variationer kan forekomma mellan aren.

Kommunerna kommer att svara for tillskott av en del av Statens finansieringsatagande
("Bostadstillskottet”). Respektive Kommuns Bostadstillskott framgar av Tabell 4 och &r inrdknade i de
belopp som anges i Tabellerna 2.1 till och med 2.4. Bostadstillskotten kommer att aterbetalas till
respektive Kommun nér dess Bostadsatagande ar uppfyllt. Sadan aterbetalning sker enligt avsnitt 4.

Tabell 2.1 - Alvsjo - Fridhemsplan

Miljoner kronor

Summa 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Investeringskostnad 11500 183 365 365 548 1095 1369 1369 1369 1369 1095 1004 821 548 0
Finansiering
Stockholm stad 2056 0 29 93 276 634 831 831 50 0 0 0 0 0 -688
Stockholms léns landsting 1078 0 11 37 108 249 326 326 21 0 0 0 0 0 0
Nationell plan 3032 0 0 0 0 0 0 0 888 945 722 477 0 0 0
Lansplan 680 0 0 0 0 0 0 0 199 214 162 105 0 0 0
Tréngselskatt 4654 183 325 235 164 212 212 212 211 210 211 422 821 548 688
Summa 11500 183 365 365 548 1095 1369 1369 1369 1369 1095 1004 821 548 0
*Bostadstillskott

Tabell 2.2 - Sparvig syd

Miljoner kronor

Summa 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 |2035*
Investeringskostnad 3800 91 181 181 452 452 543 633 543 452 272 0
Finansiering
Stockholm stad 298 0 3 28 32 32 35 99 69 0 0 0
Huddinge kommun 731 0 12 95 108 108 117 336 233 0 0| -278
Stockholms l&ns landsting 363 0 4 34 39 39 42 121 84 0 0 0
Nationell plan 803 0 0 0 0 0 0 0 133 428 242 0
Lansplan 878 1 1 1 250 250 324 51 0 0 0 0
Trangselskatt 727 90 161 23 23 23 25 26 24 24 30| 278
Summa 3800 91 181 181 452 452 543 633 543 452 272 0
* Bostadstillskott
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Tabell 2.3 - Roslagsbhanan till City

Miljoner kronor

Summa 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035* 2036 2037
Investeringskostnad 6500 92 275 275 366 641 824 824 824 732 641 641 365
Finansiering
- Stockholm stad 275 1 15 15 23 46 61 61 61 0 -8 0 0
- Téaby kommun 836 0 59 59 88 176 234 234 229 0 -243 0 0
- Vallentuna kommun 394 0 26 26 39 78 104 104 102 0 -85 0 0
- Osteraker kommun 418 0 29 29 43 85 113 113 111 0 -105 0 0
Stockholms l&ns landsting 1023 1 56 56 84 167 222 222 215 0 0 0 0
Nationell plan 1195 0 0 0 0 0 0 0 13 530 263 263 126
Lansplan 240 0 0 0 0 0 0 0 3 106 53 53 25
Tréngselskatt (inklusive 1an) 2119 90 90 90 89 89 90 90 90 96 766 325 214
Summa 6500 92 275 275 366 641 824 824 824 732 641 641 365
*Inklusive Bostadstillskott

Tabell 2.4 - Hagalund

Miljoner kronor

Summa 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 | 2035*

Investeringskostnad 1200 40 60 170 250 250 250 120 60 0
Finansiering:

Solna stad 650 40 60 95 130 105 180 80 10 -50
Stockholms I&ns landsting 350 0 50 70 70 70 40 50 0
Nationell plan 200 0 0 25 50 75 0 0 0| 50
Summa 1200 40 60 170 250 250 250 120 60 0

*Bostadstillskott

3. Parternas ansvar for kostnadsforandringar

Parternas respektive ansvar for fordyringar fordelat pa respektive Kollektivtrafikobjekt framgér av

Tabell 3. Eventuella kostnadsminskningar for ett Kollektivtrafikobjekt i férhallande till Projektmedlen
ska tillgodordknas berérda Parter enligt samma férdelning (vad géller Kollektivtrafikobjektet
Tunnelbanestation Hagalund, hénvisas till punkt 6.8 i Ramavtalet).
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Tabell 3 - Parternas respektive ansvar for kostnadsférandringar fordelat pa respektive
Kollektivtrafikobjekt

Miljoner kronor
Fridhemsplan  Roslagsbanan Sparvig

- Alvsjd till City Syd Summa
Staten 800 72,75% 328 54,66% 254 63,38% 1382
Stockholm stad 197 17,88% 25 4,23% 31 7,85% 253
Taby kommun 0 77 12,87% 0 77
Vallentuna kommun 0 36 6,07% 0 36
Osteraker kommun 0 39 6,43% 0 39
Huddinge kommun 0 77 19,24% 77
Solna stad 0 0 0”
Stockholm lans landsting 103 9.37% 94 15,74% 38 9,54% 236"
1100 600 400 2100

* Utdver vad som framgdr av tabellen ovan bekostar Landstinget eventuella kostnadsékningar for
Tunnelbanestation Hagalund upp till ett totalt belopp om 52,5 miljoner kronor och Solna stad bekostar
eventuella kostnadsokningar upp till ett totalt belopp om 127,5 miljoner kronor.

4. Reglering av Kommunernas tillskott av den Statliga finansieringen och
Bostadsdtaganden

Som anges i avsnitt 1 kommer Kommunerna tillskjuta Bostadstillskott. Omfattningen av
Bostadstillskotten framgar av Tabell 4.

Bostadstillskotten ska aterbetalas av Staten till Kommunen ar 2035 om Kommunen uppfyllt sitt
Bostadsatagande vid denna tidpunkt. Om Kommunen inte uppfyllt sitt Bostadsatagande vid denna
tidpunkt ska Bostadstillskotten aterbetalas sa snart respektive Kommuns Bostadsatagande uppfylls.
Bostadstillskotten betalas dock ut av Staten till Kommunerna senast ar 2040.

Tabell 4 - Bostadstillskott

Miljoner kronor
Roslagsbanan Fridhemsplan  Sparvdg Tunnelbanestation

till City - Alvsjo Syd Hagalund Summa:
Stockholm stad 8 688 0 0 696
Taby kommun 243 0 0 0 243
Vallentuna kommun 85 0 0 0 85
Osteraker kommun 105 0 0 0 105
Huddinge kommun 0 0 278 0 278
Solna stad 0 0 0 50 50
Summa 441 688 278 50 1456
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5. Finansiering och medfinansiering av Cykelobjekten

Som en del i den 6verenskommelse som tréffats genom Ramavtalet har de Kommuner som anges
nedan 3tagit sig att genomfora de Cykelobjekt som anges nedan. Parternas finansiering av
Cykelobjekten framgar av Tabell 5.1 och Tabell 5.2. Som framgar nedan finansierar Staten 25 procent

av investeringsutgiften for nedan angivna Cykelobjekt. For Cykelobjekt med en total

investeringsutgift pa mer d@n 50 miljoner kronor betalar Staten arligen sin andel under utbyggnaden
(Tabell 5.1) for 6vriga Cykelobjekt betalar Staten ut sin andel ndr Cykelobjektet dr fardigstallt (Tabell

5.2).

Som anges i Ramavtalet utgor finansiering avseende Cykelobjekt inte en del av Projektmedel. For det
fall merkostnader for Cykelobjekten uppkommer ska respektive Kommun svara for sadan

merkostnad.

Tabell 5.1 - Finansiering av storre Cylkelobjekt

Miljoner kronor

Summa: 2019 2020

2021 2022 2023

2024 2025 2026

Huddinge kommun

Cykelgarage Flemingsberg 90 0 45 45 0 0
- Statlig medfinansiering 22,5 0 0 0 11,25 11,25 0 0
Stockholm stad

Cykelbro Gamla stan - Tegelbacken 155 35 0 0 0 0 0 50 70
- Statlig medfinansiering 38,75 8,75 0 0 0 0 0 125 175
Summa investering 245 35 0 0 0 45 45 50 70
Summa statlig medfinansiering 61,25 8.75 0 0 0 11,25 1125 125 175
Tabell 5.2 - Finansiering av 6vriga Cykelobjekt

Miljoner kronor

Investeringskostnad Statlig medfinansiering

Huddinge 158,5 39,6

- Grupp 1 22,3 5,6

- Grupp 2 45,7 11,4

- Grupp 3 16,6 4,2

- Grupp 4 314 7.9

- Grupp 5 42,4 10,6
Stockholm stad 43 10,75

- Lilieholms bron 33 8,25

- Arsta 10 2,5
Taby 31 7,75

- Cykelbana till station - Arninge-Ullna 13 3,25

- Cykelbana till station Roslags-Nasby 7 1,75

- Snabbcykelbana till station nord-syd 4 1

- Cykelbana till station fran Oster 7 1,756
Summa 232,4 58,1
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RAMAVTAL 6 - STORSTAD STOCKHOLM
BILAGA 2 - SPECIFIKATION INKLUSIVE TIDPLAN

Denna bilaga syftar till att beskriva Kollektivtrafikobjektens respektive Cykelobjektens
specifikation och tidplan.

1 Storstad Stockholm

1.1 I Projektet ingar f6ljande Kollektivtrafikobjekt:

- Tunnelbanan Alvsj6 -Fridhemsplan
- Roslagsbanan till City

- Sparvag syd

- Tunnelbanestation Hagalund

Kollektivtrafikobjekten beskrivs narmare i Punkt 2 nedan.

| Vallentuna
(" Bilista

Kragstalund

Tiilsy kyrkby
Akers Rund Akersberga

7

Taljg ,- -
L

\ b
: \ \

N Ty Arnastaden 4 universitetet

N { T Haganind

(" Stockalmssats

Storstadiétgﬁrdgr Stockholm

I Roslagsbanan Universitetet—T-Centralen
B srarviig Syd

[ Tunnelhana Fridhemsplan - Alvsji

(O Nystation Hagalund

1.2 Cykelobjekten beskrivs narmare i Punkt 3 nedan.
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2 Beskrivning av Kollektivtrafikobjekten

2.1 Tunnelbana Alvsj6 - Fridhemsplan

Tunnelbanan ska ga fran Alvsjo till Fridhemsplan i bergtunnel. Vid Aspudden ansluts den nya
tunnelbanan till réd linje via tunnel, vilket innebdr att tag fran Norsborg/Skdarholmen kan nyttja
den nya tunneln till Fridhemsplan. Sex nya stationer omfattas: Fridhemsplan, Liljeholmen,
Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo.

Tunnelbanestationerna planeras for tvé uppgdngar utom fér station Alvsjo som planeras med en
uppgang. For stationerna Arstaberg, Lilieholmen och Fridhemsplan planeras for anslutning till
befintliga biljetthallar. For stationerna Ostberga och Arstafiltet ingdr i kalkylerna tva nya

uppgangar.

Parterna dr medvetna om att det inte ar mgjligt att i detalj ange den standard som den utbyggda
tunnelbanan ska ha. Vid bedémningen av vilken standard som kan férvdntas for de sex nya
stationerna ar Parterna 6verens om att férutsattningarna for de nya stationerna ska motsvara vad
som giller for stationsstandarden i 2013 ars Stockholmsférhandlings utbyggnad. Ett utférande
som motsvarar detta ska saledes inte anses utgdra en standardhdjning.

Hela den nya strackan berdknas bli ca 9,7 km varav 1,7 km utgér anslutningen till befintlig r6d
linje.

/
P / Storstadsatgirder Stockholm

8
= / = / B Tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjo
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2.2 Sparvig syd

Sparvig syd planeras g& mellan pendeltagsstationerna i Flemingsberg och Alvs;jé via bland
annat Masmo, Kungens Kurva, Skarholmen, Segeltorp och Frudangen. Sparvag syd blir drygt
17 km lang och omfattar totalt 16 nya hallplatser. Stérre delen av sparvagen ar utformad att
ga ovan jord. Undantaget ar tunnel under Masmo och tunnel under Kista.

Detaljutformningen ska samordnas med planeringen av Kommunernas
stadsutvecklingsprojekt, Tvarférbindelse Sédertdrn och Forbifart Stockholm samt med
regionalt cykelstrak. Anslutningen till Flemingsberg ska méjliggéra en eventuell kommande
forlangning till Flemingsbergsdalen.

Parterna ar medvetna om att det inte ar mojligt att i detalj ange den standard som den
utbyggda sparvagen ska ha. Utformningsfragor langs med ténkt strackning ska ske med
utgangspunkt fran Landstingets planeringsstudie fran 2016. Ett utférande som motsvarar
detta ska saledes inte anses utgdra en standardhdjning.

/' \Fruéi;gg{/ N\
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2.3 Roslagsbanan till City

Befintlig Roslagsbana forldngs fran Universitetet till City via Odenplan. Férlangningen blir cirka
4 km och omfattar tva nya stationer vid Odenplan och T-centralen {varvid strackan
Universitetet — Ostra station inte ldngre trafikeras). Roslagsbanans nya stationer ska ansluta
till de befintliga tunnelbanestationerna vid Odenplan och T-centralen. Befintlig station
Universitetet ska fortsatt anvandas.

Parterna ar medvetna om att det inte ar mojligt att i detalj ange den standard som den
utbyggda jarnvagen ska ha. Vid bedémningen av vilken standard som kan férvantas for de
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nya stationerna ar Parterna Gverens om att férutsattningarna fér de nya stationerna ska
motsvara vad som giller for stationsstandarden i 2013 ars Stockholmsférhandlings
utbyggnad, med beaktande av justeringar nédvandiga for jarnvagsstation. Ett utférande som
motsvarar detta ska sdledes inte anses utgdra en standardh&jning.
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2.4 Tunnelbanestation Hagalund

Tunnelbanestationen Hagalund byggs i Hagalund, Solna kommun, mellan stationerna Arenastaden
och Hagastaden lidngs planerad Gul linje. Stationen ska byggas med tva uppgangar, varav en ska
placeras i Hagalunds arbetsplatsomrade och en langs Solnavdgen.
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o\ Arenastaden Hagalund
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3 Beskrivning av Cykelobjekt for storstad Stockholm

Namngiven Kommun nedan atar sig att genomféra féljande 6verenskomna Cykelobjekt:

Stockholms stad

Nr Namn Cykelobjekt i Stockholm stad

Lilieholmsbron, atgarder fér battre framkomlighet i straket, cirka 0,45 km
Arsta, ny cykelbana mellan Arstabron och Arstabergsvigen, cirka 0,5 km

3 Cykelbro Gamla stan - Tegelbacken, breddning férbi Riddarholmen, flytbro vid Centralbron,
totalt 0,52 km

Huddinge kommun

Nr Namn Cykelobjekt i Huddinge kommun

Grupp1l 5 Bjdrnkullaringen - Regulatorvégen, ny cykelbana/-lank 1,1 km
25 Huddingevagen - Katrinebergsvagen, cykelbana/-ldnk breddas 6,2 km
31 Smista allé - Ryttarhalsvigen, cykelbana/-ldnk breddas 1,5 km

Grupp2 6 Bjornkullavdgen - Alfred Nobels allé, ny cykelbana/-lank 0,4 km
10 Katrinebergsvagen - Glomstavagen/Gustav Adolfsvdgen, ny cykelbana/-link 2
km
11 Loviseberg - Alggrasvigen (Tullinge), ny cykelbana/-ldnk 0,7 km
18 Haradsvégen - Karin Boyes gata, ny cykelbana/-lank 0,8 km

Grupp 3 16 Forbifart Stockholm-Kungens kurvaleden, ny cykelbana/-ldnk 0,4 km
17 Dialoggatan - Mickelsbergsvdgen (Stockholm), ny cykelbana/-link 2,8 km

23 Ekgardsvagen - Skdarholmsviagen kommungrans, ny cykelbana/-link 0,3 km

Grupp4 13 Glomstavagen - Kungens kurvaleden, ny cykelbana/-lank 1,9 km
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14 Botkyrkaleden - Skarholmsvagen, cykelbana/-ldnk breddas 3,2 km
15 Skirholmsvigen - Ryttarhalsvagen, cykelbana/-lank breddas 2,5 km

Grupp5 7 Halsovdgen - Alfred Nobels allé kommungréns, cykelbana/-lank breddas 1,1 km
8 Katrinebergsvidgen - Tvarforbindelse Sodertérn, cykelbana/-lank breddas 1,4 km
9 Glomstavagen - Katrinbergsvdgen kommungrans, cykelbana/-lank breddas 1,2
km
12 Glémstavigen - Talldalsvagen, cykelbana/-lank breddas 1,4 km
19 Smistavdgen-Haradsviagen, cykelbana/-lank breddas 1,5 km
20 Gamla Sédertiljevigen - Mickelsbergsvagen, cykelbana/-lank breddas 3,3 km
21 Smista allé - Juringe aviag 32, ny cykelbana/-lank 1,5 km
22 Kungens kurvaleden - Ekgardsvagen, cykelbana/-lank breddas 0,6 km
24 Smista allé - Skdrdevidgen 39, ny cykelbana/-lank 1,1 km
Objekt G Cykelgarage Flemingsberg, underjordiskt cykelgarage for ca 3 500 cyklar och
tillhdrande cykelservice

Taby kommun

Nr Namn Cykelobjekt i Taby kommun

1a Arninge Ullna, cykelvag till station 2,3 km

2a vistra Roslags-Nisby (a), cykelvig till station fran véster, 1,1 km samt cykelparkering
med 276 platser varav 120 med vaderskydd/tak

2b  vistra Roslags-Nasby (b), snabbcykelvig till station, nord-sydlig riktning 0,4 km samt
cykelparkering med 140 platser varav 80 med vaderskydd/tak.

2¢ Vistra Roslags-Nasby (c), cykelvag till Roslagsbanans station fran oster, 0,5 km

4 Ansvarsfordelning och genomforande

4.1 Parterna d&r medvetna om att det &r for tidigt att i detalj reglera hur atgérderna i
Kollektivtrafikobjekten ska genomféras. Parterna dar dock 6verens om att nedanstaende
principer ska gélla for genomférandet. Atgarderna i punkterna i-v ska bekostas av
Projektmedel. Atgidrderna i punkterna vi-x ska bekostas pa sitt som dar anges.

i. Landstinget ska planera for, projektera, upphandla och genomféra utbyggnaden av
Kollektivtrafikobjekten till avsedd funktion. Detta inkluderar sparanldggning,
stationer, biljetthallar, uppgangar till och inklusive entré i gatuplan, hissar, rulltrappor
med mera.

ii. Landstinget svarar for avstangningar eller omldggningar av befintlig SL-trafik, inklusive
ersattningstrafik.



&bl SVERIGEFORHANDLINGEN

4.2

iii.

vi.

vii.

viii.

Landstinget ska i utbyggnaden sdkerstalla mdjligheten till omstigning mellan
sparbunden SL-trafik.

Landstinget svarar for att jarnvdgsplaner tas fram déar sa behovs, vilka ska faststéllas
av Trafikverket.

Landstinget svarar for att erforderliga myndighetstillstand, inklusive bygglov och
miljotilistand, sOks for atgdrderna. For det fall tillstdndsansGkningar krdver medverkan
fran annan Part atar sig denne att bitrada ansékan pa lampligt satt.

Berdrd(a) Kommun(er) ska ta fram erforderliga detaljplaner i ndra samarbete med
Landstinget for Kollektivtrafikobjektens strackningar samt nddvandiga depaer
inklusive eventuella markanslutningar till sparanldggningar och berérda Parter
forbinder sig att verka for att planerna antas och vinner laga kraft. Plats for
erforderliga schakt- och ovanjordsanlaggningar samt arbetstunnlar ska beaktas vid
planldggning. Detaljplanerna bekostas av Projektmedel till den del det huvudsakligen
pakallas for Kollektivtrafikobjektens genomférande.

Berdrd(a) Kommun(er) och Landstinget ska gemensamt ansvara for och sinsemellan
jamt dela pa kostnaden for att mojliggdra omstigning mellan vagburen SL-trafik och
Kollektivtrafikobjekten. Detta galler dock inte utbyggnad av eventuella
bussterminaler.

Atgdrder utanfér biljetthall, plattformar och/eller bananliggning, t.ex. anpassningar,
anslutningar och ombyggnad av broar, vagar, gator, gang- och cykelvagar,
parkeringar, gronytor samt hardgjorda ytor eller andra anldggningar ingar inte i
Kollektivirafikobjekten. Angaende bytespunkter se punkt (iii) och (vii) ovan.
Atgarderna enligt denna punkt utfors och bekostas av den Part inom vars
ansvarsomrade sadan atgard ligger.

Parterna ska, med undantag for vad som anges i Ramavtal och Objektavtal, inom
ramen for Kollektivtrafikobjekten och med beaktande av géllande ratt kostnadsfritt
tillhandahalla befintliga och framtagna handlingar och underlag till varandra. Det kan
t.ex. besta av projekteringshandlingar, relationshandlingar och férvaltningsdata.

Objektavtalen innehaller regleringar avseende hantering av mark och utrymme som
ags/forfogas av Part och som behdvs for genomférandet av Projektet.

Ett Genomfdrandeavtal mellan Landstinget och berérda Kommuner inom respektive
Kollektivtrafikobjekt ska tas fram av Landstinget, sa snart som det ar mdijligt for godkdnnande
i respektive Parts beslutande organ. Genomférandeavtalet ska behandla principerna for
genomfdrandet och ska precisera tidplan, investeringskostnader, standard, kvalitetsnivaer,
lokalisering av stationer och uppgdngar etc. Parterna ar 6verens om vikten av att gemensamt
sdkerstalla Ramavtalet och respektive Objektavtal samt att avsaknaden av underskrivna
Genomférandeavtal inte paverkar Parts dtagande att proaktivt och prioriterat samverka kring
Kollektivtrafikobjektens genomfdrande.
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5 Tidplan

5.1 Féljande tidplan ska gélla for Projektet. Tiderna ar angivna exklusive tid for verklaganden.

5.1.1 Tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan

Planering, affarsstrategi

upphandling konsulter

utredning och tillatlighetsprévning
Systemhandling /projektering
Tillstandsprocesser

Upphandlingar huvudentreprenader
Forberedande arbeten samt Produktion
Produktion depa respektive fordon
Drifisattning

Trafikstart

5.1.2 Sparvig syd

Planering, affdrsstrategi

upphandling konsulter

utredning och tillatlighetsprévning
Systemhandling /projektering
Tillstandsprocesser

Upphandlingar huvudentreprenader
Forberedande arbeten samt Produktion
Produktion depd respektive fordon
Driftsattning

Trafikstart
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5.1.3 Roslagsbanan till City

Ar1-2  Ar34 Ar 5-6 Ar7-8 Aro-10  Ar1112 Ar13-14

Planering, affarsstrategi
upphandling konsulter
utredning och tillatlighetsprévning

Systemhandling /projektering _—
Tillstdndsprocesser 1IN ———

Upphandiingar huvudentreprenader ———
Férheredande arbeten samt Produktion ] ]
Produktion dep respektive fordon plass L ———
Driftsattning —
Trafikstart L 4
Ar12 Ar3a Ars56 Ar7-8 . Ar910  Ar1112  Ar1314

5.1.4 Tunnelbanestation Hagalund

Projektet Tunnelbanestation Hagalund har pabdrjats med berdknad trafikstart omkring
2024.

5.2 Kommunerna har upprattat nedanstaende tidplaner for respektive Cykelobjekt.

5.1.5 Tidplan fér Cykelobjekt i Stockholms stad

1 Liljeholmsbron 2019-2020
2 Arsta 2020
3  Cykelbro Gamla stan - Tegelbacken 2019-2026

5.1.6 Tidplan for Cykelobjekt i Huddinge kommun

Grupp 1 Bjornkullaringen - Regulatorvagen, Nr 5 2018
Huddingevagen - Katrinebergsvagen, Nr 25 2018
Smista allé - Ryttarhalsvdagen, Nr 31 2018
Grupp 2 Bjornkullavagen - Alfreds nobels allé, Nr 6 2020
Katrinebergsvigen - Glomstavagen/Gustav adolfsvagen, Nr 10 2021
Lovisebergsvigen - Alggrisvigen (Tullinge), Nr 11 2021
Haradsvagen - Karin boyes gata, Nr 18 2021
Grupp 3 Forbifart Stockholm - Kungens kurvaleden, Nr 16 2022
Dialoggatan - Mickelbergsvagen (Stockholm), Nr 17 2022
Ekgardsvagen - Skarholmsvagen kommungrans, Nr 23 2022
Grupp 4 Glémstavdgen - Kungens kurvaleden, Nr 13 2024
Botkyrkaleden - Skarholmsvagen, Nr 14 2023

Skarholmsvagen - Ryttarhalsvagen, Nr 15 2024
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Grupp 5

Grupp 5

Objekt

Halsovagen - Alfreds nobels allé kommungrans, Nr 7
Katrinebergsvagen - Tvarférbindelse Sodertdrn, Nr 8
Glémstavdgen - Katrinebergsvagen kommungrans, Nr 9
Glomstavagen - Talldalsvdagen, Nr 12

Smistavagen - Haradsvdgen, Nr 19

Gamla Sodertdljevagen - Mickelbergsvagen, Nr 20
Smista allé - Juringe dvag 32, Nr 21

Kungens kurvaleden - Ekgardsvagen, Nr 22

Smista allé - Skérdevagen 39, Nr 24

Cykelgarage Flemingsberg

5.1.6 Tidplan for Cykelobjekt i Taby kommun

la
2a
2b
2¢

Arninge Ullna

Vdstra Roslags-Nasby (a)
Vastra Roslags-Nashby (b)
Vastra Roslags-Nasby (c)

2025
2026
2026
2026
2026
2025
2027
2026
2027

2023-2024

2018
2018
2018
2018

11
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RAMAVTAL 6 - STORSTAD STOCKHOLM

OBJEKTAVTAL FOR TUNNELBANA ALVS]O - FRIDHEMSPLAN

Innehallsforteckning

Parter

Inledning

Objektavtalets omfattning
Parternas ataganden
Betalning

Mark- och datadtkomst
Organisation och arbetssatt
Uppfdljning

Objektavtalets giltighet
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Detta objektavtal ("Objektavtalet”) dr daterat 21 april 2017 och har ingdtts mellan:

1. Staten genom Sverigeférhandlingen
2. Stockholms lans landsting
3. Stockholms stad

vilka i det féljande bendamns enskilt for ”Part” och gemensamt fér “Parterna”.

Stockholms stad benamns i det féljande enskilt for ”Staden”. Staten genom Sverigeférhandlingen
benamns i det féljande enskilt for ”Staten” och Stockholms lans landsting bendamns i det féljande
enskilt for “Landstinget”.

Objektavtalet fogas till Ramavtal 6 — Storstad Stockholm daterat 21 april 2017 ("Ramavtalet”) och
syftar till att utdver vad som anges i Ramavtalet reglera férutsattningarna for utbyggnaden av
tunnelbanan Alvsj6 - Fridhemsplan (”Kollektivtrafikobjektet tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan”)
och dartill relaterade Cykelobjekt och Bostadsataganden.

Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha samma inneb&rd som i Ramavtalet.

For det fall inte annat framgar av detta Objektavtal ska Ramavtalets villkor dga tillampning dven
pa Objektavtalet. Vid eventuella motstridigheter mellan detta Objektavtal och Ramavtalet ska
Ramavtalet dga foretrade.

2. Inledning

Parterna i detta Objektavtal har i Ramavtalet kommit 6verens om de 6vergripande
forutsattningarna for utbyggnaden av Kollektivtrafikobjekten, Cykelobjekten och
Bostadsatagandena.

3. Objektavtalets omfattning

3.1 Utformningen av Kollektivtrafikobjektet tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan framgér av
Ramavtalets Bilaga 2.

3.2 Fragor om huvudmannaskap och férdelning av ansvar och atgérder savitt avser
Kollektivtrafikobjektet Alvsjd -Fridhemsplan framgér av Ramavtalet.

3.3 Beridknad investeringsutgift for Kollektivtrafikobjektet tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan
framgar av Ramavtalets Bilaga 1. Finansieringsprinciper for Kollektivtrafikobjektet tunnelbana
Alvsjé ~ Fridhemsplan framgér av Ramavtalet.

3.4 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan ska bidra till
etablering av totalt 48 500 (fyrtioattatusenfemhundra) bostader enligt det atagande som
anges i Punkt 4.2 nedan.



&l SVERIGEFORHANDLINGEN

Storstadsatgarder Stockholm

B Tunnelbana Fridhemsplan - Alvsjo

4. Parternas ataganden

4.1 Kollektivtrafikobjektet tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan ska finansieras av Parterna enligt vad
som anges i Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 1.

4.2 Staden atar sig att sjalv eller genom annan markégare/exploator utanfér Projektmedel och pa
egen bekostnad (i férhallande till 6vriga Parter) uppfora 48 500 bostdder ("Bostadsatagandet
Alvsjo - Fridhemsplan”). Bostadsbyggandet kommer att féljas upp arligen av Styrelsen.
Antalet giller bostdder som fardigstélls efter Objektavtalets ingdende och till och med ar

2035.



@& SVERIGEFORHANDLINGEN

4.3 Staden atar sig att sjalv och utanfor Projektmedel genomféra féljande Cykelobjekt kopplade

till Kollektivtrafikobjektet tunnelbana Alvsjo - Fridhemsplan (”Cykelobjekten Alvsjé -

Fridhemsplan”):
Kostnad
Nr Namn Cykelobjekt miljoner kronor
1 Lilieholmsbron 33
2 Arsta 10
3 Cykelbro Gamla stan - Tegelbacken 155
summa 198
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4.4 Staden ska finansiera och Staten ska bidra med medfinansiering av Cykelobjekten Alvsjo -
Fridhemsplan enligt Ramavtalets Bilaga 1.

4.5 Landstinget och Staden bekostar kostnadsékningar/tillaggslosningar for Kollektivtrafikobjektet

tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan enligt vad som anges i punkt 6.4 i Ramavtalet.

4.6 Landstinget och Staden ska snarast traffa ett Genomforandeavtal med beaktande av bl.a. det

som sags i detta Objektavtal, Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 2.
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5. Betalning

Betalningstidpunkter fér Parternas atagande att finansiera Kollektivtrafikobjektet tunnelbana
Alvsjo - Fridhemsplan och Cykelobjekten Alvsjé - Fridhemsplan framgar av Ramavtalets Bilaga 1.

6. Mark- och dataatkomst

6.1 Parterna dr medvetna om att markatkomst behover sdkerstéllas fér depaer och
depaanslutningar, sdsom férutsiattningar for Kollektivtrafikobjektet tunnelbana Alvsjé -
Fridhemsplan, och berdrda Parter ska samrada avseende detta behov i syfte att gemensamt
finna ldmplig depamark och underlatta etablering av erforderlig depd och depaanslutningar
enligt de principer som foljer av denna Punkt 6.

6.2 Mark och utrymmen som dgs av Staden och som behdvs for det permanenta markanspraket
for kollektivtrafikanldggningar och for tillfalligt markansprak for etablering av exempelvis
arbetstunnlar for Kollektivtrafikobjektet tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan ska upplatas till
Landstinget med servitutrdtt (avseende det permanenta markanspraket) respektive med
nyttjanderitt (avseende det tillfdlliga markanspraket fér etablering av exempelvis
arbetstunnlar) och i bada fallen utan ersattning. Hansyn ska tas till Stadens stadsbyggnad.
Parterna ska gemensamt komma dverens om detta i det kommande Genomforandeavtalet.
Savitt galler fastighet som inte dgs/forfogas Gver av Staden ansvarar Landstinget for att
sakerstalla atkomst till sddan fastighet for genomférande av Kollektivtrafikobjektet
tunnelbana Alvsjo - Fridhemsplan.

6.3 | den man fastighet som 4gs av Part behdvs for Kollektivtrafikobjektet tunnelbana Alvsjé -
Fridhemsplan ska vdrdering av sadan fastighet ske gemensamt mellan berdrda Parter utifran
forutsittningen att fastigheten ska anvandas for trafikdindamal.

6.4 | de fall fastighet dgs av Staden och har upplatits med tomtratt ska Staden medverka till att
Landstinget far utnyttja den ratt som Staden har enligt tomtrattsavtalet i den man det behdvs
for genomférande av Kollektivtrafikobjektet tunnelbana Alvsjo - Fridhemsplan.

6.5 Parterna dr verens om att for genomfdrande av Kollektivtrafikobjektet tunnelbana Alvsjé -
Fridhemsplan ska, med Projektmedel, tillgang till geodata sdkras och tillhandahallas av
Staden till sjdlvkostnadspris med sadana rattigheter att genomférande av
Kollektivtrafikobjektet tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan kan bedrivas skyndsamt.

7. Organisation och arbetssatt

7.1 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet tunnelbana Alvsjé -Fridhemsplan ska organiseras
utifran vad som framgar av punkt 9 i Ramavtalet.
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7.2 For att Parternas atagande enligt Punkt 4 i detta Objektavtal ska kunna genomforas ar det
nddvandigt att aktiv samverkan sker kopplat till de ataganden som avtalats. Erfarenhets- och
kompetensutbyte betraffande planarbete, genomforandefragor/-regler samt upphandlingar
och avtal etc. &r viktiga fragor att samverka inom for att na framgang.

8. Uppfodljning

Parterna ar dverens om att Staten ansvarar for uppfoljning och arlig rapportering till regeringen av
Objektavtalets genomférande. Det ndrmare innehallet i denna uppfdljning/utvdrdering framgar av
punkt 9.10 i Ramavtalet. Utdver denna uppfoljning/utvardering kommer Staten sdrskilt att folja
upp Stadens dtagande att bygga bostader enligt Punkt 4.2 i detta Objektavtal.

9. Objektavtalets giltighet

Punkt 14 i Ramavtalet dger motsvarande tillampning pa detta Objektavtal, varvid referens till
Ramavtalet, nér s erfordras, ska avse referens dven till detta Objektavtal.

Detta Objektavtal dr upprattat i 3 exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Stockholm, 21 april 2017
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1. Parter

Detta objektavtal ("Objektavtalet”) dr daterat 21 april 2017 och har ingatts meilan:

. Staten genom Sverigeférhandlingen
. Stockholms lans landsting

. Stockholms stad

Huddinge kommun

PWNI—‘

vilka i det féljande bendmns enskilt for “Part” och gemensamt fér "Parterna”.

Stockholms stad och Huddinge kommun bendmns i det féljande gemensamt for “"Kommuner(na)”.
Staten genom Sverigeférhandlingen benamns i det féljande enskilt for ”Staten” och Stockholms
lans landsting bendmns i det féljande enskilt for "Landstinget”.

Objektavtalet fogas till Ramavtal 6 — Storstad Stockholm daterat 21 april 2017 ("Ramavtalet”) och
syftar till att utdver vad som anges i Ramavtalet reglera férutsattningarna for utbyggnaden av
Sparvég syd ("Kollektivtrafikobjektet Sparvig syd”) och dartill relaterade Cykelobjekt och
Bostadsataganden.

Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha samma inneb6rd som i Ramavtalet.

For det fall inte annat framgdr av detta Objektavtal ska Ramavtalets villkor dga tillimpning dven
pa Objektavtalet. Vid eventuella motstridigheter mellan detta Objektavtal och Ramavtalet ska
Ramavtalet dga foretrade.

2. Inledning

Parterna i detta Objektavtal har i Ramavtalet kommit 6verens om de dvergripande
forutsattningarna for utbyggnaden av Kollektivtrafikobjekten, Cykelobjekten och
Bostadsatagandena.

3. Objektavtalets omfattning

3.1 Utformningen av Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd framgar av Ramavtalets Bilaga 2.

3.2 Fragor om huvudmannaskap och férdelning av ansvar och dtgarder savitt avser
Koliektivtrafikobjektet Sparvag syd framgar av Ramavtalet.

3.3 Berdknad investeringsutgift for Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd framgar av Ramavtalets
Bilaga 1. Finansieringsprinciper for Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd framgar av Ramavtalet.

3.4 Nybyggnation av Kollektivtrafikobjekt Sparvédg syd ska bidra till etablering av 18 500
(artontusen femhundra) bostader enligt det atagande som anges i Punkt 4.2 nedan.
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4. Parternas ataganden

4.1 Kollektivtrafikobjektet Sparvédg syd ska finansieras av Parterna enligt vad som anges i
Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 1.

4.2 Huddinge kommun atar sig att sjélv eller genom annan markagare/exploat6r utanfor
Projektmedel och pa egen bekostnad (i forhdllande till 6vriga Parter) uppféra 18 500 bostader
("Bostadsatagandet Sparvig syd”). Bostadsbyggandet kommer att féljas upp arligen av
Styrelsen. Antalet géller bostader som fardigstalls efter Objektavtalets ingdende och till och
med ar 2035.

4.3 Huddinge kommun atar sig att sjdlv och utanfér Projektmedetl genomféra féljande Cykelobjekt
kopplade till Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd (”Cykelobjekten Sparvig syd”):

Kostnad
Namn Cykelobjekt miljoner
kronor
Grupp 1 Bjornkullaringen - Regulatorvagen, Nr 5 5,35
Huddingevadgen - Katrinebergsvagen, Nr 25 11,25
Smista allé - Ryttarhalsvdgen, Nr 31 5,7
Grupp 2 Bjérnkullavdgen - Alfreds nobels allé, Nr 6 30
Katrinebergsvagen - Glomstavagen/Gustav adolfsvagen, Nr 10 10
Lovisebergsvidgen - Alggrasvigen (Tullinge), Nr 11 1,66
Héradsvdgen - Karin boyes gata, Nr 18 4,05
Grupp 3  Forbifart Stockholm - Kungens kurvaleden, Nr 16 1,8
Dialoggatan - Mickelbergsvédgen (Stockholm), Nr 17 14,1
Ekgardsvagen - Skarholmsvagen kommungréns, Nr 23 0,73
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Grupp 4 Glémstavagen - Kungens kurvaleden, Nr 13 9,4
Botkyrkaleden - Skarholmsvagen, Nr 14 15,8
Skarholmsvagen - Ryttarhalsvagen, Nr 15 6,25

Grupp 5 Halsovagen - Alfreds nobels allé kommungrans, Nr 7 2,76
Katrinebergsvagen - Tvarforbindelse Sédertdrn, Nr 8 3,59
Glomstavagen - Katrinebergsvdagen kommungrans, Nr 9 3,01
Glomstavagen - Talldalsvagen, Nr 12 3,51
Smistavagen - Haradsvagen, Nr 19 3,77
Gamla Sodertdljevdgen - Mickelbergsvéagen, Nr 20 12,54
Smista allé - Juringe avag 32, Nr 21 6,1
Kungens kurvaleden - Ekgardsvagen, Nr 22 1,46
Smista allé - Skdrdevagen 39, Nr 24 5,7

Objekt  Cykelgarage Flemingsberg 90

Summa 248,53
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4.4 Huddinge kommun ska finansiera och Staten ska bidra med medfinansiering av
Cykelobjekten Sparvag syd enligt Ramavtalets Bilaga 1.

4.5 Landstinget och Kommunerna bekostar kostnadsokningar/tillaggslosningar fér
Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd enligt vad som anges i punkt 6.4 i Ramavtalet.

4.6 Landstinget och Kommunerna ska snarast traffa ett Genomférandeavtal med beaktande av
bl.a. det som sdgs i detta Objektavtal, Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 2.

5. Betalning

Betalningstidpunkter for Parternas atagande att finansiera Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd och
Cykelobjekten Sparvag syd framgar av Ramavtalets Bilaga 1.

6. Mark- och dataatkomst

6.1 Parterna dr medvetna om att markatkomst behéver sakerstallas for depaer och
depaanslutningar, sasom forutsattningar fér Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd, och berérda
Parter ska samrada avseende detta behov i syfte att gemensamt finna l[amplig depamark och
underlatta etablering av erforderlig depa och depaanslutningar enligt de principer som féljer
av denna Punkt 6.

6.2 Mark och utrymmen som dgs av Kommunerna och som behdvs fér det permanenta
markanspraket for kollektivtrafikanlaggningar och for tillfalligt markansprak for etablering av
exempelvis arbetstunnlar for Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd ska upplatas till Landstinget
med servitutratt (avseende det permanenta markanspraket) respektive nyttjanderatt
(avseende det tillfalliga markanspraket for etablering av exempelvis arbetstunnlar) och i bada
fallen utan ersattning. Hansyn ska tas till Kommunernas stadsbyggnad. Parterna ska
gemensamt komma Gverens om detta i det kommande Genomférandeavtalet. Savitt galler
fastighet som inte dgs/férfogas Gver av Kommunerna ansvarar Landstinget for att sdkerstalla
atkomst till sddan fastighet fér genomforande av Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd.

6.3 | den man fastighet som ags av Part behovs for Kollektivtrafikobjektet Sparvég syd ska
vardering av sadan fastighet ske gemensamt mellan berérda Parter utifran férutsattningen att
fastigheten ska anvandas f6r trafikdndamal.

6.4 | de fall fastighet dgs av Kommunerna och har upplatits med tomtratt ska Kommunerna
medverka till att Landstinget far utnyttja den ratt som Kommunerna har enligt
tomtrattsavtalet i den man det behdvs for genomférande av Kollektivtrafikobjektet Sparvag
syd.
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6.5 Parterna ar 6verens om att for genomférande av Kollektivtrafikobjektet Sparvdg syd ska, med
Projektmedel, tillgang till geodata sakras och tillhandahallas av Kommunerna till
sjdlvkostnadspris med sadana rattigheter att genomférande av Kollektivtrafikobjektet Sparvag
syd kan bedrivas skyndsamt.

7. Organisation och arbetssatt

7.1 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd ska organiseras utifran vad som framgar
av punkt 9 i Ramavtalet.

7.2 For att Parternas dtagande enligt Punkt 4 i detta Objektavtal ska kunna genomforas ar det
nddvandigt att aktiv samverkan sker kopplat till de dtaganden som avtalats. Erfarenhets- och
kompetensutbyte betrdffande planarbete, genomférandefragor/-regler samt upphandlingar
och avtal etc. ar viktiga fragor att samverka inom for att nd framgang.

8. Uppféljning

Parterna ar Gverens om att Staten ansvarar for uppféljning och arlig rapportering till regeringen av
Objektavtalets genomférande. Det ndrmare innehallet i denna uppfdljning/utvérdering framgar av
punkt 9.10 i Ramavtalet. Utdver denna uppfdljning/utvardering kommer Staten sarskilt att f6lja
upp Kommunernas atagande att bygga bostdder enligt Punkt 4.2 i detta Objektavtal.

9. Objektavtalets giltighet

Punkt 14 i Ramavtalet dger motsvarande tillampning pa detta Objektavtal, varvid referens till
Ramavtalet, nar sa erfordras, ska avse referens dven till detta Objektavtal.

Detta Objektavtal ar upprattat i 4 exemplar varav Parterna tagit var sitt.
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Stockholm, 21 april 2017
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1. Parter

Detta objektavtal ("Objektavtalet”) dr daterat 21 april 2017 och har ingatts mellan:

1. Staten genom Sverigeférhandlingen
2. Stockholms ldns landsting

3. Stockholms stad

5. Taby kommun

6. Vallentuna kommun

7. Osterdkers kommun

vilka i det féljande benamns enskilt for “Part” och gemensamt for ”Parterna”.

Stockholms stad, Taby kommun, Vallentuna kommun och Osterékers kommun bendamns
gemensamt for "Kommunerna”. Staten genom Sverigeférhandlingen benamns i det foljande
enskilt for ”Staten” och Stockholms ldans landsting bendamns i det féljande enskilt for
”Landstinget”.

Objektavtalet fogas till Ramavtal 6 — Storstad Stockholm daterat 21 april 2017 ("Ramavtalet”) och
syftar till att utdver vad som anges i Ramavtalet reglera forutsattningarna for utbyggnaden av
Roslagsbanan till City ("Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City”) och dartill relaterade
Cykelobjekt och Bostadsataganden.

Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha samma innebérd som i Ramavtalet.

For det fall inte annat framgar av detta Objektavtal ska Ramavtalets villkor dga tillampning dven
pa Objektavtalet. Vid eventuella motstridigheter mellan detta Objektavtal och Ramavtalet ska
Ramavtalet dga foretrade.

2. Inledning

Parterna i detta Objektavtal har i Ramavtalet kommit Gverens om de dvergripande
forutsattningarna for utbyggnaden av Kollektivtrafikobjekten, Cykelobjekten och
Bostadsatagandena.

3. Objektavtalets omfattning

3.1 Utformningen av Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City framgar av Ramavtalets
Bilaga 2.

3.2 Fragor om huvudmannaskap och férdelning av ansvar och atgarder savitt avser
Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City framgar av Ramavtalet.
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3.3 Berdknad investeringsutgift for Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City framgar av
Ramavtalets Bilaga 1. Finansieringsprinciper for Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City
framgar av Ramavtalet.

3.4 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City ska bidra till etablering av totalt
29 370 (tjugoniotusen trehundrasjuttio) bostdder enligt det atagande som anges i Punkt 4.2
nedan.
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4. Parternas ataganden

4.1 Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City ska finansieras av Parterna enligt vad som anges i
Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 1.

4.2 Kommunerna atar sig att sjalv eller genom annan markagare/exploator utanfér Projektmedel
och pa egen bekostnad (i forhallande till 6vriga Parter) uppfora totalt 29 370 bostédder, varav

e Stockholms stad 500 bostader;
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e Tdby kommun 16 200 bostader;
e Vallentuna kommun 5 650 bostadder,
s (Osterdkers kommun 7 020 bostider;

Ovanstdende punkter i denna Punkt 4.2 utgér tillsammans ”Bostadsatagandet Roslagsbanan
till City”. Bostadsbyggandet kommer att féljas upp arligen av Styrelsen. Antalet géller
bostdader som fardigstalls efter Objektavtalets ingdende och till och med &r 2035.

4.3 Taby kommun atar sig att sjalv och utanfor Projektmedel genomfdra féljande Cykelobjekt
kopplade till Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City ("Cykelobjekten Roslagsbanan till

City”):

Nr  Namn Cykelobjekt

1a Arninge Ullna

2a  Vistra Roslags-Nésby (a)
2b  Vastra Roslags-Nasby (b)

2c  Vistra Roslags-Nasby (c)

Kostnad
miljoner
kronor

13

7

4.4 Taby kommun ska finansiera och Staten ska bidra med medfinansiering av Cykelobjekten

Roslagsbanan till City enligt Ramavtalets Bilaga 1.
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4.5

4.6

Landstinget och Kommunerna bekostar kostnadsokningar/tillaggsldsningar for
Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City enligt vad som anges i punkt 6.4 i Ramavtalet.

Landstinget och Kommunerna ska snarast traffa ett Genomférandeavtal med beaktande av
bl.a. det som sags i detta Objektavtal, Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 2.

5. Betalning

Betalningstidpunkter fér Parternas atagande att finansiera Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan
till City och Cykelobjekten Roslagsbanan till City framgar av Ramavtalets Bilaga 1.

6. Mark- och dataatkomst

6.1

6.2

6.3

Parterna ar medvetna om att markadtkomst behdver sdkerstallas for depaer och
depaanslutningar, sasom férutsattningar for Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City, och
berdrda Parter ska samrada avseende detta behov i syfte att gemensamt finna lamplig
depamark och underlétta etablering av erforderlig depa och depdanslutningar enligt de
principer som foljer av denna Punkt 6.

Mark och utrymmen som dgs av Kommunerna och som behdvs fér det permanenta
markanspraket for kollektivtrafikanlaggningar och for tillfalligt markansprak for etablering av
exempelvis arbetstunnlar f6r Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City ska upplatas till
Landstinget med servitutratt (avseende det permanenta markanspraket) respektive med
nyttjanderdtt (avseende det tillfdlliga markanspraket for etablering av exempelvis
arbetstunnlar) och i bada fallen utan ersattning. Hansyn ska tas till Kommunernas
stadsbyggnad. Parterna ska gemensamt komma &verens om detta i det kommande
Genomforandeavtalet. Savitt giller fastighet som inte dgs/forfogas Over av Kommunerna
ansvarar Landstinget for att sdkerstalla dtkomst till sddan fastighet for genomférande av
Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City.

| den man fastighet som dgs av Part behovs for Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City
ska vardering av sadan fastighet ske gemensamt mellan berérda Parter utifran
forutsdttningen att fastigheten ska anvandas for trafikindamal.

6.4 | de fall fastighet dgs av Kommunerna och har upplatits med tomtratt ska Kommunerna

6.5

medverka till att Landstinget far utnyttja den ratt som Kommunerna har enligt
tomtrattsavtalet i den man det behdvs for genomfdrande av Kollektivtrafikobjektet
Roslagsbanan till City.

Parterna dar 6verens om att for genomfdrande av Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City
ska, med Projektmedel, tiligédng till geodata sakras och tillhandahallas av Kommunerna till
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sjdlvkostnadspris med saddana rattigheter att genomférande av Kollektivtrafikobjektet
Roslagsbanan till City kan bedrivas skyndsamt.
7. Organisation och arbetssatt

7.1 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City ska organiseras utifran vad som
framgar av punkt 9 i Ramavtalet.

7.2 For att Parternas atagande enligt Punkt 4 i detta Objektavtal ska kunna genomféras &r det
nédvandigt att aktiv samverkan sker kopplat till de ataganden som avtalats. Erfarenhets- och
kompetensutbyte betrdffande planarbete, genomférandefragor/-regler samt upphandlingar
och avtal etc. ar viktiga fragor att samverka inom for att na framgang.

8. Uppfoljning

Parterna dr 6verens om att Staten ansvarar for uppféljning och arlig rapportering till regeringen av
Objektavtalets genomférande. Det ndrmare innehallet i denna uppféljning/utvérdering framgar av
punkt 9.10 i Ramavtalet. Utdver denna uppféljning/utvardering kommer Staten sarskilt att folja
upp Kommunernas atagande att bygga bostader enligt Punkt 4.2 i detta Objektavtal.

9. Objektavtalets giltighet

Punkt 14 i Ramavtalet dger motsvarande tillampning pa detta Objektavtal, varvid referens till
Ramavtalet, ndr sa erfordras, ska avse referens dven till detta Objektavtal.

Detta Objektavtal ar upprattat i 6 exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Stockholm, 21 april 2017



& SVERIGEFORHANDLINGEN

o Y

Stockholms stad Taby kommun /

20l Z-0t1-2
Stockholms lans landsting VaIIentuna kommun
201 F - 04¢-2)
e g thee (PN LT
Staten genom Sverlgeforhandllngen Osterakers kommun

20642



Kommloiq/oob‘a“(

SVERIGEFORHANDLINGEN

RAMAVTAL 6 - STORSTAD STOCKHOLM
OBJEKTAVTAL - TUNNELBANESTATION HAGALUND



@ SVERIGEFORHANDLINGEN

RAMAVTAL 6 - STORSTAD STOCKHOLM

OBJEKTAVTAL FOR TUNNELBANESTATION HAGALUND

Innehallsférteckning

Parter

Inledning

Objektavtalets omfattning
Parternas ataganden
Betalning

Mark- och datadtkomst
Organisation och arbetssatt
Uppfdljning

Objektavtalets giltighet

201 0 ol (2 i R



&l SVERIGEFORHANDLINGEN

Detta objektavtal ("Objektavtalet”) ar daterat 21 april 2017 och har ingatts mellan:

1. Staten genom Sverigeférhandlingen
Stockholms léns landsting
Solna stad

vilka i det féljande bendmns enskilt for “Part” och gemensamt fér ”Parterna”.

Solna stad bendmns i det foljande enskilt for ”"Kommun(en)”. Staten genom Sverigeférhandlingen
bendamns i det foljande enskilt fér ”Staten” och Stockholms lans landsting benamns i det foljande
enskilt for ”Landstinget”.

Objektavtalet fogas till Ramavtal 6 — Storstad Stockholm daterat 21 april 2017 {”Ramavtalet”) och
syftar till att utéver vad som anges i Ramavtalet reglera férutsattningarna for utbyggnaden av en

tunnelbanestation i Hagalund (”Kollektivtrafikobjektet tunnelbanestation Hagalund”) och dartill
relaterat Bostadsatagande.

Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha samma inneb&rd som i Ramavtalet.

For det fall inte annat framgar av detta Objektavtal ska Ramavtalets villkor dga tillimpning dven
pa Objektavtalet. Vid eventuella motstridigheter mellan detta Objektavtal och Ramavtalet ska
Ramavtalet dga foretrade.

2. Inledning

Parterna i detta Objektavtal har i Ramavtalet kommit 6verens om de évergripande
forutsattningarna for utbyggnaden av Kollektivtrafikobjekten, Cykelobjekten och
Bostadsatagandena.

3. Objektavtalets omfattning

3.1 Utformningen av Kollektivtrafikobjektet tunnelbanestation Hagalund framgar av Ramavtalets
Bilaga 2.

3.2 Frédgor om huvudmannaskap och férdelning av ansvar och atgarder savitt avser
Kollektivtrafikobjektet tunnelbanestation Hagalund framgar av Ramavtalet.

3.3 Beraknad investeringsutgift for Kollektivtrafikobjektet tunnelbanestation Hagalund framgar av
Ramavtalets Bilaga 1.

3.4 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet tunnelbanestation Hagalund ska bidra till byggnation
av totalt 4 000 (fyratusen) bostader enligt det atagande som anges i Punkt 4.2 nedan.
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4. Parternas dtaganden

4.1 Kollektivtrafikobjektet tunnelbanestation Hagalund ska finansieras av Parterna enligt vad som
anges i Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 1.

4.2 Kommunen &tar sig att sjalv eller genom annan markagare/exploator utanfor Projektmedel
och pa egen bekostnad (i férhallande till 6vriga Parter) uppfora 4 000 bostdder,
("Bostadsatagandet Hagalund”). Bostadsbyggandet kommer att féljas upp arligen av
Styrelsen. Antalet géller bostdder som fardigstalls efter Objektavtalets ingaende och till och
med ar 2035 och vars detaljplaner antas fran och med 2017-09-30. Fér undvikande av tvivel
géller detta dtagande avseende bostadsbyggande i tillgg till det redan gjorda dtagandet om
bostadsbyggande som anges i 2013 ars Stockholmséverenskommelse, Delprojektavtal, punkt
3.5.

g Arenastaden Hagalund

—

ANV |
Storstadsatgarder Stockholm

(O Ny station Hagalund

() Hagalund

4.3 Landstinget och Kommunen bekostar eventuella kostnadsdkningar avseende
stationsutbyggnaden och tillaggslosningar.

4.4 Kommunen respektive Landstinget ansvarar for att bekosta eventuella kostnadsékningar
rérande tunnelbanestation Hagalund i proportion till insatta investeringsmedel upp till ett tak
pa 15 procent av den totala investeringskostnaden om 1 200 miljoner kronor, inklusive KPI-
forandringen fran prisniva januari 2016, enligt vad som framgdr av Bilaga 1. Harvid ska Statens
finansieringsandel betraktas som av Kommunen insatta investeringsmedel. Eventuella
kostnadsminskningar for Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund i férhallande till
Projektmedlen ska tillgodordaknas Kommunen respektive Landstinget i proportion till deras
respektive finansieringsandel, dar Statens finansieringsandel ska tillgodoraknas Kommunen.



&by SVERIGEFORHANDLINGEN

4.5

Staten ska inte ha nagot ansvar for fordyringar och heller ingen rétt att tillgodorakna sig
kostnadsminskningar.

Landstinget och Kommunen ska snarast traffa ett Genomférandeavtal med beaktande av bl.a.
det som sags i detta Objektavtal, Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 2.

5. Betalning

Betalningstidpunkter for Parternas atagande att finansiera Kollektivtrafikobjektet
tunnelbanestation Hagalund framgar av Ramavtalets Bilaga 1.

6. Mark- och datadtkomst

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

Parterna @r medvetna om att markatkomst behdver sdkerstéllas for depaer och
depaanslutningar, sdsom forutsattningar for Kollektivtrafikobjektet tunnelbanestation
Hagalund, och berdrda Parter ska samrdda avseende detta behov i syfte att gemensamt finna
ldmplig depdmark och underlatta etablering av erforderlig depd och depaanslutningar enligt
de principer som foljer av denna Punkt 6.

Mark och utrymmen som dgs av Kommunen och som behovs for det permanenta
markanspraket for kollektivtrafikanlaggningar och for tillfalligt markansprak for etablering av
exempelvis arbetstunnlar for Kollektivtrafikobjektet tunnelbanestation Hagalund ska upplatas
till Landstinget med servitutrétt (avseende det permanenta markanspraket) respektive med
nyttjanderdtt (avseende det tillfalliga markanspraket for etablering av exempelvis
arbetstunnlar) och i bada fallen vederlagsfritt. Hinsyn ska tas till Kommunens stadsbyggnad.
Parterna ska gemensamt komma Overens om detta i det kommande Genomférandeavtalet.
Savitt géller fastighet som inte ags/férfogas 6ver av Kommunen ansvarar Landstinget for att
sdkerstalla atkomst till sadan fastighet for genomforande av Kollektivtrafikobjektet
tunnelbanestation Hagalund.

| den man fastighet som ags av Part behovs for Kollektivtrafikobjektet tunnelbanestation
Hagalund ska vardering av sadan fastighet ske gemensamt mellan berérda Parter utifran
forutsattningen att fastigheten ska anvédndas for trafikindamal.

| de fall fastighet dgs av Kommunen och har upplatits med tomtrétt ska Kommunen medverka
till att Landstinget far utnyttja den rdtt som Kommunen har enligt tomtréttsavtalet i den man
det behdvs fér genomforande av Kollektivtrafikobjektet tunnelbanestation Hagalund.

Parterna ar dverens om att for genomfdrande av Kollektivtrafikobjektet tunnelbanestation
Hagalund ska, med Projektmedel, tillgang till geodata sékras och tillhandahallas av
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Kommunen till sjilvkostnadspris med sddana rattigheter att genomférande av
Kollektivtrafikobjektet tunnelbanestation Hagalund kan bedrivas skyndsamt.
7. Organisation och arbetssatt

7.1 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet tunnelbanestation Hagalund ska organiseras utifran
vad som framgar av punkt 9 i Ramavtalet.

7.2 For att Parternas dtagande enligt Punkt 4 i detta Objektavtal ska kunna genomféras ar det
nédvandigt att aktiv samverkan sker kopplat till de dtaganden som avtalats. Erfarenhets- och
kompetensutbyte betriaffande planarbete, genomférandefragor/-regler samt upphandlingar
och avtal etc. &r viktiga fragor att samverka inom for att na framgang.

8. Uppfoljning

Parterna ar 6verens om att Staten ansvarar for uppfoljning och arlig rapportering till regeringen av
Objektavtalets genomférande. Det ndrmare innehallet i denna uppfdljning/utvdrdering framgar av
punkt 9.10 i Ramavtalet. Utéver denna uppféljning/utvdrdering kommer Staten sarskilt att folja
upp Kommunens dtagande att bygga bostader enligt Punkt 4.2 i detta Objektavtal.

9. Objektavtalets giltighet

Punkt 14 i Ramavtalet dger motsvarande tillimpning pa detta Objektavtal, varvid referens till
Ramavtalet, nar s erfordras, ska avse referens dven till detta Objektavtal.

Detta Objektavtal &r upprattat i 3 exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Stockholm, 21 april 2017
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Staten genom Sverigeforhandlingen



