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Syfte och bakgrund

Allméant om trafikforvaltningens riktlinjer

Riktlinjerna utgor grunden for trafikforvaltningens kravstiallande verksamhet.
Riktlinjerna baseras pa lagkrav och bedomd kravniva for att na
trafikforvaltningens kort- och langsiktiga mal. Om avsteg behover goras fran
krav i denna riktlinje ska dessa hanteras i enlighet med faststilld avstegsrutin.

Syfte
Riktlinjer Trafikplanering syftar till att:

« Redogora for trafikforvaltningens grundlaggande krav pa trafikkoncept,
linjenit och trafikplaneringens olika delar som exempelvis turtithet,
kapacitet och byten.

« Stodja trafikforvaltningens medarbetare och trafikutovarna i
planeringen av basnivan i kollektivtrafiken utifran uppstillda krav.

« Utgora utgangspunkt for trafikforvaltningens arbete med
kollektivtrafiken i tidiga planeringsskeden hos kommuner och
Trafikverket.

Bakgrund

Det finns manga forvantningar pa kollektivtrafiken. For att sdkerstélla en jamlik
bedomning av trafikbehoven i regionen har det sedan 1990-talet har det funnits
riktlinjer for planering av kollektivtrafiken i Stockholms ldan, bendamnd RiPlan.
Den har varit bade kravstillande och viagledande for trafikférvaltningens
medarbetare och externa aktorer i planeringen. Numera tillampar
trafikforvaltningen ett enhetligt arbetssitt dar alla riktlinjer utgor grunden for
trafikforvaltningens kravstillande verksamhet. Riktlinjer Trafikplanering ar
darfor en vidareutveckling av tidigare RiPlan for att 6verensstimma med den
nya tillimpningen av kravstallning. De delar som var viagledande i RiPlan
aterfinns i Planeringshandbok - Stod for planering av kollektivtrafik i Region
Stockholm.

Styrande och stodjande dokument
Riktlinjer Trafikplanering utgar fran ett antal styrande och stodjande dokument

inom Region Stockholm. Riktlinjen baseras ocksa pa forskning inom trafik- och
samhillsplanering och tar stod i vigledande dokument som Sveriges kommuner
och regioners Handbok for attraktiv kollektivtrafik. Nedan redogors tva
regionala inriktningsdokument med paverkan pa Riktlinjer Trafikplanering.
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Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan 2035

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet for Stockholms 1an 2035 sétter en
langsiktig strategisk inriktning for hur Region Stockholm, tillsammans med
kommuner och andra aktorer, ska utveckla den regionala kollektivirafiken som
en del av den héllbara mobiliteten i lanet. Malen i trafikforsorjningsprogrammet
utgor en viktig grund for riktlinjerna. Vid planering eller forandringar i
linjenatet eller trafikutbudet ar det 1ampligt med malnedbrytning frdn malen i
trafikforsorjningsprogrammet for att sakerstalla att foreslagna atgarder i olika
grad bidrar till uppfyllande av malen.

Kollektivtrafikplan 2050
Kollektivtrafikplanen ar en langsiktig plan for kollektivtrafikens utveckling i

Stockholms lin till ar 2050. Den beskriver kollektivirafikens olika roller i
systemet och kategoriserar kollektivirafiken i olika trafikkoncept.
Kollektivtrafikplanen utgor en viktig grund till Riktlinjer Trafikplanering bade
kopplat till planeringsriktlinjer och beskrivning av trafikkoncepten.

1.3.2 Planeringshandboken
Kollektivtrafiken behover integreras i samhallsplaneringsprocessen och beaktas
i tidiga skeden i planeringen av utvecklingsomraden for att kollektivtrafiken ska
kunna bli effektiv och ekonomiskt barkraftig. Planeringshandbok - Stod for
planering av kollektivtrafik i Region Stockholm utgor ett komplement till
Riktlinjer Trafikplanering och ar radgivande i sin karaktar. Det géller framfor
allt i de omraden dar trafikforvaltningen inte har radighet eller dar det inte gar
att satta specifika krav eftersom det i dagslaget saknas verktyg for
genomforande, verktyg for uppfoljning eller annan orsak. Planeringshandboken
utgor ett internt stod for trafik- och samhallsplanering pa trafikforvaltningen,
men andra externa aktorer som ar involverade i planering av kollektivtrafiken
bor beakta den. Sektion Planering, avdelning Strategisk utveckling ansvarar for
dess innehall.
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Tillimpning

Riktlinjens mottagare och anvindningsomrade

Riktlinjer Trafikplanering riktar sig till trafikforvaltningens medarbetare,
trafikutovare, kommuner, myndigheter och andra grupper som pa ett eller
annat satt ar involverade i planeringen av kollektivtrafiken.

Riktlinjen géller for den trafik som omfattas av den allmanna trafikplikten.
Riktlinjer Trafikplanering ska tillampas i den av Region Stockholm
upphandlade trafiken och i den trafik som bedrivs i regionens regi. Riktlinjen
ska bidra till att trafikplaneringen styr mot en resurseffektiv kollektivtrafik samt
att trafikplaneringen ska vara jamlik och rattvis i regionen.

Riktlinjer att ta hiansyn till

Riktlinjer Trafikplanering styr planeringen av trafiken; dess linjer i olika
trafikkoncept och utbud. Utformning av den fysiska infrastrukturen hanteras
inom andra riktlinjer. De ar ocksa viktiga att beakta vid planering av
kollektivtrafik i Stockholmsregionen. Foljande lista visar vilka riktlinjer som
framst ar kopplade till Riktlinjer Trafikplanering, men dven andra riktlinjer
kan vara relevanta att ta i beaktande.

Riktlinjer Riktlinjer Forkortning
Trafikplanering
Riktlinjer Fastighet RiFast
Riktlinjer Infartsparkering RiPark
Riktlinjer Social hallbarhet RiSoc

Riktlinjer Tillgdnglighet f6r barn, dldre och personer RiTill

med funktionsnedsittning

Riktlinjer Arkitektur — Utformning av byggnader och RiArk

resendrsmiljoer
Riktlinjer Trafikaffarer RiTrafikaffarer

Riktlinjer Trafikinformation RiTrafikinformation
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Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till = RiGata - Buss

busstrafik
Riktlinjer Utformning av sparvig i gatumiljo RiGata - Spar
Riktlinjer Utformning av terminaler RiTerm

Tabell 1 Riktlinjer med koppling till trafikplanering. Det finns ingen hierarkisk
struktur mellan riktlinjerna

Kravformulering

Bor- och ska-kraven som géller i denna riktlinje definieras nedan:

« Kraviriktlinjen uttryckta med bor, ar i hogsta grad onskviarda.
» Kraviriktlinjen uttryckta med ska, ar nodvandiga krav att folja.

Kraven i denna riktlinje ar en forutsittning for att trafikférvaltningen ska kunna
erbjuda en funktionell och attraktiv kollektivtrafikférsorjning. Det finns tre
kravtyper som ar gemensamma for trafikforvaltningens riktlinjer:

« Systemkrav kravstiller att ett system eller delsystem ska utféra ndgonting
eller inneha en egenskap.

« Tjdnstekrav kravstiller att en uttalad roll eller organisation ska utfora
nagonting inom ramen for ett tjinsteatagande, vanligtvis till f6ljd av en
tjansteupphandling.

« Genomforandekrav kravstiller vad ndgon behover gora for att ett system
eller tjansteatagande ska bli verklighet. Oftast uttrycker det att en uttalad
roll eller organisation ska utféra nagonting inom ramen for ett projekt, i
planeringsskede, upphandlingsskede, projekteringsskede, utvecklingsskede
eller byggskede.
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3 Trafikplanering for buss och spar

For att kollektivtrafiken som planeras ska ha forméaga att uppfylla de roller som
identifierats som viktiga for att svara mot kunders och samhallets behov
behover respektive trafikkoncept utformas och planeras utifréan ett flertal
aspekter. For respektive planeringsaspekt kan det i sin tur finnas ett eller flera
krav som ger trafikplaneraren ett stod i hur trafikkonceptet behéver utformas
for att uppfylla sin roll i linjenétsplanering.

Kollektivtrafiken i regionen ar uppbyggd av olika linjer och trafikkoncept vars
roll och funktion tillsammans kompletterar varandra. Trafikforvaltningen
anvander sju samlingskoncept vid planering av kollektivtrafik, inom respektive
samlingskoncept kan sedan flera trafikkoncept rymmas.

« Stadsstomtrafik
« Stadsexpressbuss
» Stadssparvig
« Stadsstomtrafik sjo
« Radiell stomtrafik
« Pendeltag
« Regionaltag
» Regionpendel
« Tunnelbana
« Roslagsbana
« Radiell expressbuss
« Tvargaende stomtrafik
« Tvarbana
« Tvirgaende expressbuss
« Direkttrafik
+ Direkttrafik buss
« Direkttrafik sjo
« Snabbtag
+ Matartrafik
« Lidingobana
« Saltsjobana
« Nockebybanan
« Matartrafik buss
« Landsbygdstrafik
« Landsbygdstrafik buss
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» Skargardstrafik sjo
o Lokaltrafik

« Lokaltrafik buss

« Pendelbét

« Nartrafik buss

For att planera trafik utifran ett trafikkoncept ar det viktigt att édiven
ta del av de generella beskrivningarna och kraven for samtliga
trafikkoncpet, innan man fordjupar sig i vad som giller for det
enskilda trafikkonceptet, exempelvis stomtrafik eller matartrafik.

Generellt for trafikkoncepten

Har beskrivs olika forutsattningar i trafikplaneringen mer utforligt samt
redogors for de krav som giller samtliga trafikkoncept.

Linjenat

Ett linjenit bestdende av linjer med olika trafikkoncept ska vara
sjalvinstruerande” for resenédren. Sa langt det 4r mojligt ska det finnas ett
lattbegripligt resalternativ att resa med mellan tva platser. Det behover
nodviandigtvis inte vara den snabbaste resvigen men det ska alltid vara ett
alternativ som ar palitligt genom att finnas alla dagar under hela aret.

Respektive linje kan uppfylla flera olika roller men vid planeringen ar det viktigt
att tydligt definiera vilken den huvudsakliga rollen ska vara, annars finns risken
att kollektivtrafiken som planeras inte ar tillrackligt bra for nagon roll. Darfor
bor valet av trafikkoncept utga fran geografi och darefter viljs det trafikkoncept
vars planeringsprinciper passar det aktuella forutsittningarna bést.

Den grundliggande linjestrukturen utgors av stomtrafiken. Den grundldggande
stomlinjestrukturen ska tillampas under hela trafikdygnet. Det innebar att
linjenitet i princip ska vara enhetligt uppbyggt och igenkdnnbart oavsett
klockslag. Stomtrafiken kompletteras med mer finmaskiga linjer inom
trafikkoncepten lokaltrafik, landsbygdstrafik och matartrafik. Nar
reseefterfragan sa medger far linjenatet aven kompletteras med direktlinjer och
fler lokala- och/eller landsbygdslinjer som enbart trafikeras del av dagen.
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\
Direkttrafik \

Direktlinjer buss
Direktlinjer sjo
Snabbiig

Figur 1 Linjenitets strukturella uppbyggnad, den grundlaggande strukturen
utgors av stomtrafiken.

For mer information om planering av linjenat hanvisas till SKR:s Handbok for
attraktiv kollektivtrafik samt Planeringshandboken. Nedan foljer ett antal
grundliggande krav pa linjenétet som géller for samtliga trafikkoncept.

GK-22259, Genomférandekrav -Linjeniit - Andringar i linjeniitet
Andringar som foreslas i linjenitet ska motiveras utifrin maluppfyllelse,
trafiksakerhet, ekonomiska, sociala och miljomassiga effekter.

Not. Alla dndringar kraver ett godkdnnande av trafikforvaltningen genom till
exempel bestillning i trafikforandringsprocessen.

GK-22255, Systemkrav -Linjeniit - resandeunderlag
For att kunna erbjuda minst halvtimmestrafik i hogtrafik inom tatort ska antalet

bostader minst uppga till angivet antal enligt nedanstaende tabell.

Omrade Minsta antal bostaderA
Omréaden niarmast innerstaden (ex Solna) 330 — 500
Mellankommuner (ex Taby, norra Haninge) 400 - 570

Yttre kommuner (ex Sigtuna, Norrtilje) 570 - 1000

A) 2,5 boende/lagenhet
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Not. Innerstaden redovisas inte dd bedomningen &r att dir finns alltid
tillrackligt resandeunderlag for att erhélla minst 30 minuters-trafik. Se vidare
SKR Handbok for attraktiv kollektivtrafik.

Not.Mojligheterna att inratta ny trafik till arbetsplatsomraden ar beroende av
sdval antalet tillkommande arbetsplatser, som omréadets utbredning. De lokala
forutsattningarna varierar i stor utstrackning (alltifran arbetstider och skiftgang
till rdidande konjunktur i de branscher som arbetsplatsen inrymmer), varfor
inget krav anges for minsta antalet arbetsplatser.

Not. Turtithet paverkas dven av andra mélpunkter sa som storre
kulturella/evenemangsanlaggningar, idrotts och fritidsanldggningar,
centrumanlaggningar med mera.

GK-22256, Systemkrav -Linjeniit - resandeunderlag

For att kunna motivera att starta ny trafik till ett nytt bostadsomrade ska minst
100 bostader hafardigstallts.

Not. Omradets forutsattningar och bebyggelsesammanséttning (exempelvis nya
arbetsplatser och nya verksamheter som genererar besoksresor) kan motivera
en overenskommelse om annat riktvarde. I det fall att antalet bostdder som
utlovats for att uppfylla mojligheterna till permanent kollektivtrafik inte
fardigstalls inom rimlig tid (ca 3—5 ar efter att trafik har startats) kan trafiken
komma att dras in.

GK-22257, Systemkrav -Linjeniit - Parallellgdende linjer

Parallellgédende linjer med samma trafikuppgift men som inte ar samordnade
ska undvikas.

Not. Syftet ar en resurseffektiv trafik, att uppratthalla en jamn regularitet i strak
med flera linjer samt skapa tydlighet for resenédrerna.

GK-22258, Systemkrav -Linjeniit - Lag efterfragan

Linjestrackningar bor uppratthallas dven vid 1ag efterfragan pé resor, till
exempel pa kvillar och helger.

Not. Syftet ar att linjenatets strackningar inte ska forandras vid 1ag efterfragan.
Det skapar otydlighet for resenirer nar linjestrackningar forandras under
dygnet.

Not. Avkortade linjestrackningar kan vara aktuellt vid mycket l1ag efterfragan pa
resor men inte alternativa korvagar.
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Trafikeringsperioder och -tider

Trafikéret delas in i olika trafikeringsperioder (tidtabeller) medan trafikdygnet
delas in i olika trafikeringstider. Trafikeringsperioderna foljer 2012/34/EU
Bilaga VII mom 2.

Trafikeringsperioder
For den landbaserade trafiken giller foljande trafikeringsperioder for
tidtabellerna.

« Normaltidtabell: Omfattar perioden fran forsta sondagen efter andra
lordagen i december till samma tidpunkt i december nistfoljande ar
med ett uppehall under sommartidtabellen.

« Sommartidtabell: Omfattar perioden fran midsommar - mitten av
augusti.

« Hogsommartidtabell: Omfattar vanligen en period pa 4—6 veckor under
sommaren nar reseefterfragan ar mycket 1ag eller hog jamfort med
resandet under normaltidtabellen. Avvikelser pa periodlangden
forekommer.

« Trafik under sommarhalvaret: Vissa sparvags- och bussturer trafikeras
endast perioden april — oktober. Beror ofta pa en siasongsberoende
reseefterfragan men ofta dven pa begriansad framkomlighet vintertid.

Trafikeringstider
Indelningen av trafikdygnet i olika trafikeringstider foljer normalt denna
indelning.

« Hogtrafik: Vardagar kl. 06— 09 respektive Kkl. 15 - 19.

e Mellantrafik: Vardagar och lor-, son- och helgdagar kl. 09 — 15.

« Lagtrafik: Vardagar kl. 19 — 01 respektive 16r-, son- och helgdagar efter
affarstid till kl. o1

« Affdrstid: Den tid storre affarscentra har 6ppet pa lor- och sondagar
samt helger, vanligen kl. 10 — 17 16rdagar och kl. 11 — 16 son- och
helgdagar. Allt fler affiarscentra har dven 6ppet langre an sa.

» Nattrafik: Kl. 01 — 05 (son- och helgdagar kl. 06). Se vidare 5.1
Nattrafik.

Flera trafikkoncept trafikerar dven nattetid men nattrafik utgor inget eget
trafikkoncept.

Turtdthet

Vilken turtdthet som ar lamplig i en viss trafiksituation varierar mellan olika
geografiska platser, sdsong, tid pa dygnet och vilken dag i veckan som avses.
Kraven for turtathetgaller normaltidtabell for hogtrafik-, mellantrafik-,
lagtrafik- och nattrafiktid och avser ldgsta acceptabla turtithet for respektive
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trafikkoncept.

Det ar viktigt att ta hansyn till alla linjer i ett strak for att fa en samlad bild av
turtatheten. Turtathetsstandarden avgors av linjens funktion, 6vriga
narliggande linjer samt laget i regionen. I de fall en linje har passning till annan
trafik maste turtdatheten anpassas till den andra trafiken. De rekommenderade
vardena pa lagsta turtithet ar satta utifran bedomd lamplig miniminiva for
trafikkonceptet. Turtdtheten ar i manga fall hogre, och vissa fall betydligt hogre
for att uppna tillracklig transportkapacitet dd manga resenérer vill resa
samtidigt.

Maximal turtdthet som en linje av ett visst trafikkoncept kan trafikera i avgors
av flera faktorer. For spartrafik, pa egen banvall, begransas turtatheten av behov
av marginaltid, signalsystemet, fordonets acceleration och retardation samt
stationsuppehallstid. For busstrafik och sparvig i gata begriansas maximala
turtatheten av framkomlighet i vagnatet och hallplatsernas fysiska kapacitet.

Se respektive trafikkoncept for krav om minsta och maximala turtithet.

GK-22361 -Tjinstekrav - Turtithet - avsteg
Trafikforvaltningen har ritt att besluta om avsteg fran de angivna griansviardena
for turtathet i enskilda fall.

GK-22338, Systemkrav -Turtithet - prioritering av trafikeringstider
Foljande prioritering av trafikeringstider bor tillampas avseende nir trafik i ett
omréade ska erbjudas.

1. Hogtrafik

2. Mellantrafik

3. Lagtrafik och affarstid

Not. Vid behov av att dra ner eller vixla upp trafik ska hogtrafikperioden viarnas
i forsta hand da de flesta reser under den perioden. Avvikelser tillats om det ar
befogat utifran lokala forutsiattningar.

GK-22341, Systemkrav -Turtidhet - buss

En enskild busslinje, oavsett trafikkoncept, bor ha en hogsta turtathet om 5
minuters trafik.

Not. En hogre turtithet 4n 5 minuter kostar proportionellt mer an vad det ger i
reduktion av vintetid vid héllplats, se vidare SKR:s Handbok for attraktiv
kollektivtrafik sida 123-124

Not. Tatare busstrafik dn var femte minut utan eget prioriterat utrymme leder
ofta till kolonnkorning och svérighet att uppratthalla regularitet.
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Not. Nar flera linjer gér i samma strak, till exempel nara storre bytespunkter
kan mycket tit busstrafik uppsta. Langs dessa strackor ar god framkomlighet av
stor vikt. Se vidare RiGata — Buss.

3.1.4 Komfortfaktorer ombord
Trangsel ombord, staplatstid och sittplatstillgéng i fordonen ar faktorer som har
avgorande betydelse for resenirernas upplevelse av resan, se vidare SKRS:s
Handbok for attraktiv kollektivtrafik Tabell 7. Kraven skiljer sig at beroende pa
trafikkoncept och trafikslag.

Upplevd trdangsel

Den upplevda tringseln ar en viktig komfortfaktor som i hog grad paverkar
resendrernas upplevelse av kollektivtrafiken. Under hogtrafik och i den trafik
som gar i den centralaregiondelenkommer det sannolikt alltid att forekomma
stdende resenirer. Det ar inte samhillsekonomiskt forsvarbart att dimensionera
trafikutbudet sa att alla alltid, oavsett tid och plats och oavsett reslangd, ska
kunna erbjudas sittplats.

Det finns idag inga sdkra belagg for vid vilken trangsel som reseniarerna
upplever besvar da den personliga upplevelsen av trangsel ar individuell. Det ar
viktigt att det inte uppstar oacceptabel trangsel som kan utgora sikerhetsrisker
eller att trangseln upplevs sd pass obehaglig att resenarer viljer bort att resa
kollektivt.

Sarskild hansyn maste tas till att trangseln varierar kraftigt, sdvil mellan olika
turer som pa en och samma tur mellan olika dagar. Dessutom varierar trangseln
i spartrafiken mellan olika vagnar i ett och samma tag. Enstaka stora grupper
med resendrer (till exempel en skolklass) kan ocksa bidra till att det uppstar
oplanerad hog trangsel pa en enskild tur.

Staplats

For att kollektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv ar det viktigt att inte
resendrerna ar hanvisade till staplats ombord pa fordonen mer dn under korta
perioder. Staplatsutnyttjande handlar om hur manga som star (nar alla
sittplatser ar tagna) i forhallande till maxantalet staplatser inne i fordonet.
Stéplatsutnyttjandet f6ljs genom att titta pa den genomsnittligt hogst belastade
turen over en trafikeringsperiod. Hansyn ska aven tas till att den sammanlagda
statiden inte far vara oacceptabelt 1ang for en resendr om denne tvingas sté pa
mer an ett fairdmedel vid en bytesresa.
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Sittplats

Av savil komfortskil som sidkerhetsskil ska stiende ombord pa bussar undvikas
vid hoga hastigheter. Nagot forbud mot stdende finns dock inte, vilket ar i
overensstimmelse med nationella regler.

GK-22342 -Tjanstekrav - sittplats—vid fard i hoga hastigheter

Vid planering av busstrafik som trafikerar vig skyltad med en hastighetsgrans
overstigande 70 km/h ska utbudet vara dimensionerat for att alla resande ska
kunna erbjudas sittplats ombord.

Not. Undantag fran denna riktlinje kan medges av trafikforvaltningen for
busslinjer som trafikeras endast en kort striacka pa sadan vag (upp till maximalt
tva kilometer).

3.1.5 Kapacitet
For att kollektivtrafiken ska kunna erbjuda attraktiva resmajligheter behover
den ha tillracklig kapacitet for att mota resbehoven. Kapaciteten ar den mangd
resendrer som kan passera/hanteras i ett snitt vid en given tidpunkt.
Kapaciteten pa en linje styrs av fysisk infrastruktur, fordonsstorlek (sitt- och
staplatser) och turtithet. Det finns tva satt att 6ka kapaciteten nir resandet
Okar, dels genom att trafikera med storre/langre fordon, dels genom att 6ka
turtatheten. Utifran vilka turtdthetsintervall (min respektive max) som
rekommenderas for respektive trafikkoncept och respektive fordonsslags
praktiska antal sitt- och stéplatser har kapacitetsviarden tagits fram for
respektive trafikkoncept.

« Minsta kapacitet baseras pa minsta turtiathet med minsta fordonstyp for
respektive koncept. Kan dven bendmnas som minsta resandeunderlag
eller resendrsunderlag.

« Maximal kapacitet baseras pa hogsta rekommenderade turtithet med
storsta fordonstyp for respektive koncept. Kan dven bendmnas som
praktisk kapacitet.

Kapacitetsutnyttjandet for en linje méats som den genomsnittliga belastningen i
den mest belastade riktningen i maxtimmen genom den praktiska kapaciteten.

Praktisk kapacitet avser att alla sittplatser anvinds samt att mellan 20-40 % av
stéplatskapacitet tas i ansprak. For tunnelbana accepteras upp till 50 %
stéplatsutnyttjande. Praktisk kapacitet ar ett planeringsmétt som syftar till att ta h6jd
for att den specifika resenirsbelastningen skiljer sig frén tur till tur under en maxtimme.
Att en linje nar upp till praktisk kapacitet pd genomsnittsturen i maxtimmen, i dess
mest belastade riktning, innebar allts att det kommer finnas turer som har bade
vasentligt hogre och lagre resande dn nivan for praktisk kapacitet.
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Se Kollektivtrafikplan 2050, bilaga 2 Kapacitetsintervaller for information om
utrakningarna. I de fall antalet sté- eller sittplatser inte stimmer i
fordonstyperna, sé behover en utrakning goras av kapaciteten pa linjen med den
specifika fordonstypen som ar tankt att trafikera.

Hallplatstid

Vid sidan av kortid mellan héllplatser for buss och spar ar korta uppehallstider
viktiga for attraktiva restider med kollektivtrafiken. Genom exempelvis
pastigning i flera dorrar samt forvisering, kan korta hallplatstider uppnas dven
vid stationer/hallplatser med stort resenérsutbyte. For trafikkoncept med stora
resenirsfloden ar detta extra viktigt. For vissa trafikkoncept ska anpassning for
att hantera en stor méngd personer med sarskilda behov vara utgdngspunkten
vid planering av kortid for linjen.

Haéllplatstiden kan 6ka avsevart vid brist pa kapacitet i hallplatsliaget. Orsakerna
kan bade vara att ett stort antal fordon och linjer trafikerar hallplatsen eller
interaktionsfordrgjning efter hallplatsen. Se RiTerm, RiGata — Buss och RiGata
— Spar for narmare beskrivning om val av utformning for hallplatser. En val
utformad hallplats kan bidra till att minska uppehallstiden och indirekt dven
den totala restiden.

Kraven anger vilka trafikkoncept som ska planera for effektiva hallplatsstopp
och vilka som ska planera for ménga resenirer med sarskilda behov vid
pastigning.

Byten

Linjenatet i Stockholmsregionen har sin bas i stomtrafiknatet till vilken ett stort
antal lokal-, landsbygds- och matartrafiklinjer ansluter. Det innebéar att ménga
resor innehaller byten. Det ar ocksa vanligt med byten mellan stomlinjer, i
synnerhet vid de storsta bytespunkterna. Eftersom manga resor vanligen
innefatta en till tva byten ar det viktigt att i planeringen utga fran att halla nere
antalet byten generellt for att undvika att en resenar tvingas till ytterligare byten
under en resa. Ett byte innebar en restidsforlust och upplevs av resenédrerna
som ett osikerhetsmoment.

For att linjenitet ska hianga ihop behover det finnas bytespunkter dir byten
mellan olika kollektivtrafiklinjer kan ske pa ett smidigt sitt. Bytesmojligheter
till andra fardmedel an kollektivtrafik som till exempel cykel och bil hanteras i
RiPark, RiTerm och RiArk.
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For att minska restidsforlusterna vid byten bor tidtabeller anpassas sa att korta
bytestider uppstar, det vill sdga att linjerna har passning till varandra. For trafik
med lagt turutbud ar det extra viktigt med passningskrav, exempelvis mellan
matartrafiklinje och pendeltag.

GK-22344, Systemkrav -Byten - passning vid lagt turutbud
For de linjer som har passningskrav ska passning planeras mellan linjerna nir
den ena linjen har glesare dn 10 minuters trafik.

GK-22346 -Tjinstekrav - Byten - invianta forsenad anslutning
Vintande avgang ska invinta forsenad anslutning nér sa ar mojligt. Forare ska
ha teknikstod for att kunna uppratthalla anslutning.

Not. I normalfallet behover det vintande fordonet information om huruvida
anslutande trafik héller tidtabellen eller €j. Ju glesare trafik desto storre ar
behovet av att vanta in sena ankomster.

GK-22348, Systemkrav -Byten- sista avgang

Sista avgang for dagen ska alltid invanta forsenad anslutning.

Not. Syftet med att invinta forsenade anslutningar vid sista avgang for dagen ar
for att inte riskera att resenéarer blir kvarlimnade vid bytespunkter sena kvillar
och nitter.

Vissa stationer ldngs med pendeltagen och tunnelbanan har endast en
stationsentré. Darfor framhaélls ofta onskemaél om att Oppna ytterligare en
stationsentré for att gora stationen lédttare dtkomlig och minska trangseln vilket
innebar kortare restid och bekvimare resa genom att gangavstdnden minskar.

GK-22350, Systemkrav -Byten - anligga ny stationsentré

For att en ny stationsentré ska Oppnas eller nyanlaggas ska den kunna
motiveras samhallsekonomiskt. Den arliga nyttan av den nya entrén ska
overstiga arskostnaden for avskrivning samt drift och underhall av den
tillkommande anlaggningen.

Not. Aven om en ny entré ir samhillsekonomiskt I6nsam innebir det inte att
trafikforvaltningen kommer att prioritera denna investering. En ny entré okar
vardet av narliggande fastighetsbestidnd och det ar onskvirt att de som far
nyttorna betalar for investeringen.

Restid

Som stod i att skapa en sammanhallen region finns riktlinjer for maximal restid
mellan regionala stadskiarnor, kommuncentrum och den centrala
regionkirnan. Krav kopplade till maximal restid baseras pa malen i
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Kollektivtrafikplan 2050 och de beslutade infrastrukturinvesteringar som finns.
Restiden utgors av restiden ombord pa fordonen inklusive eventuell bytestid.

GK-22356, Systemkrav -Restid - regionala stadskarnor till/fran
regioncentrum

Restiden mellan regional stadskdrna och regioncentrum boér max vara 30
minuter.

GK-22352, Systemkrav -Restid - regionala stadskiirnor till/fran
regional stadskiirna
Restiden mellan tva regionala stadskiarnor bér max vara 45 minuter.

GK-22354, Systemkrav -Restid — regionala stadskarnor till/fran
Arlanda
Restiden mellan regional stadskdrna och Arlanda bor max vara 60 minuter.

GK-22360, Systemkrav -Restid — kommuncentrum till/fran
regioncentrum

Restiden mellan kommuncentrum och regioncentrum bor max vara enligt
nedanstaende tabell.

Kommun Restid till/fran regioncentrum
Botkyrka Max 30 minuter
Danderyd

Ekero

Haninge

Huddinge

Jarfalla

Liding6

Nacka

Salem (R6nninge)

Sollentuna

Solna

Sundbyberg

Tyreso

Taby

Upplands Bro

Upplands Visby

Vallentuna

Varmdo

Osteraker
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Sigtuna (Marsta) Max 40 minuter
Nykvarn
Sodertilje
Vaxholm
Nynishamn Max 60 minuter
Norrtélje

Tabell 2 Restid melllan kommuncentrum och regioncentrum

GK-22362, Systemkrav -Restid — kommuncentrum till/frin nirmsta
regionala stadskirna

Restiden mellan kommuncentrum och narmsta regionala stadskidrna bor max
vara 40 minuter.

Punktlighet och regularitet

Punktlighet och regularitet ar tvd matt for att beskriva hur pélitlig en
kollektivtrafiklinje eller ett trafikkoncept ar. Generellt ar punktlighet det
vanligaste mattet for att méata palitlighet. Det beror dels pa att merparten av
kollektivtrafiken ar tidtabellslagd och resenidrerna dirmed forvéintar sig att den
ska avga och ankomma enligt utsatt tid dels for att punktlighet relativt enkelt
kan f6ljas upp av trafikutévaren och trafikforvaltningen.

Vid langa turintervall, 1angre an 10 - 15 minuter, har det visat sig att resenarer
anpassar sin ankomsttid till hallplatsen efter tidtabellen, se vidare SKR:s
Handbok for attraktiv kollektivtrafik sida 281. I dessa fall ar det darmed viktigt
med en bra punktlighet for att erhalla en bra resekvalitet.

I de fall dér kollektivtrafiklinjen i stillet trafikeras med kortare turintervall
ankommer resendrerna till hallplats utan att i forvig anpassa sig till en enskild
tur. D4 ar det i stillet viktigare att sikerstélla en jamn spridning av tidsluckorna
mellan turerna for att minimera véantetiderna, ge storre mojlighet till sittplats,
minskad triangsel ombord och samtidigt fa ett effektivt resursutnyttjande av
fordonen.

Punktlighet avser skillnaden mellan de verkliga avgangs- och ankomsttiderna
och de som anges i tidtabellen.

Regularitet avser spridningen av tidsluckorna mellan fordonen pa en linje.

En allméin definition av punktlighet som anvinds pa trafikforvaltningen ar: En

tur dr i tid om den avgdr max 1 min fore respektive hégst 3 min efter utsatt tid.
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Definitionen kan dock variera beroende pa trafikslag da forutsattningar skiljer
sig at for exempelvis busstrafik i blandtrafik och spartrafik pa egen banvall.
Trafikavtalen definierar vad som giller for respektive linje.

I dagsléget saknas bra verktyg for att arbeta med och f6lja upp regularitet varfor
punktlighet idag ar det som anvinds vid uppfoljning av trafiken.

3.2 Stomtrafik
Stomtrafiken utgor stommen i linjenétet. Stomtrafiken ar ett lanstackande,
grovmaskigt och stabilt linjenat, dir linjeforandringar endast far ske nar det
foreligger synnerliga skil for det. Stomtrafiken ska vara extra tydlig jamfort med
ovrig trafik, och upplevas som palitlig och oféranderlig. Det gor att den ar
strukturerande for bebyggelseplaneringen. Stomtrafik ar uppdelad i tre
kategorier dar var och en omfattar féljande trafikkoncept:

Stadsstomtrafik

Stadsstomtrafiken erbjuder snabba resor for stora resenirsfloden inom centrala
regionkidrnan, regionala stadskarnor och titorter. Den avlastar radiella
stomtrafiken pa spar for lokala resor i centrala regionkarnan. Stadsstomtrafik
omfattar stadssparvag, stadstomtrafik sjo och stadsexpressbuss som till exempel
Sparviag City, Djurgéardslinjen 82 och stombusslinje 1.

Radiell stomtrafik

Den radiella stomtrafiken erbjuder snabba resor for stora resenarsfléden i
radiella strak in mot centrala regionskarnan med hog reseefterfragan hela
dagen. Den sammanbinder regionen radiellt, genom att knyta samman téitorter,
bytespunkter och stora méalpunkter. Radiell stomtrafik omfattar tunnelbana,
pendeltdg, Roslagsbanan och radiell expressbuss som till exempel stombusslinje
474 mellan Varmdo och Slussen.

Tvdargaende stomtrafik

Den tvirgdende stomtrafiken erbjuder snabba resor for stora resenirsfloden i
tvargdende strak med hog reseefterfrigan hela dagen. Den sammanbinder
regionen pa tviren genom att knyta samman titorter, bytespunkter och stora
malpunkter. Tviargdende stomtrafik omfattar Tvarbanan, tvirgdende
expressbuss som exempelvis linje 172 mellan Skarpnéck och Norra Botkyrka. Pa
lang sikt, om resbehovet 6verstiger kapaciteten for Tvarbanan, kan tunnelbana
bli aktuell dven for tvirgaende stomtrafik.

Gemensamt for all stomtrafik ar att den fysiska utformningen bor signalera att
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alla former av stomtrafik har prioritet i gaturummet. For stomtrafik i form av
sparvag ar det viktigt med sjalvforklarande gaturum med exempelvis upph6jd
koryta for sparviagen och olika markbeldggning for sparvig, gangtrafik och
biltrafik. Las vidare i RiGata Buss och RiGata Spdar*.

Linjenat
Se aven 3.1.1 Linjenat.

GK-22358 -Tjanstekrav — Stomtrafik - linjeniit
Stomtrafikens linjestrackning ska endast dndras efter utredning och beslut i

trafiknamnden.

Not. Beslut i trafikndmnden kan ske genom beslut om
trafikforandringsremissen som sker arligen.
Not. Tillfalliga trafikomldggningar kraver inte beslut i trafiknamnden.

Trafikeringsperioder och -tider

Se dven 3.1.2 Trafikeringsperioder och — tider.
GK-22359, Systemkrav -Stomtrafik - trafikeringstider

All stomtrafik ska trafikeras i hog-, lag-, mellan- och affarstid. I vissa fall 4ven

nattetid.

Turtdthet
Se dven 3.1.3 Turtithet

GK-22280, Systemkrav -Stomtrafik - turtithet

Stomtrafiken ska ha en minsta turtéthet enligt nedanstdende tabell.

Notera att minsta turtithet inte géller per linje utan sammantaget for den trafik
(linjer) som trafikerar i ett omrade.

Trafikkoncept [Trafikslag Hogtrafik Mellantrafik/ Lagtrafik
Affarstid
Stomtrafik Stadsexpressbuss [7,5 min centrala 10 min centrala 15 min centrala
regionkédrnan regionkdrnan regionkédrnan
10 min Ovriga tétort 15 min Ovriga tatort 30 min Gvriga titort
Stadssparvag 7,5 min 10 min 15 min
Tunnelbana 10 min for varje linjegren [Samma turtithet somi |15 min for varje

Den samlade turtidtheten
pa gemensamma snitten
(dar flera
tunnelbanelinjer

trafikerar) ar hogre vilket

hogtrafik. linjegren vilket i de
gemensamma snitten
medfor 5—7,5 min-
trafik.
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déar medfor 3—5 min-

trafik.
Roslagsbanan 15 min centrala 20 min centrala 30 min centrala
Pendeltig regionkdrnan, regional  |regionkdrnan, regional |regionkirnan,

. stadskérna, stadskérna, egional stadskirna,

Radiell 8 8 regt 8

lokal stadskédrna och lokal stadskdrna och  |lokal stadskédrna och
expressbuss

strategiskt bebyggelselige [strategiskt strategiskt

30 min Gvriga lanet bebyggelseldge bebyggelselige

60 min Gvriga lanet 60 min Gvriga lanet

Tvirgdende 15 min 15 min 30 min
expressbuss
Tviarbanan 10 min 15 min 15 min

Tabell 3 Minsta turtathet for stomtrafik
Not. Se beskrivning av bebyggelseldgen i 7. Definitioner och

begreppsforklaringar.

Komfortfaktorer ombord

Se dven 3.1.4 Komfortfaktorer ombord.

GK-22281 -Tjanstekrav — Stomtrafik — staplatsutnyttjande
Stéplatsutnyttjande och stdtiden ombord pa den genomsnittligt hogst belastade
turen i stomtrafiken bor planeras att max vara enligt nedanstaende tabell.

Samlingskoncept |Trafikkoncept |Maximalt staplatsutnyttjande pa den Maximal statid
hogst belastade turen ombord

Stomtrafik Stadsexpress - buss |20 % 15 min
Stadsspérvig 40 % 15 min
Radiell expressbuss |20 % 15 min
Tunnelbana 50 % 20 min
Roslagsbanan 40 % 20 min
Pendeltag 40 % 20 min
Regionpendel 10 % 20 min
Tviargéende 20 % 15 min
expressbuss
Tvarbanan 40 % 15 min

Tabell 4 Maximal staplatsutnyttjande och statid ombord for stomtrafik
Not. Kraven ir olika for att vagnsutformning, behov av att prioritera effektiva
floden fore sittplatskomfort och korsatt skiljer sig at mellan trafikslagen.
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Nedan beskrivs minsta kapacitet vilket ocksd kan jaimstillas med minsta

resandeunderlag i maxtimmen for att motivera att kora en viss typ av trafikslag.

Maximal kapacitet beskrivs for att synliggora nar det finns behov att 6verviga
byte till mer kapacitetsstarkt trafikslag. Varje byte till ett mer kapacitetsstarkt
trafikslag méaste dock provas utifran sina egna forutsattningar.

GK-22279, Systemkrav -Stomtrafik — minsta kapacitet
Stomtrafiken bor ha minst antal resenirer i maxtimmen i maxriktningen enligt

nedanstaende tabell.
Trafikkoncept [Trafikslag Minsta antal resenéirer i Forutsittningar
det hogst belastade snittet
i maxtimmen i
maxriktningen
Stomtrafik Stadsexpressbuss | 400 7,5 min trafik med
normalbuss (15 m)
ger 320 resenarer
per timme. Ledbuss
(18 m) ger 480
resenarer per
timme.
Stadssparvag 800 7,5 min trafik med
A32/A35 30m
Radiell 220 Ledbuss 18m
expressbuss (motorvig) 55
resendrer per tur
(sittplatskrav). 15
minuters trafik.
Tunnelbana 4200 5 minuters trafik
Om C30, 70m
Roslagsbanan 800 15 minuters trafik
Om X15p/ 60m
Pendeltag 1900 15 minuters trafik
Om X60, 100m
Tvargiende 320 7,5 min trafik med
expressbuss normalbuss (15 m)
Tvarbanan 8oo0 12 minuters trafik
Om A32/A35 30m
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Tabell 5 Minsta antal resendrer det hogst belastade snittet i maxtimmen i maxriktningen for

stomtrafik

GK-22273, Systemkrav -Stomtrafik — maximal kapacitet
Stomtrafikens trafikslag bor ha max antal resenérer i maxtimmen i
maxriktningen enligt nedanstaende tabell.

Trafikkoncept

Trafikslag

Max antal reseniirer i
maxtimmen i
maxriktningen

Forutsittningar

Stomtrafik

Stadsexpres
sbuss

720

Baserat pa 5 minuters
trafik och 20 % stiende.
Mojligt upp till 1200
resendrer vid god
framkomlighet och 2
minuters trafik.
Framkomlighetséatgarder
ska efterstravas framfor
byte till ett mer
kapacitetsstarkt trafikslag.

Stadssparvag

5 600

Baserat pa knappt 2
minuters trafik

ochA32/A35, 60 meter

Radiell
expressbuss

1020

Baserat pa 5 minuters
trafik och sittplats for
samtliga resenérer. Mojligt
upp till 1700 resenarer vid
god framkomlighet.
Framkomlighetsatgarder
ska efterstriavas framfor
byte till ett mer
kapacitetsstarkt trafikslag.

Tunnelbana

21 600

Baserat pa 2 minuters
trafik. Om C20/C30, 140

meter

Roslagsbanan

12 000
13 800

Baserat pa 2,5 minuters
trafik. Om X10p, 120 m
Om X15p, 180 m

26(57)
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Pendeltag 22 800 Baserat pi 2,5 minuters
trafik. X60, 200 m
Tvargdende [720 Baserat pa 5 resp. 2
expressbuss minuters trafik. Mojligt

upp till 1200 resenirer vid

god framkomlighet.

Tviarbanan |5 600 Baserat pa knappt 2
minuters trafik A32/A36,
60 meter

Tabell 6 Max antal resendrer i det hogst belastade snittet i maxtimmen i
maxriktningen for stomtrafik

Hallplatstid

Stomtrafik hanterar ofta stora resenirsfloden. Smidiga l6sningar for
biljetthantering som exempelvis forvisering eller visering pa fler stillen samt
pastigning i flera dorrar underlattar flodet av resenérer. Pendeltag och
tunnelbanan har forvisering. For stombusstrafiken behover hallplatserna ha rak
inkorning och utfart samt angoring utan sidoforflyttning i tatortsmiljo. I
landsbygdsmiljo bor héllplatserna vara helt skilda fran korbanan med langa in-
och utfarter for bekvam anslutning till hallplatsen. Det minskar risken for brist
pa kapacitet i hallplatsldget niar ménga bussar angor.

GK-22274, Systemkrav -Stomtrafik — hallplatstid
Stomtrafiken ska prioritera korta hallplaststopp.

Not. Atgirderna for att fa korta hallplatsstop varierar beroende p4
trafikkoncept.

Byten
Inga krav kopplade till byten for stomtrafik. Se dven 3.1.7 Byten.

Direkttrafik

Direkttrafik erbjuder direkta resmgjligheter i relationer med tidvis hog
reseefterfragan, exempelvis i pendlingstider till stérre arbetsplatsomraden.
Konceptet syftar till att korta restiderna och utmarks av att det har genare
korvagar och/eller hoppar 6ver vissa mellanliggande héllplatser/stationer
/bryggor. Direkttrafik ska komplettera och inte konkurrera med stomtrafiken.

Inom spértrafiken forekommer trafikuppldgg med en kombination av stopp-
och snabbtig. Stopptég stannar pa samtliga stationer som de passerar. Snabbtag
stannar pa ett urval av stationer pa snabbtagstriackan och ar en form av
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direkttrafik. Snabbtigen finns till for att korta restiderna for langre resor och
skapa en jaimn fordelning mellan olika tdg i tidtabellen. Darigenom kan
fordonsatgangen minimeras vilket bidrar till en god trafikekonomi.

Samlingskonceptet direkttrafik har foljande trafikkoncept:
« Direkttrafik — buss
« Direkttrafik — sjo, se kapitel 4 Trafikplanering for sjo
« Snabbtig
Linjenat
Se dven 3.1.1 Linjenat.
GK-22271 -Tjinstekrav - Direkttrafik — parallella linjer

Vid planering av en direktlinje ska linjen avlasta, inte konkurrera med
stomtrafik sa att forutsiattningarna for stomtrafiken inte langre uppfylls.

Trafikeringsperioder och -tider
Direkttrafik kor normalt enbart i hogtrafik da syftet ar att avlasta stomtrafiken.
Se dven 3.1.2 Trafikeringsperioder och — tider.

GK-22272, Systemkrav -Direkttrafik buss — trafikeringstider.
Direkttrafik buss ska trafikeras de tider det finns behov.

Turtdthet

Direkttrafik kor normalt enbart i hogtrafik da syftet ar att avlasta stomtrafiken.
Turtétheten beror pé i vilken omfattning stomtrafiken behover avlastas. Se dven
3.1.3 Turtéthet. Notera att minsta turtathet inte galler per linje utan
sammantaget for den trafik (linjer) som trafikerar i ett omrade.

GK-22277, Systemkrav -Direkttrafik buss — turtithet
Turtatheten for direkttrafik med buss ska anpassas efter behov.

GK-22278, Systemkrav -Snabbtag — turtithet
Alla stationer pa snabbtégstrackan ska uppna en minsta turtdthet pa 20 min
innan snabbtégstrafikering infors.

GK-22275, Systemkrav -Snabbtag — restidsvinst
Snabbtag bor gora en restidsvinst pa minst 5 min jamfért med stopptag pa
snabbtagstrackan.

Komfortfaktorer ombord
Planering av trafikvolymer med hansyn till stplatsutnyttanjande, statid samt
sittplatskrav utgar frén i vilken omfattning stomtrafiken behover avlastas.
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GK-22276, Systemkrav -Direkttrafik buss — maximalt
staplatsutnyttjande

Stéplatsutnyttjande pa den genomsnittligt hogst belastade turen péa direkttrafik
med buss bor max vara 20 %.

Kapacitet

For direkttrafik finns det inget krav pa minsta resandeunderlag eftersom
direkttrafiken snarare utgor en kapacitetsreserv genom att komplettera
stomtrafiken under de tider resandet ar som hogst.

Hallplatstid
Inga krav kopplade till hallplatstid for direkttrafik. Se vidare 3.1.6 Hallplatstid.

Byten
Inga krav kopplade till byten for direkttrafik med buss och sjo. Se vidare 3.1.7
Byten.

GK-22269, Systemkrav -Snabbtag — byten
Snabbtag ska stanna vid stationer med anslutande spartrafik

GK-22270, Systemkrav -Snabbtag — byten
Snabbtag ska stanna vid kommuncentrum.

GK-22260, Systemkrav -Snabbtag — byten
Regional karna ska ha uppehall med snabbtag.

Matartrafik

Matartrafik 6kar stomtrafikens upptagningsomrade genom att erbjuda lokala
resor som matar till bytespunkter med stomtrafik. Matartrafik syftar till att
konkurrera med bilresor och minska behovet av pendlarparkering genom
smidiga och synkade byten till/fran stomtrafik och mgjliggor effektiva byten.
Inom vissa omraden har matartrafiken dven funktionen lokaltrafik. Se vidare
text under 3.5 Lokaltrafik.

Samlingskonceptet matartrafik har foljande trafikkoncept:
« Matartrafik — buss
« Matartrafik — spar (Lidingobanan, Nockebybanan och Saltsjobanan)
« Matartrafik — sjo, se kapitel 4 Trafikplanering for sjo

Linjenat

Inga krav kopplade till linjenit for matartrafiken. Se vidare 3.1.1 Linjenat.
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GK-22263, Systemkrav -Matartrafik — trafikeringstider
All matartrafik ska trafikeras under 1dg- mellan och hogtrafik, i vissa fall

affarstid.

Turtdthet
Se aven 3.1.3 Turtéithet.

GK-22264, Systemkrav -Matartrafik — turtithet
Matartrafiken ska ha en minsta turtithet enligt nedanstaende tabell. Notera att
minsta turtithet inte galler per linje utan sammantaget for den trafik (linjer)

som trafikerar i ett omrade.
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Matartrafik [Trafikslag

Hogtrafik

Mellantrafik/Affarstid

Lagtrafik

Matartrafik - buss

(Anpassat efter stomtrafiken
den matar till. Matar till
minst varannan tur pa

stomtrafiken.

Anpassat efter stomtrafiken den
matar till. Matar till minst

varannan tur pd stomtrafiken.

Motsvarande turtdthet som

stomtrafiken den matar till

Matartrafik - spar

[Anpassat efter stomtrafiken
den matar till. Matar till

minst varannan tur pa

stomtrafiken.

Anpassat efter stomtrafiken den
matar till. Matar till minst

varannan tur pd stomtrafiken.

Motsvarande turtithet som
stomtrafiken den matar

till.

Tabell 7 Minsta turtithet for matartrafik

Komfortfaktorer ombord

Se dven 3.1.4 Komfortfaktorer

GK-22261, Systemkrav -Matartrafik buss — maximalt

staplatsutnyttjande

Stéplatsutnyttjande pa den genomsnittligt hogst belastade turen pa matartrafik

med buss bor max vara 20 %.

GK-22262, Systemkrav -Matartrafik spar — maximalt

staplatsutnyttjande

Maximalt staplatsutnyttjande pa den hogst belastade turen ombord matartrafik

pa spar bor max vara 40 %.

Kapacitet
Se dven 3.1.5 Kapacitet

GK-22267, Systemkrav -Matartrafik buss — minsta resandeunderlag
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Matartrafik med buss ska ha ett resandeunderlag pa minst 320 personer i det
hogst belastade snittet i maxtimmen.

Not. Avser normalbuss. For boogiebuss respektive ledbuss innerstad giller
minst 480 resenarer.

GK-22268, Systemkrav -Matartrafik spar — minsta resandeunderlag
Matartrafik pad spar ska ha ett resandeunderlag pa minst 800 personer i det
hogst belastade snittet i maxtimmen.

Hallplatstid
Matartrafikens roll ar att passa till stomtrafiken varfor punktlighet vid
bytespunkter ar av stor vikt.

GK-22265, Systemkrav -Matartrafik - hallplatstid
Matartrafiken ska prioritera korta héallplaststopp.

Not. Atgirderna for att f& korta héllplatsstop varierar beroende pa
trafikkoncept

Byten
Matartrafiken har passningskrav eftersom dess huvuduppgift ar att mata
resendrer till stomtrafiken. Se dven 3.1.7 Byten.

GK-22266, Systemkrav -Matartrafik - passning
Matartrafik ska ha passning till och fran stomtrafik vid bytespunkten.

GK-22310 -Tjanstekrav - Matartrafik - anslutning

Vid planering av en matartrafiklinje ska linjen inte planeras att ansluta med
passning vid mer dn en bytespunkt liangs sin strackning.

Not. Passning vid flera bytespunkter langs en stricka ar svart att uppratthalla.
Not. Om linjen trots allt planeras for passning vid fler &n en bytespunkt maste
en beskrivning goras av vilka passningar som ska prioriteras fore andra.

GK-22298, Systemkrav -Matartrafik - vintande anslutning
Vantande avgang med matarlinjen bor invianta forsenad anslutning om
matarlinjen har 30 minuter eller glesare turtathet.

Lokaltrafik

Lokaltrafiken erbjuder en grundldggande tillgang till kollektivtrafik lokalt inom
staden/tétorten som sammanbinder bostadsomraden, centrum, bytespunkter
och andra malpunkter. Den erbjuder ett utbud anpassat bade for skol-, arbets-,
fritids-och serviceresor samt narhet for en bred malgrupp av resenérer.

Samlingskonceptet lokaltrafik har foljande trafikkoncept:
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« Lokaltrafik — buss

« Lokaltrafik - nirtrafik

« Lokaltrafik — sjo, se kapitel 5 Trafikplanering for sjo
Nartrafik
Nirtrafiken ar fraimst anpassad for dldre och personer som behover extra stod
och hjilp, men ar 6ppna for alla resenirer. Trafiken bedrivs i ett lugnt tempo
med anpassning till malgruppen, exempelvis avseende pa- och avstigning och
mjuk korning. Det mojliggor resor med kollektivtrafiken langre upp i dldrarna
och ddrmed skjuta fram behovet av fardtjanst. Fér de som har

fardtjansttillstand ger nartrafiken en mojlighet att alternera fardtjanstresor med
kollektivtrafik.

Nartrafiken erbjuder mojligheter att bade resa lokalt inom omrédet och resa till
den 6vriga kollektivtrafiken via en passande bytespunkt for resor utanfor det
lokala trafikomradet. Nartrafiken bedrivs med mindre fordon primart for att det
ar enklare att komma narmare entréer och motespunkter, men aven for att det
ar begransad efterfragan. Mycket kort gangavstand till hallplats eller
upphamtningsplats ar avgorande for nartrafikens malgrupp.

Nirtrafiken kan vara linjelagd eller anropsstyrd. Den linjelagda trafiken har fast
linjestrackning och vanliga héllplatser. Den anropsstyrda trafiken forbestalls.
Den angor direkt intill entrén och har inga sirskilda héllplatser.

GK-22299 -Tjinstekrav — Lokaltrafik — Nartrafik

Vid planering av nartrafiken ska inriktningen vara att dldre och personer med
funktionsnedsittning véljer att anvanda kollektivtrafiken i stéllet for sarskilda
persontransporter.

Not.Syftet ar att skjuta fram behovet av sirskilda persontransporter.

GK-22302, Systemkrav -Lokaltrafik — Nartrafik

Trafiken ska bedrivas i lugnt tempo med anpassning till malgruppen for
nartrafik.

Not. Lugnt tempo avseende till exempel extra tid vid pa- och avstigning och
mjuk korning.

Linjenat

Se aven 3.1.1 Linjenat.

GK-22303, Systemkrav -Lokaltrafik - linjenit

Linjedragning for lokaltrafik ska forandras i takt med att kommunens
befolkning och bebyggelse andras.
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GK-22300, Systemkrav -Lokaltrafik - linjeniit

Lokaltrafiklinjer ska trafikera lokala méalpunkter sisom kommuncentrum,
stationer och bytespunkter, vardinrattningar, skolor, kultur- och
idrottsanlaggningar, butiker etcetera.

GK-22301 -Tjanstekrav — Linjelagd nartrafik - minsta boendetithet
Vid planering av linjelagd nartrafik ska det finnas minst 2 500 personer med
fardtjansttillstand eller som ar dldre 4n 75 ar bosatta inom
upptagningsomradet.

Not: Vid berdkning av malgruppens storlek ska de som bor inom 150 meters
gangavstand till ordinarie kollektivtrafik ej raknas med. Det dr under
forutsattning att till exempel all busstrafik fortsatt bedrivs med bussar med l1agt
insteg.

GK-22306 -Tjinstekrav — Anropsstyrd nirtrafik - minsta
boendetithet

Vid planering av anropsstyrd nartrafiklinje ska det finnas minst 1 500 personer
med fardtjansttillstand eller som ar dldre an 75 ar bosatta inom
upptagningsomradet.

Not: Vid berdkning av malgruppens storlek ska de som bor inom 150 meters
gangavstand till ordinarie kollektivtrafik ej raknas med. Det ar under
forutsattning att till exempel all busstrafik fortsatt bedrivs med bussar med lagt
insteg.

Trafikeringsperioder och -tider
Se dven 3.1.2 Trafikeringsperioder och — tider.

GK-22307, Systemkrav -Lokaltrafik buss — trafikeringstider
Lokaltrafik med buss ska trafikeras under 1ag- mellan- och hégtrafik, i vissa fall
affarstid.

GK-22304, Systemkrav -Nartrafik — trafikeringstider

Nartrafiken ska trafikeras under mellantrafik samt langre vid behov.

Not. Nartrafiken trafikerar fram till 16.00 medan mellantrafik normalt avser
fram till kI. 15.00.

Turtdthet

Se dven 3.1.3 Turtithet.

Turtitheten for lokaltrafiken paverkas av olika bebyggelselagen och dess
resande.

GK-223035, Systemkrav -Lokaltrafik buss — turtithet
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Lokaltrafiken ska ha en minsta turtithet i olika bebyggelseomraden enligt
nedanstdende tabell. Notera att minsta turtithet inte géller per linje utan
sammantaget for den trafik (linjer) som trafikerar i ett omréde.

Lokaltrafik med Centrala Regionala stadskdarnor Strategiska
buss regionkidrnan  [och lokala stadskdrnor  [bebyggelseldgen
Hogtrafik 10 min 20 min 30 min
Mellantrafik/ 20 min 30 min 30 min
Affarstid

Lagtrafik 30 min 30 min 30 min

Tabell 8 Minsta turtathet for lokaltrafik i olika bebyggelseomraden
Not. Se beskrivning av bebyggelseldgen i 7. Definitioner och
begreppsforklaringar.

For Nartrafik dr det en fordel med entimmes intervaller da det ger en tydlig
tidtabell for resenaren. Vanligtvis trafikeras ett fordon per linje och det ar viktigt
att minsta turtathet kan sakerstallas.

GK-22284, Systemkrav -Nartrafik — turtiathet
Nartrafiken bor ha en minsta turtiathet pa 60 minuter under trafikeringstiden.
Not. Planera for ett fordon per linje med en avgang per timme.

Komfortfaktorer ombord

Vid planering av trafikvolymer &r det viktigt att ta hansyn till reckommenderat
staplatsutnyttjande pa lokalbusslinjer for att ge viss komfort pa resan.
Nartrafiken ska vara en trygg och siker resa for malgruppen, darfor ar det
viktigt att samtliga erbjuds sittplats under resan.

GK-22282, Systemkrav -Lokaltrafik buss — maximalt
staplatsutnyttjande

Stéplatsutnyttjande pa den genomsnittligt hogst belastade turen péa lokaltrafik
med buss bor vara max 20%.

Not. Den genomsnittligt hogst belastade turen tas fram 6ver en
trafikeringsperiod.

GK-22283, Systemkrav -Niértrafik — sittplatskrav
Sittplats ska erbjudas samtliga ombord.

Kapacitet

Kraven for kapacitet och minsta resandeunderlag avser krav for en enskild linje.
P& manga striackor trafikerar flera linjer tillsammans vilket gor att summan av
de enskilda linjernas belastning kan overstiga kapacitetskraven.
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GK-22287, Systemkrav -Lokaltrafik buss — minsta kapacitet
Lokaltrafiklinje med buss ska ha ett minsta resandeunderlag i maxriktningen i
det hogst belastade snittet i maxtimmen i de olika bebyggelsekategorierna enligt
nedan:

« 170 resendrer i centrala regionkirnan

« 130 resendrer i regionala stadskarnor och lokala stadskarnor

« 20 resendrer i strategiska bebyggelseliagen
Not. Minsta resandeunderlag ar berdknat utifran 10, 20 respektive 30 minuters
trafik med normalbuss.

GK-22288, Systemkrav -Lokaltrafik buss - maximal kapacitet
Lokaltrafiklinje med buss bor ha max 800 resenarer i maxtimmen i
maxriktningen.

Not. Forutsatter 5 minuters trafik med ledbuss.

GK-22285, Systemkrav -Linjelagd nartrafik — minsta kapacitet
Nirtrafiklinje ska ha ett resandeunderlag pa minst fem resenarer i
maxriktningen i det hogst belastade snittet i maxtimmen.

GK-22286, Systemkrav -Linjelagd nartrafik - maximal kapacitet
Nartrafiklinje bor ha max 20 resenirer i maxtimmen i maxriktningen.

Not. Forutsitter 60 minuters trafik med 12 meter normalbuss med sittplats for
samtliga.

Hallplatstid

GK-22291, Systemkrav -Lokaltrafik buss - hallplatstid

Lokaltrafik med buss ska ha en héllplatstid som ar anpassad for att kunna
hantera resenirer med behov av langre tid vid pa- och avstigning.

GK-22292, Systemkrav -Nértrafik - hallplatstid
Nirtrafik ska prioritera tillracklig hallplatstid utifrén att en stor mangd
personer med sarskilda behov och hjalpmedel reser.

Byten

Lokaltrafiken kan ha olika syften och uppdrag varfor passning behéver anpassas
till trafikens syfte. Exempelvis kan passning mot en bytespunkt vara viktigt att
prioritera i andra fall kan det vara start- och sluttider vid storre arbetsplatser
eller skolor.

GK-22289, Systemkrav -Lokaltrafik - passning
Lokaltrafik bor ha passning till och fran stomtrafik vid bytespunkter.
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GK-22330 -Tjinstekrav - Lokaltrafik - anslutning

Vid planering av en lokaltrafiklinje bor linjen inte ansluta med passning vid mer
an en bytespunkt langs med den anslutande linjen.

Not. Risken ar annars 6verhdangande att resenérer blir indirekt drabbade av att
missa en anslutning vid en annan bytespunkt om en forsening intraffat pa grund
av inviantande anslutning.

Not. Om linjen trots allt planeras for passning vid fler 4n en bytespunkt maste
en beskrivning goras av vilka passningar som ska prioriteras fore andra.

GK-22331, Systemkrav -Lokaltrafik - vintande avgang
Vintande avgang bor invinta forsenad anslutning om lokallinjen har 30
minuter eller glesare turtithet.

3.6 Landsbygdstrafik
Samlingskonceptet Landsbygdstrafik har foljande trafikkoncept:
« Landsbygdstrafik — buss
« Skargardstrafik, se kapitel 5 Trafikplanering for sjo
Inom SL:s linjenit finns dven viss spartrafik som trafikerar i
landsbygdsomréaden sédsom delar av Roslagsbanan och Pendeltagets yttersta
strackningar. Dessa trafikslag tillhor dock andra trafikkoncept.

Landsbygdstrafik - buss

Trafiken utanfor tatorterna utgors av busslinjer som forbinder landsbygden
med bytespunkter/kommuncentrum. Landsbygdstrafiken ska gora det mojligt
att arbetspendla och utfora nodvandiga inkops- och serviceresor. Pa grund av
lag boendetéthet och ldnga avstand har landsbygdstrafiken inte samma
forutsattningar att alltid komma lika niara bostaderna som i tatorterna.
Landsbygdstrafiken kan vara linjelagd eller anropsstyrd. Den anropsstyrda
trafiken forbestills, angor flexibelt och behover inte trafikera hallplatser. Ibland
forekommer i forhand definierade upphamtningsplatser.

Nar bebyggelsen ar gles omfattar den allmanna trafikplikten turer i begransad
omfattning endast dar trafikforvaltningen bedomer att det gar att motivera.

3.6.1 Linjendt
GK-22328, Systemkrav -Landsbygdstrafik buss — minsta boendetithet
Landsbygdstrafik ska bedrivas till utvecklingsomraden med minst 200
permanentboende invanare inom en radie av 2 kilometer. Not: En forutsittning
ar att vagarna ar tillgdngliga for bussar med en bredd pa 2,55 m
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3.6.2 Trafikeringsperioder och -tider
GK-22329, Systemkrav -Landsbygdstrafik buss — trafikeringstider
Landsbygdstrafik med buss ska trafikeras under 1ag, - mellan och hogtrafik, i
vissa fall affarstid.

3.6.3 Turtdthet
Se aven 3.1.3 Turtéthet.

GK-22334, Systemkrav -Landsbygdstrafik buss — turtithet

Linjelagd landsbygdstrafik med buss bor ha en minsta turtathet pd 60 minuter
under hogtrafik och 120 minuter under mellan- och lagtrafik.

Notera att minsta turtithet inte géller per linje utan sammantaget for den trafik
(linjer) som trafikerar i ett omrade.

3.6.4 Komfortfaktorer ombord
Se aven 3.1.4 Komfortfaktorer.

GK-22335, Systemkrav -Landsbygdstrafik buss — sittplats

Utbudet ska dimensioneras sa att sittplats erbjuds samtliga ombord pa
landsbygdstrafiken med buss utanfor tatort.

Not. Landsbygdslinjer trafikerar ofta i bérjan/slutet av linjestrackningen inom
tatort och fungerar da som en lokaltrafiklinje. Det 4r i ménga fall inte rimligt att
dimensionera for sittplats for alla inom tatort under hogtrafik.

3.6.5 Kapacitet
Se dven 3.1.5 Kapacitet.

GK-22332, Systemkrav -Landsbygdstrafik buss — antal pastigande
Enskilda linjelagda turer pa landsbygdstrafiken bor ha minst 10 pastigande
utanfor tatort. (oavsett tid pa dygnet)

GK-22333, Systemkrav -Landsbygdstrafik buss — minsta
resandeunderlag

Linjelagd landsbygdstrafik med buss ska ha ett resandeunderlag pa minst 20
personer i det hogst belastade snittet i maxtimmen.

GK-22336 -Tjanstekrav — Landsbygdstrafik buss - maximal kapacitet
Linjelagd landsbygdstrafik med buss bor ha max 600 resenarer i maxtimmen i
maxriktningen.

Not. Forutsitter 10 minuters trafik med boggiebuss.
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Hallplatstid

Inga krav kopplade till hallplatstid for landsbygdstrafik. Se 3.1 Generellt for
trafikkoncepten.

Byten

Pa landsbygden bor det finnas mojlighet att infartsparkera med bil och cykel dar
det finns kollektivtrafik for smidigare resa. Se vidare Riktlinjer for
infartsparkering.

GK-22337, Systemkrav -Landsbygdstrafik - passning
Landsbygdstrafik ska ha passning till och fran stomtrafik vid bytespunkter.

GK-22318, Systemkrav -Landsbygdstrafik - vintande anslutning
Vintande fordon bor invinta forsenad anslutning om landsbygdslinjen har 30
minuter eller glesare turtithet.
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Trafikplanering for sjo

Sjotrafiken ar en del av den allménna kollektivirafiken men har historiskt sett
trafikplanerats separat fran den landbaserade trafiken. Arbete pagar med att
integrera sjotrafikens behov och begrepp med den landbaserade trafikens, men
arbetet ar inte fardigt och darfor hantera sjotrafikens trafikplanering i ett
separat kapitel.

Stadsstomtrafik sjo

Stadsstomtrafik sjo bedrivs under SL:s varumairke. Stadsstomtrafik sjo erbjuder
snabba resor for stora resenirsfloden inom centrala regionkarnan, regionala
stadskarnor och tatorter. Den avlastar radiella stomtrafiken pa spar for lokala
resor i centrala regionkiarnan. Stadsstomtrafik sjo omfattar Djurgardslinje 82.

Lokaltrafik sjo

Lokaltrafik sjo benamns som "Pendelbatstrafik” och bedrivs under SL:s
varumarke. Den trafikerar i huvudsak inom tatort och angor bryggor dar det
ofta, men inte alltid, finns bytesmojlighet med annan landbaserad
kollektivtrafik. Pendelbéatstrafiken ska liksom lokaltrafiken i 6vrigt erbjuda en
grundlaggande tillgang till kollektivtrafik lokalt inom staden/titorten som
sammanbinder bostadsomraden, méalpunkter, centrum och bytespunkter. Den
erbjuder ett utbud anpassat bade for skol-, arbets-, fritids-och serviceresor samt
erbjuda narhet for en bred méalgrupp av resenérer.

Direkttrafik sjo
Ar en del av pendelbétstrafiken som i hogtrafik enbart trafikerar vissa bryggor
for snabbare resor.

Skirgardstrafik

Skirgardstrafiken bedrivs under Waxholmsbolagets (WAAB) varumirke och ar
landsbygdstrafik i skargarden. Skargardstrafiken dimensioneras vissa perioder
av aret utifran de behov som finns for de som har fritidsbostiader i skargarden
och for att framja besoksnaringen.

Linjenat
Sjotrafikens linjer angor trafikbryggor. Vid 6nskemal om att angora nya
trafikbryggor pa 6ar inom ett befintligt trafikomrade racker det med att en
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fastboende kraver att en utredning startar for att se 6ver vilka krav och
forutsattningar som giller. Uppfylls kraven ska trafikbryggan trafikeras.

GK-22321, Systemkrav -Sjotrafik — linjenit
Parallellgédende sjotrafik med landbaserad kollektivtrafik ska undvikas.

4.1.2 Trafikeringsperioder — och tider
For sjotrafiken giller foljande trafikeringsperioder.
« Normaltidtabell: april-juni samt augusti-december.
« Sommartidtabell: juni — augusti
« Hogsommartidtabell: Omfattar vanligen en period pa 4—6 veckor under
sommaren nir reseefterfragan ar extra hog. Avvikelser pa periodlangden

forekommer.
« Vintertidtabell: januari — april
Trafikeringstider
Indelningen av trafikdygnet i olika trafikeringstider foljer normalt denna
indelning.

« Hogtrafik: Vardagar kl. 06— 09 respektive Kkl. 15 - 19.

« Mellantrafik: Vardagar och lor-, son- och helgdagar kl. 09 — 15.

« Lagtrafik: Vardagar kl. 19 — 01 respektive 16r-, son- och helgdagar efter
affarstid till kl. o1

« Affdrstid: Den tid storre affarscentra har 6ppet pa lor- och sondagar
samt helger, vanligen kl. 10 — 17 16rdagar och kl. 11 — 16 son- och
helgdagar. Allt fler affiarscentra har dven 6ppet langre an sa.

« Nattrafik: Kl. 01 — 05 (son- och helgdagar kl. 06). Se vidare 6.1
Nattrafik.

For skargardstrafiken géller inga specifika trafikeringstider.

GK-22322, Systemkrav -Pendelbatstrafik — trafikeringstider
Pendelbétstrafik ska trafikeras under lag- och hogtrafik, i vissa fall mellan- och
affarstid.

4.1.3 Turtdthet
Turtatheten for pendelbatstrafiken baseras pa resande.

GK-22319, Systemkrav -Stadsstomtrafik sjo — turtiathet

Stadsstomtrafik |[Minsta Hogtrafik Mellantrafik/ Lagtrafik
sjo resandeunderlag i Affarstid

maxtimmen
Djurgardsfarjan (500 resenidrer 10 min 15 min 20 min
(L82)
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GK-22320, Systemkrav -Pendelbatstrafik — turtithet

Pendelbatstrafik Minsta Hogtrafik Mellantrafik Lagtrafik
resandeunderlag i /Affarstid
maxtimmen

Linje 80 mfl. <150 resenarer 60 min 120 min 120 min
150 resenarer 15 min 30 min 30 min

Skargardstrafiken trafikerar i ett stort geografiskt omrade med skiftande
demografiska och nautiska forutsiattningar. Resandet ar som storst under
sommarmanaderna och utgors till merparten av besoks/turisttrafik. For att
utfora kollektivtrafikuppdraget baseras skargardstrafiken pa tva trafiknivaer.
« Bastrafik
« Siasongsanpassad trafik

Bastrafiken ar trafik som trafikerar mellan replipunkter och kiarnoar éret runt.

Sasongsanpassad trafik planeras efter behov.

GK-22325, Systemkrav -Skirgardstrafik — turtithet

Trafiknivd [Hogtrafik Mellantrafik Lagtrafik
Bastrafik Minst tre avgangar i varje |Minst tre avgangar i varje Minst tre avgangar i varje
sk'airgﬁrd riktning per vardag. Tvd  [riktning per vardag. Tva riktning per vardag. Tva

avgangar i varje riktning  |avgangar i varje riktning per  |avgangar i varje riktning

per helgdag. helgdag. per helgdag.

Komfortfaktorer ombord

Fartyg klassas for ett visst maximalt antal personer ombord vilket dr beroende
av fartygets storlek och bemanning. Overtridelse av maximalt antal personer
ombord leder till forlorat trafiktillstind hos Transportstyrelsen.

GK-22326, Systemkrav -Pendelbatstrafik — maximal statid
Den maximala statiden i pendelbatstrafik bor ej 6verstiga 30 minuter.

GK-22323, Systemkrav -Skargardstrafik — sittplats

Under trafikeringsperioden vintertidtabell ska skiargardstrafiken dimensioneras

sa alla resenérer far sittplats ombord inomhus.

Kapacitet
Se dven 3.1.5 Kapacitet.
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GK-22324, Systemkrav -Stadsstomtrafik sj6 — minsta
reseniirsunderlag

Stadsstomtrafik sjo ska ha ett resandeunderlag pa minst 500 personer i det
hogst belastade snittet i maxtimmen.

GK-22327, Systemkrav -Lokaltrafik sjo - minsta resenirsunderlag
Lokaltrafik sjo (pendelbéat) ska ha ett resenarsunderlag pa minst 40 personer i
det hogst belastade snittet i maxtimmen.

Byten
Tidtabeller bor anpassas sa att korta bytestider uppstar, det vill siga att
sjotrafiklinjer och landbaserade linjer har passning till varandra.

GK-22363, Systemkrav -Skiirgardstrafik - passning
Skargardstrafiken och den landbaserade kollektivtrafiken ska ha passning vid
replipunkter.

GK-22364, Systemkrav -Skirgardstrafik - vintande avgang
Vantande avgang ska invanta forsenad anslutning nar sa ar maojligt.

Not. I normalfallet behover det vintande fartyget/fordonet information om
huruvida anslutande trafik héller tidtabellen eller €j. Ju glesare trafik desto
storre ar behovet av att vanta in sena ankomster.

GK-22367, Systemkrav -Skirgardstrafik - sista avgang

Sista avgang for dagen ska alltid invéanta forsenad anslutning.

Not. Syftet med att invinta forsenade anslutningar vid sista avgang for dagen ar
for att inte riskera att resenirer blir kvarlamnade vid bytespunkter/bryggor
sena kvillar och natter.
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Trafikplanering av annan trafik

Nattrafik

Kollektivtrafik pa natten har i grunden samma syfte som kollektivtrafiken pa
dagen; att erbjuda regionens invanare och besokare ett effektivt, miljovanligt
och ekonomiskt hallbart sitt att forflytta sig. En viktig skillnad mot dagtrafiken
ar att vasentligt farre personer har behov av att resa pa natten. For att garantera
en rimlig resurseffektivitet nér farre reser behover trafiken koncentreras till
noder och strak med ett visst minsta resandeunderlag och till omraden med
hogt kollektivtrafikberoende samtidigt behover en god yttackning beaktas. I
kommuner eller kommundelar dir kraven inte uppnas ska sarskild hansyn tas
till att kommuncentrum och andra lokala malpunkter ges tillgang till nattrafik.

Linjenat

Var nattrafiken gar och med vilket utbud ar idag svart att som séllanresenir
forsta och fa information om. Ett sitt att minska troskeln till nattrafiken ar att
planera sa lika linjenit som mojligt for vardag och helg och sa lika linjenat som
mojligt med dagtrafiken. Eftersom buss- och spartrafik anvander olika
infrastruktur kan det vara motiverat att gora avsteg fran den héar principen nar
sd ar motiverat. Det ar ocksa viktigt att nattrafiken 4r kommunicerad i SL:s
linjenatskartor och ar sokbar i SL:s app.

GK-22340, Systemkrav -Nattrafik - linjenat
Vardagarnas och helgernas nattlinjer ska i mojligaste man sammanfalla med
dagtrafikens strackningar och strak.

GK-22371, Systemkrav -Nattrafik - linjenit
Trafiken pa vardagsnétter ska baseras pa radiell busstrafik som utgar fran en
samlad central bytespunkt.

Trafikeringsperioder och tider

Nattrafikperioden definieras som kl. 01 — 05 (son- och helgdagar kl. 06). Utover
detta varierar trafikutbudet under nattens olika delar, dar utbudet mellan kl.
00-02 har vissa inslag av forlangd kvallstrafik, mellan kl. 02-04 ar utbudet som
lagst och mellan kl. 04-06 paborjas morgontrafik i olika grad. Trafikerings-
perioder och turtithet skiljer sig kraftigt at mellan vardags- och helgnétter och
olika delar av systemet och olika linjer.
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Resandeunderlag och turtdthet

Nattrafiken behover i likhet med dagtrafiken ha ett utbud som ar regelbundet
och uppritthalls kontinuerligt for att det ska upplevas som ett relevant och
palitligt satt att resa. Resandeefterfragan skiljer sig at mellan olika delar av
natten och mellan olika veckodagar och turtitheten i den linjelagda nattrafiken
behover anpassas efter detta.

GK-22368, Systemkrav -Nattrafik — resandeunderlag

Haéllplatser och stationer som har minst 7000 invanare inom 900 meters
gangvag (700 m fagelvagen) ska ha linjelagd helnattstrafik alla veckodagar.
Not. Tva narliggande héllplatser/stationer kan var for sig ha 7000 invanare och
da blir en av dem héllplatsen for nattrafik.

GK-22365, Systemkrav -Nattrafik — minsta turtithet
Dar nattrafik erbjuds ska det linjelagda utbudet vara kontinuerligt med en
minsta turtiathet pa 30—60 minuter beroende pa resandeefterfragan.

Kapacitet

Att kapacitetsbrist uppstar i nattrafiken da fa reser ar sillan ett problem och gar
vanligtvis att 16sa med ett utokat utbud. Eftersom det foreligger stora skillnader
i efterfragan pa resor mellan vardagar och helger behover linjenédten och
utbudet for vardag och helg se olika ut.

Resandeunderlag for spartrafik pa nitterna finns i nuldget endast pa helger. For
att kunna vidmakthalla spartrafikens infrastruktur ar det aven viktigt att
trafikering planeras sa att underhall kan utforas. Resandeunderlaget i
kombination med behovet av trafikeringsuppehall for underhallsarbeten
motiverar att spartrafiken endast kan trafikera helgnatter.

GK-22366, Systemkrav -Nattrafik - kapacitet
Spartrafik ska erbjudas enbart for resor pa helgnitter dar si ar motiverat.

Komfortfaktorer ombord
Tillgang till sittplats ar dven viktigt att sdkerstilla och dimensionera for,
eftersom resor pa natten ofta kan vara langre och resenirerna trottare.

GK-22339, Systemkrav -Nattrafik - sittplats
Trafiken ska planeras for att sittplats ska erbjudas for alla resor som ar langre
an 15 minuter vid fard i buss och 20 minuter i spartrafiken.

Restid och byten
Restiderna i kollektivtrafiken pa dagen utgor utgangspunkt for nattrafiken
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liksom att samma hoga niva av punktlighet som dagtrafiken uppratthalls.
Trangsel i vagnaitet ar séllan ett problem pa natten. Daremot forekommer ofta
vagarbeten, variationer i tidsatgang for hallplatsuppehall och likande, vilket kan
leda till simre punktlighet. For att 6ka tryggheten hos resenirerna pa natten bor
byten undvikas och endast ske vid ett antal utpekade bytespunkter dar trygga
byten ska garanteras med viss maximal bytestid i prioriterade relationer.

GK-22372, Systemkrav -Nattrafik - restid

Restiden fran kommuncentrum till/frdn centrala Stockholm ska inte Gverstiga
60 minuter och bor inte avvika patagligt fran restiden pa dagtid (max +30
procent for restider som ar langre 4n 20 minuter).

Not. Giller for de kommuncentrum som uppfyller kraven om turtithet och
resandeunderlag for nattrafik.

GK-22369, Systemkrav -Nattrafik - byten

For resor till och fran regioncentrum ska hogst ett byte efterstravas i
nattrafiken.

Not. Med regioncentrum avses Stockholm city.

GK-22370, Systemkrav -Nattrafik - byten

P& vardagsnatter, da trafiken bedrivs med radiella busslinjer, ska denna
samplaneras i en central bytespunkt s att genomresor mellan regionens delar
kan ske med korta bytestider.

Flexibla hallplatsstopp

Nattrafiken har ett glesare linjenit dn dagtrafiken och anslutningsresan till och
fran kollektivtrafiken kan darmed ofta bli langre och upplevas som mer otrygg.
Ett satt att minska gangavstandet och oka tryggheten ar att erbjuda resendrerna
att kliva av mellan hallplatser, sa kallade flexibla héallplatsstopp.

GK-22343, Systemkrav -Nattrafik — flexibla hallplatsstopp
Flexibla héllplatsstopp ska erbjudas dar sa ar lampligt med hansyn till
trafiksakerhet, restider och punktlighet.
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5.2 Ersittningstrafik
Ersattningstrafik delas in i akut (oplanerad) och planerad ersittningstrafik.
Planerad ersattningstrafik kan exempelvis vara om en tunnelbanelinje behover
renoveras och banan behover stingas av under en begransad tidperiod.
Trafikeringen loses da genom planerad erséttningstrafik med buss. Oplanerad
ersattningstrafik ar nar spartrafiken blir stdende nar en oplanerad hiandelse
intraffar, exempelvis vid stromavbrott. I centrala Stockholm utférs normalt inte
ersattningstrafik for spar utan resenarer hianvisas till alternativa resvagar.

GK-22349 -Tjanstekrav - Akut ersittningstrafik - grunden for
ersittningstrafik

Grunden for ett koncept for ersiattningstrafik skavara att halla i gang
spartrafiken i s stor utstrackning som mgjligt.

Not: Detta giller i synnerhet i den inre delen av trafiknétet dar
resandevolymerna ar sa stora att det skulle kravas mycket stora bussméngder
for att klara av att ersatta spartrafiken.

GK-22351 -Tjanstekrav — Akut ersattningstrafik - hianvisning till
annan trafik

Nir eller dir det inte gar att uppratthalla spartrafiken ska i forsta hand
héanvisning ske till alternativa resvagar i kollektivtrafiken.

GK-22345 -Tjanstekrav — Akut ersiattningstrafik - nir hinvisning till
annan trafik inte dr mojligt

Nir uppratthallande av spartrafik eller hanvisning till annan kollektivtrafik inte
ar mojligt ska ersattningsbussar sittas in.

Not: Ersattningsbussar gar ofta inte att fa fram i den volym som kravs for att
ersitta spartrafiken fullt ut med kort varsel. Ersattningsbussarna riskerar dven
ofta att fa dalig framkomlighet. Daremot kan viss ersiattningsbusstrafik sittas in
for att erbjuda viss lokal tillganglighet for dem som har svart att ga. For de yttre
delarna av sparnétet dar alternativ kollektivtrafik saknas behover
ersiattningstrafik i storre utstrackning ordnas eftersom det inte finns ndgon
annan kollektivtrafik att hanvisa till.

Planerad ersdattningstrafik

Ersattningstrafik ska vara enkel att forsta och logisk for resenirerna vilket
innebar att den ska efterlikna den spéartrafik den ersatter i mojligaste mén.
Utgangspunkten for trafik med ersédttningsbussar vid planerade
banavstingningar ska vara att en ersittande linje trafikerar samtliga stationer
eller hallplatser som den ersitter. Ersattningslinjen kompletteras vid behov med
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direktlinjer som endast trafikerar vissa hallplatser under en begransad del av
trafikdygnet, oftast hogtrafik. Vid storre avstdngningar kan flera direktlinjer
behovas.

Ersattningstrafiken trafikerar normalt endast de hallplatser som ligger langs
med ersittningslinjen dir spartrafiken har motsvarande stoppstillen. Undantag
far ske om strategiska hallplatser passeras som gynnar resenirernas mojligheter
att byta till andra linjer.

GK-22347, Systemkrav -Planerad ersattningstrafik - minimera
storningar

Vid storningar i spartrafikproduktionen ska de oonskade effekterna for
resenarerna minimeras genom att alternativa resvagar eller ersattningstrafik
erbjuds.

GK-22355, Systemkrav -Planerad ersattningstrafik - hallplatser
Ersattningshallplatser ska inrittas i direkt anslutning till stationerna eller pa
annan, utifran de lokala forutsattningarna, lamplig néarliggande plats.

Not. Det ar inte alltid mojligt att komma nira en station om viagnat anpassat for
buss saknas.

GK-22357, Systemkrav -Planerad erséttningstrafik - hallplatser
Ersattningsbusshéllplatser ska finnas utanfor sparomradet.

Not. Anledningen ir att ersiattningstrafiken vanligen behovs for att arbete ska
genomforas i sparomradet.

Not. For krav pa tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning, dldre
och barn, samt samrad infor inférande av planerad erséittningstrafik, se RiTill.
Detta giller all ersattningstrafik oavsett 16sning.

GK-22353, Systemkrav -Erséttningstrafik — linjenit

Linjenatet for ersattningstrafik ska planeras utifran resenirernas ordinarie
resvagar.

Not. Resenirernas vanliga resvagar ska virnas i s stor utstrackning som
mojligt Aven under en banavstingning.

GK-22317, Systemkrav -Ersittningstrafik — linjenat
Akut ersittningstrafik ska i mojligaste man folja samma stracka som den
spartrafik den ersitter via de hallplatser som &r skyltade med ersattningstrafik.

GK-22313, Systemkrav -Erséttningstrafik — trafikeringstider
Ersattande busstrafik ska trafikeras under samma trafikeringstider som den
spartrafik den ersitter.
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GK-22314, Systemkrav -Ersittningstrafik — turtithet
Ersattande busstrafik ska trafikeras med minst samma turtathet som den
spartrafik den ersatter.

GK-22315, Systemkrav -Erséittningstrafik — byten

Passning ska planeras till den bytespunkt dar den ordinarie trafiken tar vid och
ersiattningstrafiken slutar.

Not. Detta giller dven omvand riktning. Det dr angeldget att beakta behovet av
omstigningstid mellan trafikslagen.
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6 Linjenitets numrering

For att underlatta forstdelsen for linjenatets uppbyggnad ska samtliga linjer som
ingar i SL:s linjendt numreras enligt ett lansovergripande system som utgar fran
resendrernas behov av enkelhet och tydlighet. Linjenumren for den
landbaserade linjetrafiken bygger pA nummerserier som baseras pa dels det
geografiska laget i regionen dels pa linjens funktion. For spartrafiken anger
linjefarg och namn vilket trafiksystem linjen tillhor och linjenumret ar den
snitslade banan som linjen foljer. I skargardstrafiken tillampas i stillet
tabellnummer mot resenar vars principer inte narmare redovisas i detta avsnitt.
Linjenumret ar kopplat till strackningen for en linje mellan forsta och sista
hallplatsmedandestinationen anger sluthallplats (eller omradesnamn) for
aktuell tur, vilken kan variera i det fall endast en delstracka trafikeras.

GK-22316, Systemkrav -Linjenummer — information
Linjenummer ska alltid anvindas i tidtabell och broschyrer, pa linjekarta,
realtidsskyltar, hallplats eller vid station samt pa fordon.

GK-22308, Systemkrav -Linjenummer — beslut
Linjenumren ar lansovergripande varfor trafikforvaltningen ska besluta om
varje enskilt linjenummer.

Anviandning av suffix bor begransas av tydlighetsskal, men rekommenderas dar
det ger en ytterligare information.

GK-22309, Systemkrav -Linjenummer —suffix
Suffix ”E” som avser extrainsatt tur ska ej anviandas for tur som ar
forannonserad mot resenér.

GK-22311, Systemkrav -Linjenummer —suffix
Suffix ”X” anger att linjen avviker fran “det normala” och ska normalt anvindas
for direktturer som inte stannar vid samtliga hallplatser.

GK-22312, Systemkrav -Linjenummer —suffix

For ringlinjer som har samma starthallplats som destinationshéllplats ska
samma linjenummer tillimpas i bada riktningar med suffix "V” som i
vanstervarv och "H” som i hogervarv.

GK-22290, Systemkrav -Linjenummer —suffix
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Suffix ”C” ska tillampas for direktlinjer fran de yttre fororterna till Stockholms
centrala del ("Stockholm city”).

GK-22296, Systemkrav -Linjenummer —suffix
Linjer med mycket begriansad trafikering under aret, sdsom till kyrkogardar,
bor ges suffixet ”Y”.

Linjenumren ar trestilliga och ligger inom serien 1-999. Tillgdngen till lediga
nummer ir begransad varfor nya linjenummer ska tillimpas endast nir det
finns tydliga skal.

GK-22297, Systemkrav -Linjenummer —tillimpning

Olika linjenummer ska inte anvindas enbart for att markera att vissa turer
endast trafikerar en del av linjestrackningen. For denna information anviands
destinationsskyltning.

GK-22293, Systemkrav -Linjenummer —tilliimpning
Samma linjenummer ska inte anvindas for linjer i olika geografiska omraden i
regionen.

GK-22294, Systemkrav -Linjenummer —tilliampning

En linje som har mer an en slutdestination bor om mgjligt skyltas med samma
linjenummer dven for de avvikande destinationerna i det fall tidtabellen ar
samordnad for samtliga turer.

Not. Nar trafikutbudet till de olika destinationerna ar av ungefar samma
omfattning kan det dock vara béttre att tillampa olika nummer, helst dd med
nummer som ligger i serie med varandra.

Vid trafikhdndelser och tillfalliga banavstangningar ar det extra viktigt att
vagleda resenirerna eftersom den trafik som da bedrivs inte ar lika kand.

GK-22295, Systemkrav -Linjenummer —ersiattningstrafik

Nir busstrafik ersitter spartrafik vid savil akuta som planerade stérningar ska
bussarna ges motsvarande linjenummer som den spartrafik som den ersatter.
Not. Ofta kors flera olika linjevarianter for att klara det stora resande som foljer
av en sparavstangning. Da ska suffix tillampas for att sarskilja linjerna.

Lista over SL:s linjenummer

Foljande linjenummer anvinds i SL-trafiken. Indelningen ar nagot forenklad.
Vissa avvikelser forekommer som inte framgar av listan.

1-9 Stomlinjer Stockholms innerstad (stadsexpressbuss eller stadssparvag)

10-29 Tunnelbana, Nockebybanan, Liding6banan

30-39 Tvarbanor
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40-49 Pendeltég

50-59Lokalbusslinjer Stockholms innerstad, Roslagsbanan, Saltsjobanan
60-69 Lokalbusslinjer Stockholms innerstad

70-79 Direktbusslinjer Stockholms innerstad

80-89 Pendelbatslinjer

90-99 Nattbusslinjer Stockholms innerstad

101-109
110-129
130-149
150-159
160-169
170-179
180-189
190-199
201-219
220-229
230-239
240-289
290-299
301-329
330-339
340-349
350-389
390-399
401-421
422-440
441-449
450-459
460-469
470-479
480-489
490-499
501-518
519-529
530-539
540-553
554-559
560-569
570-589

Evenemangslinjer
Lokalbusslinjer Stockholm Visterort
Lokalbusslinjer Stockholms stads sydvistra fororter
Direktbusslinjer Stockholms stad och ldngs tunnelbanan
Lokalbusslinjer Stockholm Soderort (tvargdende)
Tvirgdende expressbusslinjer Stor-Stockholm (tvirgaende)
Lokalbusslinjer Stockholms stads s6dra fororter
Nattbusslinjer Stockholms stad

Lokalbusslinjer Liding6

Direktbusslinjer Liding6

Lokalbusslinjer Liding6 (inomkommunala)

Reserv

Nattbusslinjer Lidingo

Lokalbusslinjer Ekero

Direktbusslinjer Ekero

Lokalbusslinjer Eker6 (inomkommunala)

Reserv

Nattlinjer Ekero

Lokalbusslinjer Nacka

Lokalbusslinjer Varmdo

Direktbusslinjer Nacka

Lokalbusslinjer Nacka (inomkommunala)

Lokal- och landsbygdsbusslinjer Virmdo (inomkommunala)
Radiella expressbusslinjer Nacka/Varmdo
Direktbusslinjer Varmdo

Nattbusslinjer Nacka/Varmdo
Lokalbusslinjer Jarvafiltet/Solna/Sundbyberg
Lokalbusslinjer Jarfalla/Sollentuna

Lokalbusslinjer Upplands Vasby

Lokalbusslinjer Jarfilla

Lokalbusslinjer Upplands-Bro

Lokalbusslinjer Upplands Vasby

Lokalbusslinjer Sigtuna
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601-619
620-629
630-659
660-669
670-679
680-689
690-699
701-744
745-749
750-769
770-778
779-789
790-799
801-810
811-823
824-846
847-859
860-869
870-879
880-889
890-899
901-989

Faststéllt datum
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Nattbusslinjer 1angs Marsta- och Balstapendeln
Lokalbusslinjer Danderyd/Taby
Lokalbusslinjer Osteriker

Lokal- och landsbygdsbusslinjer Norrtilje
Landsbygdsbusslinjer Vallentuna

Radiella expressbusslinjer Vaxholm/Norrtilje
Landsbygdsbusslinjer Vaxholm

Nattbusslinjer mot nordost

Lokalbusslinjer Huddinge/Botkyrka/Salem
Direktbusslinjer mot sydvist

Lokalbusslinjer Sodertilje

Reserv

Landsbygdsbusslinjer Sodertélje/Nykvarn
Nattbusslinjer langs Sodertiljependeln
Direktbusslinjer Tyres6/Haninge
Lokalbusslinjer Tyreso samt direktlinjer Tyres6/Haninge
Lokal- och landsbygdsbusslinjer Haninge
Lokal- och landsbygdsbusslinjer Nynashamn
Direktbusslinjer Haninge/Nynashamn

Radiella expressbusslinjer Tyreso
Landsbygdsbusslinjer Nyniashamn
Nattbusslinjer lings Nynashamnspendeln och mot sydost

Nartrafiken (dar tiotalssiffran motsvarar hundratalssiffran for det omrade

linjen trafikerar)
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7 Definitioner och begreppsforklaringar

Allméan trafikplikt

Allman trafikplikt omfattar de strackor, omraden och linjer diar den regionala
kollektivtrafikmyndigheten bedomer att det antingen inte finns en grund for att
driva kollektivtrafik pa helt kommersiella grunder eller att trafiken &r sa pass
viktig for samhallet att den maste garanteras.

Anropsstyrd trafik/ dynamisk trafik

Tur eller striacka trafikeras endast efter bestillning via telefon eller via digitala
kanaler. Bestillning maste goras en bestdmd tid innan avresa. Det finns
anropsstyrd linjelagd kollektivtrafik som trafikerar en specifik linjestrackning
medan anropsstyrd omradestrafik ar flexibel och kor inom ett visst omrade.
Anropsstyrd trafik kan vara ett alternativ till linjelagd kollektivtrafik i omraden
eller i reserelationer med relativt 1ag efterfragan.

Bastrafik

Bastrafik ar den sjotrafik mellan fastlandet och utpekade karnoar i skargarden
som ska sakerstilla att det finns kollektivtrafik aret runt. Denna kollektivtrafik
benamns bastrafik. P4 fastlandet ansluter bastrafiken till strategiska
bytespunkter som benamns replipunkter. Bastrafiken ska majliggora for
pendlingsresor samt resor till kommuncentrum med tillgang till samhallsservice
Bastrafiken ar dven viktig for naringslivet i skargarden och for skiargardens
besokare.

Bytespunkt
En bytespunkt ar en plats déar byten sker inom eller mellan trafikslag i
kollektivtrafiksystemet.

Linjelagd kollektivtrafik
Kollektivtrafik som gar enligt forbestimd strackning och tidtabell.

Marginaltid

Marginaltid inom tagtrafik ar den planerade extra tid som ldggs in mellan tva
tag for att sdkerstilla att en liten storning hos det forsta tdget inte sprider sig
och orsakar forseningar for efterfoljande trafik. Det ar alltsa ett
sdkerhetsavstind i tidtabellen som gor tagtrafiken mer robust och punktlig.

Passning och passningskrav
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Passning mellan tva linjer innebar att en linjes ankomst- eller avgangstid fran
bytespunkten anpassas sa att bytestiden till den andra linjen blir effektiv. Linjer
kan ha passningskrav vilket innebér att linjerna méste sikerstilla punktlighet
och tillracklig med bytestid pa utvalda bytespunkter for resenarernas fortsatta
resa.

Replipunkt

Strategiska bytespunkter for resor med kollektivtrafik mellan kdrnoar,
kommuncentrum och den centrala regionkdrnan. De utgor viktiga lankar for
person- och godstransporter till och fran kdarnoarna, samt tillgodoser behoven
av pendlingsmoéjligheter for savil fartyg som bil och buss.

Resa
Med resa avses en forflyttning med ett specifikt drende till exempel for inkop,
arbete/skola, fritidsaktivitet eller liknande. (Kollektivtrafikbarometern)

RUFS bebyggelseligen
Se Plankarta for geografisk 6verblick kring de olika bebyggelseldgen samt
narmare beskrivning av dessa i RUFS 2060.

Centrala regionkdrnan - Omfattar de centrala delarna av Stockholm, Solna,
Sundbyberg och Nacka

Regionala stadskdrnor - Omfattar atta regionala stadskarnor i
Stockholmsregionen (Sodertilje C, Kungens kurva-Skiarholmen, Flemingsberg,
Haninge C, Arlanda-Mairsta, Kista Sollentuna-Haggvik, Barkarby-Jakobsberg
och Taby C-Arninge)

Lokala stadskdrnor — Omfattar platser med centrumfunktioner och som har
goda lokala resmgjligheter med gang, cykel och kollektivtrafik

Strategiska bebyggelseldgen — De strategiska bebyggelselagena utgor stommen
i de regionalt prioriterade bebyggelseldgena. Det ar lagen som ar utpekade
utifrén att de har god tillgdnglighet med kapacitetsstark kollektivtrafik, bade till
den centrala regionkarnan och till de regionala stadskarnorna.

Sarskilda persontransporter ir ett samlingsnamn for persontransporter
som kraver sarskilt beslut eller tillstand, alternativt genomfors under sirskilda
forutsattningar. Pa det sittet skiljer sig de sirskilda persontransporterna fran
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kollektivtrafiken, som ar oppen for alla. Fardtjanst och sjukresor ar exempel pa
sarskilda persontransporter.

Trafikforiandringsprocessen

Vilken trafik som ska bedrivas kommande ar styrs av trafikavtalens utformning,
givna budgetramar och trafiknimndens inriktningsbeslut for arbetet med
trafikforandringar. Trafikforvaltningen planerar och genomfor
trafikforandringar inom ramen for den sa kallade trafikférandringsprocessen,
en tvaarig process.

Trafikkoncept

Kollektivtrafiken har olika roller och uppgifter i regionens transportsystem. All
kollektivtrafik kan inte 16sa alla uppgifter. Den kan exempelvis inte bade stanna
ofta och vara snabb samtidigt. Trafikkoncepten ar darfor framtagna som ett
verktyg att anvindas i planeringen i kollektivtrafiken genom att tydliggora
vilken kollektivtrafiklosning som bor anvandas for vilket trafikbehov och koppla
detta till olika krav eller rekommendationer for trafiken. I varje trafikkoncept
finns det ett eller flera trafikslag som 16ser uppgiften.

Nedanstdende tabell sammanfattar de olika trafikkoncepten och tillhérande

trafikslag.

Trafikkoncept Trafikslag

Stomtrafik

Stadsstomtrafik Stadsexpressbuss®
Stadssparvag
Stadsstomtrafik sjo

Radiell stomtrafik Pendeltag
Regionaltig
Regionpendel
Tunnelbana
Roslagsbana
Radiell expressbuss

Tvargdende stomtrafik Tvarbanan

Tvargéende expressbuss
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Direkttrafik Direkttrafik — buss
Direkttrafik - sjo
Snabbtag
Matartrafik Lidingobanan
Nockebybanan
Saltsjobanan

Matartrafik - buss

Lokaltrafik Lokaltrafik — buss
Pendelbat
Nartrafik
Landsbygdstrafik Landsbygdstrafik — buss
Skargardstrafik

Tabeu 9 Traﬁkkoncept OCh trafikslag. *Stadsexpressbuss avser en vidareutveckling av dagens innerstadsstombuss

med storre krav pd framkomlighet och kan vara aktuell i s vil centrala regionkdrnan som andra regionala stadskérnor och titorter.

Beskrivning av respektive trafikkoncept finns i kapitel 4. Trafikplanering for
buss och spar.

Trafikslag
Trafikslag kan grovt delas upp i buss-, spar- och sjotrafik. Men det gar att bryta
ned ytterligare en niva till tunnelbana, pendeltdg, stadsexpressbuss etc.

Trafikutovare
En trafikutovare ar ett foretag eller en enskild person som transporterar
passagerare eller gods mot ersattning.

Tatort
Tatort ar en sammanhingande bebyggelse med minst 200 invéanare, se SCB:s
definition for djupare beskrivning,.

Uppehallstid
Haéllplatstid i spartrafiken benimns vanligen som uppehallstid vid station.

Upptagningsomrade
Det geografiska omrade som ligger inom bedémt mojligt gangavsténd till
station/hallplats.
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