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Sammanfattning

Denna samradsredogorelse sammanstaller inkomna yttranden fran allmint samrad inom ramen
for jarnvagsplan och miljoprovning om sparlinje, stationslagen, arbetstunnlar och etablerings-
omraden for projektet Roslagsbanan till city. Samradet genomfordes mellan den 28 januari och 18
februari 2025.

Under samradstillfallet inkom drygt 210 yttranden fran allménheten. Det var en jamn
representation mellan mén och kvinnor som lamnade yttranden, dar hilften var méan och hilften
var kvinnor. Av dem som angivit aldersspann var det en nagot storre andel i de 6vre
alderskategorierna, med omkring 60 procent i aldern 45 &r och dldre.

Flera yttranden fran allmanheten var positiva till forlangningen av Roslagsbanan. Ett stort antal
yttranden har ocksa inkommit dir en forlingning av Roslagsbanan ses som négot negativt utifran
att det anses fungera bra som det ar i dag. Det finns dven ett stort motsténd till att lagga ned
station Stockholms 6stra. I flera yttranden lyfts 6nskemal om en station i Albano. En del yttranden
tog stillning for och emot foreslagna alternativ pa etableringsomraden och arbetstunnlar. Nagra
yttranden har inkommit som berdr val av byggmetoder och paverkan pa natur, miljo, befintliga
byggnader och manniskor under byggtiden, diar byggtiden anses vara lang och paverka manniskor
och miljo negativt. Nagra papekade att en koncentration av kollektivtrafiken till ett fatal noder
okar utsattheten for yttre hot och att det redan ar mycket folk och triangsel pa bade Odenplan och
T-Centralen, vilket skapar en otrygg miljo. Flera har aven framfort att projektet anses vara dyrt i
forhallande till nyttan och att pengarna borde anviandas till annat i stillet samt kommit med
forslag pa vad pengarna borde anviandas till i stéllet. Darutéver har det &ven kommit in yttranden
som beror fragor som ligger utanfor projektets uppdrag.

Totalt 65 yttranden har inkommit fran berérda myndigheter, kommuner, organisationer,
foreningar och 6vriga intressenter. Av dessa var det 12 myndigheter som avstod fran erinran och
13 myndigheter/kommuner som limnade yttranden. Resterande 40 yttranden inkom fran berorda
organisationer, foreningar, foretag, fastighetsiagare och 6vriga intressenter.

Under perioden har ocksa samradsmoten genomforts 1opande med berérda kommuner,
myndigheter, foreningar och 6vriga intressenter. Samtidigt som samradet pagick har dven
uppsokande dialoger genomforts. Dialogerna syftade till att samla in analysunderlag till projektets
sociala konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys. Dialogerna har ocksa syftat till att
sikerstélla en jamn representation av samhallsgrupper i samradsprocessen, med fokus pa
underrepresenterade grupper inom fysisk planering.

De yttranden som kommit in visar ett stort engagemang och intresse for projektet. Yttrandena
beror manga aspekter och kommer att utgora ett underlag infor fortsatt arbete med jarnvagsplan
och miljoprovning samt dven infor val av arbetstunnlar och etableringsomraden.
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1 Inledning

Region Stockholm utreder hur Roslagsbanan kan forlangas i tunnel fran station Universitetet, via
Odenplan till T-Centralen. Forlangningen syftar till att gora resan mellan kommunerna i nordost
och centrala Stockholm snabbare och smidigare, samtidigt som trangseln pa tunnelbanans Roda

linje mellan T-Centralen och Tekniska hogskolan ska minska.

1.1  Samradsprocessen

Samrad ar en del av planldggnings- och tillstindsprocessen och innebér att Region Stockholm
inhamtar synpunkter och kunskap fran allméanhet, enskilda som sérskilt berors, myndigheter och
organisationer. Synpunkter och information kan lamnas 16pande under hela planlaggnings- och
tillstindsprocessen. Vid ett antal angivna tillfallen under processerna genomfor Region Stockholm
aktiviteter dar handlingar hélls tillgdngliga for allmanhet och berérda med mojlighet att inkomma
med yttranden.

Under samradsprocessen ska Region Stockholm samrada med Lansstyrelsen Stockholm,
Stockholms stad, 6vriga kommuner, de enskilda som sérskilt berors och den regionala
kollektivtrafikmyndigheten. Aven 6vriga relevanta statliga myndigheter, den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berérda ska inkluderas i samradsprocessen. Yttranden som
inkommer under samrad sammanstills och beméts i en samradsredogorelse, som gors tillgdnglig
for allmanhet och berorda pa Region Stockholms hemsida.

1.2 Bakgrund och status i projektet

Ar 2014 genomfordes en dtgirdsvalsstudie som studerade forutsittningarna for en kapacitetsstark
kollektivtrafik mellan centrala Stockholm och nordostkommunerna. Att férlanga Roslagsbanan till
city var den atgird som bedémdes ge storst nytta. Roslagsbanan till city var en av de atgiarder som
Sverigeforhandlingen forhandlade fram ar 2017. Sverigeforhandlingen &r ett initiativ frin Sveriges
regering for att bygga hoghastighetsjarnvag i Sverige och fa forbattrad kollektivitrafik och okat
bostadsbyggande i storstdderna.

Mellan 2021 och 2024 genomférdes en lokaliseringsutredning diar mojliga strackningar och
stationsldgen studerades. Utredningarna mynnade ut i en korridor for sparlinje fran nuvarande
station Universitet via Odenplan till T-Centralen. I lokaliseringsutredningen foreslogs ocksa nya
stationsliagen vid Odenplan och T-Centralen.

Nu pagar arbete med jarnvagsplan och miljoprévning for Roslagsbanan till city. Under januari och
februari 2025 genomfordes det forsta samradet inom ramen for jairnvagsplan och miljoprovning.
Tidigare har samrad genomforts inom lokaliseringsutredningen, se avsnitt 1.5 nedan. Det senaste
samradet, som foreliggande samradsredogdrelse baseras pa, handlade om planerad sparlinje och
stationsldgen samt forslag pa alternativa placeringar av arbetstunnlar och etableringsomraden
som beho6vs under projektets byggtid.
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1.3 Samradskrets

Samradskretsen utgjordes av de som bedomdes kunna bli berérda samt av myndigheter,
kommuner, organisationer, andra verksamheter, allmanhet och enskilda.

Samradet annonserades i tidningarna Svenska Dagbladet, Dagens Nyheter samt Post- och Inrikes
Tidningar 28 januari och i Mitt i 1-2 februari 2025. Information sindes dven ut via mejl till
myndigheter, kommuner och andra identifierade intressenter enligt separat sandlista. Brev med
information om samradet skickades till sarskilt berorda inom aktuell samradskrets. Brevutskick
gjordes aven till alla fastighetsidgare inom utredningsomradet for grundvatten och buller, for
omradets geografiska avgransning se "Samradshandling jarnvagsplan och miljoprévning 2025,

Magjlighet att 1amna yttranden fanns via formuldr pa Region Stockholms webbplats, mejl eller
genom brev.

1.4 Denna samradsredogdrelse

Denna samradsredogorelse sammanstiller inkomna yttranden fran allmint samrad inom ramen
for jarnvagsplan och miljoprovning om sparlinje, stationslagen, arbetstunnlar och
etableringsomraden. Samradet genomfordes mellan 28 januari och 18 februari 2025.
Sammanfattade yttranden f6ljs av Region Stockholms bemdétande.

Inkomna yttranden finns diarieférda i trafikférvaltningens drendehanteringssystem under
diarienummer TN 2024-1060.

1.5 Tidigare genomférda samrad

Under lokaliseringsutredningen 2021-2024 genomférdes tre samrad:

e Ett forsta allmént samradstillfille genomfordes mellan 15 januari och 8 februari 2021.
Syftet var att informera om projektet, ge mojlighet till insyn och bidra med kunskap till det
fortsatta utredningsarbetet. Samradsredogorelsen (diarienummer TN 2020-0641) finns
tillganglig pa Region Stockholms hemsida.

e Ett andra allmint samradstillfalle genomférdes mellan 27 maj och 27 juni 2022. Syftet var
att informera om den planerade utbyggnaden och inhdmta synpunkter infor val av
lokalisering samt infor beslut om betydande miljopaverkan. Samradsredogorelsen
(diarienummer TN 2022-0415) finns tillgdnglig pa Region Stockholms hemsida.

e Det tredje samradstillfallet inom lokaliseringsutredningen genomfordes mellan 5 och 28
april 2024. Syftet med detta samradstillfalle var att inhdmta synpunkter kring studerade
alternativ for delstrackan mellan Universitetet och Odenplan. Samradsredogorelsen
(diarienummer TN 2020-0641) finns tillgédnglig pa Region Stockholms hemsida.

1 Roslagsbanan till city, samrad om sparlinje, stationsldgen, arbetstunnlar och etableringsomraden, jarnvagsplan
och miljéprovning. Se figur 3 i dokumentet.
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2 Samradd om sparlinje,
stationslagen, arbetstunnlar
och etableringsomraden

Samradstillfallet avsag jarnviagsplan och miljoprovning. Under samradstillfallet inkom drygt 210
yttranden fran allmanheten och 65 yttranden inkom fran myndigheter, kommuner, foretag,
foreningar, fastighetsdgare och andra intressenter. Av yttrandena fran myndigheter, kommuner,
foretag, foreningar, fastighetsidgare och andra intressenter var det 12 myndigheter som avstod fran
erinran och 13 myndigheter/kommuner som lamnade yttranden. Resterande 40 yttranden inkom
fran berérda organisationer, foreningar, foretag, fastighetsagare och 6vriga intressenter.

Av allminheten som inkom med yttranden var det en jamn representation mellan méan och
kvinnor, dar cirka hilften var man och hélften var kvinnor. Av dem som angivit aldersspann var
det en nagot storre andel i de 6vre dlderskategorierna, med omkring 60 procent i aldern 45 ar och
dldre. Andelen som var 30 ar och dldre var dnnu storre, cirka 80 procent var 30 ar eller dldre.

Samradet genomfordes under perioden 28 januari - 18 februari 2025. Den 4 februari genomférdes
oppet hus i Gustav Vasaskolas matsal. Omkring 130 personer besokte motet, varav cirka 50
kvinnor, cirka 75 méan och 5 barn. En relativt stor andel av besokarna var ildre. Deltagarna visade
stort engagemang i projektet och hade bade positiva och negativa kommentarer. Flera personer
hade synpunkter och fragor som bland annat rérde nedstdngningen av Stockholms 0Ostra,
storningar under byggtiden, tidplan och kostnader samt forbattrade kollektivtrafikforbindelser
mellan nordost och city.

Under samradsperioden fanns material och information att tillga digitalt pd Region Stockholms
webbplats, i trafikforvaltningens reception, pa respektive kommunhus for Stockholms stad,
Vallentuna Tiby, Osteriker och Danderyds kommuner, p& Roslagsbanans stationer,
busshallplatser och i lokaltidningar.

2.1  Samrad med allménheten

Nedan redovisas en sammanstéllning av inkomna yttranden frén allméanhet och enskilda.
Yttranden fran allmdnhet sammanfattas tematiskt och grupperas under olika huvudrubriker
utifran deras huvudsakliga innehall. Yttrandena bestér ofta av kombinationer av fragor som ror
flera huvudrubriker. Yttrandena f6ljs av Region Stockholms bemétande (kursivt). Region
Stockholms bemotanden sammanstills ocksa tematiskt och inte for varje enskilt yttrande.

Foljande indelning har gjorts for yttranden fran allmanheten och privatpersoner:

e Synpunkter pa arbetstunnlar och etableringsomréaden
o Etableringsomréade Albano
o Arbetstunnel och etableringsomrade Johannes
o Arbetstunnel Klassforestandaren och etableringsomrade Torsgatan
o Ovriga synpunkter pa arbetstunnlar och etableringsomraden
Byggmetoder och paverkan under byggtid
Kostnader och samhallsnytta
Samradsprocessen och samradsmaterial
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e Positiva till en forlangning av Roslagsbanan till city
o Forslag pa ny station vid Albano
e Negativa till en forlangning av Roslagsbanan till city
o Ifrdgasattande av tidsvinster
Nedliggning av Ostra station
Okad belastning p& T-Centralen och Odenplan
Andra forlangningar av Roslagsbanan
Spar i tunnel
o Hotbild/risker med centraliserad kollektivtrafik
e Ovriga synpunkter

O O O O

2.1.1 Synpunkter pa arbetstunnlar och etableringsomraden

2.1.1.1 Etableringsomrade Albano

Ett antal yttranden har inkommit angdende Soderbrunns koloniomréde och dess betydande miljo-
och kulturhistoriska viarde. Manga uttrycker att omradet utgor en viktig gron oas och att
koloniomradet bor bevaras i sin helhet. Det understryks att eventuella forandringar i omradet bor
goras med stor forsiktighet for att minimera paverkan pa den kinsliga miljon och det lokala vaxt-
och djurlivet.

Omradet ligger inom Nationalstadsparken, vilket innebar att ytor som inte redan ar hardgjorda
ska skyddas. Det ar viktigt att sdkerstilla att de symboliska virdena av Soderbrunns koloniomrade
bevaras, med hiansyn till att det ar det ar den dldsta kolonitradgarden i Stockholm som fortfarande
ar i bruk.

Vidare framfors att eventuella framtida forandringar inte ska paverka koloniomradet negativt
genom att mark kompakteras eller mikroklimat forandras. Det framhalls att omradet ocksa
behover skyddas mot buller och féroreningar for att fortsatt kunna fungera som en lugn och gron
oas i staden.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandena och tar med sig det i fortsatt utvdrdering
av alternativ for arbetstunnlar och etableringsomrdaden. Utredning av arbetstunnlar och
etableringsomraden pagdr och valda alternativ kommer att redovisas vid ndsta samrad. Da
kommer dven anldggningens utbredning, utformning och markansprdk att redovisas mer
detaljerat.

Projektet strdvar efter att minimera paverkan pa bland annat Séderbrunns koloniomrdade.
Potentiell pdverkan pd naturvdrden, kopplat till exempelvis koloniomrddet och
Nationalstadsparken dr under utredning och kommer att redovisas vid ndsta samrdd. Aven
buller i drift- och byggtid kommer att utredas och redogoras for i ndstkommande samrdd.

2.1.1.2 Arbetstunnel och etableringsomrade Johannes

Flera yttranden har inkommit dér det uttrycks oro for barn och ungas sikerhet under byggtid.
Detta giller framst vid etableringsomrade Johannes dar Franska skolan och Internationella skolan
har skolverksamhet for barn i grundskolan.

Det papekas att byggnationer i niarheten av Johannes kyrka utgor en stor risk for barnens
siakerhet. Det finns en tydlig oro kring de hilsoproblem som kan uppsta pé grund av byggdamm
och buller, vilka kan ha langvariga och kroniska effekter pa smé barn. I ett av yttrandena
efterfrdgas en noggrann utredning av luftféroreningar samt en bedémning av halsoeffekterna pa
barnen innan byggarbetet inleds.
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Flera foraldrar uppmanar att en grundlig riskbedomning genomférs innan byggarbetena paborjas.
Barnens siakerhet bor prioriteras hogst under hela byggprocessen, och det forvintas att ansvariga
parter vidtar alla nédviandiga atgirder for att garantera en trygg miljo for barnen i omradet.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandena och tar med sig det i fortsatt utvdrdering
av alternativ for arbetstunnlar och etableringsomrdaden. Sikerhet under byggtid, dr en viktig
fraga for projektet att hantera.

Val av arbetstunnel med tillhérande etableringsomrdde kommer att goras infor ndsta samrad.
Om arbetstunnel och etableringsomrdde Johannes blir aktuellt kommer anldggningens
utbredning, utformning och markansprak att redovisas mer detaljerat i ndstkommande samrad.
Paverkan under byggtiden kommer att hanteras inom miljéprovningen och atgdrder for att
minska storningar under byggtiden kommer hanteras fortlopande i det fortsatta arbetet. Hur
barn och unga kan paverkas under bygg- respektive drifttiden kommer att redovisas i ndsta
samrad. Exempelvis kommer en barnkonsekvensanalys att tas fram, som baseras pd
genomforda dialoger med skolor i naromrdadet.

2.1.1.3 Arbetstunnel Klassforestandaren och etableringsomrade
Torsgatan

Ett yttrande har inkommit som ifragasétter ateréppnandet av arbetstunneln pa Torsgatan.

Omréadet ar redan starkt trafikerat, med en stor mangd gédende och cyklande som ror sig dar

dagligen. Under tidigare byggnation av Citybanan var det en utmaning att passera omradet, och

det vacker oro for att liknande problem kan uppsta igen.

Det papekas ocksa att det saknades tillrackligt med forberedande arbeten nir tunneln var 6ppen
senast, vilket ledde till onodiga storningar for bade trafikanter och boende i omradet. Det finns en
efterfragan pa en mer grundlig utredning for att sikerstilla att alla aspekter, inklusive trafikfloden
och miljopaverkan, beaktas innan beslut fattas om dteréppnandet av arbetstunneln.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandet och tar med sig det 1 fortsatt utvdrdering av
alternativ for arbetstunnlar och etableringsomraden. Utredning av arbetstunnlar och
etableringsomrdden pdgdr och valda alternativ kommer att redovisas vid nésta samrdd. Aven
anldggningens utbredning, utformning och markansprdk kommer att redovisas mer detaljerat i
ndsta samrad.

Paverkan pa oskyddade trafikanter under byggtiden kommer att hanteras i det fortsatta arbetet
och erfarenheter fran tidigare genomforda projekt kommer att anvdndas. I fortsatta
utredningar kommer dven pdverkan, effekter och konsekvenser av bland annat valda
etableringsomradden att analyseras och redovisas samt redovisas vid ndstkommande samrad.

2.1.1.4 Ovriga synpunkter pd arbetstunnlar och etableringsomraden

Ett yttrande har kommit in med forslag att anldgga arbetstunnlar néra vattnet for att lasta
bergmassorna pa pram (likt Nya tunnelbanan gjort vid Blasieholmen), vilket skulle spara valdigt
manga transporter med lastbilar. I forslaget nimns att bergmassor fran Albano och Bellevues
arbetstunnlar kan transporteras med pram genom Brunnsviken. I City foreslas Klassforestdndaren
anviandas som arbetstunnel och att bergmassorna transporteras ut med pram genom
Barnhusviken.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandet och tar med sig det i fortsatt utvdrdering av
alternativ for arbetstunnlar och etableringsomrdden.

Transporter under byggtiden utreds inom projektet och information om detta kommer att
redovisas 1 ndsta samrad.
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2.1.2 Byggmetoder och paverkan under byggtid

Ett antal yttranden har inkommit som berér val av byggmetoder och paverkan pa natur, miljo,
befintliga byggnader och manniskor under byggtiden. Ett yttrande menar att borrning med mera
skadar byggnader i staden och att manniskor mér daligt under den langa tid som byggnation
pagar. Nagra papekar att byggnationen paverkar miljon negativt vid till exempel Brunnsviken och
att byggnationen ar kopplat till risker med grundvattnet. Det papekas dven att det inte ar sdkert att
alla behovliga tillstind kommer att ges.

Ett yttrande har inkommit som undrar om tunneln for Roslagsbanans férlangning kommer att
paverka en fastighet som anvander bergvarme med djupa energihal.

I ett yttrande stills en fraga om tdgen kommer att behova vinda vid station Universitetet under
byggtiden.

Ett yttrande har inkommit som foéreslar att tunnlar bor borras i stéllet for att sprangas for att
minska kostnader, buller och storningar i innerstaden. Borrning kan dven minska behovet av
arbetstunnlar och mgjliggor aterbruk av stenmassor for tunnelbygget. Borrning dr mindre
storande for befintliga byggnader och infrastrukturen, och kan mojliggora narmare placeringar till
befintliga tunnlar.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandena. Projektet strdvar efter att minimera
pdaverkan pa bade natur, miljo, byggnader och for mdnniskor, bade under byggtid och under
drift. PGverkan pda bland annat befintlig trafik under byggtiden dr under utredning och mer
information kommer att presenteras vid ndsta samrad.

Grundvattenfragorna kommer att behandlas i kommande samrdad samt i ansokan till mark- och
miljodomstolen om tillstand for vattenverksamhet.

Risken for pdverkan pd energibrunnar, sa kallade bergudrmebrunnar, beror pd hur langt ifran
tunnelanldggningen den aktuella energibrunnen ligger. Information om energibrunnar inom
utredningsomrdadet for grundvatten kommer att inhamtas och dialog kommer dven att ske med
dgare till energibrunnar i ndrhet av tunnelanldggningen. Om en energibrunn paverkas kommer
dtgdrder att genomforas. Mer information om energibrunnar kommer att redovisas till ndsta
samrdd.

I tidigare skeden har mojliga byggmetoder, ddribland att borra tunnel med en
tunnelborrmaskin, undersokts for utbyggnaden av Roslagsbanan. En beskrivning av valda och
bortvalda byggmetoder kommer att redovisas 1 ndsta samrdd.

2.1.3 Kostnader och samhallsnytta

I samradet har flera yttranden inkommit angdende kostnader och samhallsnytta f6r Roslagsbanan
till city. Flera framfor att projektet ar dyrt i forhéllande till nyttan och att pengarna borde
anvandas till annat i stillet.

Flera resenirer uttrycker att en underjordisk dragning medfor hoga kostnader utan att ge
tillracklig nytta. Nagra menar att manga infrastrukturprojekt tenderar att bli dyrare dn kalkylerna
och darfor inte ar varda det.

I ett par yttranden pépekas det att projektet ar kopplat till bostadsbyggande i berérda kommuner
och kan paverkas negativt av den aktuella konjunkturen och marknadslaget. Tio ar har gatt sedan
atgiardsvalsstudien genomfordes och i ndgra yttranden stélls frigan om den fortfarande ar aktuell.
Som exempel papekas det att befolkningsokningen i Osteraker har inte nétt forviintade nivaer. I ett
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yttrande beskrivs att kommunpolitiker ar begransade av tidigare 6verenskommelser, vilket
paverkar deras mojlighet att fatta beslut.

Forslag pa vad pengarna borde anvindas till i stillet inkluderar andra forlangningar av
Roslagsbanan, nya tag, langre tag, fler avgangar, drift och underhall, dubbelriktad trafik 1angs med
Roslagsbanan, forlangning av tunnelbanan till Taby och Arninge, férlingning av tunnelbanans
Gula linje, jarnvag pa landbro mellan Arlanda och Karstalinjen, pendelbussar samt
tvarforbindelser mellan Taby och grannkommuner.

Manga framhaller att skattepengarna bor anvindas for mer prioriterade omraden, sa som sjukvard
och forbattringar av befintlig infrastruktur.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandena samt forslag pa oévriga dtgdrder.

Angdende synpunkt kring en underjordisk dragning dr utgangspunkten i projektet att den nya
strdckningen ska gd i tunnel. En strdckning ovan jord skulle innebdra for hog
omgivningspaverkan pa Stockholms innerstad.

Atgérdsvalsstudien studerade forutsdttningarna for en kapacitetsstark kollektivtrafik mellan
centrala Stockholm och nordostkommunerna och slutfordes under 2014. Roslagsbanan till city
var den Gtgdrd som bedomdes ge storst nytta och projektet var en av de dtgdrder som
forhandlas inom ramen for Sverigeforhandlingen 2017. Infrastrukturprojekt har inte sdllan
langa planeringsfaser och dtgdrdsvalsstudien dr fortfarande ett relevant underlag till projektet.

Inom ramen for genomford lokaliseringsutredning har samhdllsekonomiska bedémningar tagits
fram som visar att restidsbesparingarna sammantaget innebdr en samhdllsekonomisk nytta
som oéverstiger kostnaden for projektet. Aven om de individuella restidsbesparingarna for
resendrer kan vara sma, kan de ge betydande samhdllsekonomiska fordelar ndr de pdverkar en
stor mdngd resendrer. Restidsberdkningarna varierar beroende pa vilka start- och malpunkter
som vdljs. Under fortsatt arbete med jdrnvdgsplanen kommer bland annat samhdllsekonomi och
kostnadsbedomningar att ses éver och mer information kommer att presenteras vid ndsta
samrdd.

2.1.4 Samradsprocessen och samradsmaterial

Ett yttrande har inkommit som menar att samradstiden var for kort. Kritik framférdes 4ven mot
att handlingarna inte delgavs i pappersformat och att de flesta informatorer pa 6ppet hus var
konsulter.

Ett yttrande lyfter att detaljer kring nedldggningen av Stockholms 6stra och vad som kommer
hianda med stationen samt det frilagda sparomradet i Nationalstadsparken saknas i
samradsmaterialet.

Ett annan yttrande papekar att det inte fanns nagon redovisning av kostnader, samhéllsnytta eller
beslut i samradshandlingen.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandena. Samrddsperioden pagick under tre veckor.
Region Stockholm tar med sig synpunkten om kort samradstid till ndsta samrad under 2026.
Region Stockholm valde att enbart ha visningsexemplar av samrdadshandlingen under 6ppet hus.
Det noterades dock under motet att flera besokare var intresserade av egna utskrivna exemplar
av handlingarna. Aven detta tas med till planeringen av ndsta samrdd. Samtliga informatérer
pa oppet hus representerade Region Stockholm.

Den planerade nedldggningen av Stockholms 6stra redovisas 1 samradshandlingen pa sidan 4
och 5. Detaljer kring vad som kommer ske vid Stockholms Ostra dr i nuldget okdnt. Hanteringen
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av Stockholms Ostra utreds inte inom ramen for projekt Roslagsbanan till city. Eftersom
stationen kommer att vara i bruk under mdnga ar framéver finns det for narvarande ingen plan
for hur regionen avser att hantera Ostra stationsomrddet. Om omrddet ska f& en annan
markanvdndning kommer det att krdvas en ny detaljplan, som behover utarbetas i samarbete
med Stockholms stad.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har samhdllsekonomiska bedémningar tagits fram
som visar att projektet har en lonsamhet. Det innebdr att samhadllet far en positiv avkastning pa
investeringen med en forlingning av Roslagsbanan till city. Aven kostnadsbedomningar
beskrivs i lokaliseringsutredningen. Under fortsatt arbete med jarnvdgsplanen kommer bland
annat sambhdllsekonomi och kostnadsbedomningar att ses 6ver och mer information kommer att
redogoras for vid ndsta samrad.

2.1.5 Positiva till en foérlangning av Roslagsbanan till city
Flera yttranden har inkommit dar en forlangning av Roslagsbanan till city ses som positivt.
Forbattrad tillganglighet till city har nimnts som positivt, eftersom det blir mindre attraktivt att ta
bilen fran nordostkommunerna till city. Flera yttranden har kommit in som foresprakar att
forlangningen ska ga sa snabbt som mdjligt att bygga.

Flera lyfter att det ar bra med en forlangning till city men papekar att Stockholms Gstra eller en
alternativ station niara KTH borde behallas, alternativt anldgga en ny station vid Albano. Nagra
papekar ocksa att en forlangning till Odenplan ar tillracklig och for att spara pengar borde
forlangningen mellan Odenplan och T-Centralen slopas.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandena.

2.1.5.1 Forslag pa ny station pa Albano

Ett stort antal yttranden har inkommit angaende behovet av en station vid Albano, dar manga
uttrycker att omradet har expanderat kraftigt och att flera stadsutvecklingsprojekt dger rum. Det
papekas att nuvarande bussforbindelser ar otillrackliga, da bussarna ofta ar fullsatta och restiden
forlangs pa grund av trafikproblemen i Vasastaden. Avstandet fran Albano till Universitetet samt
Stockholms 6stra upplevs ocksé som ldngt av manga resenérer.

Det har inkommit forslag pa bade underjordiska stationer och stationer ovan jord, med olika
lokaliseringar foreslagna. En idé ar att anldgga en station i narheten av bergtunnelns boérjan eller i
den sodra delen av traget, med nedgéngar pa vardera sidan av Roslagsviagen. En annan foreslar att
stationen kan byggas langs den befintliga banan innan den gér ner i tunnel. Flera har 4ven namnt
att en station med en nordlig uppgang mot Alba Nova och en sydlig uppgang mot KTH
Maskinteknik skulle kunna fungera som en kompensation for att Stockholms 6stra forsvinner. Det
har dven foreslagits ytterligare uppgéngar till det nya fakultetsomradet samt in- och utgingar i
omradet kring Roslagstull, Ruddammen och Albano.

Ett yttrande framhéaver vikten av att skapa en station vid Albano for att 6ka tryggheten, sarskilt for
kvinnor som tycker att det 4r obehagligt att g ensamma fran station Universitetet till Albano.

Det framhalls att endast den befintliga strackningen mojliggor en station vid Albano, och att det ar
av stor vikt att framtida planer inte omgjliggor alternativet.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandena. Flera alternativa stationslokaliseringar,
bland annat en station vid Albano, har studerats i tidigare lokaliseringsutredning och valts bort
pa grund av tekniska svarigheter samt hog kostnad i forhdallande till resendrsnyttor. I tidigare
genomford lokaliseringsutredning beslutades det om nya stationers lokaliseringar ldngs
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Roslagsbanans forlingning till city, vilka éir Odenplan och T-Centralen. Ovriga
stationslokaliseringar dr inte ldngre aktuella.

2.1.6 Negativa till en férldangning av Roslagsbanan till city
Ett stort antal yttranden har kommit in dér en forlingning av Roslagsbanan till city ses som nagot
negativt. Det finns flera olika motiv till att personerna ar negativa till projektet och motsatter sig
utbyggnaden. Det finns ett stort motstand till att stinga ner Stockholms Ostra niar Roslagsbanan i
stillet ska ga via Odenplan till T-Centralen. Flera yttranden betonar att forlangningen till city ar
onodig da det finns tunnelbana pa den stracka som forlangningen innebér. Flera har ocksa
framfort att projektet dr dyrt och att pengarna borde satsas pa andra atgirder. Flera menar att det
ar en fordel att kunna fardas med transportmedel som gar ovan jord. Ett yttrande handlar om att
storre knutpunkter s som station Odenplan och T-Centralen exkluderar vissa grupper,
exempelvis dldre, barn och personer med funktionsvariationer. I ett yttrande uttrycks det att
gronomraden brukar minska vid byggprojekt.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandena. Stockholmsregionen forvdntas fa en
okning av invanarantalet med 50 procent fram till Gr 2050 jimfort med 2014. I
nordostkommunerna Tdby, Danderyd, Vallentuna och Osterdker berdknas befolkningen oka
under samma period. Det innebdr att kollektivtrafiken behéver utvecklas och stdrkas, vilket
inkluderar en forbdttring av Roslagsbanan for att méta framtida resebehov.

En betydande andel av Roslagsbanans resendrer har inte Stockholms ostra som mdlpunkt utan
byter vid Stockholms 6stra for att ta tunnelbanans Roda linje, vilket resulterar 1 trdangsel pa
linjen mellan Tekniska Hogskolan och T-Centralen. Under rusningstid dr trafiktrycket sa stort
att det i dag inte gar att losa trdngseln pd den Roda linjen genom att infora fler eller langre tdg.

Utgangspunkten i projektet dr att den nya strdckningen ska ga i tunnel. Forklaringen dr att en
strdckning ovan jord skulle innebdra for hog omgivningspdverkan pa Stockholms innerstad.

Roslagsbanan till citys potentiella paverkan pa vissa grupper sa som dldre, barn och
funktionvarierade hanteras inom projektet genom en social konsekvensanalys,
barnkonsekvensanalys och sdrskilda uppsokande dialoger.

Potentiell pdverkan pd naturvdrden utreds inom projektet och kommer att redogéras for i ndsta
samrdd.

2.1.6.1 Ifrdgasattande av tidsvinster

Flera yttranden har inkommit angdende projektet, dir de forvantade tidsvinsterna ifragasatts.
Flera menar att den marginella tidsvinsten som projektet innebar inte kan motivera de stora
investeringarna. I stéllet foreslés det investeringar i Stockholms infrastruktur pa andra sitt som
att exempelvis forbattra den nuvarande strackningen av Roslagsbanan och sikerstélla att den
fungerar effektivt och i tid.

Flera papekar att tidsvinsten till Odenplan ar liten, speciellt nar det giller omstigningar och det
djup som kravs vid de planerade stationerna Odenplan och T-Centralen. Dessutom ifragasatts
vardet av de eventuella tidsvinsterna i relation till de stérningar och den negativa paverkan pa
miljon som projektet skulle medfora under byggtiden.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandena.

Restidsvinster har varit en av flera betydelsefulla faktorer i bland annat genomford
dtgdrdsvalsstudie samt lokaliseringsutredning. Inom ramen for lokaliseringsutredningen har
samhdllsekonomiska bedomningar tagits fram som visar att restidsbesparingarna

15 (66)
:JJ& Region Stockholm



sammantaget innebdr en samhdillsekonomisk nytta som éverstiger kostnaden for projektet. Aven
om de individuella restidsbesparingarna for resendrer kan vara smd, kan de ge betydande
samhdllsekonomiska fordelar ndr de pdverkar en stor mdangd resendrer. Under fortsatt arbete
med jarnvdgsplanen kommer bland annat samhdllsekonomi och kostnadsbedomningar att ses
over och mer och information kommer att redogéras for vid ndsta samrdd.

2.1.6.2 Nedliggning av Ostra station

Ett stort antal yttranden har kommit in dir en nedléiggning av Ostra station ses som négot
negativt. Manga har framfort onskemal om att behélla Stockholms Ostra som bytespunkt sa som
det ar i dag och menar att det fungerar bra som det ar med byte till tunnelbana och buss. Flera
personer betonar att de foredrar en dragning av Roslagsbanan dir Stockholms Ostra behalls, men
om denna station tas bort borde den i sa fall erséttas av en station pa Albano.

Manga resenirer och boende uttrycker sin oro 6ver att nedlaggningen av stationen skulle leda till
langre restider och forsamrad tillgang till viktiga omrédden som KTH och Sophiahemmet. Flera har
framfort att boende i nordostkommunerna samt studerande eller arbetande i omradet kring
Stockholms Gstra har anpassat sina liv efter Roslagsbanans dragning sa som den &r i dag. Flera
resendrer uttrycker en preferens for att behalla den korta promenaden fran Stockholms 0stra till
innerstaden.

Det finns flera som uttrycker en positiv instillning till forlangningen av Roslagsbanan, men som
samtidigt betonar vikten av att bevara Ostra station. Vissa menar att Stockholms 6stra bor kvarst&
som slutstation for vissa tg, medan andra tag gar vidare till T-Centralen. Andra féreslar att en ny
upp- och nedgang fran Odenplan borde skapas som kopplar mot Ostermalm s3 att resenirer litt
kan ta sig mot det hallet.

Yttranden har inkommit om att nedlaggning av Stockholms 6stra kommer att paverka ett stort
antal elever och studenter som studerar i naromradet, sa som KTH, Engelbrektsskolan och Tyska
skolan. Restiden forvantas bli langre och bussar fran Odenplan till Tekniska hogskolan dr redan
fullsatta.

Stockholms Gstra upplevs som en lugnare plats jamfort med andra bytespunkter som Odenplan
och T-Centralen dér det ar mer trangsel. Det finns ocksa en oro for att fler kommer att vilja bilen
om kopplingen till Stockholms Gstra forsvinner.

Manga yttranden pekar pa 6nskemél om béttre kopplingar mellan Roslagsbanan och tunnelbanans
Roda linje vid Ostra station. Flera foreslar att det skulle vara fordelaktigt att installera en nedging
eller rulltrappa som direkt kopplar Stockholms 0Ostra till tunnelbanan, vilket skulle gora det
enklare for resenarer att byta mellan de olika transportalternativen. Dessa forbattringar ses som
viktiga for att bevara det nuvarande resandemonstret och for att undvika trangsel pa andra
stationer som Odenplan och T-centralen.

Flera yttranden har inkommit som papekar att bytesmojligheter mellan Roslagsbanan och
tunnelbanans Roda linje fortsatt behovs. Flera papekar att bytet till tunnelbana vid Universitetet
eller Danderyds sjukhus inte fungerar optimalt och behover forbattras. Forslag som inkommit
galler bland annat rulltrappor mellan Roslagsbanans plattformar direkt till tunnelbanans
plattformar. En person menar att bytet pa Universitetet inte upplevs som tryggt och efterfragar
béttre kopplingar fran Roslagsbanan till bussar vid Danderyds sjukhus.

Flera yttranden lyfter fram det kulturhistoriska viardet av Stockholms 6stra och uttrycker oro for
att stationsbyggnaden ska rivas. Nagra foreslar att uppgangen fran en eventuell underjordisk
station kan ansluta till den befintliga byggnaden for att bevara dess historiska karaktar. Vidare
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finns fragor kring vad som kommer hianda med restaurangen i stationen, dir manga anser att det
ar viktigt att den far finnas kvar med fortsatt anslutning till stationen.

Ett yttrande har kommit in som 6nskar att det beaktas hur stadsbilden paverkas av att stinga ner
en station ovan jord och ersitta med stationer under jord.

Flera yttranden har kommit in som péapekar att om syftet med nedldggningen av Stockholms Gstra
ar att bygga bostiader pa platsen kan 6verdackning av sparomradet vara en 16sning.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandena. I tidigare genomford dtgdrdsvalsstudie
forordades alternativet ddr Roslagsbanan gar fran station Universitetet 1 tunnel till Odenplan
och T-Centralen. Denna strdckning med station Odenplan och T-Centralen beslutades 1
lokaliseringsutredningen 2023 pa grund av de storre resendrsnyttorna jaimfort med andra
alternativ. Alternativet innebadr att Stockholms oOstra ldggs ner.

Antalet resendrer pa Roslagsbanan férvdantas 6ka kraftigt de kommande decennierna i takt med
att fler manniskor flyttar in i nordostkommunerna. Mdanga av dessa resendrer har inte
Stockholms dstra/Tekniska hégskolan som slutdestination, utan behéver byta till tunnelbanan
for att na andra malpunkter. Ett av syftena med Roslagsbanans forldning dar att avlasta
tunnelbanans Roda linje, ddr det 1 rusningstrafik dr mycket trangt och det maximala antalet
avgdngar redan dr uppndtt. Genom att bygga en tunnel till city kan Region Stockholm minska
belastningen pa den trafikerade Roda linjen och 6ka flexibiliteten for resendrerna, som far fler
alternativ for att byta till andra kollektivtrafikslag pa det stora bytespunkterna Odenplan och
T-Centralen.

Eftersom Stockholms Ostra kommer att vara i bruk under manga ar framover finns det for
ndrvarande ingen plan for hur regionen avser att hantera Ostra stationsomrddet. En
inventering kommer att inledas under 2025 for att fa en 6versikt éver vilka ytor som kommer att
bli tillgdngliga ndr stationen stdngs for trafik. Om omrddet ska fa en annan markanvdndning
kommer det att krdvas en ny detaljplan, som behéver utarbetas i samarbete med Stockholms
stad. Hanteringen av Stockholms 6stra utreds inte inom ramen for projekt Roslagsbanan till

city.

Bytesmojligheter pa befintlig bana studeras endast inom projektet for analyser av mojlig
ersdttningstrafik. Bytesmdojligheter under drifttid ingar inte i projektet. Trdngsel och floden vid
de nya stationerna dr tvd av flera viktiga aspekter som beaktas i den fortsatta utredningen.

2.1.6.3 Okad belastning p& T-Centralen och Odenplan

Flera yttranden har inkommit angaende projektets konsekvenser for stationerna Odenplan och T-
Centralen. Flera menar att det ar onodigt att dra mer trafik till dessa stationer, som redan upplevs
som Gverbelastade. Det uttrycks en 6nskan om fler uppgangar fran bade Odenplan och
T-Centralen for att sprida flodet av resenirer i omradet. Flera menar ocksa att en 6verbelastning
pa Odenplan skulle gora det svarare att ta sig fran city och till omkringliggande kommuner, sd som
Danderyd och Norrtilje.

Flera roster uttrycker att ett byte vid Odenplan upplevs som en forsamring snarare dn en
forbattring, med langa transporter ner till plattformarna och en 6kad komplexitet i resandet.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandena. I tidigare genomford
lokaliseringsutredning utreddes alternativa stationsldgen. Odenplan och T-Centralen var de
alternativ som bedomdes ge storst samhdllsnytta. I det fortsatta arbetet med jdrnvdgsplanen
kommer aspekter som trdngsel och trafikantfloden att utredas och beskrivas i
planhandlingarna. Mer detaljerad information kommer att presenteras vid ndsta samrad.
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2.1.6.4 Forslag pd andra forlangningar av Roslagsbanan samt andra
kollektivtrafikadtgarder

Flera yttranden har handlat om andra forslag pa forlangningar av Roslagsbanan: Till Arlanda, till

Rimbo, till Norrtilje, en koppling till Vartabanan samt en fortsatt forlangning soderut till Slussen

och Saltsjobaden eller fortsitta till Sodra station, Gullmarsplan, Skondal, Alta och Tyreso.

Bemotande: Region Stockholm noterar forslagen pa andra lokaliseringar av forldngningen av
Roslagsbanan till city. Lokalisering av spdrlinjen utreddes 1 lokaliseringsutredningen och
forslagen ligger ddrfor utanfor aktuellt projekt.

2.1.6.5 Spar i tunnel
Ett antal personer papekar att de uppskattar att kunna resa ovan jord som i nuldget, bland annat
for att det bidrar till storre trygghetskénsla.

Flera yttranden har inkommit som anser att djupet pa Roslagsbanans planerade stationer vid bade
Odenplan och T-Centralen ar problematiskt och upplevs som otryggt. Det papekas dven att
tidsvinsterna inte ar stora nar det kommer ta 1ang tid bara att ta sig uppat fran plattform till ovan
jord.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandena. Utgdngspunkten i projektet dar att den nya
strackningen ska gd i tunnel och ansluta till befintliga bytespunkter. En strdackning ovan jord
skulle innebdra for hog omgivningspaverkan pa Stockholms innerstad. Trygghetsaspekten
behandlas i den sociala konsekvensanalys som tas fram inom ramen for jarnvdagsplanen.

2.1.6.6 Hotbild/risker med centraliserad kollektivtrafik

Under samradet har ett antal yttranden framkommit som ror sidkerheten och sarbarheten i
samband med samlokaliseringen av stationer vid Odenplan och T-centralen. Flera invénare
uttrycker oro 6ver den 6kade sarbarheten for yttre hot som en koncentration av trafiknoder kan
medfora, vilket gor dessa platser till mer utsatta omraden. Det papekas dven att det redan ar
mycket folk och triangsel vid Odenplan och T-centralen, vilket bidrar till en otrygg och hotfull
miljo. Det kan leda till att resenarer valjer att avsta fran kollektivtrafiken for att undvika stora
folksamlingar.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandena. Sékerhet dar en viktig fraga, vilken kommer
att hanteras inom projektet. Bland annat har Region Stockholm en
samverkansoverenskommelse med polismyndigheten dar frdagor likt denna hanteras.

2.1.7 Ovriga synpunkter
Ett antal yttranden har inkommit som handlar om annan kollektivtrafik, andra platser och forslag
pa ovriga atgarder.

Ett yttrande uttrycker att fler linjer borde stanna i Visinge.
Ett yttrande anser att Albanovagen bor forlangas med en gadngbro 6ver Vartabanan.

I ett yttrande 6nskas det gratis pendlarparkering vid Roslagsbanans stationer, forbéttrade
bussforbindelser generellt samt 6kad turtithet.

I ett yttrande understryks det att Stocksunds station bor bevaras. Det foreslas ocksa att Stocksund
station och Morby station kan slés ihop. Ett par yttranden tar upp att Morby station borde
tillgdnglighetsanpassas battre.
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Ett yttrande handlar om att det vore bra om det skulle vara mojligt att ta med cykel pa tag for att
underlatta pendling.

Ett yttrande lyfter att station Haga ar en bra station och knutpunkt.

Bemotande: Region Stockholm noterar forslagen och yttrandena. Ingen fordndring av
Stocksunds station dr planerad. Ovriga férslag och synpunkter ligger utanfor ramen for projekt
Roslagsbanan till city och i stdllet hanvisas till SL:s kundtjdnst.

2.2 Samrad med berérda myndigheter och
kommuner

Nedan redovisas en sammanstillning av inkomna yttranden fran berérda myndigheter och
kommuner. Yttrandena foljs av Region Stockholms bemotanden (kursivt).

Ett flertal myndigheter har informerats om rubricerat samrad och avstéatt fran att erinra. Féljande
myndigheter och organisationer har avstatt:

o Bergstaten

e Boverket

e Elsidkerhetsverket

e Folkhilsomyndigheten

e Forsvarsmakten

e Havs- och vattenmyndigheten (HaV)

e Lantmateriet

e Linsstyrelsen i Vastmanlands ldn

e Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
e Post och Telestyrelsen (PTS)

e Statens geotekniska institut (SGI)

e Sveriges geologiska undersokning (SGU)

Foljande myndigheter och kommuner har inkommit med yttranden:

e Danderyds kommun

¢ Polismyndigheten, Polisregion Stockholm
e Riksantikvarieimbetet

e Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)
e Solna stad

e Statens fastighetsverk

e Stockholms stad och kommunala bolag

e Storstockholms brandforsvar

e Stralsikerhetsmyndigheten

e Trafikverket

e Taby kommun

e Vallentuna kommun

e Osterdker kommun
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2.2.1 Danderyds kommun

Danderyds kommun noterar att processen drivits framét och att flera tidigare synpunkter fran
kommunen inte har beaktats. Kommunen understryker att regionen i hogre grad bor ta hansyn till
kommunens synpunkter. Kommunen poangterar ocksi att systemperspektivet och helheten méaste
beaktas i hogre utstrackning i processen. Trafikforvaltningen bor redogora for och atgirda alla
negativa effekter som uppstar, bade inom och utanfér det omrade som ar berért av markansprak.

I Danderyds kommun medfor projektet negativa effekter pa hilsa och miljo pa grund av langre tag
i kombination med hogre hastigheter och 6kad frekvens som skir genom smaskalig villamiljo.
Dessutom ar borttagandet av stationslidgen i Danderyd sarskilt utmanande.

Kommunen anser att forlaingningen av Roslagsbanan till city, stationsldgen, buller, bytespunkter
och planskilda korsningar behover utredas och att konsekvensanalyser behover genomforas.
Danderyd har tidigare papekat att konsekvensbeskrivningar rorande 6kad trafikering pa
Roslagsbanan saknas.

Kommunen motsétter sig att stationslagen inom kommunen laggs ned, da framtida planering
utgar fran befintliga kollektivtrafikstrak.

En planskild korsning vid Danderydsviagen/Ekebydalsvigen ar en prioriterad fraga for kommunen
pa grund av sdkerhetsrisker och negativa effekter pa viagarnas framkomlighet. Danderyds kommun
anser att det ar ytterst angelaget och att en planskild korsning behover vara pa plats innan
kapaciteten pa sparen hojs.

En utveckling av Danderyds sjukhus planeras och med det kravs det att kollektivirafiken i omradet
utvecklas i takt med detta. Da det ar regionen som ansvarar for bade vard och kollektivtrafik anser
kommunen att det 4r nodvandigt att regionen tar ett helhetsgrepp i frdgan och att bytespunkten
vid sjukhuset prioriteras framover.

Danderyds kommun anser att utvecklingen och effektiviseringen av bytespunkten vid Danderyds
sjukhus ar avgorande. For att skapa en god resendrsmiljé med smidiga och enkla byten mellan
trafikslag, samt hantera kapacitetsbrister, behovs en starkare koppling mellan busstrafik,
tunnelbana och Roslagsbanan, samt dven mellan vardverksamheten och Roslagsbanan.

Kommunen efterfragar utredningar fér hur de kumulativa miljoeffekterna av Roslagsbanan till city
paverkar Danderyds kommun. Kommunen kan inte ta stéllning till vilka konsekvenser projektet
for med sig forran regionen utrett detta. Kommunen onskar ta del av méatningar fér bullernivaer
som gjorts vid inkérningen av de nya fordonen X15p samt analyser f6r hur dessa nivier kommer
att forandras i Danderyd.

Kommunen anser att det ar viktigt att paverkan pa trafiken (bil, buss, gang och cykel) langs med
Roslagsvigen vid byggandet av tunneln hanteras i ett tidigt skede. Det ar viktigt att en hallbar
trafiksituation kan majliggoras da Roslagsvigen anviands for att nd Stockholm frén hela
nordostsektorn.

De sammantagna konsekvenserna av Roslagsbanan till city, i form av férsdmrad miljoé och halsa
samt restider, blir mot bakgrund av ovan oacceptabla for Danderyd.

Bemotande: Region Stockholm noterar yttrandet fran Danderyds kommun.

Under 2014 genomfordes “Atgdrdsvals- och idéstudie av regional kapacitetsstark kollektivtrafik
till Nordostsektorn i Stockholms lan”. Projekt Roslagsbanan till city dr ett resultat av detta. I
detta projekt ingar endast att utreda en forldngning av Roslagsbanan till city.
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For att méta ett framtida kapacitetsbehov behdvs, utover Roslagsbanan till city, dven atgdarder
pa befintlig Roslagsbana sd som utbyggnad till dubbelspar, plattformsforlingningar och
utbyggnad av depder for att hantera fler tGg samt andra Gtgdrder. Detta hanteras i dagslaget
inom ramen for projekt Roslagsbanans utbyggnad samt i lopande dialoger mellan kommunen
och trafikforvaltningen kopplat till pGgdende projekt och Gtgdrdsval. Roslagsbanans utbyggnad
respektive Roslagsbanan till city, drivs som separata projekt inom regionens trafikforvaltning.
Projekt Roslagsbanan till city rader inte over frdgor som ingadr i projekt Roslagsbanans
utbyggnad och har darfor inte mdjlighet att bemota dessa fragor specifikt i detta samrad. Detta
avseende exempelvis hantering av befintliga stationsldgen, planskild korsning, bullerpdverkan i
Danderyds kommun med anledning av 6kad trafikering samt andra kapacitetshojande Gtgdrder
ldngs befintlig bana. Projekt Roslagsbanan till city kommer i arbetet med jarnvdgsplan och
miljoprovning att redogora for de effekter och konsekvenser som foranleds av projektets
genomforande. Fragor som ligger utanfor projektets ramar hdnvisas till trafikforvaltningen och
projekt Roslagsbanans utbyggnad.

Projekt Roslagsbanan till city rader inte 6ver hur kollektivtrafiken ska trafikera Danderyds
sjukhusomrade med anledning av Roslagsbanans utbyggnad och pagdende detaljplan for
sjukhusomradet. Projektet ser dock positivt pd att regionens trafikforvaltning involveras i
foreliggande detaljplaneprocess for sjukhusomrddet.

Kumulativa effekter kommer att redovisas 1 jdrnvdagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.
Denna redovisning sker med utgangspunkt i genomforandet av projekt Roslagsbanan till city.
Avgrdnsningen av denna redovisning dr under utredning och kommer att beskrivas och
motiveras vid ndstkommande samrad.

Projektet strdvar efter att minimera trafikpaverkan pa Roslagsvdgen under byggtiden. Trafik
under byggtiden kommer att hanteras och utredas inom projektet och mer information kommer
att presenteras vid ndsta samrdd.

2.2.2 Polismyndigheten, Polisregion Stockholm

Polisregion Stockholm noterar att det ror sig om ett delsamrad och inte ett fullstindigt samrad.
Infor den del som i nista skede kommer berora siakerhet betonar de vikten av att beakta MSB:s
guide for sakerhet i offentliga miljoer. Vidare lyfts behovet av att tanka forebyggande kring
kriminell ekonomi kopplad till stora byggprojekt, inklusive risker for bedréagerier i
upphandlingsprocesser. Polisregionen har inga invindningar mot val av tunnlar och stationer,
men konstaterar att Odenplan och T-Centralen kommer att bli viktiga kommunikationspunkter
som kraver samverkan mellan polis och regionens trafikforvaltning. Ett samarbete som
underlittas genom den samverkansoverenskommelse som nu finns mellan polisregionen och
Region Stockholm.

Bemotande: Region Stockholm noterar Polismyndighetens yttrande och tar med sig
informationen om MSB:s guide, liksom riskerna kopplat till kriminell ekonomi i storre
upphandlingsprocesser. Vidare noteras att Polismyndigheten inte har ndgra specifika
synpunkter pd presenterade arbetstunnlar och etableringsomraden. Region Stockholm ser fram
emot fortsatt samverkan med Polismyndigheten.
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2.2.3 Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet hanvisar i detta skede till lansstyrelsen som foretradare for de statliga
kulturmiljointressena.

Riksantikvarieambetet rekommenderar ett tidigt samrad med ldnsstyrelsen angdende forekomster
av fornlamningar och annan kulturmiljo inom exploateringsomradet samt om behov finns av
utredning enligt 2 kap. 11 § kulturmilj6lagen. Eventuella fornlimningar, kulturmiljo eller
riksintressen for kulturmiljovarden samt varldsarv redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen i
samband med att natur- och kulturmiljon som helhet beskrivs och bedoms.

Bemotande: Region Stockholm noterar Riksantikvariedmbetets yttrande. Samrad med
Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn har genomforts och fler dialoger med myndigheten kommer att
hdllas under projektets gang. Fornlamningar, kulturmiljé, riksintressen for kulturmiljovdrden
och varldsarv kommer att redovisas i jarnvdagsplanens miljokonsekvensbeskrivning som
kommer att redovisas vid ndsta samrdd.

2.2.4 Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
(SMHI)

SMHI ser fram emot att 1asa mer detaljer i kommande miljokonsekvensbeskrivning, framst
angaende oversvamningsrisker (hogvattennivaer, risker for stdende vatten och flédesstrak vid
skyfall). Med tanke pé den stora andelen hardgjorda ytor i omradet betonar SMHI behovet av inte
bara fungerande dagvattenlosningar, utan ocksa en planering for situationer med mer avrinning
in vad VA-systemet dr dimensionerat for.

Vid planering bor hénsyn tas till framtida klimat. Exempelvis forvantas lufttemperaturen att stiga,
risken for skyfall 6ka och flodena i vattendragen forandras med dndrade nederbordsforhallanden
och snoatillgangar. Det rader osidkerhet kring modellsimuleringar om framtida stormar i Sverige,
inga entydiga resultat finns som pekar pa nidgon 6kning av frekvens eller styrka.

Bemétande: Region Stockholm noterar SMHI:s yttrande. Oversvdmningsrisker kommer att
utredas och beskrivas i jirnvéigsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Aven risker kopplat till
klimatfordandringar, sa som skyfall, kommer att beskrivas.

2.2.5 Solna stad

Solna stad anser att projektet ar positivt for Stockholm som region och att en station vid Odenplan
kommer att forbattra kopplingarna till Roslagsbanan for Solnaborna. Utbyggnaden bor dock ske i
tid for att inte paverka andra pagaende projekt, sd som den nya stationen vid S6dra Hagalund.

Det alternativa etableringsomradet Haga ligger inom eller i direkt angransning till en fastighet dar
fastighetsidgaren presenterat forslag pa exploatering som det nu fors diskussioner om tillsammans
med staden. Solna stad ser det som mojligt att en principéverenskommelse kan komma att tecknas
i nartid och att detaljplanearbete d& kan paborjas for fastigheten. Det ar viktigt att ett tillfalligt
eller permanent markansprak for Roslagsbanans utbyggnad inte far hindra denna exploatering.

Bemotande: Region Stockholm noterar att Solna stad ser positivt pd projektet i stort. Vidare
noterar regionen informationen om forslag pa exploatering vid etableringsomrdde Haga. Om
alternativ Haga blir aktuellt och ndr utredningen av mojliga etableringsomrdden kommit ldngre
ser Region Stockholm fram emot dialog med Solna stad.
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2.2.6 Statens fastighetsverk (SFV)

SFV stodjer utvecklingen av ett robust kollektivtrafiknat i Stockholms norra delar och uppskattar
den kontinuerliga dialogen med Region Stockholm.

SFV har i tidigare samrad foreslagit att tunnelpaslaget skulle placeras norr om Alkistan for att
minska barridreffekten, men accepterar nu att det inleds soder om Universitetet, vilket innebar att
befintligt stationslage forblir oférandrat.

Langs med och i ndarheten av den aktuella sparlinjen forvaltar SFV flera fastigheter. I de norra
delarna av Roslagsbanans forlingning ar SFV den storsta fastighetsidgaren. Projektet behover i det
fortsatta arbetet redogora for hur dessa fastigheter kommer att paverkas av Roslagsbanans
forlangning och minimera eventuellt intrang. Vidare anser SFV att stor vikt ska laggas pa
tunnelpaslagets gestaltning vad géller tunnelmynningen och det betongtrag och de slanter som
kommer att m6ta omgivningen.

Angaende arbetstunnlar och etableringsomraden papekar SFV vikten av att eventuella
luftutbytesschakt i narheten till SFV:s fastigheter utformas noggrant for att skydda
kulturhistoriska varden och minimera storningar for besokare och verksamheter. SFV anger vilka
av deras fastigheter som berors av de foreslagna etableringsomradena vid Universitetet och
Albano. SFV foreslar att etableringsomradet Universitetet placeras sa langt bort som mojligt fran
skyddsvirda trad och att de trad som eventuellt félls ska ersiattas med likvardiga vid aterstéllandet
av ytorna.

Det storre etableringsomradet vid Albano kommer att paverka tva av SFV:s fastigheter. SFV
betonar ocksa att hansyn maste tas till de skyddsvirda traden i detta omrade, s att s ménga som
mojligt bevaras och skyddas under byggtiden.

Vidare vill SFV informera om att det finns ett omridde med militira anldggningar med hogt
kulturhistoriskt virde i eller ndra den nordvistra delen av etableringsomradet Albano. SFV ser
darfor att regionen behover redogora for eventuell paverkan pa dem.

SFV noterar att vibrationer och stomljud kan genereras fran sprangningar och borrningar under
byggtiden for Roslagsbanan. I tidigare projekt, s som Norra lanken, har SFV observerat
siattningsskador pa sina fastigheter. Darfor anser SFV att riskerna for sattningsskador och
sprickbildningar fran sprangnings- och borrningsarbeten bor utredas noggrant i jirnviagsplanen
och den tillhérande miljokonsekvensbeskrivningen. SFV anser att det ar viktigt att genomfora
forbesiktning och vibrationsmétningar for de byggnader som riskerar att paverkas av
sprangningsarbeten.

Dessutom papekar SFV att forandringar i grundvattenforhallandena ocks& maste utredas
noggrant, eftersom dessa kan orsaka skador pa de fastigheter som SFV forvaltar.

Bemotande: Region Stockholm noterar SFV:s yttrande. Region Stockholm ser fram emot
fortsatt dialog med SFV, bland annat for att samrdada kring pdverkan pad fastigheter.
Gestaltning av tunnelmynning, trdg och schakt ingar i projektet och kommer att redogoras for
vid ndsta samrad.

Region Stockholm tackar for information om de militdra anldggningarna av kulturhistoriskt
vdrde. Eventuell pGverkan pa dem, liksom 6vriga kulturvdrden, dr under utredning och kommer
att redovisas i ndsta samrdd. Aven pdverkan pd naturvdrden, sG som skyddsvdrda trédd vid
etableringsomrade Universitetet och Albano, dr under utredning och kommer att redovisas i
ndsta samrad.
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Under byggtiden kommer riktvdrden for sprdangningsinducerade vibrationer i byggnader? att
tillampas, vilket innebdr att en riskanalys tas_fram och sprdngningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kdnslighet. Infor byggarbetena kommer Region Stockholm att se
over var vibrationsmdtare kan behova placeras. Besiktning kommer dven att ske fore och efter
byggarbetena.

Region Stockholm kommer att behandla grundvattenfrdgorna i kommande samrad samt i sin
ansokan till mark- och miljodomstolen om tillstand for vattenverksamhet. Inom ramen for
miljoprévningen kommer en inventering av berorda byggnaders grundldggning samt en
kartldggning av grundvattennivder och floden att genomforas. Undersékningar och
utredningar pdgar inom utredningsomradet for grundvatten for att klargéra vilka objekt som
kan vara kansliga for grundvattenfordandringar. Fore, under och efter byggtiden sker kontroller
och uppfoljningar av omgivningspdverkan, s som mdtning av grundvattennivaer och
sdttningsmdtningar.

2.2.7 Stockholms stad och kommunala bolag

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, fastighetsnimnden,
kulturnamnden, milj6- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndimnden, Norra
innerstadens stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB. Samtliga remissinstanser har
inkommit med ett gemensamt tjansteutldtande enligt nedan.

Stockholms stad ar positiv till att Roslagsbanan forlangs till city i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Stockholms stad anser att Roslagsbanan till city 6kar
kollektivtrafikens attraktionskraft i nordostsektorn och forbattrar tillgangligheten och restiderna i
det regionala trafiksystemet. Projektet har darigenom potential att bidra till stadens mal om
minskad biltrafik och att avlasta stadens vagnat.

Stockholms stad understryker att projektets centrala placering i norra innerstaden medfor att det
kommer att padverka manga manniskors vardag under en lang tid. Detta stéller stora krav pa
hénsyn vid genomforandet. Utbyggnaden beror tva riksintressen for kulturmiljovarden —
Stockholms innerstad med Djurgérden, och Kungliga nationalstadsparken. Stockholms stad anger
att den fortsatta planeringen maste beakta dessa intressen och ta hiansyn till kulturhistoriska
varden i berorda kulturmiljoer.

Val av permanenta arbetstunnlar, sd kallade servicetunnlar, och placering av
ovanjordsanlidggningar maste ske i samrad med staden sé att de inte omajliggor eller forsvarar
framtida stadsutveckling, placeras med héansyn till den allménna VA-anldggningen samt att de
anpassas till gatu- och landskapsrummen.

Mot bakgrund av att de negativa effekter som foljer av tunga transporter pa vignitet anser
Stockholms stad att projektet redan i ett tidigt skede bor utreda hur masstransporterna kan ske pa
ett sa effektivt, sikert och miljovanligt satt som méjligt.

Stockholms stad anser att bade etableringsomrade Albano och Universitetet dr maéjliga under
forutsittning att kontinuerlig samverkan med berorda intressenter genomfors.

Arbetstunnel och etableringsomrade Haga ligger till stor del inom Solna. De delar av omradet som
ar inom Stockholms stad kommer att fordndras vid byggstart. En bedémning av platsen bor darfor
baseras pé de planerade, snarare dn nuvarande, forhallanden. Etableringsytan pa gang- och

2 Svensk Standard SS 460 48 66:2011 Vibration och stdt — Riktvirden for sprangningsinducerade vibrationer i

byggnader
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cykelbron mellan Solna och Stockholm saknar tillfartsvig for fordonstrafik fran Solna, och
tillfarten fran Stockholm kommer att forsvinna nar en park byggs. Detta innebar att tillfarten for
motorfordon till bron kommer att vara borta vid byggstart. Utbyggnaden av Vistra Hagastaden
sammanfaller med byggstarten for Roslagsbanan, vilket skapar behov av samordning mellan
regionen och exploateringsprojektet.

Arbetstunnel och etableringsomrade Bellevue ligger inom riksintressena Stockholms innerstad
med Djurgirden och Kungliga nationalstadsparken. Platsen har hoga natur- och kulturvirden,
samt fungerar som ett vardefullt gronomrade for rekreation. Omradet dr néra bebyggelse med
stora kulturhistoriska varden, inklusive Carl Eldhs ateljémuseum och Paschens malmgard. Det
foreslagna etableringsomradet riskerar att paverka kianslig tomtmark och byggnadsminnen, vilket
kraver begransningar och atgarder for att minimera paverkan. Placeringen kan dven paverka gang-
och cykelbanan langs Roslagsvigen, som ar viktig i bade regionens och stadens cykelplaner. Det ar
viktigt att cykelbanan forblir funktionell under hela byggtiden. Fastigheten Cedersdal 5 utreds for
eventuell renovering till forvaltningsbyggnad. Vid eventuell renovering maste detta samordnas
med utbyggnaden av Roslagsbanan. Arbetstunneln Bellevue medfor direkt konflikt med en viktig
tunnel for Stockholm vatten och avfalls (SVOA) drift och underhéll, denna funktion far inte
paverkas.

Viljer regionen arbetstunnel Klassforestaindaren anser Stockholms stad att transporterna av
massor via spar alternativt pram pa Klara sjo bor utredas. Spar- och sjotransport skulle innebéra
minskade klimatutslapp och minskat buller samt luftféroreningar fran lastbilstransporter.

Etableringsomrade Torsgatan ligger pa en upprustad del av Torsgatan som fardigstilldes med
Citybanan. Cykelstraket vid platsen ar klassat som primaért cykelstrak enligt stadens cykelplan. Om
omradet viljs for etablering, méste det utformas for att inte negativt paverka gang-, cykel- och
motorfordonstrafik samt Sabbatsbergsparken. Etableringsomrade Sabbatsberg ar kansligt ur
kulturmiljésynpunkt, vilket kraver hansyn till kulturhistoriskt vardefull vaxtlighet och trad.

Arbetstunnel och etableringsomrade Johannes ligger under jord och innebar en liten paverkan pa
stadsmiljon vilket ar positivt. Den kénsliga kulturmiljon vid Johannes kyrka kan dock paverkas
negativt av sprangningarna for en ny tunnel. Anldaggandet av arbetstunnel samt anldggandet av
stationen vid T-Centralen kommer att generera omfattande masstransporter i city vilket kommer
att paverka omkringliggande gatunat. Omfattningen av dessa transporter behover fortydligas for
att Stockholms stad ska kunna forsta och bedoma konsekvenserna.

Foredragande borgarradet har adderat att forbattrad kollektivtrafik och minskade restider ar
avgorande for Stockholms héallbara tillviaxt. Projektet Roslagsbanan till city har potential att
minska biltrafiken och avlasta viagnatet samt forbattra kollektivtrafiken. Spardragningen ar dock
komplex och maste genomforas med hiansyn till att boende, stadsmiljo och rekreationsomraden
inte paverkas negativt. Placeringar av arbetstunnlar och ovanmarksanlidggningar méaste samordnas
med staden for att inte hindra stadsutvecklingen samt dven skydda VA-anldggningar och
kulturmiljoer. Projektet ska beakta att kulturhistoriska varden och skyddsvarda trad och arter inte
paverkas negativt.

Ett sirskilt uttalande har darutover lamnats av ett borgarrad for Liberalerna. Liberalerna ar
mycket positiva till forlingningen av Roslagsbanan till city, da det stirker kollektivirafiken och
forenklar resandet mellan norra Storstockholm och stadens centrala delar. Det leder till farre bilar,
kortare restider, avlastning av trafikfloden och ett mer héllbart Stockholm. Partiet betonar dock
vikten av ekonomisk kontroll och transparens fran start for att undvika kostnadséverskridanden
och forseningar. Liberalerna pépekar ocksa att framkomligheten for stockholmare méste
sikerstillas under byggtiden for att minimera stérningar och paverkan pa méanniskor och
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kollektivtrafik. Projektet ar viktigt for den grona omstéllningen, men maste genomforas
ansvarsfullt och med hansyn till skattebetalarnas pengar.

Slutligen har en reservation fran Sverigedemokraterna i Stockholms stads kommunstyrelse
inkommit som foreslar att kommunstyrelsen avslar borgarradsberedningens utlatande. Darutéver
ar Sverigedemokraterna negativa till en forlangning av Roslagsbanan till city. De uttrycker att
projektet 4r komplext och kommer att fordyras samtidigt som restidsnyttor kan ifragasattas. I
stdllet foresprakar partiet att mer medel ska aldggas bastjansteutbudet i form av fler bussavgangar
i Stockholms stads och aterstéllning av borttagna busslinjer i innerstaden.

Bemotande: Region Stockholm noterar Stockholms stads yttrande.

Region Stockholm kommer att ha fortsatt dialog med Stockholms stad angdende bland annat
servicetunnlar och ovanjordsanldggningar och projektets pdverkan pa stadens anldggningar
och planering. Vid ndsta samrdd kommer anldggningens utbredning, utformning och
markansprdk att redovisas mer detaljerat.

Region Stockholm tackar for Stockholms stads synpunkter pa presenterade alternativ for
arbetstunnlar och etableringsomrdaden. Utredning av arbetstunnlar och etableringsomraden
pdagar och Region Stockholm ser fram emot fortsatt dialog med Stockholms stad.

Potentiell paverkan pa riksintressen, bland annat for kulturmiljévdrden samt ovriga kultur- och
naturvdrden utreds inom projektet. Aven pdverkan pd géng, cykel och motorfordonstrafiken
under bygg- och drifttid kommer att utredas och presenteras vid ndsta samrdd.

Vidare noterar Region Stockholm att Stockholms stad understryker att det finns en konflikt med
SVOA:s tunnel. Om arbetstunnel Bellevue dr ett fortsatt aktuellt alternativ kommer projekt
Roslagsbanan till city att hantera detta i dialog med Stockholms stad/SVOA.

Transporter under byggtiden kommer att utredas inom projektet och information om detta
kommer att redovisas 1 ndsta samrdd.

2.2.8 Storstockholms brandférsvar (SSBF)

SSBF anger att etableringsomraden samt arbetstunnlars nedfarter behover planeras sé att
framkomlighet for riddningsfordon fortfarande ar mgjlig. Det bor utredas narmare om de
omraden som tas i ansprak har ndgon paverkan pa trafiksituationen i omradet. Vid eventuella
avstangningar onskar SSBF bli meddelade.

Utrymningssituationen fran narliggande bebyggelse bor ocksa beaktas, sarskilt majligheten till
utrymning via héjdfordon.

SSBF ir positiva till konceptet med servicetunnlar som ansluts till spartunnel via tvartunnlar och

undrar om servicetunneln kommer att stracka sig 6ver hela strickan eller om vissa delar kommer

att utformas annorlunda. Det finns dven fragor kring huruvida servicetunneln kommer att rymma
ett slickfordon, och 6nskemal om utformningen av servicetunneln framgar i vagledning VL2024-

012.

Vidare har SSBF tagit fram en vigledning som beskriver deras kapacitet inom
infrastrukturprojekt, vilket bor beaktas i den fortsatta projekteringen av spartunneln, stationerna
och servicetunneln, for att sdkerstilla en effektiv insats. Det rekommenderas att stationerna
utrustas med plattformsavskiljning for att minska risken for person under tag. Det kan ocksa ge
andra fordelar, sd som begriansad spridning av brand och brandgaser samt forbattrad luftkvalitet
pa stationerna. SSBF gor girna besok pa arbetsplatsen for orientering i arbetstunnlar och
byggplatsen for att forbattra insatsformégan vid eventuella insatser under entreprenadtiden.
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Bemotande: Region Stockholm noterar SSBF:s yttrande. Tillgdnglighet for rdddningsfordon
kommer att sikerstdllas. Paverkan pa trafik under byggtiden dr under utredning och kommer
att redovisas i ndsta samrdd. Region Stockholm tar med sig SSBF:s synpunkter pa utrymning,
plattformsbarridrer samt information om SSBF:s vdgledning i den fortsatta projekteringen.
Region Stockholm ser fram emot fortsatt dialog med SSBF, ddr fragor om servicetunnelns
utbredning tas vidare.

2.2.9 Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM)

SSM anser att en bedomning gillande magnetfiltspaverkan pa allménheten bor genomforas i en
kommande miljokonsekvensbeskrivning.

Bemotande: Region Stockholm noterar Strdlsdkerhetsmyndighetens yttrande. Risker kopplat
till elektromagnetiska falt kommer att beskrivas i jdrnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

2.2.10 Trafikverket

Trafikverket ser positivt pa de nyttor som skapas av Roslagsbanans forlangning till city. Det kravs
ett flertal utredningar och mer kunskap om de beréringspunkter som redogors for i remissen.
Trafikverket ser att Region Stockholm bor sikerstilla de ingdngsviarden till kravstéllningar som
behovs for att skapa tillracklig trygghet i atgdrdens genomforbarhet. Det forutsétter att regionen
och Trafikverket har en fortsatt tit dialog.

Jarnvigsplanen beror Virtabanan, Norra ldnken, framtida Ostlig forbindelse, Roslagsbanan och
Citybanan som ar riksintressen for kommunikation.

Trafikverket rekommenderar att regionen tar fram PM beroringspunkter som beskriver de platser
dar Roslagsbanan beror Trafikverkets anldggningar. Trafikverkets lyfter att regionen kommer att
behova beskriva hur projektet paverkar Trafikverkets anldggningar. Det kan till exempel rora sig
om vibrationer, sattningar och grundvattenpaverkan. Det kan dven handla om vilka eventuella
skyddsatgarder som kan behovas av el- och trafiksdkerhetsskal.

Angaende foreslagen sparlinje och stationslagen ar det viktigt att de plankartor som tas fram visar
var Trafikverkets anldggningar befinner sig i forhallande till tankt huvudtunnel samt arbetstunnlar
for Roslagsbanan. Aven fastighetsgrinser samt skyddszoner som anger administrativa grianser
runt Trafikverkets anldggningar ska beskrivas.

Vidare pépekas att det saknas en beskrivning av hur Roslagsbanans strackning paverkar Norra
linken. Dessutom bor en konsekvensbeskrivning av att det gar farligt gods pa Vartabanan tas
fram, samt en allméan beskrivning av paverkan pa denna bana.

Nar det géller Citybanan papekas att det finns risk for trafikstorningar under bade byggnationen
av Roslagsbanan och dess framtida drift. Dessa risker och deras konsekvenser bor utredas vidare.

Sakerhetskoncept, gemensam utrymning, kapacitet i bytespunkten, brandgashantering och
ventilation ar centrala fragor som behover utredas noggrant for bade Odenplan och T-Centralen.
Vid T-Centralen bor sarskilt beaktas hur Roslagsbanans station paverkar Citybanans station.
Ventilation ar en central friga, d& stora mangder nitrosa gaser kan uppsta vid sprangningar och
fran dieselfordon. Det kravs en verifierad ventilationslosning med effektiva metoder for
gasbortledning, och ansvarsfragan kring ventilationsanlaggningar méste klargoras.

Gallande alternativen for arbetstunnlar och etableringsomraden stéller Trafikverket ett antal
fragor kopplat till alternativ Haga. Trafikverket betonar vikten av att hantera Citybanans
skalskydd och larmsystem for att forhindra obehorig atkomst. En riskanalys av personséikerhet och
trafikstopp bor upprittas pa grund av den langvariga byggtiden.
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Trafikstorningar kan uppsta under bade byggnation och drift, vilket kan paverka
pendeltagstrafiken.

Hantering av spillvatten ar en viktig ansvarsfraga, och stora méangder massor kommer att
transporteras genom arbetstunneln. Konsekvenser av dessa transporter, inklusive miljopaverkan
och risker for skador, méste beaktas. Brandrisker fran entreprenadfordon och material behéver
ocksa hanteras for att minimera paverkan pa pendeltdgstrafiken och omkringliggande
infrastruktur.

Transport av farligt gods kraver noggrann planering for att identifiera och hantera risker.
Paverkan av Vartabanans spar och Essingeleden, samt fragor kring parkering och
materialforvaring vid tunnelmynningen, méste utredas. Utbildning av operativ personal ar
nodvindig for att sdkerstilla att alla tillfalliga 16sningar och rutiner hanteras korrekt.

Trafikverket noterar att alternativ Bellevue endast innebar en mindre paverkan pa Trafikverkets
anldaggningar.

Forutsattningarna for alternativ Klassforestdndaren och den igenpluggade arbetstunneln vid
Torsgatan bor utredas och vattendomar och underhéllsskyldigheten bor konsekvensbeskrivas. Det
rekommenderas att noggrant utviardera korsningspunkter mellan arbetstunneln och Citybanan,
inklusive bergtackning och risker for paverkan pa Citybanan. En kinslighetsanalys av
tunnelbotten och spanningsfiltet kring tunnlarna bor genomforas for att sikerstilla en sidker och
effektiv planering.

De avtal som kan vara aktuella i det fortsatta arbetet ar finansieringsavtal och genomférandeavtal.
Om ledning behover korsa jarnvagen eller passera Trafikverkets mark kravs att ett avtal tecknas
med Trafikverket. I det fall Roslagsbanan péaverkar Trafikverkets fastighet kan det finnas behov av
servitutsavtal.

Bemotande: Region Stockholm noterar Trafikverkets yttrande. Region Stockholm instimmer 1
att det finns flera beréringspunkter med Trafikverkets anldggningar och att projektet innebdr
paverkan pa riksintressen for kommunikation. Regionen dmnar ha fortsatt dialog med
Trafikverket.

Mer detaljerad information och underlag om exempelvis projektets paverkan pa Trafikverkets
anldggningar kommer att presenteras vid ndsta samrad, ndr utredningarna kommit ldngre.
Paverkan s som vibrationer, sdttningar och grundvattenpdverkan kommer att behandlas i
ansokan till mark- och miljodomstolen om tillstnd for vattenverksamhet. Aspekter sG@ som
utrymning och ventilation utreds inom ramen for projektet.

Berorda riksintressen for kommunikation kommer att hanteras i jarnvdagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Aven aktuella skyddsdtgdrder kommer att behandlas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Arbete med plankartor pagar och kommer att redovisas vid ndsta samrad, ddr bland annat
markansprdak inklusive skyddszon redovisas samt aktuella korsningspunkter. Aven paverkan pa
trafik under byggtid kommer att beskrivas vid ndsta samrad.

Region Stockholm tackar for Trafikverkets synpunkter om paverkan pa Odenplan och
T-Centralen samt for synpunkter pa de presenterade alternativen for arbetstunnlar och
etableringsomradden. Regionen tar med sig detta i den pagdende utvdrderingen av alternativ for
arbetstunnlar och etableringsomraden, i fortsatt projekteringsarbete samt i fortsatta dialoger
med Trafikverket. Aven aktuella avtalsfrdgor diskuteras i vidare dialoger med Trafikverket.
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2.2.11  Taby kommun

Taby kommun anser att samradsunderlagets beskrivning av konsekvenserna under byggtiden, i
form av bland annat buller, vibrationer och stomljud fran sprangningar och borrningar under jord
samt byggtrafik, behover kompletteras med en beskrivning av hur resenérer till och fran
nordostsektorn paverkas av en lingre avstangning med ersiattningstrafik. Dessa aspekter dr viktiga
att inkludera i den kommande sociala konsekvensanalysen samt den effekt- och konsekvensanalys
som samradsunderlaget anger ska tas fram. Kommande underlag avseende Roslagsbanan till city
behover ocksa tydliggora hur projektet kommer att hantera ersattningstrafiken niar Roslagsbanan
stangs av.

Bemotande: Region Stockholm noterar Tdby kommuns yttrande. Potentiella effekter och
konsekvenser pa befintliga resendrer, liksom ersdttningstrafik under Roslagsbanas
avstdngning, kommer att utredas inom projektet och mer information kommer att presenteras
vid ndsta samrad.

2.2.12  Vallentuna kommun

Vallentuna stodjer projektet Roslagsbanan till City. En forlangning av Roslagsbanan okar
tillgdngligheten och kollektivtrafiken mellan Stockholm och nordostsektorn. Satsningen gynnar
béade bostadsbyggande, arbetsmarknad och méjligheten till ett héllbart resande samt avlastar
tunnelbanans Roda linje. Med utgangspunkt fran 6verenskommen funktion, tid och ekonomi har
kommunen inga synpunkter pa foreslagen sparlinje, stationslagen och arbetstunnlar. Vid val av
etableringsomrade vid Universitetet och Albano ar det viktigt att beakta att storningar pa
Roslagsvigen kan minimeras, framfor allt om dessa sker samtidigt som reducerad trafik och
ersattningstrafik pa Roslagsbanan.

Bemotande: Region Stockholm noterar att Vallentuna kommun dr positiva till Roslagsbanan
till city. Projektet strdvar efter att minimera pGverkan pa trafik pa Roslagsvdgen. Trafik under
byggtid kommer att hanteras och utredas inom projektet och mer information kommer att
presenteras vid ndsta samrad.

2.2.13  Osteraker kommun

Osterdkers kommun stéder projektet och har inga invindningar mot sparlinje, stationslige,
arbetstunnlar eller etableringsomraden. En forlingning av Roslagsbanan okar tillgdngligheten,
starker kollektivtrafiken i nordostsektorn, gynnar bostadsbyggandet, arbetsmarknaden och
héllbart resande. Investeringen ses som positiv for bade den lokala och regionala utvecklingen.

Kommunen ser positivt pa att ett brett samrad genomfors och att méjliga alternativ studeras for
att undvika stor paverkan pa 6vriga varden i omradet, s som kultur- och naturviarden samt trafik.

Nar det géller arbetstunnlar och etableringsomréaden ar det av yttersta vikt att funktionalitet,
tidplan och kostnadseffektivitet uppratthalls. Vidare bor trafikstorningar pa Roslagsviagen
minimeras, sarskilt om dessa intraffar samtidigt som trafikreduktioner pa Roslagsbanan.

Bemdétande: Region Stockholm noterar att Osterdker kommun dr positiva till Roslagsbanan till
city. Utredning av arbetstunnlar och etableringsomraden pagar och valda alternativ kommer
att redovisas vid ndsta samrdd. Aven anldggningens utbredning, utformning och markansprdk
kommer att redovisas mer detaljerat i ndsta samrdad. Projektet strdvar efter att minimera
paverkan pa trafik pa Roslagsvagen. Trafik under byggtid kommer att hanteras och utredas
inom projektet och mer information kommer att presenteras vid ndsta samrdad.
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2.3 Samrad med foreningar, foretag,
fastighetsagare och dvriga intressenter

Nedan redovisas en sammanstillning av inkomna yttranden fran berorda foreningar och 6vriga
intressenter. Yttrandena f6ljs av Region Stockholms bemotanden (kursivt).

Foljande foreningar och ovriga intressenter har lamnat yttanden:

e AB Invest AS

e Afa Fastigheter

e Akademiska hus

e Alecta Fastigheter

e Arlandabanan infrastructure (AIAB)

e Axfast

e Brf Humleboet 17

e Brf Lilla Bantorget

e Brf Munin 2

e BrfTorsgrand 4

e Carl Eldhs Ateljémuseum

e Castellum

e Danderyds villadgareforening

¢ E.ON Energidistribution AB

e Ellevio AB

o Fastighetsaktiebolaget Folkets hus i Stockholm samt Kungslagern Holding AB
e Forbundet for Ekoparken

e Foreningen Ostermalm

e Gamla Livforsakringsaktiebolaget SEB Trygg Liv
e Hufvudstaden AB

o KLP

¢ Koloniféreningen Séderbrunn

¢ Kungliga Djurgardens Forvaltning (KDF)

e Kungliga skogs- och lantbruksakademien (KSLA)
¢ Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH)

o Lilla Frescati koloniforening

e Locum

e S:t Johannes forsamling och Stockholms katolska stift
e Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)

¢ Skanova AB

e SPF seniorerna

e Stockholm Exergi

e Stockholm trio

e Stockholm Vatten och Avfall

e Stockholms livsmedelshandlarforening

e Stockholms universitet

¢ Svenska kyrkan, Stockholms stift

¢ Synskadades riksférbund Stockholm Gotland

e Telia Sverige AB

e Vattenfall Eldistribution AB
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2.3.1 AB Invest AS

AB Invest AS, Fastighetsaktiebolaget Folkets Hus i Stockholm, Kungslagern Holding AB,
Castellum AB, AFA Fastigheter och Bonnier Fastigheter AB har inkommit med ett gemensamt
yttrande. De dger tillsammans ett stort antal fastigheter pa eller i anslutning till Torsgatan.

AB Invest AS beskriver situationen nir Torsgatan anvandes som etableringsomrade for Citybanan.
Etableringsomradet tog upp mycket plats och gjorde att manga undvek omradet samt medforde
stora tidsforluster for leveranser, taxi och bilar pa grund av att endast ett korfalt var 6ppet.

Sedan projektet Citybanan avslutades och etableringsomrédet forsvann har Stockholms stad gjort
stora investeringar for trivsel och trygghet i omradet och genomfort en upprustning med bland
annat en bred trottoar, nya breda cykelbanor och nyplanterade trad. Till f6ljd av det har dven det
kommersiella utbudet i markplan 6kat. Det har medfort att Torsgatan blivit bade vackrare,
trivsammare och haft en positiv utveckling kring trygghet och ett minskat antal brott.

Erfarenheter fran Citybanan gor att fastighetsdgarna vet vad ett etableringsomrade och
arbetstunnel pa Torsgatan innebar, vilket ar att gatan blir en otrygg och oattraktiv plats som
manniskor och foretag undviker, samt stora trafikstorningar. De ar positiva till satsningar for
infrastrukturen i regionen och dr medvetna om att det kraver platser for etablering men om
alternativ Torsgatan viljs star de nu infor &nnu en lang byggperiod med stora storningar. De stora
satsningar som gjorts for att skapa trygghet och trivsel riskerar att vara forgives.

Fastighetsidgarna uttrycker oro for omradets utveckling och vill att regionen noga 6verviger en
annan losning for etablering och arbetstunnel.

Bemotande: Region Stockholm noterar namnda fastighetsdgares gemensamma yttrande.

Region Stockholm tar med sig synpunkterna i fortsatt utvdirdering av alternativ for
arbetstunnlar och etableringsomraden. Utredning av arbetstunnlar och etableringsomraden
pdagar och valda alternativ kommer att redovisas vid ndsta samrdd.

Om alternativ Klassforestandaren med tillhorande etableringsomrade pa Torsgatan blir aktuellt
kommer erfarenheter fran tidigare genomforda projekt att anvdndas. Projektet strdvar efter att
minimera pdverkan pa trafik vid ett eventuellt etableringsomrade pa Torsgatan. Detta kommer
att redovisas vid ndsta samrdd. Sociala konsekvenser, sG som pdverkan pa trygghet och
tillganglighet, kommer att beskrivas i den sociala konsekvensanalysen som kommer att tas fram
inom ramen for jarnvdgsplanen.

2.3.2 Afa Fastigheter

Afa Fastigheter dger en fastighet vid Torsgatan. Dar bedriver de ett plandrende som berdknas bli
antaget under viren 2025. Detaljplanen avser byggnation av ett nytt bostadskvarter med cirka 300
lagenheter. En infart och tillganglighet for storre lastfordon fran Torsgatan ar en nodvandighet.

Afa Fastigheter ser ett stort behov av att arbetena samordnas och att etableringsomradet vid
Torsgatan minskas betydligt i utbredning. Afa Fastigheter kan inte utldsa av underlaget om
Torsgatan kommer stdngas i sin helhet och behover samordna tidplanerna da deras nyproduktion
kommer innebira en restaurang i bottenplan mot Torsgatan. Oppnandet av denna restaurang kan
inte ske nir Torsgatan ar stiangd.

Sammanfattningsvis har Afa Fastigheter inget att erinra pa forlangningen av Roslagsbanan men
bedomer att samordning av byggtransporter och floden till kommande byggetablering och
blivande restaurang behover samordnas.
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Bemotande: Region Stockholm noterar Afa Fastigheters yttrande. Arbete pagar med att
analysera och utvdrdera presenterade alternativ for arbetstunnlar och etableringsomraden.
Valda alternativ for arbetstunnlar och etableringsomraden kommer att redovisas vid ndsta
samrdd. Om alternativ Klassforestandaren blir aktuellt, kommer en mer detaljerad utbredning
av aktuella etableringsomrdaden att redovisas vid ndsta samrddstillfille. Regionen ser da fram
emot dialog for att samordna eventuella fragor kopplat till byggtiden.

2.3.3 Akademiska Hus

Akademiska Hus uppméarksammar vikten av goda kommunikationer till framf6r allt Stockholms
universitet, KTH och Forsvarshogskolan, som paverkas av dragningen av Roslagsbanan till city
och nedliggningen av Ostra station. En nedl:iggning av Stockholms 6stra paverkar forutom KTH
och Forsvarshogskolan #ven andra verksamheter kring Ostra station.

Akademiska Hus anser att vidare utredning behdver ta hinsyn till kompensation for nedlagd Ostra
station, larositenas framtida expansionsmojligheter, befintliga verksamheter och teknisk
infrastruktur, Roslagsbanans barridreffekt, forutsiattningar for koppling mellan larosétena i
Stockholm f6r ging, cykel och kollektivtrafik.

For att sdkerstilla en hallbar infrastruktur for larosatena ar det nodvéndigt med en ny station i
Albano. Larosiatena samverkar och det finns ett stort behov av koppling mellan dem. Akademiska
Hus pépekar att Roslagsbanans dragning till city inte far forsdmra eller hindra dessa kopplingar,
utan i stéllet utveckla dem, vilket en station i Albano skulle gora. Akademiska Hus lyfter ocksa den
delvis nya stadsdelen Albano-Kréftriket, som kommer fortsitta att vixa de kommande aren.
Darfor ar en bittre kollektivtrafikkoppling dn dagens bussforbindelse nodvandigt i framtiden.

Akademiska Hus noterar att en station i Albano tidigare har studerats och valts bort pa grund av
tekniska svarigheter samt hog kostnad i forhallande till resenarsnyttor. Akademiska Hus menar att
en ny utredning behover tas fram for ett stationsldge i Albano som grundar sig pa den nu beslutade
sparlinjen och dess omgivningar. De konstaterar ocksa att de parallella detaljplaneprocesserna ar
betydelsefulla for omradet och undrar hur Stockholms stad ser pa barridreffekten mellan Albano
och Nationalstadsparken.

Vartabanan under Albano ar forberedd for att i framtiden mojliggora dubbelspar och
stationsplattform om persontrafik tas i bruk pa Vartabanan, vilket skulle knyta samman
Stockholms universitet, KTH och Karolinska Institutet. Att planera f6r en omstigning mellan
Roslagsbanan och Vartabanan vid Albano ar avgorande for att inte omdjliggora utveckling av den
sparbundna trafiken som binder samman staden pa det vis som projektet Roslagsbanan till city
avser.

Akademiska Hus lyfter vikten av att kollektivtrafiken och cyklisters framkomlighet prioriteras och
bibehalls under bade etablering, byggtid och fardig 16sning. Det géller sarskilt den akademiska
landsvigen som binder samman Campus KTH, Campus Albano och Campus Frescati 6ster om
Roslagsbanan. De papekar ocksa att det i dag finns stora utmaningar med trafikbarridrerna runt
Roslagsvigen och Roslagsbanan.

Det finns en stor risk att fastigheterna pa Campus Albano, Campus KTH och Campus Frescati
paverkas negativt under arbetet med Roslagsbanan till city. I fastigheterna pagar forskning som
riskerar att paverkas negativt eller omgjliggoras péa grund av stomljud, buller, vibrationer,
elektromagnetiska filt eller andra stérningar. Samradsunderlaget ar inte tillrackligt detaljerat for
Akademiska Hus att yttra sig om konsekvenserna under byggtiden och driften. Akademiska hus
informerar om att under stora delar av Campus Albano och Campus KTH finns omfattande
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marklager for hallbar leverans av viarme och kyla som stricker sig cirka 350 meter under
markniva.

Akademiska Hus anser att etableringsomrade Universitetet inte ar ett mgjligt etableringsomrade
for Roslagsbanan, da det planeras ett omfattande renoverings- och ombyggnationsarbete for Sodra
huset de kommande tio aren. Renoveringen kommer ta storre delar av parkeringsplatsen i
ansprak.

Akademiska Hus stéller sig i huvudsak positiv till etableringsomradet vid Albano under
forutsittning att in- och utfart sker i omradets norra dnda och informerar att det i dag inte ar
mojligt att svinga vinster och soderut frin omradet. Mot Roslagsvigen kommer ett insynsskydd
kravas for att minska paverkan pa verksamheterna i Kriftriket och Frescati Hage och for det
regionala cykelstraket langs Roslagsvagen. Omradet innefattar dven flera storre viktiga trad som
behover skyddas under en eventuell etablering. Akademiska Hus papekar aven att ett eventuellt
etableringsomrade forutsitter marknadsmassig ersittning vid upplatelse av mark.

Vid etableringsomrade Haga papekar Akademiska Hus att tunnelmynning och trafikrorelser
kommer péverka Campus Solna. Atgirder behver vidtas for att sikerstilla kopplingen till bade
Stockholm och Solna via Tomtebodavégen.

Akademiska Hus informerar om den planerade gang- och cykelbron mellan Albanovigen och
Bellevue. Vid ett etableringsomrade vid Bellevue behover gang- och cykelbrons dragning,
grundlaggning och konstruktion beaktas.

Slutligen vill Akademiska Hus belysa att omstigning mellan Roslagsbanan och tunnelbanans Réda
linje kan ske exempelvis vid station Universitetet. En forbattrad omstigningspunkt mellan de tva
transportmedlen samt bussarna behover utformas effektivare och mer attraktiv &n dagens 16sning,
vilket dven innefattar en battre busstorgslosning én i dag.

Bemotande: Region Stockholm noterar Akademiska Hus yttrande.

Region Stockholm noterar att Akademiska Hus understryker vikten av ett stationslage vid
Albano, bland annat for att sdkerstdlla en god tillgdnglighet till Stockholms universitet,
Forsvarshogskolan och KTH. Som Akademiska Hus skriver sd har ett stationsldge vid Albano
tidigare utretts inom lokaliseringsutredningen och valts bort pd grund av tekniska svdrigheter.

Vidare noterar Region Stockholm Akademiska Hus synpunkter kring framtida mojligheter for en
omstigning mellan Roslagsbanan och Virtabanan. Det dr ndgot som ligger utanfér ramen for
projektet Roslagsbanan till city.

Region Stockholm for samrdad med Stockholms stad kontinuerligt under projektet, ddir det bland
annat fors dialoger kring pagdende detaljplanerprocesser och potentiell paverkan pa stadens
anldggningar.

Roslagsbanan till city arbetar for att minimera pdverkan pa gdang, cykel och kollektivtrafik
under bygg- och drifttid. Paverkan pa trafik dr under utredning och kommer att redovisas vid
ndsta samrad.

Omgivningspaverkan som exempelvis stomljud, buller, vibrationer, elektromagnetiska fdlt
utreds inom ramen for projektet. Genomfort samrad syftade till att redovisa planerad sparlinje,
stationer samt alternativ for arbetstunnlar och etableringsomraden. Vid ndsta samrad har
utredningarna kommit ldngre och omgivningspdverkan kommer da att redovisas.

Region Stockholm tackar for Akademiska Hus information samt synpunkter pda presenterade
alternativ for etableringsomrdden. Det noteras ocksa att Akademiska Hus uppger att
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alternativet etableringsomrade Universitet inte dr mojlig. Utredning av arbetstunnlar och
etableringsomrdden pagdr och Region Stockholm ser fram emot fortsatt dialog med Akademiska
Hus.

2.3.4 Alecta Fastigheter

Alecta Fastigheter dger fastigheter i omradet. Bolaget ser positivt pa planens huvudsakliga syfte att
skapa en tillforlitlig och kapacitetsstark kollektivtrafik mellan city och Stockholms regionala
kirnor i norr.

Alecta Fastigheter framfor att samradshandlingarna ar inkonsekventa och att information saknas
vilket gor att det inte gar att gora en fullstindig och rattvis utviardering av jirnvagsplanens
paverkan pa fastigheterna. Ur handlingarna framgar inte jairnviagsanldaggningens utbredning, hur
genomforandet ar tankt att ga till, markansprak som kréavs, hur trafiken till och fran bygget ar
tankt att hanteras, information om placering av ventilationstorn och hur de paverkar luftkvalitet,
buller och eventuell spridning av fororeningar.

Alectas fastigheter informerar om att deras fastigheter ligger utmed den planerade utbyggnaden
och kommer att paverkas av den. Utifran handlingarna bedéms den negativa paverkan pa
fastigheterna och hyresgésternas verksamheter vara som storst under anlaggningsfasen, men dven
den fardiga anldggningen bedoms kunna ge negativ paverkan.

Vid fastigheten Terminalen 3 begér Alecta Fastigheter att Region Stockholm maste visa hur stabila
grundvattennivaer ska sikerstéllas bade under genomférandet och vid fardig anlaggning.

Under byggtiden finns det risk for att 6kade transporter som orsakar kobildning och begriansad
framkomlighet i ndromrédet vilket kan ha negativ paverkan pa verksamheterna i Alectas
fastigheter. Alecta Fastigheter ber darfor Region Stockholm att tydligt redovisa hur
byggtransporter kommer att hanteras sa att paverkan och skada pa leveranser och tillganglighet
minimeras.

Pa fastigheten Terminalen 3:1 finns tillgang till skyddsrum som behover sikerstillas. Region
Stockholm behdver visa hur tillgdngen till skyddsrummet och dess tekniska funktioner ska
sakerstillas under byggtiden.

Tva fastigheter ligger i direkt anslutning till etableringsomrade och arbetstunnel alternativ
Johannes. Det riskeras att paverka fastigheterna pé olika sitt och dtgarder kommer att kravas for
att minimera skador och storningar. Alecta Fastigheter anger att Region Stockholm behover
redovisa de atgarder som planeras for att begransa storningar och risker som trafikpaverkan fran
alternativ Johannes genererar. Aven en noggrann utredning av brandsikerheten krivs samt
utredning for att sikerstilla att brandrisken inte 6kar pa grund av etableringen.

Alecta fastigheter redogor i sitt yttrande for var deras fastigheter ar beldgna och vad de innehaller
for verksamheter. De understryker att flera byggnader ar kansliga for bade
grundvattenférandringar och vibrationer fran exempelvis sprangning och borrning. Region
Stockholm behover redovisa att byggnadens grundlaggning och stabilitet inte paverkas negativt av
byggnation eller vid fardig anldggning. Regionen behover dven visa hur vibrationsnivaer
minimeras samt lampliga skyddsatgéirder for att sikerstilla fastighetens stabilitet samt hur
grundvattenpaverkan ska undvikas under bade byggtid och vid fardig anldggning.

Avslutningsvis bedomer Alecta Fastigheter att alternativ Johannes medfor avsevart storre risker
an alternativ Klassforestdndaren. Alecta Fastigheter forvintar sig en fordjupad dialog med Region
Stockholm och begir dels kompletterande utredningar av risker och paverkan, dels tydliga
skyddsatgérder for att minimera skaderisk och storningar. De begér dven en redovisning av
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anlaggningens utbredning och omfattning under genomforande och vid fardig anldggning. Alecta
Fastigheter ser fram emot en vidare dialog i det fortsatta arbetet med planeringen av
Roslagsbanan till city.

Bemotande: Region Stockholm noterar Alecta Fastigheters yttrande. Foreliggande samrdad och
tillhérande samradshandling syftade till att redovisa planerad sparlinje, stationer samt
alternativa ldgen for arbetstunnlar och etableringsomrdaden. Arbetet med jdrnvdgsplanen och
miljoprévningen dr 1 ett relativt tidigt skede och manga utredningar pagar. Vid nésta samrad
kommer bland annat jdrnvdgsanldggningens utbredning och markansprak redovisas mer
detaljerat. Aven omgivningspdverkan sé som buller och luftkvalitet, inklusive skyddsdtgdrder
samt pdverkan pa trafik (under bygg- och drifttid) kommer att utredas vidare.

Under byggtiden kommer riktvdrden for sprdangningsinducerade vibrationer i byggnader att
tillimpas, vilket innebdr att en riskanalys tas fram och sprdngningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kénslighet. Infor byggarbetena kommer Region Stockholm att se
over var vibrationsmdtare kan behova placeras. Besiktning kommer dven att ske fore och efter
byggarbetena.

Vidare kommer Region Stockholm att behandla grundvattenfragorna i kommande samrad samt
1 miljoprovningen och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Inom ramen for miljoprovningen
kommer en inventering av berérda byggnaders grundldggning samt en kartldggning av
grundvattennivder och floden att genomforas. Undersokningar och utredningar pagar inom
utredningsomrdadet for grundvatten for att klargora vilka objekt som kan vara kdansliga for
grundvattenfordndringar. Fore, under och efter byggtiden sker kontroller och uppféliningar av
omgivningspdverkan, sa som mdtning av grundvattennivder och sdttningsmdtningar.

Region Stockholm tackar for information om bolagets fastigheter samt skyddsrummet.

Synpunkterna kring alternativ Johannes respektive alternativ Klassforestandaren noteras. Om
alternativ Johannes blir aktuellt, kommer en mer detaljerad utbredning av aktuella
etableringsomrdden att redovisas vid ndsta samrddstillfille. Nar utredningarna kommit ldngre
ser Region Stockholm fram emot fortsatt dialog med Alecta Fastigheter.

2.3.5 Arlandabanan Infrastructure (AIAB)

AJAB ager jarnvagsanlaggningen Arlandabanan och ar nyttjanderattshavare till plattform 1 och 2
pa Stockholm Central. Yttrandet har tagits fram i samrad med A-Train AB som driver
flygpendeltrafiken mellan Stockholm Central och Stockholm-Arlanda flygplats under namnet
ArlandaExpress samt ar infrastrukturforvaltare for jairnvagsanlaggningen enligt koncessionsavtal
med AIAB.

AIAB har nyttjanderétt till spar och anldaggningar for tigtrafik inom fastigheterna Terminalen 3,
Mentorn 1, Norrmalm 5:3, spar 1 och 2 genom avtal med Trafikverket. AIAB péapekar att plattform
och anldggningar inom detta omrade dgs av AIAB och nyttjas av A-Train. Det innebar att savil
AIAB som A-Train maste underrattas nar det géller eventuella storningar inom sparomradet som
kan berora dess anlaggningar. Flygpendeltrafiken drivs med hog frekvens och tidspassning och
Arlandabanan dr dirmed mycket kéinslig for storningar.

I dagsliaget papekar AIAB att det ar svart att bedoma om och i vilken omfattning utbyggnaden kan
paverka Arlandabanan. Okade transporter under byggtiden riskerar att orsaka kobildning och
begransad framkomlighet i niromradet kring Stockholm Central vilket skulle ha en negativ
paverkan pa verksamheterna i fastigheten. Det giller sirskilt tilltride till Ostra Jirnvigsgatan 15.
ATAB noterar att det ungefarliga etableringsomradet vid Torsgatan ser ut att ligga 6ver det
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sparomrade som i huvudsak nyttjas for flygpendeltrafiken. ATAB 6nskar ett klarlaggande kring
etableringsomradets omfattning och utgar ifran att det inte kommer att paverka sjilva
sparomradet. Roslagsbanans forlangning till city innebar att ytterligare en tunnel ska dras i
omradet kring Stockholm Central. Omradet ar sattningskénsligt och det ar av storsta vikt att nya
tunneldragningar som maste ske och tillhérande grundvattenbortledning inte paverkar omradet
for Arlandabanan, AIAB och A-Trains nyttjanderitter.

I 6vrigt kommer ATIAB och A-Train yttra sig ndrmare i detalj om det klarldggs under processens
gang att Arlandabanan och/eller AIAB samt A-Trains verksamhet paverkas mer direkt.

Bemotande: Region Stockholm noterar AIAB:s yttrande. Det noteras dven att A-Train vill bli
underrdttade vid kommande samrad. Om alternativ Klassforestandaren med tillhorande
etableringsomrdde Torsgatan blir aktuellt kommer en mer detaljerad utbredning och
markansprdk redovisas vid ndsta samrad. Etableringsomradet dr i dagsldget inte planerat att
ga in 6ver sparomrddet.

Region Stockholm kommer att behandla grundvattenfrdgorna i kommande samrad samt i sin
ansokan till mark- och miljodomstolen om tillstand for vattenverksamhet. Inom ramen for
miljoprovning kommer en inventering av berorda byggnaders grundliggning samt en
kartldggning av grundvattennivder och floden att genomforas. Undersékningar och
utredningar pdgar inom utredningsomrdadet for grundvatten for att klargéra vilka objekt som
kan vara kansliga for grundvattenfordndringar och sdttningar. Fore, under och efter byggtiden
sker kontroller och uppfoljningar av omgivningspaverkan, sG som mdtning av
grundvattennivder och sdattningsmdtningar.

I ndsta samrad kommer jarnvdgsanldggningens utbredning och markansprdk redovisas mer
detaljerat. Region Stockholm ser fram emot att ta del av AIAB:s synpunkter dven vid detta
tillfille.

2.3.6 Axfast

Axfast dger sex fastigheter inom och en strax utanfor det omrade som i samriadshandlingen
benamns “omréade under jord for mgjliga anslutningar av arbetstunnlar for station”, i anslutning
till T-Centralen.

Axfast papekar att marken pa fastigheterna Stockholm Bryggmastaren 5-7, Boken 6 och Pilen 18 ar
siattningsbenégen och att grundldggning har skett med triapalar. Byggnaderna pa fastigheterna ar
inte grundforstirkta. Fastigheten Stockholm Skotten 6 har sju vaningar under mark. Fastigheterna
Stockholm Torgvagen 7 och Stockholm Bryggmastaren 5-7 rymmer hotell. For fastigheten
Stockholm Skotten 6 finns planer for hotell.

Axfast menar att ett projekt av den hir typen och i det aktuella omradet vicker manga fragor som
maéste besvaras. Region Stockholm behover méta sattningstakten pa Axfasts fastigheter, dar Axfast
redan har noterat problem fran tidigare tunnelprojekt, for att undvika ytterligare paverkan fran
grundvattenbortledning. Det dr avgorande att hantera grundvattenfragor tidigt i processen for att
skydda kansliga byggnader.

Samréadsunderlaget ger inte tillracklig information om potentiella tgidrder inom omradet, vilket
forsvarar mojligheterna att bedoma paverkan i form av buller, sarskilt nattetid, vilket kan stora
hotellverksamheten. Dessutom kraver fastigheten Stockholm Skotten 6, som har sju vaningar
under mark, sérskild hansyn. Axfast planerar ocksa att installera bergvarme pa fastigheterna, och
onskar att det beaktas i den framtida planeringen. Axfast foredrar att tunnelstrackningen fors ut
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mot Sveavigen for att i sa stor utstrackning som mdjligt hamna under Sveaviagen, Hotorget och
Sergelgatan.

Med hansyn till att Axfast dger flera fastigheter som sarskilt kan beroras av projektet ser Axfast att
det finns flera fordelar med ett tatare informationsutbyte mellan dem och Region Stockholm.
Axfast begir darfor att Region Stockholm planerar in regelbundna méten med dem for att utbyta
information om projektets framskridande och hur det paverkar deras fastigheter.

Bemotande: Region Stockholm noterar Axfasts yttrande och tackar for information om
aktuella fastigheter. Utredningsarbete pagar och detaljer avseende exempelvis bullerpaverkan
och pdverkan under byggtiden kommer att redogoras for i néista samrdd. Aven anliggningens
utbredning, utformning och markansprak kommer att redovisas mer detaljerat i ndsta samrad.

Vidare kommer Region Stockholm att behandla grundvattenfrdgorna i kommande samrad samt
1 miljéprovningen och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. En grundlig inventering av
berorda byggnaders grundldggning samt en kartldggning av grundvattennivaer och floden
kommer att genomforas.

Undersokningar och utredningar pdgar inom utredningsomrddet for grundvatten for att
klargora vilka objekt som kan vara kdansliga for grundvattenfordndringar. Tdtning av tunnlar,
schakt och betongkonstruktioner kommer att ske. Vid behov kan skyddsatgdrder som infiltration
utforas for att motverka skadlig grundvattennivasdankning. Fore, under och efter byggtiden
kommer kontroller och uppfoljningar av omgivningspdverkan genomforas. Exempelvis kommer
sdttnings- och grundvattennivamdtningar att ske utifrdn ett kontrollprogram som tas fram i
samrad med tillsynsmyndighet.

Information om planer pad installation av bergvdrme noteras. Ndr utredningarna kommit lingre
ser Region Stockholm fram emot fortsatt dialog med Axfast.

2.3.7 Bostadsrattsforeningen Humleboet 17
Bostadsrittsforeningen Humleboet 17 ser positivt pa regionens ambitioner att utveckla och
forstiarka kollektivtrafiken. Foreningens fastighet med 140 ldgenheter ligger i kulturklassade
byggnader.

Stockholms stad har under flera ar utfort sprangningar i narheten av fastigheten, bade rakt under
och en bit bort. I samtliga fall har sprangningarna paverkat deras byggnader. Sprickor av
allehanda slag har uppkommit, maéleri i trapphusen ha spruckit och infrastrukturen for vatten,
avlopp och gas har paverkats med sprickbildning som f6ljd.

Det har visat sig att sprangningarna for Grona linjens forlangning ibland paverkar foreningen med
kraftiga sprangpéakéanningar. Féreningen oroas nu 6ver alternativet Haga med forlangning av
transporttunneln fran Karlberg. Sprangningar kommer i sa fall ske i den direkta narheten vid
Vanadisplan. Om regionen inte kan sékerstélla att foreningen stér fri fran skador forordas
alternativet dar Bellevue anslutningen upplevs som mest attraktiv och enkel med anslutning via
Stockholm vatten och avlopps tunnelmynning.

Bemotande: Region Stockholm noterar bostadsrdttsforeningen Humleboet 17:s yttrande och
tar med sig synpunkterna i fortsatt utvdrdering av alternativ for arbetstunnlar och
etableringsomraden. Utredning av arbetstunnlar och etableringsomraden pagdar och valda
alternativ kommer att redovisas vid ndsta samrdd. Om arbetstunnel och etableringsomrade
enligt alternativ Haga blir aktuellt kommer projektet strdva efter att minimera paverkan fran
sprdngningar. Utredningsarbete pagar och detaljer avseende bland annat paverkan under
byggtiden kommer att redogoras for i ndsta samrad.
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Under byggtiden kommer riktvdrden for sprdangningsinducerade vibrationer i byggnader att
tillimpas, vilket innebdr att en riskanalys tas fram och sprdngningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kdnslighet. Infor byggarbetena kommer Region Stockholm att se
over var vibrationsmdtare kan behova placeras. Besiktning kommer dven att ske fore och efter
byggarbetena.

2.3.8 Bostadsrattsforeningen Lilla Bantorget
Bostadsrittsforeningen Lilla Bantorget dger fastigheten Klassforestandaren 2. Foreningen
poangterar att de inte har nagon erinran mot Roslagsbanans forlangning till city via Odenplan,
men noterar att det ena alternativet for arbetstunnel och etableringsomrade till T-Centralen
paverkar deras fastighet.

Mellan aren 2009 och 2019 fanns det langs med Torsgatan en infart till arbetstunnel och
etableringsomrade for projektet Citybanan. Det gjorde att manga valde andra strak for
promenader och cykling. Nir projektet avslutades och etableringsomradet forsvann genomforde
Stockholms stad en nodvindig gatuupprustning med en bred trottoar, nya cykelbanor och
nyplanterade trad. Torsgatan blev ett trivsamt huvudstrak och inte minst boende langs gatan
borjade trivas mycket battre dn tidigare.

Vid ett eventuellt nytt etableringsomrade och arbetstunnel vid Torsgatan finns det risk att gatan
blir en oattraktiv och otrygg plats. Bostadsrattsforeningen Lilla Bantorget vill darfor att det andra
alternativet for etableringsomrade viljs.

Bemotande: Region Stockholm noterar bostadsrdttsforeningen Lilla Bantorgets yttrande och
tar med sig synpunkterna i fortsatt utvdrdering av alternativ for arbetstunnlar och
etableringsomraden. Utredning av arbetstunnlar och etableringsomraden pagdar och valda
alternativ kommer att redovisas vid ndsta samrdad. Om alternativ Klassforestandaren med
tillhérande etableringsomrdade pa Torsgatan blir aktuellt kommer erfarenheter fran tidigare
genomforda projekt att anvdndas. Projektet strdvar efter att minimera pGuverkan vid ett
eventuellt etableringsomrade pa Torsgatan. Pdverkan pa bland annat trafik under byggtid och
sociala konsekvenser, s som pduverkan pa trygghet och tillgianglighet, kommer att utredas och
redovisas vid ndstkommande samrad.

2.3.9 Bostadsrattsforeningen Munin 2

Bostadsrittsféreningen Munin 2 har inkommit med ett yttrande dér foreningen konstaterar att
byggplanerna sannolikt kommer utgora en stor belastning och negativ paverkan pa deras fastighet
och for boende i fastigheten under aren bygget sker. Den ytterligare belastningen som en eventuell
arbetstunnel vid Bellevue har, gor att de tycker att det ar mer lampligt att anvanda alternativ Haga
dar dven befintliga arbetstunnlar anviands i hogre utstrackning.

Omradet kring bostadsrittsforeningen Munin 2 bestar av manga kulturklassade fastigheter, bade
bostéader och skolor (exempelvis Matteusskolan). Féreningen vill minimera den negativa paverkan
i den man som gar for att bevara de kulturklassade fastigheterna.

Bemotande: Region Stockholm noterar bostadsrdttsforeningen Munin 2:s yttrande och tar
med sig synpunkterna i fortsatt utvirdering av alternativ for arbetstunnlar och
etableringsomraden. Utredning av arbetstunnlar och etableringsomraden pagar och valda
alternativ kommer att redovisas vid ndsta samrdd. Om arbetstunnel och etableringsomrade
enligt alternativ Bellevue blir aktuellt kommer projektet strdva efter att minimera paverkan fran
sprdngningar. Utredningsarbete pagar och detaljer avseende bland annat pGverkan under
byggtiden kommer att redogoras for i ndsta samrad.
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2.3.10 Bostadsrattsféoreningen Torsgrand 4

Bostadsrattsforeningen Torsgrand 4 ar positiv till Roslagsbanans forlangning till T-Centralen.
Dock invander féreningen mot forslaget att omrédet langs med Torsgatan kommer att anvandas
som etableringsomrade ovan jord.

Foreningen anger ett antal skal till att Torsgatan inte borde anvindas eller tas i ansprak.
Foreningen menar att etableringsomradet kommer att gora Torsgrind till en atervindsgrand,
vilket minskar tillgéangligheten for de boende. Darutover menar foreningen att den minskade
insynen i Torsgrand kan leda till kriminella aktiviteter. Dessutom planeras rivning och
nybyggnation av fastigheten Silverskopan 3, vilket innebar att omradet kommer att vara en
byggarbetsplats under ménga ar och forsimra boendemiljon med buller och stérningar. Om
byggnationen av Silverskopan 3 inte skulle sammanfalla i tid med bruket av Torsgatan som
etableringsomrade, kommer de troligen ligga efter varandra i tid, vilket skulle innebira en
forsamrad boendemiljo under en lang tidsperiod.

Byggplanerna for Roslagsbanas forlangning striacker sig over ett decennium. Tillsammans med
byggplanerna pa Silverskopan 3 menar féreningen att boendemiljon paverkas negativt vilket i sin
tur paverkar fastighetspriserna pa Torsgrand negativt.

Slutligen skulle stingningen av Torsgatan under lang tid forsamra tillgingligheten till T-Centralen
och centrum fran S:t Eriksplan och Vasastan samt paverka utryckningsfordon, som ambulanser
fran Sabbatsbergs sjukhus.

Bemotande: Region Stockholm noterar bostadsridttsforeningen Torsgrdnd 4:s yttrande och tar
med synpunkterna det i fortsatt utvdrdering av alternativ for arbetstunnlar och
etableringsomrdden. Utredning av arbetstunnlar och etableringsomrdden pagdr och valda
alternativ kommer att redovisas vid ndsta samrad.

Om alternativ Klassforestandaren med tillhérande etableringsomrdde pa Torsgatan blir aktuellt
kommer erfarenheter fran tidigare genomforda projekt att anvdndas. Projektet strdvar efter att
minimera pdverkan pd trafik vid ett eventuellt etableringsomrdde pa Torsgatan. Infor
upprdttande av etableringsomrdden och planering av hur de ska disponeras genomfors dven
samrad med Stockholms stad och rdddningstjdnsten for att planera hur trafikavstingningar och
omledning av vdagar samt gang- och cykelvdgar kan ske. Utgangspunkten for detta arbete dr att
fa till sdkra och tydliga alternativa vdagar och omledningar som minskar
framkomlighetsproblem under byggtiden. Paverkan pa bland annat trafik under byggtid och
sociala konsekvenser, s som pduverkan pa trygghet och tillgianglighet, kommer att utredas och
redovisas vid ndstkommande samrad.

2.3.11  Carl Eldhs Ateljémuseum

Carl Eldhs Ateljémuseum har inkommit med ett yttrande pa samradet och uttrycker oro infor de
planerade spriangningarna och den foreslagna arbetstunneln i narheten och precis under museet. I
samband med tidigare byggprojekt, sa som arbetet med Norra lanken, har museet varit allvarligt
paverkat och tvingades halla stangt i sju ar. Museet ar nu mycket oroat 6ver att de planerande
arbetena kommer fa negativa féljder bade for byggnaden och verksamheten.

Det papekas att museet utgor ett vardefullt kulturarv och byggnaden ar ett historiskt monument,
och aven ett byggnadsminne samt en viktig plats for konst och kultur. En unik och ovarderlig
samling av skora gipsskulpturer forvaras inuti ateljén som riskeras att skadas eller forstoras vid
eventuella sprangningar eller markarbeten i narheten.
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Museet understryker behovet av att noggrant 6verviaga de langsiktiga konsekvenserna av arbetena
och sikerstilla skydd for bade byggnaden och samlingen. Vidare vidjas om en detaljerad
utvardering och plan for hur museet och samlingen ska bevaras under arbetets gang. Att aterigen
evakuera och forflytta hela samlingen ar nastintill otdnkbart, enligt museet.

Slutligen understryks att fragorna inte bara ror fysiskt skydd utan dven om att sakerstilla
tillgadngen till museet for allmanheten. Carl Eldhs Ateljémuseum ser fram emot en dialog for att
hitta en 16sning som tillgodoser bade de historiska vardena och behovet av infrastrukturutveckling
och onskar en kontakt snarast.

Bemotande: Region Stockholm noterar Carl Eldhs Ateljémuseums yttrande och tar med sig
synpunkterna i fortsatt utvdrdering av alternativ for arbetstunnlar och etableringsomraden.
Utredning av arbetstunnlar och etableringsomraden pagar och valda alternativ kommer att
redovisas vid ndsta samrdd.

Utredningsarbete pagar och detaljer avseende exempelvis pdverkan under byggtiden och
paverkan pa kulturvirden kommer att redogoras for i ndsta samrad. Om alternativ
arbetstunnel och etableringsomrdde Bellevue blir aktuellt och ndr utredningarna kommit lingre
ser Region Stockholm fram emot dialog med Carl Eldhs Ateljémuseum.

2.3.12 Castellum

Castellum yttrar sig i detta samrad som fastighetsigare for tre fastigheter lings med Torsgatans
sydligaste del i anslutning till Norra Bantorget.

Castellum motsitter sig forslaget om en arbetstunnel samt etableringsomraden vid Torsgatan och
Sabbatsberg. En sddan 16sning skulle medfora stora storningar och innebéra flera negativa
konsekvenser for omradet, anser fastighetsbolaget. Det pagar ett arbete och stora investeringar har
gjorts for att rusta upp och aterstilla Torsgatan efter manga ars byggstok pa platsen.
Fastighetsdgare har nu stora satsningar planerade. Ytterligare en period med byggarbetsplats vid
Torsgatan skulle vara férodande och mycket kostsamt for bade fastighetsdgare och staden.

Tunneln riskerar att leda till flera negativa konsekvenser, inklusive forsamrade férutsattningar for
gang- och cykeltrafik. Det finns en risk for att verksamheter tvingas att flytta eller stanga vilket
paverkar det lokala stadslivet och naringslivet negativt. Det finns dven risk for skador pa
gronomréden, trad och rekreationsytor. Sammantaget kan det leda till 6kad vakansgrad och
sankta fastighetsviarden, anser Castellum. Dessutom kan det resultera i forlorade investeringar och
avbrutna stadsutvecklingsprojekt, samt skapa en mer otrygg stadsmiljo. Projektet kan ocksa
paverka busslinjer, inklusive stombussforbindelsen mellan Stockholm och Solna. En grundlig
utredning av hur Sabbatsbergs sjukhus paverkas av projektet dr ocksa nédvandig.

Castellum noterar att den andra foreslagna alternativa lokaliseringen, Johannes, inte kraver nagra
synliga ingrepp i stadsmiljon, eftersom befintligt parkeringsgarage anvands.

Erfarenheter fran tidigare projekt, som Citybanan, visar att etableringsomraden kan leda till
negativa konsekvenser som férsdmrad gang- och cykeltrafik, trafikstorningar och att verksamheter
tvingas flytta.

Torsgatan har efter Citybanans avslutning genomgétt en upprustning, vilket har gjort den till ett
attraktivt och trivsamt strak. Castellum planerar flera stora investeringar i omradet de narmaste
aren. Dessa inkluderar nya arbetsplatser, en forbattrad koppling mellan Barnhusbron och
Torsgatan samt en rad projekt och aktiveringar for att skapa aktivitet i gaturummet langs
Torsgatan for att 0ka gatans attraktivitet och trygghet.
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Castellum befarar att ett nytt etableringsomrade och arbetstunnel pa Torsgatan skulle forstora den
positiva utvecklingen och gora omréadet oattraktivt och otryggt. Castellum uttrycker starkt
motstand mot en arbetstunnel pa Torsgatan och kraver att en alternativ 16sning véljs for att
skydda omradets verksamheter och framtida investeringar.

Bemotande: Region Stockholm noterar Castellums yttrande och tar med sig synpunkterna i
fortsatt utvdrdering av alternativ for arbetstunnlar och etableringsomraden. Utredning av
arbetstunnlar och etableringsomraden pagar och valda alternativ kommer att redovisas vid
ndsta samrad. Om alternativ Klassforestandaren med tillhérande etableringsomrdde pa
Torsgatan blir aktuellt kommer erfarenheter fran tidigare genomforda projekt att anvdndas.
Projektet strdvar efter att minimera paverkan pa trafik vid ett eventuellt etableringsomrdade pa
Torsgatan. Paverkan pa bland annat trafik under byggtid och sociala konsekvenser, sG som
paverkan pa trygghet och tillgdnglighet, kommer att utredas och redovisas vid ndstkommande
samrdd.

2.3.13 Danderyds Villadgareférening

Danderyds Villadgareforening patalar att foreningen yttrat sig i det forra samradet. Foreningen
menar att féreliggande forslag visar hur kostsamt, komplicerat och riskfyllt projektet kommer att
bli, vilket géller for alla infrastrukturprojekt som ar pa gang i regionen. Féreningen ifragasatter
hur mycket regionen ska viaxa och papekar att utredningar bygger pa Stockholms- och
Sverigeforhandlingarna, vilka bygger pa en tid av tillvaxt. Férhallandena ar nu annorlunda med
minskande befolkning och fodelsetal. Stockholm dr en vacker stad i en vacker region och fragan ar
hur mycket Stockholmsregionen kan vixa utan att bli oattraktiv, ful, otrygg och ohanterlig.

Foreningen foreslar att andra omraden i Sverige kunde utvecklas battre, exempelvis Norrkoping
och Linképing som genomkorsas av E4 och stambana, har tillgang till flygfalt och hamn, samt
industrier och universitet. Ett forslag ar att jamfora med USA som har Washington som
administrativt centrum och New York som ekonomiskt centrum med goda kommunikationer dem
emellan; med Stockholm som administrativt centrum och Norrképing och Linkoping som
ekonomiskt centrum.

Bemotande: Region Stockholm noterar Danderyds Villadgareforenings yttrande.
Infrastrukturprojekt har inte sdllan langa planeringsfaser och dr forknippade med olika typer
av risker. Atgdrdsvalsstudien dr fortfarande ett relevant underlag till projektet. Projektet
arbetar med lopande uppfoljning av projektrisker samt dven mot den budgetram som dr avtalad
1 Sverigeforhandlingens Ramavtal 6 - Storstad Stockholm, som tecknades 2017.

Regionen forstar det som att foreningen har synpunkter pa den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS) och de utredningar och underlag som utvecklingsplanen baseras
pd. Projektet Roslagsbanan city dr en del av Sverigeforhandlingen och drivs av Region
Stockholms trafikforvaltning i samverkan med ingdende parter. Ansvaret for den regionala
utvecklingsplanen ligger hos regionledningskontoret inom Region Stockholm. Synpunkter och
fragor avseende underlag och innehall i RUFS far ddrmed hdnvisas till regionledningskontoret
genom SL:s kundtjdanst.
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2.3.14  E.ON Energidistribution AB

E.ON har tagit del av handlingarna och konstaterar att omréadet inte beror deras
koncessionsomréde for elnét och tar dirmed inte stillning till planforslaget.

Bemotande: Region Stockholm noterar E.ON:s yttrande och tackar for informationen.

2.3.15  Ellevio AB

Ellevio AB patalar att det ar mycket viktigt att regionen samrader med samtliga dgare av
underjordiska anlaggningar och méter deras gransviarden for vibrationer eller annan potentiell
paverkan pa respektive konstruktion.

Ellevio har ett par 33 kV regionnitsledningar nira det foreslagna etableringsomradet Bellevue,
vilket kan paverkas av markarbeten. Samrad kravs om arbete ska utféras inom tre meter fran
dessa ledningar. Vid Torsgatan finns ett par 11 kV lokalnitsledningar som maste beaktas vid
markarbeten eller upplag. Ellevio ska kontaktas i god tid om ledningarna behover flyttas eller
skyddsatgarder vidtas. Detsamma giller en korsande lagspanningsledning 0,4 kV vid Greta
Arvidssons vig i Albano.

Ellevio hianvisar ocksa till dokumentet Anvisningar for arbete i ndrheten av Ellevios
markforlagda ledningar for mer information. Atgirder i Ellevios befintliga anliggningar utfors
efter bestéllning till Ellevio samt bekostas av bestillaren.

Bemotande: Region Stockholm noterar Ellevios yttrande och ser fram emot fortsatt dialog med
Ellevio om eventuella beroringspunkter.

2.3.16  Fastighetsaktiebolaget Folkets hus i Stockholm samt

Kungslagern Holding AB
Fastighetsaktiebolaget Folkets hus i Stockholm dger fyra fastigheter vid Norra Bantorget.
Fastigheterna omfattar en skola, tva hotell, en konferens- och kongressanlaggning, en stor
kulturscen samt kontor. Kungslagern Holding AB &ger fyra fastigheter vid Norra Bantorget.
Fastigheterna innehéller framfor allt kontor.

Fastighetsidgarna har inkommit med ett gemensamt yttrande som beror arbetstunnel
Klassforestdndaren och etableringsomraden Torsgatan och Sabbatsberg. De papekar att det under
aren 2009 till 2019 fanns en infart till arbetstunnel och etableringsomrade for projektet Citybanan
pa Torsgatan. Det medforde negativ paverkan pa hela omradet runt Norra Bantorget.

Stockholms stad har gjort stora investeringar for trivsel och trygghet i parken Norra Bantorget. De
stora anstringningar som staden och fastighetsdgare har gjort for att skapa trygghet, trivsel och ett
levande omréde ldngs Torsgatan och vid Norra Bantorget, riskerar nu att paverkas negativt.

Fastighetsidgarna papekar att de dr positiva till investeringar i infrastruktur i regionen men
erfarenheter fran Citybanan gor att fastighetsdgarna vet vad ett nytt etableringsomrade och
arbetstunnel pa Torsgatan kan medfora. Bland annat kan fotgdngare och cyklister att vilja andra
vagar vilket gor att omradet blir mindre befolkat och otryggheten kan oka.

De nu redovisade planerna gor fastighetsidgarna oroliga for omradets utveckling och ber att
regionen viljer en annan losning for etableringsomrade och arbetstunnel.

Bemotande: Region Stockholm noterar Fastighetsaktiebolaget Folkets hus samt Kungslagern
Holdings yttrande och tar med sig synpunkterna i fortsatt utvdrdering av alternativ for
arbetstunnlar och etableringsomrdden. Utredning av arbetstunnlar och etableringsomrdaden
pagar och valda alternativ kommer att redovisas vid ndsta samrad.
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Om alternativ Klassforestdndaren med tillhorande etableringsomrade pa Torsgatan blir aktuellt
kommer erfarenheter fran tidigare genomforda projekt att anvdndas. Projektet strdvar efter att
minimera pdverkan pa trafik vid ett eventuellt etableringsomrade pa Torsgatan. Detta kommer
att redovisas vid ndsta samrdd. Sociala konsekvenser, sG som pdverkan pa trygghet och
tillganglighet, kommer att beskrivas i den sociala konsekvensanalysen som kommer att tas fram
inom ramen for jarnvdgsplanen.

2.3.17 Férbundet for Ekoparken

Forbundet for Ekoparken betonar vikten av att beakta parkens helhet och att skydda det historiska
landskapet. Forbundet anser att lokaliseringsbeslutet som har fattats bér omprovas, och att
alternativ B maste utredas noggrant innan vidare planering. Férbundet efterlyser ocksa en
fullstindig miljokonsekvensbeskrivning som har utlovats och som systematiskt jamfor
lokaliseringsalternativ K med alternativ B.

Forbundet ifragasatter trafikforvaltningens beslut att ga vidare med lokaliseringsalternativ K och
menar att de positiva konsekvenserna av alternativ B inte har vagt tillrackligt tungt vid beslut om
lokalisering. Positiva konsekvenser av alternativ B innefattar att borja tunnelforlangningen redan
pa Bergianska faltet som ger mojlighet att skapa en mer tidstypisk miljo for Villa Frescati och att
jarnviagen inte lingre skulle klyva kolonitradgérdsféreningen Lilla Frescati mitt itu, vilket enligt
Forbundet for Ekoparken borde viga tyngre. Samtidigt menar Forbundet att de stora negativa
konsekvenserna for alternativ B inte ar 6vertygande och papekar att exempelvis bullerreduktion ar
en positiv konsekvens som inte tas upp alls.

Forbundet for Ekoparken menar att alternativ B har sorterats bort alltfor lattvindigt och begér att
en fullstindig utredning av lokaliseringsalternativ B gors innan projektet gir vidare i sin
planering.

Underlaget for foreliggande samrad anses vara ofullstdndigt. Forbundet for Ekoparken anser att
de redovisade vardena for lokaliseringsalternativ K inte kan bedémas med det nuvarande
underlaget. De papekar att paverkan, anpassningar och skyddsatgiarder maste klargoras i den
kommande planliggningsprocessen. Samradshandlingen fran januari 2025 visar kartor med
natur-, kultur- och sociala varden, men hur dessa paverkas under byggtid och drift ar inte
redovisat. Region Stockholm beskriver en allmén process for att utreda miljoeffekter efter att
lokaliseringsbeslutet har tagits, men forbundet efterlyser mer detaljerad information om hur
naturvirden hotas och hur dessa risker ska hanteras. De avser att aterkomma med synpunkter nir
mer tydligt underlag finns tillgangligt.

Forbundet for Ekoparken tar fasta pa trafikforvaltningens atagande att genomfora en
miljokonsekvensbeskrivning, som de anser bor ge tydligare information om alternativen och deras
miljopaverkan samt foreslagna atgirder for att begransa dessa. De anser att lokaliseringsalternativ
K inte ir det mest gynnsamma for Nationalstadsparkens varden och foreslar att
miljokonsekvensen genomfors genom att alternativ B och K jamfors.

Bemotande: Region Stockholm noterar Forbundet for Ekoparkens yttrande. Foreliggande
samrdd och tillhérande samrddshandling syftade till att redovisa planerad sparlinje, stationer
samt alternativa ldgen for arbetstunnlar och etableringsomrdaden. Arbetet med jarnvdgsplanen
och miljoprdovningen dr i ett relativt tidigt skede och manga utredningar pagar. Vid ndsta
samrad kommer bland annat jarnvdagsanldggningens utbredning och markansprak redovisas
mer detaljerat. Aven omgivningspdverkan s som buller och luftkvalitet, inklusive
skyddsatgdarder samt paverkan pa trafik (under bygg- och drifttid) kommer att utredas vidare.
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Inom ramen for lokaliseringsutredningen utreddes ett flertal olika korridorer och det togs beslut
om det nu aktuella alternativet. Den samlade bedomningen i lokaliseringsutredningen visade att
alternativ K sammantaget innebdr den bdsta losningen. Projekt Roslagsbanan till city har nu
lamnat lokaliseringsutredningsskedet och befinner sig i skedet for framtagande av jdarnvdagsplan
och miljéprovning.

2.3.18 Foéreningen Ostermalm

Foreningen Ostermalm konstaterar att det foreslagna projektet att forlinga Roslagsbanan till city
och dirmed liigga ner Stockholms dstra kommer att innebira stora forandringar for Ostermalm.
Foreningen dr medveten om att ett principbeslut redan ar fattat men vill 4anda framfora nagra
allméanna synpunkter om projektet i sin helhet.

Féreningen Ostermalm anser att projektet kommer att medféra stora forindringar fér boende och
arbetande p& Ostermalm, sirskilt for pendlare som reser till omriden med stora arbetsplatser s&
som KTH och Sophiahemmet. Nedldggningen av Stockholms Gstra skulle innebéra langre restider
och en forsamring for ett stort antal resenérer varje dag. Det papekas dven att en nedldaggning av
Stockholms Gstra kan hota den kulturhistoriskt vardefulla stationsbyggnaden.

Foreningen papekar ocksa att nedliggningen av Stockholms stra inte nédvéandigtvis 16ser
problemen med kapaciteten pa Roda linjen mellan Tekniska Hogskolan och T-Centralen, da
manga troligen kommer byta till R6da linjen vid Universitetet i stillet. Alternativa losningar for att
avlasta strackan borde kunna hittas enligt foreningen. En mojlighet skulle kunna vara en
gatusparvag fran Drottnings Kristinas vag via Stureplan och Nybroplan som kan anslutas till
Sparviag City.

Det papekas ocksa att en 6verdidckning av Stockholms ostra skulle ge vil sa goda mojligheter som
en nedliggning av stationen. Féreningen Ostermalm ir positiv till fler bostéider i centrala L:igen.
Vidare menar foreningen att den nya strickningen med de nya foreslagna stationerna saknar
bekviama bytespunkter till tunnelbanans Roda linje. Bytesmgjlighet finns vid station Universitetet
men stationen anses inte ha acceptabel standard som bytespunkt. Féreningen foreslar att en
gemensam station vid Albano skulle kunna gora dubbel tjanst bade som bytesstation och for att
betjidna det vixande Albanoomrédet och Kraftriket.

Slutligen motsitter Foreningen Ostermalm etableringsomradet vid Bellevueparken, som bedéms
vara ett stort ingrepp i Nationalstadsparken och i en av Stockholms mest vardefulla miljoer, bade
med tanke pa kulturmilj6 och natur.

Bemétande: Region Stockholm noterar Foreningen Ostermalms yttrande. Region Stockholm
har tidigare genomfort en dtgdrdsvalsstudie for att undersoka alternativ som bidrar till en
kapacitetsstark kollektivtrafik till och fran nordostsektorn. I studien beslutades att vidare utreda
Roslagsbanan till city och andra forbdttringsatgdrder. Ett alternativ foreslogs ddr
Roslagsbanan gar fran station Universitetet 1 tunnel till Odenplan och T-Centralen, vilket
beslutades 1 lokaliseringsutredningen 2023 pa grund av de storre resendrsnyttorna jaimfort med
andra alternativ.

Antalet resendrer pa Roslagsbanan forvdntas 6ka kraftigt de kommande decennierna i takt med
att fler manniskor flyttar in i nordostkommunerna. Manga av dessa resendrer har inte
Stockholms ostra/Tekniska hégskolan som slutdestination, utan behdver byta till tunnelbana
eller buss for att nGd andra mdlpunkter. Ett av syftena med Roslagsbanans forlingning dr att
avlasta tunnelbanans Rdda linje, ddr det i rusningstrafik dr mycket trangt och det maximala
antalet avgangar redan dr uppnatt. Genom att bygga en tunnel till city kan trafikforvaltningen
minska belastningen pad den trafikerade Roda linjen och oka flexibiliteten for resendrerna, som
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far fler alternativ for att byta till andra kollektivtrafikslag vid de stora bytespunkterna
Odenplan och T-Centralen.

Trdangsel och floden vid stationer dr tva av flera viktiga aspekter som beaktas 1 den fortsatta
utredningen. Det har i tidigare genomford lokaliseringsutredning beslutats om nya stationers
lokaliseringar lings Roslagsbanans forldngning till city. Flera alternativa
stationslokaliseringar, bland annat en station vid Albano, har studerats och valts bort pa grund
av tekniska svarigheter samt hég kostnad i forhallande till resendrsnyttor.

Region Stockholm tar med sig Foreningen Ostermalms motsdttning av alternativ Bellevue som
etableringsomrade i fortsatt utvdrdering av alternativ for arbetstunnlar och
etableringsomradden. Utredning av arbetstunnlar och etableringsomrdaden pagar och valda
alternativ kommer att redovisas vid ndsta samrad.

2.3.19  Gamla Livforsakringsaktiebolaget SEB Trygg Liv
(Livbolaget)
Livbolaget dger tolv fastigheter inom utredningsomradet for grundvatten och miljostorningar.
Byggandet av Roslagsbanan till city i form av en bergtunnel medfor flera risker for fastighetséigare,
inklusive paverkan pa grundvattnet som kan leda till sattningar och skador pa fastigheterna.
Transporter, buller, vibrationer och damning kan stora hyresgisternas verksamheter och orsaka
ekonomiska forluster for fastighetsdagarna. Livbolaget, som i grunden ar positiv till projektet, har
ett ansvar for att skydda sina hyresgésters intressen och sikerstilla att bolagets fastigheter inte
skadas pé grund av projektet.

Livbolaget papekar att den rattsliga provningen av projektet ar komplex och omfattar miljobalken,
lagen om byggande av jarnvag och plan- och bygglagen. Det medfor ett sirskilt ansvar for
sokanden att gora materialet lattillgangligt och transparent, samt att ge berorda parter erforderligt
med tid att yttra sig inom ramen for samrad. Det papekas dven att tre veckor dr, med hiansyn till
projektets dignitet, i det kortaste laget.

For att bedoma riskerna med projektet kravs ett fullgott utredningsunderlag i
ansokningshandlingarna, inklusive information om grundlaggningen av Livbolagets fastigheter
och eventuell sittningskanslighet. Lerprover maste tas for att bedoma sattningsrisken. Sokanden
ska ange vilka forebyggande atgarder som kommer att vidtas for att sdkerstélla att
grundvattennivaer uppritthélls, att inga skador uppstar pa fastigheterna, samt att transporter,
buller, vibrationer och damning fran byggnationen inte stor hyresgisternas verksamheter.

Sammanfattningsvis foreligger en omfattande utredningsskyldighet och detaljerade
paverkansbedomningar avseende savil grundvattenpaverkan, paverkan fran vibrationer och buller
under bygg och drifttid (inklusive stomljudsbuller) med mera.

Bemotande: Region Stockholm noterar Livbolagets yttrande. Foreliggande samrad och
tillhérande samradshandling syftade till att redovisa planerad sparlinje, stationer samt
alternativa ldgen for arbetstunnlar och etableringsomraden. Arbetet med jarnvdgsplanen och
miljoprévningen dr i ett relativt tidigt skede och mdanga utredningar pagar. Vid ndsta samrad
kommer bland annat jdrnvdagsanldggningens utbredning och markansprak redovisas mer
detaljerat. Aven omgivningspdverkan sd som buller och luftkvalitet, inklusive skyddsdtgcirder
samt paverkan pa trafik (under bygg- och drifttid) kommer att utredas vidare.
Samradsperioden pdgick under tre veckor. Region Stockholm tar med sig synpunkten om kort
samrddstid till ndsta samrad som planeras att genomforas under 2026.

45 (66)
:JJ& Region Stockholm



Under byggtiden kommer riktvdrden for sprdangningsinducerade vibrationer i byggnader att
tillampas, vilket innebdr att en riskanalys tas fram och sprdngningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kdnslighet. Infor byggarbetena kommer Region Stockholm att se
over var vibrationsmdtare kan behova placeras. Besiktning kommer dven att ske fore och efter
byggarbetena.

Vidare kommer Region Stockholm att behandla grundvattenfrdgorna i kommande samrad samt
1 miljéprovningen och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Inom ramen for miljoprovning
kommer en inventering av berérda byggnaders grundldggning samt en kartliggning av
grundvattennivder och floden att genomforas. Undersokningar och utredningar pagar inom
utredningsomrddet for grundvatten for att klargora vilka objekt som kan vara kdnsliga for
grundvattenfordndringar och sdttningar. Fore, under och efter byggtiden sker kontroller och
uppfoliningar av omgivningspaverkan, sG som mdtning av grundvattennivder och
sdttningsmdtningar.

2.3.20 Hufvudstaden AB

Hufvudstaden &dger fastigheterna Stockholm Gronlandet Sodra 11 och Stockholm Svardfisken 2
samt har tomtrattsinnehav pd Stockholm Orgelpipan 7. Flera andra fastigheter i omréadet, som
ingér i Hufvudstadens bestand, kan ocksa paverkas av regionens forslag. Eftersom
samradsdokumentet ger en allmin redogorelse for planerad sparlinje, stationsldgen och
etableringsomraden, kan Hufvudstaden for narvarande inte lamna specifika synpunkter pa
forslaget.

Hufvudstaden konstaterar att de foreslagna arbetena medfor en risk for paverkan pa fastigheterna,
sarskilt avseende grundlaggning, sattningar, sprickbildningar, stomljud och stérningar i
verksamheterna. Det giller bade arbetets utforande, sarskilt borrnings- och sprangningsarbeten,
samt forandrade grundvattennivaer kan péaverka fastigheterna negativt. Det ar viktigt for
Hufvudstaden att projektet Roslagsbanan inte medfor ogynnsamma konsekvenser, sarskilt for
deras mgjligheter att installera bergviarme eller gora pabyggnader.

Hufvudstaden 6nskar ingé genomférandeavtal med Region Stockholm och Trafikverket innan
detaljplan och jarnvigsplan antas, for att sdkerstélla att nodviandiga tekniska undersokningar gors
och att skador undviks. Hufvudstaden vill ha ett kontrollprogram for 16pande uppfoljning under
byggtiden och forvintar sig ersittning for eventuella skador eller stérningar i verksamheten.

Ytterligare samrad ar planerat till 2026, och Hufvudstaden avser da att lamna mer utvecklade
synpunkter. De papekar ocksa att byggnadsarbeten pa fastigheten Stockholm Orgelpipan 7
planeras paga fran och med ar 2026. Om Hufvudstadens arbeten skulle bli forsenade behover
regionens projekt dven samordnas med dessa arbeten sa att Hufvudstadens projekt inte paverkas
negativt.

Bemotande: Region Stockholm noterar Hufvudstadens yttrande. Under byggtiden kommer
riktvdrden for sprdngningsinducerade vibrationer i byggnaders3 att tillimpas, vilket innebdr att
en riskanalys tas fram och sprdngningar anpassas utifrdn byggnader och anldggningars
kdnslighet. Infor byggarbetena kommer Region Stockholm att se 6ver var vibrationsmdtare kan
behéva placeras. Besikining kommer dven att ske fore och efter byggarbetena.

Vidare kommer Region Stockholm att behandla grundvattenfragorna i kommande samrad samt
1 miljoprovningen och tillhorande miljokonsekvensbeskrivning. Inom ramen for miljoprovning

3 Svensk Standard SS 460 48 66:2011 Vibration och stét — Riktvarden fér sprangningsinducerade vibrationer i

byggnader
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kommer en inventering av berérda byggnaders grundldggning samt en kartliggning av
grundvattennivder och floden att genomforas. Undersokningar och utredningar pagar inom
utredningsomrdadet for grundvatten for att klargora vilka objekt som kan vara kdnsliga for
grundvattenfordndringar och sdttningar. Fore, under och efter byggtiden sker kontroller och
uppféliningar av omgivningspaverkan, s som mdtning av grundvattennivaer och
sdttningsmdtningar. Eventuella avtal som krdvs kommer att hanteras i den kommande
processen.

Region Stockholm noterar de planerade byggarbetena pa fastigheten Stockholm Orgelpipan 7.
Ndr utredningarna inom projektet kommit ldngre kan det bli aktuellt med dialog for att
samordna de framtida byggarbetena. Region Stockholm ser fram emot Hufvudstadens
synpunkter dven i ndsta samrad.

2.3.21 KLP Fastigheter

KLP idger fyra fastigheter som berors av den planerade dragningen av Roslagsbanan till city. Inom
fastigheterna bedrivs verksamheter inom bland annat hotell, restaurang, butiker och
bostadslidgenheter.

KLP konstaterar att ssmradshandlingen ger en allmén 6versikt av projektet, men saknar
detaljerad information om jarnviagsanlaggningens utformning och byggarbetenas genomforande.
Det gor det svart att utvardera konsekvenserna for KLP:s fastigheter. Exakta platser for
spartunnlar, stationsldgen och arbetstunnlar ar 4nnu inte faststillda, liksom Region Stockholms
markansprak. Information om trafikhantering till och fran byggplatserna saknas. Ventilationstorn
kommer att placeras langs den nya jairnviagsanldggningen, men detaljerad information om deras
placering, utformning och paverkan pa omgivningen saknas.

Det star klart att KLP:s fastigheter kan paverkas av den nya anliggningen och bedoms ha storst
negativ paverkan under anldggningsfasen. Den firdiga anldggningen kan ocksd medféra negativa
effekter, beroende pa lokaliseringen av permanenta servicetunnlar och ventilationstorn. KLP
identifierar specifika omraden som Region Stockholm bor utreda och redovisa i det fortsatta
arbetet, inklusive:

e Exakt utbredning och utseende av jairnvigsanlaggningen
e Byggmetoder och tidplan for etappvis byggnation

e Transportvagar for byggtrafik och minimering av kobildning, samt sikerstéllande av
tillganglighet till KLP:s fastigheter

e Grundlaggningsnivaer, metoder och forstarkningsatgiarder

e Analys av buller och vibrationer under anldggningsskedet och drift, samt en atgiardsplan
for bullerdimpande atgarder

e Konsekvenser for grundvattennivéier och risker for siattningar, inklusive skydd for
befintliga byggnader

Region Stockholm ar i egenskap av verksamhetsutovare for utbyggnaden av Roslagsbanan
ansvarig for skador som verksamheten ger upphov till. KLP anser darfor att Region Stockholm bor
genomfora en besiktning av KLP:s fyra fastigheter innan arbete paborjas for att etablera ett
tillforlitligt utgangslage for eventuell framtida skadebedomning. KLP papekar att det redan finns
skador pa nagra av deras fastigheter, som kan ha orsakats av tidigare grundvattenbortledning fran
Citybanan.
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KLP anser att Region Stockholm under byggtiden for Roslagsbanan ska kontrollera sprickor i
byggnaderna och 6vervaka misstankta sattningar genom gipsvakter, dubbar eller pa annat sitt.

Bemotande: Region Stockholm noterar KLP:s yttrande. Foreliggande samrad och tillhorande
samradshandling syftade till att redovisa planerad sparlinje, stationer samt alternativa ldgen
for arbetstunnlar och etableringsomrdaden. Arbetet med jarnvdgsplanen och miljéprovningen dr
i ett relativt tidigt skede och manga utredningar pagar. Vid ndsta samrad kommer bland annat
jérnvdgsanliggningens utbredning och markansprdk redovisas mer detaljerat. Aven
omgivningspdverkan sa som buller och luftkvalitet, inklusive skyddsatgdrder samt paverkan pa
trafik (under bygg- och drifttid) kommer att utredas vidare.

Under byggtiden kommer riktvdrden for sprdangningsinducerade vibrationer i byggnader+ att
tillimpas, vilket innebdr att en riskanalys tas fram och sprdangningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kénslighet. Infor byggarbetena kommer Region Stockholm att se
over var vibrationsmdtare kan behova placeras. Besiktning kommer dven att ske fore och efter
byggarbetena.

Vidare kommer Region Stockholm att behandla grundvattenfrdgorna i kommande samrdad samt
i miljoprovningen och tillhorande miljokonsekvensbeskrivning. Inom ramen for miljoprovning
kommer en inventering av berérda byggnaders grundldggning samt en kartliggning av
grundvattennivder och floden att genomforas. Undersokningar och utredningar pdgdr inom
utredningsomradet for grundvatten for att klargora vilka objekt som kan vara kdansliga for
grundvattenfordndringar och sdttningar. Fore, under och efter byggtiden sker kontroller och
uppféliningar av omgivningspdverkan, sG som mdtning av grundvattennivder och
sdttningsmdtningar.

2.3.22  Koloniféreningen Sdderbrunn

Koloniforeningen Séderbrunn ligger intill Roslagsbanans banvall och betonar att omradet ar en
del av Nationalstadsparkens skyddade historiska och kulturella virde. Omradet dr en del av
Stockholms ekologiska resiliens.

Foreningen uttrycker oro 6ver de stora negativa effekterna av byggnationen, inklusive buller, med
stor paverkan pa bade hela koloniomradet och dven enskilda lotter, vilket drabbar lottinnehavare
mycket hart. Trots det ser koloniféreningen positivt pa projektet som syftar till att forbattra
transportmojligheterna och skapa nya bostader.

Foreningen konstaterar att Nationalstadsparken ar ett riksintresse och dven det enda riksintresset
som dr undantaget frin att vigas mot andra riksintressen. Féreningen konstaterar dven att
gransen mellan banvall, Soderbrunn och Nationalstadsparken ar en skarningspunkt dar konflikt
latt kan uppsta. Det ar viktigt att projektet genomfors pa ett satt som gor att Soderbrunn inte lider
on6dig skada och att Nationalstadsparkens integritet och granser hélls intakta.

Det papekas att den planerade byggnationen kan hota skyddsvirda trad och att det dr avgorande
att sdkerstilla att Nationalstadsparkens integritet bevaras. Koloniféreningen vill darfor ha
mitpunkter, fran allén och norrut, for att kontrollera vattennivaer for att skydda tréaden.

Foreningen efterlyser mer kompletta planer och tydlighet kring byggtekniska fragor, bullerskydd
och hur tradens rotter ska skyddas under byggtiden.

4 Svensk Standard SS 460 48 66:2011 Vibration och stét — Riktvarden fér sprangningsinducerade vibrationer i
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Bemotande: Region Stockholm noterar koloniforeningen Soderbrunns yttrande. Foreliggande
samrad och tillhérande samradshandling syftade till att redovisa planerad spdrlinje, stationer
samt alternativa ldgen for arbetstunnlar och etableringsomrdden. Arbetet med jarnvdgsplanen
och miljoprovningen dr i ett relativt tidigt skede och mdnga utredningar pagar. Vid ndsta
samrad kommer bland annat jarnvdgsanldggningens utbredning och markansprdk redovisas
mer detaljerat. Aven omgivningspdverkan s som buller och luftkvalitet, inklusive
skyddsatgdrder kommer att utredas vidare.

Nationalstadsparken samt naturvdrden i ovrigt beaktas 1 det fortsatta arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningarna som ingar i jarnvdgsplanen respektive tillstandsansokan.
Inom dessa kommer dven behovet av skyddsdatgdrder under bygg- och drifttiden att utredas.

2.3.23 Kungliga Djurgardens Férvaltning (KDF)

KDF forordade inom lokaliseringsutredningen de alternativ som innebar en visentligt 1angre
tunnelforlaggning genom Nationalstadsparken. KDF vidhaller sin stdllning och menar att valt
alternativ borde motiveras battre.

KDF papekar att etableringsomradet vid Universitetet, som i dag ar en parkeringsplats, kraver
samarbete med Universitetet och Akademiska Hus samt att etableringsomradet utformas for att
minimera paverkan pé parken.

Situationen vid Albano dr mer komplex, med nya studentbostdder vister om sparkorridoren och
vardefulla gronomraden Oster om den. KDF betonar vikten av att begriansa etableringsomradet till
viaster om banvallens ostra slantfot for att skydda sarskilt skyddsvirda trad och natur. Det dr ocksa
viktigt att grundvattennivan inte paverkas, och KDF foreslér ett kontrollprogram for att 6vervaka
detta.

KDF onskar sitta vitesbelopp vid skada pa de mest vardefulla och utsatta traden, samt att regler
for tradskydd inarbetas i forutsiattningarna for entreprenadens utférande. Mot bakgrund av
erfarenheter fran arbetet med Norra ldnken i omradet vill KDF sarskilt patala att det ar lampligt
med sarskild kontroll av eventuell upptrangande betong via sprickor vid injektering. De foreslar
ocksé att utrymmen mellan sparkorridoren och Roslagsvigen utnyttjas i mesta mojliga man.
Dessutom ar det viktigt att beakta sdkerheten for oskyddade trafikanter som dagligen ror sig
mellan campusomradena KTH, Albano och Universitetet.

Sammanfattningsvis vidhaller KDF sitt forord for tidigare alternativ med langre tunnel och
tunnelpéslag i Frescati. I det remitterade alternativet motséatter sig KDF starkt ett
etableringsomrade Oster om sparen genom Albano, med hinsyn till de stora naturviardena. Ett
eventuellt etableringsomrade maste i mojligaste man forlaggas visterut.

Bemotande: Region Stockholm noterar KDF:s yttrande och synpunkterna kring de foreslagna
etableringsomradena Universitetet och Albano och tar med sig det i fortsatt utvdrdering av
alternativ for etableringsomrdden. Regionen planerar for fortsatt dialog med savdl Akademiska
Hus som Universitetet. Utredning av arbetstunnlar och etableringsomrdaden pagar och valda
alternativ kommer att redovisas vid ndsta samrdd.

Nationalstadsparken samt naturvdrden i 6vrigt beaktas i det fortsatta arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningarna som ingar 1 jarnvdgsplanen respektive tillstandsansokan.
Fragan om eventuellt vitesbelopp kommer att hanteras i den kommande processen och om det
blir aktuellt kommer dialoger att hdllas med berorda parter. Projektet arbetar for att minimera
paverkan pa gang, cykel och kollektivtrafik under bygg- och drifttid. Paverkan pa trafik dr
under utredning och kommer att redogoras for i ndsta samrdad.
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2.3.24 Kungliga skogs- och lantbruksakademien (KSLA)

KSLA har sin byggnad och bedriver verksamhet i fastigheten vid Drottninggatan 95 B. Har ordnas
varje vecka méten i from av konferenser, seminarier och workshopar. Verksamheten ar kanslig for
buller som kan innebéra problem eller instillda méten, vilket kommer ha en stor paverkan pa
organisationens arbete. KSLA vill darfor sikerstilla att buller- och ljudnivderna begriansas sa att
de inte har en hammande inverkan pa verksamheten.

Darutover ager KSLA samlingar med foremal och dokument av nationellt intresse, arkiverade i
verksamhetens killare. KSLA deltar i samordningen med linsstyrelsen gillande planldggningen
for skydd och undanforsel av kulturforemal i handelse av krig eller kris. KSLA har ett ansvar att
viarna om ett fullt fungerande skydd for arkivet och vill darfor sdkerstilla att atgarder for kontroll
vidtas for arkivutrymmet.

Bemotande: Region Stockholm noterar KSLA:s yttrande. Utredningsarbete pdgdr och detaljer
avseende exempelvis bullerpdverkan och paverkan under byggtiden kommer att utredas vidare.
Region Stockholm tackar for information om samlingarna med nationellt intresse och noterar
behovet av eventuella skyddsatgdrder for arkivet.

2.3.25 Kungliga tekniska hdogskolan (KTH)

For KTH ar det beklagligt att Stockholms Ostra 14ggs ned och att Roslagsbanans koppling till 6vrig
sparbunden kollektivtrafik flyttas fran larosatets narhet. Liksom tidigare yttranden ser KTH inte
hur enbart detta forslag pa Roslagsbanans forlangning i en tunnel till Odenplan ar en 1angsiktigt
héllbar 16sning.

KTH pépekar att syftet med ut- och ombyggnaden av Roslagsbanan &r att 6ka resmaojligheterna for
fler resendrer internt samt till och frin centrala Stockholm, samtidigt som den Réda
tunnelbanelinjen avlastas. KTH efterfragar en sammanstillning av det framtida resandebehovet
fran nordostsektorn och prognoser for befolkning och resande fram till 2050 och 2070.

Det finns dven fragor kring kapaciteten pa Stockholms Ostra (sex spar) jamfort med den nya
stationen vid T-Centralen (fyra spér), och huruvida den planerade banan kommer att klara det
framtida trafikeringsbehovet. Mojligheter for kapacitetsokning diskuteras, inklusive
dubbelsparsutbyggnad, sa kallad SkipStop-trafikering och forlingda tag, samt behovet av att
anpassa kollektivtrafiken for att mota efterfragan. KTH understryker ocksa behovet av att bygga en
ny station vid Albano for att stodja det utbyggda universitetsomradet och foreslér att Stockholms
oOstra bor bevaras som en inbyggd station med forslagsvis tva vandningsspar for att uppratthalla
resandeflodet.

Det aktuella etableringsomradet vid Albano beror KTH, men inga planerade arbetstunnlar finns i
niarheten. KTH forvantar sig att Region Stockholm vidtar atgarder for att minimera stérningar
under byggperioden, da sadana stérningar kan paverka utbildning och forskning, sarskilt for
instrument kansliga for vibrationer och magnetfalt. En noggrann inventering och
konsekvensanalys av paverkan pa verksamheten ar darfor nodvandig, vilket kraver samordning
mellan Region Stockholm, Akademiska Hus och KTH.

Vidare betonar KTH vikten av effektiv kollektivtrafik till Albanoomréadet, som har utvecklats till ett
attraktivt campus med utbildningslokaler och bostiader. KTH understryker behovet av fungerande
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kommunikationer for studenter, forskare och anstéllda till omradet. Det ar avgorande for att
fraimja samarbeten och mota behoven hos den 6kande befolkningen i omradet.

Slutligen konstateras det att trycket pa kollektivtrafiken pa Roslagsvigen i dag ar stort. Det
kommer inte heller att forbattras i och med stationslédget for Roslagsbanan vid Universitet.
Tvartom kommer trycket att 6ka. KTH vill att Region Stockholm omprovar sitt beslut om
stationslaget vid Stockholms 6stra och Albano. Savil T-Centralen, Odenplan, Albano som
Stockholms 6stra och Universitetet behovs som malpunkter for resande fran Stockholm nordost.

Bemotande: Region Stockholm noterar KTH:s yttrande. Forslaget om inbyggd station pa
Ostra station noteras. Beslut om stationsldgen togs i lokaliseringsutredningen och baserades
bland annat pa prognoser om resandevolymer.

Omgivningspaverkan som exempelvis stomljud, buller, vibrationer, elektromagnetiska fdlt
utreds inom ramen for projektet. Genomfort samrdad syftade till att redovisa planerad spdrlinje,
stationer samt alternativ for arbetstunnlar och etableringsomraden.

Gdllande vibrationer under byggtiden kommer riktvdrden for sprdangningsinducerade
vibrationer i byggnader att tillimpas, vilket innebdr att en riskanalys tas fram och
sprdngningar anpassas utifran byggnader och anldggningars kdnslighet. Infor byggarbetena
kommer Region Stockholm att se ver var vibrationsmdtare kan behdva placeras. Besikining
kommer dven att ske fore och efter byggarbetena.

Region Stockholm noterar att KTH understryker vikten av ett stationsldge vid Albano, bland
annat for att sdkerstdlla en god tillgdnglighet till Stockholms universitet och KTH. Flera
alternativa stationslokaliseringar, bland annat en station vid Albano, har studerats i tidigare
lokaliseringsutredning och valts bort pa grund av tekniska svarigheter samt hog kostnad 1
forhallande till resendrsnyttor. I tidigare genomford lokaliseringsutredning beslutades det om
nya stationers lokaliseringar lings Roslagsbanans forlingning till city, vilka dr Odenplan och T-
Centralen. Ovriga stationslokaliseringar ¢r inte lingre aktuella.

2.3.26 Lilla Frescati koloniférening

Lilla Frescati koloniférening konstaterar att det nya forslaget innebar att tunnelmynning,
etableringsplats for den och arbetstunnel forlaggs till Albano. Det dr mycket vilkommet fran
koloniféreningens synvinkel och deras geografiska placering.

Vidare hanvisar koloniforeningen till tidigare yttrande fran april 2024 som innehéller de
synpunkter foéreningen fortsatt vill framfora 6vergripande i frigan. Synpunkterna som framholls
vid det tillfallet var att tunnelmynningen skulle forlaggas sa att den och arbetet kring tunneln och
forlangningen for Roslagsbanan paverkar koloniomradet sa lite som mojligt och att koloniomradet
bevaras pa grund av sina viktiga samhaillsnyttiga funktioner.

Bemotande: Region Stockholm noterar Lilla Frescati koloniférenings yttrande. Potentiell
pdverkan pd naturvdrden, kopplat till exempelvis koloniomrdadet och Nationalstadsparken dr
under utredning och kommer att redovisas vid ndsta samrad.

2.3.27 Locum

Locum ser positivt pa forlingningen av Roslagsbanan till T-Centralen via Odenplan, vilket
forbattrar tillgangen till kollektivtrafik for vardpersonal och vardmottagare samt fraimjar héllbara
resor, en battre milj6 och folkhalsa.

Fastighetsverksamheten anser att det ar ekonomiskt forsvarbart att anvanda Region Stockholms
egen mark for etableringsomrade, men det kan ocksé ha negativ paverkan pa verksamheter vid
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Sabbatsbergs sjukhus och hyresintikter. Inom Locum pagar det en utredning om eventuell
uthyrning av byggnad 01, som ligger i anslutning till foreslaget etableringsomrade. En djupare
analys behovs darfor fore beslut, och fortsatt dialog mellan trafikforvaltningen och Locum féreslas
for att minimera paverkan.

I budgeten 2025 fick Fastighets- och servicendmnden i uppdrag att utreda en langsiktig plan for
Sabbatsbergs sjukhusomrade, vilket kan leda till fordndringar inom de niarmaste aren.
Trafikforvaltningen maéste ta hansyn till det nar de valjer etableringsomréde.
Fastighetsverksamheten betonar vikten av tidig och kontinuerlig samordning och information till
sjukhusets hyresgister, eftersom deras verksamheter kan paverkas av sprangningsarbeten, buller
och vibrationer. Begransningar i framkomligheten pa stadens viagnat kan ocksa paverka
ambulanstransporter till sjukhus inom det berérda omradet. Darfor ar en dialog med
Ambulanssjukvarden i Storstockholm nodvandig.

Bemotande: Region Stockholm noterar Locums yttrande. Synpunkterna kring
etableringsomrdde Sabbatsberg noteras och Region Stockholm tar med sig det 1 fortsatt
utvdrdering av alternativ for arbetstunnlar och etableringsomrdden. Utredning av
arbetstunnlar och etableringsomrdden pagar och valda alternativ kommer att redovisas vid
ndsta samrad.

Omgivningspaverkan sa som buller och luftkvalitet, inklusive skyddsdtgdrder samt paverkan pa
trafik (under bygg- och drifttid) kommer att utredas vidare. I samband med detta tas en
eventuell dialog med Ambulanssjukvdrden i Storstockholm.

2.3.28 S:t Johannes férsamling och Stockholms katolska stift
S:t Johannes forsamling och Stockholms katolska stift har gemensamt inkommit med ett yttrande.
Det patalas att S:t Johannes kyrka har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde och ar skyddad
enligt kulturmiljolagen (1988:950). Ménga byggnadsdetaljer och barande konstruktioner borjar
néarma sig sin tekniska livslangd.

Under 1950-talet anlades ett allmént befolkningsskyddsrum under S:t Johannes kyrka och
kyrkogard, vilket har plats for flera tusen personer. S:t Johannes kyrka och Stockholms katolska
stift 4r angeldgna om att sé 1angt som lagligen ar mojligt skydda skyddsrummets integritet sa att
det kan anvandas fullt ut for avsett indamal om det skulle behovas.

Av de tva alternativ som framgatt av samradshandlingarna for arbetstunnel till Roslagsbanan i
anslutning till T-Centralen kan inte forsamlingen och stiftet acceptera nigot annat alternativ dn
alternativ Klassforestandaren. Alternativ Johannes skulle under mycket lang tid omojliggora
anvandningen av skyddsrummet under S:t Johannes kyrka for avsett endamal. Att i dagens
mycket osdkra siakerhetspolitiska lage omaojliggora att det nast storsta allmianna
befolkningsskyddsrummet i Stockholm kan anviandas for avsett indamal anses vara bade
oansvarigt och oacceptabelt.

Ett ytterligare argument for att vilja alternativ Klassforestdndaren ar att de barande valven i
kyrkan riskeras att skadas allvarligt eller till och med kollapsa av ytterligare sprangningar under
eller i narheten av kyrkan. Andra starka skil som talar for alternativ Klassforestdndaren ar att S:t
Johannes kyrka kommer anvindas som stiftskyrka och olika gudstjanster kommer firas i kyrkan
flera gdnger om dagen. Nar gudstjinst firas kan sprangningar inte 4ga rum, vilket gor att det
kommer bli mycket storningar i arbetet med utférsel av det utspriangda berget om alternativ
Johannes viljs. Fordelar ses dven med att anvidnda alternativ Klassforestandaren, d& denna till
storre del redan ar utsprangd, vilket borde leda till mindre risker for skador pa byggnader och
lagre kostnader. Dartill kommer paverkan fran tung lastbilstrafik som bedoms f& mindre paverkan
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pa den relativt breda och mindre titt trafikerade Torsgatan, jamfort med de smala gatorna
Regeringsgatan och Birger Jarlsgatan vid alternativ Johannes.

I yttrandet papekas dven att enligt samradsalternativet kommer Stefanskyrkan som tillhor S:t
Johannes forsamling beroras av Roslagsbanans framdragning till T-Centralen. Férsamlingen har
ingen erinran emot det férutsatt att sprangningarna for tunneln sker varsamt, sa att skador pa
kyrkan undviks. Om skador dnda skulle intréffa forutsitts ocksé dessa regleras professionellt.

Slutligen kan forsamlingen och stiftet inte acceptera en arbetstunnel enligt alternativ Johannes
och kommer motsitta sig det sa langt det lagligen ar mojligt.

Bemotande: Region Stockholm noterar S:t Johannes forsamling och Stockholms katolska stifts
yttrande och tackar for information om skyddsrummet under kyrkan. Vidare noteras
forordandet av alternativ Klassforestandaren och Region Stockholm tar med sig det 1 fortsatt
utvdrdering av alternativ for arbetstunnlar och etableringsomrdden. Utredning av
arbetstunnlar och etableringsomrdden pdagar och valda alternativ kommer att redovisas vid
ndsta samrad.

Om det blir aktuellt kommer riktvdarden for sprdngningsinducerade vibrationer i byggnaders att
tillimpas under byggtiden, vilket innebdr att en riskanalys tas fram och sprdngningar anpassas
utifran byggnader och anldggningars kdnslighet. Infor byggarbetena kommer Region
Stockholm att se dver var vibrationsmdtare kan behéva placeras. Region Stockholm arbetar
dven med en atgdrdsplan for kulturhistoriskt vdrdefull bebyggelse gdllande
sprdangningsinducerade vibrationer.

Transporter under byggtiden utreds inom projektet och information om detta kommer att
redovisas 1 ndsta samrdd.

2.3.29  Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)

SISAB ager flera fastigheter vilka kommer att paverkas av det aktuella projektet. I
samradsunderlagen saknas en barnkonsekvensanalys, vilket SISAB anser nodvandigt for att
bedoma hur projektet kan paverka skol- och forskoleverksamheten, sarskilt med avseende pa
buller och trafik. Om evakuering av skolor blir nodvandig under projektets gang bor regionen ta
ansvar for det. SISAB papekar och vill ha svar pa om en del av sina detaljplaner kan behéva
revideras pa grund av att en ny jarnvag strider mot géllande detaljplaner, och anser att
kostnaderna for sddana dndringar inte ska belasta dem eller Stockholms stad.

SISAB vill se dokumentation pa att grundvattennivaerna inte paverkas och begér att det
dokumenteras i nista skede. SISAB kraver dven att besiktningar genomfors fore och efter projektet
samt att vibrationsmatare installeras pa de mest paverkade fastigheterna. Angaende
etableringsomradet ovan jord, bredvid Adolf Fredriks skola, efterlyser SISAB en ny placering for
omradet eller alternativt en evakuering av skolverksamheten, da de ser stora risker kopplade till
buller och trafik om etableringsomradet anldggs bredvid skolverksamheten.

Bemotande: Region Stockholm noterar SISAB:s yttrande. Foreliggande samrdd och
tillhorande samradshandling syftade till att redovisa planerad sparlinje, stationer samt
alternativa ldgen for arbetstunnlar och etableringsomraden. Arbetet med jdrnvdgsplanen och
miljoprévningen dr 1 ett relativt tidigt skede och manga utredningar pagar. Vid nésta samrad

5 Svensk Standard SS 460 48 66:2011 Vibration och stét — Riktvarden fér sprangningsinducerade vibrationer i

byggnader
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kommer bland annat jdrnvdgsanldggningens utbredning och markansprdk redovisas mer
detaljerat. Aven en barnkonsekvensanalys kommer redovisas vid ndsta samrdadstillfdlle.

Stockholms stad ansvarar for arbetet med att handldgga och genomféra erforderliga
detaljplanedndringar med syfte att mojliggora jarnvdagsplanen. Kostnader regleras i planavtal
mellan Stockholms stad och Region Stockholm.

Region Stockholm kommer att behandla grundvattenfragorna i kommande samrdad samt i sin
ansokan till mark- och miljodomstolen om tillstand for vattenverksamhet. Inom ramen for
miljoprovningen kommer en inventering av berorda byggnaders grundldggning samt en
kartldggning av grundvattennivder och floden att genomforas. Undersékningar och
utredningar pdgar inom utredningsomradet for grundvatten for att klargéra vilka objekt som
kan vara kansliga for grundvattenfordndringar och sdttningar. Fore, under och efter byggtiden
sker kontroller och uppfoljningar av omgivningspaverkan, sG som mdtning av
grundvattennivder och sdttningsmdtningar.

Under byggtiden kommer riktvdrden for sprdangningsinducerade vibrationer i byggnader att
tillimpas, vilket innebdr att en riskanalys tas fram och sprdngningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kdnslighet. Infor byggarbetena kommer Region Stockholm att se
over var vibrationsmdtare kan behova placeras. Besikining kommer dven att ske fore och efter
byggarbetena.

Region Stockholm noterar synpunkterna kring etableringsomrade Sabbatsberg och tar med sig
det i fortsatt utvdrdering av alternativ for arbetstunnlar och etableringsomraden. Utredning av
arbetstunnlar och etableringsomrdden pdagar och valda alternativ kommer att redovisas vid
ndsta samrad.

2.3.30 Skanova AB

Skanova AB informerar om att de har anliggningar som kan komma att paverkas av planerad
utbyggnad och vill nar projektet startar vara med i planeringen och ledningssamordningen.

Bemotande: Region Stockholm noterar Skanovas yttrande och ser fram emot dialog med
Skanova om eventuella beroringspunkter.

2.3.31 SPF seniorerna nordostféreningarna

SPF seniorerna nordostféreningarna har inga synpunkter pa val av arbetstunnlar men papekar att
sprangning och borrning medfor stora oldgenheter for stockholmsborna i form av buller och
skakningar. Arbetstiderna bor darfor anpassas sa att boende stors sa lite som mojligt.

Dragningen till city ifragasatts géllande att det redan i dag ar trangsel vid stationerna Odenplan
och T-Centralen och det ifrdgasétts hur trangseln paverkas av 6kad passagerarmingd pa grund av
Roslagsbanans forlangning. Ett forslag for att minska trycket pa T-Centralen ar att 1ata Odenplan
vara slutstation for Roslagsbanan, vilket dven skulle innebara en klimat- och miljovinst i form av
att inte behova griava s djupt ner under Citybanan. SPF papekar dven att rulltrapporna fran
Citybanan vid T-Centralen upplevs av manga som branta och otdcka och efterfragar en
specifikation om hur langt under jord som stationerna f6r Roslagsbanan kommer att ligga samt
hur utformningen av hissar planeras och kapacitet for dessa.

SPF undrar om bussarna kommer att fortsitta ga fran Tekniska Hogskolan till
nordostkommunerna, och papekar samtidigt att det ar 1angt mellan stationerna pa den nya
strackningen och att utrymningsplanerna behover beaktas. SPF ifragasitter om det 4r mojligt att
snabbt evakuera en tunnel, och om den ar tillganglig for dldre och personer med
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rorelsesvarigheter. Pensionérsforeningen efterfragar aven smidiga och snabba mdjligheter till
omstigning och byte mellan olika transportslag.

SPF seniorerna nordost vill lyfta fram magjligheten att forlanga Roslagsbanan med 13 kilometer till
Arlanda fran Vallentuna via depa i Molnby. Den minskade kostnaden pa samradets forslag med
strackning till T-Centralen foresléas da i stéllet laggas pa forlangningen till Arlanda. Kostnaden av
13 km sparvig ovan jord anser SPF vara mycket mindre dn sprangningarna djupt i underjorden.

SPF seniorerna ser fram emot fler samrad i fragan, speciellt vad géller utformning av stationerna.

Bemotande: Region Stockholm noterar SPF seniorerna nordostforeningarnas yttrande. Under
byggtiden kommer riktvdrden for sprdangningsinducerade vibrationer i byggnader att tillimpas,
vilket innebdr att en riskanalys tas fram och sprdngningar anpassas utifran byggnader och
anldggningars kdanslighet. For att reducera risken for storningar arbetar Region Stockholm med
att kartlidgga forvintade bullernivaer, samarbeta med myndigheter, stdlla krav pa
entreprenorer samt etablera kontrollprogram for buller under byggtiden. Innan storande
arbeten inleds kommer Region Stockholm att informera fastighetsdgare, foretag och boende i
ndrheten om ndr arbetena ska genomforas, var de kommer att dga rum och hur linge de
berdknas paga. Storningar under byggtid dr en av frdgorna som hanteras under ndsta samrad.

Busstrafik kommer dven fortsdttningsvis att avgd fran Tekniska Hogskolan. Aspekter som
utrymning och tillgdnglighet hanteras inom projektet. Utrymning ska sdkerstdllas for alla,
inklusive rorelsehindrade.

I tidigare genomford lokaliseringsutredning utreddes alternativa stationsldgen. Odenplan och
T-Centralen var de alternativ som bedomdes ge storst samhdllsnytta. I det fortsatta arbetet med
jarnvdgsplanen kommer aspekter som trdngsel och trafikantfloden att utredas och beskrivas i
planhandlingarna. Mer detaljerad information kring detta kommer att presenteras vid ndsta
samrdd.

Region Stockholm noterar forslaget pa forlingning av Roslagsbanan till Arlanda. En
forlingning av Roslagsbanan till Arlanda ligger utan for projektets ramar. Projektet syftar till
att forlinga Roslagsbanan till city.

2.3.32  Stockholm Exergi

Stockholm Exergi meddelar att de har undermarksanldggning inom det angivna omradet.
Verksamheten kommer att paverkas av planerade arbeten for projektet. Stockholm Exergi ber om
kontakt for méte om utredning och planering av genomfoérandet.

Bemotande: Region Stockholm noterar Stockholm Exergis yttrande och ser fram emot fortsatt
dialog med Stockholm Exergi om aktuella beroringspunkter.

2.3.33 Stockholm trio

Universitetsalliansen Stockholm trio bestar av Karolinska Institutet, Kungliga Tekniska hogskolan
(KTH) och Stockholms universitet.

Lirosatena betonar vikten av att regionens infrastrukturplanering prioriterar kommunikationerna
mellan dem och kopplingarna till den omgivande regionen. Campus Albano, som delas av
Stockholms universitet och KTH, ar en framvixande stadsdel som forvintas vixa samman med de
centrala campusomradena och skapa en sammanhallen miljé med fokus pa utbildning och
forskning. Den nuvarande busstrafiken till omradet ar otillracklig och kommer att bli &nnu mer
bristféllig nar omradet byggs ut. Nar Stockholms 6stra stangs kommer bangérdsomradet att
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omvandlas till stadsmiljo, vilket ytterligare 6kar behovet av forbattrad kollektivtrafik for att
betjana bade Albano-Kriftriket och Campus KTH.

En station langs Roslagsbanan vid Albano skulle avhjalpa kollektivtrafikproblemen och minska
barridreffekterna mellan campusomradena, samtidigt som den okar tillgdngligheten till
Nationalstadsparken. Tunneln for Vartabanan under Albano ar forberedd for att i framtiden
mojliggora dubbelspar och stationsplattform om Vartabanan tas i bruk for persontrafik. Detta, i
kombination med Roslagsbanan, skulle ytterligare starka kopplingarna mellan de tre
universitetens campus och den nya tunnelbanestationen Karolinska.

Stockholm trio uppmanar darfor Region Stockholm att omprova beslutet att inte inkludera en
station vid Albano, da den skulle ha stor betydelse for utvecklingen av Campus Albano och hela
regionens potential som en attraktiv kunskapsregion.

Bemotande: Region Stockholm noterar Stockholm trios yttrande. En station vid Albano har
studerats i tidigare lokaliseringsutredning och valts bort pa grund av tekniska svarigheter samt
hog kostnad i forhdallande till resendrsnyttor. I tidigare genomford lokaliseringsutredning
beslutades det om nya stationers lokaliseringar lings Roslagsbanans forlingning till city, vilka
dr Odenplan och T-Centralen. Ovriga stationslokaliseringar dr inte lingre aktuella.

2.3.34  Stockholm Vatten och Avfall (SVOA)

Detta yttrande avser avfallshanteringen. For VA-delen se yttrande under Stockholms stad. SVOA
papekar att de nya stationsldgena behover ha med avfallshantering i planeringen och lata den ta
plats. For stationer som byggs ut kan befintliga avfallsutrymmen behova byggas ut eller
kompletteras med nya utrymmen. Det giller bade restavfall, matavfall och forpackningar fran de
verksamheter som finns i stationsbyggnaderna. Aven fettavskiljare behover finnas for
verksamheter som hanterar livsmedel. SVOA hinvisar till riktlinjer for miljorum och fettavskiljare
som finns pa deras hemsida och papekar att generellt bor angoringsplatser finnas inom tio meter
fran miljorum alternativt tomningskoppling for fettavskiljare.

SVOA papekar att aven eventuella byggetableringar ska planera for insamling av restavfall och
matavfall som samlas in av SVOA.

Bemotande: Region Stockholm noterar SVOA:s yttrande. Bolagets kommentar om
avfallshantering inklusive riktlinjer tas med i projektets fortsatta arbete.

2.3.35  Stockholms livsmedelshandlareférening

Stockholms livsmedelshandlareférening har inkommit med synpunkter angaende foreslagen
arbetstunnel med infart i anslutning till deras fastighet pa Regeringsgatan 109. De ser en risk i att
arbetstunneln kommer att stora deras hyresgister med tanke pa den 6kade tunga trafik som da
maste passera precis utanfor deras arbetsplatser. Foreningen ser dven risker med hoga
bullernivaer samt vibrationer som kan paverka en redan skor terrang.

Det papekas att det redan i dag finns utmaningar med vatten som letar sig in mellan den stédmur
som grannen (Hagerberget 41) har mot fastigheten. Foreningen ser risker i att mangden tung
trafik 6kar pafrestningarna pa den gamla skora muren vilket riskerar att fa konsekvenser for deras
fastighet.

Det finns dven en lastbrygga i direkt anslutning till infarten av garaget for etableringsomradet dar
det ses risker med att kunna nyttja om mycket trafik ska aka in och ut fran garaget och
etableringsomrédet.
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Stockholms livsmedelshandlareférening 6nskar se en tydlig strategi och atgardsplan for hur
projektet planerar att skydda fastigheten mot vibrationer, buller, framkomlighet med mera som
riskerar att paverka fastigheten och de som arbetar dar.

Bemotande: Region Stockholm noterar Stockholms livsmedelshandlareforenings yttrande och
tar med sig synpunkterna i fortsatt utvdrdering av alternativ for arbetstunnlar och
etableringsomraden. Utredning av arbetstunnlar och etableringsomraden pagdar och valda
alternativ kommer att redovisas vid ndsta samrad. Om arbetstunnel och etableringsomrade
enligt alternativ Johannes blir aktuellt kommer projektet strdva efter att minimera paverkan
fran sprangningar. Utredningsarbete pagar och detaljer avseende bland annat pGverkan under
byggtiden kommer att redogoras for i ndsta samrad.

Under byggtiden kommer riktvdrden for sprdangningsinducerade vibrationer i byggnader att
tillimpas, vilket innebdr att en riskanalys tas fram och sprdngningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kénslighet. Infor byggarbetena kommer Region Stockholm att se
over var vibrationsmdtare kan behova placeras. Besiktning kommer dven att ske fore och efter
byggarbetena.

Roslagsbanan till city arbetar for att minimera pdverkan pa gang, cykel och kollektivtrafik
under bygg- och drifttid. Paverkan pa trafik dr under utredning och kommer att redogoras for i
ndsta samrad.

2.3.36  Stockholms universitet

Stockholms universitet anser att forslaget att forlanga Roslagsbanan till city ar positivt. For att
Roslagsbanan effektivt ska fungera som resealternativ till och fran Campus Frescati foreslar
universitetet att projektet dven inkluderar en forbattrad omstigningsplats vid station Universitetet,
med en bittre anslutning for busstrafik.

Aven om den foreslagna strickningen inte 4r den som universitetet tidigare foresprikat, bedoms
den vara mer fordelaktig dn andra alternativ som skulle ha haft stérre negativ paverkan pa
verksamheten. Det dr dock viktigt att minimera stérningar som buller och vibrationer under bade
byggprocessen och den permanenta driften. Dessutom ar det av stor betydelse att utbyggnaden
inte skapar temporira eller permanenta barridarer mellan campusomradena vaster och oster om
sparomradet, samt att det inte blir svarare att forflytta sig till fots, med cykel eller kollektivtrafik
mellan Albano, Frescati och de andra campusomrédena.

Stockholms universitet har tva allvarliga invindningar mot det aktuella forslaget. For det forsta
papekar universitetet vikten av att prioritera kommunikationerna till och fran det nya
campusomradet Albano i infrastrukturplaneringen. En station fér Roslagsbanan vid Albano ar
avgorande for omradets utveckling och skulle stédja regionala utvecklingsmal. En sddan station
skulle ocksa minska barridreffekterna mellan campusomradena och 6ka tillgédngligheten till
Nationalstadsparken. Att missa detta tillfélle vore enligt universitetet mycket beklagligt, inte bara
for utvecklingsmojligheterna av utbildning och forskning i regionen utan dven
samhallsekonomiskt for regionen som helhet. Argument om att fler stationer skulle medfora
langre restider ar enligt universitetet inte 6vertygande da resestrommarna till och fran en station
vid Albano huvudsakligen skulle ha motsatt riktning mot 6vriga trafikstrommar pa Roslagsbanan.

For det andra motsitter sig universitetet forslaget att anvianda deras parkeringsyta for lagring av
byggmaterial och uppstillning av fordon. Det skulle orsaka betydande storningar for universitetets
verksambhet, sarskilt eftersom de behover den parkeringsytan for narhet till sodra Frescati och
planerar renoveringar av Sodra husen som ocksa kraver tillgang till parkeringsytan.
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Bemotande: Region Stockholm noterar Stockholms universitets yttrande och synpunkterna
angdende vikten av ett stationsldge vid Albano, bland annat for att sikerstdlla en god
tillganglighet till Stockholms universitet, Forsvarshogskolan och KTH. En station vid Albano har
studerats i tidigare lokaliseringsutredning och valts bort pa grund av tekniska svdrigheter samt
hog kostnad i forhdallande till resendrsnyttor. I tidigare genomford lokaliseringsutredning
beslutades det om nya stationers lokaliseringar ldngs Roslagsbanans forlingning till city, vilka
dr Odenplan och T-Centralen. Ovriga stationslokaliseringar dr inte lingre aktuella.

Under byggtiden kommer riktvdrden for sprdangningsinducerade vibrationer i byggnader att
tillimpas, vilket innebdr att en riskanalys tas fram och sprdangningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kénslighet. Infor byggarbetena kommer Region Stockholm att se
over var vibrationsmdtare kan behova placeras. Besiktning kommer dven att ske fore och efter
byggarbetena.

Roslagsbanan till city arbetar for att minimera pdverkan pa gdng, cykel och kollektivtrafik
under bygg- och drifttid. Paverkan pa trafik dr under utredning och kommer att redogéras for i
ndsta samrad.

Det noteras ocksa att Stockholms universitet uppger att alternativet etableringsomrade
Universitet inte dr mojligt. Utredning av arbetstunnlar och etableringsomrdden pdgar och
Region Stockholm ser fram emot fortsatt dialog med Stockholms universitet.

2.3.37  Svenska kyrkan Stockholms stift

Fyra av stiftets forsamlingar ar i sina egenskaper av fastighetsiagare direkt eller indirekt berorda av
forslaget: Gustav Vasa forsamling, Adolf Fredriks férsamling, S:t Matteus forsamling och S:t
Johannes forsamling.

Stiftet pétalar att forsamlingskyrkorna Gustav Vasa kyrka och Adolf Fredriks kyrka &ar
kulturmiljolagskyddade och lokaliserade p& markniva ovanfor den foreslagna bergtunneln. Aven
Sankt Johannes kyrka ar skyddad enligt kulturmiljolagen och har ett synnerligen hogt
kulturhistoriskt varde. Med hansyn till ridande omvirldslage vore det olampligt att anvidnda sig av
befintligt bergrum under Sankt Johannes kyrka som utgangspunkt for en arbetstunnel och
etableringsomrade, da det i dag anvinds som ett skyddsrum med god kapacitet. Stiftet anser
darfor arbetstunnelalternativet Klassforestandaren bor bedomas som ett betydligt mindre negativt
alternativ an alternativet Johannes. Vid en sammanviagd bedomning av natur- och kulturvirden
och sociala varden forordas dessutom arbetstunnel- och etableringsalternativet Haga fore
Bellevue.

Stiftet anser vidare att det ar av viasentlig betydelse att alla tillgangliga sdkerhets- och
skyddsatgérder vidtas, sa att det buller som kommer att genereras fran sprangningar och
borrningar under jord minimeras. Detsamma géller for byggtrafiken som kommer att paverka
omkringliggande vagnat, samt orsaka buller och damning.

Vibrationsmaitare kommer att behova installeras i berorda kyrkobyggnader, lasas av och
analyseras fore, under och efter byggtiden.

Stiftet stéller sig bakom inriktningen om utvecklingen av en kapacitetsstark kollektivtrafik i
regionen. Samtidigt ses risker med forslaget att det nuvarande skydd som Nationalstadsparken
och de berérda omraden som ar av riksintresse for natur-och kulturmiljovarden inte beaktas i
tillracklig utstrackning.
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Avslutningsvis ser stiftet med intresse fram emot att fa ta del av kommande resultat av
miljokonsekvensbeskrivningen samt vad en barnkonsekvensanalys och en social konsekvensanalys
kommer att utvisa inom ramen f6r jirnvagsplanen.

Bemotande: Region Stockholm noterar Stockholms stifts yttrande. Synpunkter kring
presenterade alternativ for arbetstunnlar och etableringsomrdden noteras och tas med i den
fortsatta utvdrderingen av alternativen. Utredning av arbetstunnlar och etableringsomraden
pdgar och valda alternativ kommer att redovisas vid ndsta samrdd.

Under byggtiden kommer riktvdrden for sprdangningsinducerade vibrationer i byggnader att
tillimpas, vilket innebdr att en riskanalys tas fram och sprdngningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kénslighet. Infor byggarbetena kommer Region Stockholm att se
over var vibrationsmdtare kan behova placeras. Besiktning kommer dven att ske fore och efter
byggarbetena.

Region Stockholm arbetar dven med en atgdrdsplan for kulturhistoriskt vdrdefull bebyggelse
gdllande sprdngningsinducerade vibrationer. Nationalstadsparken samt 6vriga natur- och
kulturmiljovdrden beaktas dven 1 det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanens och
tillstandsansokans miljokonsekvensbeskrivning. En barnkonsekvensanalys och en
socialkonsekvensanalys kommer ocksa att presenteras vid ndsta samrad.

2.3.38 Synskadades riksféorbund Stockholm Gotland

En forlangning av Roslagsbanan ger goda mojligheter till ett smidigt resande for synskadade
personer. Samtidigt innebar det en risk for ett rorigt och otillgangligt resande.

Det ar viktigt att skapa smidiga bytespunkter pa de redan trafikerade stationerna Odenplan och
T-Centralen, dar vagar mellan olika trafikslag bor vara direkta och korta. Hissen mellan
tunnelbana och pendeltag pa Odenplan lyfts fram som ett bra exempel. Plattformsbarridrer
rekommenderas som ett satt att 6ka tryggheten och siakerheten pé plattformar, och kan dven
dampa ljudmiljon.

Byggprocessen kan medfora langvariga forandringar, och det ar 6nskvart att arbetstunnlar och
uppstéllningsplatser for fordon inte blockerar viktiga gdngviagar och infrastruktur. Dolda
byggarbetsplatser minskar risken for synskadade som ar vana vid specifika miljoer. Vid
nodviandiga ingrepp bor arbetspersonalen vara medveten om att extra stod kan behovas for att
hjalpa synskadade forbi dessa omraden.

Synskadades Riksforbund patalar att det ar viktigt med regelbunden samverkan under hela
processen samt nir storre beslut ska tas eller processer ska genomforas. Amnen som ir av sirskild
vikt for malgruppen ar exempelvis tillgangliga stationsmiljoer, sdkert resande, goda kontraster vid
skyltning och god horbar information. Synskadades riksforbund Stockholm Gotland bidrar garna
med kunskaper kring vad som ar viktigt for synskadade personer.

Bemotande: Region Stockholm noterar Synskadades riksforbund Stockholm Gotlands
yttrande. Projektet strdvar efter att minimera pGverkan pa bade milj6, byggnader och for
mdnniskor, bade under byggtid och under drift. Paverkan pa bland annat befintlig trafik under
byggtiden dr under utredning och mer information kommer att presenteras vid ndsta samrdd.

Region Stockholm tar med sig informationen i det fortsatta arbetet. Sociala konsekvenser, sa
som paverkan pa tillgdnglighet, kommer att beskrivas 1 den sociala konsekvensanalysen som
kommer att tas fram inom ramen for jarnvdgsplanen.
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2.3.39 Telia Sverige AB

Telia Sverige AB framfor att den planerade tunneln, stationer samt tillhérande markarbeten och
tdnkta arbetstunnlar paverkar Telias anlaggningar. Det dr av storsta vikt att hansyn tas till dessa
under hela projektets ging.

Dokumentet Telia Sverige AB Skyddsnivd for undermarksanldggningar, Anvisningar beskriver
de krav som projektet ska forhéalla sig till. Telia har skickat in dokumentet till regionen. Telia kan i
nulédget inte l1amna ytterligare information med vill understryka sitt intresse av att vara delaktig i
den fortsatta dialogen. Hansyn maste tas till foretagets anldggningar under projektering och vidare
skeden av projektet. Telia ser fram emot fortsatt samverkan.

Bemotande: Region Stockholm noterar Telias yttrande och ser fram emot fortsatt dialog med
Telia om eventuella beréringspunkter.

2.3.40 Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har ingen elndtanldggning inom omrade for utbyggnaden eller inom
dess direkta naromrade och har dirmed inget att erinra i rubricerat drende.

Bemotande: Region Stockholm noterar Vattenfalls yttrande och tackar for informationen.

2.4 Ovriga samradsméten

Nedan redogors for de 6vriga samradsméten som genomforts. Motena genomfordes under
perioden juni 2024 till mars 2025.

2.4.1 Akademiska Hus

Mote med Akademiska Hus holls den 27 augusti 2024. Syftet med motet var att informera om
projektets avslutade samrad for lokaliseringsutredning delstrackan mellan Universitetet och
Odenplan samt om hur projektet paverkar Akademiska Hus fastigheter. Under métet diskuterades
paverkan pa omgivningen, bland annat paverkan pa gangbroar och sikerhetszoner. Akademiska
Hus foresprakar en station vid Albano samt att hdnsyn tas till vibrationskanslig verksamhet vid
Kattrumpstullen 8. Vid motet framkom att det inte finns nagra omedelbara planer for byggstart av
byggritterna inom Teknikhéjden 3. Ytterligare ett mote holls den 22 oktober 2024 med syfte att
informera om kommande samrad om jarnvagsplan och miljoprévning samt potentiell paverkan for
Akademiska Hus.

2.4.2 Axfast

Mote med Axfast holls den 19 november 2024. Syftet med métet var att informera om projektet
samt om invallningen i city och behovet av framtida platsbesok som en del av pa gadende
faltundersokningar. Under motet stillde Axfast fragor kring Roslagsbanans anslutning till T-
Centralen och grundlaggningen av fastigheten Skotten 6. Kontaktuppgifter utbyttes infor
kommande platsbesok och dialog med Axfast for att sikerstalla information och samordning
mellan parterna.
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2.4.3 KLP Fastigheter

Mote med KLP Fastigheter holls den 22 november 2024. Syftet med moétet var att informera om
projektet samt om invallningen i city och behovet av framtida platsbesok som en del av pa gaende
faltundersokningar. Vidare diskuterades bland annat risker for inlackage och sprickbildning under
byggnationstiden. Kontaktuppgifter utbyttes infér kommande platsbesok och dialoger for att
sakerstilla information och samordning mellan parterna.

2.4.4 Koloniféreningen Séderbrunn

Mote med koloniforeningen Soderbrunn holls den 20 januari 2025. Syftet med métet var att ge
information om projektets nuvarande status avseende plan- och tillstdndsprocessen och att
inhdmta synpunkter. Under métet informerades att faltundersokningar med provborrningar och
grundvattenror planeras. Den 18 februari genomfordes darutover ett platsbesok for att komma
overens om lagen for grundvattenror samt villkor for projektet att ta vag 6ver Soderbrunns
arrendeomrade for att utfora geosonderingar.

2.4.5 Kungliga Djurgardens Férvaltning

Mote med Kungliga Djurgardens forvaltning holls den 18 mars 2025. Syftet med motet var att ge
information om projektets status och inhdmta synpunkter. Under motet diskuterades bland annat
storningar under byggtiden, motiv till valt lokaliseringsalternativ och kommande utredningar.
Aven paverkan p4 naturvirden och grundvatten diskuterades.

2.4.6 Locum

Mote med Locum holls den 20 februari 2025. Syftet med métet var att ge information om
projektets nuvarande status och inhdmta synpunkter. Under métet diskuterades eventuella avtal,
Locums planer pa potentiell uthyrning av byggnad samt interna uppfoljningar. Under motet
konstaterades att det vid tillfallet inte fanns nagra pagaende eller planerade vattenverksamheter
eller energibrunnar.

2.4.7 Lansstyrelsen

Mote med lansstyrelsen holls den 18 februari 2025. Syftet med motet var att diskutera avgransning
av jarnvagsplan respektive tillstand. I ovrigt diskuterades projektets finansiering, lokalisering och
plan- och tillstandsprocesser. Geografiska avgransningar styrs av grundvattenpaverkan, med
sarskilt fokus pa buller, stomljud och vibrationer.

Lansstyrelsen betonade vikten av samordning mellan projektets arbete med jarnvagsplan och
miljoprovning samt behovet av att hantera miljoaspekter och naturvarden. Specifika tunnelprojekt
diskuterades, inklusive vattenhantering, buller och masshantering. Lansstyrelsen lyfte ocksa
fragor om grundvattenberoende naturomréaden och ekar, och projektet méaste utreda potentiella
miljopaverkan.

Projektet har dialog med relevanta parter och arbetar med att sikerstilla miljoatgarder och
hantera fororeningar. Motet avslutades med diskussioner om praktiska aspekter for fortsatta
moten.

Ut6ver samradsmotet har ett flertal arbetsméten genomforts.
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2.4.8 Ramsbury

Mote med Ramsbury holls den 22 januari 2025. Syftet med motet var att informera om projektet
och behovet av framtida platsbesok som en del av pagdende faltundersokningar. Métet berordes av
de fastigheter som ligger inom invallningsomrédet i city.

2.4.9 Stockholm Exergi

Mote med Stockholm Exergi holls den 9 december 2024. Syftet med motet var att informera om
status i projektet avseende plan- och tillstindsprocessen samt inhdmta synpunkter. Diskussioner
fordes dven kring hur Stockholm Exergi paverkas av byggnationen, med fokus pa schaktarbeten
och miljoprovning for vattenverksamhet. Utover samradsmotet har ett flertal arbetsmoten
genomforts.

2.4.10 Svenska kraftnat

Mote med Svenska kraftnit holls den 10 juni 2024. Métet syftade till att utbyta erfarenheter kring
hur Svenska kraftnit hanterat och motiverat intrang i Nationalstadsparken i deras pagéende
projekt. Fokus var pa detaljplaneprocessen, koncession och tillstdndsprocessen samt vilka
ersiattningsatgirder och riskminimerande atgirder som vidtagits.

2.4.11 Stockholm Vatten och Avfall (SVOA)

Mote med SVOA holls den 6 november 2024. Syftet med motet var att ge information om
projektets nuvarande status avseende plan- och tillstindsprocessen och inhdmta synpunkter samt
om fortsatt arbete med informationsutbyte. Vid métet diskuterades stérningar under byggtiden,
inklusive buller och grundvattenpaverkan. Aven fragor relaterade till SVOA:s anliggningar och
tillstdnd, inklusive miljoprovning och inliackage, diskuterades. Vikten av samarbete och
kontinuerlig uppdatering av grundvattendata under projektets gang betonades. Utover
samradsmotet har ett flertal arbetsméten genomforts. SVOA har dven framfort att de har
ledningar i det underjordiska garaget vid alternativ arbetstunnel och etablering Johannes.

2.4.12  Storstockholms Brandfdrsvar (SSBF)

Mote med SSBF holls den 17 mars 2025. Syftet med motet var att ge information om projektets
nuvarande status och inhdmta synpunkter. Under métet diskuterades bland annat hur
anslutningen till befintliga stationer Odenplan och T-Centralen planeras. Det diskuterades dven
vilken typ av spartunnel som planeras, servicetunnelns funktion samt utrymningsmajligheter.

2.4.13 S:tJohannes férsamling och Stockholms katolska stift
Mote med S:t Johannes forsamling och Stockholms katolska stift holls den 17 februari 2025. Syftet
med motet var att ge information om projektets nuvarande status avseende plan- och
tillstdndsprocessen och inhamta synpunkter samt fortsatt arbete med informationsutbyte. Under
motet diskuterades bland annat potentiella storningar for S:t Johannes forsamling och dess
byggnader, samt nodviandigheten av att beakta vibrationer och buller i miljoprovningsprocessen.
S:t Johannes forsamling och Stockholms katolska stift foresprakar ett alternativ till arbetstunneln
vid Torsgatan. Framtida dialog och samarbete planerades for att hantera fragor kring
skyddsrummet under kyrkan.
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2.4.14 Svenska bostader

Mote med Svenska bostidder holls den 24 januari 2025. Syftet med motet var att informera om
status i projektet avseende plan- och tillstindsprocessen samt inhdmta synpunkter. Under motet
diskuterades eventuell paverkan under bygg- och drifttiden. Svenska bostdder informerade om
deras fastigheter och byggratter i omradet, exempelvis Kattrumpstullen 13 som det finns planer pa
att bebygga.

2.4.15 Telia

Mote med Telia holls den 28 januari 2025. Syftet med motet var att informera om status i
projektet avseende plan- och tillstindsprocessen samt inhdmta synpunkter. Under motet
diskuterades dven potentiell paverkan pa Telias anldggningar, bade under byggtiden och nar
projektet ar fardigstallt. Utover samradsmotet har ett flertal arbetsmoten genomforts.

2.4.16 Trafikverket

Mote med Trafikverket holls den 25 november 2024. Syftet med motet var att informera om status
i projektet avseende plan- och tillstdndsprocessen samt inhdmta synpunkter. Det finns manga
beroringspunkter mellan planerad anldaggning och Trafikverkets befintliga anlaggningar. Under
motet diskuterades bland annat paverkan under byggtiden med avseende pa arbetstunnlar och
etableringsomraden samt tillstdnd for vattenverksamheter. Utover samradsmotet har ett flertal
arbetsmoten genomforts.

2.4.17 Vasakronan

Mote med Vasakronan hélls den 5 november 2024. Syftet med métet var att informera om
projektet samt om invallningen i city och behovet av framtida platsbesok som en del av pagaende
faltundersokningar. Kontaktuppgifter utbyttes infor kommande platsbesok och dialoger for att
sdkerstélla information och samordning mellan parterna.

2.4.18 Wallenstam

Mote med Wallenstam holls den 21 februari 2025. Syftet med métet var att informera om projektet
och behovet av framtida platsbesok som en del av pagéende faltundersokningar. Métet berorde de
fastigheter som ligger inom invallningsomrédet i city.
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2.5 Uppsokande dialoger

Samtidigt som det officiella samradet har en rad uppsokande dialoger genomforts. Dialogerna
syftar till att samla in analysunderlag till projektets sociala konsekvensanalys samt
barnkonsekvensanalys. Dialogerna har ocksa syftat till att sdkerstilla en jamn representation av
samhallsgrupper i samradsprocessen och riktar sig till grupper som generellt ar
underrepresenterade eller tenderar att marginaliseras i samband med fysisk planering. Foljande
grupper har prioriterats for uppsokande dialoger:

* Barn och unga

* Personer med funktionsvariationer

* Personer med lag inkomst

* Personer som inte har svenska som modersmal
* Personer utan tillgang till bil

+ Aldre

De uppsokande dialogerna har handlat om att informera, svara pa fragor och samla in information
och synpunkter till arbetet med den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen.
Inspel fran dialogerna anviands som underlag till den fortsatta planprocessen.

De som kontaktats for mojligheten att delta i de uppsékande dialogerna har framst varit férskolor,
skolor och foreningar som har mélpunkter eller strak intill eller forbi etableringsomraden,
sparlinjens tunnelpaslag, sparlinje i ytlage eller kan paverkas av byggtrafik. Sammantaget har 17
uppsokande dialoger genomforts, dar bland annat 140 barn deltagit. Ut6ver barn har dven dialoger
forts med studenter pa Frescati och Albano, SFI-studerande och representanter for
funktionshinderorganisationer.

Dialogerna under samrédet har framfor allt fokuserat pa att samla in information om olika
gruppers malpunkter, strak, rérelsemonster och hur de upplever olika platser.

Resultatet fran de uppstkande dialogerna har sammanstillts och kommer att utgora ett underlag
till projektets sociala konsekvensanalys samt barnkonsekvensanalys.
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3 Underlag

Inkomna yttranden finns diarieférda i trafikférvaltningens drendehanteringssystem under
diarienummer TN 2024-1060.
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Trafikférvaltningen, Region Stockholm
105 73 Stockholm

Lindhagensgatan 100

Telefon: 08-123 316 00
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