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Godkannande av lokaliseringsutredning
och beslut om val av lokalisering
inklusive depa for Sparvag Syd

Arendebeskrivning
Arendet omfattar forslag till beslut om godkinnande av lokaliseringsutredning

och beslut om val av lokalisering for Sparvag Syd inklusive depa pa strackan
Flemingsberg—Skarholmen.

Beslutsunderlag
Trafikforvaltningens tjansteutlatande samt nedanstaende underlag.

« Bilaga 1 Spdrvdg Syd Flemingsberg—Skdrholmen lokaliseringsutredning
daterad 2024-11-22

Forslag till beslut

Trafikndmnden foreslés besluta foljande.

1. Trafikndimnden godkanner lokaliseringsutredning for Sparvag Syd, strackan
Flemingsberg—Skarholmen.

2. Trafiknimnden godkanner val av lokalisering for Sparvag Syd
Flemingsberg—Skarholmen, inklusive depa, enligt de forordade
utredningsalternativen UA1 och UA2, det vill sdga lokaliseringsutredningens
utredningskorridorer A, B1, C, D, E samt F1 och F2.
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Forvaltningens motivering till forslaget

Bakgrund

I april 2017 ingick staten, Region Stockholm, Stockholms stad och Huddinge
kommun, genom Sverigeférhandlingens Ramavtal 6 — Storstad Stockholm
(nedan kallat Ramavtal 6) och Objektavtal for Sparvdag Syd, avtal om
finansiering och medfinansiering av kollektivtrafikobjekt samt 6kad
bostadsbebyggelse och byggande av cykelobjekt i Stockholms ldn. For Region
Stockholms del togs beslutet i landstingsfullmaktige (nuvarande
regionfullmaktige) den 13/14 juni 2017; § 136 (LS 2017—0621). I oktober 2019
traffade parterna, exklusive staten, Overenskommelse avseende forskottering
av finansiering och medfinansiering for Sparvdg Syd, vilket innebar att
projektstart tidigarelades till ar 2020.

Sparvag Syd omfattar enligt ramavtalet en drygt 17 kilometer 1ang ny sparvag
med cirka 16 hallplatser mellan pendeltigsstationerna i Flemingsberg och
Alvsj6 via bland annat Masmo, Kungens kurva, Skirholmen, Segeltorp och
Fruangen.

Avtalad budgetram, beslutad 2017 enligt ovan, ar 3,8 miljarder kronor, utover
detta finns en riskavsittning pa 400 miljoner kronor som kan tillfogas objektet
genom beslut i styrelsen for Ramavtal 6. Detta ger sammantaget ett kostnadstak
om 4,2 miljarder kronor (prisniva 2016).

I december 2022 konstaterades, efter genomford osakerhetsanalys enligt
successivprincipen, att investeringskostnaden for objektet Sparviag Syd kraftigt
oversteg den i ramavtalet avtalade finansieringen. Under ar 2023 har
utredningar inklusive ny successivanalys genomforts som dven de visar pa att
kollektivtrafikobjektet i sin helhet inte kan genomféras inom avtalad
budgetram.

Mot bakgrund av detta pagar samtal mellan parterna om projektets
finansiering. For att underlidtta mojligheterna att klara en finansiering inom
ram planeras for en inriktning dar Sparvag Syd realiseras i etapper. Den forsta
etappen planeras gi mellan pendeltagstationen i Flemingsberg och
tunnelbanestationen i Skdarholmen via bland annat Masmo och Kungens kurva.
Strackan ar cirka tio kilometer 1ang och omfattar atta nya hallplatser. En del av
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sparvagens strackning passerar planerade Tvarforbindelse Sodertérn, varfor
samordning med Trafikverket kravs.

Planliggningsprocess

Hosten 2020 beslutades efter partsgemensam beredning att planlaggningen av
Sparviag Syd ska genomforas enligt lagen om byggande av jarnviag, med
jarnvagsplan som ledande process. Den depa som behdovs for att trafikforsorja
sparvagen ska planlaggas med detaljplan. Tillatlighetsprovning bedoms inte
vara aktuell for Sparviag Syd. Som en del i den formella planlaggningsprocessen
har en lokaliseringsutredning, inklusive miljoredovisning, genomf6rts under
aren 2020—2024, detta med syfte att utreda och utviardera lampliga korridorer
for sparviagen inklusive en depa. Beslut om val av lokaliseringsalternativ
avslutar detta skede i planprocessen, se Figur 1.

Jarnvagsplan Sparvéag Syd
Samrddsunderlag Samrddshandling Granskningshandling Faststillelsehandling

Framtagning av

underlag for Framtagning av Framtagning av Kungorande och

lansstyreisens beslut om alternativa planforsiag samt n i Faststallelse
betydande lokaliseringar MKB 9 9
miljopverkan

Har &r vinu!

Figur 1. Planlaggningsprocessen for jarnvagsplan. Efter beslut om val av lokalisering for Sparvag
Syd kan ett planforslag tas fram.

Forslag till sparlinje och hallplatser inom beslutade korridorer kommer tas fram
i arbetet med framtagandet av jarnvagsplaneforslag.

Overviiganden

Lokaliseringsutredning

Inom ramen for den lokaliseringsutredning som genomforts aktualitetsprovades
en referenslinje motsvarande den illustrerade strackan i Ramavtal 6. Syftet med
detta var att sdkerstilla att strackningen var mgjlig utifran exempelvis
lagstiftning och dndrade forutsiattningar. Aktualitetsprévningen visade pa en
osakerhet for vissa delstrackor géallande huruvida de skulle uppfylla 4 § i lagen
om byggande av jarnvag, det vill sdga att sparlinjen har getts ett sddant lage och
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utformats s att indamalet med jarnvagen uppnas med minsta intrang och
olagenhet utan oskalig kostnad.

Som en f6ljd av detta resultat har den fortsatta lokaliseringsutredningen
fokuserat pa att identifiera ytterligare korridoralternativ. Lokaliseringsalternativ
for den depa som behovs langs Sparvag Syds strackning har ocksa utretts.

Maélen med Sparvag Syd mellan Flemingsberg och Skiarholmen ar att:

1. Forstiarka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft for tvirgdende
resor i straket Flemingsberg—Skarholmen

2. Understodja langsiktigt hallbar stadsutveckling, inklusive nya bostader och
arbetsplatser, i och mellan de regionala stadskdrnorna Flemingsberg och
Kungens Kurva-Skiarholmen

3. Bidra till 6kad jamlikhet och forstarkt social inkludering utmed sparviagens
strackning.

4. Bidra till ett resurseffektivt transportsystem.

De tre forsta malen utgor tillsammans dndamaélet med Sparvag Syd.

Utredningsomradet for Sparvag Syds forsta etapp har delats in i sex
delomraden, A-F. Inom dessa har ett antal olika korridoralternativ utretts och
analyserats med avseende pa bland annat resenérsnytta, genomforbarhet och
olika miljoaspekter. Vissa av alternativen har under processens gang valts bort
pa grund av exempelvis hoga kostnader, negativ omgivningspaverkan eller
svarigheter gillande genomforbarhet. De aterstdende utredningskorridorerna
for strackan Flemingsberg—Skarholmen framgar i Figur 2.
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Figur 2. Lokaliseringskorridorer och viktiga bytespunkter for Sparvag Syd pa strackan
Flemingsberg—Skarholmen.

Utifran en utvardering av varje korridoralternativ har tvéa utredningsalternativ
for hela strackan kombinerats ihop, UA1 och UA2, se Figur 3.

AUA1 UA 2

Teckenforklaring
B Gvriga korridoralternativ

= 3: ; Jt— Region Stockholm

Figur 3. De tva utredningsalternativen UA1 och UA2. Alternativen skiljer sig i delomrade F.
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Utredningsalternativen skiljer sig at i delomrade F vid Kungens kurva—
Skarholmen. Korridor F1 innebéar en ny bro 6éver E4/E20 och korridor F2 nyttjar
befintlig gatustruktur.

I delomrade B har korridor B2 valts bort fran fortsatt utredningsarbete da
alternativet innebar lingre sparstrackning och flera konfliktpunkter med
befintliga och planerade végar, vilket medfor langre restid och hogre kostnader.
Alternativet har dven samre koppling till Huddinge kommuns utvecklingsplaner
i Loviseberg. Sammantaget bedoms korridor B2 darmed inte uppfylla Sparvag
Syds mal och dndamal pa en tillracklig niva jamfort med korridor Bi.

For de tva utredningsalternativen har en samhillsekonomisk analys och
utvardering av maluppfyllelse genomforts. Resultatet av mélutvarderingen samt
tillampad bedomningsskala framgar i Figur 4 och 5.
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Malomraden Effektmal
ual UA2
Sparvag Syd ska: Detta ska ske genom att:
1. Forstarka kollektivtrafikens attraktivitet och 1.A Forkorta restiderna med kollektivtrafik mellan bytespunkterna
konkurrenskraft fér tvargaende resor i straket Flemingsberg, Masmo och Kungens kurva-Skarholmen.

Flemingsberg - Kungens kurva-Skarholmen.

1.B Mgjliggara byten som &r korta, tillgdngliga och sikra i bytespunkter som
upplevs trygga, dverblickbara och integrerade i stadsmiljén.

2. Understodja langsiktigt hallbar stadsutveckling, — 2.A Majliggéra attraktiva stadsmiljger med kraftig stadsutveckling i sparvagens
inklusive nya bostader och arbetsplatser, i och upptagningsomrade, utifrdn gang- och cykelavstand till hallplats. Detta ska ske
mellan de regionala stadskarnorna Flemingsberg genom samplanering mellan kollektivtrafik- och stadsutveckling.
och Kungens kurva- Skarholmen.
2.B Lokaliseras och utformas med hansyn till stadens och landskapets
funktioner och varden, samt paverkan pa manniskors halsa.

2.C Planeras och byggs med klimathansyn bade avseende klimatpaverkan och
klimatanpassning.

2.D Utformas p4 ett sakert stt s att ingen dodas eller skadas allvarligt i
trafiken.

3. Bidra till 6kad jamlikhet och férstarkt social 3.A Dar det ar méjligt, bryta eller minska sociala och fysiska barriarer.
inkludering utmed sparvagens strackning.

3.B Vara anpassad s att alla ska kunna resa kollektivt och kanna sig trygga,
med sarskild hansyn till barn, &ldre och personer med funktionsvariation.

4. Bidra till ett resurseffektivt transportsystem. 4. A Méjliggora resurseffektiv kollektivirafik ur ett totalkostnadsperspektiv.

4.B Planeras utifrdn en sammanvagning av alla investerings- och driftskostnader
som sparvagen foranleder.

Figur 4. Malutvardering av utredningsalternativen.

Tydligt positivt | Nagot positivt Neutralt Nagot negativt | Tydligt negativt
bidrag till bidrag till bidrag till bidrag bidrag till
maluppfyllelse | maluppfyllelse BGEITT-LUIEECS maluppfyllelse | maluppfyllelse

Figur 5. Bedémningsskala for maluppfyllelse.
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Bade UA1 och UA2 forkortar restiden mellan mal- och bytespunkter samt
mojliggor for kraftig stadsutveckling langs med sparvagens strackning. Bada
alternativen ger mgjlighet till attraktiva byten och ger en 6kning av kollektivt
resande.

Miljopaverkan bedoms likvardig i bada alternativen, till f6ljd av passage genom
Gommarens naturreservat. UA1 har nigot lagre maluppfyllelse gillande
klimatpéaverkan pa grund av tillkommande brokonstruktion som medfor hogre
klimatgasutslapp.

Sociala konsekvenser bedoms som positiva i bada alternativen. Sparviag Syd
binder ihop de tva regionala stadskidrnorna Flemingsberg och Kungens kurva-
Skarholmen, vilket ger 6kad tillgdnglighet till service, arbete och méalpunkter
langs sparvagens strackning. Pa sa satt reducerar sparvagen sociala och fysiska
barridreffekter och mgjliggor integrering mellan omraden med olika
forutsattningar.

I delomrade F innebér korridor F1 en kortare striackning 4n F2 men omfattar
bland annat nybyggnad av en bro 6ver E4/E20 samt forstarkning av befintliga
Skarholmsvagen. Investeringskostnaden for sparvagen (kollektivirafikobjektet)
i korridor F1 bedoms vara cirka 300—600 miljoner kronor hogre an for korridor
F2. Bada alternativen medfor ytterligare investeringskostnader i intilliggande
infrastruktur till f6ljd av sparvagen. Dessa kostnader bedoms bli hogre i
alternativ F1.

UA1 innebér en hogre investeringskostnad for bron 6ver E4/E20, men genom
att bron kan anpassas for busstrafik mojliggors en effektivare kollektivtrafikdrift
i detta alternativ. Detta medf6r sammantaget en lagre driftkostnad och hogre
resendrsnytta dn i UA2. Badda utredningsalternativen bedoms medfora risk for
paverkan pa framkomligheten i gatunatet.

Utredningsalternativen far likvardig samhallsekonomisk bedémning, dar bada
alternativen innebar att de samhallsekonomiska kostnaderna overskrider de
samhillsekonomiska nyttorna. Sparviag Syd bedoms dock

medfora andra nyttor som inte fingas upp i samhillsekonomiska kalkylen,
exempelvis mojlighet till stadsutveckling och byggande av fler bostader runt
sparviagen samt sociala nyttor som barridréverbryggande funktion mellan
omraden.
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Lokaliseringsutredningens resultat visar pa att UA1 och UA2 har en likvardig
samlad bedomning. Bada alternativen bedoms ha god maluppfyllelse och
uppnéar dndamalen for Sparvig Syd pa strackan Flemingsberg till Skarholmen.

Lokaliseringsutredningen forordar att depan lokaliseras invid E4/E20 i sodra
delen av Kungens kurva, inom delomrade E.

Se bilaga 1 for att ta del av hela lokaliseringsutredningen.

Samrad

Samrad genom dialog med berorda ramavtalsparter, angransande projekt,
myndigheter, fastighetsdgare och andra berorda har skett 16pande under arbetet
med lokaliseringsutredningen. Publika samrad har dven inkluderat allmanhet
och enskilda som sarskilt berors.

Som en del av lokaliseringsutredningen holls ett samrad om betydande
miljopaverkan under vintern 2021—2022 med syfte att redogora for projektets
tankbara miljoeffekter. Den 30 augusti 2022 beslutade Léansstyrelsen i
Stockholm att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan vilket
innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram. Den 6 februari 2023
kompletterade lansstyrelsen det tidigare beslutet om betydande miljopaverkan
efter att utredningsomradet utokats for att innefatta forslag till dragning av
sparvagen genom Solberga.

Under perioden 19 september till 10 oktober 2022 genomfordes samrad om val

av lokalisering. Samradet syftade till att ge mojlighet till insyn i och bidra med

kunskap till utredningsarbetet. Drygt 500 synpunkter inkom och behandlade

framst:

« Korridorernas strackning och placering av héllplatser

« Omgivningspaverkan och intrang

+ Intressebevakning fran bland annat fastighetsdgare, organisationer och
angransande infrastrukturprojekt

Fran allminheten har det 6vergripande inkommit fler positiva 4n negativa
synpunkter.

De publika samréden har avsett strickan Flemingsberg—Alvsjo. D4 indelningen
i etapper inte paverkar strackningen utan endast sparviagens langd omfattas
etappen Flemingsberg—Skiarholmen av tidigare samrad. Ytterligare samrad
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under lokaliseringsskedet till f6ljd av Lokaliseringsutredningens dndrade
omfattning bedoms darmed inte kravas.

I mars 2024 genomfordes ett riktat samrad till sirskilt berérda lednings- och
fastighetsiagare om breddning av utredningskorridoren vid Masmo.
Breddningen paverkade inga boende eller verksamheter i omradet. Inkomna
synpunkter gillde paverkan pa befintliga ledningar samt behov av framtida
ledningssamordning.

Samraden finns dokumenterade i en samradsredogorelse daterad 2024-06-05.

Sammanvdgda standpunkter fran berorda kommuner och ldnsstyrelsen

Som ett steg i planldggningsprocessen har lokaliseringsutredningen under
april—-juni 2024 skickats pa remiss till berorda kommuner, Huddinge,
Stockholm och Botkyrka, samt Lansstyrelsen i Stockholm, med begiran om
yttrande avseende sammanvigd stindpunkt. Syftet var att fd kommunernas och
lansstyrelsens syn pa lokaliseringsutredningen, om nagot lokaliseringsalternativ
forordas samt vilka 6vergripande fragestallningar som ar sarskilt viktiga att
beakta i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Huddinge kommun anser att den korridor som avtalats i Sverigeférhandlingen
(UA1) ar utgangspunkt och i forsta hand ska viljas. I det fall en annan korridor
ska viljas ska den uppvisa likvardig maluppfyllelse samt ha uppenbara fordelar.
Utredningar ska kunna pévisa att alternativet dr ekonomiskt och tekniskt
genomforbart. Kommunen vill sirskilt podngtera att parterna i Ramavtal 6 har
enats om att basta mojliga losningar ska efterstriavas utifran ett stads-, trafik
och kollektivtrafikperspektiv. Sparvig syd har bland annat som mal att
mojliggora attraktiva stadsmiljoer genom samplanering av kollektivtrafik och
stadsutveckling. Inom UA2 har 16sningsforslag identifierats som kan ha stor
potential till god maluppfyllelse. Kommunen forutsitter att det kommer att
studeras vidare dven om det skulle innebéra att den valda korridoren senare kan
behova justeras i den fortsatta jarnvagsplaneprocessen. Huddinge kommun
instammer i att korridor B2 viljs bort i fortsatt utredningsarbete.

Stadsledningskontoret i Stockholm ar positivt till att en utbyggnad av Sparvig
Syd planeras. Stadsledningskontoret vill lyfta fram att val fungerande
bytespunkter ar av storsta vikt for den aktuella etappen av Sparvag Syd.
Bytespunkterna ska utformas sa att de blir attraktiva, trygga och tillgangliga
med gena avstand till byten och andra malpunkter. Héllplatsen i Skarholmen
ska ocksa utformas s att sparvigen kan forlingas till Alvsjo. Staden framforde i
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det samrad om lokalisering som holls 2022 att ytterligare utredningar behovde
genomforas for att stadens skulle kunna ta stallning till och fororda ndgon av de
foreslagna korridorerna F1 och F2. Stadsledningskontoret noterar att det
fortfarande kravs ytterligare utredningar, sarskilt for bytespunkten i
Skarholmen, for att ta stallning till de olika alternativen. Vidare konstaterade
staden att det ar viktigt att finna trafiklosningar som fungerar for samtliga
trafikslag och att samplanering kravs mellan sparvigen och busstrafiken i
omradet.

Botkyrka kommun, som inte ir en part i Ramavtal 6, ar positiv till uppférande
av Sparvag Syd. Kommunen foresprakar att Sparvag syd forlaggs i korridor B1 i
delomrade Kista/Katrinebergsviagen. Héllplatslaget for korridor B1 hamnar
narmare Tullinge och skapar bra forutsiattningar for en kapacitetsstark
kollektivtransportresurs for boende i en relativt biltdit kommundel samt 6ppnar
upp mojligheterna for en hallbar omstéllning savil som stadsutvecklingsliage for
nya bostidder. Samtidigt bedomer kommunen att utredningskorridoren kommer
att innebara stora konsekvenser for boende i Tullinge villastad samt krava
omfattande hantering avseende detaljplanering och fastighetsfragor.

Lansstyrelsen kan inte fororda nagot av utredningsalternativen eller ta stillning
till val av depéalage da lokaliseringsutredningen inklusive miljoredovisning ar pa
en overgripande niva. Deras bedomning av paverkan pa omgivningen kommer
till stor del bero pa den exakta utformningen och placeringen av sparvagen i
planforslaget. Lansstyrelsen har inga synpunkter pa att korridor B2 inte utreds
vidare.

Forslag till val av lokalisering

Utifran genomford lokaliseringsutredning, yttranden fran berérda kommuner
och lansstyrelse samt samrad, foreslas att val av lokalisering beslutas enligt UA1
och UA2, det vill sdga korridorerna A, B1, C, D, E, F1 och F2, inklusive en depa i
sodra delen av Kungens kurva. Inom arbetet med framtagande av
jarnvagsplanens samradshandling kommer lokalisering inom antingen F1 eller
F2 att motiveras och redovisas. Trafikforvaltningen aterkommer till
trafiknimnden avseende hantering av beslut om val av lokalisering inom F1
eller F2.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet avseende lokalisering innebar inget formellt ekonomiskt beslut, utan ar
ett steg i jarnvagsplaneprocessen. For gillande ekonomiskt beslut hanvisas till
beslut om Sverigeforhandlingen (LS 2017—0621). Dialog mellan
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ramavtalsparterna avseende finansiering pagar for att sdkerstélla Sparvag Syds
realisering.

Riskbedémning

I lokaliseringsskedet ar osakerheterna ménga. I kommande arbete kommer
forutsattningar och anlaggningens utformning att detaljeras. Under
framtagandet av systemhandling, jirnviagsplan och miljokonsekvensbeskrivning
kommer ytterligare utredningar att goras i syfte att minska osikerheter kring
genomforbarheten inom forordad korridor.

Foreslagen lokalisering har ett antal beroringspunkter med Trafikverkets
projekt Tvarforbindelse Sodertorn. Trafikverkets viagplan ar lagakraftvunnen
och de planerar for produktionsstart under ar 2025. Beroringspunkterna ar
tekniskt och produktionsmaissigt komplicerade och kraver samordning vad
giller projektering, milj6tillstandsprocesser, produktion med mera.

Utan beslut om val av lokalisering finns risk for att fortsatt samordning
forsvaras, dar tillstdndsprocesserna ar mest tidskritiska.

Sdkerhetskonsekvenser

Sakerhetskonsekvenser som identifierats inom arbetet med
lokaliseringsutredningen for Sparvig Syd avser bland annat trafiksikerhet och
brandsikerhet. Anldggningen omfattar ny banstrackning i befintlig och ny
gatumiljo samt i tunnel, ett antal nya héallplatser, anslutning till befintlig
pendeltagsstation i Flemingsberg och befintliga tunnelbanestationer i Masmo
och Skiarholmen. Sakerhetskonsekvenser hanteras enligt trafikforvaltningens
styrande dokument och projektets rutiner for siakerhet.

Konsekvenser for miljon

Bedomning av miljokonsekvenser till f0ljd av Sparvag Syd beskrivs oversiktligt
under rubrik Lokaliseringsutredning och mer ingdende i
lokaliseringsutredningen, se bilaga 1.

Sociala konsekvenser

Bedomning av sociala konsekvenser till f6ljd av Sparviag Syd beskrivs
oversiktligt under rubrik Lokaliseringsutredning och mer ingdende i
lokaliseringsutredningen, se bilaga 1.
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