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verkar har och fér vara besokare.
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for regionens utveckling. Rapporterna tas fram av forskare, utredare, analytiker och

konsulter pd uppdrag av Region Stockholm.
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Sammanfattning

Den senaste regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050, antogs
2018. Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen antogs 2019 och syftar till att ge-
nomfora RUFS 2050 nar det giller klimatpéverkan. Enligt Klimatfardplanen bor kli-
matarbetet utvarderas tva ganger per mandatperiod vid regelbundna sé kallade kon-
trollstationer. Kontrollstationen for 2025 redovisas i detta dokument.

Det 6vergripande malet i Klimatfardplanen ar att Stockholmsregionen 2050 ar en re-
surseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp. I Klimatfardplanen
anges ocksa att Stockholmsregionen ha netto-noll-utslapp senast 2045. Klimatfardpla-
nen innehéller dven ett antal delmal till 2030. I relation till de matningar som gjorts f6-
regdende ar ser flera trender ut att ga i ratt riktning.

Mellan 2021 och 2022 minskade viaxthusgasutsldppen i Stockholmsregionen med

5 procent. Enligt koldioxidbudgeten for Stockholms lan maste koldioxidutsldppen dock
minska med 12 procent per ar for att vi ska kunna na malen. Dagens minskningstakt ar
alltsa dnnu langt ifran den som ar nodvandig.

Mer an hilften av vixthusgasutslappen harstammar fran transportsektorn. Personbilar
star for den storsta andelen med 33 procent av de totala utsldappen. Bygg- och anligg-
ningssektorn ar dven den en sektor som star for stora vaxthusgasutslapp. Stockholms-
regionen fortsitter att vaxa och det innebar en 0kad efterfragan pa bland annat bosta-
der, infrastruktur och transporter. Att bygga nytt for att for att méta denna efterfragan
innebar utslapp av vaxthusgaser. Hur Stockholmsregionen byggs och planeras har stor
betydelse for om utslappen fran viaxthusgaser 4nda kan minska.

Nar det giller utslapp fran konsumtion, det vill saga utslapp som var konsumtion i
Stockholmsregionen orsakar oavsett var i Sverige eller varlden utsldppen fran produkt-
ion och transport sker. Det saknas idag statistik pa regional niva, men métningar indi-
kerar att de konsumtionsbaserade viaxthusgasutslappen i Stockholmsregionen kan vara
upp till fem ganger storre an de territoriella.

Aven om omfattande atgirder skulle inforas, s& blir det svért att nd klimatma&len fullt
ut. Vissa utsldpp ar svara att helt fasa ut pa grund av tekniska, ekonomiska eller prak-
tiska hinder. For att nd klimatmalen behovs darfor kompletterande atgarder. Dessa at-
garder ger, genom avskiljning eller upptag av koldioxid, negativa utslapp.

Det finns mycket som gors och kan goras av Stockholmsregionens aktorer for att
minska klimatpéverkan och bdde kommunalt och regionalt pagér en rad aktiviteter och
initiativ i syfte att minska utsldppen. Samtidigt pagar det ocksd mycket i var omvarld
som paverkar mojligheten att né vara klimatmal. Regelverk eller andra former av styr-
ning tillkommer eller revideras bade pa internationell niva, inom EU och nationellt.
Inom EU finns ett flertal initiativ som syftar till att bidra till minskad klimatpaverkan
som ocksa paverkar regionala aktorer.

Region Stockholm ser ett antal omraden dar Stockholmsregionens aktorer behover
bade fokusera sitt arbete och samverka med varandra for att gemensamt na klimatma-
len. Dessa ar finns inom omradena transport och byggnation, konsumtion, naringsli-
vets grona omstillning och nar det giller kompletterande atgarder.
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Inledning

Region Stockholm leder och samordnar arbetet for en héllbar utveckling i Stockholms-
regionen. I ansvaret ingar att ta fram en regional utvecklingsplan som beskriver hur
kommuner, myndigheter, naringsliv, akademi och intresseorganisationer tillsammans
ska verka for att utveckla Stockholmsregionen. Den senaste planen, Regional utveckl-
ingsplan for Stockholmsregionen 2050 (RUFS 2050), antogs av regionfullmaktige
2018. Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen antogs 2019 och syftar till att ge-
nomfora RUFS 2050 nir det giller klimatpaverkan. Klimatfardplanen forser Stock-
holmsregionens aktorer med ett ramverk och strategisk inriktning for en omstéallning
till en mer hallbar region. Ett regionalt uppfoljnings- och utviarderingsarbete ar ett vik-
tigt verktyg i arbetet for att kunna na uppsatta mal och f6lja hur utvecklingen gar. En-
ligt Klimatfardplanen bor klimatarbetet utvarderas tva ganger per mandatperiod vid re-
gelbundna sa kallade kontrollstationer. Kontrollstationen for 2025 redovisas i detta
dokument.

Arbete med en ny regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen pagar. Den nya pla-
nen planeras antas i maj 2026.

e
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Uppfoljning av mal

Det overgripande maélet i Klimatfardplanen ar att Stockholmsregionen 2050 &r en re-
surseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp. I Klimatfardplanen
anges ocksa att Stockholmsregionen ha netto-noll-utsliapp senast 2045. Klimatfardpla-
nen har forutom det langsiktiga mélet om att na en resurseffektiv och resilient region
utan klimatpaverkande utslapp, ett antal delmal till 2030. I relation till de matningar
som gjorts foregdende ar ser flera trender ut att ga i riatt riktning. Bland annat har de
direkta utslappen av vixthusgaser minskat och energianviandningen per person har gatt
ner. Enligt delmalet i RUFS 2050 ska utslappen av vaxthusgaser minska till under

1,5 ton koldioxidekvivalenter per invanare. Den senast tillgangliga statistiken visar en
minskning under 2022 efter en viss 6kning aret innan, denna utveckling ger ett positivt
resultat i arets uppfoljning av indikatorn. Trots den positiva utvecklingen ar Stock-
holms lan dnnu langt ifrdn den minskning av vixthusgaser som ar nodvandig enligt
koldioxidbudgeten for regionen (se mer under avsnittet om totala utsldpp). De stora
konsumtionsbaserade utsldppen ar svara att 6vervaka da de inte mats kontinuerligt pa
regional niva och dé statistiken i dag ar osiker.

Tabell 1 ger en 6vergripande bild 6ver trenden for delmalen. Fargen pa cirklarna illu-
strerar utvecklingen fran foregaende ars matvirde, och ger en uppfattning om utveckl-
ingen dr positiv, neutral eller negativ. Fargerna méiter inte graden av méaluppfyllelse i
forhallande till delmalen. Frekvensen for uppdatering av den statistik som indikato-
rerna mater varierar, vissa indikatorer utgar fran statistik som uppdateras arligen me-
dan andra uppdateras mer sallan.

—
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Tabell 1. Uppfoljning av klimatfardplanens delmal

Langsiktiga mél: Stockholmsregionen ska 2050 vara en resurseffektiv och resilient
region utan klimatpdverkande utslidpp och ska ha uppndtt netto-noll-utsldpp senast ar

2045
Delmal till 2030 Nuldge Trend
Vaxthusgasut- De arliga direkta utslappen av véxthusgaser | 1,52 ton CO2e/
slapp ska vara mindre &n 1,5 ton per invénare invanare (2022) ®
Utslappen av vaxthusgaser ur ett konsumt-
ionsperspektiv ska halveras
Energianvind- Den &rliga energianvandningen per inva- 18,2 MWh/
ning nare ska minska kontinuerligt till under invanare (2022) (]
16 MWh
Regionens energiproduktion ska vara 81,1 % (2020)
100 procent férnybar ®
Transporter Kollektivtrafikens andel av de motoriserade | 54,5 % (2023)
resorna ska 6ka med 5 procentenheter i °
jamforelse med 2015 d& andelen var
49 % 1))
Minst 70 procent av alla resor inom lanet 61 % (2023)
ska ske med géng, cykel, kollektivtrafik(® ®
Cykelandelen ska vara 20 procent i enlighet | 10 % (2020)
med den regionala cykelplanen ®
Avfall Hushallsavfallet ska ha minskat till hogst 383 kg/invanare
360 kg per person och ar (2023) ®
Minst 70 procent, inklusive matavfallet, ska | 36,2 % (2023) °

. o .
materialatervinnas

(1) Beriknas for resor som gors pa vardagar.
(2) Indikatorerna har bytt datakalla till arets uppfoljning. Syftet med bytet har varit att 6ka kvaliteten pa uppf6ljningen.

[ Positiv trend mot féregdende matning

Neutral trend mot féregdende métning

[ Negativ trend mot féregdende métning

Tillférlitliga eller nyligen uppdaterade data saknas
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Vaxthusgasutsldpp fran Stockholmsregionen

Totala utslapp

Mellan 2021 och 2022 minskade vixthusgasutslappen i Stockholmsregionen med

5 procent, fran cirka 3,9 till 3,7 miljoner ton. Mer dn hilften av vixthusgasutslappen
harstammar fran transportsektorn, framfor allt fran personbilar och tunga och litta
lastbilar. Den nist storsta utslappssektorn ar el och fjarrvarme, dar 20 procent av ut-
slappen sker. Dar uppkommer utsldppen fran det briansle som forbranns i fjarr- och
kraftvarmeverken, vilket sedan blir till el och varmvatten. Vaxthusgasutslappen kom-

mer framfor allt fran forbranning av den osorterade plast som finns i hushéllens restav-
fall.

Arbetsmaskiner gav upphov till 9 procent av Stockholmregionens utslapp och bestéar av
bland annat bransledrivna arbetsredskap som traktorer, kranar och gravmaskiner och
anvands for exempelvis underhall eller byggnation av vigar, bostader och lokaler. Se-
dan ar 2000 har sektorn legat pa en relativt jamn utslappsniva. Ca 7 procent av de to-
tala utslappen genereras fran sa kallad produktanvandning?. Lackage av fluorerade ga-
ser2 ger upphov till 83 procent av denna sektors utslapp. Resterande harstammar fran
bland annat anvindningen av smorjmedel, lustgas och I6sningsmedel. Aterstiende ut-
slapp uppstar inom sektorerna industri, jordbruk, egen uppvarmning av bostader och
lokaler samt avfall.

Figur 1 Utslapp av vixthusgaser, Stockholms lan
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Kalla: SMHI, Nationella emissionsdatabasen

! Utslapp fran anvandning av fluorerade gaser, smérjmedel, lustgas fran produktanvéndning, 16sningsmedelsanvand-
ning, paraffinvax, farg och urea for katalysatorer.
2 Fluorerade gaser finns till exempel i viss kyl-, luftkonditionerings- och vérmepumpsutrustning.
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Koldioxidbudgeten for Stockholms lan visar hur mycket koldioxid som kan sldppas ut
som mest i lanet, totalt for alla &r framat, om vi ska kunna uppfylla ldnets del i Parisav-
talet. Enligt koldioxidbudgeten maste koldioxidutslappen minska med 12 procent per
ar for att utslappsutrymmet ska riacka fram till 2045, det vill sdga det ar da vi enligt ma-
let inte langre ska ha nagra nettoutslapp.3 Som visats ovan har utsldppen av vixthusga-
ser minskat med cirka 5 procent ar 2022 jamfort med 2021. I genomsnitt har Stock-
holms ldn minskat sina utslapp med 6,8 procent arligen mellan &ren 2017 och 2022.
Nationell preliminar statistik for 2023 indikerar en dnnu lagre nedgang i utslappen
mellan 2022 och 2023.4 Minskningen ar saledes annu langt ifrdn den som ar nodvandig
for att uppfylla lanets del av Parisavtalet.

Figur 2 Koldioxidbudget for Stockholms Iédn, 2023-2045
Diagrammet visar Stockholms ldns historiska vaxthusgasutslapp samt hur mycket koldioxid ldnet som
mest kan sldppa ut fram till 8r 2045 for att uppfylla Parisavtalet.
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Kalla: Region Stockholm

3 Koldioxidbudget for Stockholms 1an 2024, Region Stockholm
4 Sveriges utslapp och upptag av vaxthusgaser, Naturvardsverket
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Transportsektorns utslapp och dkat behov av el

Transportsektorn star for de storsta utslappen av vaxthusgaser i Stockholmsregionen
med 52 procent av de totala utslappen 2022. Detta trots att utsldppen har minskat med
38 procent sedan 2005, da utslappen var som hogst. Personbilar star for den storsta
andelen med 33 procent av de totala utsldppen. Tunga lastbilar och latta lastbilar star
for 7 respektive 5 procent av totalen. Nar det géller transporter med tung lastbil kom-
mer runt 28 procent av koldioxidutslappen fran transport av massor.5 Utsldppen fran
kollektivtrafik ar dock relativt sma. I dag drivs lanets pendeltdg, tunnelbanor och lokal-
banor med el fran fornybara kallor.

Figur 3 Utslapp av vaxthusgaser fran transporter, Stockholms lan
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Killa: SMHI, Nationella emissionsdatabasen

Elektrifieringen har en central roll i omstéllningen av transportsektorn. For personbilar
har omstillningen i regionen gatt snabbt, 4ven om 6kningen har avstannat sista aret.
Ar 2024 stod elbilar for 44 procent av den totala nyforsiljningen och el- och laddhybri-
der stod for 32 procent.® Fran 2023 till 2024 6kade andelen laddbara personbilar i 14-
nets personbilsflotta fran 28 procent till 32 procent.”

5 Strategi for hantering av massor i Stockholms lén, Lansstyrelsen i Stockholms lan m.fl., 2023
6 SCB, Nyregistrerade personbilar efter region, drivmedel och manad
7 Trafikanalys, Fordon p8 vag
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Figur 41 Nyregistrerade personbilar efter drivmedel, Stockholms ldan 2013-2024
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For att framja och mota 6vergangen till eldrivna fordon behovs bra mojligheter till
laddning. Antalet laddpunkter 6kar snabbt i ldnet. Mellan 2023 och 2024 har lite 6ver
4000 laddpunkter kommit till. Elektrifieringen stiller dock krav pa kapaciteten i elni-
ten. Behovet av el och eleffekt 6kar i takt med att Stockholmsregionen vixer och for-
donsflottan elektrifieras. Fordonsladdning innebar sirskilda utmaningar for elsyste-
met, sarskilt vad giller sa kallade snabbladdare som ar effektkrdavande. Till borjan av
2030-talet bedoms eleffektbehovet i lanet 6ka med 1 400 MW till cirka 6 200 MW. Det
ar en 6kning med 30 procent relativt dagens niva.

Figur 52 Antal elbilsladdpunkter, Stockholms ldn 2013-2024
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Enligt malen till 2030 i klimatfardplanen ska minst 70 procent av alla resor inom lénet
ske med gang, cykel och kollektivtrafik. Ar 2024 var andelen 58 procent. Kollektivtrafi-
ken star for 37 procent av resorna, cykel for 8 procent och géng for 13 procent.

Figur 63 Andel resor med olika fardmedel, Stockholms lan 2024
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Klimatpaverkan fran byggd miljo

Stockholmsregionen fortsétter att vixa och det innebér en 6kad efterfrdgan pa bland
annat bostader, infrastruktur och transporter. Att bygga nytt for att for att mota denna
efterfrdgan innebar samtidigt utslapp av vaxthusgaser. Hur Stockholmsregionen byggs
och planeras har stor betydelse for om utsldppen fran vixthusgaser anda kan minska.
Byggsektorns utslapp bestar av utslapp fran bade byggnation, drift och rivning. Bygg-
nation innebar stora indirekta utslapp genom produktion och transport av de material
som anvands i byggprocessen samt anvandning av arbetsmaskiner. Betong, andra ce-
mentbaserade produkter och stal 4r material som star for mycket av utslappen. Trans-
porter av massor till och fran byggarbetsplatser ger stora utslapps.

Statistiken for vaxthusgasutslapp fran byggsektorn finns idag inte uppdelad pa regional
niva. Boverket tar fram statistik for nationell niva. Bygg- och fastighetssektorn svarade
2022 for inhemska utslapp av vixthusgaser pa cirka 11 miljoner ton, vilket motsvarade
22 procent av Sveriges totala utslapp av vaxthusgaser. Sektorn bidrar dessutom till
stora utslapp utomlands genom importvaror. Dessa utslapp 1ag pa cirka 7 miljoner ton
koldioxidekvivalenter 2022. De totala utslappen av vixthusgaser lag séledes pa 18 mil-
joner ton.9

8 Strategi fér hantering av massor i Stockholms lan, Lénsstyrelsen i Stockholms lan m.fl., 2023
9 Boverket.se (2025-03-27)
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Figur 7 Totala utsldpp av vaxthusgaser frdn bygg- och fastighetssektorn
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Kélla och illustration: Boverket/SCB

Av vikt for minskade utslapp fran byggnation ar hur vi bygger. Alternativ till att bygga
nytt och 16sningar for hur vi kan anvinda befintlig bebyggelse behover utvecklas. Ge-
nom att minimera antalet transporter av byggmaterial och utveckla fler atgiarder for en
cirkular plan- och byggprocess som anvinder aterbrukade material kan vi minska ut-
slappen.

Hur byggda miljoer placeras i forhallande till hallbara transportmgjligheter har stor be-
tydelse for klimatpaverkan. Om bostider ligger nira service och kollektivtrafik finns
det forutsattningar for att resande bade kan minska och ske med hallbara l6sningar.
Den regionala utvecklingsplaneringen for Stockholmsregionen bygger pa en strategisk
inriktning om att regionen ska utvecklas till en mer flerkirnig region. Atta regionala
stadskarnor har pekats ut, som tillsammans med den centrala regionkiarnan, ska ut-
vecklas till attraktiva och klimat- och resurseffektiva stadskiarnor. Ca 35 procent av
Stockholmsregionens bostader ligger i den centrala regionkidrnan och i de regionala
stadskdrnorna.’© De regionala stadskirnorna ligger nara knutpunkter for till exempel
fjarr- och kollektivtrafiken eller flyget. Detta gor att invanarna far narmare till bland
annat utbildning, vard, service, arbete, nojen, kultur, idrott och rekreation. Det minskar
i sin tur behovet av resor och av att pendla. I kombination med att héllbara resealterna-
tiv tillgangliggors bidrar utveckling av de regionala stadskarnorna till minskade vaxt-
husgasutslapp.

10 Region Stockholm, Utvecklingen i de regionala stadskarnorna 2017-2019, https://sll.maps.arcgis.com/apps/Map-
Series/index.html?appid=7301eaf2c6b24ed59385f10269b90a74/ Hamtad 2025-01-14
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Klimatpaverkan fran konsumtion

Normalt mits i dag de territoriella utslippen av viaxthusgaser, det vill sdga utslapp som
sker inom ldnets geografiska granser. Ett annat sitt att mita ar att titta pa de konsumt-
ionsbaserade utslappen, det vill sdga utslapp som var konsumtion i ldnet orsakar oav-
sett var i Sverige eller viarlden utslappen sker. Det saknas idag statistik pa regional niva,
men matningar indikerar att de konsumtionsbaserade vixthusgasutslappen i Stock-
holmsregionen kan vara pa runt 25 miljoner ton och darmed upp till fem ganger storre
an de territoriella som ligger pa strax under 4 miljoner ton. Transport, byggnation och
boende dr omraden som orsakar stora konsumtionsbaserade utslapp. Andra omraden
dar forandringar i hur vi privatpersoner konsumerar sarskilt skulle kunna leda till
minskade utslapp ar flygresor, livsmedel, textilier och elektronik. En stor del av vaxt-
husgasutslappen kommer fran forbranning avfall som innehéller plast. Om anvand-
ningen av plast minskar och den plast som finns cirkulerar i samhallet genom ateran-
vandning och atervinning si kan detta bidra till minskade utslapp.

For att minska klimatpaverkan fran konsumtion behover sattet vi konsumerar pa for-
andras. Genom reparation, delning, ateranviandning och atervinning far material och

produkter en ldngre livslangd och mindre nya produkter behéver produceras. Foretag
kan behova stilla om steg i sina produktionscyklar och nya affarsmodeller behovs for

att 6ka ateranvdndning och atervinning.

Territoriella utslapp
Direkta utslépp fran aktiviteter som utférs inom lanets
granser.

Konsumtionsbaserade utslapp/Indirekta utslapp
Utslapp som tar hansyn till klimatpdverkan som kon-
sumtion i ldnet orsakar bade innanfér och utanfor |&-
nets granser

Kompletterande atgarder

Aven om omfattande atgirder skulle inforas, s& blir det svért att nd klimatma&len fullt
ut. Vissa utsldpp ar svara att helt fasa ut pa grund av tekniska, ekonomiska eller prak-
tiska hinder. Detta kan till exempel handla om vissa utslapp fran industri, utslapp fran
djurhallning eller fran vissa ldngvaga transporter. For att na klimatméalen behovs darfor
kompletterande dtgarder. Dessa atgarder ger, genom avskiljning eller upptag av koldi-
oxid, negativa utsldapp. Genom tekniska losningar kan koldioxid avskiljas fran produkt-
ion av energi eller i industrin, si kallad CCS.. Detta kan bland annat ske genom avskilj-
ning i fjarrvirmeverk dir man anviander biobrénslen, sé kallad bio-CCS, vilket kan
vara ett angelaget omrade for Stockholmsregionen som har en stor andel fjarrvarme.
Ett annat sitt att skapa negativa utslapp ar genom ett 6kat upptag av vaxthusgaser i
skog och mark, sa kallade kolsankor. Kolsankor kan 6kas genom atgéarder inom skogs-
och jordbrukssektorn, men ocksa genom naturbaserade 16sningar i den bebyggda

1 Carbon Capture and Storage
12 Bjoenergy with Carbon Capture and Storage - avskiljning och lagring av koldioxid fran fornybara kallor
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miljon. Genom att 6ka andelen gronytor och oka tillvixten hos vegetationen binds mer
koldioxid. Framstéllning och anvindning av biokol®3 dr ett annat sétt att skapa negativa
utslapp. Biokol kan produceras fran flera olika typer av organiskt material, bland annat
fran restprodukter sdsom park- och tradgardsavfall och slam.

I Energihamnen, som ar ett delomrade inom stadsutvecklingsprojektet Norra Djur-
gardsstaden, planerar Stockholm Exergi att bygga en storskalig anldggning for infang-
ning av koldioxid genom bio-CCS. Nir anlidggningen ar klar kommer den att kunna
fanga in 800 000 ton koldioxid per ar. Detta skulle motsvara ungefiar 20 procent av
Stockholmregionens direkta utslipp. Aven Vattenfall har haft 1dngtgiende planer p en
fullskalig bio-CCS-anldaggning som fran 2028 skulle finga in 150 000 ton koldioxid arli-
gen koldioxid fran biokraftvirmeverket i Jordbro. Denna satsning avbrots dock i de-
cember 2024 pa grund av att Vattenfall anser att marknaden for koldioxidingfangning
ar for omogen och att ekonomi for att genomfora projektet saknas.

Nar det géller upptag genom kolsankor sa har fram till nyligen varit svart att far fram
data kring detta. Ett samarbete mellan SLU och Nationellt skogslabb kan nu data och
kartor enklare goras tillgangliga. Stockholms stad var en av de forsta kommunerna som
genom detta arbete fick data kring kolforraden i kommunens mark. Resultatet visar att
skog och mark i Stockholms stad tar upp mer koldioxid dn de avger. Detta beror fram-
for allt pa mangden triad i kommunen, som till stor del finns i skyddsomraden som na-
turreservat. Stockholms totala kolsidnka i skog och mark beraknades ar 2022 till om-
kring 35 000 ton viaxthusgaser per ar. Detta motsvarar cirka 2,5 procent av Stockholm
stads direkta utslapp av vaxthusgaser. Fler kommuner har visat intresse for att berdkna
upptaget av koldioxid genom denna metod.
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13 Biokol tillverkas genom pyrolys av biomassa.
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Klimatarbete lokalt och regionalt

Under 2024 genomfoérde Region Stockholm en studie av klimatarbetet hos Stockholm-
regionens kommuner.* Studien gjordes genom en genomgang av klimatrelaterade styr-
dokument hos kommunerna. Dessa styrdokument var till exempel 6versiktsplaner, kli-
mat- och miljostrategier, energistrategier, trafikstrategier och gron- och bléplaner.

I de styrande dokumenten uttrycker alla kommuner nagon form av klimatrelaterade
malsattningar, exempelvis att producera en viss méngd fornybar energi eller att 6ka an-
delen som reser till fots och med cykel. Malen galler antingen kommunen som geogra-
fiskt omrade eller den kommunala verksamheten. En vanlig méalsiattning som styr
mycket av kommunernas klimatarbete ar att ha ett malar for klimatneutralitet for det
geografiska omradet. Av lanets kommuner har 21 angett malar for detta. Malaret varie-
rar mellan 2030 och 2050. Utover detta har madnga kommuner dven malsattningar for
fossilfrihet och en klimatbudget som specificerar vilken utslappsminskningstakt de be-
hover halla.

Figur 8 MAl for klimatneutralitet for kommunens geografiska omrdde

2050: Vallentuna

2030: Jarfalla,
Stockholm,
Sodertalje, Tyreso

2045: Botkyrka,

Haninge,
Norrtilje,
Nyndshamn,
Salem, Solna, )
Téby, Upplands- 2040: Ekerd,
Bro, Vaxholm, Huddinge, Sigtuna,
Varmdo, Sollentuna,
Osteraker Upplands Vasby

Klimatarbetet i kommunerna innefattar ett brett spektrum av atgarder. Mycket fokus
ligger pa byggsektorn och transportsektorn. Nar det giller transportomradet namns
fortatning och att bygga kollektivtrafiksndra av samtliga kommuner som en strategi for
att bland annat minska viaxthusgasutslappen. Arbete gors 4ven med att prioritera andra
fardsatt an bil vid utbyggnad av infrastruktur samt att utoka mangden laddstationer for
att forenkla elbilsagande. Flera prioriterar gang-, cykel- och kollektivtrafik vid utbygg-
nad, men detta ar inte uttalat hos alla. Mdnga kommuner arbetar med beteendepaver-
kande atgarder som till exempel parkeringsnormer for att fa invanare att vilja miljo-
vanliga fardsatt.

Inom energiomradet anses majligheten till storskalig utbyggnad av fornybar energi
inom lanet begransad av manga kommuner. I stillet ligger stort fokus pa

14 Region Stockholm, Regionledningskontoret, Vart & kommunerna pé vag? Uppfoljning av klimatarbetet i Stockholms-
regionens kommuner Juli 2022-Juli 2024
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energieffektivisering. Utover detta ar utbyggnad av fjarrvirmenitet och 6kad kraftpro-
duktion via solceller de vanligaste atgirderna inom omradet.

Det ar fa kommuner som har separata styrdokument kopplat till hallbart byggande. Kli-
matrelaterade byggstrategier i de flesta kommuner hittas i stéllet som mindre sektioner
i dokument som 6versiktsplaner, klimat- och miljostrategier, policy for markanvis-
ningar eller riktlinjer for exploatering. Arbete med cirkuldr byggnation och byggprocess
ar under utveckling hos manga av kommunerna. Detta kan handla om att fa in cirkular
ekonomi i delar av planprocessen, som markanvisningar och detaljplaner, att arbeta
med att nyttja befintliga lokaler battre eller att anvinda atervunna byggmaterial. Flera
kommuner ir med i det arbete kring cirkulir byggnation som genomf6rs inom Klimat-
arena Stockholm.

Nar det géller kompletterande atgarder ndmns detta i de flesta fall bara mycket 6vergri-
pande i de kommunala strategierna. Kolsankor pekas ofta ut som en positiv effekt vid
satsning pa naturbaserade l6sningar, som urban groninfrastruktur och aterstillning av
vatmarker. Atta av regionens kommuner nimner dock inte kolbindning éver huvud ta-
get. Ovriga 18 behandlar det i olika omfattning. Frigan nimns i 6versiktsplan eller an-
nat styrdokument, ofta kopplat till vikten av att bevara skog da den har en viktig roll i
form av kolsinka.

I stort sett allt av lanets kommuner jobbar med att minska de konsumtionsbaserade ut-
slappen. Framfor allt ir dessa insatser riktade mot den kommunala organisationen och
kan handla om att stilla krav i upphandlingar eller om hur man hanterar maltider inom
de kommunala verksamheterna. En del kommuner jobbar ocksa med informations-
spridning och kampanjer riktade mot invanare i kommunen i syfte att fraimja konsumt-
ionsmonster med lagre klimatpaverkan.

Pa regional niva arbetar regionala aktorer tillsammans med kommunala och nationella
aktorer for att minska Stockholmregionens klimatpaverkan. Bland annat bedrivs flera
samverkansprojekt med som bidrar till klimatomstillning. Dessa &dr bland annat:

Klimatarena Stockholm: Klimatarena Stockholm &r ett gemensamt initiativ av Region
Stockholm och Lansstyrelsen i Stockholms lan. Syftet ar att effektivisera och struktu-
rera samverkan mellan lanets féretag, kommuner och akademi for att 6ka takten pé kli-
matomstallningen i lanet. Arenan har hittills fokuserat pa omradet bygg och anlaggning
och har ca 110 deltagande aktorer. Inom arenan finns fyra arbetsgrupper: cirkular pla-
nering, terbruksmarknad, klimatsmarta material och anldggning. Samarbetet pa Kli-
matarena Stockholm har ocksa resulterat i olika vagledningar och guidar, exempelvis
en guide for cirkulart byggande i markanvisningar och berdkningsanvisningar for kli-
matpaverkan fran nybyggnations- och renoveringsprojekt. Klimatarenan kommer ut-
oka sin verksamhet med omradet plast.

REST, Regionalt elférsorjningsforum i Stockholm: For att mota de langsiktiga utma-
ningarna i lanets elforsorjning har Region Stockholm och Lansstyrelsen i Stockholm
gemensamt initierat samverkansforumet REST, Regionalt elforsorjningsforum i Stock-
holm. I REST ingéar Ellevio, E.ON Energidistribution AB, Energimyndigheten, Stock-
holm Exergi, Svenska kraftnat och Vattenfall Eldistribution. REST har som forsta steg
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tagit fram en gemensam lagesbild infor det fortsatta arbetet. Lagesbilden ger en Gver-
blick av situationen idag och 6ver kommande utmaningar i Stockholms l4n. Inom REST
har fragan om att i nartid oka elndtskapaciteten identifierats som den storsta utma-
ningen. Stockholms ldn dr beroende av tillforsel av el utifrdn och for att 6ka 6verfo-
ringskapaciteten behdver stam- och regionnitet forstiarkas och byggas ut. REST har un-
der 2024 inlett dialoger med linets kommuner, som ar nyckelaktorer for att
utbyggnadsprojekten ska kunna genomforas.

Genomforande av den regionala strategin for masshantering: Region Stockholm, Lans-
styrelsen i Stockholms 14n, Storsthlm, Trafikverket och Stockholms stad har tillsam-
mans tagit fram en gemensam masshanteringsstrategi. Strategin syftar till att mojlig-
gora en mer resurseffektiv och klimatsmart hantering av berg- och jordmassor i lanet
samt att skapa en regional samsyn kring befintliga utmaningar och 16sningar. Mass-
hanteringsstrategin presenterades i oktober 2023. Under 2024 har en styrgrupp arbe-
tat for att driva strategin framat, sitta gemensamma mal och arrangera en workshop
for kommuner. Styrgruppen bestar av representanter fran Region Stockholm, Lanssty-
relsen i Stockholms lian, Trafikverket, Stockholms stad, Taby kommun, Botkyrka kom-
mun och Nacka kommun. Hittills har 23 av 26 kommuner i lanet stallt sig bakom stra-
tegin.

Fordonsdalen: Fordonsdalen ar ett storregionalt samarbete som ska paskynda den
grona och digitala omstallningen i fordonsindustrin for att sakra tillvaxt och internat-
ionell konkurrenskraft. Efter att ha drivit fem samverkansprojekt fran 2020 till 2023

har Region Stockholm under 2024 tillsammans med samverkansaktorer mobiliserat for
Fordonsdalen 2.0, som nu héller pa att ta form.
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Nya regelverk paverkar de regionala utsldppen

Det finns mycket som gors och kan goras av Stockholmsregionens aktorer for att
minska klimatpaverkan, men det pagar ocksa mycket i var omvarld som paverkar hur
mal klimatpéverkan kan nas. Oroligheter i vart ndromrade skapar nya forutsiattningar,
bland annat nir det géller energiforsorjning. Regelverk eller andra former av styrning
tillkommer eller revideras bade pa internationell niva, inom EU och nationellt. Inom
EU har det kommit, och kommer att komma, ett flertal initiativ som syftar till att bidra
till minskad klimatpaverkan. Det senaste arets foreslagna och beslutade forandringar
av nationella styrmedel inom transportomradet bedoms, tvartemot EU-politiken, sam-
mantaget o6ka utslappen fran framfor allt transportsektorn.s Detta handlar bland annat
om forandringar i reduktionsplikten, sdnkta skatter for bensin och diesel och avveckl-
ing av klimatbonus vid kop av elbil. For Stockholmsregionen, dar de storsta utslappen
kommer just fran transportsektorn, innebar detta att det blir en 4n stérre utmaning att
minska utslappen i regionen.

Inom EU har arbetet med den sa kallade grona given lett till ett antal regelverk som
héller pa eller kommer att implementeras. Den nu av EU-kommissionen lanserade gi-
ven for en ren industri kan komma att innebéra ytterligare en rad initiativ med bety-
delse dven for Stockholmsregionens aktorer. Genomforandet av regelverken bedéms
bidra till minskade utslapp i Stockholmsregionen, men samtidigt kommer det innebéra
en administrativ borda for bade foretag och offentlig verksamhet.16 Nagra exempel pa
dessa regelverk ar Corporate Sustainability Reporting Directive17 (CSRD), EU-taxono-
min18, Direktivet om byggnaders energiprestanda19 (EPBD) och Ritt till reparation
(R2R). Under 2024 initierade Region Stockholm en studie20 kring hur dessa regelverk
kan komma att paverka aktorer i Stockholmsregionen. Nagra slutsatser fran studien ar
att:

e Regelverken ar relativt nya eller har annu inte implementerats i svensk lagstiftning,
vilket gor det svart att bedoma béade regelverkens paverkan pa aktorer liksom regel-
verkens effekter pa klimatet — pa regional, nationell och EU-niva.

e Att anpassa verksamheten efter regelverken kan medfora stora kostnader, som blir
mer betungande ju mindre verksamheten ar.

e Nist intill alla foretag i Stockholmsregionen paverkas av CSRD och EU-taxonomin.
Antingen direkt for att de sjdlva ar rapporteringsskyldiga, eller indirekt eftersom de
ar i de rapporteringsskyldiga foretagens vardekedjor.

e EPBD har dnnu inte implementerats i svensk lagstiftning, men férviantas ha en stor
direkt paverkan pa sma och medelstora foretag inom Fastighetsverksamhet och
Byggverksamhet samt offentliga bolag i Stockholmsregionen.

e Ratt till reparation har dnnu inte implementerats i svensk lagstiftning, men forvan-
tas ha en stor paverkan pa sma och medelstora foretag inom sektorn Handel i
Stockholmsregionen. Kdnnedom om lagstiftningen ar &nnu relativt 1ag bland foreta-
gen.

15 | ansstyrelsen Stockholm, Uppféljning av miljémalen i Stockholms lan 2023

16 Region Stockholm, Regionledningskontoret, EU:s klimatregelverks betydelse for aktérer i Stockholmsregionen 2024
17 CSRD &r ett EU-direktiv som syftar till att stérka foretagens hallbarhetsrapportering.

18 EU-taxonomin &r ett regelverk som hjéalper till att klassificera miljoméassigt hallbara ekonomiska investeringar.

19 EPBD &r ett EU-direktiv som syftar till att effektivisera energianvandningen i byggnader i Europa.

20 Region Stockholm, Regionledningskontoret, EU:s klimatregelverks betydelse for aktorer i Stockholmsregionen 2024
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Vagen framat

Utsldppen i Stockholmsregionen kommer huvudsakligen fran transporter, bygg- och
anlidggningssektorn och fran konsumtion. Aven om trenden &r att utslippen minskar s
visar den koldioxidbudget som har tagits fram for Stockholms lan att minskningen
annu ldngt ifrdn den som ar nodviandig for att uppfylla lanets del av Parisavtalet. Vi har
alltsa ldngt kvar och det ar brattom att minska utslédppen.

Aven om omfattande &tgirder skulle inforas, si blir det svért att nd klimatma3len fullt
ut. Vissa utslapp ar svara att helt fasa ut pa grund av tekniska, ekonomiska eller prak-
tiska hinder. For att nd klimatmalen behovs darfor sa kallade kompletterande atgarder.
Dessa atgirder kan vara naturbaserade eller tekniska och ger, genom avskiljning eller
upptag av koldioxid, negativa utslapp.

Enligt uppfoljningar, bland annat inom ramen for miljomaélssystemet, kommer nation-
ella styrmedel inte ricka for att minska utslappen, framfor allt vad géller transportom-
radet. Da detta dr det omrade som i Stockholmsregionen star for den storsta andelen av
de direkta utsldppen, paverkar detta mojligheten att na vara regionala mal. Samtidigt
genomfors en rad initiativ fran EU som betyder att foretag och offentliga organisationer
behover stilla om och minska sina utslapp. Dock kommer dessa regelverk samtidigt
vara administrativt betungade, sarskilt for mindre foretag.

Att strava mot en gron omstéllning i naringslivet och en cirkular ekonomi, dar varor
anvands sa lange som mojligt och dar reparation, delning, dteranvandning och atervin-
ning gor att resurser stannar sa lainge som majligt i ett kretslopp i samhallet, bidrar till
mojligheten att nd klimatmalen. Aven innovationer och teknikutveckling ir viktiga for
att accelerera den grona omstallningen.

Utifran vad som sammanstillts i denna rapport och konstaterats ovan ser Region
Stockholm ett antal omraden dar Stockholmsregionens aktorer behover bade fokusera
sitt arbete och samverka med andra aktorer for att gemensamt na klimatmalen. Dessa
ar:

Transport och byggnation

1. Minska transportsektorns utslapp genom att frimja 6vergangen fran biltrafik till
gang, cykel och kollektivtrafik och omstéllningen till el och andra fossilfria drivme-
del.

2. Arbeta for att 6ka kapaciteten i elnitet for att mota det elbehov som kommer med
den grona omstallningen.

3. Planera bebyggelse pa ett sitt som minskar behovet av resor och framjar héllbart
resande.

4. Minska utsldppen fran byggnation genom att utveckla en cirkuldr planprocess och
cirkular anvindning av material.
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Konsumtion

Minska klimatpaverkan fran konsumtion som sker i Stockholmsregionen, genom
forandrade och mer cirkuldra konsumtionsmonster.

Arbeta for att fa bort plast fran restavfallet och pa s satt minska vaxthusgasutslap-
pen fran forbranning for kraft- och fjarrvarme.
Naringslivets grona omstallning

Bidra till att stiarka niringslivets grona omstillning och framja innovation och tek-
nikutveckling som bidrar till minskade vaxthusgasutslapp.

Strava mot en cirkuldr ekonomi dar varor anvands sa lange som mojligt, dar repa-
ration, delning, ateranvindning och atervinning gor att resurser stannar sa lange
som mojligt i ett kretslopp.

Kompletterande atgdarder

Oka anvindningen av kompletterande tgirder, bland annat genom ett storre fokus
pa naturbaserade 16sningar, dar kolséankor ar en del, i den kommunala planeringen.
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