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Sammanfattning

Sparvag Syd ar en sparvagsforbindelse i sodra Stockholm som planeras ga
mellan pendeltagsstationerna i Flemingsberg och Alvsjé via bland annat
Masmo, Kungens Kurva, Skarholmen, Segeltorp och Fruingen. Planerad
inriktning ar att sparvégen i ett forsta skede ska ga mellan bytespunkterna
Flemingsberg och Skarholmen, vilket redovisas i denna rapport. En
framtida forlingning av sparviigen fran Skirholmen till Alvsj6 ska inte
omojliggoras.

Sparviagen berdknas bli cirka 10 kilometer 1ang och inkluderar cirka 8
nya héllplatser, diaribland bytespunkterna Flemingsberg, Masmo och
Skarholmen. Sparvégen planeras ga i tunnel under Kasta och Masmo, i
ovrigt ovan jord.

Med Sparvag Syd okar kollektivtrafikens konkurrenskraft i de sodra
delarna av Stockholm eftersom nya resmojligheter skapas och restiderna for
tvargdende resor forbattras. Sparviag Syd kommer att stirka tillgdngligheten
till, och inom, de regionala stadskiarnorna Flemingsberg och Kungens
kurva-Skarholmen. Sparvag Syd ar ett stadsutvecklingsprojekt som
motiverar och motiveras av en kraftig stadsutveckling langs strackan.

Planeringen av Sparviag Syd genomfors enligt lagen om byggande av jarnvag.

Syftet med lokaliseringsutredningen ar att utreda och utvardera lampliga
lokaliseringar for sparvigen inklusive en depa.

Sparvag Syd samordnas med intilliggande pagaende projekt.
Samordning med Huddinge kommun och Stockholms stad for planerade
stadsutvecklingsprojekt ar av storsta vikt. Det samma géller samordning

med Trafikverket for Tvarforbindelse Sodertorn och Forbifart Stockholm.

Utredningsomradet har delats in i sex delomraden, A-F. Inom fyra av
delomréadena finns endast en korridor medan tva av delomradena, B och F,
har tva alternativa korridorer.

Bedomning av effekter och konsekvenser har gjorts for varje korridor
utifran olika perspektiv: trafikalt, socialt, stadsmassigt, miljomassigt och
tekniskt.

En depa behovs langs Sparvig Syds strackning. Alternativa lokaliseringar
har utretts och baserat pa utredningen foreslds depan lokaliseras soder
om Kungens kurva, invid E4/E20. Platsen ligger vid Sparvag Syds tankta
strackning och har teknisk férsorjning i nira anslutning.

Utifran en sammanvigd bedomning av samtliga korridoralternativ

har tva utredningsalternativ (UA) kombinerats ihop for hela strackan
infor malutvardering och samhillsekonomisk analys. De tva
utredningsalternativen bendmns UA1 och UA2. Alternativen skiljer sig at i
korridor F1 eller F2 vid Kungens kurva-Skarholmen. Korridor B2 har valts
bort fran fortsatt utredningsarbete da alternativet inte bedoms uppfylla
maélen pa en tillracklig niva jamfort med alternativ B1.

Utredningsalternativ:
. UAz1: En strackning via F1

. UA2: En strackning via F2



Figur 1. Utredningsalternativ 1-2.



Bade UA1 och UA2 bedoms ha tillfredsstidllande maluppfyllelse och uppnar
dndamalet med Sparviag Syd pa strackan Flemingsberg- Skarholmen.
Sammantaget ar dock méluppfyllelsen for UA2 ndgot hogre an for UA1
vilket beror pa hogre utslapp av klimatgaser i korridor F1.

De samhaillsekonomiska berikningarna visar pa negativa resultat

for bada alternativen, dar UA1 och UA2 har likvardigt nettonuvarde.
Sparvig Syd bedoms dock medfoéra andra nyttor som inte fangas

upp i den samhillsekonomiska analysen, exempelvis mdjlighet till
bebyggelseutveckling och barridroverbryggande funktion mellan omraden
med olika socioekonomisk status.

UA1 har hogre investeringskostnad och hogre driftskostnad an UA2

pa grund av bro 6ver E4/E20 och ombyggnad av Skarholmsvigen.

UA1 bedoms dven ha hogre genomforbarhetsrisker vad galler teknisk
genomforbarhet till f6ljd av fler antal nya konstruktioner i en komplex
miljo i omradet vid Kungens kurva-Skarholmen. UA1 medfor samtidigt fler
kollektivtrafikresenirer 4n UA2, delvis beroende pa att bron aven antas
kunna anvindas for busstrafik.

Lokaliseringsutredningen utgor underlag for stillningstagande om val

av lokalisering for Sparvag Syd. Nar beslut om val av korridor ar fattat
fortsatter arbetet med att precisera utformningen. Ett planforslag tas fram
som visar en mer detaljerad utformning pa sparanlaggningen. Framtagen
jarnvagsplan stalls sedan ut for granskning. Darefter ska lansstyrelsen yttra
sig over jarnvagsplanen innan den slutligen skickas till Trafikverket for
faststillelse. Det ar forst nar planen ar faststilld och lagakraftvunnen som
en byggnation kan paborjas.



Lasanvisning

Lokaliseringsutredningen ir strukturerad enligt nedan:

I kapitel 1 ges en introduktion till projektet. Bakgrund, nuvarande
planeringsskede samt syfte och andamal beskrivs. Tidigare utredningar
redovisas.

I kapitel 2 redovisas vilka lagar som styr processen. Planlaggningsprocess
och projektets avgransningar beskrivs.

I kapitel 3 beskrivs 6vergripande mél samt projektets mal.

I kapitel 4 presenteras metoder for val och bortval av alternativ samt
konsekvensbedomning och utviardering av utredningskorridorerna.

I kapitel 5 beskrivs tekniska riktlinjer och krav samt utformningsprinciper
for sparvagen.

I kapitel 6 skildras en nuldgesbild avseende det trafikala, sociala,
miljomassiga och byggnadstekniska. Pagdende projekt och planer som
angransar till Sparviag Syd redovisas.

I kapitel 7 presenteras de utredningskorridorer som har valts for utredning
och bedémning av effekter och konsekvenser.

I kapitel 8 framstalls hur det framtida kollektivtrafikresandet ar tankt att
fungera nar Sparvag Syd ar i drift och bidrar till samhallet.

I kapitel 9 redovisas de effekter och konsekvenser som bedoms uppsta vid
sparviagens byggande och/eller drift och som sedan ligger till grund for val
av lokalisering.

I kapitel 10 redovisas en oversiktlig kostnadsbedomning for sparvagen.

I kapitel 11 redogors for de yttranden som har inkommit fran berérda parter.
I kapitel 12 presenteras hur valda alternativ uppfyller projektets mal.

I kapitel 13 redovisas slutsatserna av analysen av alternativens
samhallsekonomiska nyttor.

I kapitel 14 gors en samlad bedomning av utvarderade alternativ och en
rekommendation om alternativ for fortsatt planarbete ges.

I kapitel 15 beskrivs fortsatt arbete.
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Figur 2. Lokalisering av Sparvég Syd.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Region Stockholm &r en av de snabbast vixande storstadsregionerna i
Europa. Lanets befolkning 6kar med cirka 35 000 personer varje ar vilket
stiller krav pa infrastruktur, kollektivtrafik och bostider i regionen. Stora
delar av trafiksystemet i regionen anvinds idag till nira maxkapacitet

och under hogtrafik nis kapacitetstaket i stora delar av systemet. Ar 2017
tecknades ett avtal mellan staten, Region Stockholm, Stockholms stad,
Tiby kommun, Huddinge kommun, Osterikers kommun, Vallentuna
kommun och Solna stad, den sa kallade Sverigeforhandlingen, om att
investera i nya kollektivtrafikobjekt och majliggora nya bostader. I detta
avtal ingdr Ramavtal 6, som bland annat omfattar att bygga ut Sparviag Syd
mellan Flemingsberg och Alvsjo. Parterna i Sparvig Syd Ar staten, Region
Stockholm, Huddinge kommun och Stockholms stad.

1.2 Nuvarande planeringsskede

2021 paborjade Region Stockholm en lokaliseringsutredning for Sparvig
Syd. Ett forsta resultat av lokaliseringsutredningen var en korridor for
sparvigen mellan Flemingsberg och Alvsjé. Samrad om denna lokalisering
holls under hosten 2022. I det fortsatta utredningsarbetet efter samradet
har behov av att se 6ver finansiering och omfattning for Sparviag Syd
identifierats. Till foljd av detta planeras for en inriktning dar sparviagen

i ett forsta skede realiseras mellan bytespunkterna Flemingsberg och
Skarholmen, vilket redovisas i denna rapport. En framtida forlangning av
sparvigen frin Skirholmen till Alvsjo ska inte oméjliggoras.

1.3 Syfte och andamal

Syftet med lokaliseringsutredningen ar att utreda och utvardera lampliga
lokaliseringar for sparvigen inklusive en depa. Malen och dndamalet

som visades vid samradet om lokalisering hosten 2022 formulerades
innan beslut om att lokaliseringsutredningen endast ska omfatta strackan
Flemingsberg—Kungens kurva-Skarholmen. Darfor har bytespunkter norr
om Skarholmen utgatt ur malformuleringarna i lokaliseringsutredningen.
Meningen och syftet med méalen och indamaélet bedoms fortsatt relevanta
for den aktuella strackan. Mélutvardering redovisas i kapitel 12.

Malen med Sparvag Syd ar att:

1. Forstdrka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft for
tvargdende resor i straket Flemingsberg — Skarholmen

2. Understodja langsiktigt hallbar stadsutveckling, inklusive nya
bostader och arbetsplatser, i och mellan de regionala stadskarnorna
Flemingsberg och Kungens Kurva — Skarholmen

3. Bidra till 6kad jamlikhet och forstirkt social inkludering utmed
sparvagens strackning.

4. Bidra till ett resurseffektivt transportsystem.

De tre forsta méalen utgor tillsammans dndamaélet for Sparvag Syd.



1.4 Tidigare utredningar

1.4.1 Tidiga skeden innan 2012

Utredningar och jamforelser mellan olika alternativa striackningar aterfinns
bland annat i en strackningsstudie fran 2002 [1] och i en banstudie

frdn 2006 [2]. I samband med strackningsstudien genomfordes dven
resandeprognos och miljobedomning. Mellan 2010 och 2012 genomfordes
en forstudie [3] med fokus pa atgiardsval i straket. Forstudien utredde tre
alternativ dar sparvag var ett.

1.4.2 Lokaliseringsutredning och planeringsstudie 2013-2016

Ar 2012 beslutade Stockholms lins landstings trafiknimnd att ge
trafikférvaltningen i uppdrag att férdjupa utredningarna for Sparvag Syd
sedan Huddinge kommun presenterat planer for utokad bebyggelse utmed
den tidnkta strackningen. Foljaktligen genomfordes en planeringsstudie
[4] som inkluderade en lokaliseringsutredning for sparvagen.
Lokaliseringsutredningen utredde ett antal olika tankbara korridorer och
slutade med en forordad korridor for Sparvag Syd.

1.4.3 Sverigeforhandlingen 2017 och 2020

Planeringsstudien utgjorde underlag for Sverigeforhandlingens Ramavtal
6 [5]. I ramavtalet illustreras dock en strackning som skiljer sig nagot fran
planeringsstudiens rekommenderade lokalisering genom Kista. Ar 2019
togs beslut om att tidigarelagga projektet Sparvag Syd fran ar 2024 som
angavs i Ramavtal 6 till ar 2020.
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For att kunna ga vidare till jirnvigsplan var det nédvandigt att férdjupa
den tidigare genomforda lokaliseringsutredningen eftersom omvarlden
har forandrats sedan dess. Den beslutade korridoren i Ramavtal 6
aktualitetsprovades och detta visade att den avtalade korridoren har
begransad genomforbarhet langs vissa delstrackor och att uppfyllandet av
4 §1ilagen om byggande av jarnvig inte kan siakerstillas. Till f6ljd av detta
paborjades en ny lokaliseringsutredning.






2 Lagstiftning och planlaggningsprocess

2.1 Lagstiftning

2.1.1 Lagen om byggande av jarnvdg (1995:1649)

I denna lag definieras vad som avses med byggande av jairnvag och att den
som avser att bygga en jirnvag normalt ska uppritta en jirnvagsplan. Lagen
ger den som ska bygga jarnvigen ratt att anldgga jarnvigen pa det satt

som har redovisats i faststilld jarnvagsplan. Inom detaljplanelagt omrade
far en jirnvag inte byggas i strid med detaljplan. Reglerna for jairnvag kan
tillampas dven for tunnelbana och sparviag. Ramavtalsparterna har valt att
tillampa lagen om byggande av jarnvag for projektet.

2.1.2 Miljébalken (1998:808)

Miljobalken géller parallellt med lagen om byggande av jarnvag.
Miljobalkens 6vergripande mal ar att fraimja en héllbar utveckling.

Allménna hénsynsregler och hushallningsbestammelser

De allménna hiansynsreglerna i 2 kap. miljobalken utgor en central del i
Sveriges miljolagstiftning. Hinsynsreglerna rymmer en rad krav, principer
och regler vilka de som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet

maste folja. Syftet med de allmidnna hansynsreglerna ar att forebygga
negativa miljoeffekter orsakade av verksamheter samt 6ka den allmidnna
miljohdnsynen i ett projekt. Principerna handlar bland annat om att hitta en
lokalisering som pa bista sitt uppfyller indamaélet med minsta intrang och
olagenhet for manniskors hédlsa och miljon. Kraven galler i den utstrackning
det inte kan anses orimligt att uppfylla dem, till exempel méaste atgarderna
vara tekniskt genomforbara och ekonomiskt rimliga.
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Miljobalkens grundldggande och sirskilda hushallningsbestimmelser
enligt 3 och 4 kap. miljobalken ska tillampas i arbetet med jarnvagsplaner.
Mark- och vattenomraden ska anviandas for det eller de andamal for vilka
omradena dr mest lampade med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt
foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvandning som medfor en
fran allman synpunkt god hushéllning.

Riksintressen

Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omraden som regleras i 3 och
4 kap. miljobalken. Omraden som ar av riksintresse ska skyddas mot
pataglig skada. Inom korridorerna finns fem riksintressen, se dven Figur 13:

Riksintresse for kommunikation E4/E20

Riksintresse for kommunikation vag 259

Riksintresse for kommunikation Vastra stambanan

Riksintresse for kommunikation Tvarforbindelse Sodertorn
Riksintresse rorligt friluftsliv — Milaren med 6ar och strandomraden
i Stockholms lan.

Riksintresset Tvarforbindelse Sédertorn utgors av ett markansprak
eftersom denna viag annu inte ar byggd. Korridorerna beror aven ett
paverkansomréade for ovrigt riksintresse for totalforsvarets militara del.

2.1.3 Plan- och bygglagen (2010:900)

Plan- och bygglagen reglerar hur mark- och vattenomraden anvinds samt
hur bebyggelse far anldggas och utformas. Lagen slar fast att det 4r en
kommunal angeldgenhet att planlagga anvandningen av mark och vatten.



2.2 Planlaggningsprocess

Under planeringen av Sparvag Syd tas en jarnvagsplan fram, vilket
regleras av lagen om byggande av jairnvag. Lokaliseringsutredningen ar
en del av planldggningsprocessen som leder fram till jarnvagsplanen.
Processen sikerstiller samordning mellan aktorers planering och starker
mojligheter till insyn och péverkan for de som berors. Som en del i
planlaggningsprocessen genomfors samrad lopande i projektet.

I skedet lokaliseringsutredning studeras mojliga alternativ till lokalisering
samt effekter och konsekvenser av dessa alternativ. Inom ramen for
lokaliseringsutredningen har flera olika utredningar genomforts for

att fordjupa kunskapen om vilken paverkan Sparviag Syd kan ha pa
omgivningen.

Som en del av lokaliseringsutredningen togs ett samradsunderlag fram och
ett samrad om betydande miljopéverkan holls under vintern 2021-2022.

Sparviag Syds utredningsomrade som presenterades i samradet for
betydande miljopaverkan bestod av ett stort omrade som omfattade alla
lokaliseringar av sparviagen som utretts. Samradet resulterade bland annat
i ett forslag pa sparstrackning utanfor utredningsomradet, en strickning
genom Solberga, norr om Alvsjo. Utredningsomradet har dirfor utokats
med ett omrade som omfattar denna sparstrackning.

Den 30 augusti 2022 beslutade lansstyrelsen i Stockholms lan att projekt
Sparvig Syd kan antas medfora betydande miljopaverkan. Efter att
utredningsomradet utokats for att innefatta forslag till alternativ dragning
av sparvagen genom Solberga kompletterade lansstyrelsen det tidigare
beslutet om betydande miljopaverkan den 6 februari 2023. Lansstyrelsens
beslut innebar att en miljobedomning ska goras, vilken redovisas i

en miljoredovisning [6]. I ndsta skede, jarnvagsplan, gors en fornyad
miljobedomning som redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
MKB:n till jarnvagsplanen ska godkannas av lansstyrelsen.

Mellan den 19 september och 10 oktober 2022 genomférdes ett samrad

om lokalisering dar ett antal utredningskorridorer for Sparviag Syd
presenterades. I det fortsatta utredningsarbetet framkom behov av att utoka
utredningskorridoren for att mojliggora battre anpassning till Trafikverkets
planerade tunnel for Tvarforbindelse Sodertorn i Masmo. Vidare innebar
planerad inriktning for Sparvag Syd att lokaliseringsutredningen

endast omfattar strickan mellan Flemingsberg och Skarholmen. De
utredningskorridorer som redovisades under samradet hosten 2022 skiljer
sig darfor fran de som beskrivs och konsekvensbedoms i denna rapport. I
mars 2024 genomfordes en riktad kommunicering till nirmast berérda med
avseende pa utokning av utredningskorridor i Masmo.

Utredningskorridorerna visar de omraden inom vilka Sparvag Syd kan
komma att lokaliseras. Sparviagen kan hamna nagonstans i korridorerna.
Exakt placering av sparvigen, sparviagens utformning samt placering av
héllplatser bestams forst i nasta planeringsskede.

Trafikforvaltningen har beslutat att Sparvag Syd utifran 17 kap. 3 §
miljobalken inte motiverar eller kraver tillatlighetsprovning av regeringen.
Dialog har forts med lansstyrelsen i Stockholm om beslutet.

Har ar vi nu!

Figur 3. Planlaggningsprocessen fér projekt Sparvag Syd.



2.3 Avgransningar 2.3.3 Avgrénsning i sak
Vid framtagande av aspekter som ska bedomas inom projektet Sparviag Syd

2.3.1 Avgransning i tid har fokus varit pa de fragor som anses vara alternativskiljande. Aspekter
Den tidsmassiga avgransningen for projektets effekter och konsekvenser som bedoms giller trafikala, stadsmassiga, sociala, miljéméssiga och
inkluderar bade bygg- och driftskedet beroende pa bedémningsaspektens byggnadstekniska fragor. Dessa redovisas ytterligare i avsnitt 4.2. Aven
syfte. Ett driftskede betyder att planerad sparanldggning férvéintas vara frdgan om depélokalisering ingdr i projektet.

utbyggd och i full drift och de huvudsakliga konsekvenserna antas ha

uppstatt.

2.3.2 Avgransning i rum

Utredningsomradet for Sparvag Syd omfattar Skarholmen i Stockholms
stad samt den vistra delen av Huddinge kommun inklusive Kungens kurva,
Masmo och Flemingsberg. Aven en mindre del av Botkyrka kommun berérs
i soder.

Konsekvensbedomningar for miljoaspekter, sociala och trafikala aspekter
samt teknisk genomforbarhet avgriansas utifran sparviagens forviantade
influensomrade. Influensomradet dr det omrade som berors av de fysiska
forandringar som sparviagen medfor samt de storningar som uppkommer
i samband med att sparviagen byggs och tas i drift. Vissa miljoaspekter,
sociala eller trafikala aspekter kan dock paverka storre omraden.
Exempelvis kan ett projekts paverkan pa vatten ofta ha betydelse for hela
avrinningsomradet. Gronstruktur maste alltid ses i ett regionalt perspektiv
och paverkan pa klimatet ar en fraga om globala effekter. Influensomradet
varierar darfor beroende pa vilken aspekt som bedoms, och redovisas
darmed inte pa kartan.

Figur 4. Karta 6ver utredningsomradet.
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3 Mal och styrdokument

Projektmalen ar utformade for att knyta an till mer 6vergripande mal pa
nationell, regional och kommunal niva. Nedan beskrivs de 6vergripande mal
som i huvudsak legat till grund for mélen for Sparvag Syd.

3.1 Transportpolitiska mal

En utgdngspunkt for alla atgirder inom transportomradet ar de
transportpolitiska méalen som regeringen och riksdagen har satt upp.

De 6vergripande malen for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet
finns ett funktionsmal och ett hdnsynsmal.

Funktionsmal: tillgianglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till
ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Hénsynsmal: sékerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas

sd att ingen person omkommer eller allvarligt skadas. Vidare ska
transportsystemet bidra till 6kad hilsa och att miljokvalitetsmélen uppnaés.

3.2 Regional utvecklingsplan for Stockholm
2050

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholm 2050 (RUFS 2050)
uttrycker regionens samlade vilja, och fungerar som gemensam plattform
for regionens aktorer och for samverkan inom Stockholms lan och med
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lanen i 6stra Mellansverige. Visionen ar att Stockholmsregionen ska vara
Europas mest attraktiva storstadsregion. For att mojliggora visionen finns
fyra regionala mal som ska uppfyllas senast ar 2050:

e Entillganglig region med god livsmiljo

« En 6ppen, jamstilld, jamlik och inkluderade region

e En ledande tillvaxt- och kunskapsregion

e En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp

I planen anges sex rumsliga principer varav en ar att sammanlanka de
regionala stadskdrnorna genom att stiarka kollektivtrafiken dar restiderna
med kollektivtrafik i nuldget ar for 1anga och turtiatheten for 1ag. Genom att
oka tillgangligheten med kollektivtrafik mellan de regionala stadskdrnorna
far de battre utvecklingsforutsittningar.

3.3 Regionalt trafikférsorjningsprogram fér
Stockholms lan

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan, antaget
i regionfullmaktige 2017, ar regionens viktigaste styrdokument for
kollektivtrafikens utveckling. Syftet med programmet ar att faststilla
ldngsiktiga mal for den regionala kollektivtrafiken.

Visionen ar att skapa en attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart
transportsystem. Pa sa sitt ska den regionala utvecklingsplanens mal nas
om att bli Europas mest attraktiva storstadsregion.



Trafikforsorjningsprogrammet har tre mal for kollektivtrafiken i
Stockholms lan ar 2030:

 Okat kollektivt resande — fler méste kunna, vilja och viga resa
kollektivt.

e Smart kollektivtrafiksystem — kollektivirafiken ska vara sidker och
hallbar.

e Attraktiv region — kollektivtrafiken ska binda ihop regionen.

3.31

Kollektivtrafikplanen beslutades av Trafiknamnden Region Stockholm
den 21 juni 2022. Planen visar hur kollektivtrafiken i Stockholms lan bor
utvecklas pa ldng sikt for att nd malen i den regionala utvecklingsplanen
(RUFS) och trafikforsorjningsprogrammet (TFP).

Kollektivtrafikplan fér Stockholms lan

Syftet med kollektivtrafikplanen ar bland annat att ge en tydlig méalbild for
kollektivtrafikens utveckling, bidra till 6kad kunskap om kollektivtrafikens
behov och bidra till en malstyrd planering av trafikforvaltningens
verksambhet. I planen foreslés drygt 70 atgiarder till 2030 och 2050, varav en
ar utbyggnaden av Sparvag Syd.

Figur 5. Trafikférsérjningsprogrammets tre mal.

17

3.4 Kommunala mal

3.4.1 Stockholms stad

Stockholms stads 6versiktsplan tar sin utgangspunkt i den vixande staden
och pekar ut huvudinriktningen for stadsutvecklingen de kommande
25 &ren. Oversiktsplanen formulerar fyra mal for stadsbyggandet:

« En vixande stad

e Ensammanhingande stad

e God offentlig miljo

e En klimatsmart och talig stad

I malet En sammanhangande stad pekas kollektivtrafiken ut som ett viktigt
verktyg for att skapa en sammanhéngande stad.

3.4.2 Huddinge kommun

Kommunens vision ar att Huddinge ska vara en av de tre mest populara
kommunerna i Stockholms lin att bo, besoka och verka i. Oversiktsplanens
inriktning konkretiserar hur visionen ska uppfyllas inom ramen for den
fysiska planeringen och utvecklingen.

Den 6vergripande inriktningen i 6versiktsplanen ar en ldngsiktig
héllbar utveckling. Detta sker genom att skapa levande stadsmiljoer som
underlattar till ett bra vardagsliv samtidigt som storre gronomraden
varnas och klimatutslappen minskar. Detta sker genom bland annat
funktionsblandning och fortiatning i goda kollektivtrafiklagen.

3.5 Sparvdg Syds mal

Utifran de ovan beskrivna 6vergripande maélen har fyra mélomraden med
tillhorande effektmal formulerats. For respektive malomrade finns effektmal
som beskriver hur malen ska uppnas. De tre férsta mélomradena utgor
tillsammans projektets andamal.



Tabell 1. Malomraden och effektmal f6ér projektet Sparvag Syd.

Andamal

Malomraden

Sparvag Syd ska:

Forstarka kollektivtrafikens attraktivitet
och konkurrenskraft for tvargédende resor i
straket Flemingsberg — Skarholmen.

Understodja langsiktigt héllbar
stadsutveckling, inklusive nya bostader och
arbetsplatser, i och mellan de regionala
stadskadrnorna Flemingsberg och Kungens
Kurva — Skarholmen.

Bidra till 6kad jamlikhet och forstarkt social
inkludering utmed sparvagens strackning.

Bidra till ett resurseffektivt
transportsystem.

Effektmal

Detta ska ske genom att:

1.A Forkorta restiderna med kollektivtrafik mellan
bytespunkterna Flemingsberg, Masmo och Skéarholmen.

1.B Mojliggora byten som ar korta, tillgéangliga och sakra
i bytespunkter som upplevs trygga, 6verblickbara och
integrerade i stadsmiljon.

2.A Mojliggora attraktiva stadsmiljder med kraftig
stadsutveckling i sparvagens upptagningsomrade, utifrén
gang- och cykelavstand till hallplats. Detta ska ske genom
samplanering mellan kollektivtrafik- och stadsutveckling.

2.B Lokaliseras och utformas med hansyn till stadens och
landskapets funktioner och varden, samt paverkan pa
manniskors halsa.

2.C Planeras och byggas med klimathansyn bade avseende
klimatpdverkan och klimatanpassning.

2.D Utformas pa ett sakert sétt s& att ingen dodas eller
skadas allvarligt i trafiken.

3.A Dér det ar mojligt, bryta eller minska sociala och fysiska
barriarer.

3.B Vara anpassad sa att alla ska kunna resa kollektivt och
kanna sig trygga, med sarskild hansyn till barn, aldre och
personer med funktionsvariation.

4.A Mojliggora resurseffektiv kollektivtrafik ur ett
totalkostnadsperspektiv.

4.B Planeras utifrdn en sammanvagning av alla investerings-
och driftskostnader som sparvagen foranleder.
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4 Metod for sparvagens lokalisering

I detta kapitel redovisas en kortfattad beskrivning av den process som
resulterat i de aktuella utredningskorridorerna. Sedan beskrivs metoden for
bedomning av effekter och konsekvenser som korridorerna antas medfora
samt en hianvisning till mélutvirderingen som utfors i samband med
konsekvensbedomningarna.

4.1 Process for val och bortval av alternativ

Som forsta steg i arbetet med lokaliseringsutredningen gjordes en
identifiering av olika korridorer och depélokaliseringar inom det omrade
som definierades tidigt i utredningsarbetet.

Efter en forsta utvardering avfardades vissa korridorer och lagen for depa
da de antingen inte ansags vara genomforbara eller da de anséags generera
samre maluppfyllelse. Darefter studerades aterstaende korridorer, vilket
ledde till att ytterligare korridorer valdes bort. For vidare information, se
PM Bortvalda alternativ [8].

De korridorer som slutligen redovisas i lokaliseringsutredningen ska

vara tekniskt genomforbara. Samordning med pagaende och planerad
infrastrukturutbyggnad och bebyggelseutveckling ar ocksa viktiga
forutsattningar for projektets genomforbarhet. Slutgiltig korridor ska
kunna genomforas med sa litet intrang och sa sma olagenheter som mojligt.
Darfor utvarderas dven miljoaspekter och sociala hallbarhetsaspekter.
Resenarsnytta, det vill sdga hur stort resande olika korridorer medfor, ar
ytterligare en viktig parameter i utvarderingen av alternativ.
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4.2 Bedomning av effekter och konsekvenser

4.2.1 Bedomningsaspekter

Bedomning av effekter och konsekvenser uppdelas i fyra amnesomraden:

e Trafik och resande
e Stad och méanniska
e Miljo

e Byggnadsteknik

Inom Trafik och resande bedoms forutsittningarna for en god spargeometri,
restiderna pa Sparvag Syd och resandeunderlaget utifran hallplatsernas
upptagningsomrade. Vidare bedoms forutsittningarna for korta byten

vid bytespunkterna, hog trafiksikerhet samt paverkan pa allmin trafik.
Bedomning utifran aspekten Resenédrsupplevelse gors endast 6vergripande i
detta skede.

Inom Stad och manniska bedoms forutsattningarna for en god integrering
av sparvigen i befintlig stadsmiljo och mojlighet till tillgdngliga och trygga
byten vid bytespunkter. Vidare bedoms mgjlighet till nya stadsmiljoer med
kraftig stadsutveckling inom gangavstand samt till minskning av sociala
barridrer. Bedomningarna omfattar dven sparvigens fysiska barriareffekt
och hénsyn till barn, dldre och personer med funktionsvariation.

Inom Miljo bedoms konsekvenser for landskaps- och stadsbild, naturmiljo,
kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, yt- och grundvatten, luftkvalitet



samt klimatpaverkan. Vidare bedoms sparviagens mojlighet att hushéalla
med mark och naturresurser, storningar i form av buller, stomljud och
vibrationer samt risker (olyckor med farligt gods, markfororeningar samt
ras och skred). Det bor noteras att bedémning om 6versvimningsrisken i
denna rapport ar inkluderad i bedomningsaspekten Paverkan péa grund av
hydrologiska forhallanden under amnesomradet Byggnadsteknik. Skalet
ar att aspekten hiar bedoms ur ett byggtekniskt perspektiv, i stéllet for ett
miljoperspektiv. Bedomning utifran aspekten Elektromagnetiska falt gors
endast overgripande i detta skede.

Tabell 2. Amnesomraden och aspekter som konsekvensbedéms i denna rapport.
Aspekternas lydelse &ar forkortade i denna tabell.

Trafik och resande Stad och manniska Miljo

Spargeometri
Sparvagens restid
Resandeunderlag

Korta byten
Trafiksakerhet

Paverkan pa allman trafik

Resendrsupplevelse

Sociala barridrer

Nya stadsmiljoer inom
gangavstand
Integration i stadsmiljo
Fysisk barriareffekt
Tillgangliga och trygga
bytespunkter

Barn, aldre och
funktionsvariation

Landskaps- och stadsbild
Kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv
Luftkvalitet

Buller, stomljud, vibrationer
Risk och sékerhet
Elektromagnetiska félt
Mark och jord

Ytvatten

Grundvatten

Hushallning mark och
naturresurser

Klimatpaverkan

Byggnadsteknik

Hydrogeologiska
forhallanden

Hydrologiska forhallanden

Berg- och geotekniska
férhallanden

Paverkan pa byggnadsverk
Behov av byggnadsverk
Andringar i vdg/gata
Paverkan pa fastigheter
Paverkan pa ledningar

Samordningsbehov
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Inom Byggnadsteknik konsekvensbedoms berg- och geotekniska,
hydrogeologiska och hydrologiska forhallandena samt hur dessa paverkar
sparanlaggningens byggande och drift. Det handlar d&ven om paverkan pa
befintliga byggnadsverk, vig- och gatustruktur, fastigheter samt ledningar
och tekniska anlaggningar. Vidare bedoms behov av nya byggnadsverk och
samordning med angriansande projekt.

I denna lokaliseringsutredning hanteras sikerhetsrisker ur tva aspekter.
Den ena giller trafiksdkerhet 1angs sparvigen, det vill sdga risk for
pakorning och plankorsningsolyckor. Den hanteras under Trafik och
resande. Den andra giller risk for olyckor med farligt gods, vilket omfattar
plotsliga hdndelser orsakade av verksamheter och annan infrastruktur i
sparvagens omgivning som kan paverka sparanlaggningen och resenirerna.
Denna aspekt bendmns Risk och sdkerhet, och hanteras under Miljo.

4.2.2 Bedomningsmetodik

Effekter och konsekvenser bedoms utifrén en sjugradig skala.

Bedomningar om miljokonsekvenser dr himtade fran miljéredovisningen
tillhorande lokaliseringsutredningen. For att beskriva miljokonsekvenser
gors en avvagning mellan ingreppets omfattning och objektets eller
intressets varde. Om exempelvis ett omrade med hogt varde stors i stor
omfattning innebar det stora negativa konsekvenser, medan sma storningar
i ett omrade med hogt virde innebar mattliga negativa konsekvenser. For
Risk och Sidkerhet samt Mark och jord géller en bedémning om risknivén.

Ett undantag fran konsekvensbedomningen géller miljoaspekten
Klimatpaverkan. Effekterna ar ofta langsiktiga och kumulativa, och det
rader osdkerheter kring framtida klimat. Miljoaspekten lyfter darfor
mojliga atgarder for att minska klimatpaverkan och anviands som grund for
bedomningen vid val av alternativa korridorer. Aspekten hanteras separat
da bedomningen utgar fran ett jamforelsealternativ och utviarderas darmed
inte utifran bedomningsskalan.



I lokaliseringsutredningen bedoms och rekommenderas korridorer. For
samtliga korridorer finns 6vergripande utredningar av hur sparvigen kan
utformas, vilka ligger till grund f6r bedomningar.

Utgangspunkten ar att aspekterna bedoms utifran ett nuldge (2024). For
vissa aspekter gors absoluta bedomningar dir varken en jaimforelse mellan
korridorerna och mot ett nollalternativ eller nulage ar lampligt. Det finns
dessutom ett antal projekt och planer i olika skeden som ar av betydelse for
Sparvag Syd, se avsnitt 6.6, och dessa riaknas in i bedomningarna. Dock,
gillande miljoaspekter, utgar bedomningarna endast fran faststillda projekt
och planer.

Bedomningarna ska vara 6vergripande eftersom det handlar om ett
lokaliseringsskede som innebar att forutsattningarna oversiktligt bedoms.
Darmed blir dven konsekvensbedomningarna oversiktliga. En relativ
osdkerhet ar normal i detta skede och darfor behovs fordjupade utredningar
i kommande skeden.

4.3 Malutvardering

En maélutviardering har gjorts mot de effektmél som redovisas i avsnitt
3.5, med utgangspunkt i de effekter och konsekvenser som varje
korridor bedoms medfora. Utviarderingen ar gjord pa tva kombinationer
av helhetsstrackor som uppfyller andamalet med Sparvag Syd.
Maélutvarderingen redovisas i kapitel 12 och utgor en del av den samlade
bedomningen.
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5 Utformningsprinciper

I detta kapitel redovisas 6versiktligt utformningsprinciperna for Sparvag
Syd avseende tekniska riktlinjer och principlosningar.

5.1 Overgripande

Sparviag Syd planeras med dubbelspar langs hela strackan. Hastigheten kan
variera beroende pa sparlokalisering och utformning.

I lokaliseringsutredningen gors bedémningar utifrdn motsvarande fordon
som trafikerar Tvarbanan idag.

Langden péa hallplatsernas plattformar ska klara tva sammankopplade
fordon. Plattformarnas bredd varierar beroende pa lage. Hallplatser som
hamnar i bergtunnel foreslas ha mittplattformar med en bredd som tillater
rulltrappor och hiss.

Ombkringliggande trafikmiljo kan behova anpassas for att sakerstilla
trafiksdakerhet och framkomlighet. Det innebar behov av bade langsgdende
ombyggnader och ombyggnation i korsningspunkter.

Vandspar som majliggor att tdg vander behovs langs hela strackan. En
lokalisering av vandspar vid den tilltinkta depan forutsitts. Ytterligare
vandspar kan behovas och studeras i nista skede.

Sparvagens kraftforsorjning skots via likriktarstationer kopplade till
hogspanningsnat som via kontaktledning forsorjer sparvagnarna med
elkraft. Sparviagen kan komma att utrustas med signalsystem samt tele- och
kommunikationssystem for bland annat sakerhet, resenarsinformation och
trafikledning. Teknikutrymmen anordnas langs banan oftast i anslutning
till hallplatser.
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Sparvag Syds utformning och tekniska prestanda utreds i kommande
skeden.

5.2 Alternativa principlésningar

Sparvig Syd behover anpassas till omkringliggande miljo, vilket innebar
olika utformningar beroende pa var lings strackan man befinner sig. Det
finns fem principlosningar som ar aktuella for projektet:

e Sparvag pa sarskild banvall

e Sparvig i tunnel

e Sparvig i reserverat utrymme, sidoforlagd
e Sparvig i reserverat utrymme, mittforlagd
» Spérvag i blandtrafik

Fokus for beskrivningarna av utformningar ar att redovisa hur en sparvig
kan byggas och trafikeras i relation till andra trafikslag och funktioner.
Utformning av Sparvig Syd behover utredas vidare i kommande skeden.



5.2.1 Sparvag pa sarskild banvall

Spar anliggs pa sirskild banvall, val avskilt fran det lokala vagnatet,
se Figur 6.

Figur 6. Principsektion fér sparvag pa sarskild banvall.

Langs vissa strackor kan fysiska hinder behovas for att undvika obehoriga i
sparomradet. Denna principlosning planeras i omraden utanfor tatbebyggt
omrade eller i anslutning till storre trafikleder. Korsningarna ar planskilda
eller utforda med ljud- och ljussignaler samt jarnvagsbommar vid behov.
Spar pé sarskild banvall mojliggor vid gynnsamma forhéllanden hogre
hastigheter.

5.2.2 Sparvag i tunnel

I vissa fall kan sparvagen anldggas i tunnel. Principen for sparvig i tunnel
liknar den pa sirskild banvall, med skillnaden att sparvag i tunnel saknar
korsningspunkter med 6vrig trafik. Sparviagen kan antingen anlédggas i berg-
eller betongtunnel.

For att sparvag ska kunna anlaggas i tunnel ar sikerhet en avgorande faktor
gallande vilka tunnelutformningar som ar genomforbara.
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5.2.3 Sparvag i reserverat utrymme, sidofoérlagd

Dar sparvagen ror sig i gatumiljo kan sparvigen placeras bredvid kérbanan
for vagtrafiken och ddrmed vara sidoforlagd, se Figur 7.

Figur 7. Principsektion for sparvag i reserverat utrymme, sidoférlagd.

En fordel med denna utformning ar att svangrorelser for biltrafiken bara
paverkas at ena héllet. Det kan darfor vara en lamplig princip i lagen dar
korsningspunkter i hogre grad ligger pa ena sidan av vigen. I ett sidant
lage kan sparviagen placeras pa motsatt sida, vilket pa sa vis minimerar
konflikter. Nackdelen ar att sparvagen blir svar att passera, i synnerhet for
vanstersvangande trafik. Sidan 16sning ar darfér mindre 1amplig langs
vagar med korsningspunkter pa bada sidor.

5.2.4 Sparvag i reserverat utrymme, mittférlagd

Om det finns korsningspunkter pa bada sidor av vagen dar sparvagen ska
lokaliseras kan det vara mer ldmpligt att placera den mitt i kérbanan, och
lata korfalten 16pa pa varsin sida av sparen, se Figur 8.

Mittforlagd sparvig ar ofta den mest lampliga utformningen i tat
stadsstruktur, dar anspraken pa att ansluta till och passera viagen
ar stora. Det kan ocksa finnas en gestaltningsmassig fordel relativt



sidoforlagd sparvig i sddana miljoer, med gator som kan utformas
som stadsboulevarder. En fordel ar att hogersvang i korsningspunkter
i normalfallet blir oproblematiskt for all anslutande trafik. Dock blir
vanstersvangar svara eftersom de innebar korsande av sparvagen.

Figur 8. Principsektion fér sparvag i reserverat utrymme, mittférlagd

5.2.5 Sparvag i blandtrafik

Som utgangspunkt ska sparvigen alltid ga pa sarskild banvall eller i
reserverat utrymme. Att vara avskilt fran ovrig trafik ar en forutsattning

for god framkomlighet och ddarmed god restid, kapacitet och resenarsnytta.

Det dr ocksa en viktig aspekt for trafiksiakerheten och den 6vriga trafikens
framkomlighet.

Dock kan sparvagen langs vissa strackor behova anliaggas i blandtrafik,
alltsa i samma korfalt som biltrafiken, se Figur 9.

En nackdel med denna l6sning dr att allmén trafik konkurrerar med
spartrafik vilket minskar sparvagens framkomlighet. En fordel kan
emellertid vara att barridreffekten fran sparen blir patagligt mindre pa
grund av smalare sektioner, lagre hastigheter och fler majliga passager.
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Trafiksdkerheten behover beaktas for sparvag i blandtrafik, sarskilt da det
giller oskyddade trafikanter. Hastigheten behdver anpassas efter rddande
trafikforhallanden och konfliktrisker, eftersom det inte finns nagon fysisk
avgransning mellan sparvéigen och ovriga trafikanter.

Figur 9. Principsektion blandtrafik.

5.3 Gestaltning

Sparvag Syd planeras anldggas delvis i befintlig stadsmiljo och delvis i
obebyggda omraden, vilket mgjliggor utveckling av bade befintliga och

nya stadsdelar. Det kravs omsorgsfull gestaltning for att sparviagen ska

bli en vilanpassad del i den lokala miljon och minska barriareffekten.
Gestaltningen av sparviagen kommer att studeras vidare i kommande skede.



6 Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs overgripande forutsiattningar avseende
kollektivtrafik, sociala fragor, byggnadstekniska fragor, miljoaspekter, samt
angriansade planer och projekt som kan péverka eller paverkas av Sparvig
Syd.

6.1 Nulagesbild, kollektivtrafik

Kollektivtrafikresandet i sodra Stockholm sker idag med tunnelbanans
roda linjer mot Fruidngen respektive Norsborg samt centrala Stockholm,
pendeltag mot Sodertilje och centrala Stockholm, fjarrtag och regionaltag
pa Viastra stambanan samt med buss, se Figur 11. Utbudet av radiella
kollektivtrafikresor mot centrala och sydvistra regionen ar vl utbyggt.

Figur 10. Fardmedelsval i regionen ar 2019. Galler alla resor [9].
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Utbudet av tviargaende kollektivtrafik utgors av busstrafik. Busstrafiken
fyller en viktig funktion for lokala resor och som matartrafik till
kollektivtrafiknoder. Till exempel kopplar stombusslinje 172 samman
Masmo och Flemingsberg medan linje 173 kopplar samman Skarholmen och
Alvsjo.

Andelen kollektivt resande ar relativt jamnt mellan berérda kommuner [9].

6.2 Nuldgesbild, sociala aspekter

Sociala aspekter som berors av projekt Sparviag Syd inkluderar mobilitet,
jamstalldhet och jamlikhet, barnperspektivet, folkhalsa, tillganglighet,
integration och trygghet. Denna nulédgesbild ligger till grund for att kunna
analysera sparvigens forutsittningar for att bidra till 6kad jamlikhet och
forstarkt social inkludering utmed sparvdgens strdckning.

Utredningskorridorerna passerar omraden med olika sociala
forutsattningar. Masmo och Skarholmen ar de omraden med lagst inkomst
ldngs korridorerna. Generellt gar det att skonja att utbildningsnivaer foljer
inkomstnivaer.

Mainniskor med svag socioekonomi ar mer beroende av kollektivtrafik da de
har sdmre tillgéng till bil an de med god socioekonomi. For att majliggora
jamlik och jamstalld tillgdng till mélpunkter som skolor, arbete och
fritidsaktiviteter ar det sarskilt viktigt att omraden med svag socioekonomi
forses med kollektivtrafik.

Utredningskorridorerna beror flera betydande fysiska barridrer.
Motorvagen E4/E20, Vistra stambanan och vag 259 ar nagra exempel.



Figur 11. Dagens strukturerande kollektivtrafiknat i relation till Sparvéag Syd.
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Dessa barridrer orsakar en rumslig segregation som i vissa fall kan
understrykas av skillnader i omradenas socioekonomi, upplatelseformer och
bilinnehav.

De omraden som ar svagare socioekonomiskt sammanfaller ofta med
omraden dir en hog del av befolkningen har utlindsk bakgrund. Detta
mirks i Flemingsberg, Masmo, och Skirholmen. Aven férdelningen av
upplételseformer ldngs korridorerna foljer samma monster. I omréden med
svag socioekonomi dr andelen hyresratter som hogst medan dganderétter

i form av smahus aterfinns i omraden med stark socioekonomi. Detta

Figur 12. Sociala forutsattningar ldngs utredningskorridorerna.

29

starker ytterligare bilden av att det finns existerande barridrer som skiljer
omradena utmed korridorerna at.

Langs utredningskorridorerna ar det relativt glesbefolkat. Flemingsberg
och Skiarholmen ar mer tatbefolkade och betjanas av spdrbundna
kollektivtrafikstrak med hog resenarskapacitet.

Gallande bilinnehav finns skillnader mellan omradena utmed korridorerna.
Det ar tydligt hogre bilinnehav i Glomsta och lagre i centrala Flemingsberg,
Masmo och Skarholmen.

Utredningskorridorerna passerar flera viktiga mélpunkter. Det finns tre
centrumomraden med manga arbetsplatser. I Flemingsberg finns sex
universitet och hogskolor, och exempelvis Karolinska Universitetssjukhuset
Huddinge och Sédertorns tingsratt. Har finns dven en regional
jarnvagsstation som ar en viktig knutpunkt for kollektivtrafikresenarer.
Kungens kurva ar regionens storsta externhandelsomrade och Skiarholmen
ar ett av regionens storre detaljhandelscentrum. UtGver centrumomradena
aterfinns flera omraden som enbart bestar av bostider eller arbetsplatser.

I samband med sparviagens tillkomst 4r manga stadsutvecklingsprojekt
under planering eller byggande, se avsnitt 6.6. Ett stort antal nya bostader
och arbetsplatser kommer att tillkomma, vilket forvantas forandra de
sociala forutsattningarna.

6.3 Nulagesbild, miljo

6.3.1 Landskaps- och stadsbild

Langs Sparvig Syd varierar landskaps- och stadsbilden. Flemingsberg
och Masmo kidnnetecknas av storskalig bebyggelse och utbredd
trafikinfrastruktur. I Masmo karaktariseras stadsdelen av skiftande
topografi med berget som bildar fond &t bebyggelse med utblick 6ver
vatten. Bland annat Késta utmérks av sméhus och villagator omgivna av



smakuperad skogsmark. Skiarholmen ar ett mer stadsmassigt omrade med
ett centrum som ar byggt kring tunnelbanestationen.

Sparvag Syd beror stora gronomraden med utpekade natur- och
rekreationsviarden. Glomstadalen ar en 6ppen, langsmal och flack sprickdal
med tydlig riktning och form som omges av kuperade skogsomraden i
soder och vister samt villabebyggelse i norr. Dalgdngen ar delvis odlad

och har aven gott om strukturer och landskapselement efter tidigare

odling som ger landskapet en smabruten karaktar. Hir finns dven viktiga
strak och méalpunkter for rekreation. Gommarens naturreservat utgors

av ett stort ssmmanhingande skogsomrade praglat av kuperad topografi.
Genom omradet gdr Gommarbécken, en nedskuren biackravin. Gommarens
naturreservat utgor ett viktigt regionalt och lokalt rekreationsomrade med
stigar, 10pspér, leder samt en bad- och fiskesjo.

Storskalig vaginfrastruktur samt verksamhets- och industriomraden finns
langs Sparviag Syd, bland annat Vistra stambanan, Huddingevigen, vag

259 och E4/E20. De utgor starka visuella och fysiska barriarer och medfor
storningar i form av buller och luftfoéroreningar. Kungens kurva domineras
av hardgjorda ytor och kontors-, handels- och industriverksamheter. Platsen
ar storskalig och i hog grad planerad for bilism. Dar utgors bebyggelsen av
stora, utspridda volymer vars barriareffekter forstarks av E4/E2o0.

6.3.2 Kulturmiljo

Vissa omraden och byggnader inom utredningskorridorerna ar utpekade
som sarskilt vardefulla ur kulturmiljosynpunkt, exempelvis bebyggelse
och bebyggelseomrade i Flemingsberg, byggnaden Ormen Lénge i Masmo,
Ikea-varuhuset i Kungens kurva samt gron- och gulklassad* bebyggelse

1 I Stockholms stad har Stadsmuseet uppdraget att bedoma och peka ut vilka kulturhistoriska virden
som finns i staden. Bedomningarna utfors genom en viarderingsmetod och resulterar i en gradering

av bebyggelsen i tre olika kategorier: blatt, gront och gult dér blatt &r den hogsta klassen och omfattar
bebyggelse som bedoms ha synnerligen hoga kulturhistoriska vdrden. Gront innebar ocksé ett hogt
kulturhistoriskt varde och betyder att bebyggelsen bedoms vara sirskilt vardefull. Gult innebar att
bebyggelsen bedoms ha positiv betydelse for stadsbilden och/eller ha visst kulturhistoriskt vérde.
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i Skiarholmen. I Glomstadalen finns kulturhistoriska virden bland annat
i form av en runhaill och boplatser fran sten- respektive jirnaldern. Hela
Glomstadalen ar utpekad som ett sarskilt vardefullt omrade i Huddinge
kommuns kulturmiljéprogram.

6.3.3 Naturmiljé

Liangs Sparvig Syd finns manga objekt och storre omraden med utpekade
naturvarden. Den centrala delen av utredningsomradet bestar av storre
sammanhingande naturomraden som dven innefattar Bornsjokilen

och Hanvedenkilen, vilka riknas till Stockholms lins grona kilar.
Glomstadalen fungerar som ett svagt gront samband mellan Bornsjokilen
och Hanvedenkilen. Vaster om Kista finns ett skogsomrade med patagligt
naturvirde samt Lovisebergsbiacken. Skogen bestéar av grovvuxen gran, ek
och medelgrov asp. Glomstadalen ar en viktig fagellokal som hyser flera
lampliga hiacknings- och rastlokaler for flera fagelarter. Det finns dven en
grovvuxen granskog som utpekats som 1dmplig miljo for fladdermdss.

Regionens grona kilar ar stora, sammanhingande gronomraden som har
flera sammanfallande viarden. De ekologiska svaga sambanden ar smala
partier i de sammanhéngande kilarna. Om sambanden byggs bort bryts
kilen upp i separata delar och centrala funktioner i kilarna riskerar att
forsvinna.

Sparvig Syd beror dven Gommarens naturreservat som bland annat bestar
av hdllmarkstallskog i kuperad terrdng, och som hyser flera naturvardsarter.
Gommarbicken ar en tva kilometer 1ang skogsback som eroderat fram en

Regionens gréna kilar ar stora, sammanhdngande gronomraden som
har flera sammanfallande varden. De ekologiska svaga sambanden

ar smala partier i de sammanhangande kilarna. Om sambanden
byggs bort bryts kilen upp i separata delar och centrala funktioner i
kilarna riskerar att férsvinna.




Figur 13. Overgripande forutsittningar, gronstruktur och riksintressen (Killa: LST/NV, SKS, LST, TRV).
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ravin. Ravinen ingadr i Gommarens naturreservat, och delar ar klassade
som nyckelbiotoper av Skogsstyrelsen. Gommarbacken omfattas av Ostra
Mailarens vattenskyddsomrade.

6.3.4 Rekreation och friluftsliv

Nagra omraden for rekreation och friluftsliv berdrs av Sparvag Syd.
Det ar fraimst Gommarens naturreservat, skogen vid Loviseberg och
friluftsomraden vid Flottsbro. Mindre gronomraden for rekreation kan
beroras.

6.3.5 Luftkvalitet

Bedomning av luftkvalitet analyserar luftféroreningar som ar skadliga
for manniskors hilsa, naturen eller kulturmiljon. I miljoredovisningen
behandlas kvavedioxid och partiklar, PM10, da miljokvalitetsnormerna,
MKN, for dessa ar svarast att klara.

Inom 6vervagande del av korridorerna ligger halterna av PM10 och
kvavedioxid i nulaget under MKN med nagra undantag, langs E4/E20, dar
oversiktliga berakningar visar pa risk for 6verskridande.

6.3.6 Buller, vibrationer och stomljud

Buller definieras som oonskat ljud och bedomningen vad som &r buller ar
saledes individuell. I Sverige utgor trafikbuller den vanligaste killan till
bullerstorningar, men dven verksamheter eller andra aktiviteter kan ge
upphov till storningar. Vibrationer kan uppsta till exempel nir godstag
passerar over losa jordar sdsom lera. Med stomljud avses hogfrekventa
vibrationer alstrade av exempelvis spartrafik som sprids till narliggande
byggnader. Inne i byggnaden kan stommar sittas i svingning och da orsaka
ett horbart mullrande ljud, dirav namnet stomljud.

Dagens ljudnivaer varierar inom korridorerna. De hogsta ljudnivéerna
forekommer i omréden intill E4/E20. For de mer titbebyggda omradena,
exempelvis Masmo, berdknas bostdderna idag ha upp emot 70 dBA

ekvivalent ljudniva vid fasad. Lagst ljudnivaer inom korridorerna
forekommer i de obebyggda delarna av Glomstadalen dar de ekvivalenta
ljudnivierna beriaknas till omkring 40—45 dBA. De delar av Gbmmarens
naturreservat som ligger inom en av utredningskorridorerna beriknas ha
ekvivalenta ljudnivéer pa omkring 50 dBA.

Trafikforvaltningen har tagit fram riktlinjer for buller och vibrationer som
anvands vid nybyggnation av sparinfrastruktur. De anger bland annat hogst
55 dBA ekvivalent och hogst 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats invid
fasad. Inomhus i bostader ar riktvardet 30 dBA ekvivalent och 45 dBA
maximal ljudniva.

6.3.7 Risk och sakerhet

Ett antal riskobjekt och transportleder for farligt gods finns inom eller
i narheten av utredningskorridorerna. Dessa tas upp under respektive
korridor.

E4/E20 och viag 259 ar primara transportleder for farligt gods.
Tvarforbindelse Sodertorn kommer att bli en primér transportled for
farligt gods nér den ar byggd och da avlasta viag 259. Huddingevagen ar
en sekundar transportled for farligt gods och Viastra stambanan utgor
transportled for farligt gods.

6.3.8 Mark och jord
Med mark och jord avses markfororeningar samt risk for ras och skred.

Inom de flesta delomradena finns diffusa fororeningar som antas komma
fran fyllnadsmaterial. Lokala fororeningsforekomster lyfts upp i respektive
korridor. Bergarter med hoga sulfidhalter har patraftats sarskilt kring
Kungens kurva och Skarholmen.



Figur 14. Overgripande férutsattningar, mark och vatten (Killa: LST, LST/NV, SGU, WSP, Stockholm stad /TRV).
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En oversiktlig kartering visar att det bland annat finns stérre omraden
med forutsattningar for skred langs Katrinebergsviagen och pa strickan
langs med E4/E20. Mindre omraden finns pa andra stillen. Det finns
aven omraden med risk for erosion, ras och slamstrommar och som darfér
kan vara kénsliga for paverkan av exploatering. Dessa omréaden finns
bland annat i Kasta och Masmo. Risk for ras och skred kan hanteras med
byggnadstekniska atgarder.

6.3.9 Ytvatten

Det finns inga sjoar inom eller i narheten av utredningskorridorerna.
Daremot finns ett flertal sjoar nedstroms som kan utgora recipienter

for dagvatten fran Sparvig Syd. Av dessa ar fem klassade som
vattenforekomster och tre klassade som “6vrigt vatten” enligt
Vatteninformationssystem Sverige (VISS). Dessa vattenforekomster ar
Milaren Rodstensfjairden, Malaren Fiskarfjarden, Albysjon och Orlangen.
Vattendragen som korsar korridorerna dr Gommarbéacken, Masmobécken-
Glomstadalens dike samt Glomstadalens dike-dike vid Loviseberg. For
vattenforekomsterna finns miljokvalitetsnormer som ska uppfyllas.

Vidare beror Sparvig Syd ett antal markavvattningsforetag i Glomstadalen
och Skarholmen.

De hydrologiska forhallandena kan paverka de byggnadstekniska
forutsattningarna och pa sa sitt sparvagens utformning. Befintliga
avvattningsforhallanden kan paverka hur sparviagens dagvattensystem
behover utformas. Exempelvis kan en 6kad hardgorningsgrad innebira en
okad avrinning av dagvatten, som gor att fordrojningsatgiarder kan kravas
for att inte forsdmra situationen nedstroms. Hydrologiska forutsiattningar
kan dven medfora 6versvamningsrisker som kan krava atgarder.
Oversvimning kan orsakas av skyfall dir dagvattensystemets kapacitet
samt markens infiltrationsférmaga éverskrids. Oversvimningsrisken i
lagpunkter kan variera utifran vattendjup, storlek och avtappningsformaga.

6.3.10 Grundvatten

Det finns tva grundvattenmagasin i jord i omradet dar Sparvag Syd
planeras. Det storsta omradet striacker sig fran Gommaren i 6st langs
Gommarbacken fram till Varby gard i norr och Varbyfjarden i vast, och
fortsatter soderut langs Masmo och vig 259 ner till Loviseberg i oster och
fram till Albysjon i vaster. Ett mindre grundvattenmagasin finns soder om
Kungens kurvaleden.

Inom eller i ndrheten av Sparvag Syd finns ett antal vattentakter. Vid
Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge samt vid Gommarbackens
utlopp till Varbyfjarden finns grundvattentikter. Malaren ar den enda
dricksvattenforekomsten som ar en ytvattenforekomst i omradet dar
sparvigen planeras.

Grundvatten paverkar de byggnadstekniska forutsiattningarna eftersom
sparvagens utformning maste ta hansyn till grundvattenférhallandena
for att dess funktion inte ska paverkas negativt. Omgivningsforhallanden
kopplade till grundvatten kallas hydrogeologiska forhallanden i denna
rapport. Exempel pa hydrogeologiska forhallanden som kan paverka
sparvagen ar hoga grundvattentryck, ddmmande grundvattenférhallanden
eller stora inldckage i sprickzoner i berg dar sparvigen gar i tunnel eller
bergskarning. Sparvagen kan aven paverka hydrogeologiska forhallanden
lokalt vilket kan leda till negativ paverkan pa omgivningen. Exempel pa
detta kan vara grundvattenpaverkan inom sattningskansliga leromraden
eller paverkan pa grundvattenberoende naturmiljoer.



6.4 Nuldgesbild, byggnadsteknik

6.4.1 Geologi och berg

Langs utredningskorridorerna varierar terrangen mellan cirka +23 och +64
meter over havet (RH2000). Vattendrag korsas varav vissa ligger i dalgangar
eller djupa raviner.

Jordlagerfoljden bestir av moran avsatt direkt pa berggrund som 6verlagras
av glacial lera och postglacial lera. Overst finns lager av svallsediment och
organiska jordarter. Vid Gommarravinen samt i Glomstadalens sodra delar
bestér jorden av postglaciala sandiga avsittningar.

Berggrundens hojd och bergkvalitet varierar langs utredningskorridorerna.
For projektet Sparviag Syd ar bergkvaliteten avgérande vid djupa skarningar
i berg och vid bergtunnlar.

Figur 15. Jordarter ldngs utredningskorridorerna (Kalla: SGU).
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6.4.2 Byggnadsverk

Det finns ménga befintliga byggnadsverk som berdrs av projekt Sparvag
Syd. Hér definieras byggnadsverk som byggkonstruktioner som stédjer
trafikfunktioner. Det kan vara till exempel broar, tunnlar och stodmurar.
Bergtunnlar klassas inte som byggnadsverk. De flesta konstruktioner inom
utredningskorridorerna utgor mindre byggnadsverk sdsom gangtunnlar.
Regulatorbron vid Flemingsbergs station ar komplex. Vid E4/E20, i hojd
med Skiarholmen och Kungens kurva, finns ett antal ramper och viagar pa
broar samt en pelardackbro som utgor mer komplexa byggnadsverk.

6.4.3 Ledningar och tekniska anlaggningar

Inom utredningskorridorerna finns ett antal ledningar och tekniska
anldaggningar som framst beror vatten och avlopp (VA), fjirrvirme, el och
fiber. Bland annat finns Sodertorns Fjarrvarme AB fjarrvirmeverk i griansen
mellan Flemingsberg och Kista. Darifran loper flera stora ledningsstrak
varav ett stracker sig genom Glomstadalen. Det finns dven kraftledningar
som korsar korridorerna i Glomstadalen och i Kungens kurva.

6.5 Detaljplaner

Langs Sparviag Syds strackning finns ett stort antal befintliga och pagaende
detaljplaner som péaverkas av sparprojektet. Dessa ar juridiskt bindande
dokument som regleras enligt plan- och bygglagen. For att en kommande
jarnvagsplan ska vinna laga kraft kravs att jarnvagsplanen inte strider mot
gallande detaljplaner. I det kommande planarbetet kommer denna fraga
hanteras i samarbete med respektive kommun.

En detaljplan behovs for depaverksamheten vilket ar ett arbete som bedrivs
separat fran arbetet med ovan naimnda detaljplaner.



6.6 Angrdnsande planer och projekt

Sparvag Syd mojliggor forandrad markanvandning da flera omraden utmed
strackan bebyggs och utvecklas med bostader, kontor och verksamheter. I
dagslaget pagar planering i flera omraden for nya bostader, arbetsplatser
och verksamheter. Okning av antalet boende och arbetsplatser férviintas
vara som storst i Flemingsberg, Loviseberg och Kungens kurva-Skarholmen.
Dessa omraden far genom Sparvag Syd en mycket god tillgang till
kollektivtrafik. Det finns ett 0msesidigt beroende mellan Sparvig Syd och
flera av de stadsutvecklingsprojekt som beskrivs nedan.

Langs utredningskorridorerna finns aven ett flertal infrastrukturprojekt
som antingen ar under planering eller i byggskede.

Béde stadsutvecklings- och infrastrukturprojekten kraver samordning med
projekt Sparvig Syd. Dessa redovisas i Figur 16.

6.6.1 Kommunal stadsutveckling
Huddinge kommun

Flemingsberg (1)

Flemingsberg ir en av atta regionala stadskarnor som pekas ut i RUFS
2050. Har pagar ett flertal utvecklingsprojekt med upp till 15 000 nya
bostidder samt arbetsplatser, kulturverksamheter, restauranger och
handelsverksamheter. Projektet innebar framtagande av flera planprogram
och detaljplaner som ar i olika skeden. Delar av omradet har redan borjat
bebyggas.

Loviseberg och Glomsta (2)

I Loviseberg planeras en ny stadsdel med cirka 7 000 nya bostader samt
forskolor, skolor och service. Loviseberg ar en viktig del i Huddinge
kommuns bostadsdtagande inom Sverigeforhandlingen och far genom
Sparviag Syd god tillgang till kollektivtrafik. Ett nytt lokalt centrum planeras
i Glomstadalen som ska binda samman Loviseberg med Glomsta. I Glomsta
planeras cirka 1 200 nya bostader.

Masmo och Virby (3)

I Masmo och Varby planeras for bostader och arbetsplatser runt Masmo
torg samt den nya stadsdelen Varby udde.

Kungens kurva (4)

Kungens Kurva — Skiarholmen ar ytterligare en av de regionala
stadskidrnorna. Det ar dven regionens storsta handelsomréade. I Kungens
kurva planerar Huddinge kommun ett omrade med en variation av handel,
bostader, motesplatser och arbetsplatser. Cirka 10 000 nya bostader samt
forskolor och skolor ska byggas. Projektet innebar framtagande av flera
detaljplaner varav vissa ar lagakraftvunna vilket innebar att delar av
omradet redan har borjat omvandlas.

Figur 16. Stadsutveckling- och trafikinfrastrukturprojekt som berér Sparvag Syd.



Stockholms stad
Skdrholmen (4)

Fokus Skirholmen ar en av de stora stadsutvecklingsinsatserna som

beror Sparvag Syd och har som ambition att cirka 8 500 nya bostader och
arbetsplatser ska byggas. Detta innebar fler forskolor och skolor samt mer
narservice, motesplatser och satsningar pa parker och gronomraden. Fokus
Skarholmen técker stadsdelarna Breddng, Satra, Skarholmen och Varberg
och inbegriper ett flertal delprojekt. Totalt ingar 19 detaljplaner.

En forstudie for utveckling av Skarholmen centrum har tagits fram
med syfte att forverkliga mal och avsikter i RUFS 2050 och stadens
oversiktsplan.

Figur 17. Stadsutveckling- och trafikinfrastrukturprojekt som berér Sparvag Syd.

Som en del av utvecklingen av centrala Skarholmen planerar Stockholms
stad for ett nytt narsjukhus. En tidig markreservation tacker tvd omraden
nara trafikplatsen.

6.6.2 Trafikinfrastruktur

Tvérférbindelse Sédertérn

Tvarforbindelse Sodertorn ar en planerad vagforbindelse av riksintresse
mellan E4/E20 vid Varby och vig 73 vid Haninge/Jordbro. Syftet med
forbindelsen ar att forkorta restiden mellan Varby och Haninge och att
forbattra trafiksakerheten.

Figur 18. Stadsutveckling- och trafikinfrastrukturprojekt som berér Sparvag Syd.



I januari 2024 vann vagplanen for Tvarforbindelse Sodertorn laga

kraft. Detta innebar att planen inte langre kan 6verklagas. Ansokan

om tillstand for vattenverksamhet for projektet ar inskickat till mark-

och miljédomstolen och under ar 2024 vantar huvudférhandling och
domstolsbeslut. Enligt Trafikverket kan vigen borja byggas tidigast ar 2024
och byggtiden ar cirka tio ar. Trafikverket har saledes vagratt vilket innebar
att viaglagens bestimmelser maste beaktas vid lokalisering och utformning
av Sparvag Syd. Eftersom Tvarforbindelse Sodertérn och Sparvig Syd
planeras byggas intill varandra pa vissa strackor ar samordning mellan
projekten sarskilt viktig.

Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm &r en 21 kilometer ldng motorvag av riksintresse som
ska forbinda de norra och sodra delarna av Stockholms lan. Byggnation
pagar sedan ar 2016 och trafikstart planeras till &r 2030. Projektet medfor
bland annat breddning av E4/E20 fran Varby och en bit norrut. En
bussramp byggs for att mojliggora en busskoppling mellan Kungens kurva-
Skarholmen och forbifarten. Kring E4/E20 har Trafikverket vagratt vilket,
som for Tvarforbindelse Sodertorn, innebar att vaglagens bestimmelser
maste beaktas vid lokalisering och utformning av Sparvag Syd.

Huddingeviégen vid Flemingsberg

Delar av Huddingevagen ar utpekat som riksintresse. Trafikverket
genomforde r 2015—-2016 en atgirdsvalsstudie for vigen som underlag
for fortsatt planering av vigens funktion och utformning. En 16sning
som studerats vid Flemingsberg ar att sinka Huddingevagen och passera
planskilt under korsningen med Hilsovégen.

Den faststédllda lansplanen for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lan 2022-2033 inkluderar en utredning for Huddingevagen vid
Flemingsberg. Utredningen syftar till att hitta kostnadseffektiva l6sningar
for utvecklingen av viagen genom den regionala stadskdrnan Flemingsberg.
Utredningen ska dven hantera intilliggande, pagaende och kommande
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bebyggelse- och infrastrukturatgirder, bland andra Sparvag Syd och dven
studera mojliga finansieringslosningar. Ett stallningstagande kring atgarder
med anledning av utredningen sker i sa fall i nistkommande lansplan.

Véstra stambanan

Vistra stambanan ar en jarnvag av riksintresse. Trafikverket bevakar
mojligheten att anldgga ytterligare spar utmed Vistra stambanan fran Jarna
till Alvsjo. Sparreservat finns oster om jarnvagen i Flemingsberg.

Bytespunkt Flemingsberg

En atgardsvalsstudie genomfordes av Trafikverket ar 2018—2019 om
utveckling kring en attraktiv, effektiv, trygg och sidker bytespunkt i
Flemingsberg mellan pendeltag, regionaltag och stombusstrafik och
framover dven med Sparvag Syd. Det foreslas en 6verdackning av en
nedsankt Huddingevagen. Denna l6sning innebar att sparviagen kan passera
Huddingevigen planskilt. Det finns i nuldget inga beslut om atgéarderna.

Bytespunkt Skdrholmen

En atgardsvalsstudie som utreder bytespunkten Skarholmen har
genomforts. Del 1 genomfordes 2020—2021. Del 2, med fokus pa att
utvardera olika alternativ, fardigstélldes varen 2023.

6.6.3 Andra utredningsfragor

Fordon och depa, Sparvig Syd

Trafikforvaltningen i Region Stockholm har atagit sig i Ramavtal 6 att
finansiera och anskaffa fordon, depa och depaanslutning for Sparvag Syd.
For narvarande genomfors en studie for nya fordon och ny depa. Depan
ska ha kapacitet for elva fordon samt arbetsfordon och mgjliggora for
utbyggnad.



6.6.4 Ledningar

Langs utredningskorridorerna finns ett antal ledningsprojekt som kan
sammanfalla med de ombyggnationer som sker kring vig och jairnvag:

Rivning av kraftledningar i Flemingsberg tillhorande Svenska
kraftnat och Vattenfall.

Planerad ombyggnad av VA och fjarrvarme kring trafikplats Masmo.
Planerad ombyggnad av VA och fjarrvirme vid Masmo.

Planerad utbyggnad av Stockholm Vatten och Avfalls (SVOA)
overforingsledningar for vatten fran Masmo via Kungens kurvaleden
och vidare &t nordost.

Planerad ombyggnation av VA vid Skarholmen centrum
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7 Utredningskorridorer

I arbetet med lokaliseringsutredningen har en mangd korridorer och Tabell 3. Aktuella utredningskorridorer i lokaliseringsutredningen.
depélokaliseringar identifierats, varav en majoritet har valts bort i den
stegvisa utvarderingen, se PM Bortvalda alternativ [8] och bilaga 1. De Delomrade Korridor
kvarvarande korridorerna som utvarderas i denna lokaliseringsutredning
. . . o . . . Flemingsberg A

samt det foreslagna laget for depén visas i Tabell 3 och Figur 19.

Kdsta/Katrinebergsvagen B1, B2
Utredningsomradet har delats upp i olika delomraden. Varje delomréade Glémstadalen c
betecknas med en bokstav. Dar det finns flera korridoralternativ har dessa
. .o e . . Masmo D
aven namngivits med en siffra (exempelvis B1 och B2).

Krossen E + depd
Namnet Krossen anvands i projekt Sparvag Syd som ett arbetsnamn for det Kungens kurva/Skarholmen e

tidigare bergkrossomradet i Kungens kurva.
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Figur 19. Aktuella utredningskorridorer inom utredningsomradet.
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8 Framtida resande och stadsutveckling med Sparvag Syd

Med Sparvig Syd okar kollektivtrafikens konkurrenskraft i de sodra
delarna av Stockholm eftersom resmgjligheterna 6kar och restiderna for
tvargaende resor forbattras. Sparviag Syd kommer att stirka tillgdngligheten
till, och inom, de regionala stadskarnorna Flemingsberg och Skarholmen-
Kungens Kurva. Sparvag Syd mojliggor aven utokad stadsutveckling

langs strackan da Sparvig Syd motiverar och motiveras av de kommunala
exploateringsinsatserna.

8.1 Framtida kollektivtrafiknat

Sparvag Syd ar en av flera kollektivtrafiksatsningar som syftar till att
forstarka kollektivtrafikens attraktivitet i Stockholmsregionen. Férutom
pagaende utbyggnader av tunnelbana till Nacka Forum, tunnelbana till
Arenastaden och tunnelbana mellan Akalla och Barkarby planeras bland
annat for en utbyggnad av tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjo,
ny strackning for Roslagsbanan till City och stombusslinjer pa Forbifart
Stockholm och Tvarforbindelse Sodertorn.

Sparviagen kommer att mojliggora byte till pendeltdg och buss i
Flemingsberg samt till tunnelbana och buss i Masmo och Skarholmen. I
Skarholmen och Kungens kurva kommer byte till stombussar som trafikerar
norra Stockholm via Forbifart Stockholm kunna ske. Darigenom skapas nya
resmojligheter.

Tva stombusslinjer planeras anslutas till Sparvig Syd:

e Stomlinje J som binder samman de sédra och norra regionala
stadskdrnorna via Tvarforbindelse Sodertorn och Forbifart
Stockholm.

e Stomlinje N som kopplar ihop Tyres6 med Norsborg genom de sddra
regionala stadskdrnorna.
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Sparvag Syd bedoms péaverka planerade stomlinjer J och N eftersom de

i vissa snitt gar parallellt med sparanlaggningen. Sparviagen kommer
sannolikt ta 6ver en del av resendrerna fran stombusslinjerna pa strickan
Kungens kurva — Masmo — Flemingsberg.

8.2 Underlag till resandeprognos

Som underlag for bedomning av Sparvag Syds attraktivitet har en
resandeprognos for ar 2050 gjorts. Utover dagens infrastruktur antas

de objekt som ingéar i nationell plan for transportsystemet 2018—2029

och Lansplan for regional infrastruktur i Stockholms lan 2022-2033

vara fardigstillda och 6ppnade for trafik. Prognosen baseras pa en
sparstrackning genom korridorerna A, B1, C, D, E och F2. Sparvig Syd
antas trafikeras med 10 minuters turtithet och enkelkopplade vagnar. Vissa
forandringar av busstrafik har antagits.

Tva olika framtidsscenarier har analyserats, en prognos som bygger pa
RUFS:s befolkningsprognos 2050 och en prognos som kompletterats med
Stockholms stads och Huddinge kommuns befolkningsprognoser.

Prognosen som kompletterats med kommunernas befolkningsprognoser
redovisar en 6kning av befolkningen i Stockholms 14n med drygt 1 200 000
invanare till 2050, vilket motsvarar en 6kning med over 50 procent jamfort
med 2017. I Stockholms stad dr 6kningen ungefir 440 000 invénare, knappt
50 procent. For Huddinge dr 6kningen nistan 118 000 invanare, vilket ar
mer an en fordubbling jamfort med dagens befolkning. Antalet arbetsplatser
inom Stockholms lan forvantas 6ka med cirka 570 000. Forandringen for
Stockholms stad ar drygt 250 000 arbetsplatser, en 6kning med knappt 40
procent. I Huddinge antas en 6kning med 65 000 arbetsplatser, nastan 150
procent.



Figur 20. Strukturerande kollektivtrafikndt som ansluter till Sparvédg Syd. Kartan visar ett majligt framtida resande.
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RUFS:s framtidsscenario redovisar en lagre befolkning och ldgre antal
arbetsplatser 4n scenariot som kompletterats med kommunernas
befolkningsprognos.

Prognoserna jaimfors med ett alternativ &r 2050 utan sparvag. Utan en ny
sparvag antas den forstarkning av kollektivtrafiken som behovs ske genom
utokad busstrafik

8.3 Resande med Sparvag Syd

Nedan redovisas resandeprognosen som baseras pa kommunernas
befolkningsprognoser.

For strackan Flemingsberg—Skiarholmen berdknas restiden, inklusive
vantetid vid forsta hallplatsen, minska fran 30 minuter och 30 sekunder till
22 minuter och 30 sekunder, alltsd med 8 minuter.

Sparvag Syd beridknas fa cirka 3 950 pastigande under formiddagens
maxtimme och 34 500 pastigande per dygn ar 2050.

I norrgéende riktning ar det under formiddagens maxtimme

flest pastigande resenarer vid Flemingsberg, foljt av Karolinska
Universitetssjukhuset Huddinge och Kungens kurva. Flest avstigande
resenarer har hallplatserna Skarholmen, Kungens kurva, Pyramidvagen och
Masmao.

I sodergaende riktning ar det flest pastigande vid hallplatserna Masmo,
Skarholmen, och Kungens kurva. Flest avstigande ar det vid héllplatserna
Flemingsberg och Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge.

Det ar fler som reser i sodergaende riktning an i norrgaende riktning. Hogst
antal resande finns mellan Masmo och Huddinge sjukhus, knappt 2 000
resendrer under formiddagens maxtimme vilket motsvarar 320 resenirer
per avgang. Detta ar langt over Trafikforvaltningens planeringsnorm som
ar 100 resendrer per tur och d&ven mer dn dubbelt sd hogt som den praktiska
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Figur 21. Restider med och utan Sparvéag Syd ar 2050. | restiden ingar forutom, tid i
fordonet, dven resendrernas vantetid vid hallplats.



kapaciteten som ar 144 resendrer per avgang'. Nar kapaciteten 6verskrids
kan problemet l6sas med att satta in dubbla vagnar. Ovriga delstrackor har
mellan 600 och 1 400 resenérer per timme.

I norrgdende riktning ar det hogst belaggning mellan Karolinska
Universitetssjukhuset Huddinge och Masmo, med omkring 1 000 till 1 100
resendrer per timme medan 6vriga delstrackor har mellan 600 och 800
resenarer per timme.

Ovanstédende resandeprognos baseras pa att hallplatsen i Skarholmen
lokaliseras pa Skiarholmens torg. Prognoser for andra lokaliseringar av
hallplatsen i Skarholmen visar pa lagre antal resande. En placering av
héllplatsen nordost om korsningen Skiarholmsviagen/Smistavigen medfor
2000 firre resenarer per dag.

En kanslighetsanalys med dragning via korridor F1, med en bro 6ver E4/
E20 mellan Kungens kurva och Skiarholmen har genomforts. Med denna
strackning blir det totala antalet kollektivtrafikresenirer hogre. Detta
beror delvis pa att restiden med Sparviag Syd minskar, men en stor del av
okningen av kollektivtrafikresandet beror pa att bron dven anvands for
busstrafik.

Med Sparvig Syd blir restiden mellan de regionala stadskdrnorna
Flemingsberg och Kungens kurva-Skarholmen kortare. Anslutningen till
den stora kollektivtrafiknoden i Flemingsberg och ett kort avsténd till
buss och tunnelbana i Skiirholmen ir avgérande for hogt resande. Aven
anslutningar till tunnelbanan i Masmo ar viktig. Masmo ar den sydligaste
tunnelbanestationen som Sparvag Syd nar och den blir darfor en viktig
bytespunkt for resande till och fran Flemingsberg.

1 Den praktiska kapaciteten utgor den grians dir komforten &r acceptabel och trafikeringen inte
paverkas, exempelvis av langre héllplatsuppehall.
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8.4 Trafiken i lanet

I takt med att befolkningen i Stockholms lan 6kar kommer dven
resandet oka. Antalet bilresor beraknas 6ka med 55 procent, och antalet
kollektivtrafikresor med 68 procent mellan 2014 och 2050.

Sparvag Syd beriknas medfora en 6kning av antalet resor totalt sett i lanet
med cirka 430 resor/dygn. Antalet kollektivtrafikresor 6kar med cirka 1940
resor/dygn. Forandringen for de olika trafikslagen redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Féréandring av antalet resor per dygn i ldanet med Sparvag Syd.

Gang/
cykel

Bil Koll Totalt

Resandeférandring med kommunernas
markanvéndning

-570 1940 -950 430

Biltrafiken berdknas minska med 570 resor/dygn vilket innebar att andelen
bilresor blir marginellt lagre, cirka 0,01 procentenheter pé lansniva.

Denna beridkning giller for hela ldnet och paverkan lokalt inom s6derort
berdknas bli storre. Exempelvis blir storst paverkan pa fairdmedelsandelar
i Huddinge kommun, dar berdknas kollektivtrafikandelen 6ka med 0,1-0,3
procentenheter medan bil minskar med upp till 0,1 procentenheter och
gang- och cykel minskar med upp till 0,2 procentenheter.
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8.5 Stadsutveckling

Med en utbyggd sparvig blir det mgjligt att utoka och fortata bebyggelsen
langs stora delar av den tankta strackan. Det finns en stark koppling mellan
Sparvag Syd och planerad stadsutveckling och med sparvagen planeras for
omfattande bostadsbyggande ldngs sparvagens strackning. Storst skillnad,
jamfort med om spéarvégen inte byggs ut, bedéms uppkomma i Huddinge
kommun, bland annat bedoms utbyggnaden av den nya stadsdelen
Loviseberg och bostadsbyggandet i Kungens kurva bli betydligt storre med
Sparvag Syd utbyggd. I Skarholmen bedoms det inte finnas nagon skillnad i
omfattningen av bostadsbyggande med och utan Sparvig Syd.

Sparvigens utformning kommer att anpassas till befintlig och tillkommande
stadsmiljoer. Genom gronomraden som GOmmarens naturreservat eller
utmed stora vaginfrastrukturer som E4/E20 kan sparviagen anlaggas

i tunnel eller pa sarskild banvall. Genom omvandlingsomraden dar
sparvigen kan samplaneras med stadsutveckling, exempelvis i Loviseberg
och Kungens kurva, kan sparen anliggas i reserverat utrymme. Det samma
giller for befintliga stadsmiljoer med breda gaturum, som Hélsovigen.

Stadsutveckling och sparviagsutformning kommer att samordnas i
kommande skede for att sdkerstilla god framkomlighet av sparvigen
samtidigt som trivsamma och tillgangliga livsmiljoer skapas utmed
sparanlaggningen.



Figur 22. Planerade sparviagsutformningar genom aktuella markanvéandningar.
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9 Effekter och konsekvenser

I detta kapitel beskrivs och utviarderas utredningskorridorerna utifran
de fyra Amnesomradena som framstalles i avsnitt 4.2. Forst redovisas
de konsekvenser som antas uppsta pa ett 6vergripande plan och som
darmed giller for alla korridorer samt for hela sparviagen. Sedan foljer
en redovisning av konsekvensbedomningarna for varje delomrade fran
Flemingsberg till Skdarholmen, se bedémningsskala i Tabell 5.

9.1 Overgripande konsekvenser

Vissa bedomningar kan endast goras pa en mer 6vergripande niva,
exempelvis avseende elektromagnetiska falt. For andra fragor gors en
bedomning bade for hela projektet och for varje korridor. Aspekter som inte
tas upp i detta avsnitt behandlas saledes under respektive korridor.

Tabell 5. Bedémningsskala fér férutsattningar samt paverkan och konsekvenser.

Goda férutsattningar/
mycket positiv
konsekvens

Relativt goda
forutsattningar/positiv
konsekvens

Vissa goda
férutsattningar/nagot
positiv konsekvens

Ingen/férsumbar
paverkan/konsekvens

9.1.1 Trafik och resande

Resendérsupplevelse

Resenirsupplevelse ar tatt forknippad med gestaltning, i relation till de
miljoer som sparvigen gar igenom samt sparlinjens och hallplatsernas
utformning. Mojlighet till utblickar kan variera med spérlokaliseringen
inom korridoren och har koppling till gestaltningsarbete och
landskapsanpassning i kommande skeden. En viktig paverkande faktor ar
ocksa framtida stadsutveckling langs strackan och hur denna anpassas till
och samordnas med Spérvag Syd.

For de flesta korridorerna bedoms det finnas goda forutsittningar for en
god resenarsupplevelse genom varierade utblickar och vil gestaltade miljoer
langs sparvagen. Langre tunnelstrackor kan utgora undantag, men ar i
denna lokaliseringsutredning inte alternativskiljande.

Korridorernas forutsattningar for en god reseniarsupplevelse kommer
studeras narmare i kommande skeden.

Stor negativ paverkan/
konsekvens

Mattlig negativa
paverkan/konsekvens

Liten negativ paverkan/
konsekvens



9.1.2 Stad och manniska

Sociala konsekvenser

Sparvagen kommer att oka tillgangen till kollektivtrafik och skapar
forutsattningar for en mer jamlik tillgang till viktiga malpunkter langs
korridorerna i form av till exempel arbetsplatser, utbildning, service

samt platser for idrott och rekreation. Den okade tillgdngligheten gynnar
alla, sarskilt kvinnors, dldres och barns vardagsliv. For hushéll med

ldg socioekonomi utan tillgang till bil samt arbetslosa bedoms de nya
kopplingarna vara viardefulla for tillgéng till hogre utbildning och utbud av
arbetstillfillen.

Figur 23. Karta med de sammankopplingar och viktiga malpunkter som Sparvéag Syd
underlattar och 6kar tillgangligheten till.
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Den direkta kopplingen som sparvigen skapar mellan de befolkningstita
omradena Skiarholmen och Masmo och den stora koncentrationen av
arbetsplatser och utbildningsmgjligheter i Flemingsberg ar sarskilt positiv.
Dessa kopplingar bedoms vara sarskilt betydelsefulla f6r kvinnors mojlighet
att forena arbete och utbildning med familjeliv.

Ytterligare en positiv konsekvens av sparvagen ar den 6verbryggning av E4/
E20 som mojliggors. Detta far positiva effekter bade lokalt, dar Skdrholmen
kopplas samman med Kungens kurva, och i ett storre perspektiv. E4/E20
separerar idag bostadsomraden med olika socioekonomiska férutsattningar.
Genom Sparvag Syd skapas forutsattningar for 6kat utbyte mellan olika
socioekonomiska grupper nar malpunkter pa respektive sida om vigen
tillgangliggors for fler.

Vidare okar sparvigen barn och ungas tillgang till malpunkter som
idrottsanlaggningar och skolor vilket ar extra viktigt for barn i familjer utan
bil. Nya och stéarkta kopplingar till dessa platser kan gora att fler barn och
unga, frdn omraden med olika socioekonomisk bakgrund, kan moétas och
delta i idrottsverksamhet.

Parker, gronomraden och anldggningar i bostadens naromrade utgor
lampliga platser for fysisk aktivitet och motion. Narhet till sidana platser
bidrar till en fysiskt aktiv och halsoframjande livsstil. Sparvag Syd
bedoms medfora battre tillgdnglighet till flera gronomraden bland annat
friluftsomrédet vid Flottsbro och Gommarens naturreservat.

I vissa delomréden riskerar sparvigen att forstiarka eller tillskapa nya
fysiska barridrer. Detta géller framfor allt dar sparviagen kan komma

att dras mellan bostdder och méalpunkter. Sarskilt viktigt ar detta ur ett
barnperspektiv da barns mojlighet till sjalvstandig rorelse kan komma att
paverkas negativt. Barridreffekten beror mycket pa sparviagsutformning och
gestaltning av hallplatser, vilket kommer studeras nirmare i kommande
skede.



9.1.3 Miljokonsekvenser

Luftkvalitet

Spérvagen drivs med el vilket innebar att den inte medfor lokala utslapp

av gasrelaterade luftfororeningar. Slitage mellan hjul och ril och slitage av
bromsarna genererar dock partiklar. Mangden slitagepartiklar ar forsumbar
och sparviagen medfor inte ndgon namnvard uppvirvling av partiklar fran
gatan. Sparviagen har dirmed endast forsumbar paverkan pa luftkvaliteten
lokalt. Elproduktion kan innebara vissa luftféroreningar. Utslapp fran
elproduktion dr dock avsevart mindre an utsliapp fran fordon med
forbranningsmotorer da driftenergin for sparvag utgors av el, som i Sverige
kan genereras med lag koldioxidintensitet.

Sparvag Syd medfor att transporter med bil och buss minskar nagot vilket
innebar lagre utslapp av luftfororeningar i regionen. Lokalt i vissa gaturum
kan en utbyggnad innebéra en undantrangningseffekt vilket ocksa bidrar
till lagre lokala utslapp. Denna effekt kan dock innebéara 6kade utslapp langs
andra gator.

Sparvag Syd kommer passera genom vissa omraden med forhGjda
luftféroreningshalter. Resenédrerna befinner sig inne i sparvagnarna

och exponeras darmed inte for luftféroreningarna. Dock kan resenirer
exponeras vid hallplatser langs vissa strackor. En analys av korridorerna
visar att miljokvalitetsnormerna for bade kvéavedioxid och PM1o klaras
langs samtliga strackor dar hallplatser foreslas. I avsnitt 9.2 till 9.7
redovisas skillnaden i luftkvalitet for olika korridorer.

Risk och sédkerhet

Riskobjekt som har identifierats inom och i ndrheten av korridorerna utgors
av verksamheter som hanterar brandfarliga varor, drivmedelsstationer och
transportleder for farligt gods.

Risken for personskador ombord pa sparvagnar i rorelse, till foljd av
olyckshindelse pa nérliggande transportleder for farligt gods, bedoms som
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liten d& sparvagnen utgor skydd mot exponering. Aven vid héllplatser ovan
mark, dir manniskor endast vistas tillfalligt och mojligheter till utrymning
finns, bedoms risken som lag. Risken kopplat till transportleder med farligt
gods bedoms diarmed inte paverka korridorernas lamplighet.

Olycksrisk kopplat till vissa andra riskobjekt, som exempelvis
drivmedelsstationer, behover utredas vidare i nasta skede. Narhet till dessa
verksamheter bedoms inte paverka korridorernas lamplighet.

Den sammanfattande bedomningen ar att en acceptabel riskniva kan
uppnas i samtliga korridorer. I avsnitt 9.2 till 9.7 redovisas riskfragor mer
detaljerat for olika korridorer.

Elektromagnetiska falt

Sparvagen alstrar huvudsakligen statiska elektriska och magnetiska falt.
Elektriska falt skirmas av med vanliga byggnadsmaterial. Magnetiska falt
skarmas daremot inte av med vanliga byggnadsmaterial.

Enligt Socialstyrelsen och Stralsakerhetsmyndigheten finns inte nagon
okad risk for sjukdom for den som utsitts for elektromagnetiska falt med
ett arsmedelviarde under 0,4 puT (mikrotesla). Nivan pa elektromagnetiska
falten ldngs Spéarvig Syds strackning kommer att vara langt under

0,4 uT. Nar det giller likriktarstationerna kan dessa lokaliseras langs
sparstrackningen utan att 0,4 uT overskrids vid narliggande bebyggelse.

Sparvigen kan ge upphov till storningar for kanslig teknisk apparatur,
exempelvis i Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge. Behov av atgarder
behover utredas vidare i nasta skede.

Elektromagnetiska falt bedoms sammantaget, med eventuella atgirder i
likriktarstationer, medfora acceptabel hdlsopaverkan. Elektromagnetiska
falt hanteras inte pa delomradesniva da sjdlva sparvigen beror alla
delstrackor pa samma sitt och da det i detta skede inte dr bestamt var
likriktarstationerna ska placeras.



Yt- och grundvatten

Paverkan av yt- och grundvattenforhallanden pa sparanlaggningens
genomforande och drift tas upp i bedomningsaspekterna Pdverkan pd
grund av hydrogeologiska forhallanden och Paverkan pa grund av
hydrologiska forhdallanden under de byggtekniska konsekvenserna.
Sparviagens paverkan pa yt- och grundvatten ur miljosynpunkt tas upp
under miljokonsekvenserna.

Sparvag Syd forvintas till stora delar avvattnas likt befintlig situation.
Langs med strackan finns olika recipienter. Stora delar av strackningen

gar i omraden som redan ar hardgjorda, vilket gor att varken floden eller
fororeningsinnehall forvantas forandras mer 4n marginellt jamfort med
nuliget. I omraden dar sparviagen gar genom naturmark kan dock en 6kad
mangd dagvatten och okat fororeningsinnehall forvantas. Inom berorda
naturmarker finns ingen vattenforekomst i direkt anslutning till sparvagen.
Bedomningen ar darfor att fororeningar i dagvattnet i stor utstrackning
hinner fastlaggas innan dagvattnet nar respektive ytvattenforekomst.

BedOmningen ir att statusen inte kommer forsamras, eller mojligheten
att uppna beslutade miljokvalitetsnormer inte dventyras, for ndgon av
vattenforekomsterna, om nodvandiga atgarder genomfors i projektet.

Det finns risk for paverkan pa aktiva markavvattningsforetag vilket kommer
utredas vidare i kommande skeden.

Paverkan pa yt-och grundvatten redovisas for olika korridorer i avsnitt 9.2
till 9.7.

Hushallning med mark och naturresurser

Hushallning med mark i projekt Sparvag Syd handlar om vilken typ av
mark som sparviagen tar i ansprak och om denna mark har alternativa
anviandningsomraden.

Sparviagen beror till stor del redan ianspraktagen mark i form av befintliga
gator samt mark intill gatorna. Sparvagen riskerar att medfora en liten
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permanent minskning av jordbruksarealen i regionen. D& vardet bedoms
som lagt till mattligt och effekten som liten blir de negativa konsekvenserna
for jordbruksmark sma. Sparvag Syd bedoms dven medfora risk for en liten
permanent minskning av arealen skogsmark for skogsbruk i regionen.

Hushéllning med naturresurser i projekt Sparviag Syd handlar dven om
massor, ravaror, energi och vatten. Inom vissa delomraden kommer
projektet generera massor, framfor allt till f6ljd av tunnelbyggande. Inom
andra delomraden kommer det i stillet beh6vas massor.

Dar sparvagen planeras ga i tunnel eller pa bro blir resursférbrukningen
storre jamfort med dar sparvagen gar i markplan. For vissa delomréden blir
denna aspekt alternativskiljande.

I avsnitt 9.2 till 9.7 redovisas skillnaden gillande Hushallning med mark
och naturresurser for olika korridorer.

Klimatpaverkan

Sparvag Syd kommer huvudsakligen generera utslapp av vaxthusgaser
under byggskedet. En 6versiktlig berakning visar att utbyggnaden av
Sparvig Syd mellan Flemingsberg och Kungens kurva-Skarholmen kommer
medfora utslapp av 68 000 ton koldioxidekvivalenter med en strackning i
korridor B1 och F2 och 71 000 ton koldioxidekvivalenter med en strackning
i korridor B1 och F1. Med en striackning i korridor B2 blir utslappen cirka 1
000 ton lagre 4n med korridor B1.

Stora utslapp av vaxthusgaser sker vid tillverkning av byggmaterial, framst
asfalt, stal och betong. Tunnel- och brobyggande medfor hogre utslapp

per meter jimfort med att bygga sparvigen i markplan. Aven lingden pa
sparstrackningen péverkar klimatutslappen under byggskedet och generellt
har de kortare korridorerna lagre klimatpaverkan an de lingre. Behov av
markstabilisering, schakt och fyllning dr andra bestandsdelar som péaverkar
klimatutslappen. Klimatpaverkan fran drift och underhéll av sparviagen
ingdr inte i berdkningen.



Sparvigen drivs med el vilket innebar att utslappen i driftskedet ar
begransade. Projektet skapar samtidigt forutsattningar for mindre

biltrafik jamfort med om Sparvig Syd inte byggs ut. Pa 1ang sikt bedoms
utbyggnad av Sparvag Syd kunna medfora mindre utsldpp av koldioxid fran
transportsektorn jamfort med om den inte byggs.

Genom ett systematiskt arbete med klimatreducerande atgarder i det
fortsatta arbetet finns det goda mojligheter att reducera projektets
klimatpaverkan. Genom val av lokalisering och utformning kan utslappen
kopplade till byggskedet minska. Det handlar dven om att sa tidigt

som mgajligt involvera alla relevanta teknikomraden for att dra nytta

av kompetens och engagemang och identifiera atgiarder for minskad
klimatpaverkan.

9.2 Delomrade Flemingsberg

Delomrade Flemingsberg omfattar strackan fran Flemingsbergs station
till Flemingsbergs centrum. Vid stationen dominerar idag en storskalig
transportinfrastruktur, med stora bilvagar och Vastra stambanan. Flera
busslinjer trafikerar vagnatet och ansluter till stationen vilket mojliggor byte
mellan buss och tag. Gadng- och cykelvigar ar separerade fran bilvagnétet.
Utmed Halsovigens sodra sida ligger Campus Flemingsberg med bland
annat Sodertorns hogskola, Novums forskningspark och Karolinska
Universitetssjukhuset Huddinge. Dessa utgor stora arbetsplatser och
malpunkter. Norr om Halsovagen ligger bostadsomradet Grantorp med
storskalig bostadsbebyggelse fran 70-talets miljonprogram. Flemingsbergs
centrum byggdes om for cirka tio ar sedan och bebyggelsen ligger nira
vagen. Ny tat bebyggelse, bostader i huvudsak, dr under byggande langs
Halsovagens norra sida.

Flemingsberg ar i RUFS 2050 utpekad som en regional stadskdrna.

Inom delomradet finns flera planer for att utveckla den regionala
stadskarnan, varav projektet Flemingsbergsdalen dar ny stadsdel med
tusentals nya bostiader och arbetsplatser, handel, gymnasium, kultur- och

Figur 24. Karta 6ver korridor A inom delomrade Flemingsberg.
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idrottsanlaggningar planeras. I samband med detta planeras dven for en
bytespunkt med ett resecentrum vid stationen.

9.2.1 Korridor A

Korridoren borjar vid Regulatorbron i Flemingsberg och fortsatter
vasterut langs Halsovagen fram till korsningspunkten med Rontgenvigen.
Korridoren innebir en spardragning i markplan inom Hilsoviagens
gaturum. Korridoren hamnar inom Trafikverkets jarnvagsfastighet och
skyddszoner for Vistra stambanan.

Trafikverket har tagit fram en atgiardsvalsstudie for en planskild korsning
mellan Regulatorbron/Halsovagen och Huddingeviagen. Denna ombyggnad
av Huddingevigen behover samplaneras med sparvagens utbyggnad. Om
risk for att samplanering i tid inte 16ses, behover alternativa utformningar
vid Flemingsberg och Halsovagen studeras. Vidare ska en framtida
forlangning av sparvigen till Flemingsbergsdalen inte omojliggoras enligt
Ramavtal 6.

Ett tankbart héallplatslige i Flemingsberg dr pa Regulatorbron sa nara
pendeltagets entré som mojligt. En ytterligare héallplats foreslas langre
vasterut vid Flemingsbergs centrum och Karolinska Universitetssjukhuset
Huddinge.

Trafik och resande

Korridor A mgjliggor for en gen spérlinje i reserverat utrymme. Hilsoviagen
ar forberedd for sparvig vilket innebar att sparen kan anlaggas mittforlagt.
Daremot kan korridoren innebara en snav kurva vid héllplatsen pa
Regulatorbron samt flera plankorsningar pa Hélsoviagen, vilket minskar
hastigheten. Korridoren bedoms innebara acceptabla lutningar.

De tinkbara héllplatsldgenas upptagningsomraden nar ett stort
antal boendemiljoer, arbetsplatser och malpunkter sisom Karolinska

53

Universitetssjukhuset Huddinge, Kungliga tekniska hogskolan, Sodertérns
hogskola, Sodertorns rattscentrum samt boendemiljoer i Visattra och Kasta.
Framtida exploatering i omradet forvantas forstarka denna effekt.

Med en hallplats pa Regulatorbron kan korta byten mellan sparvag och
pendeltag dstadkommas. Dock rader osidkerheter kring denna bytespunkt
pa grund av planerna for Huddingevagen samt for en ombyggd nordlig entré
till pendeltaget.

En sparvig inom korridoren bedoms kunna utformas pa ett trafiksakert satt
eftersom sparvigen planeras anldggas i reserverat utrymme och det finns
idag fa plankorsningar. Vid en nedsankning av Huddingevigen bedoms inte
sparvigen innebira nagon betydande paverkan pa allmaén trafik, forutom i
mindre grad langs Halsovagen.

Stad och méanniska

I Flemingsberg bedéms Sparvig Syd bidra till mervarden for bade boende,
studerande och arbetande. For boende i Flemingsberg kan sparvagen bidra
till 6kad tillgdnglighet till Skarholmen och Kungens kurva dir det finns
manga arbetsplatser och hog koncentration av service. D4 bilinnehavet

i centrala Flemingsberg ir 1agt spelar detta en betydande roll. Aven
tillgdngligheten till sjukhuset, som ar en kvinnodominerad arbetsplats,
kommer att 6ka. Detta ar sarskilt viktigt for kvinnor som i lagre grad an
man har tillgéng till bil.

Stadsutvecklingen som planeras i Flemingsbergsdalen kommer att

skapa ménga nya arbetsplatser och bostider i framtiden. Hallplatsen pa
Regulatorbron hamnar centralt i det nya stadscentrumet och bedoms stotta
planerad utveckling.

Generellt bedoms sparviagen kunna integreras i befintlig stadsmiljo
och utformas for att minimera negativ paverkan pa kringliggande
stadsbebyggelse. Sparvagen kan innebara att gaturummet langs Halsovagen



behover breddas. Som foljd till den pagaende stadsutvecklingen langs
vagens norra sida kan utrymmet dock bli begransat vilket riskerar att
paverka andra trafikslag. Vidare medger kopplingen 6ver Regulatorbron en
mojlig framtida fortsdttning av sparviagen osterut.

Att anldgga sparvigen i reserverat utrymme langs med Hilsovigen riskerar
att forstarka viagens barriareffekt till f6ljd av gatubreddning. Genom att
behalla befintliga korsningspunkter och skapa nya kan barriareffekten
minskas.

Det tdnkbara hallplatsliget pa Regulatorbron mojliggor effektiva byten
mellan pendeltag och sparvig. Det ar en nivaskillnad, dock ar avstandet kort
och hiss till plattformen finns tillgdanglig. Utifran nuvarande forutsattningar
bedoms det uppsta vissa utmaningar med att integrera héllplatsen i
stadsmiljon. Med tillkommande stadsutveckling kommer forutsattningarna
dock att forbattras.

Miljé

En spérvag inom korridor A riskerar att medfora 6kad barridarverkan och
paverka gronstrukturen. Den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen i
Grantorp och Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge ar storskalig med

inslag frén olika tidsperioder. Den bedoms inte paverkas negativt av en
sparvag inom korridoren.

Inga storre naturvarden har identifierats inom korridoren. Alléer med
unga trad kan dock komma att paverkas negativt. Inga rekreationsviarden
paverkas inom och langs korridor A.

Hallplatser ar beldgna invid Halsovigen vilket medfor att
luftféroreningshalterna ar nagot forhojda, men under MKN. Omradet ar
bullerutsatt i nulaget. Med en sparvag beraknas inte fler personer utsittas
for ekvivalenta ljudnivaer 6ver gillande riktvarden dn i dagsliaget. Daremot
beridknas det totala antalet personer som paverkas av maximala ljudnivaer
att 6ka. Stomljud over gillande riktviarden riskerar att paverka ett fatal
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bostdder. Det kan dven finnas kénslig verksamhet inom sjukhuset som kan
paverkas av vibrationer.

Korridoren ligger intill Vastra stambanan som ar en transportled for
farligt gods, och Huddingevigen som ar en sekundar transportled dar
farligt gods. Risknivan inom korridoren bedéms som acceptabel. Risk for
markfororeningar samt ras och skred bedéms som liten.

Sparvagen bedoms inte ha ndgon péaverkan pa yt- eller grundvatten-
forhallanden.

Den mark som tas i ansprak for sparviagen ligger i eller intill befintliga vagar
vilket bedoms medfora god hushéllning med mark.

Byggnadsteknik

Gallande de hydrogeologiska forhallandena bedéms en sparviag inom
korridor A inte innebdra nagra storre anpassningar eller skyddsatgarder.
Vidare gar korridoren i urbana omraden och férvintas inte innebira stora
forandringar i avrinningsférhallanden jamfort med befintlig situation.
Risken for 6versvimning bedoms som lag.

En spérvag inom korridoren bedoms inte innebara berg- eller geotekniska
svarigheter forutom kring Regulatorbron, dar markférhallanden kan kriava
forstarkningsatgarder.

En héllplats pa Regulatorbron kan kriva en breddning av bron och bedéms
kunna péverka befintlig gdng- och cykelbro 6ver sparen samt befintliga
hissar och trappor till pendeltdgsplattformar. Sparvigen innebar inga nya
byggnadsverk i denna korridor.

En sparvag inom korridoren kommer innebéra att cirkulationsplatser
signalregleras och att en del av Halsovagen breddas. Ombyggnad av
Regulatorbron och Huddingevigen kraver omfattande viagarbete. Inom
delomradet bedoms mindre fastighetsintrdng behovas.



Inom korridoren bedéms det inte finnas nagra svara tekniska eller
kostnadsdrivande forutsittningar med avseende pa ledningsombyggnader.
Skyddsatgarder for korsande ledningar samt sma anpassningar av gatans
avvattning kan behovas.

Samordning med Trafikverket beh6vs gédllande planen om nedsdnkning av
Huddingevigen. Inget beslut om en sddan ombyggnad finns i dagslaget.
Samordning med Huddinge kommuns stadsutvecklingsplaner ar ocksa
viktig.

9.2.2 Sammanfattning korridor A

En sparvig inom korridor A bedéms generellt ha goda forutsiattningar
avseende trafik och resande. Det beror framst pa att sparlinjen kan anlaggas
ireserverat utrymme, vilket r gynnsamt for att 4stadkomma korta restider,
hog trafiksdkerhet och minimera paverkan pa allman trafik. Sparviagen

gar igenom omraden med hog befolkningstathet och stora arbetsplatser
vilket ger ett betydande resandeunderlag. Framtida exploatering i omradet
kommer att ytterligare forstarka underlaget.

En spérvig inom korridoren bedoms medfora positiva sociala konsekvenser
som foljd av okad tillgdnglighet till arbetsplatser och malpunkter och
kraftig stadsutveckling inom hallplatsernas gangavstand. Bytespunkten
Flemingsberg bedoms kunna ha god tillganglighet. Langs Halsoviagen
bedoms spéarviagen kunna integreras vil medan dess barridrverkan blir
liten.

Inom korridoren far sparvigen begransade negativa konsekvenser for miljo
och hélsa till f6ljd av redan ianspraktagen mark med storskaliga trafik- och
bebyggelsemiljoer.

Att genomfora sparviagen inom korridoren bedoms sammantaget vara
relativt okomplicerad. Breddning av Regulatorbron innebar dock stor och
komplex ombyggnation som behover samplaneras med en ombyggnad av
Huddingevigen.
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Tabell 6. Konsekvensbedémningar Trafik och resande

Korridor A

Trafik och resande

Spargeometri

Spdrvagens restid

Resandeunderlag

Majlighet till korta byten, men osékerheter rader pa grund av pagaende planer for
Huddingevagen och resecentrumet.

Paverkan langs Halsovagen.

Korta byten

Trafiksdkerhet

Paverkan pa allmén trafik

Tabell 7. Konsekvensbedémningar Stad och manniska

Stad och méanniska Korridor A

Sociala barriarer

Nya stadsmiljoer inom
gangavstand

Integration i stadsmiljo

Fysisk barriareffekt Risk for barriarforstarkning.

Tillgdngliga och trygga
bytespunkter

Barn, aldre och
funktionsvariation

Ej mojligt att beddma.




Tabell 8. Konsekvensbedémningar Milj6

Tabell 9. Konsekvensbedémningar Byggnadsteknik

Miljé

Korridor A

Byggnadsteknik

Korridor A

Landskaps- och stadsbild

Risk for 6kad barriarverkan samt paverkan pa gronstruktur.

Kulturmiljo

Ingen paverkan.

Naturmiljo

Ingen paverkan férutom pé alléer med unga trad.

Paverkan av hydrogeologi

Inga anpassningar eller skyddsatgarder bedéms behovas.

Paverkan av hydrologi

Lag 6versvamningsrisk.

Berg- och geoteknik

Déliga markforhallanden vid Regulatorbron kan kréva forstarkningsatgarder.

Rekreation och friluftsliv

Ingen paverkan.

Luftkvalitet

Luftféroreningshalterna ar under MKN.

Buller, vibrationer och
stomljud

Bostader kan pdverkas av buller och stomljud. Sjukhus kan paverkas av vibrationer.

Paverkan pa byggnadsverk

Ombyggnation av Regulatorbron behdvs.

Behov av byggnadsverk

Inga nya byggnadsverk bedéms behévas.

Andringar i vg/gata

Mindre andringar langs Halsovagen. Regulatorbron innebér storre dndringar.

Risk och sdkerhet

Acceptabel riskniva kan uppnas.

Paverkan pa fastigheter

Mindre fastighetsintrang kan behovas.

Skyddsatgarder for korsande ledningar och sma anpassningar av gatans avvattning

Mark och jord Patraffande av markféroreningar samt risk fér ras och skred bedéms som liten. Paverkan pa ledningar kan krévas.

. S dni d pl for Huddi & t Huddi ke
Ytvatten Forsumbar paverkan pa floden och dagvattenkvalitet. Samordningsbehov staargsogt\gglgli:';spgsgfn elrtzitistelhgfV (S SElmsla Lot TS el iEhi
Grundvatten Forsumbar paverkan pa grundvatten.

Hushallning mark och
naturresurser

Mark intill befintliga vagar tas i ansprak.
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Figur 25. Karta 6ver korridor B1 inom delomrade Késta/Katrinebergsvagen.
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9.3 Delomrade Kasta/Katrinebergsvagen

Kasta ar en stadsdel som huvudsakligen bestar av villabebyggelse i
kvarter eller langs lokalgator, avskilda av skogspartier. Huvudgatan
Katrinebergsvagen kopplar ihop viag 259 med Tullinge centrum. Inom
omradet finns hogspanningsledningar som l6per tvirs 6ver Kasta
villaomrade. I den norra delen utmed viag 259 utgors omradet av ett
Oppet smabrutet jordbrukslandskap, Glomstadalen. I sydvéast bestar
marken av berg och skog med kraftigt kuperad terrang. Nordvast om
villabebyggelsen ligger ett skogsomrade som stricker sig till Flottsbro
och Albysjon. Glomstadalen bestar idag av aker- och dngsmarker med
jordbruksverksamhet. Dalen ramas in av en skogssluttning i soder och
villabebyggelse i norr. Delomradet avslutas i hojd med Lovisebergsvigen.

Utgangspunkten ar att omradet bebyggs med flera tusen bostader och att en
ny stadsdel darigenom skapas. Tvarforbindelse Sodertérn kommer ga genom
delar av Glomstadalen vilket paverkar hur stadsdelen och sparviagen kan
placeras och utformas.

9.3.1 Korridor B1

Korridoren viker av fran Hélsovigen soderut och gar igenom villaomradena
Tullinge och Kasta. Sedan viker den av norrut i riktning mot Glomstadalen
och det planerade bostadsomradet Loviseberg for att avslutas strax vaster
om Lovisebergsviagen. Korridoren innebar en spardragning i tunnel under
Tullinge och Kasta och gir darefter i dagen vaster om bostadsomradena.
Korridoren hamnar inom vagritt och skyddszoner i Trafikverkets faststillda
vagplan for Tvarforbindelse Sodertorn, dar sparvagen i markplan korsar
planerade vagtunnlar. Korridoren beror en liten del av Botkyrka kommun.

Ett tinkbart hallplatslage planeras i kommande stadsdel Loviseberg, vaster
om tunnelns vistra mynning.



Trafik och resande

Korridor B1 mgjliggor for en relativt gen sparlinje i reserverat utrymme och i
tunnel under ett villaomrade. Efter tunneln gar sparen i reserverat utrymme
igen. Sparlutningarna bedoms bli acceptabla. Dessa aspekter bedoms ge
goda forutsattningar for hoga hastigheter.

Det tinkbara hallplatslaget inom korridoren ar placerat inom det planerade
stadsutvecklingsomradet Loviseberg och forutsatter att utvecklingen
genomfors. Omradet har idag fa boende och forvarvsarbetande som gynnas
av en ny héallplats. Framtida exploatering i Loviseberg innebar att ménga
nya invanare kommer att ha nara tillgang till hallplatsen.

Sparviagen bedoms mojliggora en hog trafiksakerhet med forsumbar
paverkan pa allmén trafik da sparviagen mestadels kan anldggas i reserverat
utrymme och tunnel. Detta innebar fa korsningspunkter med allman trafik.
Efter tunneln kan sparvigen integreras i ny gatustruktur vilket ar positivt
gillande bade trafiksidkerhet och paverkan pa allmin trafik.

Stad och méanniska

Hallplatsen inom korridor B1 bedoms oka tillgadngligheten till mélpunkter
langs sparvagen for boende i framfor allt norra delen av Kasta i Huddinge
kommun och Tullinge i Botkyrka kommun. Likasé skapas forutsattningar
for en god tillgdnglighet for framtida boende i Loviseberg. Vidare medfor
héllplatsen god tillganglighet till viktiga malpunkter i Flemingsberg och
Kungens Kurva—Skarholmen.

Det tinkbara hallplatslaget bedoms bli relativt centralt inom en ny stadsdel
vilket kan bidra till sparvigens roll i kommande stadsmiljo. Dock finns vissa
utmaningar for god integration. Bergskarning och tunnelpaslag kan paverka
mojligheten till attraktiva stadsmiljoer runt hallplatsen samtidigt som

de kan forsvara en god integration i befintlig miljo. Efter hallplatsen, dar
stadsomvandling planeras, bedoms sparviagen kunna utformas pa sadant
sétt att risken for barridreffekt minimeras. En sparvig i dagen genom
Loviseberg kan vara identitetsskapande och tydliggora stadsutvecklingens
koppling till kollektivtrafiksatsningen.
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Barridrverkan kan uppsté vid tunnelpaslagen, i 6vrigt undviks sdédan
paverkan genom tunnelforlaggning och samplanering.

Hallplatsen kan anliggas i markniva samt i ndra anslutning till befintlig
och tillkommande bebyggelse, vilket ar positivt for att Astadkomma god
tillganglighet och trygghet. Samtidigt bedoms hojdskillnaderna bli en
utmaning for god tillganglighet med integrerade strak.

Miljé

Omradet kring korridor B1 bestér av smaskalig villabebyggelse som ar
kanslig for nya storskaliga element som bryter omréadets smaskaliga
karaktar och bidrar till fordndrad visuell karaktér. Sparvag Syd planeras
gd i tunnel under villaomrédet vilket begransar padverkan pad omradets
smaskaliga karaktar. Sparviagen inom korridoren bedoms medféra

negativa konsekvenser for kulturmiljo kopplat till paverkan pa gamla
vagstrackningar och risk for paverkan pa ovriga kulturhistoriska lamningar.

I skogsomradet vaster om Késta finns patagliga naturvarden som riskerar
att paverkas och det finns dven risk for paverkan pa fridlysta arter som
groddjur, faglar och fladdermoss. En del av dessa naturvarden kommer att
paverkas av Tvarforbindelse Sodertorn och ar darmed redan borta Sparvig
Syd byggs. Sparviagen kommer dnda medfora forlust av biotoper och dven
skapa en barriar i skogsomradet. Delar av skogen kommer dven paverkas
av buller. Skogsomréadets rekreationsviarden bedéms darmed péaverkas
negativt. Det kommer dock fortfarande finnas stora skogsomraden for
rekreation.

Stora delar av skogsomradet vaster om Kasta och delar av Glomstadalen
planeras att bebyggas med ett nytt bostadsomrade, Loviseberg, vilket
kommer medfora att ménga av de virden som inte paverkas av sparvigen
kommer tas i ansprak i samband med utbyggnaden av bostadsomradet.
Sammantaget kommer sparviagen och bostadsomradet medfora att
landskaps-, kulturmiljo-, naturmiljo- och rekreationsvarden kommer
paverkas negativt i stor omfattning.



Eftersom sparvigen till stor del planeras gé i tunnel inom korridoren
begrinsas buller. Antalet personer som paverkas av ekvivalenta ljudnivaer
over riktvardet ar oférandrat jamfort med dagens situation. Sparvagen
beriknas dock medféra 6kade maximala ljudnivaer vid ett antal bostader
och vid Kastaskolan. Det finns risk for stomljud over gillande riktvarde
och atgarder kommer behovas. Inga byggnader riskerar att fa problem med
komfortvibrationer.

Korridoren passerar Sodertorns fijarrvirmeverk vilket genom sin hantering
av brandfarliga varor kan utgora en risk. Vidare finns risk for brand i
sparvagstunneln och brandskyddsétgarder maste vidtas. Risknivain bedoms
kunna bli acceptabel. Risk for patraffande av markfororeningar i 6vrigt
bedoms som liten. Det finns vissa omraden med risk for ras i samband med
exploateringar.

Inom korridor B1 bedoms tunnelns byggande och drift paverka
grundvattnet. Fororeningen PFAS finns i grundvattnet inom korridoren
och atgarder kommer kravas for att forhindra spridning av fororeningen
i grundvattnet. Sparviagen bedoms inte ha nagon paverkan pa
ytvattenforhallanden.

En spéarvig inom korridoren kan komma att ta i ansprak cirka 2,5 hektar
skogsmark. Tunnelbyggande och hantering av bergmassor kommer vara
energikriavande och generera stora mangder bergmassor. Sparviagen
beraknas medfora utslapp av cirka 20 000 ton koldioxidekvivalenter inom
denna korridor.

Byggnadsteknik

De hydrogeologiska forh&llandena inom korridor B1 bedoms vara
komplicerade och kréava byggnadstekniska anpassningar och
skyddsatgarder. En sparviag inom korridoren bedéms innebéra stor negativ
paverkan till foljd av hydrogeologiska forhallanden eftersom sparvagen gar
i tunnel genom en potentiell sprickzon i berg med mycket hogt uppmatta
grundvattennivaer i vattenforande jordlager. Detta kan innebara atgarder
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sasom tatning av delar av tunneln och skyddsinfiltration i sattningskéansliga
leromraden for att undvika negativ omgivningspaverkan. Vidare bedoms det
finnas risk for 6versvimning vid bada tunnelpéaslagen dd de sammanfaller
med omraden med flodesvigar. Atgirder for avvattning sisom pumpning
och dranering kommer kravas.

Inom korridoren finns osiakerheter kring bergkvalitet. Ett omrade vid
Katrinebergsviagen har hog grundvattenniva och 16sa jordarter, vilket kan
kriva stabilitetshojande &tgirder. Aven bottenforankring av konstruktioner
bedoms vara nodvandiga.

Det finns inga befintliga byggnadsverk inom korridoren. Korridoren
forutsatter flera och delvis stora byggnadsverk, varav en betongtunnel
under Katrinebergsviagen och betongtrag oster om denna. Korridoren
forutsatter dessutom byggande av en bergtunnel. Det kan kravas ytterligare
byggnadsverk vid in- och utgang av bergtunneln.

En sparvig inom korridoren bedoms innebira paverkan pa befintlig
gatustruktur dar Héalsovagen behover breddas och korsningen med
Ambulansgatan behover flyttas. Inom korridoren behover fastighetsmark
tas i ansprak for den nya korsningen mellan Hélsoviagen och
Ambulansgatan. Det finns dven risk for mindre fastighetsintrang vid
bergtunnelns vistra tunnelmynning.

Inom korridoren finns en korsande fjarrvirmeledning som redan ligger i
kulvert. Skyddsatgarder for kulverten kan kréavas. Svenska kraftnit och
Vattenfall har ett luftledningsstrak dar korridoren lamnar Halsovagen.
Detta ledningsstrak planeras rivas men tidplanen for detta ar inte bekraftad.
Inom korridoren bedoéms system for bortledning av draneringsvatten och
dagvatten behdvas for att minimera inflodet av ytvatten och minska risken
for 6versvimning i spartunneln.

En spérvig inom korridoren kriaver samordning med Huddinge kommun
for flytt av korsning och planerad bebyggelse mellan Katrinebergsviagen och



Ambulansgatan samt for stadsutvecklingsprojektet i Loviseberg. Ytterligare
samordning behovs med Botkyrka kommun samt med Trafikverket gallande
vagprojektet Tvarforbindelse Sodertorn eftersom sparvagen planeras korsa
over framtida vagtunnel. Dessutom behovs samordning med Svenska
kraftnat och Vattenfall.

9.3.2 Korridor B2

Korridor B2 viker av fran Halsovagen norrut och foljer Katrinebergsvagen
fram till bostadsomradet i Kastas norra ande, dar den viker av for

att passera mellan villaomradet och planerad vig och trafikplats for
Tvarforbindelse Sodertorn. Korridoren fortsatter vasterut i riktning mot det
planerade bostadsomradet Loviseberg for att sedan vika norrut och avslutas
strax véaster om Lovisebergsviagen. Korridoren innebar en spardragning
som gar i tunnel under skogsomradet vid Loviseberg. Korridoren hamnar
inom vagratt och skyddszoner i Trafikverkets faststillda vagplan for
Tvarforbindelse Sodertorn, dar sparviagen i markplan korsar planerade
vagtunnlar.

Ett tankbart héllplatslage ar norr om Késta vid kommande stadsdel
Loviseberg, placerat under marknivan i en bergtunnel.

Trafik och resande

Korridor B2 mojliggor for en spérlinje i reserverat utrymme och pa
sarskild banvall, bade i markplan och i tunnel. Korridoren kan innebéara
sndva kurvor, vilket paverkar hastigheten negativt, samt en trang passage
mellan befintliga fastigheter och Tvarforbindelse S6dertorns tillkommande
trafikplats. Sparlutningarna bedéms kunna bli acceptabla. Sodra delen

av korridoren kan innebéra svara korsningspunkter med vagar, vilket
ytterligare paverkar hastigheten.

Det tinkbara hillplatsldget inom korridoren dr placerat nagot forskjutet i
den Ostra delen av det planerade stadsutvecklingsomradet Loviseberg och
ar beroende av att utvecklingen genomfors. Omradet har idag fa boende och

Figur 26. Karta 6ver korridor B2 inom delomrade Kasta/Katrinebergsvagen.
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forvarvsarbetande. En framtida exploatering innebar dock att manga nya
invanare kan bo relativt ndara hallplatsen.

Pa grund av risk for lutningar vid korsningspunkter bedéms korridoren
innebdra mindre goda forutsattningar giallande trafiksikerheten. Vid
korsningspunkterna finns det risk att vigtrafik i bada riktningarna behover
stanna.

Stad och méanniska

I korridor B2 bedoms det tankbara hallplatsliget ha svag koppling till
befintlig bebyggelse och nagot perifer placering i forhallande till planerad
stadsdel i Loviseberg. Det bedoms tillgingliggora malpunkter langs
sparviagen for framtida boende i Loviseberg, exempelvis i Flemingsberg och
Kungens Kurva—Skarholmen. Boende i Kasta och Tullinge bedoms inte ges
okad tillganglighet.

Pa grund av det perifera ldget i den nya stadsdelen bedoms héllplatsen
innebara vissa utmaningar med att integreras med planerad utveckling och
tillskapa attraktiva stadsmiljoer omkring.

Vidare, i sodra delen, innebir korridoren att flera befintliga gaturum
passeras i diagonal riktning eller med ett antal sniava kurvor, vilket innebar
svarigheter att anpassa sparvagen till befintlig gatustruktur. Ett antal gang-
och cykelvigar i sodra delen av omradet riskerar ocksa att paverkas. Vidare
bedoms sparvigen ha vissa utmaningar for att bli ett strukturerande och
identitetsskapande element.

Eftersom sparvigen planeras ga i markniva langs 6stra delen av Kasta finns
en risk att sparvagen leder till en ny barriar i omradet, och att befintlig
barriar i form av Katrinebergsvagen forstarks.

Det tankbara hallplatslaget hamnar nagot avskilt fran den planerade
stadsdelen och pa ett djup, vilket paverkar tillgdngligheten. Detta medfor
langre gangavstand till och fran héllplatsplattformarna och okar risken for
otrygghet vid hallplatsen pa grund av lagre gangfloden.
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Miljé

Tvarforbindelse Sodertorn kommer ga i ytlage norr om Kéasta och kommer
att ta i ansprak storre delen av Glomstadalen pa denna stracka. Korridor B2
ligger pa motorvigens sodra sida. Eftersom Tvarforbindelse Sodertorn ligger
mellan sparviagen och den smala kvarvarande delen av Glomstadalen blir
sparvagens paverkan pa Glomstadalens 6ppna odlingsmarker begransad.
Sparvagen medfor dock ingrepp i den smala vegetationsskarmen norr om
Kasta vilket medfor negativa konsekvenser pa landskapets visuella varden.
Sparviagens paverkan pa landskapsbilden langre vasterut begriansas da en
langre striacka planeras ga i tunnel.

Sparvagen inom korridoren riskerar att paverka gamla vagstrackningar
samt ovriga kulturhistoriska lamningar vilket bedoms ha negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Sparviagen riskerar att forsvaga ett redan svagt spridningssamband mellan
de regionala gronkilarna Bornsjokilen och Hanvedenkilen. Sparviagen
bedoms inte medfora betydande konsekvenser for rekreation och friluftsliv
da den till storsta delen kommer ga i tunnel under centrala delar av skogen
vaster om Kasta.

Stora delar av skogsomradet vaster om Kasta och delar av Glomstadalen
planeras att bebyggas med ett nytt bostadsomrade, Loviseberg, vilket
kommer medfora att ménga av de virden som inte paverkas av sparvigen
kommer tas i ansprak i samband med utbyggnaden av bostadsomradet.
Sammantaget kommer sparviagen och bostadsomradet medfora att
landskaps-, kulturmiljo-, naturmiljo- och rekreationsvarden kommer
paverkas negativt i stor omfattning.

I korridor B2 foreslas en hallplats ligga inne i tunneln. Underjordiska
héallplatser har simre utvadring av partiklar dn héllplatser utomhus, vilket
medfor att resenarer exponeras for forhojda partikelhalter. Eftersom
sparvagen till stor del planeras ga i tunnel inom korridoren begriansas
buller. Antal personer som paverkas av ekvivalenta och maximala ljudnivaer



over riktviardet bedoms 6ka négot. Det finns dven risk for stomljud 6ver
gillande riktvirde. Atgirder kommer behvas. Inga byggnader riskerar fa
problem med komfortvibrationer.

Korridoren passerar Sodertorns fjarrvarmeverk, vilket genom forekomsten
av brandfarliga varor kan utgora en risk. Dessutom finns risk fér brand

i sparvagstunneln och brandskyddsatgiarder maste vidtas. Korridoren
beror daven Tvarforbindelse Sodertorn, som blir en primar transportled for
farligt gods. Trots detta bedoms risknivan kunna bli acceptabel. Risk for
patraffande av markféroreningar inom korridoren bedéms som liten. Det
finns omraden med risk for ras i samband med exploateringar.

En sparvig inom korridoren bedoms negativt paverka grundvattnet pa
grund av byggande och drift av planerad tunnel. Sparvigen bedoms inte ha
nagon paverkan pa ytvattenforhallanden.

En sparvag inom korridoren kan komma att ta i ansprak cirka 2,5

hektar skogsmark. Tunnelbyggande och hantering av bergmassor
kommer vara energikravande och generera stora mangder bergmassor.
Spérvagen inom korridoren beriaknas medfora utslapp av cirka 19 000 ton
koldioxidekvivalenter.

Byggnadsteknik

De hydrogeologiska forhallandena inom korridor B2 bedéms

vara komplicerade och krava byggnadstekniska anpassningar och
skyddséatgirder. En sparvig inom korridoren bedéms innebéra negativ
paverkan till f6ljd av hydrogeologiska forhallanden eftersom sparviagen

gér i tunnel genom en potentiell sprickzon i berg. Det kan krava atgiarder
sasom tatning av delar av tunneln och skyddsinfiltration i sattningskansliga
leromraden. Dessutom kan de hydrologiska forhdllandena innebéra att
atgiarder sdsom pumpning och dranering behovs vid tunnelpéslag och i
tunnel. Det finns en stor 6versvimningsrisk som kan minskas beroende pa
sparlokaliseringen inom korridoren.

En hallplats i bergtunnel kraver stora och komplexa berguttag. En sparvag
inom korridoren riskerar att ga pa 16sa eller mycket 16sa jordarter i
Glomstadalen, vilket kan kriva geotekniska forstarkningsatgirder.

Det finns inga befintliga byggnadsverk inom korridoren. Korridoren
forutsatter byggande av en bergtunnel. En hallplats i berg medfor behov
av anldggningskonstruktioner sasom hisschakt och plattformar. Det kan
kravas ytterligare byggnadsverk vid bergtunnelns mynningar. En sparvig
inom korridor B2 medfor ombyggnation av gator. Vissa korsande gator
behover sannolikt byggas om for att minska lutningar i korsningspunkter.
Nagra fastigheter riskerar att paverkas.

En sparvig inom korridor B2 kan innebara ombyggnad av dagvatten-,
vatten-, och fjirrvarmeledningar. Sparviagen kommer sannolikt att g

over en befintlig VA-tunnel som kan komma att paverkas. Skydds- eller
forstarkningsatgirder kan krivas. Inom korridoren finns vissa utmaningar
avseende pumpning och bortledning av draneringsvatten fran tunnelns
lagpunkt. Svenska kraftnat och Vattenfall har ett luftledningsstrak dar
korridoren lamnar Hélsovigen. Detta ledningsstrak planeras rivas men
tidplanen for detta ar inte bekraftad. Detta strak planeras ersattas med ett
nytt markforlagt strak langs Glomstadalens sddra kant vilket kan komma
att paverkas av sparvigen.

For denna korridor kravs samordning med Huddinge kommun for
stadsutvecklingsprojektet i Loviseberg samt med Svenska kraftnat och
Vattenfall for de ledningar som berors av sparvigen. I denna korridor ar
samordning med Trafikverket avgorande avseende projektet Tvarforbindelse
Sodertorns nya trafikplats.

9.3.3 Jamforelse korridorer B1 och B2

Generellt bedoms en sparviag inom korridor B1 vara mer fordelaktig an
inom korridor B2 avseende trafik och resande. Sparlinjen bedéms bli
genare och ha firre korsningspunkter med ovrig trafik. Detta medfor battre



forutsattningar for korta restider och hog trafiksikerhet samtidigt som Tabell 10. Konsekvensbedémningar Trafik och resande
paverkan pa allmin trafik bedoms bli mindre. Sparvigens framkomlighet
bedoms darmed bli battre. Avseende resandeunderlag bedoms hallplatsen i
korridor B1 ha négot béttre ldge i forhallande till stadsutvecklingsomradet
Loviseberg och befintliga bostadsomraden i Kasta och Tullinge. Bada
korridorernas héllplats dr beroende av att stadsutveckling sker.

Trafik och resande Korridor B1 Korridor B2

Sparlinje i reserverat utrymme och pa
sarskild banvall. Snava kurvor och trang
passage.

Spargeometri

God spargeometri for hog hastighet,
men mindre gen strackning och svara
korsningar.

Spdrvagens restid

Gallande sociala aspekter bedoms en sparvag inom korridor B1 ha battre

A a : a 2 2 a a Hallplats i stadsutvecklingsomréde och Hallplats nagot forskjutet i
forUtsa.ttnlngar an B2. Detta ber01: pa att hallplatsen kan anlaggas narmare Resandeunderlag férgtsétter att utveckling sker. Narmare stadsutvecklingsomréde och forutsatter
befintlig bebyggelse, mer centralt inom planerad stadsdel samt i markplan. Tullinge och Kasta. att utveckling sker.

Detta bedoms medge battre tillginglighet, 6kad trygghet och battre
anknytning till de kommunala stadsutvecklingsinsatserna. Sparvigens
barriareffekt riskerar aven att vara storre i korridor B2.

Korta byten Ingen bytespunkt i enna korridor. Ingen bytespunkt i enna korridor.

Trafiksdkerhet F& korsningspunkter med 6vrig trafik. Lutningar vid korsningspunkter.

Géllande miljo och hélsa bedoms en sparvag inom korridorer B1 och B2

ha betydande konsekvenser. Dessa bedoms sammantaget bli jaimforbara
da bada passerar kinsliga omraden med hoga landskaps-, kultur-, natur-
och rekreationsvarden och bada forutsatter tunnelbyggande. En sparvag

inom korridor B1 bedoms dock medfora storre negativa konsekvenser Tabell 11. Konsekvensbeddmningar Stad och ménniska
for rekreation. Det finns dessutom risk for lackage av fororeningen

Risk for trafikstopp i bada riktningarna

Paverkan pa allman trafik Spér avskilt fran 6vrig trafik. vid korsningar med sparvagen.

Stad och méanniska Korridor B1 Korridor B2

PFAS i grundvattnet. Korridor B2 innebar nagot forhgjda halter av

A 1 i i 3 1 A A Okad tillganglighet till malpunkter Svag koppling till befintlig bebyggelse.
luftfoton?mngspartlkle}r Vld hal}platsen' Korrldorerna bedoms medfora Sociala barridrer fér boende i Késta och Tullinge och Okad tillganglighet till malpunkter for
ungefar lika stora kOlledeutslapp. tillkommande boende. boende i Késta och Tullinge.

° . . . . ° Nya stadsmiljéer inom Hallplats inom ny stadsdel, men vissa Utmanad anknytning till planerad

Eftersom bada korridorerna planeras anlaggas i tunnel visar de pa gangavstand utmaningar. / e J
byggnadstekniska utmaningar dar korridor B2 bedoms generellt som
mindre fordelaktig. Det géller frimst omfattning av vigombyggnationer, Integration i stadsmil nggg‘kfr%ﬁg"zgfpuEﬁgfggg‘lggav fl‘l’ligir:‘nﬁgfge'”glh'g ity G
samordning med Trafikverkets projekt Tvarforbindelse Sodertorn
och péaverkan péa befintliga ledningar. Aven de berg- och geotekniska Fysisk barriareffekt Tunnelpaslag och trag kan ha viss Risk for ny barriar medan befintliga

. 1 . o . . . N inverkan. forstarks.
forhallandena ar nagot svarare i B2. Daremot riskerar en sparviag inom ertan o

korridor B1 att innebara mer omfattande byggnadsverk och bedoms vara Tilgangliga och trygga
mer kritisk gillande 6versvimningsrisken. bytespunkter

Ingen bytespun enna korridor. Ingen bytespun enna korridor.

Hallplats i markniva kan samplaneras med
ny stadsdel for tillgangliga och trygga
strak. Hojdskillnader &r en utmaning.

Barn, aldre och
funktionsvariation

Djup hallplats under mark, avskilt fran
planerad bebyggelse. Risk for otrygghet.
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Tabell 12. Konsekvensbedémningar Miljo

Miljé

Korridor B1

Korridor B2

Tabell 13. Konsekvensbedémningar Byggnadsteknik

Landskaps- och stadsbild

Strackor med ytlage och trag paverkar
det smaskaliga landskapet.

Ingrepp i den smala vegetationsskarmen
norr om Kasta.

Byggnadsteknik

Korridor B1

Korridor B2

Paverkan pa fornlamning och risk for

Paverkan pa fornlamning och risk for

Paverkan av hydrogeologi

Tunnel i svara hydrogeologiska
forhallanden. Anpassningar och
skyddsatgarder kravs.

Tunnel i svara hydrogeologiska
forhallanden. Anpassningar och
skyddsatgarder kravs.

Kulturmiljo paverkan pé ovriga kulturhistoriska paverkan pé ovriga kulturhistoriska
ldmningar. ldmningar.
. “ Paverkan pa patagliga naturvarden.
Paverkan pa patagliga naturvarden och PRTBGET i (b GAnh
Naturmiljé pa fridlysta arter. Forlust av biotoper och 9 g

ny barriar.

spridningssamband mellan de regionala
gronkilarna.

Paverkan av hydrologi

Kritisk 6versvamningsrisk vid tunnel.
Atgarder for avvattning kravs.

Stor 6versvamningsrisk vid tunnel.
Atgarder for avvattning kan kravas.

Berg- och geoteknik

Oséaker bergkvalitet. Ett omrade med hog
grundvattenniva och 16sa jordarter kraver
stabilitetsatgarder.

Hallplats i berg 6kar komplexitet. Losa
jordarter kraver forstarkningsatgarder.

Rekreation och friluftsliv

lanspraktagande av naturmark, ny barriar
och buller i skogsomradet.

Liten paverkan pa rekreationsomraden.

Paverkan pa byggnadsverk

Inga befintliga byggnadsverk.

Inga befintliga byggnadsverk.

Luftkvalitet

Hallplatslage i omrade med
luftféroreningshalter under MKN.

Hallplatslage i underjordisk hallplats med
forhojda partikelhalter.

Behov av byggnadsverk

Betongtunnel och trag kravs.
Byggnadsverk vid bergtunnelns in- och
utgang kan kravas.

Hallplats i berg kraver konstruktioner
sasom hisschakt och plattformar.

Buller, stomljud och
vibrationer

Bostader och skola paverkas av buller och
stomljud.

Bostader paverkas av buller och stomljud.

Andringar i vag/gata

Breddning av Halsovdgen och flytt av en
korsning.

Korsande gator behover byggas om for
minskad lutning vid korsningar.

Risk och sdkerhet

Acceptabel riskniva kan uppnas.

Acceptabel riskniva kan uppnas.

Paverkan pa fastigheter

Ny korsning kraver fastighetsintrang. Risk
for fler mindre intrang.

Risk for nagra fastighetsintrang.

Mark och jord

Liten risk for markféroreningar. Risk
for ras och skred i samband med
exploateringar.

Liten risk for markfororeningar. Risk
for ras och skred i samband med
exploateringar.

Forsumbar paverkan pa floden och

Forsumbar paverkan pa floden och

Paverkan pa ledningar

Vissa skyddsatgarder for fjarrvarme kan
kravas. System for bortledning av vatten
beddms behdvas.

Kravs omfattande ombyggnad av flera
ledningssystem. Nytt kraftledningsstrak
kan paverkas. Utmaningar med
pumpning och bortledning av vatten.

Yivatten dagvattenkvalitet. dagvattenkvalitet.
Byggande och drift av tunnel paverkar ) A
Grundvatten grundvattnet. Féroreningen PFAS kan eSO i e el el el

lacka in i tunneln och atgarder kravs.

grundvattnet.

Samordningsbehov

Samordning med berérda kommuner,
Svenska kraftnat, Vattenfall och
Trafikverket.

Samordning med Huddinge kommun,
Svenska kraftnat, Vattenfall. Stort behov
for Trafikverkets planerade trafikplats.

Hushallning med mark och
naturresurser

Sma omraden med skogsmark tas i
ansprak. Tunnelbyggande medfér hog
resursforbrukning.

Sma omraden med skogsmark tas i
ansprak. Tunnelbyggande medfér hog
resursférbrukning.




9.4 Delomrade Glomstadalen

Glomstadalen ar en 6ppen dalgéng i en lantlig miljé med jordbruk och
obrutna gronomréden, som utgor ett viktigt ekologiskt samband mellan
Flottsbro och Gommaren. Lings dalen gar viag 259 som ar kantad av
randbebyggelse i form av smahus med utfarter mot vigen. Vagen ar

smal med tva korfalt och trafikméangden stor i forhédllande till vigens
utformning. Det finns hogspanningsledningar som loper tvars over omradet.
Glomstadalen 6vergér vasterut i ett skogsklatt landskap med bergiga partier.

Omrédet berors av projektet Tvarforbindelse S6dertérn som

inkluderar anldggande av en trafikplats, Flottsbro, mellan Glomsta och
Masmo. Den Ostra delen av omradet berors av Huddinge kommuns
stadsutvecklingsprojekt Loviseberg. Dagens jordbrukslandskap kommer att
ersattas av en stadsmassig bebyggelse.

9.4.1 Korridor C

Korridoren stracker sig mellan Lovisebergsvagen i 6st och Myrstugubergets
bostadsomrades ostra Ande mot Masmo, och gér igenom Glomstadalen och
de norra delarna av Flottbroskogen. Korridoren hamnar inom Trafikverkets
vagratt och skyddszoner for vag 259 samt faststalld vagplan for
Tvarforbindelse Sodertorn. Korridoren paverkas i hog grad av vigprojektet
som i denna del planeras ga i ytlage. Eftersom korridoren innebar en
spardragning ovan mark behover sparen lokaliseras pa ett sidant satt att
de inte kommer i konflikt med den planerade vigen. Detta inkluderar bade
passage over vagen och gemensam passage under den ekodukt som av
Trafikverket planeras anlidggas for djurlivets fria rorelse. Darutover behover
sparviagen anpassas for att mojliggora ett hallplatslage med bra upptagning i
kommunens planerade stadsdel Loviseberg.

I 6stra delen av korridoren, i anslutning till den planerade bebyggelsen i
Loviseberg, kan en héllplats anliggas.

Figur 27. Karta 6ver korridor C inom delomrade Glémstadalen.
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Trafik och resande

Korridor C mgjliggor for en sparlinje i reserverat utrymme och pa

sirskild banvall, men kan innebira en sniv kurva. Over lag bedéms
framkomligheten for sparviagen bli god d4ven om hastigheten begriansas av
spargeometrin samt av ett formodat antal gaingpassager och viagkorsningar
i stadsutvecklingsomradet. Korridoren bedoms innebéara acceptabla
lutningar.

Det tdnkbara hallplatsldget ar placerat inom det planerade stadsutvecklings-
omradet Loviseberg och ar beroende av att utvecklingen genomfors.
Hallplatslagets upptagningsomrade utgors framfor allt av boendemiljoer
kring den sydvistra delen av Glomsta. Framtida exploatering i Loviseberg
kommer innebéra ett stort antal tillkommande bostader nira hallplatsen.

Korsningar i plan med mindre vagar kan bli aktuellt. I 6vrigt forutsatter
korridoren att sparviagen till stora delar gar pa sirskild banvall eller i
reserverat utrymme genom ett omrade som planeras exploateras. Dar finns
mojlighet att utforma korsningar och passager pa ett trafiksikert vis. En
sparvag inom korridoren bedoms ha en férsumbar paverkan pa allmin
trafik. Det finns dock risk for att det regionala cykelstrak som planeras
byggas om i samband med Tvarforbindelse Sodertorn paverkas.

Stad och méanniska

En héllplats inom korridor C bedoms bidra positivt for befintliga boende
i Glomsta. Tillgangen till kollektivtrafik i omradet ar relativt 1ag och ett
nytt kollektivtrafikslag kan 6ka de boendes majlighet att ta sig till viktiga
malpunkter. Bilinnehavet ar hogt i omradet och sparvagens tillkomst
bedoms skapa forutsattningar for en 6verflyttning till kollektivtrafik.

En hallplats inom korridoren dr dven en viktig del i att mgjliggora planerad
stadsutveckling i Loviseberg. Hallplatsen kan bidra till att skapa en
motesplats och ett levande centrum.
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Val av sparlokalisering inom korridoren kan ha olika konsekvenser pa hur
val integrerad sparvagen blir i sin omgivning. En samforlaggning med

vag 259 ger mojlighet att bredda gaturummet och skapa en mer stadsmassig
pragel kantad av ny bebyggelse i vister. Att placera sparen centralt i
dalgangen har ocksa potential att integreras med ny stadsutveckling.
Sparviagen riskerar att skapa en ny barriar i Glomstadalen.

Miljé

Tvarforbindelse Sodertorn kommer dominera landskapet och utgora en
fysisk barridr i den vistra delen av korridor C. I den 6stra delen bedoms
vaginfrastrukturen dock inte medféra ndgon betydande paverkan pa
Glomstadalens oppna jordbruksmark eftersom den passerar i tunnel.

Sparvag Syd planeras ga i ytlage genom dalen och kommer darmed att
utgora den visuella och fysiska barriaren i det 6ppna landskapet.

Pa strackan dar Tvarforbindelse Sodertorn gar i ytlage och blir en fysisk och
visuellt dominerande infrastruktur, bedoms den planerade sparvagsbron
medfora en stor visuell paverkan pa landskapet genom sitt hoga lage.

Tvarforbindelse Sodertorn och Sparviag Syd kommer ddrmed sammantaget
att medfora en stor paverkan pa landskapets sméaskaliga karaktar.
Infrastrukturernas barriarverkan begransas dock av planerad ekodukt som
kommer att g& 6ver dessa.

Sparvagen riskerar dven att paverka hoga kultur- och naturvirden inom
korridoren. Korridoren ar bred och det finns mdjlighet till anpassningar
vilket delvis kan minska paverkan. Sparvigen kan komma att gora intrang
i de norra delarna av skogen vid Flottsbro. Sparvigen kommer dven skapa
en barriar mellan Glomsta och rekreationsomradena kring Flottsbro. For
boende i Glomsta finns narliggande rekreationsomraden i Gommarens
naturreservat, vilket innebar fortsatt tillganglighet till rekreation.

Stora delar av skogsomradet vaster om Kéasta och delar av Glomstadalen
planeras att bebyggas med ett nytt bostadsomrade, Loviseberg, vilket



kommer medfora att manga av de virden som inte paverkas av sparviagen
kommer tas i ansprak i samband med utbyggnaden av bostadsomradet.
Sammantaget kommer sparviagen och bostadsomradet medfora att
landskaps-, kulturmilj6-, naturmiljo- och rekreationsvarden kommer
paverkas negativt i stor omfattning.

Den tankbara héllplatsen ar beldgen i ett omrade med luftféroreningshalter
under MKN. Spéarvagen kommer ga sa pass langt fran narliggande bostader
att en 6kning av antal personer som berdrs av ljudnivéer 6ver gillande
riktviarden blir marginell. Sparvigen bedoms inte medfora storningar
gallande stomljud eller komfortvibrationer.

I ndarheten av korridoren finns viag 259 som utgor primar transportled

for farligt gods. Sparvigen kommer dven att passera 6ver och ligga nira
Tvarforbindelse Sodertorn, som blir en primar transportled for farligt

gods. Risknivan bedoms kunna bli acceptabel. Vidare bedoms risken for
markfororeningar som liten. Det finns mindre omraden med risk for ras och
skred inom delomradet.

Spérvagen bedoms inte paverka ytvattenforhallandena. Det finns risk for
bortledning av grundvatten vid anldggande av brostod.

Inom korridoren kan sparvigen komma att ta i ansprak cirka 0,7 hektar
jordbruksmark, beroende pa var sparvigen lokaliseras inom korridoren.
Ytterligare ianspraktagande av jordbruksmark kan bli aktuellt under
byggtiden. Beroende pa lokalisering inom korridoren kan en liten del skog
tas i ansprak.

Byggnadsteknik

De hydrogeologiska forhallandena inom korridor C bedoms kunna kréava
skyddsatgarder. Artesiskt grundvattentryck har lokaliserats i omradet vilket
behover beaktas vid grundlaggning. Vidare kan anldggning av brofasten
och pelare kriva infiltrations- och tatningsatgarder. Inom korridoren finns
stor oversvaimningsrisk och stora flodesvagar. Dessutom gar korridoren

for det mesta pa befintlig naturmark. Bebyggande av naturmark innebar
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okad hardgorningsgrad vilket bidrar till 6kad avrinning. Atgirder kommer
sannolikt kravas.

Endast mindre bergskarningar bedoms forekomma beroende pa val

av spardragning. Sparviagen bedoms innebara viss svarighet med
avseende pa bergteknik. Vidare finns svara geotekniska forhallanden
framfor allt i den Ostra delen. Korridoren ar bred och markforhallandena
varierande. Beroende pa sparvigens lokalisering kan det innebara att
forstarkningsarbeten kravs eller att behovet av bergschakt okar.

Gallande befintliga byggnadsverk kan en bro for gang- och cykeltrafik
komma att paverkas. Korridoren forutsitter en sparviag som behover
anpassas till projektet Tviarforbindelse Sodertérn. Korridoren kan innebéra
flera nya byggnadsverk varav en bro for spar samt gang- och cykeltrafik
over motorvagen. Inom korridoren finns endast ett fatal befintliga gator och
vagar som paverkas av sparvigen vilket inte bedoms innebira betydande
paverkan. Befintlig gdngpassage under vag 259 behover byggas om. En
sparvig inom korridoren bedoms inte medfora paverkan pa befintliga
fastigheter.

Det finns ett antal korsande och langsgdende VA- och fjarrvirmeledningar
inom korridoren. Ombyggnad av fjirrviarme pa grund av spar kommer

att behovas i borjan av strackan fram till Haggstaviagen. Svenska

kraftnit har ett luftledningsstrak som kan kriva skyddsatgirder. Aven
fiarrvarmeledningar och huvudledningar for vatten behéver anpassas for
sparvagen. Avvattningssystem med fordrojningséatgarder bedoms kravas.

Fran Haggstaviagen och vasterut till Myrstuguvagen behover Trafikverkets
vagplan for Tvarforbindelse Sodertorn anpassas for att sparviagen ska
kunna rymmas. Frihetsgraderna for sparvagens lage i plan och profil ar
sma och det finns ett stort samordningsbehov med Trafikverket avseende
bro 6ver motorviagen, trafikplats Masmo samt viag 259 och ekodukten. Det
finns ocksa ett stort samordningsbehov med Svenska kraftnéat om befintligt
kraftledningstorn samt med Huddinge kommun géllande stadsutvecklingen
i Loviseberg.



9.4.2 Sammanfattning korridor C

En sparvig inom korridor C bedoms ha goda forutsittningar gillande
trafik och resande. Sparlinjen kan anldaggas i reserverat utrymme och

pa sarskild banvall, med fa befintliga korsningspunkter. Detta medfor
goda forutsattningar for korta restider, hog trafiksakerhet samtidigt som
paverkan pa allmin trafik minimeras. Hallplatsen kan anldggas inom
planerat stadsutvecklingsomrade déarav stort resandeunderlag. Hallplatsen
ar beroende av att stadsutveckling sker.

En spérvig inom korridor C bedoms ha positiva sociala konsekvenser,
framst avseende hallplatsens drivkraft for stadsutveckling omkring samt
mojligheten till forbattrad tillganglighet for boende i Glomsta.

Géllande miljo och hilsa riskerar sparvigen att medfora stora negativa
konsekvenser for landskapsbild och kulturmiljo eftersom korridoren
passerar kansliga miljoer med héga varden. Det finns dven risk for paverkan
pa hoga naturvirden. I 6vrigt foreligger sma eller ringa konsekvenser.

Det bedoms finnas flera negativa eller svara tekniska forutsattningar
inom korridoren. Det galler stor 6versvimningsrisk, paverkan pa ett
flertal ledningar och omfattande anpassning till andra infrastruktur- och
exploateringsprojekt. Ett flertal byggnadsverk kan behovas. Vidare kraver
de svéra geotekniska forhallandena atgirder.
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Tabell 14. Konsekvensbedémningar Trafik och resande

Trafik och resande

Spargeometri

Sparvagens restid

Resandeunderlag

Korta byten

Trafiksékerhet

Paverkan pa allmén trafik

Korridor C

Ingen bytespunkt i denna korridor

Spér avskilt fran ovrig trafik. Regionalt cykelstrak kan paverkas.

Tabell 15. Konsekvensbedémningar Stad och méanniska

Stad och méanniska

Sociala barriarer

Nya stadsmiljoer inom
gangavstand

Integration i stadsmiljo

Korridor C

Korridorens bredd ger olika férutsattningar kring integration och samplanering med
ny stadsdel ar viktig.

Fysisk barriareffekt

Risk for ny barriar i Glomstadalen.

Tillgéngliga och trygga
bytespunkter

Ingen bytespunkt i denna korridor.

Barn, aldre och
funktionsvariation

Ej mojligt att beddma.




Tabell 16. Konsekvensbedémningar Miljo

Tabell 17. Konsekvensbedémningar Byggnadsteknik

Miljé

Landskaps- och stadsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Korridor C

Okad barrigreffekt och risk fér paverkan pa hoga naturvarden.

Byggnadsteknik

Korridor C

Paverkan av hydrogeologi

Paverkan av hydrologi

Berg- och geoteknik

Grundvattentryck kan krava skyddsatgarder. Ytterligare dtgarder kan behovas vid
brofasten och pelare.

Viss bergkomplexitet. Svara geotekniska férhallanden. Kravs anpassning och
forstarkning.

Rekreation och friluftsliv

Intrdng i skog samt barriarverkan mellan rekreationsomréden. Fortsatt god
tillganglighet till rekreation for boende i ndromradet.

Paverkan pa byggnadsverk

Risk for paverkan pa befintlig bro for gdng och cykel.

Luftkvalitet

Luftfororeningshalterna ar under MKN.

Behov av byggnadsverk

Anpassning till Tvarforbindelse Sodertorn kan innebéra flera byggnadsverk, varav en
bro.

Buller, vibrationer och
stomljud

Ett fatal bostader paverkas av buller.

Andringar i vdg/gata

Fatal gator och vagar paverkas. Gangpassage under vdag 259 behéver ombyggnad.

Risk och sdkerhet

Acceptabel riskniva kan uppnas.

Paverkan pa fastigheter

Mark och jord Liten risk for markféroreningar. Mindre omréden med risk for ras och skred. Paverkan pa ledningar
Ytvatten Férsumbar paverkan pa floden och dagvattenkvalitet. Samordningsbehov
Grundvatten Risk for bortledning av grundvatten vid anldggande av brostod.

Hushallning mark och
naturresurser

Skogs- och jordbruksmark kommer tas i ansprak.

Férsumbar paverkan pa befintliga fastigheter.




9.5 Delomrade Masmo

Delomradet bestar av stadsdelen Masmo dar tunnelbanans réoda linje

har en underjordisk station under Masmoberget. Omradet innefattar

tva bostadsomraden: det ena vid Myrstuguberget och det andra kring
tunnelbanestationen. I 6ster ligger Gommarens naturreservat med
skogbekladd mark dir Gommarbédcken passerar. Omradet kannetecknas

av stora hojdskillnader, den karaktiristiska bebyggelsen fran 1960- och
1980-talet samt transportlederna vig 259 och E4/E20 som skir igenom. Vid
Masmo tunnelbanestation finns ett externhandelsomrade och nirservice.
Delomradet avslutas mellan Masmo och Kungens kurvas sodra del.

Vid Masmo kommer Tvarforbindelse Sodertorn anslutas till E4/E20.

En detaljplan for ny stadsdel vid Varby udde héller pa att tas fram, samt
aven en detaljplan som ska mgjliggora nya bostader langs Solhagavagen och
vid Masmo torg. PA Masmoplatan, ovan och soder om tunnelbanestationen,
finns ett omrade som inte ingar i GGmmarens naturreservat som Huddinge
kommun planerar att bebygga med bostader.

9.5.1 Korridor D

Korridoren borjar vid Myrstuguberget och foljer vag 259 vars lage justeras
efter Tvarforbindelse Sodertorn. Sedan viker korridoren av norrut och
lagger sig parallellt med E4/E20. Korridoren hamnar inom Trafikverkets
vagratt och skyddszoner for vag 259 samt Trafikverkets antagna vagplan for
Tvarforbindelse Sodertorn (laga kraft januari 2024), darigenom vagratt och
skyddszoner. Korridoren avslutas strax norr om Gommarravinen.

Inom en del av korridor D behover sparviagen ga i tunnel. Detta beror
pa stora nivaskillnader inom omradet, omfattande vagkonstruktioner
som Tvarforbindelse Sodertorn for med sig, behov av bytespunkt med
korta gadngavstdnd vid Masmo samt behov av en godtagbar h6jdniva dar
sparvagen korsar den kansliga naturmiljon i Gommarravinen.

Figur 28. Karta 6ver korridor D inom delomrade Masmo.
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Vid Masmo planeras en héllplats vilket mojliggor byten med tunnelbana
och bussar. Héllplatsen kan komma att placeras inne i tunneln eller strax
utanfor vid Masmo torg och tunnelbaneentrén.

Trafik och resande

Korridor D majliggor for en sparlinje pa sarskild banvall, i markplan och i
tunnel. Korridoren innebir en sniv kurva som minskar hastigheten. I 6vrigt
gar sparlinjen till storsta delen utan paverkan fran 6vrig trafik, vilket tillater
hog hastighet.

Med en hallplats i Masmo nés stora delar av boendemiljéerna i Masmo och
delar av Myrstuguberget samt arbetsplatser vid handelsomradet i Masmo.
Framtida exploatering pa Varby udde innebar att ett stort antal boende och
forvarvsarbetande tillkommer inom hallplatsens upptagningsomrade.

Korridoren forutsatter en héllplats i anslutning till tunnelbanan vilket

ger goda forutsattningar for korta byten mellan sparviag och tunnelbana.
Korridoren majliggor aven byte mellan sparvag och buss. Avstandet mellan
héllplatserna blir dock relativt 1angt.

Inom korridoren planeras sparvigen ga pa sarskild banvall och i tunnel.

Stad och méanniska

Sparviagen kommer bidra till att skapa nya kopplingar mellan Masmo och
omraden med stora arbetsplatser som Flemingsberg och Kungens kurva,
vilket kan bidra till nya arbetsmgjligheter. Detta ar sarskilt viktigt da
Masmo har lagt bilinnehav. Battre tillganglighet till arbete, utbildning och
viktiga motesplatser bedoms ocksa péaverka folkhidlsan positivt. Sparviagen
planeras koppla an till befintlig tunnelbanestation och Masmo, vilket
mojliggor till exempel f6r boende i Fittja och Varby att med kollektivtrafik ta
sig till Flemingsberg pa ett smidigare sétt dn idag.
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Hallplatsen i anslutning till tunnelbanestationen kommer ha positiv
paverkan pa den utveckling som planeras i Masmo genom att ytterligare
ett kollektivtrafikslag tillfors i omradet. I pdgdende detaljplanering av
intilliggande omraden finns en ambition om att aktivera Masmo torg bland
annat genom planering av nya bostader med aktiva bottenvaningar invid
torget och tunnelbaneentrén. Aven stadsutvecklingsomradet Varby udde
bedoms gynnas av sparvigen trots att omradet ligger nagot langre fran
planerad héllplats med E4/E20 daremellan.

Eftersom storsta delen av sparviagen i delomradet forlaggs i tunnel eller
pa sirskild banvall i infrastrukturmiljo blir bedomningen att det varken
forsvarar eller mojliggor en integration i omgivande miljo. Daremot
riskerar sparvagen att paverka befintliga gdngstrak och omgivningen vid
Gommarravinen.

Att sparvigen forlaggs i tunnel medfor att sparvigen inte skapar ytterligare
fysiska barridrer mellan Masmo och omkringliggande omraden.

Miljé

En spérvig inom korridor D bedoms ha negativa konsekvenser pa
landskapsbilden, med tanke pé& den inverkan en bro 6ver Gommarravinen
kan innebira i det kinsliga landskapet. Den kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsen, Ormen Lange och bebyggelsen pa Myrstuguberget, bedoms
inte paverkas da sparviagen mestadels gar i tunnel. Befintliga lamningar

kommer att paverkas av Tvarforbindelse Sodertorn vilket medfor att det inte
finns nagra kulturhistoriska varden kvar.



Sparvigen riskerar att medfora negativa konsekvenser for naturmiljo.
Sparviagen kommer medfora ett intrang i naturreservatet norr om Masmo.
Delar av detta omrade kommer anvandas under Tvarforbindelse Sodertorns
byggskede vilket innebir att naturvirdena redan ar paverkade. Det ar ett
bullerstort omrade intill E4/E20 och Tvarforbindelse Sodertorn som tas i
ansprak och darmed bedoms paverkan pa omradets virde for rekreation
och friluftsliv som liten.

Omrédet ar bullerutsatt i nuldget. Sparviagen kommer bidra till ndgot
forh6jda bullernivaer vid narmast beldgna bostidder. Bostader riskerar
aven att paverkas av stomljud och dtgiarder kan behovas vilket kommer att
utredas vidare i kommande skeden.

Resenidrer kommer att exponeras for nagot forhojda partikelhalter till foljd
av hallplatsens placering i eller strax utanfor tunneln.

Det finns risk for brand i sparvagstunneln och brandskyddsatgarder

maste vidtas. Dessutom kommer sparvigen att passera vig 259 och
Tvarforbindelse Sodertorn samt lopa langs med E4/E20. Dessa viagar utgor
priméra transportleder for farligt gods. Risknivan inom korridoren bedoms
kunna bli acceptabel. Inom korridoren finns en tipp, Masmotippen, avsedd
for schaktmassor. En paverkan pa denna kan medfora risk for spridning

av fororeningar. Det finns dock majlighet att forlagga sparviagen inom
korridoren utan att gora intrang i Masmotippen. Det finns ett omrade med
risk for ras i den sodra delen av korridoren. Omradet kring Gbmmarravinen
ar oversiktligt klassat som ett omrade med risk for skred.

En spérvag inom korridoren bedoms negativt paverka grundvattnet pa
grund av byggande och drift av planerad tunnel. Sparvigen bedoms inte ha
nagon paverkan pa ytvattenforhallanden.

Tunnelbyggande och hantering av bergmassor kommer vara energikravande
och generera stora mangder bergmassor.

72

Byggnadsteknik

De hydrogeologiska forhallandena inom korridor D bedoms vara
komplicerade och kriava omfattande byggnadstekniska anpassningar och
skyddsatgirder. Fortsatta utredningar behovs for att sikerstilla acceptabel
paverkan pa grundvattnet. Detta kan innebara anpassningar sdsom
hojdsattning av sparvagen, tatningsatgarder av schakt och bergtunnel

och noggrann utredning av eventuell omgivningspaverkan till foljd av
grundvattensankningar.

Korridoren gar till stora delar i befintlig naturmark. Bebyggande i
naturmark innebar 6kad hardgorningsgrad vilket bidrar till 6kad avrinning.
Anpassningar for att hantera avrinningen kommer att kravas. En tunnel
kraver avvattningsdtgirder sisom pumpning och drianering. Det bedoms
finnas en 6versvimningsrisk vid Gémmarbacken och det kan komma att
kravas dtgiarder for att minska risken for 6versvamning.

Ur bergtekniskt perspektiv bedoms korridoren vara komplex. De
spargeometriska forhéllandena medger endast liten flexibilitet i
utformningen. Tvarforbindelse Sodertorn 6kar komplexiteten ytterligare.
Forstarkningsatgarder kan behovas. Korridoren bedoms vidare innebara
vissa geotekniska svarigheter kopplade till schaktning och grundlaggning av
bron 6ver Gommarbacken.

Korridoren innehéller inga befintliga byggnadsverk. Korridoren forutsétter
byggande av en bergtunnel. Ett antal nya byggnadsverk av relativ
komplexitet bedoms behdvas; en bro for passage av sparviagen under
Tvarforbindelse Sodertorns planerade tunnlar i Masmoberget, en bro

over Botkyrkaleden och en bro 6ver Gommarravinen. I 6vrigt behovs
byggnadsverk vid in- och utgang av féreslagen bergtunnel.



Sparvigen kan medfora dndringar i befintlig vag- och gatustruktur,
exempelvis delar av vagbredden for dagens vag 259. I och med byggandet av
Tvarforbindelse Sodertorn finns planer pa att reducera antalet korfalt till ett
i vardera riktningen vilket skapar utrymme for sparvigen samt ett regionalt
cykelstrak.

Korridoren bedoms ha paverkan pa befintliga ledningar da ett strak
med stora fjirrvarmeledningar sannolikt kommer behova flyttas. De
ledningsomlidggningar som behdver goras samordnas med projekt

Tvarforbindelse Sodertorn och Huddinge kommuns stadsutveckling.

Inom korridoren ar den tekniska komplexiteten mycket stor och det finns
behov av samordning med projektet Tvarforbindelse Sodertorn for att
sparvagen ska kunna passera den planerade motorviagen. Det finns dven
behov av samordning avseende befintlig tunnelbaneanlaggning. Vidare
behovs samordning med Huddinge kommun om utformningen av vig 259.

9.5.2 Sammanfattning korridor D

Inom korridor D bedoms sparviagen ha goda forutsattningar gillande trafik
och resande eftersom den kan anldaggas avskilt fran 6vrig trafik. Det bidrar
till korta restider, hog trafiksiakerhet samtidigt som den undviker paverkan
pa allmén trafik. Resandeunderlaget bedoms bli stort tack vare narheten
till ett flertal boendemiljoer och arbetsplatser samt Huddinge kommuns
betydande stadsutvecklingsinsatser i anslutning till bytespunkten.

En spérvag inom korridoren bedoms sammantaget ha positiva sociala
effekter, frimst gillande nya kopplingar mellan olika omraden. Sparviagen
bedoms dven mojliggora bra byten mellan olika kollektivtrafikslag.

Ett hallplatslage vid Masmo torg och befintlig tunnelbaneentré kommer
att innebara 6kad rorelse och aktivitet i omradet. Detta tillsammans med
planerad stadsutveckling invid Masmo torg bedoms kunna bidra till en
okad trygghet i omradet. En hallplats i berget bedoms kunna upplevas som
mindre trygg.
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Géllande miljo och hilsa bedoms sparvigen medfora utmaningar i form av
paverkan pa naturmilj6 och grundvatten, pa grund av tunnelanldggande
och intrang i naturreservatet. Anpassningar ar majliga och de negativa
konsekvenserna for naturmiljo kan minskas nagot. Tunnelbyggande kraver
dessutom mycket energi och genererar stora mangder massor och det finns
risk for ras och skred. Sparvagsbron 6ver ravinen paverkar landskapsbilden.

Ur ett byggtekniskt perspektiv bedoms sparvigen bli utmanande pa grund
av tunnelbyggande i svara hydrogeologiska, hydrologiska och bergtekniska
forhallanden. Tvarforbindelse Sodertorn ger sma marginaler for att kunna
anpassa sparvagen till forhallandena. Samordning med Trafikverket om den
planerade vaginfrastrukturen samt med trafikforvaltningen om befintlig
tunnelbana ar avgorande. Nagra byggnadsverk av viss komplexitet kan
behdvas och intrang i naturreservatet kan forsvara genomforandet.



Tabell 18. Konsekvensbedémningar Trafik och resande

Trafik och resande

Korridor D

Spargeometri

Sparvagens restid

Resandeunderlag

Korta byten

Trafiksékerhet

Paverkan pa allmén trafik

Tabell 20. Konsekvensbedémningar Miljo

Miljo

Korridor D

Landskaps- och stadsbild

Bro 6ver Gimmarravinen paverkar det kansliga landskapet.

Kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Ingen péverkan.

Liten paverkan da omradet redan ar bullerutsatt.

Luftkvalitet

Hallplatslage intill tunnelmynning eller i tunnel, risk for férhojda partikelhalter.

Buller, vibrationer och
stomljud

Bostader paverkas av stomljud.

Risk och sakerhet

Acceptabel riskniva kan uppnas.

Spridning av féroreningar kan undvikas om inget intrang i Masmotippen gors. Risk for

Tabell 19. Konsekvensbedémningar Stad och ménniska Mark och jord g ol |
Stad och ménniska Korridor D Ytvatten Forsumbar paverkan pa fléden och dagvattenkvalitet.
Sociala barriarer Grundvatten

Nya stadsmiljoer inom
gangavstand

Integration i stadsmiljo

Fysisk barriareffekt

Tillgangliga och trygga
bytespunkter

Barn, aldre och
funktionsvariation

Hushallning mark och
naturresurser

Tunnelbyggande ar energikravande och genererar stora mangder bergmassor.




Tabell 21. Konsekvensbedémningar Byggnadsteknik

Byggnadsteknik

Paverkan av hydrogeologi

Paverkan av hydrologi

Berg- och geoteknik

Paverkan pa byggnadsverk

Korridor D

En befintlig gdng- och cykelport kan komma att paverkas.

Behov av byggnadsverk

Tva broar bedéms behévas. Betongtunnel kan kravas dar bergtackning inte réacker till.

Andringar i vag/gata

Enkla gatuandringar i och med att bredden pa vag 259 minskas som foljd av
anldaggande av Tvarforbindelse Sodertorn.

Paverkan pa fastigheter

Intrdng i naturreservat.

Paverkan pa ledningar

Samordningsbehov

Strak med fjarrvarmeledningar kan behéva flyttas.
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9.6 Delomrade Krossen

Delomradet bestéar i den sodra delen av skogsmark, med E4/E20 som utgor
den vistra gransen. Omradet omfattar dven den sddra delen av Kungens
kurva, ett detaljhandel- och verksamhetsomrade som kidnnetecknas av stora
bebyggelsevolymer omgivna av parkeringsytor. Gatunitet i Kungens kurva
préaglas av breda vagar. Hogspanningsledningar passerar genom omréadet
dar det overgar fran skogsmark till bebyggd mark. Delomradet avslutas i
ho6jd med Heron City, vid Manskarsvagen.

I Kungens kurva pagar en omvandling av verksamheter och detaljhandel till
en tatbebyggd blandad stadsdel med bostéder, skolor, gronytor, handel och
kultur.

9.6.1 Korridor E

Fran foregdende delomrade fortsitter korridoren genom skogsomradet
oster om E4/E20 tills den nar Kungens kurvaleden. Vil i Kungens kurva
foljer korridoren Kungens kurvaleden fram till korsningspunkten med
Dialoggatan, dir den viker av for att folja denna in i niasta delomrade i
h6jd med Manskarsvigen. Korridoren innebar en spardragning ovan
mark. Korridoren hamnar inom Trafikverkets faststillda vagplaner for
Tvarforbindelse Sodertorn och Forbifart Stockholm samt Trafikverkets
vagratt och skyddszoner for E4/E20.

Det planeras for en sparvagnsdepa inom korridoren, vid E4/E20, se avsnitt
9.6.2.

Ett tankbart héllplatslidge planeras soder om Kungens kurvaleden.

Trafik och resande

Korridor E mdjliggor for en sparlinje pa sarskild banvall och i reserverat
utrymme. Korridoren kan innebira sniva kurvor som kan sianka
hastigheten. En sidoforlagd sparvag pa sodra sidan av Kungens kurvaleden
bedoms ha nagot battre forutsiattningar for korta restider dn en mittforlagd
Figur 29. Karta 6ver korridor E inom delomrade Krossen.
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eftersom det finns fiarre korsningspunkter pa ledens sodra sida. Korridoren
bedoms innebira acceptabla lutningar. Vandspar planeras anlaggas i
anslutning till depan.

Det tankbara hallplatslagets upptagningsomrade néar flera arbetsplatser
och malpunkter kopplat till handel. Framtida exploatering i den sydvastra
delen av Kungens kurva innebar ett stort antal tillkommande boende inom
héllplatsliagets upptagningsomrade.

Korsningar inom korridoren bedoms kunna utformas pa ett trafiksdakert
satt. Gillande paverkan pa allméin trafik kan konsekvenserna variera
beroende pa var sparen anliaggs. Jimfort med en mittforlagd sparvag
bedoms en sidoforlagd sparviag ha mindre paverkan eftersom den innebar
farre korsningar och darav farre konfliktpunkter med 6vrig trafik.

Stad och méanniska

For framtida boende i omradet skapas i och med Sparvag Syd
forutsattningar for goda kopplingar till Skarholmen och Flemingsberg,
dar det finns en hog koncentration av arbetsplatser och andra viktiga
malpunkter. Vidare bedoms en héllplats inom korridoren mgjliggora for
framtida boende att 4 en nara koppling till tunnelbanans roda linje.

Sparvagens tillkommande ar en viktig forutsattning for den stadsutveckling
som planeras i Kungens kurva.

Genom samplanering med framtida stadsutveckling bedoms sparviagen
kunna integreras vil i stadsmiljon. Mgjlighet att 6verbrygga sparvagens
barridreffekt mot gronomradet i soder bedoms kunna hanteras med
strategiskt lokaliserade och vil utformade passager for gaende och cyklister.

I och med att planeringen av stadsutvecklingen fortfarande ar pa ett tidigt
stadie ar det i nuldget inte mojligt att bedoma sparvagens paverkan pa olika
grupper, potentiella barridreffekt och paverkan pa upplevd trygghet.
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Miljé

Inom korridor E riskerar sparvagen att paverka alléer langs med
Kungens kurvaleden och Dialoggatan samt skogsmiljo i och i anslutning
till Gbmmarens naturreservat. Sparviagen kommer inte paverka négra
hoga kulturmiljovarden. Dock kan vissa kulturhistoriska viarden i det
sammanhingande naturlandskapet kring Gommaren paverkas.

Det finns risk for negativ paverkan pa tva skogsomraden med naturvarde,
bland annat en tallsumpskog. Delomradet har i 6vrigt relativt 1aga
naturviarden. De negativa konsekvenserna for naturmiljon kan minskas om
de tva skogsomradena kan undvikas. Sparviagen kommer att medfora ett
mindre intrang i Gommarens naturreservat. Det ar ett bullerstort omrade
intill E4/E20 som tas i ansprak och dirmed bedoms paverkan pa omradets
varde for rekreation och friluftsliv som liten.

Foreslaget hallplatslage ar beldget invid Kungens kurvaleden vilket medfor
att luftféroreningshalterna dr nagot férhojda, dock under MKN. Okningen
av antal personer som paverkas av l[judnivaer over gillande riktvarden blir
marginell. Korridoren bedoms inte medféra storningar gillande stomljud
eller komfortvibrationer.

Langs delar av korridoren gar sparvagen nara E4/E20, som ar en
transportled for farligt gods. En drivmedelsstation ligger precis i anslutning
till korridoren. Beroende pa sparvigens exakta lokalisering finns en risk
for att hamna inom rekommenderade riskavstand. Tre tillstdndspliktiga
verksamheter ligger i nira anslutning till korridoren. Risknivan inom
korridoren bedoms kunna bli acceptabel. Risk for markfororeningar samt
ras och skred i korridoren bedoms som liten.

Sparviagen riskerar att paverka tallsumpskogen och bedoms darmed
medfora negativa konsekvenser for bade yt- och grundvatten.

Inom delomradet finns mindre omraden med skogsmark som kommer tas i
ansprak av sparviagen. Mark intill befintliga végar tas i ansprak.



Byggnadsteknik

De hydrogeologiska forhallandena inom korridor E bedoms kunna krava
byggnadstekniska anpassningar. Sparvigen passerar mycket nira en
tallsumpskog vars ekosystem kan vara kopplat till lokala grundvattennivaer
och ytavrinning. Atgirder kan krivas for sparvigens avvattning for att

inte paverka tallsumpskogens vattenbalans. Det finns dven en risk for
oversvamning inom korridoren, vilket kraver atgarder.

Endast ldgre bergskarningar bedoms forekomma. Korridoren bedéms
darmed inte innebédra nigon svérighet med avseende pa bergteknik.
Dock kan vissa geotekniska svarigheter uppsta. Dessa kopplas framst till
forekomsten av torv i naturomradet, samt av lera under den befintliga
Kungens kurvaleden. I 6vrigt bedoms korridoren som oproblematisk.

Korridoren innehaller inga befintliga byggnadsverk och inga nya
byggnadsverk bedoms behovas. Stédmurar i anslutning till den tinkbara
héllplatsen behovs for att hantera héjdskillnaden mellan spar och
intilliggande gata. Omfattningen pa dndringarna i gaturummet kan variera
beroende pa var sparvigen anldggs inom korridoren, men sammantaget
bedoms den innebara vagarbeten i form av breddning och ombyggnad av
Kungens kurvaleden. Vidare kommer sparviagen medfora ett litet intrang

i naturreservatet. Fler fastighetsintrang kan ske beroende pa sparviagens
lokalisering inom gaturummet.

Genom att forldgga sparviagen inom befintliga vigar bedoms befintliga
langsgdende ledningar inte behova flyttas. Dock behovs skyddsatgarder for

korsande ledningar. Justering av befintligt dagvattensystem kan bli aktuellt.

SVOA planerar att bygga tva nya 6verforingsledningar for vatten vars
intresseomrade sammanfaller med korridoren for sparvag.

Huddinge kommun arbetar med en utvecklingsplan for ny bebyggelse i
omradet och 1dngs med Kungens kurvaleden. Sparvagens lokalisering

och utformning behover samordnas med dessa. Det finns dven behov av
samordning med SVOA avseende planen om tva nya 6verforingsledningar.
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9.6.2 Depa

Den utredda fastigheten for depan ligger utmed E4/E20 i Huddinge
kommun och ags av Stockholms stad. Pa platsen pagar idag
stenkrossverksamhet och det ar en etableringsyta for Forbifart Stockholm.
Platsen ligger intill Sparvig Syds tankta strackning och har teknisk
forsorjning i nira anslutning. Lokaliseringen av depan hamnar pa ett
fordelaktigt lage i direkt anslutning till sparvagslinjen. Langs strackan

i naturomradet behovs vaxlar och spar for att tag ska kunna ansluta

till depan. Depalokaliseringen medfor korta anslutningsspar vilket ar
fordelaktigt under driftskedet. Fortsatta studier och samordning kravs for
att hitta en lamplig hojdsattning for bana, anslutningsspar och depa.

En sparvagnsdepa pa platsen bedoms ha liten paverkan pa omgivningen
eftersom det i huvudsak ar ett redan ianspraktaget omrade som kommer
nyttjas. Platsen ar beldgen i utkanten av Kungens kurva och i narheten

av naturreservatet, dir det inte planeras for omfattande stadsutveckling.
Depéan bedoms dessutom inte utgora en ny barriar for de som ror sig inom
omradet. Dock finns risk att den minskar tillgangligheten till Gommarens
naturreservat.

Depan blir en stor arbetsplats och majlighet att ta sig till och fran denna
bedoms finnas. Nuvarande busslinje 740 betjanar omradet och det
finns idag en géng- och cykelbro 6ver E4/E20 i h6jd med den tankta
depélokaliseringen.

Ett mindre skogsomrade med visst naturviarde kan komma att paverkas.
Inga kulturvarden paverkas. Det finns inga bostéader i direkt narhet som
riskerar att storas av depans verksamhet. Buller fran depan bedoms
maskeras av trafikbullret fran intilliggande motorvig. Depaomradet innebar
en stadigvarande vistelse for personer som arbetar inom omradet och risk
kopplat till olycka med farligt gods pa E4/E20 bor utredas vidare i senare
skede. Det finns dven markfororeningar och en 6versvimningsrisk inom
omradet som behover utredas vidare.



9.6.3 Sammanfattning korridor E

Inom korridor E bedoms sparvigen ha nigot goda forutsattningar gillande
trafik och resande da sparanldaggningen kan anldggas avskilt fran 6vrig
trafik och samplaneras med kommande stadsutveckling. Dock kan snéva
kurvor minska hastigheten och det finns risk for paverkan pa allmén

trafik. En sidoforlagd sparvig langs Kungens kurvaleden kan uppné hogre
hastigheter och minska paverkan pa allman trafik jamfort med mittférlagda
spar. Ny stadsutveckling i omradet kommer att 6ka underlaget av resenérer.

En sparvig inom korridoren bedoms sammantaget ha positiva sociala
effekter, tack vare den gena kopplingen till tunnelbanan som skapas och
sparvagens drivkraft for stadsutveckling inom héllplatsens gangavstand.
Sparviagen bedoms kunna samplaneras med ny exploatering och vil
integreras i stadsstrukturen.

Eftersom delar av korridoren antingen tas i ansprak av Tvarforbindelse
Sodertorn eller av redan bebyggd mark bedoms sparvigen 6ver lag medfora
sma negativa konsekvenser for miljo och hélsa. Det finns mojlighet att
minska konsekvenserna for naturmiljo.

Inom korridor E bedoms sparvagen innebara en viss byggteknisk
komplexitet. Det giller framfor allt de hydrologiska forhallandena kopplat
till tallsumpskogen och 6versvimningsrisken samt vigombyggnationerna
langs Kungens kurvaleden som behover samordnas med Huddinge
kommuns stadsutvecklingsplaner.
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Tabell 22. Konsekvensbedémningar Trafik och resande

Trafik och resande Korridor E

Spargeometri Sparlinje pa sarskild banvall och i reserverat utrymme. Snéva kurvor.

God spargeometri men sndva kurvor sanker hastigheten. Kortare restider om

Sparvagens restid sidoférlagt spér jamfort med mittforlagt.

Fa boende nas inom upptagningsomréadet. Finns dock flera arbetsplatser och handel.

Resandeunderlag Framtida exploatering bedéms 6ka resandeunderlaget.

Korta byten Ingen bytespunkt i denna korridor.

Trafiksakerhet Delvis i reserverat utrymme och korsningar kan utformas pa ett trafiksakert satt.

Mindre paverkan om sidoférlagt jamfort med mittférlagt pa grund av féarre

Paverkan pa allman trafik konfliktpunkter.

Tabell 23. Konsekvensbedémningar Stad och manniska

Stad och méanniska Korridor E

Kopplingar till Skarholmen och Flemingsberg. Nara koppling till tunnelbanans réda

Sociala barriarer Ao
linje.

Nya stadsmiljoer inom
gangavstand

Mojligheter via samplanering med stadsutvecklingsprojekt. Battre forutsattningar om

Integration i stadsmilio sidoforlagt spar jamfort med mittforlagt.

Fysisk barridreffekt Ej mojligt att bedoma.

Tillgangliga och trygga

bytespunkter Ingen bytespunkt i denna korridor

Barn, aldre och

funktionsvariation Ej mojligt att bedoma.




Tabell 24.Konsekvensbedémningar Milj6

Tabell 25. Konsekvensbedémningar Byggnadsteknik

Miljs

Korridor E

Byggnadsteknik

Korridor E

Landskaps- och stadsbild

Paverkan pa alléer samt skogsmiljo i och i anslutning till naturreservatet.

Paverkan av hydrogeologi

Passage vid tallsumpskogen kan krava anpassningar kopplat till grundvattennivaer.

Kulturmiljo

Vissa kulturmiljovarden i landskapet kring GoGmmaren kan paverkas.

Paverkan av hydrologi

Passage vid tallsumpskogen kan krava avvattningsatgarder. Risk for 6versvamning
kraver atgarder.

Naturmiljé

Tva skogsomraden kan paverkas. Med anpassningar kan negativa konsekvenser
minskas till sma.

Berg- och geoteknik

Forekomst av torv och lera kan innebéra vissa utmaningar.

Rekreation och friluftsliv

Mindre intrang i bullerutsatt del av naturreservatet.

Paverkan pa byggnadsverk

Korridoren innehaller inga befintliga byggnadsverk.

Luftkvalitet

Luftfororeningshalterna ar under MKN.

Behov av byggnadsverk

Stodmurar vid hallplats kan behévas.

Buller, vibrationer och
stomljud

Ett fatal bostader paverkas av buller.

Andringar i vdg/gata

Varierar beroende pa strackning. Ombyggnad och breddning av Kungens kurvaleden

beddms behdvas.

Risk och sakerhet

Acceptabel riskniva kan uppnas.

Paverkan pa fastigheter

Litet intrdng i naturreservatet. Fler fastighetsintrang kan ske.

Mark och jord

Patraffande av markféroreningar samt risk for ras och skred bedéms som liten.

Paverkan pa ledningar

Skydd for korsande ledningar behévs. Anpassning av dagvattensystem kan bli aktuellt.

Ytvatten

Risk for paverkan pa tallsumpskogen.

Samordningsbehov

Samordning med Huddinge kommun for stadsutveckling langs Kungens kurvaleden
samt med SVOA for planerade ledningar behovs.

Grundvatten

Risk for paverkan pa tallsumpskogen.

Hushallning mark och
naturresurser

Mindre omraden med skogsmark samt mark intill befintliga vagar tas i ansprak.




9.7 Delomrade Kungens kurva/Skarholmen

Delomradet omfattar norra delen av Kungens kurva, viginfrastrukturerna
Forbifart Stockholm och E4/E20 samt Skarholmen centrum. Omradet
paverkas i hog grad av transportinfrastrukturer i form av trafikleder,
parkeringsytor, cirkulationsplatser samt pa- och avfarter. Skarholmen
centrum bestar av kopcentrum, bussterminal, torghandel och ett brett
utbud av service. Skarholmen utgor en viktig bytespunkt mellan tunnelbana
och busslinjer. Delomradet avslutas norr om Skirholmen centrum, dir nya
bussramper till och fran Forbifart Stockholm ansluts till Skarholmsvagen.
En framtida forlingning av sparvigen frin Skirholmen till Alvsjo ska inte
omojliggoras.

Kungens kurva-Skarholmen ar i RUFS 2050 utpekad som en regional
stadskarna. Den del av Kungens kurva som ingar i delomradet omfattas
aven av Huddinge kommuns stadsutvecklingsprojekt gdllande omvandling
av externhandelsomrade till blandstad samt av Stockholms stads

projekt Fokus Skarholmen, som inkluderar tidig markreservation for ett
narsjukhus. Bytespunkten Skarholmen ar av stor betydelse for Sparvig
Syd och en atgirdsvalsstudie for bytespunkten fardigstalldes under 2023.
Sparvag Syd bidrar till ytterligare sammanlankning av den regionala
kiarnan mellan Skiarholmen och Kungens kurva.

9.7.1 Korridor F1

Korridoren utgar fran Dialoggatan och fortsitter norrut. Vid E4/E20

blir den relativt bred for att mojliggora anslutning till Skarholmen via

en ny bro over motorvigen. Bron avses dven inrymma gang-, cykel- och
busstrafik. Pa norra sidan tacker korridoren in Skiarholmsvigen och en del
av Varbergsvigen, vilka berors av en eventuell spardragning. Korridoren
fortsdtter norrut till att den passerar korsningspunkten med Smistavagen,
dir den avslutas. Korridoren innebéar en spardragning ovan mark och
behover samordnas med projektet Forbifart Stockholm. Korridoren hamnar
inom Trafikverkets faststédllda vagplan for Forbifart Stockholm samt
Trafikverkets vagratt och skyddszoner for E4/E20.

Figur 30. Karta 6ver korridor F1 inom delomrade Kungens kurva/Skarholmen.
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Konsekvenserna for ett broldge ar i hog grad beroende av 6vrig utveckling
i omradet avseende kommunernas stadsutvecklingsplaner och planerade
trafikinfrastrukturprojekt.

Tva tankbara hallplatslagen finns inom korridoren. Det ena ligger pa
Dialoggatan och det andra vid Skiarholmen centrum for att mojliggora byten
med tunnelbana och bussar.

Trafik och resande

Korridor F1 mojliggor for en relativt gen sparlinje i reserverat utrymme

och pé egen bro. Korridoren kan innebara snava kurvor som kan minska
hastigheten. P4 bron 6ver E4/E20 delar sparvigen utrymmet med bussar.
Skarholmsvagens lutning vid Skarholmen centrum kan innebara en viss
teknisk utmaning vid utformning av hallplatsen. Spargeometrin mojliggor
for relativt korta restider. Risken att en bilko blir staende 6ver sparet i nagon
av korsningarna bedoms vara liten.

Inom de tankbara hallplatslagenas upptagningsomraden finns idag flertalet
boende och forvarvsarbetande. Framtida utvecklingsprojekt i Kungens
kurva kan innebara ett stort antal tillkommande boende som kommer ha
nara till hallplatserna.

Korridoren mojliggor for ett hallplatslage i direkt anslutning till befintlig
bussterminal vid Skarholmen och darmed nira tunnelbaneuppgéngen,
vilket mojliggor korta byten vid denna bytespunkt.

Sparvagen inom korridor F1 bedoms innebéra ett fatal plankorsningar,
vilket ses som positivt ur trafiksiakerhetssynpunkt och med hansyn till
paverkan pa allmin trafik. Dessutom majliggor den nya bron 6ver E4/E20
en ny koppling for gang-, cykel- och busstrafik.
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Stad och ménniska

Sparvagen bedoms ge en positiv effekt gillande moéjlighet att minska sociala
barridrer genom den koppling som uppstar mellan Skarholmen och Kungens
kurva samt andra platser langs sparviagen. Gang- och cykelforbindelsen 6ver
E4/E20 bedoms stirka den positiva effekten. De utokade mojligheterna for
boende i socioekonomiskt svaga omraden att na Skdarholmen som har manga
arbetsplatser ar viktiga for 6kad jamlikhet.

Den tinkbara héllplatsen vid Dialoggatan bedoms ha positiva konsekvenser
for den stadsutveckling som planeras genom att de nya invanarna far god
tillganglighet till kollektivtrafik. Sparvagsbron och dess ramper bedoms
dock ha negativ inverkan pa nya stadsmiljoers attraktivitet omkring denna
héllplats. I Skarholmen bedoms den tdnkbara hallplatsen starka centrumet
och de kommunala stadsutvecklingsinsatserna i omrédet.

Bron 6ver E4/E20 med dess ramper kan dven innebira en utmaning for
sparvagens goda integration i befintlig stadsmiljo. Nyttan av en gang-
och cykelvig pa bron parallellt med sparvéagen beror pa laget, da bade
Sadelmakarbron och den nya gang- och cykeltunneln under motorviagen
finns i narheten. Norr om motorvagen foljer korridoren Skarholmsviagen
dar stodmurar aven behovs vilket kan ytterligare forsvéara integrationen i
omgivningen.

Vidare riskerar sparvigsbron att skapa en fysisk barriir och forstarka
upplevelsen av att Kungens kurva domineras av storskalig infrastruktur.
Sparviagen langs Skarholmsvigen bedoms kunna forstiarka den fysiska
barriareffekt som Skarholmsvagen idag utgor genom att gaturummet
breddas ytterligare. Samtidigt ar det idag E4/E20 som skapar den storsta
barridreffekten vilket sparviagen har potential att mildra genom den nya
koppling till Kungens kurva som uppstar.



I Skiarholmen kan hallplatsen antingen anldggas oster eller viaster om
Skarholmsvagen. En placering oster om Skarholmsvagen bedoms vara
samre ur ett socialt héllbarhetsperspektiv. Dels blir avstanden for byte till
buss och tunnelbana langre, dels kraver det passage 6ver Skarholmsvigen.
Med en placering vaster om viagen bedoms det finnas forutsattningar for
en trygg och tillganglig bytespunkt eftersom héllplatsen blir i anslutning
till Skarholmen centrum. Det bedoms medfora effektiva byten mellan buss,
sparvag och tunnelbana. Idag kan omradet upplevas som otryggt och 6de,
sarskilt kvalls- och nattetid. En ny hallplats i omradet kan dock ha positiv
inverkan pa detta genom ett okat flode av méanniskor.

Beroende pa lokalisering och utformning av sparviagsbron 6ver E4/E20
kan hallplatsen i Kungens kurva antingen delvis hamna i markniva eller
anldggas i ett upphojt lage. En upphojd hallplats riskerar att paverka
tillgangligheten och tryggheten for olika grupper negativt, sarskilt

aldre och personer med funktionsvariation. Det finns osdkerheter

kring konsekvenserna eftersom hallplatsernas mojliga lokalisering

och utformning i bdde Kungens kurva och Skiarholmen ger skilda
forutsattningar.

Miljé

En sparvag inom korridor F1 bedoms medfora negativa konsekvenser for
landskaps- och stadsbild framst med avseende pa visuell barridrverkan i
landskapsrummet fran sparviagsbron 6ver E4/E20. Negativa konsekvenser

for kulturmiljon, beroende pad utformning av bron, kan ske till foljd av
paverkan pa siktlinjen mot IKEA.

Korridoren innefattar till stora delar laga naturviarden, men det finns
risk for paverkan pa skyddsvarda ekar och efterfoljare av ek intill
Skarholmsviagen. Inga rekreationsvarden paverkas.

Foreslaget hallplatsldge vid Skarholmsvéagen innebar att
luftféroreningshalterna ar nagot forhgjda, men under MKN. Omréadet
ar idag bullerutsatt men kansligheten bedoms som lag da det ar ett
handelsomrade. Sparvigen kommer passera langt ifrdn bostiader och
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beridknas inte medfora nagon skillnad jamfort med dagslaget vad géller
buller vid bostader. Langs korridoren finns risk for paverkan av stomljud
over gillande riktvarden och atgarder kan behovas. Inga byggnader riskerar
att fa problem med komfortvibrationer.

E4/E20 ar en transportled for farligt gods som berors av denna korridor.
Tre drivmedelstationer ligger inom eller i ndra anslutning till korridoren.
Beroende pa spérets och hallplatsers exakta lokalisering finns risk att dessa
hamnar inom rekommenderade riskavstand. Trots detta bedoms risknivan
kunna bli acceptabel. En bro kan innebara 6kad suicidrisk vilket behover
hanteras i nasta skede. Risk for markfororeningar samt ras och skred inom
korridoren bedoms som liten.

Det finns risk for bortledning av grundvatten vid anlaggande av brostod.
Det finns dven fororenat grundvatten vid Skarholmen centrum som behéver
hanteras. Vidare finns tva aktiva markavvattningsforetag inom korridoren
som riskerar att paverkas, vilket bedoms leda till konsekvenser for ytvatten.

Den mark som tas i ansprak for sparvagen ligger i eller intill befintliga vagar
vilket bedoms medfora god hushallning med mark. Korridoren innehaller
en bro 6ver E4/E20 vilket kommer krava materialanviandning i form av
bland annat stal, betong och cement. Sparviagen beraknas inom korridoren
medfora utslapp av cirka 13 000 ton koldioxidekvivalenter.

Byggnadsteknik

De hydrogeologiska forhallandena inom korridor F1 bedoms kunna krava
skyddsatgirder sasom infiltrations- och tatningsatgirder vid anldggning av
brofasten och pelare. En sparvag inom korridoren forvantas inte innebara
stora fordandringar i avrinningsforhallanden i forhédllande till befintlig
situation da den gar i urbana omraden. Viss risk for 6versvimning finns och
atgarder kravs.

Inom korridoren bedoms endast mindre omraden med bergschakt behovas.
Forekomst av 16s jord bedoms férsvara grundlaggning av bron.



Korridoren forutsatter en sparvig som passerar fyra befintliga
byggnadsverk varav tre bedoms behova byggas om. Det giller vagbron
over gang- och cykelvig, soder om Ekholmsvégen, bron intill Skdrholmen
centrum och bron 6ver tunnelbanespar, norr om Smistavigen. Sparvigen
passerar over E4/E20, vilket kan krava en brotyp som spanner 6ver stora
avstand. Vidare kravs ett flertal andra byggnadsverk sasom stodmurar,
balkbro, ramper for busstrafik och gang- och cykeltrafik samt betongdack.

Sparvagen bedoms medfora paverkan pa befintlig vag- och gatustruktur
genom de byggnadsverk som bedoms behovas och som behover ordnas
inom befintliga vag- och gaturum. Spéarviagen bedoms dven péaverka
befintliga fastigheter, fraimst langs Dialoggatan samt vid hallplatsen pa
Skarholmsvagen.

Inom denna korridor riskerar befintligt VA-ledningsstrak att paverkas.

Ett korsande strak med fjarrvarme och fjarrkyla kan behova laggas om.
Sparvigen planeras passera pa bro under Svenska kraftnits kraftledningar
vilket inte bedoms medfora ndgon betydande negativ padverkan. Vidare
planerar Svenska kraftnit en ny kraftledning mellan Bredang och Kolbotten
i detta strak. Projektet ar i tidigt skede. Vidare utredning av skyddsatgarder
och anpassning behovs i nasta skede.

Stockholms stad och Huddinge kommun har planer pa att utveckla
Skarholmen respektive Kungens kurva. For att hitta en bra helhetslosning
behover stadsutvecklingen och sparviagen samordnas. Det behovs
samplanering for att ordna en fungerande l6sning for bussterminal

och busstrafikering i omradet. Samordning kriavs med Trafikverket om
bussramperna till och fran Forbifart Stockholm. Det behovs ytterligare
samordning med planen for ett nytt narsjukhus samt med Svenska kraftnat
for befintliga och planerade kraftledningar.

9.7.2 Korridor F2

Korridor F2 foljer Dialoggatan som 6vergar till Ekgardsvigen, fram till Tkea
dar den breddas upp for att inkludera ytan mellan Ekgardsvagen och E4/
E20. Fran korsningspunkten med Smistav'eigen féljer korridoren V'eigen forbi Figur 31. Karta 6ver korridor F2 inom delomrade Kungens kurva/Skdrholmen.
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trafikplatsen. Pa vistra sidan inkluderar korridoren hela korsningspunkten
med Skiarholmsvigen och befintlig bussterminal pa torget vaster om
Skarholmsvagen. Korridoren innebar en spardragning ovan mark med
passage under E4/E20. Korridoren hamnar inom Trafikverkets faststillda
vagplan for Forbifart Stockholm samt Trafikverkets vagratt och skyddszoner
for E4/E2o0.

Tva tankbara hallplatslagen finns inom korridoren. Det ena ligger pa
Dialoggatan och det andra vid Skiarholmen centrum for att mojliggora byten
med tunnelbana och bussar.

Trafik och resande

Korridor F2 mojliggor for en sparlinje i reserverat utrymme. Korridoren
kan innebara sniva kurvor som kan minska hastigheten. Sparviagen inom
korridoren bedéms kunna anldggas med acceptabla lutningar, men kan
innebara att den passerar ett par hogt belastade cirkulationsplatser. Det
bedoms darmed finnas risk for att sparviagen blockeras av och forvarrar
bilkoer under helger och tider med hoga floden av handelstrafik. Dock
mojliggor korridoren dven en sparlinje 1angs med motorvagsramperna och
som undviker den mest belastade korsningen Smistaviagen-Ekgardsviagen
vilket kan ge battre forutsiattningar for korta restider.

Inom de tankbara hallplatsligenas upptagningsomréaden finns idag flertalet
boende och forvarvsarbetande. Framtida utvecklingsprojekt i Kungens
kurva kan innebira ett stort antal tillkommande boende som kommer ha
nara till tinkbara héallplatser.

Korridoren mojliggor for ett hallplatsldge vid Skarholmen nara
bussterminalen och tunnelbaneuppgangen och bedoms darmed kunna
erbjuda korta byten.

Sparvigen inom korridor F2 bedoms innebira ett flertal plankorsningar
och nagra passager for gang- och cykeltrafik, vilket negativt paverkar
forutsattningarna for trafiksikerhet. Det bedoms dven medfora paverkan pa
allmin trafik med plankorsningar 6ver redan belastade gator.

Stad och méanniska

Sparvagen bedoms ge en positiv effekt gillande mojlighet att minska sociala
barridrer genom den koppling som uppstar mellan Skarholmen och Kungens
kurva samt andra platser ldngs sparviagen. De utokade majligheterna for
boende i socioekonomiskt svaga omraden att na Skarholmen som har méanga
arbetsplatser ar viktiga for okad jamlikhet.

Den tdnkbara hallplatsen vid Dialoggatan bedoms ha positiva konsekvenser
for den stadsutveckling som planeras genom att de nya invanarna far

god tillganglighet till kollektivtrafik. I Skarholmen bedoms den tankbara
héallplatsen stirka centrumet och de kommunala stadsutvecklingsinsatserna
i omradet.

Korridoren innebér en sparvig i markniva med mojlighet till god integration
i gaturummet. Den medger dven viss flexibilitet kring lokalisering av
héllplats i sodra delen av korridoren, vilket kan underlitta integrering

i omgivningen. Den idag relativt grona miljon langs Smistavagen under

vag E4/E20 riskerar att paverkas av sparvagen, som tar ytterligare mark

i ansprak. Nagra utmaningar for en integrerad sparvig kan finnas vid
korsningen Smistavagen-Skarholmsvagen. Det galler bland annat paverkan
pa befintliga cykelstrak och ianspraktagande av ytor for ny bebyggelse,
exempelvis planerat narsjukhus.

Inom Kungens kurva finns en risk att sparviagen blir en ny fysisk barriar
vilken, genom god samplanering, kan minimeras.

I Skarholmen kan héllplatsen placeras antingen Oster eller vaster om
Skarholmsvigen. En placering 6ster om Skdarholmsvigen bedoms vara
samre ur ett socialt hallbarhetsperspektiv. Dels blir avstdnden for byte till
buss och tunnelbana langre, dels kraver det passage genom en gang- och
cykelport for att komma till centrum. Omrédet kan i nuldget upplevas som
otryggt och 6de av gaende och cyklister, sarskilt kvalls- och nattetid, och
en passage under en gang- och cykelport riskerar att 6ka den uppevelsen.
En ny héllplats medfor dock ett 6kat flode av ménniskor i omréadet vilket



bedoms ha positiv inverkan pé upplevelsen av trygghet. Med en placering
vaster om Skarholmsvagen bedoms det finnas forutsattningar for en trygg
och tillganglig bytespunkt eftersom hallplatsen ligger i anslutning till
Skarholmen centrum. Det bedoms medfora effektiva byten mellan sparvag,
buss och tunnelbana.

Hallplatsen i Kungens kurva kan anliaggas i niva med omgivande gator vilket
ar positivt avseende tillganglighet och trygghet for barn, dldre och personer
med funktionsvariation. Dock, i Skarholmen, finns osdkerheter kring
konsekvenserna eftersom héllplatsens mdjliga lokalisering och utformning
ger skilda forutsattningar.

Miljé
Gallande landskap- och stadsbild bedoms sparvigen inom korridor

F2 medfora negativa konsekvenser avseende paverkan pa alléer langs
Ekgardsvagen. Inga konsekvenser for kulturmiljon bedoms forekomma.

Korridoren har till stora delar laga naturviarden, men det finns risk for
paverkan pa skyddsvirda ekar och efterfoljare av ek vilket bedéms medfora
negativa konsekvenser for naturmiljo. Inga rekreationsviarden paverkas.

Foreslaget hallplatslige invid Skdarholmsvégen innebér att luftférorenings-
halterna ar nagot forhgjda, men under MKN. Omrédet ar idag bullerutsatt,
men kinsligheten bedoms som 1ag da det ar ett handelsomrade. Sparvigen
kommer passera langt ifran bostader och berdknas inte medféra nagon
skillnad jamfort med dagslaget vad géaller buller vid bostader. Risken att
stomljudsnivaer over riktvarden uppstar ar liten. Inga byggnader riskerar
att fa problem med komfortvibrationer.

Korridor F2 korsar E4/E20, som ar en transportled for farligt gods.

En drivmedelstation ligger inom korridoren. Beroende pa sparets och
hallplatsers exakta lokalisering finns risk for att den hamnar inom
rekommenderade riskavstand. Trots detta bedoms risknivan kunna bli
acceptabel. Risk for markfororeningar samt ras och skred inom korridor F2
bedoms som liten.
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Sparvagen bedoms medfora negativa konsekvenser for ytvatten-
forhallandena med avseende pa den mojliga paverkan pa ett aktivt
markavvattningsforetag. Ingen paverkan pa grundvatten bedoms uppsta.

Den mark som tas i ansprak for sparvagen ligger i eller intill befintliga vagar
vilket bedoms medfora god hushallning med mark. Sparvagen beridknas
medfora utslapp av cirka 9 700 ton koldioxidekvivalenter.

Byggnadsteknik

Gallande de hydrogeologiska forhallandena bedéms en sparvag inom
korridor F2 inte innebédra nagra storre anpassningar eller skyddsatgarder.
Vidare gar korridoren i urbana omraden och férvintas inte innebira stora
forandringar i avrinningsférhallanden jamfort med befintlig situation.

Det finns en viss 6versvamningsrisk vid skyfall pa grund av att sparviagen
passerar lagpunkter dir stdende vatten kan forekomma. Atgirder krivs for
att minska risken for 6versvamning.

Inom korridor F2 bedoms mindre bergschakt forekomma, bland annat vid
passage under broarna for E4/E20 och dess ramper. Korridoren forutsétter
att sparlinjen gar i eller nira befintlig markniva och passerar nagra
leromréaden som ar tidigare markforstarkta pa grund av sattnings- och
stabilitetsproblem.

Korridoren passerar tva byggnadsverk som bedoms behova byggas om. Det
giller tva vagbroar; den ena i korsningen Smistaviagen-Skarholmsvigen
och den andra strax norr om korsningen. Korridoren kan innebira att nya
stodmurar behovs. Dessutom kan en ny bro behova anldggas intill namnd
korsning.

Sparvagen bedoms medfora paverkan pa befintlig vag- och gatustruktur,
framst pa Smistaviagen och Ekgardsviagen samt vid korsning med
Skarholmsvigen. Samtliga gator har en hog trafikbelastning, vilket

okar komplexiteten. Fastighetsintrang bedoms behova ske, framst

langs Dialoggatans ostra sida, vid hallplatsen i Kungens kurva samt pa
Ekgardsvigen.



En sparvig inom denna korridor riskerar att paverka stora vattenledningar.
Dessutom finns korsande och lingsgéende dagvattenkulvertar som kan
paverkas beroende pa sparlokaliseringen inom korridoren.

Stockholms stad och Huddinge kommun har pagaende planer pa att
utveckla omradena Skarholmen och Kungens kurva, och for att ordna

en helhetslosning behover stadsutvecklingen och sparvigen samordnas.
Det behovs daven samplanering for att ordna en fungerande 16sning for
bussterminal och busstrafikering i omradet. Samordning kravs dven med
Trafikverket om bussramperna till och fran Forbifart Stockholm samt med
planen for ett nytt narsjukhus.

9.7.3 Jamforelse korridorer F1 och F2

Generellt bedoms en sparvig inom korridor F1 vara mer fordelaktig 4n inom
korridor F2 avseende trafik och resande. Att passera E4/E20 pa egen bro
mojliggor for en genare sparlinje som minimerar antalet plankorsningar
med hogbelastade vigar. Detta medfor battre forutsattningar for korta
restider och for hog trafiksdkerhet samtidigt som paverkan pa allmin
trafik bedoms bli mindre. Sparvigens framkomlighet bedoms darmed bli
béttre. Sparvigsbron i korridor F1 kan dven mojliggora busstrafikering
samt gang- och cykelbana, vilket bedoms forbattra busstrafiksituationen i
omradet och skapa en ny koppling for gdng- och cykel. I bdda korridorerna
finns i dagslédget ett betydande resandeunderlag och kommunernas
stadsutvecklingsinsatser kommer att ytterligare forstarka underlaget.

En sparvig inom korridor F2 bedoms i storre utstrackning bidra till positiva
sociala konsekvenser jamfort med korridor F1. Att anldgga sparviagen

i markplan jamfort med att pa bro passera 6ver motorviagen bedoms

ge battre forutsattningar, framst kopplat till mojlighet till attraktiva
stadsmiljoer kring hallplatserna och till god integration av sparvagen i dess
omgivning. Det minskar dven risken for 6kad barridreffekt och medger
battre tillgdnglighet for resenarer. Olika hallplatsplaceringar ar majliga i
Skarholmen vilka ger skilda forutsattningar.
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Géllande milj6 och hilsa bedoms bada alternativen sammantaget inte
medfora nagra nimnvarda negativa konsekvenser forutom paverkan pa
landskaps- och stadsbild. Korridor F1 bedoms dock medfora storre paverkan
pa grundvatten och storre klimatpaverkan pa grund av anldggande av en ny
bro. Ur miljosynpunkt bedoms korridor F2 innebara ndgot mindre negativa
konsekvenser.

Korridor F1 bedoms ha svarare byggtekniska forutsittningar an korridor

F2 som f6ljd till ny sparvagsbro 6éver E4/E20 som innebar mer komplext
byggande, skyddsatgarder avseende de hydrogeologiska forhallandena

och storre paverkan pa fastigheter. Bida korridorerna bedéms ha stor
paverkan pa befintliga ledningar och kraver mycket samordning med framst
Trafikverket och kommunerna da manga stora planer sammanflatas.



Tabell 26. Konsekvensbedémningar Trafik och resande

Tabell 27. Konsekvensbedémningar Stad och manniska

Trafik och resande

Spargeometri

Sparvagens restid

Resandeunderlag

Korta byten

Trafiksdkerhet

Paverkan pa allmén trafik

Korridor F1

Fatal plankorsningar och ny koppling for
gang-, cykel- och busstrafik.

Korridor F2

Spar i reserverat utrymme men riskerar
att paverkas av 6vrig trafik vid flera
korsningspunkter.

Flera plankorsningar med hogt belastade
gator.
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Stad och méanniska

Sociala barriarer

Nya stadsmiljoer inom
gangavstand

Integration i stadsmiljo

Korridor F1

Byggnadsverk kan bli svara att integreras.

Fysisk barriareffekt

Risk for ny barriar i Kungens kurva och for
barriarforstarkning i Skarholmen.

Korridor F2

Risk for ny barriar i Kungens kurva som
kan minimeras med god samplanering.

Tillgéngliga och trygga
bytespunkter

Utmaningar kring tillganglighet och
trygghet med placering 6ster om
Skarholmsvagen. Med placering vaster
om vagen kan konsekvenserna bli
mattligt positiva.

Utmaningar kring tillgénglighet och
trygghet med placering 6ster om
Skarholmsvagen. Med placering vaster
om vagen kan konsekvenserna bli
mattligt positiva.

Barn, aldre och
funktionsvariation

Utmaningar med upphojt lage pa
Dialoggatan och placering dster om
Skarholmsvagen. Med placering i
markniva och véster om Skarholmsvagen
kan konsekvenserna bli mattligt positiva.

Goda forutsattningar i Kungens kurva,
men utmaningar med placering ster
om Skérholmsvagen. Med placering
vaster om vagen kan konsekvenserna bli
mattligt positiva.




Tabell 29. Konsekvensbedémningar Milj6

Tabell 28. Konsekvensbedémningar Byggnadsteknik

Miljé

Korridor F1

Korridor F2

Byggnadsteknik

Korridor F1

Korridor F2

Landskaps- och stadsbild

Paverkan av hydrogeologi

Skyddsatgéarder kan kravas vid brofasten
och pelare.

Inga anpassningar eller skyddsatgarder
beddms behovas.

Kulturmiljo

Paverkan av hydrologi

Viss risk for éversvamning och atgarder
kravs.

Viss risk for éversvamning och atgarder
kravs.

Naturmiljé

Berg- och geoteknik

Mindre bergschakt. Los jord forsvarar
grundlaggning av bron.

Mindre bergschakt. Leromraden kan
forsvara sparbyggandet.

Rekreation och friluftsliv

Paverkan pa byggnadsverk

Tre byggnadsverk bedéms behdva byggas
om.

Tva byggnadsverk bedoéms behéva byggas
om.

Luftkvalitet

Behov av byggnadsverk

Ny bro av stor komplexitet samt
stodmurar, ramper, betongdack och
balkbro.

Ny liten bro och stédmurar behéovs.

Buller, stomljud och
vibrationer

Andringar i vag/gata

Mycket komplext byggande i befintlig
gatumiljo.

Mycket ombyggnation pa hogt belastade
gator.

Risk och sdkerhet

Paverkan pa fastigheter

Fastighetsintrang langs Dialoggatan och
pa Skarholmsvagen.

Fastighetsintrang langs Dialoggatan och
pa Ekgardsvagen.

VA-, fjarrvarme- och fjarrkylaledningar

Stora VA-ledningar och

Mark och jord Paverkan pa ledningar paverkas. dagvattenkulvertar paverkas.
Mycket samordning behovs med " .
Ytvatten Samordningsbehov kommuner och Trafikverket samt Svenska Mycket samordnlngA behdvs med
" kommuner och Trafikverket.
kraftnat.
Grundvatten

Hushallning med mark och
naturresurser
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10 Kostnadsbedémning

I detta avsnitt beskrivs hur en oversiktlig jamforelse av kostnadsdrivande
parametrar for investeringskostnader har gjorts for alternativa korridorer.
Avsnittet innehéller dven en redovisning av skillnaden i investeringskostnad
dar flera korridoralternativ foreligger.

Utgangspunkten vid kostnadsbedomningen har varit sparlinjer som tagits
fram inom respektive korridor. Sparlinjerna ar framtagna saval utifran
teknisk och trafikal genomforbarhet som héllbarhetsaspekter.

Utifran respektive sparlinje har antaganden om anldggningens utformning
gjorts for kostnadsbedomningen. Eftersom underlaget 4n sa lange ar pa en
overgripande niva ir dessa antaganden endast preliminara. En detaljering
kommer att goras i kommande projekteringsskede och i det fortsatta arbetet
med jarnvagsplanen.

Dar sparlinjen gar i exploaterad miljo ar linjen i mojligaste man anpassad
till befintlig stadsstruktur med omgivande byggnader och gator. Vid
oexploaterad mark anpassas linjen till befintliga markforhallanden

med omgivande topografi och framtida planer gillande bebyggelse och
infrastruktur.

Hallplatsernas lagen dr ungefarliga och kommer att utredas vidare i det
fortsatta arbetet tillsammans med bland andra Huddinge kommun och
Stockholms stad.

Sarskilt kostnadsdrivande parametrar i projektet ar forutom sparens

langd aven betongkonstruktioner sdsom broar, stodmurar och
betongtunnlar, eventuella hallplatser i berg, tunneldrivning, komplicerade
grundliaggningsforhallanden, storre fastighetsintrang och omliaggningar av
ledningar.
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10.1 Slutsatser

10.1.1 Korridor B

Investeringskostnaden for korridor B2 bedoms vara drygt 600 miljoner
kronor hogre an for korridor B1 beroende framst pé underjordisk station i
berg, att strackan dr ldngre d4n B1 samt har mer bergarbeten.

10.1.2 Korridor F

Investeringskostnaden for sparviagen (kollektivtrafikobjektet) i korridor
F1 bedoms vara cirka 300-600 miljoner kronor hogre an for korridor
F2. Korridor F1 dr kortare dn F2 men innebiar bland annat nybyggnad av
bro 6ver E4/E20 och forstarkning av befintliga Skarholmsvigen. Bada
alternativen medfor ytterligare investeringskostnader i intilliggande
infrastruktur till f6ljd av sparvigen. Dessa kostnader bedoms bli hogre i
alternativ F1.



Foto: Region Stockholm



11 Genomforda samrad

Samrad ar en del i lagstadgad process for byggande av jarnvag och syftar till
att ge information om projektet samt samla in dsikter och perspektiv fran
berorda parter, inklusive allminheten. Syftet med samradet ar att fa fram
ett sa bra beslutsunderlag som mgjligt och att ge mgjlighet till insyn och
paverkan.

Under de tidigare utredningar som genomforts for Sparvag Syd har flera
samrad hallits. Under arbetet med lokaliseringsutredningen har tva samrad
genomforts, ett om betydande miljopaverkan och ett om val av lokalisering.

Samrad om betydande miljopaverkan holls under perioden 15 december

ar 2021 till 17 januari ar 2022 och omfattade hela ursprungliga strackan

for Sparvig Syd, det vill séiga mellan Flemingsberg och Alvsjo. Samradet
syftade till att redogora for projektet och de tankbara miljoeffekter som kan
uppsta till foljd av sparvagen och byggandet av den.

Manga av de lamnade synpunkterna som harror till strickan mellan
Flemingsberg och Skarholmen fokuserar kring Amnen som kan hanforas till
dessa huvudrubriker:

e Naturmiljo, rekreation och friluftsliv

e Buller, vibrationer och stomljud

e Alternativa sparstrackningar vid Kista och Glomstadalen
¢ Generella forbattringsforslag

e Fastighetsfragor, markintrang och tillganglighet till mark.

Den 30 augusti 2022 beslutade lansstyrelsen i Stockholms lan att projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att en
miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram.
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Samrad om val av lokalisering genomfordes 19 september till 10 oktober
2022 och omfattade hela den ursprungliga strackan for Sparvag Syd, det
vill siga mellan Flemingsberg och Alvsjo. Som underlag for samradet togs
en samradshandling fram daterad 16 september 2022. Overgripande kan
synpunkter som harror till strackan mellan Flemingsberg och Skarholmen
grupperas enligt nedan:

« Foresprakande av, respektive motstand mot, olika korridorer och
hallplatser.

e Forslag pa ytterligare korridorer

e Oro for paverkan pa boende, narmiljo, naturmiljo, kulturmiljo,
vagtrafik, buller, vibrationer, trafiksikerhet eller intrang i fastighet

e Organisationers intresseomraden, sdsom naturmiljo, tillganglighet
och rekreation

« Intressebevakning fran dgare av fastigheter, infrastruktur och
ledningar.

Fran allménheten har det 6vergripande inkommit fler positiva 4n negativa
synpunkter.

Inkomna synpunkter fran samrad om val av lokalisering for Sparvag Syd
hosten 2022 som berdr den norra delen mellan Skirholmen och Alvsjo,
kommer att hanteras vidare nar den strackan blir aktuell for fortsatt
utredning och planering.

Mellan den 1 mars och 18 mars 2024 genomfordes en riktad kommunikation
till berorda sakigare om utokning av utredningskorridor vid Masmo. Tre
yttranden inkom. Samtliga avsandare var ledningsagare som framforde
synpunkter om paverkan pa befintliga ledningar samt behov av framtida
ledningssamordning.



Samrad i form av méten och informationsutbyte sker kontinuerligt med
berorda kommuner, infrastrukturiagare och lansstyrelsen med flera. Nedan
beskrivs en kort ssmmanfattning av berorda kommuners och lansstyrelsens
yttranden med baring pa val av korridor.

111 Yttrande Stockholms stad

Stockholms stad ar positiv till en utbyggnad av Sparvag Syd och lyfter
vikten av att projektet finansieras inom ramen for vad som ar avtalat.
Stockholms stad anser att det ar viktigt med en samordning med
stadsutveckling och lokalisering av sparviag for hallbara stadsmiljGer.

For att kunna ta stillning till och férorda nagon av de foreslagna
korridorerna F1 och F2 vid passagen av E4/E20 anser staden att ytterligare
utredningar behover genomforas for att sikra niarsjukhus, bussramper,
ovrig stadsutveckling, minska negativ paverkan och finna trafiklésningar
som fungerar for samtliga trafikslag.

11.2 Yttrande Huddinge kommun

Huddinge kommun anser att korridorer enligt Sverigeforhandlingen
ska viljas och anser sig inte kunna ta stillning till ifall de nya
foreslagna korridorerna ska viljas i stéllet for Sverigeférhandlingens
utredningskorridor.

Huddinge kommun trycker sarskilt pa vikten av att sparvigens lokalisering
mojliggor fortatning och omvandling av befintliga bebyggda omraden
eftersom kommunen star for en betydande del av investeringen av
sparvagen och har ett omfattande bostadsatagande i Sverigeférhandlingen.
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Huddinge kommun anser att systemeffekter med avseende pa forandringar
i kollektivtrafiksystemet ska belysas och tas med i det fortsatta arbetet.
Sarskilt viktigt ar bytespunkternas utformning, mdjligheterna att forlanga
sparvigen i bada dndar och att identifiera forutsattningarna for den
busstrafik som péaverkas.

11.3 Yttrande Botkyrka kommun

Botkyrka kommun ar positiv till att Sparvag Syd planeras och byggs
med utgangspunkten att det beh6vs mer tvarradiell kapacitetsstark
kollektivtrafik i sodra Stockholm. Kommunen bedomer att alternativ
B1innebar ett narmare hallplatslage till Tullinge jamfort med B2 och ar
angeldgen om att ordna anslutande ging- och cykelvigar till héllplats.

Kommunen bedomer att utredningskorridor B1 innebér stora konsekvenser
for boende i Tullinge villastad under sévil genomférandet som
forvaltningsskedet. Kommunen vill ocksa papeka att alternativ B1 kommer
att krava omfattande hantering inom kommunen avseende detaljplanering
och fastighetsfragor dd manga enskilda villadgare kommer att vara berérda
sakagare.

11.4 Yttrande lansstyrelsen Stockholm

Lansstyrelsen anser att val mellan B1 och B2 behover beakta Sparviag Syds
tillkommande paverkan pa kulturlandskap, i forhallande till Tvarforbindelse
Sodertorns paverkan.

Vad giller naturvard bedomer lansstyrelsen att korridor B1 ar att foredra
utifran biotopskyddsomraden, skyddsvarda trad samt skyddade arter sisom
groddjur och faglar.

Samraden finns dokumenterade i en samradsredogorelse daterad
2024-06-05.



Foto: Region Stockholm



Figur 32. Utredningsalternativ 1-2.
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12 Malutvardering

I kapitlet beskrivs maluppfyllelsen per effektmal. Projektets mal finns
beskrivna i avsnitt 3.5.

Maélutvarderingen bygger pa bedomningen av effekter och konsekvenser for
respektive delomrade i kapitel 9, resultat av trafikanalyser i kapitel 8 samt
kostnadsbedomningarna i kapitel 10.

Utifrdn en sammanviagd bedomning av samtliga korridoralternativ mellan
Flemingsberg och Kungens kurva-Skirholmen har tva helhetsstrackor
kombinerats ihop. Helhetsstrackorna benimns som utredningsalternativ
(UA), UA1 och UA2. De tva utredningsalternativen ar alternativskiljande

i delomrade F, det vill sdga innehaller F1 eller F2 vid Kungens kurva/
Skarholmen.

12.1 Bortvalda korridoralternativ

Korridor B2 har valts bort som utredningsalternativ da den inte bedéms
uppfylla mélen pa en tillracklig niva jamfort med korridor B1. Motiven till
att korridor B2 valts bort ar féljande:

Korridoren medfor en lingre sparstriackning med samre spargeometri vilket
bidrar till langre restid. Alternativet innebar flera konfliktpunkter med
omgivande befintliga och planerade vagar. Hallplatslaget hamnar ldngre
ifran den planerade bebyggelsen i Loviseberg och stottar darigenom pa ett
samre siatt Huddinge kommuns utvecklingsplaner. Hallplatslaget bedoms
medfora samre tillginglighet till sparvagen for befintlig och planerad
bostadsbebyggelse. Alternativet ar aven betydligt mer kostsamt. Huddinge
kommun férordar korridor B1, medan allmanhetens yttranden marginellt
forordar Ba.
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12.2 Malutvardering av utredningsalternativ

I tabell 31 sammanfattas maluppfyllelsen for utredningsalternativen,
se figur 32, vilken ar bedomd utifrdn en femgradig bedomningsskala,
se tabell 30. Direfter ges en beskrivning av malutvarderingen for
utredningsalternativen per effektmal.

Tabell 30. Bedémningsskala fé6r maluppfyllelse.

Neutralt
bidrag till
maluppfyllelse

Tydligt positivt
bidrag till

Tydligt negativt
bidrag till

maluppfyllelse maluppfyllelse

Béde utredningsalternativ UA1 och UA2 bedoms uppfylla andaméalet med
Sparvag Syd.

Effektmal 1A

Bada alternativen medfor en kortare restid mellan Flemingsberg, Masmo
och Skarholmen jamfort med dagens kollektivtrafik. UA1, med en bro

over E4/E20, kan medfora négot kortare restid an UA2. Skillnaden i

restid dr dock liten och bedoms inte vara alternativskiljande eller paverka
maluppfyllelsen i detta skede. Hallplatsernas placering i bytespunkterna
bestams i kommande skede, vilket kan paverka den totala restiden inklusive
byten.

Effektmal 1B

Bade UA1 och UA2 bedoms ha ett nagot positivt bidrag till effektmaélet.

I bada alternativen finns osidkerheter kring placering av hallplatser i
Skarholmen och Flemingsberg. Bytespunkterna kommer utredas vidare och
utformas for att skapa sa korta, tillgangliga och sikra bytesmajligheter som
mojligt.



Effektmal 2A

Bada alternativen bedoms medféra tydligt positivt bidrag till effektmélet om
attraktiva stadsmiljoer och stadsutveckling, vilket framfor allt mojliggors

i Flemingsberg, Loviseberg, Masmo, Kungens kurva och Skarholmen. I det
fortsatta arbetet tillsammans med kommunerna kommer mer detaljerade
utredningar kring exempelvis utformning och hallplatsplaceringar att
genomforas, vilket kommer tydliggora bidraget till effektmalet.

Effektmal 2B

For effektmélet om hansyn till stadens och landskapets funktioner och
varden, samt paverkan pa manniskors hélsa, bedéms bada alternativen
medfora ett ndgot negativt bidrag till maluppfyllelse. Sparvagen har
anpassats till stadens och landskapets funktioner och virden men

gor intrang i GOmmarens naturreservat samt paverkar det vardefulla
landskapet i Glomstadalen.

Effektmal 2C

Genomford klimatkalkyl visar att brokonstruktionen i UA1 ger ndgot
hogre klimatpaverkan dn strackning i gata (UA2). Darmed bedoms
UA1 medféra nagot negativ maluppfyllelse och UA2 bedéms medfora
neutral maluppfyllelse. Projekt Sparvag Syd arbetar systematiskt med
klimatreducerande atgiarder for att minimera klimatutslappen fran
sparvagen i bade bygg- och driftskede.

Effektmal: 2D

Béda utredningsalternativen bedoms fa en nagot positiv maluppfyllelse
avseende malet om utformning pa ett sakert sitt sa att ingen dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Trafiksidkerhet ar en visentlig parameter vid
kommande detaljutformning av exempelvis hallplatser och korsningar.

Effektmal 3A

ABade UA1 och UA2 bedoms ha nagot positiv maluppfyllelse gillande
att dar det ar mojligt bryta eller minska sociala och fysiska barriarer.
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Bédda alternativen skapar nya eller forbattrade ssmmankopplingar
mellan omraden vilket mgjliggor for personer att né fler malpunkter
som exempelvis arbetsplatser. Sjalva sparvagen kan i vissa fall bli en
fysisk barriar. Detta kommer sa langt det 4r mojligt hanteras genom
detaljutformning i kommande skeden.

Effektmal 3B

UA1 och UA2 bedéms bada ha nagot positiv maluppfyllelse till effektmalet
om att vara anpassad sa att alla kan resa kollektivt och kidnna sig trygga.
UA1 kan medfora en delvis upphojd héllplats i Kungens kurva . UA2 kan
medfora att resendrer pa nagot sitt behover korsa Skarholmsvégen for att
na bytespunkt och centrum. Effektmaélet ar i dagslaget svart att utvardera,
men beddmningen &r att detaljstudier av hallplatsutformning, bytespunkter
med mera i kommande skeden kommer resultera i att Sparvag Syd ar
anpassad sa att alla kan resa kollektivt och kdnna sig trygga.

Effektmal 4A

Béda alternativen bedoms fa neutralt bidrag till maluppfyllelse. UA1 har
hogre investeringskostnader for bron 6ver E4/E20 men genom att bron

kan anpassas for busstrafik mojliggors en effektivare busstrafikdrift i detta
alternativ vilket sammantaget medfor en hogre resenarsnytta dn i UA2. UA2
bedoms bidra till en neutral méluppfyllelse da investeringskostnaden ar
lagre.

Effektmal 4B

UA1 och UA2 bedoms bada ha neutralt bidrag till méaluppfyllelse.

Béda utredningsalternativen bedoms medfora risk for paverkan pa
framkomlighet i gatunitet. Alternativen medfor dven investeringar utanfor
sparvagen (kollektivtrafikobjektet).



Tabell 31. Maluppfyllelse f6r de tva utredningsalternativen.

Malomraden
Sparvag Syd ska:
1. Forstarka kollektivtrafikens attraktivitet och

konkurrenskraft for tvargadende resor i straket
Flemingsberg — Kungens kurva-Skarholmen.

Effektmal

Detta ska ske genom att:

UA1 UA2

1.A Forkorta restiderna med kollektivtrafik mellan bytespunkterna
Flemingsberg, Masmo och Kungens kurva-Skarholmen.

1.B Mojliggdra byten som é&r korta, tillgédngliga och sékra i bytespunkter som
upplevs trygga, éverblickbara och integrerade i stadsmiljén.

2. Understodja langsiktigt hallbar stadsutveckling,
inklusive nya bostader och arbetsplatser, i och
mellan de regionala stadskérnorna Flemingsberg
och Kungens kurva- Skarholmen.

2.A Mojliggora attraktiva stadsmiljder med kraftig stadsutveckling i sparvéagens
upptagningsomréade, utifran gang- och cykelavstand till hallplats. Detta ska ske
genom samplanering mellan kollektivtrafik- och stadsutveckling.

2.B Lokaliseras och utformas med hénsyn till stadens och landskapets
funktioner och varden, samt paverkan pa manniskors halsa.

2.C Planeras och byggs med klimathansyn bade avseende klimatpaverkan och
klimatanpassning.

2.D Utformas pé ett sakert satt sa att ingen dodas eller skadas allvarligt i
trafiken.

3. Bidra till okad jamlikhet och forstérkt social
inkludering utmed sparvéagens strackning.

3.A Dar det &r mojligt, bryta eller minska sociala och fysiska barriarer.

3.B Vara anpassad sa att alla ska kunna resa kollektivt och kanna sig trygga,
med sarskild hénsyn till barn, dldre och personer med funktionsvariation.

4. Bidra till ett resurseffektivt transportsystem.

4.A Mojliggora resurseffektiv kollektivtrafik ur ett totalkostnadsperspektiv.

4.B Planeras utifrdn en sammanvagning av alla investerings- och driftskostnader
som sparvagen foranleder.

99



13 Samhallsekonomi

For att kunna gora en bedomning av samhallsekonomiska nyttor och
kostnader till f6ljd av sparvagen samt jamfora utredningsalternativen har
en samhaillsekonomisk kalkyl genomforts. De effekter som har viarderats for
utredningsalternativen har delats in i olika kalkylposter varav de storsta ar:

Konsumenteffekter som till storsta delen bestéar av fordndrade
restider och visar hur resenirer varderar mojligheten av forandrad
restid, forandrat antal byten med mera till foljd av att Sparvag Syd
byggs. Resendrsnyttorna kan uppkomma genom att restiderna
forkortas, men dven genom att resmgjligheterna till olika mélpunkter
forbattras.

Producenteffekter som ar effekter for kollektivtrafikoperatorer.

I denna kalkylpost ingér forandrade biljettintakter och
trafikeringskostnader till foljd av forandrad trafikering och forandrat
resande.

Samhallsekonomisk investeringskostnad (kostnaden ar inte den
samma som den faktiska byggkostnaden).

1.

Utover ovanstiende poster berdknas aven externa effekter och
budgeteffekter. De externa effekterna bestar av viardering av forandrade
utslapp och trafikolyckor och budgeteffekter ar huvudsakligen forandrade
skatteintakter fran drivmedel. Dessa effekter kommer fran minskat
bilresande, men ar i sammanhanget mycket sma.

De stora samhallsekonomiska nyttorna med Sparvag Syd ar forkortade
restider for resendrerna. Samtidigt okar trafikeringskostnaderna

for utokad sparviagstrafik mer an effektiviseringen av busstrafiken.
Externa effekter (virdering av utslapp och trafikolyckor) ar sma.
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Oavsett vilken markanvandning som antas ar de samhallsekonomiska
investeringskostnaderna betydligt hogre dn de samhillsekonomiska
nyttorna. I berdkningen baserad pa markanviandning i RUFS 2050 ar
kostnaderna 6ver tio ganger sa stora som nyttorna, med kommunernas
markanviandning ar kostnaderna drygt dubbelt s stora som nyttorna.

Analyserna visar att i UA1, med en bro 6ver E4/E20 mellan Kungens kurva
och Skiarholmen, skulle det totala antalet kollektivtrafikresenirer 6ka. Detta
beror delvis pa att restiden med Sparvag Syd forbattras, men en stor del av
okningen av kollektivtrafikresandet kommer frén att bron aven antas kunna
anvandas for busstrafik. De samhillsekonomiska nyttorna av sjdlva bron
bedoms vara i samma storleksordning som kostnaderna. Berakningen beror
till stor del pa hur busslinjenitet planeras, vilket inte analyserats i detalj
inom ramen for lokaliseringsutredningen for Sparvag Syd.

UA2 beriaknas inte medfora en lika stor 0kning av det totala antalet
kollektivtrafikresor eftersom korridor F2 inte innebar ndgon forbattring av
busstrafiken.
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14 Samlad bedémning och rekommendation

Den samlade bedomningen ar en sammanvagning av kostnadsbedomning,
samradsyttranden, malutvardering, samhallsekonomi samt oversiktlig
bedomning av genomforbarhet. Den samlade bedomningen utmynnar i

en rekommendation av utredningsalternativ att arbeta vidare med och
forslag pa omraden att sarskilt studera, samt rekommenderat alternativ for
depélokalisering.

Bade UA1 och UA2 bedoms ha tillfredsstidllande maluppfyllelse och uppnar
andamalet med Sparviag Syd pa strackan Flemingsberg- Skarholmen.
Sammantaget ar dock méluppfyllelsen for UA2 ndgot hogre an for UA1
vilket beror pa hogre utsldapp av klimatgaser i korridor F1.

UAZ2 har lagre investeringskostnad dn UA1 och bedoms dven ha lagre
genomforbarhetsrisker vad giller teknisk genomforbarhet, exempelvis

i omrédet vid Kungens kurva och Skiarholmen dar UA2 medfor

farre antal nya konstruktioner i en komplex milj6. UA1 har en hogre
investeringskostnad med bro 6ver E4/E20 i Kungens kurva och ombyggnad
av Skiarholmsviagen, och hogre driftskostnad jamfort med UA2. UA1 medfor
samtidigt fler kollektivtrafikresenirer an UA2, delvis beroende pa att bron
aven antas kunna anvandas for busstrafik.

De samhallsekonomiska berdkningarna visar pa negativa resultat med
likvardigt nettonuviarde for UA1 och UA2. Sparvig Syd bedoms dock
medfora andra nyttor som inte fingas upp i samhéllsekonomiska kalkylen,
exempelvis mojlighet till stadsutveckling och byggande av fler bostiader runt
sparvigen samt sociala nyttor som barridroverbryggande funktion mellan
omraden.

Vad giller depa forordas lokaliseringen inom korridor E i delomrade
Krossen, pa grund av sitt fordelaktiga lage langs banan. Lokaliseringen
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bedoms ha liten paverkan pa omgivningen eftersom det i huvudsak ar ett
redan ianspraktaget omrade som kommer nyttjas. Det finns inga bostader i
direkt ndrhet som riskerar att stéras av depans verksamhet.

Inkomna yttranden avseende utredningsalternativens sarskiljande
korridorer i F ar bade positiva och negativa till de olika strackningarna.

Lokaliseringsutredningen rekommenderar att fortsiatta utveckla

béada utredningsalternativen. Utover generell fordjupning i fortsatt
utredningsarbete och projektering foreslés foljande omraden studeras
sarskilt:

Hallplatsplacering och gangavstand till 6vriga trafikslag i
bytespunkterna, i synnerhet vad galler:

Andhéllplats p& Regulatorbron i Flemingsberg samordnat
med ovrig stadsutveckling samt en eventuell nedsankning av
Huddingeviagen

Hallplats och géngavstand till 6vriga trafikslag i Masmo,
samordnat med ovrig stadsutveckling

Hallplats och gangavstand till 6vriga trafikslag i Skarholmen,
samordnat med genomford atgiardsvalsstudie och andra
stadsutvecklingsprojekt i Skarholmen

Samplanering med stadsutvecklingsomradena i sparviagens narhet

Hallplatsplaceringar utover bytespunkterna, till exempel i
Loviseberg, med syfte att utforma de mest fordelaktiga placeringarna
utifran planerad stadsutveckling

Kapacitet och framkomlighet for kollektivtrafiken i omradet kring
Kungens kurva och Skiarholmen



Anslutningen till Flemingsberg vilken ska majliggora en eventuell
kommande forlingning till Flemingsbergsdalen. Anslutningen
till Skarholmen vilken ska mojliggora en eventuell kommande
forlingning till Alvsjo

Sparviagens bidrag for att skapa en sammanhallen regional
stadskirna i Kungens kurva-Skiarholmen exempelvis genom
hallplatsplacering, utformning av byggnadsverk och framkomlighet

Samplanering avseende Forbifart Stockholms bussramper vid
Skarholmsvagen

Samplanering avseende utveckling av narsjukhus i Skarholmen

Spardragning invid och inom skyddszon for Trafikverkets
anldaggningar, bland annat Tvarférbindelse Sodertorn.

Fortsatt utredning och utformning av depa inom delomrade Krossen.
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15 Fortsatt arbete

Lokaliseringsutredningen utgor underlag for stallningstagande om val

av lokalisering for Sparvag Syd. Nar beslut om val av korridor ar fattat
fortsitter arbetet med att precisera utformningen. Ett planforslag tas fram
som visar en mer detaljerad utformning av bland annat sparstrackning,
tunnlar, brolosningar, hallplatslagen och likriktarstationer. Samrad med
allménhet, myndigheter, organisationer och berérda kommer att hallas
under planprocessen.

Under arbetet med jarnvagsplanen fortsatter miljobedomningsarbetet vilket
innebidr en miljoanpassning av projektet sa att negativa miljokonsekvenser
begrinsas i méjligaste man och sociala aspekter fordjupas.

Parallellt med jarnvigsplanen kommer dven en tillstindsprocess for
vattenverksamhet att genomforas. Under processen med framtagande av
planforslag och tillstand for vattenverksamhet kommer fler samrad att
hallas.

Sparvag Syd kan dven medfora att gillande detaljplaner kan behéva dndras
och att nya detaljplaner behover tas fram. Detta arbete sker parallellt med
framtagandet av jairnvigsplanen.

Framtagen jarnvagsplan stills sedan ut for granskning. Darefter ska
lansstyrelsen yttra sig 6ver jarnvagsplanen innan den slutligen skickas
till Trafikverket for faststillelse. Det ar forst nar planen ar faststalld och
lagakraftvunnen som en byggnation kan paborjas.
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Ordlista

Nedan foljer en lista over begrepp och benimningar som anviands i denna
rapport och som kan behova belysning.

Delomrade: Utredningsomradet har uppdelats i olika delomraden dar en
eller flera utredningskorridorer ar framtagna och utvarderade. Delomrédena
har inte en strikt geografisk avgransning.

Fysiska och sociala barriarer: Fysiska barriarer ar aspekter i den fysiska
miljon, till exempel hart trafikerade vagar eller omraden med tit skog, som
gor det svart for manniskor att ta sig mellan olika platser. Sociala barriarer
utgors i sin tur av manniskors kanslor och forestiallningar kring platser

och péverkar i hur hog grad manniskor viljer att rora sig inom och mellan
olika omréaden. Kopplingen mellan fysiska och sociala barridrer kan ses i att
barriareffekter kan uppsta socialt aven om det finns l6sningar som gor det
mojligt att ta sig over de fysiska barridrerna. Fysiska barridrer kan ocksa
separera geografiska omraden och darmed paverka méanniskors sociala
fordelning vilket kan leda till segregerade omraden.

Utredningskorridor: Sparviagskorridor som utvarderas i denna
lokaliseringsutredning. Utbyts ibland med “korridor”.

Maélpunkt: En méalpunkt ir en plats som manniskor av olika anledningar vill
besoka. Det finns malpunkter av olika slag. Exempelvis kan en malpunkt
vara ett bibliotek, en idrottsplats, en arbetsplats eller en forskola.

Socioekonomisk status: Ett matt som anger individers inkomst, utbildnings-
bakgrund och levnadsstandard. En person med lag socioekonomisk status
har en ldg inkomst, lag utbildning och samre levnadsstandard dn en person
med hog socioekonomisk status.
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Tillgdnglighet: Att manniskor pa ett enkelt sétt kan ta sig mellan olika
platser, till exempel mellan bostaden och arbetsplatsen.

Utlandsk bakgrund: Definition fran SCB dr en person som antingen ar
utrikes fodd, eller ar f6dd i Sverige och har tva utrikes fodda foraldrar.
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Bilaga 1: Depa - val och bortval, tillhérande lokaliseringsutredning

1 Studerade depaldgen

Inom planeringsstudien utreddes olika ldgen for en sparvagnsdepa dar
uppstallning och service av Sparvag Syds fordonsflotta ska ske. Fyra mgjliga
lagen identifierades; Grantorp, Glomstadalen, Krossen och Skiarholmen, se
Figur 1. P4 dessa platser bedomdes en depa for en framtida fordonsflotta

om 30 sparvagnar kunna rymmas. De fyra olika depalagena analyserades
med avseende pa bland annat funktion, miljostérning, genomforbarhet

och kostnad. Inom ramen for lokaliseringsutredningen 2021-2024 har
dessa alternativa lagen setts Gver och tre av lokaliseringarna, Grantorp,
Glomstadalen och Skiarholmen har valts bort.

Figur 1. Studerade depalagen. Kalla: Planeringsstudie Sparvag Syd, 2016.

1.1 Grantorp

Det studerade depalédget ligger utmed Huddingevégen, cirka en kilometer
sydviast om Flemingsbergs station. Omradet dr mycket kuperat vilket
medfor att bergsprangning kravs for att astadkomma en plan yta. Omradet
ar aven bevuxet med skog och alternativet medfor negativ paverkan pa
orord naturmiljo.

Det fraimsta motivet till bortval dr att med en depa i Grantorp maéste ett
ldngt anslutningsspar byggas for att nd Sparvig Syds planerade strackning
i Hilsovagen. Avstandet mellan depé och trafikspar leder till tidsforluster
och onddigt hoga driftskostnader. Anslutningssparet medfor dven stor
omgivningspaverkan pa narliggande verksamheter langs sparet.

1.2 Glomstadalen

Glomstadalen utgors av ett dldre oppet jordbrukslandskap med hoga
kulturhistoriska varden. Det studerade depéalaget ligger pa Glomstavigens
sodra sida, utmed Sparvag Syds tankta strackning i viastra delen av
Glomstadalen. Platsen utgors av ett 6ppet falt som tidigare fungerat som
jordbruksmark.

Delar av Glomstadalen kommer att tas i ansprak av Tviarforbindelse
Sodertorn. Ovriga delar av det berérda omradet omfattas av Huddinge
kommuns planer for en ny stadsdel i anslutning till sparvigen. Det finns
darfor inte tillrackligt stor tillganglig yta for en depa langs denna strackning
av Sparvag Syd.
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1.3 Skarholmen

Det studerade depalaget ligger direkt vaster om E4/E20 strax norr om
Skarholmen. En storre kraftledning korsar omradet som i 6vrigt bestar av
skog och som ar mycket kuperad. Eventuellt kan ett mindre redan utsprangt
omrade intill Forbifart Stockholms arbetstunnlar tas i ansprak, men storre
delen av det omrade som behovs kraver bergspriangning for att mojliggora
depabyggnad. Om sparvagen dras via ny bro 6éver E4/E20 i Dialoggatans
forlangning maéste ett cirka 200 meter langt anslutningsspar byggas till
depan. Alternativet medfor dven en konflikt med Forbifart Stockholms
anlaggningar, exempelvis ramper. Depalaget ar aven i konflikt med
Stockholms stads planer for utbyggnad av ett ndrsjukhus vid korsningen
Smistavagen/Skarholmsvagen.

I omradet finns dldre ekar och grova tallar. Ingen naturvardesinventering
har gjorts men intilliggande omrade har hogt naturvarde (klass 2), se Figur
2. Sannolikt har dven berort omrade hoga naturviarden med tanke pa de
ekar och tallar som finns i intilliggande omraden. Omradet bedoms inte ha
rekreativa varden eftersom det ar kraftigt bullerstort av E4/E20.

Framsta motiv till bortval ar konflikt med Stockholms stads planer,
Forbifart Stockholm samt sprangning och intrang i naturmark med
sannolikt hoga naturviarden. Alternativet har inte heller nagra fordelar
jamfort med vald lokalisering vid Krossen.
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Figur 2. Utsnitt av naturvardesinventering for Skarholmen. Kalla: Naturvardesinventering
Skarholmsvagen, Stockholms stad.



1.4 Krossen

Lokaliseringsutredningens férordade depalédge ar i huvudsak ett redan
ianspraktaget omrade som i nuldget delvis utgors av upplags- och krossyta
for bergkross. Utover krossomradet omfattas dven en mindre del av
Gommarens sammanhéngande skogsomrade. Gransen for naturreservatet
Gommaren ligger strax séder om planerat depaomrade, se Figur 3. Ett
mindre skogsomrade med visst naturvarde kan komma att paverkas. Inga
kulturvarden péaverkas.

Lokaliseringen innebar korta anslutningsspar mellan depa och

sparvag vilket haller nere tidsatgang och driftkostnad under drifttiden.
Anslutningssparen kan komma att paverka en mindre del av naturreservatet
norr om Gommarravinen. Sjidlva ravinen bedoms dock inte paverkas.

Figur 3. Utredningskorridor for Sparvag Syd. Depdaomradet ar markerat med bla cirkel.
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