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Sammanfattning

Denna samradsredogorelse avser lokaliseringsutredningen for Roslagsbanan till
city. | dokumentet beskrivs genomforda samrad, samradsmaten som har hallits
sedan projektets start samt inkomna synpunkter med Region Stockholms
kommentarer.

Samrad ar en fortlépande process som pagar i flera steg och pa olika satt under
hela planlaggningsprocessen fram till granskningen av jarnvagsplanen. Under
arbetet med lokaliseringsutredningen har bland annat ett stort antal méten med
berérda genomforts samt tva storre allmanna samradstillfallen hallits. Vid
allmanna samradstillfallen har en bredare krets av berérda och allmanhet
beretts mdjlighet att lAmna synpunkter.

Ett forsta allmant samradstillfalle holls mellan 15 januari och 8 februari 2021.
Inkomna synpunkter fran detta &r sammanstéllda i samradsredogorelse for
tidigt samrad (2021). Det andra allmanna samradstillfallet genomfordes mellan
27 maj och 27 juni 2022. Syftet med samradstillfallet var att fa in synpunkter
infor val av lokalisering och infor beslut om betydande miljopaverkan.

Under andra samradstillfallet inkom drygt 1 300 synpunkter. Majoriteten av
synpunkterna var i form av stéllningstagande for ett av utredningsalternativen.
Manga synpunkter kom dven in rérande Stockholms Gstra station,
utredningsarbetet samt egna forslag pa utredningsalternativ. Synpunkter
berdrde aven fragor som ligger utanfor projektet, till exempel atgarder eller
forvaltningsfragor kring befintlig bana, forlangning av Roslagsbanan norrut,
forlangning av tunnelbanan norrut samt 6vriga fragor om
kollektivtrafiksystemet.

Ett flertal synpunkter kom dven in fran berérda myndigheter, kommuner,
organisationer, féreningar och dvriga intressenter. Majoriteten av dessa
synpunkter innebar stallningstagande for respektive utredningsalternativ.
Stockholms stad och kommunerna Taby, Osterdker och Vallentuna férordar
alternativ Gron. Polismyndigheten, Trafikverket, Storstockholms brandférsvar
och flertal andra kom in med synpunkter kring aspekter som &r viktiga att
beakta i fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har ocksa samradsmaten
genomforts I6pande med berérda kommuner, myndigheter, féreningar och
ovriga intressenter. Under varen 2022 genomfordes aven ett separat
samradstillfalle med berérda anlaggningségare.
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De synpunkter som kommit in under arbetet med lokaliseringsutredningen
visar pa ett stort engagemang och intresse for projektet. Synpunkterna beror
manga aspekter, har stor bredd och kommer att utgora ett vardefullt underlag
infor valet av lokalisering.
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Inledning och syfte

Projekt Roslagsbanan till city, som drivs av trafikforvaltningen inom Region
Stockholm, syftar till att stérka banans kapacitet och dka tillgangligheten mellan
kommunerna i nordost och centrala Stockholm. Projektet har inletts med en
lokaliseringsutredning med syfte att utreda méjliga strackningar och
stationslagen for Roslagsbanans férlangning till city. Lokaliseringsutredningen
tillsammans med samradsredogorelsen utgor underlag for att kunna foresla val
av utredningsalternativ och lokalisering.

Samrad ar en fortlépande process som genomfors i flera steg under hela
planlaggningsprocessen fram till granskningen av jarnvagsplanen. Det innebar
att Region Stockholm tar kontakt och fér dialoger med andra myndigheter,
organisationer och allméanhet for att fa in deras synpunkter och kunskap.
Samradet kan se olika ut beroende pa var i processen man befinner sig och kan
intensifieras i perioder da myndigheter, organisationer, foreningar och
allménheten har mojlighet att tycka till om viktiga skeden.

Ett forsta allmant samradstillfalle genomfordes mellan 15 januari och 8 februari
2021. Det genomfordes i ett inledande skede av projektet och var av karaktéren
informationssamrad. Syftet med samradstillfallet var att ge mojlighet till insyn
och bidra med kunskap till det fortsatta utredningsarbetet. Efter forsta
samradstillfallet har lokaliseringsutredningens utredningsomrade och mal
preciserats for att battre svara mot projektets behov och syfte. | det fortsatta
arbetet kommer atgarder som foreslas langs med befintlig bana hanteras inom
separata projekt och inte inom lokaliseringsutredningen for Roslagsbanan till
city.

Nasta allmanna samradstillfalle genomfordes mellan 27 maj och 27 juni 2022.
Syftet med det var att informera om den planerade utbyggnaden och att
inhamta synpunkter infor val av lokalisering och infér beslut om betydande
miljopaverkan.

Aven samrad med ett antal berérda anlaggningséagare har hallits. Under varen
2022 skickades en enkat ut i syfte att identifiera risk for konflikt mellan
utredningsalternativ och anlaggningar under mark.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har samraddsmaéten genomforts
I6pande med berérda myndigheter, kommuner, anldggningségare och évriga
intressenter.
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I denna samradsredogodrelse beskrivs genomfort samrad fran tiden efter det
forsta allmanna samradstillfallet. Inkomna synpunkter fran det forsta
samradstillfallet ar sammanstallt i Samradsredogorelse tidigt samrad (2021).

Denna samradsredogdrelse sammanstaller inkomna synpunkter fran allmant
samrad infor val av lokalisering samt infor beslut om betydande miljopaverkan
med Region Stockholms kommentarer, samrad med anlaggningségare och
samradsmoten som har hallits. Samradsredogorelsen bemoter synpunkter som
har lamnas till och med 2022-08-31.

Samrad gallande val av lokalisering

Under detta andra samradstillfalle inkom drygt 1 300 synpunkter fran
allménheten och enskilda.

Samradskretsen hade en bred inriktning mot saval berérda myndigheter,
organisationer och kommuner som allménhet och enskilda inom
utredningsomradet som kan antas bli sarskilt berérda.

Samradet genomfordes som ett digitalt samrad dar information om samradet
fanns tillganglig pa Region Stockholms webbplats, kommunhus, sociala medier,
pa Roslagsbanans stationer och i lokaltidningar. Information sandes dven ut via
mejl till myndigheter, kommuner och andra identifierade intressenter.
Mojlighet att lamna synpunkter fanns via formular pa Region Stockholms
webbplats, mejl eller brev.

Allmant samrad med allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt
berédrda

Nedan redovisas en grupperad sammanstéllning av de inkomna synpunkterna
fran allmanheten och enskilda. Synpunkterna bestar ofta av kombinationer av
fragor som ror flera huvudrubriker.

For forlangning av Roslagsbanan till city

Emot forlangning av Roslagsbanan till city
Forordande av alternativ (Gron, Orange, BI&, Gul)
Lokalisering av 6vergang till ny tunnel

Stationer (Universitetet, Stockholms 6stra, Radmansgatan, Odenplan,
T-Centralen, Albano)

Egna forslag pa utredningsalternativ
Samradsmaterial

Fortsatt arbete

Resandeprognoser

Kapacitet
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Sparutformning

Trafikupplagg pa Roslagsbanan

Forvaltning av Roslagsbanan

Stationer pa Roslagsbanan

Andra forlangningar av Roslagsbanan

Forlangning av tunnelbanans réda linje norrut

Ovrigt om kollektivtrafik, pendlarparkeringar och vagnat

For forlangning av Roslagsbanan till city

Flera synpunkter har kommit in déar man ar positiv till en férlangning av
Roslagsbanan till city och Roslagsbanans utveckling. Flera har framfort att
tillgangligheten till centrala Stockholm behovs, sarskilt till T-Centralen for
boende i nordostkommunerna. Flera har dven framfoért att bytet vid station
Stockholms 6stra idag tar for lang tid, att projektet gynnar utvecklingen hos
nordostkommunerna och dppnar upp for nya pendlingsmdéjligheter.

Kommentar: Region Stockholm ar positiva till synpunkterna. |
lokaliseringsutredningen ar bland annat restid, kapacitet, miljo och social
hallbarhet viktiga aspekter vid utvardering av alternativ.

Forordande av alternativ gors utifran maluppfyllelse, investeringskostnad
och samhallsekonomiska nyttor som féreslagna alternativ ger.
Lokaliseringsutredningen utgor ett underlag for stallningstagande om val
av stréackning och stationer for Roslagsbanan till city. Stallningstagande
gors av Region Stockholm tillsammans med berdrda parter i
Sverigeférhandlingen (staten, Stockholms stad samt nordostkommunerna
Osteréker, Vallentuna och Taby).

2.1.2 Emot foérlangning av Roslagsbanan till city

Flera synpunkter har kommit in déar man ar negativ till forlangning av
Roslagsbanan till city och motsatter sig utbyggnaden med olika motiv. Flera
har framfort att projektet blir for dyrt och att pengarna borde satsas pa andra
atgarder.

Kostnad

Flera har framfort att projektet ar dyrt i forhallande till nyttan och att
pengarna i stallet borde anvandas till annat, till exempel sjukvard, skola,
gronomraden, andra atgarder pa Roslagsbanan eller forbattringar pa andra
kollektivtrafikslag. En menar att manga tunnelprojekt tenderar att bli dyrare
an kalkylerna och att projektet kommer medféra stora kostnader pa grund av
konflikt med befintliga anlédggningar.
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Miljo

Flera anger att den miljopaverkan som det aktuella byggprojektet kommer
att medfora innebar en hog omgivningspaverkan, sa projektet borde avslutas.
Nagra anger att alla tunnelalternativ innebar risker for de hoga natur- och
kulturvarden som finns i Kungliga Nationalstadsparken. Nagra ar oroliga for
grundvattnet, risken att urholka urberget och sattningar i befintlig
bebyggelse.

Stockholms 6stra

Flera har framfort 6nskemal om att behalla Stockholms Gstras station s som
den &r idag och att den inte bor laggas ned eller rivas. Motivet bakom &r att
det fungerar bra med bytet till andra trafikslag. Nagra menar att den
befintliga stationen har rustats upp i flera omgangar, nagot som i och detta
projekt ses som en onddig atgard. Nagra har framfort att om syftet ar
frigérande av mark for bostadsbyggande vid Stockholms Ostra foreslés en
Overdackning av stationen for bostéder i stallet for genomférande av
projektet.

Flera har framfort att boende i nordostkommunerna har anpassat sitt liv
efter Roslagsbanan och jobbar eller studerar i omradet kring Tekniska
hogskolan, Ostermalm och darmed vill behalla dragningen som den ar idag.
Nagra menar att Stockholms 6stra ar en métesplats med hoga
kulturhistoriska och sociala varden. Platsen knyter an till Stockholms
infartsvag norrifran, och har varit en central del i rérelsemonster till, fran
och inom staden i hundratals ar.

Befintlig bana/tunnel

Nagra har framfort att projektet inte kommer avlasta tunnelbanans réda linje
eller avlasta biltrafiken. Forlangningen kommer medfora trangselproblem pa
tagen (Roslagsbanan) till den grad att manga far ta andra transportmedel.

Flera har framfort att det ar negativt att Roslagsbanan ska ga i tunnel och
hamna langt ner under marken. Motivet bakom &r att banan har en charm
och &r val anpassad i landskapet med hogt varde som skulle férsvinna vid
inforande av tunnel. En menar att djupa tunnlar och djupa stationer innebéar
risker. En annan menar att tunneln kan ge klaustrofobiska kanslor fér
resenarer. En har framfort att Roslagsbanan ar smalspérig och att ingen
annan jarnvagsoperator kommer kunna kora pa de spar som byggs i tunneln
in till centralen.
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T-Centralen

Flera har framfort att projektet kommer oka belastningen ytterligare pa T-
Centralen, som redan idag &r éverbelastad och menar att det ar battre att ha
knutpunkter utspridda i en stad.

Nagra har framfort att en nackdel med att dra Roslagsbanan till T-Centralen
ar att det medfor 6kad kriminalitet och otrygghet i nordostkommunerna.
Nagra menar dven pa att T-Centralen i dagslaget ar en otrygg plats under
kvalistid. En menar att dra Roslagsbanan till T-Centralen kan bli k&nsligt, till
exempel for terrorhot.

Tidsvinsten

Flera har framfort att tidsbesparingen och restidsvinsten forloras vid T-
Centralen nar man ska ta sig upp for alla rulltrappor under trangseltid. Nagra
undrar om det ar rimligt att investera i projektet i forhallande till tidsvinsten.
En menar att det ar obegripligt att satsa miljarder och flera ar av byggtid for
en mindre tidsvinst samtidigt som det blir sémre for andra.

Kommentarer: Roslagsbanan till citys syfte ar bland annat att forbattra
tillgangligheten fér resenarer mellan nordostkommunerna och centrala
Stockholm.

Resandeprognoser visar att resandebehovet med Roslagsbanan kommer
dubblas till &r 2050. Samtidigt finns det ett kapacitetsproblem pa
tunnelbanans roda linje som kommer férvarras om ingen atgard gors.

Roslagsbanan till city medfdr en vasentlig forstarkning av
kollektivtrafikens kapacitet till nordostkommunerna. Roslagsbanan till city
bidrar till att uppna transportpolitiska mal och andra hallbarhetsmal. En
forbattrad kollektivtrafik kan bidra till minskat bilresande. Roslagsbanan
till city ger positiva effekter for social hallbarhet och positiva
arbetsmarknadspolitiska effekter for nordostkommunerna och hela
regionen.

I arbetet med lokaliseringsutredningen har trangsel vid stationer studerats
oversiktligt. Trangsel vid stationer ar en del i utvardering av de olika
alternativen och viktig aspekt att beakta i den fortsatta utredningen.

Genom hela planlaggningsprocessen sker miljébedémning av projektet
vilket syftar till att integrera miljéaspekter i planeringen och minimera
projektets miljopaverkan.
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Forordande av alternativ

Flera har framfort att de ar positiva oavsett alternativ och vill att det
alternativet som gar snabbast att bygga, ger kortast restid eller ger minst
miljopaverkan forordas. Nagra har aven framfort att den
samhallsekonomiska I6nsamheten eller byten till andra kollektivtrafikslag
borde vara avgorande vid val av lokalisering.

Flera har framfort att samradsmaterialet ar bristande och saknar underlag
for att allmanheten ska kunna géra en beddmning. En menar att
miljopaverkan inte har studerats tillfredstallande och att det borde finnas
béttre alternativ.

Kommentarer: Syftet med samradet var att fa synpunkter infor val av
lokalisering och p& utredningsarbetet. Utredningsarbetet har fortskridit
under hosten 2022 med inriktning pa vilka effekter och konsekvenser
respektive alternativ ger, dar bland annat milj6 och hallbarhet har varit
tva viktiga aspekter.

Forordande av alternativ gors utifran maluppfyllelse, investeringskostnad
och samhallsekonomiska nyttor som féreslagna alternativ ger.
Lokaliseringsutredningen utgor ett underlag for stallningstagande om val
av stréackning och stationer for Roslagsbanan till city. Stallningstagande
gors av Region Stockholm tillsammans med berdrda parter i
Sverigeférhandlingen (staten, Stockholms stad samt nordostkommunerna
Osteréker, Vallentuna och Taby).

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsatter processen med
framtagande av jarnvagsplan. | arbetet med jarnvagsplanen kommer den
valda strackningen, évergang till ny tunnel samt stationernas utformning
studeras vidare och ett mer detaljerat planforslag tas fram.

Ambitionen med de nya stationerna ar att utforma dessa som smidiga
bytespunkter och med s& korta bytestider som mojligt.

Forordande av alternativ Gron

Flera synpunkter har kommit in med férordande av alternativ Gron.
Majoriteten av dessa har framfort att kopplingen till Odenplan och den
kollektivtrafik som finns dar ar viktigt for resendrerna. Andra motiv ar att det
ger en storre resenarsnytta och avlastar T-Centralen genom ett stopp vid
Odenplan.
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Flera har framfort att Odenplan ar en bra knutpunkt med mojlighet till byte
mellan flera linjer. Flera menar dven pa att det skulle ge en bra koppling
mellan nordostkommunerna och Vasastaden, Kungsholmen, Karolinska
universitetssjukhus Solna, Arlanda, Solna och andra forbindelser, bade
norrut och séderut.

Ytterligare synpunkter har kommit in med énskemal for var évergangen fran
befintlig bana till ny tunnel ska ske for alternativ Gron. Flera har framfort
onskemal att 6vergang till ny tunnel gors vid lage B. Motivet bakom &r att det
medfor minst paverkan pa Nationalstadsparken och att station Universitetet
far en forbattrad bytespunkt med ny station under jord.

Nagra har framfort nskemal att 6vergang till ny tunnel gors vid lage C.
Motivet bakom ar att man kan da kan anvanda den befintliga banvallen som
en gang- och cykelbana samt att det skulle ge mindre buller.

Flera har framfort dnskemal att 6vergang till ny tunnel gors vid lage D.
Motivet bakom &r att det kommer underlatta fér studenter som ska ta sig till
och fran Stockholms universitetet och Tekniska hogskolan. En har framfort
att laget kommer att underlétta for de nya arbetsplatser och studentbostader
som har tillkommit i omradet med koppling till Odenplan.

Kommentar: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter pa
forordande av alternativ Gron. Manga olika faktorer ar av betydelse for val
av lokaliseringsalternativ. Forordande av alternativ gors utifran
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhallsekonomiska nyttor som
foreslagna alternativ ger.

Lokaliseringsutredningen utgor ett underlag for stallningstagande om val
av stréackning och stationer for Roslagsbanan till city. Stallningstagande
gors av Region Stockholm tillsammans med berdrda parter i
Sverigeférhandlingen (staten, Stockholms stad samt nordostkommunerna
Osteréker, Vallentuna och Taby).

Foérordande av alternativ Orange

Flera synpunkter har kommit in med férordande av alternativ Orange via
Radmansgatan. Ett flertal menar att en station vid Radmansgatan forbattrar
tillgangligheten till Vasastaden och Ostermalm samt ger bra bytesmojligheter
till tunnelbanans grona linje.

Flera menar att en station vid Radmansgatan ar battre an en station vid
Odenplan, for att undvika ytterligare belastning pa station Odenplan. En
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annan menar att station vid R&dmansgatan medfor att resenarer fran
nordostkommunerna inte behover &ka till T-Centralen for att byta till
tunnelbana.

En foreslar att en uppgang mot Odenplan byggs vid station R&dmansgatan,
for att mojliggora ett smidigt byte. En annan menar att parallella
sparforbindelser finns vid bade Odenplan och Tekniska hogskolan och att
alternativ Orange skulle alltsa tillféra en ny strackning.

En del synpunkter har kommit in med férordande av alternativ Orange utan
station vid R&dmansgatan. Motivet bakom &r att restiden till T-Centralen
forkortas som ar innerstadens viktigaste malpunkt och &r det billigaste
alternativet.

En har framfort att om alternativ Orange valjs bor en station anlaggas mellan
Universitetet och Radmansgatan.

En annan har framfért att alternativ Orange boér valjas med hansyn till
Nationalstadsparken och for att minska méngden bergmassor som behdver
transporteras ut ur stan.

Ytterligare synpunkter har kommit in med énskemal om att 6vergangen fran
befintlig bana till ny tunnel ska ske vid lage B eller D for alternativ Orange.

Kommentar: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter pa
forordande av alternativ Orange. Manga olika faktorer ar av betydelse for
val av lokaliseringsalternativ. Férordande av alternativ gors utifran
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhallsekonomiska nyttor som
foreslagna alternativ ger.

Lokaliseringsutredningen utgor ett underlag for stallningstagande om val
av stréackning och stationer for Roslagsbanan till city. Stallningstagande
gors av Region Stockholm tillsammans med berdrda parter i
Sverigeférhandlingen (staten, Stockholms stad samt nordostkommunerna
Osteréker, Vallentuna och Taby).

Forordande av alternativ Bla

Flera synpunkter har kommit in med forordande av alternativ Bla. Flera har
framfort att Roslagsbanan &r bra som den ar idag, men av de alternativen
som foreslas foredras alternativ Bla. Majoriteten av dessa menar att station
Stockholms 6stra bdr bevaras antingen som den ar idag eller med en ny
station under jord.
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Flera menar att manga har idag uppbyggda resvanor och har valt att bo langs
Roslagsbanan, da den gar till Stockholms 6stra. Flera har framfort att det ar
viktigt att behalla kopplingen mellan Roslagsbanan och alla hogskolor som
finns vid Stockholms 6stra. Exempel som lyfts fram ar KTH, Stockholms
universitet, Dans- och cirkushdgkolan, Militdrhégskolan, Sophiahemmet och
KMH. Det ger studenter mojlighet att kunna bosatta sig langre ut fran stan
an att behéva konkurrera om bostader innanfor tullarna. Aven narheten till
malpunkterna Lill-Jan skogen, Stadion, Djurgérden och Ostermalm lyfts
fram.

Manga menar aven pa att stationen ligger pa gdngavstand till stora delar av
staden. En menar att det ar smidigt att parkera cykeln vid Tekniska
hogskolan for att pendla vidare inat till stan, men skulle inte vilja parkera sin
cykel vid Odenplan. Andra har framfort att om station Stockholms 6stra
forsvinner kommer det ge negativa effekter for manga och att fler kommer
foredra att aka bil i stallet.

Andra motiv som har framforts ar att det ar positivt att sprida ut entréerna
till city norrifran. Flera menar att med alternativ Bla skulle det bli smidigt att
byta till annan kollektivtrafik och att risken for en flaskhalseffekt minskar vid
Odenplan. Manga menar att kollektivtrafiken behdver inte enbart
koncentreras till Odenplan som redan &r belastad med pendeltag och
tunnelbanans grona linje och framtida gula linje. En menar att de andra
alternativen medfor att resenérerna skulle behdva trangas ihop med
resenarer fran pendeltagen och tunnelbanan.

Flera har framfort att det finns fordelar med att bevara Stockholms 6stra ifall
en krissituation skulle uppstd. Andra menar att alternativet bor valjas da det
utnyttjar sa mycket befintligt spar som mojligt. En menar att alternativen bor
véljas da det kommer stéra minst i form av stomljud och vibrationer samt
har storst nytta i forhallande till kostnad och paverkan.

En forordar alternativ BIa om det inte innebar rivning av byggnader.

Ytterligare synpunkter har kommit in med énskemal om var 6vergangen fran
befintlig bana till ny tunnel ska ske for alternativ BIa. Nagra har framfort
onskemal om att 6vergangen till ny tunnel ska ske vid lage B. Motivet bakom
ar att det skulle minimera paverkan pa narliggande verksamheter, bostader
och naturliv. Nedgang vid lage B skulle dven frigora yta for att i framtiden
kunna utveckla omraden med exempelvis bostader eller rekreationsomraden.
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Nagra har framfort nskemal om évergangen till ny tunnel sker vid lage D da
detta alternativ &r mestadels ovan jord. Andra motiv bakom ar att det
underlattar for studenter som ska ta sig till och fran Stockholms universitetet
och Tekniska hdgskolan. En menar dven att nuvarande service ovan jord kan
bevaras samt att Gvergangen blir mest tidseffektiv.

Kommentar: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter pa
forordande av alternativ Bla. Manga olika faktorer ar av betydelse for val
av lokaliseringsalternativ. Forordande av alternativ gors utifran
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhallsekonomiska nyttor som
foreslagna alternativ ger.

Lokaliseringsutredningen utgor ett underlag for stallningstagande om val
av stréackning och stationer for Roslagsbanan till city. Stallningstagande
gors av Region Stockholm tillsammans med berdrda parter i
Sverigeférhandlingen (staten, Stockholms stad samt nordostkommunerna
Osteraker, Vallentuna och Taby).

Forordande av alternativ Gul

Nagra synpunkter har kommit in med forordande av alternativ Gul.
Majoriteten menar att man kan bespara kostnader genom att inte dra linjen
vidare till T-Centralen och att Odenplan har samma bytespunkter som T-
Centralen. Andra menar att de minskade kostnader som alternativet medfor
kan laggas pa andra atgarder, till exempel forlangning norrut. Andra motiv ar
att T-Centralen som slutstation kan medfdra otrygghet. En menar att det inte
ar hallbart i l1angden med en station vid T-Centralen, da kollektivtrafiken blir
mer kanslig for storningar samt att det rader redan trangselproblematik dar.

Kommentar: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter pa
forordande av alternativ Gul. Under arbetets gang med
lokaliseringsutredningen har alternativ Gul valts bort pa grund av att
analyser visade att alternativet inte bedoms forbattra tillgangligheten till
Stockholms innerstad i tillrackligt hog grad nar malpunkten T-Centralen
inte finns med.

Lokalisering av 6vergang till ny tunnel

Flera synpunkter har kommit in om var 6vergang fran befintlig bana till ny
tunnel bor lokaliseras. Flera har framfort onskemal om att lokalisering av
overgangen till ny tunnel inte ska paverka koloniomradet Lilla Frescati
Koloniforening. Flera menar att omraden kring kolonilotterna har angetts
som kulturhistorisk vardefulla. Nagra har framfort att det finns markyta som
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idag inte anvands och som kan anvandas for denna 6vergang till tunnel utan
paverkan eller med mycket liten paverkan pa koloniomradet.

En har framfort 6nskemal om att 6vergangen gors vid lage A eller B. Detta for
att fa en sa lang tunnelstrackning som maojligt i syfte att bibehalla den
biologiska mangfalden.

En har framfort 6nskemal om att 6vergangen gors vid lage D. Motivet bakom
ar att minimera paverkan pa omraden med hoga kultur- och naturvarden,
samt minimera paverkan Kungliga nationalstadsparken och Kungliga
Vetenskapsakademin med dess kénsliga naturomrade.

En annan har framfort 6nskemal om att strackningen gar sa langt som
mojligt ovan jord. Motivet bakom det ar att det blir en kortare tunnel vilket
blir mindre kostnader och kortare byggtid.

En undrar hur ersattningen ser ut fér de som har kolonilotter vid
koloniomradet om det tas i ansprak.

Kommentarer: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter pa lagen
for overgang fran befintlig bana till ny tunnel. Syftet med
lokaliseringsutredningen ar att rekommendera ett strackningsalternativ
som med bland annat minsta intrdng och olagenhet, utan oskalig kostnad
uppfyller malen med projektet. Ett kriterium i projektet ar att alternativet
inte ska orsaka pataglig skada pa Kungliga Nationalstadsparken. Viktiga
faktorer for lokalisering av 6vergang fran befintligt spar till tunnel ar
kvaliteten pa berget och vilken paverkan det ger pa riksintressen samt
andra skyddade mark- och vattenomraden med hoga miljovarden.

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsatter processen med
framtagande av jarnvagsplan. | arbetet med jarnvagsplanen kommer den
valda strackningen, évergang till ny tunnel samt stationernas utformning
studeras vidare och ett mer detaljerat planforslag tas fram.
Skadebegransande atgarder och atgarder for att minska stérningar under
byggskedet kommer hanteras fortlépande i det fortsatta
projekteringsarbetet.

I nasta planeringsskede avser Region Stockholm ta kontakt med de
fastighetsagare som kan komma att bli berérda av den nya anldggningen
eller under byggnationen. Aven fragor rérande intrangsersattningar
hanteras senare.
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Station Universitet

Flera synpunkter har kommit in kring station Universitetet med 6nskemal
om béttre bytespunkt mellan bussar, Roslagsbanan och tunnelbanan.
Motivet bakom ar att det upplevs langt och obekvamt mellan trafikslagen.
Flera har framfort att det ar viktigt att tanka pa en battre bytesmaojlighet
mellan Roslagsbanan och tunnelbanan vid stationen om alternativ Grén
valjs.

En foreslar att en gdngtunnel mellan Roslagsbanan och tunnelbanan infors.
En annan foreslar att sparlinjen dras Gster om stationen, narmare
tunnelbanan. En foreslar att bussterminalen byggs ut och att flertalet
busslinjer flyttas fran Danderyds sjukhus och Tekniska hogskolan.

Kommentar: Bytesmojligheter pa befintlig bana ingar inte i projektet,
dock innebar alternativ med 6vergang till tunnel vid lage B ett nytt lage for
station Universitetet. Om laget beslutas kommer stationsutformning vid
Universitet studeras i nasta skede av jarnvagsplanen. Ambitionen med de
nya stationerna ar att utforma stationerna med smidiga bytespunkter och
sa korta bytestider som mojligt.

Station Stockholms 6stra

Flera synpunkter har kommit in avseende Stockholms Gstras station. Manga
ar negativa till att stationen laggs ned och menar att nedlaggning innebéar en
forsamring for de resenéarer som har omradet runt KTH som malpunkt. Flera
menar att det idag finns en véal fungerande bytespunkt vid Stockholms dstra
till tunnelbana och buss. En foreslar att stationen Stockholms Gstra ska
bevaras och att lata linjer mot Ormsta och Néasbypark trafikera till stationen.

Flera menar att Stockholms 6stra har ett viktigt kulturhistoriskt varde och
oroar sig for att stationsbyggnaden ska rivas. En foreslar att stationsomradet
behalls och anvands som museiverksamhet med gamla vagnar, utstéllning
och caféer samt en lekpark. Andra har lamnat 6nskemal om att vid
stationsbyggnaden inférs ett trevligt, lugnt och tryggt véntrum samt pubar
och restauranger. En vill ej ha fortdtning med nya moderna hus vid
Stockholms 3stra.

Flera har framfort onskemal om en battre koppling mellan Roslagsbanan och
tunnelbanans roda linje vid stationen. Nagra menar att det ar en atgard som
bor genomforas i stallet for projektet. En ifrdgasatter varfor ett alternativ
med att rusta upp stationen och forbattra forbindelsen mellan Roslagsbanan
samt tunnelbanan inte finns med bland forslagen. En foreslar rulltrappor
mellan Roslagsbanan och tunnelbanan. En annan foreslar en uppgang fran
Stockholms 6stra mot norra delen av Odengatan.
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Kommentarer: Syftet med Roslagsbanans forlangning till city ar att
bland annat avlasta tunnelbanans rdoda linje som har kapacitetsproblem.
Darmed beddms endast en battre forbindelse vid Tekniska hogskolan inte
vara tillracklig. Utgangspunkten i projektet ar att den nya strackningen
ska gd i tunnel. Detta for att en strackning ovan jord skulle innebara
mycket hog omgivningspaverkan i Stockholms innerstad.

| alternativ Bla foreslas en station vid Tekniska hogskolan. Om alternativet
beslutas kommer stationens utformning studeras vidare i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen. Ambitionen med de nya stationerna ar att
utforma stationerna med smidiga bytespunkter och sa korta bytestider som
mojligt.

Region Stockholm tar med sig 6nskemalen kring Stockholms Gstras
stationsomrade. Det finns inga konkreta planer eller beslut pa hur
stationsomradet kommer att se ut nar marken frigors. Region Stockholm
avser att i samverkan med Stockholms stad ha dialog kring Stockholms
Ostras stationsomrade.

Station RAdmansgatan

Nagra synpunkter har kommit in rérande station Radmansgatan. En foreslar
en uppgang strax dster om station Radmansgatan med gangtunnel till gamla
Sparvagnshallarna. En annan har énskemal om att stationen vid
Radmansgatan rustas upp och renoveras ifall man drar Roslagsbanan dit.

Kommentarer: Efter att beslut tagits om lokalisering fortsatter processen
med framtagande av jarnvagsplan. | arbetet med jarnvagsplanen kommer
den valda strackningen, 6vergang till ny tunnel samt stationernas
utformning studeras vidare och ett mer detaljerat planférslag tas fram.

I dagsléget finns det inga planer eller beslut om att renovera station
Radmansgatan i samband med projektet.

Station Odenplan

Flera synpunkter har kommit in som &r positiva till en ny station vid
Odenplan. Nagon ifragasatter hur alla ska fa plats pa tunnelbanans gréna
linje, som redan &r full i rusning, om bytet sker vid Odenplan.

Kommentarer: | arbetet med lokaliseringsutredningen har denna
paverkan 6versiktligt studerats. Trangsel vid stationer ar en del i
utvardering av de olika alternativen. Efter att beslut tagits om lokalisering
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fortsétter processen med framtagande av jarnvagsplan. | arbetet med
jarnvagsplanen kommer det valda alternativet studeras vidare

och ett mer detaljerat planforslag tas fram. Trangsel och fléden vid
bytespunkter ar tva av flera viktiga aspekter att beakta i den fortsatta
utredningen.

Station T-Centralen

Flera synpunkter har kommit in avseende station T-Centralen. Ett flertal har
framfort att T-Centralen &r redan idag en hogt belastad bytespunkt. Framfor
allt lyfts trangseln pa plattformarna vid tunnelbanans réda och grona linje.
Ett flertal ser att det ar ndgot som behover l6sas parallellt med arbetet med
Roslagsbanan om byten vid T-Centralen och Odenplan ska bli rimliga. En
annan menar att det kanns stressande att Roslagsbanans perrong vid T-
Centralen ska ligga s& djupt under marken och att det kommer medfora
langa bytestider. En undrar hur effekten blir om T-Centralen behover ta alla
resenarer som idag aker med Roslagsbanan vid Tekniska hogskolan och om
T-Centralen har kapacitet for Roslagsbanan.

Kommentarer: | arbetet med lokaliseringsutredningen har denna
paverkan 6versiktligt studerats. Trangsel vid stationer ar en del i
utvardering av de olika alternativen. Efter beslut om lokalisering har tagits
overgar processen jarnvagsplaneskede. | arbetet med jarnvagsplanen
kommer det valda alternativet studeras vidare. Trangsel och floden vid
bytespunkter ar tva av flera viktiga aspekter att beakta i den fortsatta
utredningen.

Station Albano

Flera synpunkter har kommit in med 6nskemal om en station vid Albano.
Flera menar att omradet har expanderats och flera pagaende
stadsutvecklingsprojekt pagar i Kraftriket. | dagslaget gar det fullpackade
bussar som tar lang tid pa grund av trafiksituationen i Vasastaden. Flera
menar att dven avstandet fran Albano till Universitetet eller Stockholm Ostra
ar langt i dagslaget. Nagra foreslar att alternativ Gron far en ytterligare
station vid Albano. Nagra foreslar évergang fran befintlig bana till ny tunnel
gors vid lage D for att mojliggbra en station vid Albano.

Kommentarer: Under arbetet med lokaliseringsutredning har en station
vid Albano studerats och valts bort pa grund av hog kostnad i forhallande
till resenarsnyttor.
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2.1.15 Egna forslag pa utredningsalternativ
Flera synpunkter har kommit in med egna forslag pa strackningar.
Nagra har framfort forslag pa att Roslagsbanans nya strackning ska ga ovan
jord och menar att det skulle innebéara en rimlig kostnad i forhallande till
restiden.

Flera har framfort onskemal om en strackning som gar via Tekniska
hogskolan, R&dmansgatan eller Odenplan, vidare mot T-Centralen. En har
framfort en kombination av alternativ Bla och alternativ Orange for att skapa
battre forbindelse till Albano, KTH och nya bostadsomraden langs
Valhallavagen samt pa Roslagsbanans gamla sparomrade. En annan har
framfort att bade alternativ Gron via Odenplan och alternativ Bla via
Tekniska hégskolan mot T-Centralen byggs. En har framfért en strackning
som gar via Universitetet eller Albano via Odenplan, Stockholms 6stra,
vidare mot T-centralen.

En har framfort en strackning som gar via en underjordisk station nara
Roslagstull till Odenplan. Motivet bakom detta &r att man sparar in tunnel
mellan Odenplan till T-Centralen och att man forser en del av norddstra
Stockholm (Roslagstullsomradet) med extra kollektivtrafik.

En har framfort en stréackning som inte ansluter till T-Centralen med motivet
att det bor fokuseras pa tvarkommunikationer. Flera har framfort nskemal
om en forlangning med slutstation vid Tekniska hdogskolan. En annan har
framfort en forlangning till Fridhemsplan i stéllet fér T-Centralen.

En har framfort forslag pa att Roslagsbanan gar likt gamla strackningen ovan
jord till Humlegarden. Strackningen gar via Ostra Valhallavagen,
Engelbrektsplan, Hotorget eller slutstation med 7:ans sparvagn. Motivet ar
att alternativet vore enklare, billigare och trevligare &n alternativet som gar
via Odenplan och T-Centralen.

En har framfort forslag pa strackning under jord med 6vergang till ny tunnel
innan Universitetet. Strackningen fortsatter via Odenplan i en enkelsparig
rundslinga i hdgervarv med station T-Centralen i slutet av slingan.
Synpunktslamnaren belyser att parallellt med sparet, mellan Odenplan och
T-Centralen, pa sparets Gstra sida finns extra underjordiska
uppstallningsspar.

Kommentar: Syftet med lokaliseringsutredningen ar bland annat att
rekommendera ett lokaliseringsalternativ som ékar tillgangligheten till
Stockholms innerstads malpunkter.
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Region Stockholm har genomfort en tidigare atgardsvalsstudie.
Atgardsvalsstudiens syfte var att utreda alternativ som bidrar till en
regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn. Projektet
Roslagsbanan till city var ett resultat av detta med utgangspunkt att den
nya strackningen ska ga i tunnel. Detta for att en strackning ovan jord
skulle innebara mycket hog omgivningspaverkan i Stockholms innerstad.

Framtagande av alternativ tas fram bland annat utifran tekniska krav och
forutsattningar som Region Stockholm behdver halla sig till.

Flera alternativ har studerats med stationer vid bland annat Albano,
Ingemarsplan eller slutstation i Odenplan. Ett alternativ med stationer vid
Tekniska hégskolan, Odenplan och T-Centralen har aven studerats. Dessa
alternativ har valts bort pa grund av tekniska svarigheter, lag
resenarsnytta eller att de inte uppfyller andamalet med projektet.

En har framfort forslag pa sparbunden I6sning i markplan mellan
Stockholms 6stra och Odenplan, alternativt ner till Centralstationen. Detta
for att fa koppling till pendeltdg eller fjarrtag. Motivet ar att atgarden kanns
rimligare an Roslagsbanan till city som innebér stor paverkan pa Kungliga
nationalstadsparken och innebér risker med grundvattenpaverkan.

En har framfort forslag pa att Roslagsbanan ansluts dar pendeltaget tidigare
gick ini citytunneln (vid fore detta Karlbergs station) och att darmed i
etapper successivt bygga ut Roslagsbanan till normalspar.

En har framfort att det saknas en utredning om hur Vartabanan skulle kunna
anvandas som en korridor. Vartabanan ligger utanfor redovisat omrade, men
tillnor dagens jarnvagsomrade och bor darmed vara lattutredd. En foreslar
att Vartabanan anvands som strackning med DUO-fordon som kan koras pa
bade jarnvag och sparvag eller kombinerat smal/normalspar, forslagsvis med
ett stationslage vid Hagastaden och med Stockholms central som slutstation.

En foreslar att forlangningen byggs som en vandslinga med strackning
Tekniska hogskolan-Ostermalmstorg-Radmansgatan/Odenplan. Motivet ar
att kapaciteten pa dagens Stockholms dstra befrias samtidigt som
vandningen inne i city undviks.

Kommentarer: Region Stockholm har genomfort en tidigare
atgardsvalsstudie. Atgardsvalsstudiens syfte var att utreda alternativ som
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bidrar till en regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.
Alternativ som bestar av andra trafikslag har da studerats och avfardats.

Syftet och mal med lokaliseringsutredningen ar bland annat att ta fram ett
alternativ som okar tillgangligheten till Stockholms innerstads malpunkter.
Ovanstaende alternativ bedoms inte vara forenligt med projektets syfte och
mal.

Samradsmaterial

Flera synpunkter har kommit in pa samradsmaterialet. En menar att det
saknas redovisning av nollalternativ och kostnadskalkyl i samradsmaterialet.
En annan menar att det saknas figur som redovisar arbetsplatser i
innerstaden och att figuren som redovisar kombinerad koncentration av
arbetsplatser och bostéder &r inte relevant for projektet. En har framfort att
analys bor genomforas for att underséka behovet och vad de som bor i
nordostkommunerna egentligen ser som vardeskapande.

Kommentarer: Syftet med samradet var bland annat att f synpunkter
infor val av lokalisering. Utredningsarbetet har fortskridit under hdsten
2022, dar bland annat nollalternativ, kostnadsbedémning och
koncentration av arbetsplatser samt malpunkter har studerats. Samtliga
aspekter ingdr i utvarderingen av utredningsalternativen. Region
Stockholm kommer att presentera ovanstaende aspekter i rapporten for
lokaliseringsutredningen.

Fortsatt arbete

Synpunkter har kommit in som berdér det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen. En har framfort att Roslagsbanans avstdngning i samband
med byggskedet for projektet bor hallas sa kort som majligt. En har
onskemal om att jarnvagen inte ska breddas vid Roslagstull och menar att
skog alltid skovlas vid sadana projekt. En annan har framfort att man ska ta
hansyn till miljo- och klimatfrdgorna i fortsatta arbetet efter val av alternativ.

Kommentar: Region Stockholm har genomfort en tidigare
atgardsvalsstudie. Atgardsvalsstudiens syfte var att utreda alternativ som
bidrar till en regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.
Projektet Roslagsbanan till city var ett resultat av detta.

Region Stockholm instammer, restidsnyttor i forhallande till kostnader ar

nagra av de viktiga aspekterna infor utvardering av utredningsalternativ.
Forordande av alternativ gors utifran maluppfyllelse, investeringskostnad
och samhallsekonomiska nyttor som féreslagna alternativ ger.
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I lokaliseringsutredningen har man tittat 6vergripande pa byggskedet.
Efter att beslut tagits om lokalisering fortsatter processen med
framtagande av jarnvagsplan. | arbetet med jarnvagsplanen kommer den
valda strackningen, évergang till ny tunnel samt stationernas utformning
studeras vidare och ett mer detaljerat planforslag tas fram.

Byggskedet samt miljo- och klimat &r nagra av flera viktiga aspekter att
beakta i den fortsatta utredningen. Tillsammans med jarnvagsplanen
kommer en miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Resandeprognoser

Flera synpunkter har inkommit om att det framtida resandet efter pandemin
och dess effekter bor ses dver. Flera menar att resandet har férandrats till
foljd av mer hemarbete och utflyttning fran staden/regionen. En foreslar att
utredningsarbetet kompletteras med en undersokning 6ver hur resenéarer pa
Roslagsbanan reser. En annan undrar varfor Region Stockholm tidigare
namnt att resandet kommer tredubblas till 2050 men i nuvarande material
star det att resandet kommer fordubblas. En ifragasatter den berédknade
restiden mellan Universitetet och T-Centralen och menar att resandet ar
tidskravande idag pa grund av att tadgen ar langsamtgaende, konduktor ska ut
och vinka och trangsel i tagen.

Kommentarer: Analyser har genomforts éver hur
befolkningsutvecklingen kan se ut i nordostkommunerna fram till &r 2050.
Befolkningsutvecklingen bedéms fortskrida i regionen. Distansarbete och
okade digitala aktiviteter paverkar resandet, men inom manga yrken finns
inte mojlighet att arbeta pa distans. Det finns idag tydliga indikationer pa
att de resandeférandringar som noterades under pandemin huvudsakligen
ar overgaende.

Resandeprognoserna baseras bland annat pa den senaste regionala
utvecklingsplanen for Region Stockholm (RUFS 2050). Region Stockholms
bedémning &r att underlagen for resandeprognoserna ar tillrackliga for att
utvardera alternativen och ingen ytterligare undersékning behdver goras
da eventuella bestaende forandringar i resmonster bedoms paverka de
olika alternativen i samma utstréackning.

Kapacitet

Flera synpunkter har kommit in angaende kapaciteten pd Roslagsbanan. En
har framfort att for manga stationer i innerstaden kommer att sakta ner
Roslagsbanan. En menar att resendrer som gor korta stopp i innerstaden
kommer anvanda sig av Roslagsbanan och till féljd av det blir det
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trangselproblematik. En har framfort att restiden pa Roslagsbanan idag ar
lang och turtatheten gles. Fokus bor ligga pa kapacitet, turtathet och snabba
turer utan for manga stationer i innerstaden.

En undrar om det inte medfor 6kad kapacitet genom att inféra dubbelspar pa
de strackorna langs med befintlig bana i stéllet fér genomférande av
projektet. Nagra har framfort att signalsystemet bor bytas ut for att fa bukt
med alla forseningar och forbéattra kapaciteten. En har 6nskemal om att ta
bort snabbtag alternativt fa in fler tdg som stannar pa alla stationer.

Nagra synpunkter har kommit in angaende kapaciteten pa tunnelbanans
roda linje samt dvriga tunnelbanelinjer till foljd av projektet. En har framfort
att bade alternativ Gron och alternativ Orange medfor att resenarer som ska
aka vidare med tunnelbanans roda linje byter vid Universitetet. Detta
innebar 6kad belastning pa tunnelbanans roda linje och forlangd restid. En
ifrdgasatter kapacitetsproblemet pa tunnelbanans réda linje och undrar hur
resenarer ska fa plats pa grona linjen som idag ar belastad vid rusningstid.
En annan undrar hur resandevolymerna skulle se ut om tunnelbanans réda
linje i stallet byggdes ut.

Kommentar: For att mota ett framtida kapacitetsbehov behovs pa sikt,
utdver Roslagsbanan till city, aven atgarder pa befintlig Roslagsbana.
Sadana atgarder ar bland annat utbyggnad till dubbelspar pa vissa
strackor som idag har enkelspar, plattformsférlangningar och utbyggnad
av depder for att hantera fler tag. Dessa atgarder omfattas dock inte av
detta samrad och befinner sig i ett tidigt planeringsskede.

Ett viktigt mal i projektet ar att avlasta tunnelbanans réda linje som idag
ar tungt belastad. | beddmningen av lokaliseringsalternativ ar darmed
kapacitet och restider tillsammans med flera andra aspekter av betydelse
for férordande av alternativ.

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsatter processen med
framtagande av jarnvagsplan. | arbetet med jarnvagsplanen kommer det
valda alternativet studeras vidare och ett mer detaljerat planforslag tas
fram. Trangsel och floden vid bytespunkter ar tva av flera viktiga aspekter
att beakta i den fortsatta utredningen.

Tunnelbanans réda linje har ett redan idag kapacitetsproblem och darav
medges inte en utbyggnad. Syftet med Roslagsbanan till city ar att bland
annat avlasta kapaciteten pa tunnelbanans réda linje.
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Sparutformning

Flera synpunkter har kommit in med forslag pa sparutformning for
forlangningen av Roslagsbanan till city. En har forslag pa

tva spar som gar in till station Stockholms Ostra som sedan 6vergar till ett
spar in till Stockholms central. En har forslag pa att tunneln direkt
dimensioneras for framtida normalspar. Detta for att mojliggora en
pendeltagsslinga med Vartabanan. Ett annat forslag ar att lagga nya spar
mellan de gamla pa Vartabanan och dubbelutnyttja marken. En annan har
framfort att Roslagsbanan inte ar designad for att ga i tunnel och menar att
strommatningen kraver en hég tunnel och blir en dyr nédlésning.

Flera synpunkter har kommit in med forslag eller 6nskemal om
sparutformning pa befintlig Roslagsbanan. Flera har dnskemal om att bygga
om Roslagsbanan till fyrspar eller standardbreda spar. En har forslag pa att
bredda Roslagsbanan for att 6ka andel avgangar i stéllet for genomférande av
projektet. En menar att fyrspar medfor att snabbtagen kan kéra om de
langsamma tagen utan hinder. En annan menar att med standardbreda spar
kan tagen ersattas med de tag som kors pa andra banor, vilket medfor en
okad kapacitet, mindre kostnader pa underhall och kan kopplas samman
med ovriga pendelnétet.

Kommentarer: Syftet med Roslagsbanan till city &r bl a att starka
kapaciteten och forkorta restiden. | bedémningen av lokaliseringsalternativ
ar darmed kapacitet och restider tillsammans med flera andra aspekter av
betydelse for forordande av alternativ.

For att moéta ett framtida kapacitetsbehov behovs pa sikt, utover
Roslagsbanan till city, aven atgarder pa befintlig Roslagsbana. Sddana
atgarder ar bland annan utbyggnad till dubbelspar péa vissa strackor som
idag har enkelspar, plattformsforlangningar och utbyggnad av depaer for
att hantera fler tdg. Dessa atgarder omfattas dock inte av detta samrad och
befinner sig i ett tidigt planeringsskede.

For narvarande finns det inga planer eller beslut pa att bygga om
Roslagsbanan till fyrspar eller standardbreda spar.

Trafikupplagg pa Roslagsbanan

Flera synpunkter har kommit in angaende trafikupplagget pa Roslagsbanan.
Flera har framfort att korta restider och frekventa avgangar ar det viktigaste
for det fortsatta arbetet med Roslagsbanan.
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En har 6nskemal om att investeringar laggs pa att tdgen gar utan stérningar i
stallet for genomforande av projektet. En har dnskemal om tatare trafik i
rusningstider. En annan har énskemal om fler flexibla avgangar. En har
onskemal om att trafikering pa Roslagsbanan borjar tidigare och slutar
senare pa dygnet.

En har 6nskemal om att tdgen pa Nasbyparkslinjen ska ga oftare pa kvallar
och helger. Nagra foreslar en direktlinje med snabbtag mellan Taby C och T-
Centralen. En har 6nskemal om att stoppen vid Tekniska hogskolan ska
anpassas efter studenternas resande under dagen. Tagen borde ga tatare
mellan kl. 8-10 och KI. 15-17.

En undrar hur man ska l6sa trangseln pa Roslagsbanan fram tills
utbyggnaden ar klar. En lyfter fram att det finns en risk att Roslagsbanan inte
racker till i och med expansionen av Taby Park, Arninge, Roslags Nésby och
Ella Park.

Kommentarer: For att mota ett framtida kapacitetsbehov behovs pa sikt,
utdver Roslagsbanan till city, aven atgarder pa befintlig Roslagsbana.
S&dana atgarder ar bland annat utbyggnad till dubbelspar pa vissa
strackor som idag har enkelspar, plattformsférlangningar och utbyggnad
av depder for att hantera fler tag. Dessa atgarder omfattas dock inte av
detta samrad och befinner sig i ett tidigt planeringsskede.

Férvaltning av befintlig Roslagsbana

Flera synpunkter har kommit in angaende forvaltningen av Roslagsbanan.
Flera har framfort forslag pa att fler vagnar infors pa tagen for att minska
trangseln. Flera har framfort nskemal om att fa ha cykeln med pa taget och
menar att det ar viktigt for att klara klimatmalen. Ytterligare forslag har
kommit in pa renoverade vagnar, serveringsvagn samt inférande av AC,
bekvamare sittplatser med justerbara ryggstod i tagen. Nagra har 6nskemal
om att f& upp hastigheten pa tagen. En foreslar snabbare tag, till exempel
x2000-t&g. En har framfort att tdgen pa Roslagsbanan orsakar
bullerproblematik. En har 6nskemal om fler konduktorer och
trygghetsvardar.

En har fundering kring hur man har rad att bedriva projektet men inte att
bygga tvatthall och hur de nya tagen ska skétas. En annan menar att det finns
7 perronger, en stor bangard, diverse serviceverkstader, museivagnar vid
Stockholms 6stra och undrar hur alla dessa ska fa plats under T-Centralen.
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En har framfort att det &r manga trasiga rulltrappor vid stationerna langs
med Roslagsbanan.

Kommentarer: Fragor rérande forvaltning av befintlig bana hanteras
enligt gallande riktlinjer och ar inte en del av projektet.

De funktioner som finns idag vid Stockholm 6stra och behdver ersattas
utanfor tunneln, hanteras i separata projekt.

Stationer pa Roslagsbanan

Flera har kommit in med dnskemal om att inte lagga ner Stocksunds station.
En menar att det ar daligt med kommunikationer och manga boende har inte
bil i omradet. En har framfort forslag om att sla ihop station Stocksund och
station Morby, detta for att stationen hamnar ndrmare Danderyds sjukhus.

En har framfort att det &r manga resenarer som gar av och pa vid Tibble
station och att snabbtagen bor stanna déar i framtiden.

En har framfort forslag pa en forenklad omstigning vid Morby C eller
Danderyds sjukhus. Detta for att det ar viktigt att man kan komma till
Ostermalm pa ett enkelt satt.

Nagra enskilda har inkommit med énskemal om en ny station pa
Roslagsbanan. De stationer som har lamnats som énskemal ar:

e Norra Djurgardsstaden.

Gribbylund.

Mellan Ostermalmstorg och Karlaplan.

Solsta, Vallentuna.

Sibirien.

Kommentarer: Lokalisering av nya stationer langs Roslagsbanans
forlangning till city ingar i lokaliseringsutredningen och redovisas i
utredningens olika lokaliseringsalternativ. Fragan om behovet av nya
stationer eller nedlaggningar av befintliga stationer langs befintlig bana
ingar inte i projektet.

Andra férlangningar av Roslagsbanan

Flera synpunkter har kommit in med 6nskemal om férlangning av
Roslagsbanan norrut eller vasterut. Flera har framfort att en forlangning
norrut ger mer nytta &n en forlangning in till city.
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Férlangning till Arlanda

Flera har framfort onskemal om en férlangning av Roslagsbanan till Arlanda.
Motivet bakom ar att det idag ar en tidskravande resa fran nordost till
Arlanda, dar man behover passera centrala Stockholm for att ta sig till
Arlanda.

En foreslar en ny strackning som gar fran Roslags Nasby via Skarpang,
Vallabrink, Erikslund/Vallatorp, Lévbrunna med slutstation i Arlanda.

En foreslar en strackning som gar fran T-Centralen via Odenplan,
Vallentuna, Rimbo med slutstation i Arlanda. En annan foreslar en
strackning som gar fran Taby via Arlanda, Marsta med slutstation i Sigtuna.

Férlangning till Rimbo eller Norrtalje

Flera har framfort dnskemal om en forlangning av Roslagsbanan till Rimbo
eller Norrtalje. Motivet bakom ar att forbattra koppling mellan Norrtélje och
centrala Stockholm som saknar sparbunden trafik samt avlasta biltrafiken
och busstrafiken. En menar att forlangning till Rimbo och Norrtélje skulle
Oppna upp for Roslagen och landsbygden. En annan menar att det ger en
tidsbesparing, bekvamlighet och lagre investeringskostnad jamfort med en
forlangning in till city. En foreslar en strackning fran Norrtélje till Taby eller
Vallentuna.

Férlangning till Upplands Vasby

Flera har framfort dnskemal om en forlangning av Roslagsbanan fran
Vallentuna till Upplands Vasby, dar byte kan goras till pendeltag. Motivet ar
att det sparar restid for de resendrer som kanske ska resa vidare norr eller
soderut fran Upplands Vasby.

Forlangning till nordvastra Stockholm

Flera har framfort onskemal om en forlangning av Roslagsbanan till Kista.
En menar att det behovs en ringforbindelse i Stockholms
kollektivtrafiksystem. En har 6nskemal om att Roslagsbanan svanger fore
Universitetet och fortsatter sedan déver Bergshamraleden till Arenastaden. En
har 6nskemal om tvarforbindelser fran Vallentuna till Kista, Bromma,
Sollentuna eller Jarfalla. En annan har 6nskemal om en tvarforbindelse fran
Taby via Solna station, Karolinska universitetssjukhus Solna med slutstation
i Odenplan. Motivet ar att det blir enkelt att ta sig till en pendeltagslinje eller
tvarbana fran norra sidan av stan. En menar att det saknas en bra
kollektivtrafiklosning mellan Universitetet och Karolinska Institutet.
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Ovriga forlangningar

En menar att man ska forlanga norrut och forbattra kopplingen mellan
tunnelbanan och Roslagsbanan genom att bygga ihop de vid stationerna
Morby eller Danderyds sjukhus.

En foreslar en gren av Roslagsbanan mot Ropsten for att satsa pa flera olika
bytespunkter i kollektivtrafiken.

En har 6nskemal om att Roslagsbanan forlangs till Slussen for att sedan
ansluta till Saltsjébanan.

En har 6nskemal om forlangning av Roslagsbanan till Gullmarsplan.

Kommentarer: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter pa andra
forlangningar. Region Stockholm har genomfort en tidigare
atgardsvalsstudie. Atgardsvalsstudiens syfte var att utreda alternativ som
bidrar till en regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.
Projektet Roslagsbanan till city ar ett resultat av detta. | detta projekt ingar
det endast att utreda en forlangning av Roslagsbanan till city. Ett mal i
projektet &r att inte omojliggéra en forlangning séderut.

Férlangning av tunnelbanans réda linje norrut

Flera synpunkter har kommit in med 6nskemal om att tunnelbanans roda
linje forlangs norrut fran Morby. Flera har framfort forslag pa att banan
forlangs till Roslags-Nasby, Taby, Arninge eller Hagernas. En menar att en
forlangning av tunnelbana norrut kommer minska kollektivtrafikens och
biltrafikens stora bullerstorningar och barriareffekt. En menar att
forlangning av tunnelbanan norrut & mer motiverat an projektet pa grund av
att tunnelbanan gar mer frekvent och har hogre kapacitet &n Roslagsbanan.

En foreslar att man lagger ned Roslagsbanan och bygger ut tunnelbanan. En
annan har 6nskemal om att Roslagsbanan byggs till tunnelbana ovan mark,
dar sparen for tunnelbanan byggs ihop vid Tekniska hogskolan och forlangs
sedan norrut med ett nytt spar mellan Morby C och Arlanda.

En har 6nskemal om en forlangning av tunnelbanan via tunnel till Enebyberg
och som sedan stracker sig parallellt med Roslagsbanan till Roslags Néasby.
Alternativt en forldngning hela véagen under mark till Galoppféltet via Taby C
och Roslags Nasby. En foreslar att en tvarforbindelse av tunnelbanan via
Morbys C mellan Kérdal Sollentuna/Edsberg.
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Kommentarer: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter pa andra
forlangningar pa tunnelbanans Réda linje. Region Stockholm har
genomfort en tidigare &tgardsvalsstudie. Atgardsvalsstudiens syfte var att
utreda alternativ som bidrar till en regional kapacitetsstark kollektivtrafik
till Nordostsektorn. Projektet Roslagsbanan till city ar ett resultat av detta.
| detta projekt ingar det endast att utreda en férlangning av Roslagsbanan
till city. Syftet med Roslagsbanans forlangning till city ar att bland annat
avlasta tunnelbanans réda linje som har kapacitetsproblem.

Ovrigt om kollektivtrafik, pendlarparkeringar och vagnat
Flera synpunkter har kommit in angaende busstrafiken, tunnelbanan,
lokalbanor och vagnatet.

En har framfort forslag pa elektriska forarlosa bussar fran Stockholms Gstra
till Odenplan. Motivet bakom &r att det kan bli en kostnadseffektiv 16sning i
stallet for genomforande av projektet.

En har 6nskemal om en busslinje som gar till Roslags-Nasby for resenarer
som inte bor i narheten av Roslagsbanan. En har nskemal om busslinje fran
Arninge station till Arlanda flygplats for att slippa aka via city och menar att
det kommer att minska andelen bilar. En menar att det behovs battrafik fran
Svinninge och direktbussar fran Tekniska hogskolan. En forordar alternativ
Gron men menar att behov av matarbussar mellan Universitetet och
Tekniska hogskolan for att kompensera for att Stockholms 6stra férsvinner i
detta alternativ.

En foreslar tunnelbana till Sodertalje eller Kungens Kurva, da det ar mycket
trafik till bada platser. En har 6nskemal om att tunnelbanans gula linje dras
via Karolinska universitetssjukhus Solna-Mall of Scandinavia-Téaby C-
Arninge. Ett annat forslag ar att gula linjen forlangs till Danderyds sjukhus,
Morby eller Taby efter Arenastaden. En har framfort forslag pa
kapacitetsforbattringar pa tunnelbanans réda linje for att fa dubbelt sa
manga tag mellan T-Centralen och Mérby C. Forslaget innebér att vartannat
tag kors strackan Morby C-Fruangen och vartannat tag kors strackan Morby
C-T-Centralen.

En har framfort 6nskemal om att bygga tvarbana. En annan har framfort
onskemal om att forlanga tvarbanan fran Solna till Morby. En har framfort
forslag pa att forlanga tvarbanan fran Solna till Danderyds sjukhus, dar
perrongen kan placeras mellan befintlig tunnelbana och Mdérby station.
Motivet &r att resenarer fran norrort kan byta till tvarbanan och latt ta sig till
arbetsplatser i Solna och Sundbyberg utan att forst behova ak in till
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Odenplan. En har framfort forslag pa att stombusslinje 4 blir konverterad till
en ringlinje med sparvag. En har framfort forslag pa en tvarbana mellan
Taby/Arninge och Kista som sedan ansluts till den befintliga tvarbanan.
Motivet bakom ar att resandet fran Taby mot vasterut ar tidskravande. En
undrar nar Nockebybanan ska forlangas in till T-Centralen.

En forslar att investera i DUO-sparvagnar i stallet for en ny tunnel. Motivet
till detta ar att med DUO-sparvagnar kan fler malpunkter och fler
bytesmojligheter nds samt att de har en lagre investeringskostnad. DUO-
sparvagnstrafiken foreslas kora via Odenplan, Humlegarden, Kungsgatan,
Drottninggatan, Vasagatan, Cityterminalen och Fridhemsplan.

En har framfort att tvarforbindelse mellan norrort och Karolinska
universitetssjukhus Solna behover forbattras. En har framfort onskemal om
att infora regionvagar sa att kollektivtrafiken mellan Taby och Danderyd
forbattras. En har framfort onskemal om att Roslagsgatan-
Bergshamraladnken-E4 runt Brunnsviken forlaggs i tunnel i framtiden. En har
onskemal om att forbattra trafiksituationen i Danderyd. Det galler for vissa
bussar som kan kora via E18 i stéllet. En annan har framfort forslag pa
tunnelférlaggning av E18 genom Danderyd. En har framfort att det ar viktigt
att lamna plats for en tunnel som kopplar samman Klaratunneln och Norra
lanken.

Flera har framfort onskemal om att biljettpriserna sanks. Nagra har framfort
oro Over att biljettpriset hojs i samband med att Roslagsbanan forlangs till
city.

Flera har dnskat att ha en infartsparkering i anslutning till stationerna.
Nagra 6nskemal som inkommit géaller infartsparkering vid Arninge,
Svinninge eller Taby, for att kunna ta bilen till taget.

Kommentarer: Region Stockholm har genomfort en tidigare
atgardsvalsstudie. Atgardsvalsstudiens syfte var att utreda alternativ som
bidrar till en regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.
Projektet Roslagsbanan till city ar ett resultat av detta. | detta projekt ingar
det endast att utreda en forlangning av Roslagsbanan till city. Fragan om
utvecklingsbehov och trafikering av busstrafik, tunnelbana och lokalbana
ingar inte i lokaliseringsutredningen. Region Stockholm hanvisar till
Trafikverket eller kommunen for synpunkter kopplat till statliga vagnatet,
kommunala vagnatet eller kommunala atgarder.
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Samrad med berorda myndigheter, kommuner och organisationer

Nedan redovisas en sammanstéllning av de inkomna synpunkterna fran berérda
myndigheter och organisationer med Region Stockholms kommentarer.

Foljande myndigheter, kommuner och organisationer har lamnat synpunkter:
Stockholms stad

Danderyds kommun

Taby kommun

Vallentuna kommun
Osterakers kommun
Trafikverket
Polismyndigheten
Storstockholms brandférsvar
Stralsakerhetsmyndigheten
Statens fastighetsverk
Svenska kraftnéat

MTR

Naturhistoriska riksmuseet
KTH

Stockholms universitet
Akademiska Hus

Stockholms stad
Stockholms stad &r positiva till att en forlangning av Roslagsbanan sker i
enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6.

Kommunen anser att stationernas placering bor efterstrava maximal
byteskapacitet med annan kollektivtrafik samt bra med byten mellan cykel
och kollektivtrafik. Kommunen anser darmed att alternativ Gron béast
uppfyller efterfragan pa storsta mojliga byteskapacitet. Alternativet ar ocksa i
enlighet med Stockholms stads versiktsplan. Kommunen anser daremot att
ytterligare utredningar behover genomforas innan det gar att ta stallning och
fororda nagot av de alternativa tunnelpaslagen.

Kommunen delar Region Stockholms beddmning om att projektet kan antas
innebara betydande miljopaverkan och att en miljobedomning troligen
kommer att genomfdras. Oavsett val av lokalisering berdrs en ansenlig del av
huvudstadens mest framtradande kulturmiljoer, kulturhistoriskt vardefulla
byggnader och miljéer. Kommunen &r positiva till att det i
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samradsunderlaget finns en medvetenhet och forstaelse for de hoga
kulturhistoriska varden som ligger inom utredningsomradet.

Kommunen delar Region Stockholms uppfattning att det redan nu &ar
betydelsefullt att planera for genomfdrandet av projektet genom att utreda
etableringsytor, arbetstunnlar och transportvigar samt att hansyn ska tas till
narboende om omgivande milj6 vid val av platser for detta. Kommunen vill
dock understryka att denna hansyn dven maste omfatta skolor, férskolor,
lekplatser, trafiksékerhet, framkomlighet och kulturmiljé.

Vid alternativ Gul och Gron forsvinner Stockholm dstra och sparomradet
kommer inte langre att anvandas till jarnvagstrafik. Kommunen vill pAminna
om att byggande av bostader pa platsen endast kan goras av markagare.

Kommentar: Region Stockholm noterar Stockholms stads forordande av
alternativ Gron. Manga olika faktorer ar av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Forordande av alternativ gors utifran
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhallsekonomiska nyttor som
foreslagna alternativ ger. De malformuleringar som tagits fram for
lokaliseringsutredningen och anvands som grund for val av alternativ
bedoms vara i linje med de mal och hansyn som Stockholms stad lyfter i sitt
yttrande.

Genom hela planlaggningsprocessen sker miljébedémning av projektet
vilket syftar till att integrera miljoaspekter i planeringen och minimera
projektets miljopaverkan.

| fortsatta arbetet med jarnvéagsplanen kommer byggskedet utredas
néarmare och vid behov kommer beslut om anpassningar och
skyddsatgarder fattas. Region Stockholm avser att ha nara samverkan med
Stockholms stad gallande stationslagen och flera andra fragor for att
stddja framtida stadsutveckling och effektiv bytesfunktion.

Danderyds kommun
Danderyds kommun framhaver att flera synpunkter fran det tidigare
samradet inte har beaktats och att remisstiden for samradstillfallet ar kort.

Kommunen framhéver att alternativ Gron ar mest effektiv

da det innebar effektiva byten till olika kollektivtrafikslag. Stationslaget vid
Tekniska hogskolan for alternativ Bla nas idag aven med tunnelbanans roda
linje. Alternativ Orange innebar minst nytta for kommunen.
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Kommunen har 6nskemal om ett helhetsperspektiv i planeringen med
konsekvensanalyser av forslag, Detta galler bade tillganglighet till
kollektivtrafik och framkomlighet men dven de kumulativa miljéeffekterna
som Roslagsbanan till city vantas ge.

I ssmradsunderlaget framgar ingenting om de kumulativa effekterna for
kommunen. Med detta menas de effekter som kapacitetsékning har i
Danderyds kommun. Kommunen férutsatter att det kompletteras i
kommande planhandlingar. Savitt kommunen kan bedéma, inte minst
genom samradet, fortskrider Region Stockholms planering for 6kad trafik pa
Roslagsbanan som om den 6kade belastningen i Danderyds kommun ar
mojlig.

Kommunen redogor for att det ar viktigt att stationslagena inom kommunen
kvarstar och turtatheten ar god samtidigt som situationen for buller,
vibrationer och andra mdjliga stérningar forbéttras. Vidare bor den
planskilda korsningen vid Danderydsvagen/Ekebydalsvigen vara genomford
innan detta kan genomfdras.

Kommunen redogor for att i sin dversiktsplan omnamns Roslagsbanan
fortsatta trafiksdkerhets- och bulleratgarder langs med sparet samt
uppgradering av stationerna. Vidare kan Roslagsbanan dras om i ett mer
vastligt 1age i hdjd med Morby station for att skapa en battre koppling vid
Danderyds sjukhus och underlatta byten mellan olika trafikslag samtidigt
som malpunkten Danderyds sjukhus kan n3s lattare for resande med
Roslagsbanan.

Malpunkten Danderyds sjukhus &r idag en av Stockholms mest trafikerade
bytespunkter i kollektivtrafiken. Genom en battre koppling mellan
Roslagsbanan och Danderyds sjukhus skapas en stérre regional nytta. Detta
ar av sarskild vikt da Region Stockholm framfort 6nskemal att utveckla
verksamheten kring Danderyds sjukhus i framtiden. For detta behovs ett
helhetsgrepp dar kommun, region och stat (vaghallare for E18) har ett
helhetsperspektiv i denna fraga.

Kommunen framhéver att pa langre sikt finns behov av att aven forlanga
Roslagsbanan till Arlanda, utbyggnad av tunnelbana norr mot Téby och
Arninge samt utbyggnad av tunnelbana sydvast mot Kista/Solna. All
planering som Region Stockholm gor ska dven beakta en framtida
tunnelférlaggning av E18 och omdragning av Roslagsbanan till Danderyds
sjukhus och inte omdjliggdra detta.
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| det tidiga samradet lyftes effekter av teknikutveckling fram. Detta kan bidra
till att turtéatheten okas enligt Region Stockholm. Vidare lyftes dven
mojligheten att kora tdgen snabbare. For att en sadan utredning ska bli
fullstandig maste den omfatta fordjupade utredningar av konsekvenserna for
narboende av buller, vibrationer och andra méjliga stérningar.

Region Stockholm har genomfort kapacitetsférstarkningar av Roslagsbanan
norr om och séder om Danderyds kommun i syfte att méjliggora okad trafik
pa banan. Under ar 2013 ansoktes om tillstand for trafiken. Av
ansokningshandlingarna framgar att den trafikokning som planeras ar
omfattande. Vidare planeras betydande hastighetsokningar for tagen. For att
kunna genomfora detta maste stationer i Danderyd tas bort. Arendet om
tillstand till trafiken, var i kommunen en av remissinstanserna, fullféljdes
aldrig. Kommunen har berett Region Stockholm tillfalle att yttra sig om sina
planer pa att 6ka trafiken pa Roslagsbanan. Region Stockholm har meddelat
att kravet om separat kontrollprogram ar obehovligt, havdar att
hastighetsbegransning och trafikreducering inte ar bullerskyddsatgarder,
beskriver dven att bullerskyddsprojektet fér Roslagsbanan ar avslutat samt
att vidtagna atgarder tagit hojd for en fortatad tagtrafik. Namndens begaran
har darmed inte efterkommits.

Kommentarer: Region Stockholm har genomfort en tidigare
atgardsvalsstudie. Atgardsvalsstudiens syfte var att utreda alternativ som
bidrar till en regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.
Projektet Roslagsbanan till city ar ett resultat av detta. | detta projekt ingar
det endast att utreda en forlangning av Roslagsbanan till city.

For att moéta ett framtida kapacitetsbehov behovs pa sikt, utover
Roslagsbanan till city, aven atgarder pa befintlig Roslagsbana. Sddana
atgarder ar bland annat utbyggnad till dubbelspar pa vissa strackor som
idag har enkelspar, plattformsforlangningar och utbyggnad av depaer for
att hantera fler tdg. Dessa atgarder omfattas dock inte av detta samrad och
befinner sig i ett tidigt planeringsskede.

Taby kommun

Taby kommun forordar alternativ Gron med de nya stationerna Odenplan
och T-Centralen. Kommunen menar att stationerna bidrar till forbattrad
tillganglighet som ar en utgangspunkt for avtal om
medfinansieringsersattning fran exploatérer i samband med
bostadsutveckling i narheten till Roslagsbanan.
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Kommunen framhéver att det ar viktigt i fortsatta processen skapa effektiva
bytesmojligheter mellan Roslagsbanans station och tunnelbanans station vid
Universitetet. Det ar aven viktigt att uppratthalla tillgangligheten till
Tekniska hégskolan med tunnelbanans rdda linje.

Kommunen redogor for att 6vergripande ekonomiska
konsekvensbeskrivningar for de olika alternativen saknas, samt for de
kommande atgarder pa befintlig bana saval som féljdinvesteringar. De
ekonomiska effekterna behdver hanteras tidigt i projektet for att mojliggora
samordning med bostadsutveckling och eventuell paverkan pa den
kommunala infrastrukturen i Roslagsbanans narhet.

Kommunen framhéaver dven att projektets kostnader i sin helhet, inklusive
kringkostnader halls nere. Kostnaderna behdver redovisas med vad som
ingar i Sverigeforhandlingens avtal avseende till exempel atgarder pa
befintlig bana respektive den nya tunneln.

Kommentar: Region Stockholm noterar Taby kommuns férordande av
alternativ Gron. Manga olika faktorer ar av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Forordande av alternativ gors utifran
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhallsekonomiska nyttor som
foreslagna alternativ ger.

Bytesmojligheter pa befintlig bana ingar inte i projektet, dock innebar
alternativ med 6vergang till tunnel vid lage B ett nytt lage for station
Universitetet. Om laget beslutas kommer stationsutformning vid
Universitet studeras i nasta skede av jarnvagsplanen. Ambitionen med de
nya stationerna ar att utforma dem som smidiga bytespunkter och med sa
korta bytestider som mgjligt.

Region Stockholm instdmmer med att ekonomiska effekter behdver
hanteras tidigt i projektet. Kostnadsbeddémning for respektive alternativ
har utretts under hésten 2022 och kommer att vagas in i nar
lokaliseringsalternativen utvarderas.

For att moéta ett framtida kapacitetsbehov behovs pa sikt, utover
Roslagsbanan till city, aven atgarder pa befintlig Roslagsbana. Sddana
atgarder ar bland annat utbyggnad till dubbelspar pa vissa strackor som
idag har enkelspar, plattformsforlangningar och utbyggnad av depaer for
att hantera fler tdg. Dessa atgarder omfattas dock inte av detta samrad och
befinner sig i ett tidigt planeringsskede.
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Osterakers kommun

Kommunen redogér for att huvudinriktningen fortsatt ska vara alternativet
via Odenplan som har hdgst resendrsnytta och ar det alternativ som
Overenskommits inom ramen for Sverigeférhandlingen. Kommunen
framhéver dock att en 6ppenhet bor finnas for att diskutera anpassning av
det befintliga avtalet, tillsammans med berdrda parter, om nagot av de andra
alternativen, Orange eller BI3, visar mer fordelaktiga forutsattningar
avseende ekonomi, funktion och tid.

Kommunen belyser att atgarder pa befintlig bana behdver hanteras
skyndsamt for samordning med bostadsutvecklingen enligt atagande och for
att identifiera paverkan pa den kommunala infrastrukturen i Roslagsbanans
narhet. Speciellt kring Roslagsbanans stationer behdver det i ett tidigt skede
ske en samordning mellan jarnvagsinfrastrukturen, anslutande befintliga och
nya gator samt gang- och cykelvagar och tillkommande bebyggelse.

Kommentar: Region Stockholm noterar Osterdkers kommun férordande
av alternativ Gron. Manga olika faktorer ar av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Forordande av alternativ gors utifran
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhallsekonomiska nyttor som
foreslagna alternativ ger.

For att moéta ett framtida kapacitetsbehov behovs pa sikt, utover
Roslagsbanan till city, aven atgarder pa befintlig Roslagsbana. Sddana
atgarder ar bland annat utbyggnad till dubbelspar pa vissa strackor som
idag har enkelspar, plattformsforlangningar och utbyggnad av depaer for
att hantera fler tdg. Dessa atgarder omfattas dock inte av detta samrad och
befinner sig i ett tidigt planeringsskede.

Vallentuna kommun

Kommunen férordar alternativet via Odenplan som dverenskommits inom
ramen for Sverigeforhandlingen. Kommunen framhaver dock att en
Oppenhet bor finnas for att diskutera anpassning av det befintliga avtalet,
tillsammans med berdrda parter, om nagot av de andra alternativen, Orange
eller BI4, visar mer fordelaktiga forutsattningar avseende ekonomi, funktion
och tid.

Kommunen lyfter fram att i samradsunderlaget infor beslut om betydande
miljopaverkan framgar komplicerade miljéforutsattningar for utbyggnaden.
Kommunen forutsatter en utbyggnad som minimerar negativa
miljokonsekvenser.
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Kommunen belyser att atgarder pa befintlig bana behdver hanteras
skyndsamt for samordning med bostadsutvecklingen enligt atagande och for
att identifiera paverkan pa den kommunala infrastrukturen i Roslagsbanans
nérhet.

Kommunen framhéver att forutom kapacitetsatgarder ar det dven viktigt att
utveckla goda bytesmajligheter till busstrafik och tunnelbana i allméanhet och
i synnerhet bra reserelationer mellan Roslagsbanan och den réda
tunnelbanelinjen innan T-Centralen exempelvis vid Danderyd/M©érby
och/eller Universitetet.

Kommentar: Region Stockholm noterar Vallentuna kommuns férordande
av alternativ Gron. Manga olika faktorer ar av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Forordande av alternativ gors utifran
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhallsekonomiska nyttor som
foreslagna alternativ ger.

For att moéta ett framtida kapacitetsbehov behovs pa sikt, utover
Roslagsbanan till city, aven atgarder pa befintlig Roslagsbana. Sddana
atgarder ar bland annat utbyggnad till dubbelspar pa vissa strackor som
idag har enkelspar, plattformsforlangningar och utbyggnad av depaer for
att hantera fler tdg. Dessa atgarder omfattas dock inte av detta samrad och
befinner sig i ett tidigt planeringsskede.

Bytesmojligheter pa befintlig bana ingar inte i projektet, dock innebar
alternativ med 6vergang till tunnel vid lage B ett nytt lage for station
Universitetet. Om laget beslutas kommer stationsutformning vid
Universitet studeras i nasta skede av jarnvagsplanen. Ambitionen med de
nya stationerna ar att utforma dessa som smidiga bytespunkter och med sa
korta bytestider som mgjligt.

Trafikverket

Trafikverket ser positivt pa de nyttor som skapas av Roslagsbanans
forlangning till city. Trafikverket menar att de utifran rubricerat
samradsmaterial inte har tillrackligt med underlag for att ta stallning till
forslag pa korridorer, tunnelpaslag eller station. Detta da det av
samradsmaterialet inte framgar om korsningar med befintliga
undermarksanlaggningar skiljer sig at mellan de redovisade korridorerna.

Trafikverket lyfter fram att samtliga korridorer samt tunnelpaslag har
paverkan pa befintlig infrastruktur och anlaggningar och behéver utredas
vidare utifran diverse tekniska forutsattningar samt utifran trafikpaverkan

38(65)

Arende/Dok. id.
TN 2022-0415

Infosék. klass

K1 (Oppen)



Jt Region Stockholm 39(65)

SAMRADSREDOGORELSE Arende/Dok. id.
2022-12-05 TN 2022-0415

Infosék. klass

K1 (Oppen)

under byggtid. Korridorerna i lokaliseringsutredningen kommer att beréra
flertalet vag- och jarnvagsanléggningar av riksintresse och sarskild hansyn
behover tas till dessa. De riksintressen som berors ar Norra lanken,
Véartabanan och Citybanan.

Trafikverket ser i dagslaget foljande korsningspunkter/berdringspunkter mot
befintlig anlaggning som behdver bevakas, utredas och sékerstéllas senast i
nastkommande skede:

Roslagsvagen
o Trafikpaverkan for E18 under byggtid.
o Narhet till vagtunnel Roslagstunneln och Albanotunneln.

Vartabanan
e Korsar anlaggning, forutsattning beroende av det tunnelpaslag som
forordas.

Norra lanken
e Korsar anlaggningen, forutsattning beroende av det tunnelpaslag som
forordas.
e Miljodom for Norra lanken: tillstand och villkor for
vattenverksambhet, inklusive pagaende kontrollprogram.

Citybanan

o Potentiell anslutning mot Citybanans mellanplan, funktioner i
bytespunkterna behéver utredas nogsamt.
Paverkan for Citybanan etapp 2, Stockholm Odenplan.
Vattenintrangning, Stockholm City.
Nérhet till jarnvagstunnel 1angs hela strackningen.
Miljodom for Citybanan; tillstand och villkor for vattenverksamhet,
inklusive pagaende kontrollprogram.
Béarande konstruktioner vid stationerna.
e Overvaknings- och sikerhetssystem vid stationerna.

Trafikverket ser att Region Stockholm i ndstkommande skede behdver
tydliggdra och utreda komplexiteten i de korsningspunkter som
Roslagsbanan till city foranleder och sakra upp de ingangsvarden till
kravstallningar som behovs for att skapa tillracklig trygghet i atgardens
genomfdrbarhet.

Trafikverket framhaller ett behov av ett samverkansavtal for fortsatt
samverkan. Trafikverket forbehaller sig dven ratten att fa till stand ett
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finansieringsavtal dar atgarder kopplade till eventuella beréringspunkter
med Trafikverkets anlaggning finansieras i sin helhet av Region Stockholm.

Vad avser PM betydande miljopaverkan papekar Trafikverket att paverkan

pa befintliga anlaggningar bor finns med som miljéaspekt. Manga av de
befintliga undermarksanléaggningar som Roslagsbanan kommer korsa oavsett
korridor har aktiva miljédomar géllande grundvattenbortledning och
kontrollprogram vilka behdver tas hansyn till. Detta anser Trafikverket dven
behdver fortydligas i PM:ets avsnitt ’6.1 Annan provning som kan kravas”.
Trafikverket menar vidare att det i PM:et inte framgar om korsningar med
befintliga undermarksanléggningar kan vara alternativskiljande.

Kommentar: Korridorerna i lokaliseringsutredningen kommer att berdra
flertalet vag- och jarnvagsanlaggningar av riksintresse och Region
Stockholm instdmmer att sarskild hansyn behdver tas till dessa. | arbetet
med lokaliseringsutredningen har denna paverkan oversiktligt studerats.
Paverkan bade under bygg- och driftskedet ar en del i utvarderingen av de
olika alternativ dar de tekniska riskerna bland annat omfattar méjlig
paverkan.

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsatter processen med
framtagande av jarnvagsplan. Korsningspunkter/ berdringspunkter
inklusive tillstAndshantering ar en av flera viktiga aspekter att hantera i
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen samt ar en viktig del att
hantera i kommande tillstandsprovning for vattenverksamhet. Region
Stockholm avser ha fortsatt kontinuerlig dialog med Trafikverket om detta.

De milj6aspekter som behandlas i PM Samradsunderlag infér beslut om
betydande miljopaverkan ar de som behandlas i 6e kap miljobalken. |
avsnitt 5.4 lyfts paverkan pa grundvatten som en betydande miljdaspekt. I
kommande skeden kommer behov av anpassningar till befintliga
anlaggningar studeras vidare.

Polismyndigheten

Polismyndigheten anser att det inte ar av avgdrande betydelse huruvida
alternativ Bla eller Gron véljs. Om alternativ Orange valjs forordar dock
Polismyndigheten att strackningen gors utan station vid Radmansgatan.
Detta da omradet runt Radmansgatan, till skillnad fran ytorna vid Odenplan,
Tekniska hogskolan och Universitetet, saknar bra ytor for att hantera stora
floden av resenarer. Stallningstagandet motiveras aven utifran att
knutpunkterna Odenplan och Tekniska hdgskolan redan idag &r etablerade
ur ett ordnings- och sékerhetsperspektiv, varvid Polismyndigheten anser att
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det ar mer effektivt att bygga vidare pa det befintliga arbetet vid dessa platser
an att fa ytterligare en knutpunkt som till exempel kan innebara en 6ppen
drogmarknad.

Polismyndigheten patalar att en station vid R&dmansgatan skulle 6ka
tatheten av manniskor i omradet och skapa potentiella risker. Exempelvis
kan det fa betydelse vid en evakuering av stationen eller vid stora floden av
till exempel supportrar.

Polismyndigheten menar att om en ny station vid Radmansgatan ska
samordnas med befintlig tunnelbanestation sa bor kapaciteten for de
befintliga uppgangarna 6kas for att klara av en samtidig evakuering av de
bada stationerna och for att klara rérelser av stora mangder manniskor som
inte ror sig rationellt.

Polismyndigheten framhaller ocksa att en station vid Radmansgatan,
forutom befintlig tunnelbana, skulle sakna 6vrig kommunal infrastruktur sa
som bussar. Detta skulle troligen paverka floden éver och langs med gator
som redan idag ar belastade med hog trafik pa trottoarer och
overgangstallen. Detta menar Polismyndigheten kan komma att 6ka risken
for trafikolyckor med personskador och kan troligen paverka
framkomligheten i trafiken.

Polismyndigheten framhaller att det idag finns 6kade risker for
antagonistiska hot. Darav menar Polismyndigheten att alla nya
infrastrukturella projekt maste planeras och byggas pa sa satt att effekterna
av en attack blir s sma som majligt, och helst pa sa vis att mojligheterna till
att genomféra en attack minimeras genom val planerade och uttankta
sakerhetsatgarder. Mojligheten till fria siktlinjer och exempelvis
kameradvervakning bor tas i beaktande.

Polismyndigheten rekommenderar att guider/rekommendationer avseende
sékerhet i offentlig miljo, exempelvis MSB:s guide avseende sékerhet i
offentlig miljo, studeras och efterfoljs for att redan fran borjan i projektet
arbeta med Security by design.

Kommentar: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter och tar med
sig den information som Polismyndigheten redogor for. Resultat av den
oversiktliga olycksriskbeddmning som genomforts belyser att fragor om
sakerhet behdver analyseras vidare i kommande skeden. D& olycksrisken
paverkas av detaljer gallande anlaggningens lage och utformning, som i
detta skede inte definierats, har en fullstandig riskbedémning inte varit
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mojlig att genomfdra. Utredningsarbetet har anpassats till skedet som
projektet befinner sig i, men Region Stockholm instdmmer med
Polismyndigheten att fragorna behover beaktas. | ett kommande skede
avser Region Stockholm att inkludera sakerhets- och trygghetsfragor inom
anlaggningen som del i arbetet.

Region Stockholm tar med sig 6nskemal samt litteraturtips infor fortsatta
samrad med Polismyndigheten.

Storstockholms brandforsvar

Storstockholms brandfdrsvar (SSBF) har i detta skede valt att endast lamna
generella kommenterar kring hantering av olycksrisker och méjlighet till
raddningsinsatser som behdéver beaktas oavsett valt alternativ.

En del av Roslagsbanan kommer ga i tunnel under befintlig bebyggelse. SSBF
patalar behovet av att i ett tidigt skede utreda potentiella olycksscenarier, sa
som brand eller explosion, och hur dessa kan paverka tunnelns konstruktion.

SSBF anser att Lansstyrelsens rekommendation om en bebyggelsefri zon om
25 meter fran jarnvag bor anvands for Roslagsbanan dar ursparning ar en
potentiell olycksrisk. Avstandet kan minskas om risknivan visas vara lag eller
om kompletterande riskreducerande atgarder infors.

SSBF patalar behovet av att utreda plattformsavskiljning inom projektet for
att minska risk for suicid i anslutning till eller pa plattformen pa stationen.
Aven 6vriga skyddsmetoder mot suicid langs med sparvig, som exempelvis
stéangsel, bér utredas.

SSBF lyfter viken av att beakta framkomlighet fér raddningsfordon i
samband med slackinsats. Detta galler bade vid markyta samt till tunnelror
och stationer. SSBF menar att plats for uppstéllning av raddningsfordon bér
projekteras i ett tidigt skede. SSBF anser vidare att insatskonceptet bor
utformas sa likt som majligt det system som finns i befintliga anlaggningar,
exempelvis Citybanan. Vidare anser SSBF att da det verkar bli langa strackor
i tunnel mellan stationerna ar det viktigt att det finns mojlighet att gora
insats fran fler platser an enbart fran plattformar eller tunnelmynning. En
rokdykarinsats bor maximalt uppga till 75 meter i tat brandrok varpa det bor
planeras for tillrackligt med angreppsvagar utifran detta matt.

SSBF patalar att en anslutning av Roslagsbanan till befintliga stationer
kommer 6ka personbelastningen pa dessa stationer avsevart. Darav finns
behov av att utreda att den 6kade belastningen inte medfor att situationen pa
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befintliga stationer blir ohallbar. SSBF lyfter aven att om utrymnings- och
insatsvagar ar desamma kommer det bli ett 6kat motflode vilket paverkar
mojligheten till raddningsinsats.

SSBF betonar att det behdver beaktas hur utrymning ska ske vid en brand i
tag som stannar i tunneln. Utrymningsstrategin fran stationer och tunnel
behover bygga pa sjalvutrymning och sarskild hansyn behover tas till
personer med funktionsvariation.

SSBF lyfter att de vid en raddningsinsats behover stanga av sparomradet for
att vérna personalens sékerhet. Detta kraver rutiner for att kunna
genomfdras. Avstangningar av spar, tunnlar och stationer till foljd av olyckor
bor beaktas ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv utifran vilka konsekvenser
som staden och lanet kan acceptera. Detta galler bade konsekvenser under
raddningsinsatsen och efter.

SSBF ser ett behov av att studera utformning och placering av
kontaktledningar sa att de inte paverkar en raddningsinsats negativt. Vid en
raddningsinsats som beror sparvagen kommer raddningstjansten sannolikt
behova gora kontaktledning spanningslos (raddningsfrankoppling) och
arbetsplatsjorda kontaktledningen for att kunna genomfdra en séker insats.
SSBF ser det som en fordel om sparvagen forses med fasta installationer for
arbetsplatsjordning. Losningarna bér samradas med SSBF.

SSBF menar att brandvatten behdver sékras i anslutning till insatsvagarna,
maximalt 75 meter mellan uppstéllningsplats och ndrmsta brandpost och
darefter maximalt 50 meter fran uppstallningsplatsen fran insatsvagen. Aven
vattentillgang i tunnel samt pa plattformar behdver sakerstallas. SSBF ser
garna

att systemet utformas likvardigt befintliga system i Citybanan. Vid
projekteringen behover bade minsta tryck och hogsta tryck beaktas.

Fordonsparken for Roslagsbanan bestar, utifrdn SSBF:s vetskap, av éldre
fordon som ofta har en hdgre brandbelastning samt risk for évertandning.
SSBF menar att maxeffekten och brandpaverkan fran fordonet pd omgivande
byggnadsdelar samt pa utrymmande personer och raddningspersonal
behover beaktas.

SSBF framhaller ett behov av att beakta raddningstjanstens majlighet till
insats i de olika arbetsomradena, samt i angransande befintlig bebyggelse,
under byggtid. Det behover finnas tydliga planer for hur brandskydd l6ses pa
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plats under arbetet, samtidigt som raddningstjanstens tillganglighet behdver
I6sas under hela byggtiden.

Kommentarer: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter och tar
med sig den information som SSBF redog6r for. Resultat av den
oversiktliga olycksriskbeddmning som genomforts belyser att fragor om
personsakerhet behover analyseras vidare i kommande skeden. D&
olycksrisken paverkas av detaljer gallande anlaggningens lage och
utformning, som i detta skede inte definierats, har en fullstandig
riskbedémning inte varit mojlig att genomfdra. Utredningsarbetet har
anpassats till skedet som projektet befinner sig i, men Region Stockholm
instammer med SSBF att fragorna behover beaktas djupare avseende till
exempel utrymning och mdgjlighet till raddningsinsats i tunnelmiljé.
Narmare beskrivningar av tekniska lésningar har i detta skede inte varit
mojliga att gora, men avses kunna presenteras efter genomford
systemhandling. Region Stockholm 6nskar ocksa framfora att
fordonsparken pa Roslagsbanan ar under utbyte till en modernare typ av
fordon.

I ett kommande skede avser Region Stockholm att inkludera ytterligare
utredning kring ovanstdende aspekter som del i arbetet. Region Stockholm
noterar de synpunkter som har lamnats under detta samrad och tar med
sig de 6nskemal som SSBF framfort.

Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM) patalar att magnetfaltsnivaer bor
redovisas for bostéder och andra platser dar barn vistas varaktigt och
forhojda falt kan forvantas pa grund av kraftledningar.

SSM belyser miljébalkens tillampning vid bedémning av olika alternativ och
av eventuella behov av exponeringsbegransande atgarder. SSM patalar att
Folkhalsomyndigheten &r tillsynsvéagledande nér det galler miljobalken
eftersom det i det har fallet avser miljofarlig verksamhet som inte &r
tillstandspliktig enligt stralskyddslagen.

SSM redogor for att den elektromagnetiska stralmiljon kan paverkas kring
kraftledningar och transformatorstationer. SSM redogér vidare for de
referensvarden for elektromagnetiska félt som &r satta avseende
allmanhetens exponering genom Stralsakerhetsmyndighetens allmanna rad
om begransning av allmanhetens exponering for elektromagnetiska falt
(SSMFS 2008:18).

44(65)

Arende/Dok. id.
TN 2022-0415

Infosék. klass

K1 (Oppen)



Jt Region Stockholm 45(65)

2.2.10

SAMRADSREDOGORELSE Arende/Dok. id.
2022-12-05 TN 2022-0415

Infosék. klass

K1 (Oppen)

SSM patalar vidare att det finns vetenskapligt grundad misstanke om forhojd
risk for barnleukemi for barn som exponeras varaktigt for lagfrekventa
magnetfalt.

Kommentarer: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter och tar
med sig den information som Stralsakerhetsmyndigheten redogor for.

Jarnvégsanlaggningen kommer att generera elektromagnetiska féalt. De
elektromagnetiska falten bedéms preliminart inte dverskrida
rekommenderade nivaer pa platser dar manniskor vistas, dock kan
exempelvis likriktarstationer och natstationer komma att behdva placeras i
berg for att sakerstalla detta. Behovet av atgarder kommer att undersokas i
det fortsatta arbetet.

Till féljd av att effekterna till stor del beror av den detaljerade
utformningen av anlaggningen kommer Region Stockholm att fortsatt
bevaka fragan i kommande skede.

Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk (SFV) &r positiv till ett robust kollektivtrafiknat i
Stockholms norra delar och uppskattar mojligheten till en tidig och
kontinuerlig dialog avseende drendet. Inom utredningsomradet ager staten
genom SFV flera fastigheter.

SFV har tidigare, under Sverigeférhandlingen samt i yttrande i tidigt samrad,
uttalat att tunnelpdslagets bérjan bor vara norr om Alkistan for att eliminera
Roslagsbanans barriareffekt i aktuellt omrade.

Om inte tunnelpéslag kan placeras norr om Alkistan anser SFV att station
"Universitetet” ska behallas i befintligt lage. SVF kan inte acceptera mojlig
overgang mellan marklage och tunnel lage B eftersom det mycket negativt
kommer paverka den sodra delen av det statliga byggnadsminnet Bergianska
tradgarden, vatmarken i Bergianska tradgarden och det visuella sambandet
mellan de statliga byggnadsminnena Bergianska tradgarden och
Naturhistoriska riksmuseet. Lage B kommer dven ta i ansprak dangsmark
mellan Roslagsbanan och Roslagsvagen vilket SFV framhaller som negativt
ur markanvandningssynpunkt.

SFV forbehaller sig ratten att komma med ytterligare synpunkter vartefter
planerna konkretiseras.
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Kommentarer:

Syftet med lokaliseringsutredningen ar att rekommendera ett
strackningsalternativ som med bland annat minsta intrang och olagenhet,
utan oskalig kostnad uppfyller méalen med projektet.

En viktig faktor for lokalisering av 6vergang fran befintligt spar till tunnel
ar kvaliteten pa berget och vilken paverkan det ger pa riksintressen samt
aven andra skyddade mark- och vattenomraden med héga miljévarden.
Barriaraspekten utgor en central frdga i den pagaende utredningen for att
hitta lampligaste lokaliseringen.

Genom hela planlaggningsprocessen sker miljébedémning av projektet
vilket syftar till att integrera miljoaspekter i planeringen och minimera
projektets miljopaverkan. De synpunkter som lyfts kommer beaktas i den
fortsatta miljobedémningen.

2.2.11 Svenska kraftnat
Svenska kraftnat bygger en tunnel fran Anneberg till Martensdal i Sodra
Hammarbyhamnen for en ny elférbindelse under centrala Stockholm.
Elférbindelsen &r en del av rikets elférsorjning och det ar av stor vikt att
ledningen inte kommer till skada.

Svenska kraftnat erhaller miljodom i projekt Anneberg — Skanstull Tunnel,
som styr villkor kring grundvatten bland annat. | domen redovisas bedémt
paverkansomrade for grundvatten, och detta omrade sammanfaller pa stor
stracka med redovisat utredningsomrade for Roslagsbanan.

Svenska kraftnét menar att det foreslagna alternativet for ny strackning av
Roslagsbanan redovisas endast i planlage och ej med hojder. Nar
kompletterande information finns om Roslagsbanans lage med
profilritningar kan samtliga fragestallningar hanteras.

Svenska kraftnat ska vara fortsatt remissinstans vid det kommande arbetet
med lokalisering av Roslagsbanans forlangning.

Kommentarer: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter och tar
med sig den information som Svenska kraftnat redogor for angaende
befintliga miljodomar. Region Stockholm avser att ha fortsatt dialog med
Svenska kraftnat i kommande arbete med jarnvagsplanen da ocksa
kumulativa effekter for grundvattensituationen kommer beaktas och
profilritningar kommer presenteras.
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MTR

MTR staller sig positiva till Roslagsbanans forlangning da den férvantas
forkorta restider och mojliggéra nya resmoénster for befolkningen i norddstra
Stockholm.

MTR forordar alternativ Gron da detta, genom valplanerade utformningar av
bytesmojligheter vid Odenplan och T-Centralen, kan ge en hégre
resenarsnytta.

MTR patalar att de befintliga stationerna Odenplan och T-Centralen idag ar
hart belastade bytespunkter. Darav ser MTR ett behov av att utforma de nya
stationerna pa sa vis att resenarernas byten kan optimeras samt att jamt
fordela resenarerna pa och inom de olika bytespunkterna.

MTR anser att mojligheten till att vanda tag pa T-centralen ar av kritisk
betydelse for en effektiv och storningsfri trafikering. Andstationens
vandsparskapacitet ar avgérande och MTR menar att fyra plattformsspar vid
T-Centralen ar en rimlig I6sning nar andstationen ansluts till extra spar
soderut for vandning. MTR patalar dven att vandspar soder om Odenplans
station kan 6ka natets flexibilitet.

MTR framhaller vikten av att lokaliseringsutredningen sakerstaller att
eventuella reservat for framtida potentiella utbyggnader av tunnelbanan och
citybanan inte paverkas av Roslagsbanans nya strackor och stationer.

MTR delar Region Stockholms kollektivtrafikplan 2050 (KTP50) syn pa att
behovet av forlangning av Roslagsbanan norrut bér utredas. | arbetet med
planering av nya investeringar, inklusive tatare trafik och forlangning till
City, behéver systemnyttan och eventuella beroenden med kommande
forlangningar norrut beaktas.

MTR patalar att KTP50 inte inkluderar férlangning av Roslagsbanan séderut
i listan med atgardsforslag. MTR patalar att en majlig forlangning av
Roslagsbanan séder om T-Centralen behdver analyseras framdover vad galler
vilken paverkan det kan fa aven for forlangningen till city. Det kan
exempelvis galla utformningen av Roslagsbanans station vid T-Centralen och
hur/om tunnelreservat ska planeras in redan fran borjan for fortsatt
utbyggnad soderut i ett senare skede.

MTR patalar vikten av att en smidig 6vergang till nya och utbyggda depaer
och att nya uppstéllningsspar ska planeras i god tid innan avvecklingen av
Stockholms 6stra och inkdp av nya fordon.
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MTR patalar att I6sningar for ersattningstrafik, planerad saval som akut, i
form av ersattningsbussar eller dylikt bor ses 6ver i ett tidigt skede. Detta da
ersattningstrafik for sparbunden trafik ar en utmaning.

Slutligen meddelar MTR att de garna bistar Region Stockholm i kommande
dialog och utredningar utifran sin roll som erfaren operator.

Kommentarer: Region Stockholm noterar MTRs forordande av
alternativ Gron och tar med sig den information MTR redogor for.

Manga olika faktorer ar av betydelse for val av lokaliseringsalternativ.
Mojliggbérande av en framtida foérlangning séderut och trangsel vid nya
stationer ar nagra av de viktiga aspekterna infor utvardering av
utredningsalternativen. Forordande av alternativ gors utifran
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhallsekonomiska nyttor som
foreslagna alternativ ger.

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsatter processen med
framtagande av jarnvagsplan. | arbetet med jarnvagsplanen kommer det
valda alternativet studeras vidare och ett mer detaljerat planforslag tas
fram. Sparutformning, paverkan pé jarnvagsanlaggningar samt trangsel
och fléden vid bytespunkter ar nagra av flera viktiga aspekter att beakta i
den fortsatta utredningen.

Region Stockholm instammer med MTR om att planering av ny depa
behdver hanteras i god tid. FOr att mota ett framtida kapacitetsbehov
behovs pa sikt, utéver Roslagsbanan till city, &ven atgarder pa befintlig
Roslagsbana. Sadana atgarder ar bland annat utbyggnad till dubbelspar
pa vissa strackor som idag har enkelspar, plattformsforlangningar och
utbyggnad av depder for att hantera fler tag. Dessa atgarder omfattas dock
inte av detta samrad och befinner sig i ett tidigt planeringsskede.

Naturhistoriska riksmuseet

Naturhistoriska riksmuseet framhaller att museet &r ett nationellt besoksmal
som &r beroende av tillganglig kollektivtrafik for att verka. | den man valet av
korridor paverkar placeringen av station Universitetet vill Naturhistoriska
riksmuseet understryka vikten av att en station fortfarande finns i museets
och universitetets naromrade.

Kommentarer: For alternativ med 6vergang till ny tunnel vid lage C och
D kommer station Universitet kvarsta i befintligt 1age. Alternativ med
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overgang till tunnel vid lage B innebar ett nytt 1age for station
Universitetet. Om laget beslutas kommer stationsutformning vid
Universitet studeras i nasta skede av jarnvagsplanen. Ambitionen med de
nya stationerna ar att utforma dessa som smidiga bytespunkter och med sa
korta bytestider som mgjligt.

KTH

KTH framhaller att manga anstallda och studenter nyttjar Roslagsbanan for
resa mellan hem och arbetsplats. KTH anser att en omdragning av
Roslagsbanan och ny station i anslutning till KTH:s och Stockholms
universitets lokaler &r viktig for kommunikationen med 6vriga staden.

KTH forordar alternativ Bla och ser tunnelmynning D som det basta
alternativet for en fungerande anslutning till campus Albano.

KTH betonar vikten av att projektet, bade under byggtid och under framtida
drift, tar hansyn till den forskningsverksamhet som bedrivs pd KTH:s
campus vars instrument och utrustning ar mycket kanslig for vibrationer och
magnetfalt.

Kommentarer: Region Stockholm noterar férordandet av alternativ Bla
med 6vergang till ny tunnel vid lage D. Manga olika faktorer ar av
betydelse for val av lokaliseringsalternativ. Forordande av alternativ gors
utifran de effekter och konsekvenser, investeringskostnad och
samhallsekonomiska nyttor som foreslagna alternativ ger. Tillgang till
malpunkter ar en del av utvarderingen for alternativen.

Risken for negativa effekter med avseende pa stomljud och vibrationer ar
generellt sett begransade nar sparet gar i tunnel relativt djupt. | det
fortsatta arbetet med jarnvagsplanen kommer skadebegransande atgarder
och atgarder for att minska stérningar under bade drift- och byggskedet
hanteras fortlopande. Férekomst av sarskild kdnslig utrustning kommer att
beaktas i kommande skede.

Jarnvégsanlaggningen kommer att generera elektromagnetiska féalt. De
elektromagnetiska falten bedéms preliminart inte dverskrida
rekommenderade nivaer pa platser dar manniskor vistas, dock kan
exempelvis likriktarstationer och natstationer komma att behdva placeras i
berg for att sakerstalla detta. Behovet av atgarder kommer att undersokas i
det fortsatta arbetet. Till f6ljd av att effekterna till stor del beror av den
detaljerade utformningen av anlaggningen kommer Region Stockholm att
fortsatt bevaka fragan i kommande skede.
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Stockholms universitet

Stockholms universitet valkomnar en férlangning av Roslagsbanan da den
kan bidra till att avlasta annan kollektivtrafik till och fran
universitetsomradet.

Stockholms universitet har inga synpunkter kring vilken av korridorerna i
lokaliseringsutredningen som ar bast da restiden till city bedoms bli ungefar
densamma.

Stockholms universitet anser det bekymmersamt att det nya campus Albano
inte finns inritat pa den karta i samradsunderlaget som visar koncentration
av bostader och arbetsplatser i utredningsomradet. Da omradet ar under
kraftig tillvaxt foreslar universitetet att mojligheten till att forlagga en ny
station i anslutning till Albano ska studeras. Stockholms universitet bedémer
att en sadan station skulle vara majlig oavsett vilken strackning som
realiseras.

Stockholms universitet ser det som positivt med en forlangning i tunnel
enligt lage B eller C, vilket skulle bidra till att fysiska barriarer i omradet
forsvinner. Vid ett alternativ dar stationen Universitetet forlaggs i tunnel lage
B och eventuellt C bor det utredas om det gar att skapa en omstigningsplats
som underlattar byte mellan fardmedel vid stationen.

Stockholms universitet anser att lage D for 6vergang till tunnel ar minst
fordelaktigt da detta innebar att barriaren kvarstar. Lage D kan dock vara
acceptabelt om ett stationslage som forsorjer Albano kan tillskapas, till
exempel vid tunnelmynningen. Stockholms universitet framhaller dock att
det mest optimala vore en station vid Albano forlagd i tunnel.

Stockholms universitet betonar vikten av att minimera stérningar under
bade pagdende arbeten och permanent drift och lyfter behovet av att
noggranna studier av ljud fran borrning och sprangning av ny tunnel gérs
infor utbyggnaden.

Kommentarer: Figuren som redovisar koncentrationen av dagbefolkning
har kompletterats med markering vid Albano-Kraftriket. Uppdaterade
figuren kommer redovisas i rapporten for lokaliseringsutredningen.

Under arbetet med lokaliseringsutredning har en station vid Albano
studerats och valts bort pa grund av hog kostnad i forhallande till
resenarsnyttor.
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Alternativ med 6vergang till tunnel vid lage B innebar ett nytt lage for
station Universitetet. Om laget beslutas kommer stationsutformning vid
Universitet studeras i nasta skede av jarnvagsplanen. Ambitionen med de
nya stationerna ar att utforma dessa som smidiga bytespunkter och med sa
korta bytestider som mgjligt.

I kommande skede da planforslaget tas fram kommer eventuella
storningar under bade pagaende arbeten och permanent drift
utredas narmare och vid behov kommer beslut om anpassningar och
skyddsatgarder fattas.

Akademiska Hus

Akademiska Hus valkomnar arbetet med utvecklingen av Roslagsbanans
fysiska koppling till 6vrig sparbunden kollektivtrafik som forbinder
Stockholms universitet, KTH, Forsvarshiogskolan och andra larosaten i
Stockholm med den omgivande regionen. Detta da larosatena ar av stor
betydelse for staden, regionen och for Sverige och tillgangligheten till
larosatena paverkar deras rankning internationellt.

Akademiska Hus forordar alternativ Bla. Detta da denna l6sning innebar
minst antal negativa konsekvenser for KTH, Forsvarshdgskolan och évriga
larosaten och institutioner kring Vallhallavagen.

Akademiska Hus framhaller att en forlust av Stockholm ostras station
paverkar KTH, Forsvarshdgskolan och andra verksamheter runt stationen
samt den nya stadsdelen Albano-Kraftriket. Genomtéankta stationslagen for
Roslagsbanan kan delvis kompensera forlusten. Akademiska Hus anser att
tunnelmynning D &r att foredra tillsammans med att en kompletterande
station anlaggs mellan Albano och KTH. En station i ett sddant lage skulle
kunna utformas ovan mark, vilket Akademiska Hus anser vara en
kostnadseffektiv 16sning jamfort med en station nere i tunnelsystemet.

Genom att anldgga en kompletterande station mellan Albano och KTH kan
tillgangligheten till den vaxande stadsdelen Albano-Kraftriket, som far en allt
storre betydelse for Stockholms universitet och KTH, forbattras. Fullt
utbyggd ar stadsdelen arbetsplats och malpunkt for cirka 15 000 personer,
och bostad for cirka 1 500 personer. Omréadet ar idag helt beroende av
kollektivtrafik i form av buss.
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Akademiska Hus papekar att samradsbroschyren pa sidan 4 saknar en rod
markering av koncentration av arbetsplatser och bostader vid Albano-
Kréaftriket.

Akademiska Hus anser att om en kompletterande station mellan Albano och
KTH inte &r mojlig bor tunnelmynning B eller C véljas och resterande banvall
rivas till forman for Kungliga nationalstadsparken.

Akademiska Hus framhaller att en station for Roslagsbanan vid Odenplan ar
ett bra komplement for att avlasta T-Centralen samt for att starka
Roslagsbanans koppling till Karolinska Institutet. Detta &r dock under
forutsattning att en station vid Odenplan kan kombineras med ett bibehallet
stationslage vid Tekniska hogskolan.

Akademiska Hus anser att det behdvs en forbattrad omstigningspunkt
mellan Roslagsbanan, tunnelbanans rdéda linje och busstorget vid
Universitetet. Detta da busstorget idag ar hart belastad vilket omojliggor att
fler bussar och busslinjer angér knutpunkten, vilket motverkar ett effektivt
busslinjesystem till Stockholms centrala delar. Akademiska Hus framhaller
att en omstigning vid Universitetet inte loser tillgangligheten till Albano-
Kréaftriket utan att busstrafiken utvecklas.

Kommentarer: Region Stockholm noterar férordandet av alternativ Bla
med Gvergang till ny tunnel vid lage D. Manga olika faktorer ar av
betydelse for val av lokaliseringsalternativ. Forordande av alternativ gors
utifrdn maluppfyllelse, investeringskostnad och samhallsekonomiska nyttor
som féreslagna alternativ ger.

Figuren som redovisar koncentrationen av dagbefolkning har
kompletterats med markering vid Albano-Kraftriket. Den uppdaterade
figuren kommer redovisas i rapporten for lokaliseringsutredningen.

Under arbetet med lokaliseringsutredning har en station vid Albano
studerats och valts bort pa grund av hog kostnad i forhallande till
resenarsnyttor.

Bytesmajligheter pa befintlig bana ingar inte i projektet, dock innebar
alternativ med 6vergang till tunnel vid lage B ett nytt lage for station
Universitetet. Om laget beslutas kommer stationsutformning vid
Universitet studeras i nasta skede av jarnvagsplanen. Ambitionen med de
nya stationerna ar att utforma dessa som smidiga bytespunkter och med sa
korta bytestider som mgjligt.
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2.2.17 Ovriga berérda myndigheter och organisationer
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Flertalet myndigheter och organisationer har tagit del av rubricerat samrad
och avstatt fran att erinra. Féljande myndigheter och organisationer ar:
Lansstyrelsen Stockholm

Vattenfall Eldistribution AB

Obenetwork

Forsvarsmakten

Folkhalsomyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten

Lantmateriet

Elsakerhetsverket

MSB

SGl

SMHI

Kommentar: Region Stockholm noterar ldamnad information.

Samrad med foreningar och 6vriga intressenter
Nedan redovisas en sammanstéllning av de inkomna synpunkterna fran berérda
foreningar och 6évriga intressenter med Region Stockholms kommentarer.

Foljande féreningar och 6vriga intressenter har [amnat synpunkter:

Féreningen for Gustavianska parken
Véansterpartiet Region Stockholm
Svenska Turistféreningen Stockholm
Foérbundet for Ekoparken
Kollektivtrafikant Stockholm

Lilla Frescati Koloniférening
Danderyds villadgarforening

Féreningen for Gustavianska parken

Foreningen for Gustavianska parken ifragasatter behovet av en utokad
kollektivtrafik &ven om Sverigeférhandlingen som utmynnade i ett beslut av
att bygga cirka 29 000 bostader i Nordostsektorn. De senaste aren har
behovet av kollektivtrafik dampats efter bland annat pandemin dér allt fler
arbetar pa distans. De menar att forutsattningarna for den aktuella
expansionen bor omprdévas i ljuset av aktuella tendenser.

Féreningen for Gustavianska parken har tidigare lamnat yttrande om
Albano, dar de ifragasatte behovet av en exploatering — de stora
naturvardena som fanns och dven borde aterstéllas framhdlls, men
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invandningar fran féreningen hade ingen verkan. Féreningen menar att
omradet nu har exploaterats. Det man nu uppnatt ar en kommersialisering
av miljon, dar denna strider mot omradets nedarvda karaktar.
Exploateringen star i strid med stravandena att skydda den Kungliga
nationalstadsparken.

Féreningen for Gustavianska parken har inga invandningar mot forslagen
gallande det tekniska. Foreningen forordar stdckningen vid KTH, eftersom
denna betonar akademisk samhdrighet mellan Hogskola och Universitet.
Men de menar att bakomliggande sammanhang ar ofullstandigt och darmed
ar prioriteringen av det ena eller det andra omajlig.

Féreningen 6nskar att det befintliga kollektivtrafiksystemet i Stockholm
beaktas infor beslutet. De vill bland annat ha svar pa hur Roslagsbanan
kompletterar kollektivtrafiken och hur man ska minska trycket pa
tunnelbanans réda linje mellan KTH och T-Centralen nar man vill flytta bort
Roslagsbanan fran Stockholm Gstra.

Kommentarer: Region Stockholm noterar férordandet av alternativ Bla.
Manga olika faktorer ar av betydelse for val av lokaliseringsalternativ.
Forordande av alternativ gors utifran maluppfyllelse, investeringskostnad
och samhallsekonomiska nyttor som féreslagna alternativ ger.

Syftet med Roslagsbanans forlangning till city ar att bland annat avlasta
tunnelbanans réda linje som har ett kapacitetsproblem. | beddmningen av
lokaliseringsalternativ ar darmed avlastning pa rod linje tillsammans med
flera andra aspekter av betydelse for forordande av alternativ. Hur réda
linjen avlastas kommer redovisas i rapporten for lokaliseringsutredningen.

Synpunkter kopplat till exploatering vid Albano hanvisas till Stockholms
stad.

Vansterpartiet Region Stockholm

Véansterpartier Region Stockholm anser att en férlangning av Roslagsbanan
till City har 1&g nytta och menar att det finns andra majligheter for att 6ka
resendrsnyttan och dka tillgangligheten. Vansterpartiet menar dock att en
forlangning 6kar nyttan pa etapp 1 och 2 av dubbelsparsutbyggnaden av
Roslagsbanan. Vansterpartiet har dock initialt reserverat sig mot etapp 2 pa
grund av lag nytta och hog kostnad.

Véansterpartiet dnskar hellre se en utredning av Roslagsbanans forlangning
till Rimbo, en utredning om forlangning av tunnelbanans réda linje fran
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Morby centrum, en forlangning av tvarbanan fran Solna station eller helt
andra satsningar.

Véansterpartiet understryker att de inte férordar en forlangning till city
overhuvudtaget, men om nagot av alternativen ska véljas forordas alternativ
Bla. Detta d& denna I6sning kan frigora mark vid Stockholm 6stra for
bostadsbyggande. Vansterpartiet patalar ocksa att om Roslagsbanan dras i
tunnel till Tekniska hogskolan sa kan bytet ske under markplan och pa ett
smidigare satt an idag.

Véansterpartiet ser att i andra hand kan alternativ Gron véljas, men att den i
sa fall bor stanna vid Odenplan och inte dras vidare till City.

Kommentarer: Region Stockholm noterar Vansterpartiets forordande av
alternativ BIa. Region Stockholm har genomfort en tidigare
atgardsvalsstudie. Atgardsvalsstudiens syfte var att utreda alternativ som
bidrar till en regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.
Projektet Roslagsbanan till city ar ett resultat av detta. | detta projekt ingar
det endast att utreda en forlangning av Roslagsbanan till city.

Svenska Turistféreningen Stockholm

Svenska Turistféreningen Lokalavdelning Stockholm (STF Stockholm)
framhaller att satsningar pa kollektivtrafik i Stockholmsomradet &r viktigt for
bland annat natur och friluftsliv.

STF Stockholm framhaller att en ny dragning av Roslagsbanan beror
skyddsvarda strackor (Alstaket/Bergianska och KTH/AlbaNova samt
Kungliga nationalstadsparken), riksintresset for friluftsliv, viktiga gronytor
(Brunnsviken och Norra Djurgarden), samt kansliga miljéer och byggnader
(s& som Bergianska tradgarden, Naturhistoriska riksmuseet med mera). Aven
Kungens dispositionsratt éver delar av Norra Djurgarden kan vara berort.

STF Stockholm avser komma med flera synpunkter framover, om det under
kommande planlaggning visar sig att forslagen har stor paverkan pa
Kungliga nationalstadsparken, grénytor med mera.

Kommentarer: Genom hela planldggningsprocessen sker
miljobeddmning av projektet vilket syftar till att integrera miljoaspekter i
planeringen. Inom ramen for detta arbete bevakas bland annat fragor som
ror paverkan pa gronomraden, rekreation och kulturmiljé. I kommande
skede av jarnvagsplanen kommer detta utredas ndrmare och vid behov
kommer beslut om anpassningar och skyddsatgarder fattas.
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Hyresgastforeningen Norrmalm

Hyresgéastforeningen (Hgf) Norrmalm forordar alternativ Grén.

Hgf Norrmalm betonar vidare att det ar viktigt att det gar att medfora cykel
pa Roslagsbanan och att det finns sékra cykelparkeringar samt bra toaletter
vid alla stationer.

Kommentarer: Region Stockholm noterar hyresgastféreningens
forordande av alternativ Gron. Manga olika faktorer ar av betydelse for val
av lokaliseringsalternativ. Forordande av alternativ gors utifran
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhallsekonomiska nyttor som
foreslagna alternativ ger.

Forvaltningsfragor rorande befintlig banan ingar ej i
lokaliseringsutredningen.

Férbundet for Ekoparken

Forbundet for Ekoparken framhaller att en tunnelférlaggning av
Roslagsbanan genom Kungliga nationalstadsparken har potential att
utveckla parkens varden avsevart. Samtidigt papekar forbundet att
overgangen fran mark till tunnel innebar ett stort ingrepp i landskapet och
maste goras med stor omsorg.

Forbundet for Ekoparken anser att en sa tidig (norrifran raknat)
tunnelférlaggning som méjligt ar det mest dnskvarda, helst norr om Alkistan.
Férbundet menar att en tunnelévergéng norr om Alkistan verkar har utretts
och avfardats och dnskar ta del av de 6vervaganden som gjorts.

Utifran de tunnelalternativ som ingar i samradsunderlaget anser Férbundet
for Ekoparken att alternativ B ar mest lampligt da detta bland annat skulle
kunna bidra till att terskapa det vardefulla 1700-tals landskapet. Férbundet
for Ekoparken framhaller att alternativ D for tunnel &r mindre lampligt da
det skulle innebara att dagens bullerproblem i omradet kvarstar.

Foérbundet foér Ekoparken uppfattar att Roslagsbanans station Universitetet
kommer laggas under mark i sdval tunnelalternativ B som C. En sadan atgard
menar Forbundet skulle vara en stor vinst for kulturlandskapet samt bidra
till avsevard trafikantnytta da tunnelbanans entré vid Universitetet skulle
kunna samnyttjas. Detta skulle innebéra att entrén kommer narmre manga
resenarers resmal. Samtidigt framhaller forbundet dock att detta skulle
forsamra tillgangligheten till Bergianska tradgarden.
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Foérbundet anser att en beskrivning av den exakta férlaggningen och
utformningen av tunnelpaslaget efter noggrann projektering kravs for att det
ska vara mojligt att fororda ett visst alternativ. Férbundet papekar vidare att
visst underlag saknas for en mer kvalificerad bedémning och 6énskar
aterkomma langre fram nar det finns ett mer fullstandigt underlag.

Forbundet for Ekoparken har forstatt det som att vilken korridor som valjs
(BI4, Gron eller Orange) saknar betydelse for hur Kungliga
nationalstadsparken paverkas. Darav bor valen mellan dessa alternativ goras
pa grund av trafiknytta och kostnader. Underlag for att gora dessa
beddmningar anser dock forbundet saknas i nuldget.

Slutligen framhaller Férbundet for Ekoparken att en eventuell 6verbelastning
av Odenplans kombinerade tunnelbane- och pendeltagsstation om saval
Roslagsbanan som ny tunnelbanelinje till Karolinska universitetssjukhus
Solna tillkommer maste beaktas.

Kommentarer: Region Stockholm instammer med att 6vergangen fran
befintlig bana till tunnel och maste géras med stor omsorg. Syftet med
lokaliseringsutredningen ar att rekommendera ett strackningsalternativ
som med bland annat minsta intrdng och olagenhet, utan oskalig kostnad
uppfyller malen med projektet.

En viktig faktor for lokalisering av 6vergang fran befintligt spar till tunnel
ar kvaliteten pa berget och vilken paverkan det ger pa riksintressen samt
andra skyddade mark- och vattenomraden med héga miljévarden. Genom
hela planlaggningsprocessen sker miljobedémning av projektet vilket syftar
till att integrera miljoaspekter i planeringen. Skadebegransande atgarder
och atgarder for att minska stérningar under byggskedet kommer hanteras
fortlopande. Inom ramen for detta arbete bevakas bland annat fragor som
rér natur- och kulturmiljéer.

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsatter processen med
framtagande av jarnvagsplan. | arbetet med jarnvagsplanen kommer
exakta laget for 6vergang till tunnel att studeras. Eventuella miljoeffekter
kommer &ven utredas narmare och vid behov kommer beslut om
anpassningar och skyddsatgarder fattas.

Ett lage for 6vergdng till ny tunnel har studerats vid Alkistan, bendmnt som
lage A. Overgangen till ny tunnel valdes bort p& grund av
genomforandeproblem (dalig bergtackning) samt att den beraknas
medféra hog kostnad pa grund av den langre tunneln jamfort med
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ovrigalagen. Region Stockholm kommer presentera och motivera
avfardade alternativ i rapporten for lokaliseringsutredningen.

Kollektivtrafikant Stockholm

Kollektivtrafikant Stockholm framhaller att de &r positiva till att
Roslagsbanan forlangs till T-Centralen. Samtidigt menar Kollektivtrafikant
Stockholm att andra forbattringar av Roslagsbanan borde prioriteras hogre,
exempelvis att befintliga linjer halls 6ppna aret om. Kollektivtrafikant
Stockholm menar att en forutsattning for en éverflyttning fran bil till
kollektivtrafik ar att boende langs Roslagsbanan upplever att de kan lita pa
den.

Kollektivtrafikant Stockholm menar vidare att de ar osékra pa hur mycket
tunnelbanans réda linje kan komma att avlastas genom Roslagsbanans
forlangning da studenterna forvantas fortsatta dka tunnelbana till KTH och
Universitetet oavsett vilken korridor som valjs.

Kommentarer: Syftet med Roslagsbanans forlangning till city ar bland
annat att avlasta tunnelbanans rdoda linje som har ett kapacitetsproblem. |
bedomningen av lokaliseringsalternativ ar darmed avlastning pa rod linje
tillsammans med flera andra aspekter av betydelse for forordande av
alternativ.

Lilla Frescati Koloniférening

Lilla Frescati Koloniférening anser att alternativ C for tunnelmynningen bor
avskrivas fran planeringen. Féreningen patalar att tunnelmynning C ar
forlagd i direkt anslutning, och aven inom, féreningens koloniomrade och att
detta alternativ skulle ha negativ paverkan pa foreningens verksamhet samt
pa naturmiljo, biologisk mangfald och pa omradets rekreativa varden.

Foreningen patalar dven att intresset for koloniodling véaxer, och att
alternativ C skulle minska den redan begransade mark som finns till
forfogande for invanare i Stockholm att odla pa. Detta star darmed i strid
med ambitionen om att ge fler stockholmare en majlighet att fa tillgang till
en odlingslott.

Kommentarer: Syftet med lokaliseringsutredningen ar att
rekommendera ett strackningsalternativ som med bland annat minsta
intrdng och olagenhet, utan oskalig kostnad uppfyller malen med projektet.

En viktig faktor for lokalisering av 6vergang fran befintligt spar till tunnel
ar kvaliteten pa berget och vilken paverkan det ger pa riksintressen samt
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andra skyddade mark- och vattenomraden med héga miljévarden. Genom
hela planlaggningsprocessen sker miljobedémning av projektet vilket syftar
till att integrera miljéaspekter i planeringen. Inom ramen for detta arbete
bevakas bland annat fragor som roér naturmiljo, biologisk mangfald och
rekreation.

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsatter processen med
framtagande av jarnvagsplan. I kommande skede da planforslaget tas
fram kommer eventuella miljoeffekter utredas narmare och vid behov
kommer beslut om anpassningar och skyddsatgarder fattas.
Skadebegransande atgarder och atgarder for att minska stérningar under
byggskedet kommer hanteras fortlépande i det fortsatta
projekteringsarbetet.

Danderyds villadgarforening
Danderyds villadgarforening forordar alternativ Bla.

Villadgarforeningen papekar att de saknar en ekonomisk kalkyl av de olika
alternativen, men ser att alternativ B borde vara det mest ekonomiskt
formanliga alternativet.

Villadgarforeningen lyfter vidare att en férlangning av tunnelbanan fran
Morby centrum norrut till Roslags Nasby bor dvervagas da detta skulle
mojliggora byte mellan Roslagsbanan och tunnelbanan i bada riktningar.

Villaggarforeningen patalar vidare att man i ett forsta skede skulle kunna
gora ett nytt forsok till att 6ka kapaciteten pa tunnelbanans roda linje genom
ett forbattrat signalsystem vid getingmidjan. Exempelvis skulle vartannat
tunnelbanetag kunna vanda innan getingmidjan. Villadgarforeningen menar
att detta skulle mojliggora att forlangning av Roslagsbanan kan goras i tva
etapper vilket skulle kunna minska projektets kostnad, om det éver huvud
taget skulle komma att behévas.

Danderyds villadgarforening hanvisar aven till yttranden i tidigt samrad, dels
fran Danderyds Villaadgareforening, dels fran villadgareforeningarna i
Danderyd och Danderydsbor mot buller.

Kommentarer: Region Stockholm noterar att Danderyds villaférening
forordar alternativ Bla. Manga olika faktorer ar av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Forordande av alternativ gors utifran
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhallsekonomiska nyttor som
foreslagna alternativ ger.
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Kostnhadsbeddmning av respektive alternativ har utretts under hésten 2022
och kommer att vagas in nar alternativen utvarderas.

Region Stockholm har genomfort en tidigare atgardsvalsstudie.
Atgardsvalsstudiens syfte var att utreda alternativ som bidrar till en
regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn. Projektet
Roslagsbanan till city ar ett resultat av detta. | detta projekt ingar det
endast att utreda en forlangning av Roslagsbanan till city. Syftet med
Roslagsbanans forlangning till city ar att bland annat avlasta
tunnelbanans réda linje som har ett kapacitetsproblem.

Fragan ror driften pa befintlig bana dar buller och bulleratgarder hanteras
enligt gallande riktlinjer.

Samrad med anlaggningsagare

Under varen 2022 har Region Stockholm haft ett separat samradstillfalle med
berérda anlaggningsagare som har identifierats under arbetets gang. Syftet med
samradstillfallet var att identifiera risk for konflikt mellan utredningsalternativ
och anlaggningar under mark. Anladggningsagare har kontaktats via mejl med
ett frageformular och bilagor pa illustrerade utredningsalternativ.

Samradsmoten

Region Stockholm har genomfort samradsmoten med berérda myndigheter,
organisationer och intressenter i syfte att informera om samt att ta del av
erfarenheter, synpunkter och rad kring den planerade utbyggnaden.

Utover samradsmaoten med parterna i Sverigeforhandlingen (Stockholms stad,
Trafikverket/Staten, Taby kommun, Osterakers kommun och Vallentuna
kommun) har ocksa ett antal samordningsmaoten hallits genom
Ramavtalsstyrelse, Projektstyrelse, Kommunikationsrad, Ekonomirad samt
gemensamma samverkansmaoten.

Stockholms stad

Moten med Stockholms stad har héallits vid sex tillfallen; 17 mars 2021, 8
september 2021, 19 oktober 2021, 22 mars 2022, 28 april 2022 och 20 maj
2022. Syftet med motena var att informera om projektet, ga igenom pagaende
aktiviteter, tidplan och den fortsatta planeringsprocessen.

Fokus pa métena har varit pa utredningsarbetet gallande stationer,
anlaggningens utformning och 6vergangen fran befintlig bana till ny tunnel.
Diskussioner har dven forts angdende uppgangar, var byten ska ske, fléden och
kapacitet. Vidare har fragor kopplade till byggskedet diskuterats, bland annat
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mojliga arbetstunnlar och etableringsytor. Arbetet med utkast till ett
genomfdrandeavtal har initierats i detta skede. Under motestillféallena har daven
aterkommande samtal hallits gallande lokaliseringsutredningens
samradsprocess.

Danderyds kommun

Moten med Danderyds kommun har hallits vid fem tillfallen; 3 februari 2021, 1
september 2021, 28 september 2021, 6 december 2021 och 16 maj 2022. Syftet
med motena var att informera om projektet, gd igenom pagaende aktiviteter,
tidplan och den fortsatta planeringsprocessen. Utdver det diskuterades dven
ovriga av kommunens planerade atgarder.

Taby kommun

Moten med Taby kommun har hallits vid fem tillfallen; 19 mars 2021, 1
september 2021, 7 oktober 2021, 19 november 2021 och 15 december 2021.
Syftet med motena var att 6ka kunskapen om de utredningar som genomforts
under Sverigeforhandlingen, ga igenom pagaende aktiviteter, fa medskick infor
det fortsatta arbetet samt ge projektdvergripande information kring exempelvis
tidplan och den fortsatta planeringsprocessen. Utdver det diskuterades dven
ovriga av kommunens planerade atgarder.

Vallentuna kommun

Moten med Vallentuna kommun har hallits vid sex tillfallen; 22 mars 2021, 24
augusti 2021, 20 oktober 2021, 10 december 2021, 29 mars 2022 och 20 maj
2022. Syftet med motena var att 6ka kunskapen om de utredningar som
genomforts under Sverigeforhandlingen, ga igenom pagaende aktiviteter, fa
medskick infor det fortsatta arbetet samt ge projektdvergripande information
kring exempelvis tidplan, samrad och den fortsatta planeringsprocessen. Utover
det diskuterades aven 6vriga av kommunens planerade atgarder.

Osterakers kommun

Mdten med Osterdkers kommun har héllits vid fem tillfallen; 16 mars 2021, 10
september 2021, 20 oktober 2021, 4 april 2022 och 24 maj 2022. Syftet med
motena var att 6ka kunskapen om de utredningar som genomforts under
Sverigeforhandlingen, ga igenom pagaende aktiviteter, f& medskick infor det
fortsatta arbetet samt ge projektovergripande information kring exempelvis
tidplan, samrad och den fortsatta planeringsprocessen. Utover det diskuterades
aven 6vriga av kommunens planerade atgarder.

Lansstyrelsen Stockholm
Moten med lansstyrelsen Stockholm har hallits vid sex tillfallen; 1 februari 2021,
31 augusti 2021, 23 september 2021, 26 oktober 2021, 25 mars 2022 och 18 maj
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2022. Syftet med motena var att samrada kring underlaget for
lokaliseringsutredningen och kommande planhandlingar, ga igenom pagaende
aktiviteter, fora kontinuerlig dialog om riksintressen, Nationalparken samt ge
projektovergripande information kring exempelvis tidplan.

Under motestillfallen har fragor lyfts om de sarskilda utmaningar som projekt
Roslagsbanan till city star infor vad galler den eventuella paverkan pa Kungliga
nationalstadsparken. Fokus har aven varit pa att formulera andamal med
projektet och kartlagga intressenter kopplade till Kungliga nationalstadsparken.
Det bedoms finnas hdga forvantningar bland intressenter pa information fran
projektet. Lansstyrelsen Stockholm rekommenderar darfér I6pande information
och dialog under projektets gang samt tydlighet kring tidplan for arbetet och
process som styr samradet (lag om byggande av jarnvag, miljobalken). Dialog
kring paverkan pa riksintressen har prioriterats da det foreligger mycket hoga
skyddsvarden och bevarandeintressen i Kungliga nationalstadsparken.

Projektet har gatt igenom upplagg for det vidare arbetet och planerat innehall
for allmant samrad. Ut6ver det har projektet gatt igenom vilka olika alternativ
som kan vara mdjliga och rimliga fér att minimera risk for omtag i den formella
planeringsprocessen i ett senare skede.

Trafikverket

Moten med Trafikverket har hallits vid sex tillfallen; 23 mars 2021, 7 september
2021, 5 oktober 2021, 25 oktober 2021, 25 mars 2022 och 23 maj 2022. Syftet
med motena var att 6ka kunskapen om de utredningar som genomforts under
Sverigeforhandlingen, ga igenom pagaende aktiviteter, f& medskick infor det
fortsatta arbetet samt ge projektovergripande information kring exempelvis
tidplan och den fortsatta planeringsprocessen.

Diskussioner har hallits om paverkan pa Trafikverkets anlaggningar samt vilka
mojligheter som finns med att minimera paverkan pa angransande
anlaggningar. Man har aven lyft ett eventuellt behov av att se éver kopplingar
till andra anlaggningar gallande raddningstunnlar, tunnelns paverkan pa
Kungliga nationalstadsparken samt de aktuella stationerna och fragor kopplade
till byggskedet.

Statens fastighetsverk

Moten med Statens fastighetsverk har hallits vid tre tillfallen; 17 mars 2021, 11
november 2021 och 19 maj 2022. Syftet med motet var att 6ka kunskapen om de
utredningar som genomforts under Sverigeférhandlingen, ga igenom pagaende
aktiviteter, fa medskick infor det fortsatta arbetet samt ge projektévergripande
information kring exempelvis tidplan och den fortsatta planeringsprocessen.
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Diskussioner har aven forts gallande tunnelns utformning och dess paverkan
Statens fastighetsverks fastigheter.

Riksantikvarieambetet

Moten med Riksantikvarieambetet har hallits vid tre tillfallen; 2 mars 2021, 10
november 2021 och 18 maj 2022. Syftet med métena var att informera om
projektet, ga igenom pagaende aktiviteter, tidplan och den fortsatta
planeringsprocessen.

Akademiska hus

Moten med Akademiska hus har hallits vid tre tillfallen; 30 april 2021, 21
november 2021 och 19 maj 2022. Syftet med métena var att 6ka kunskapen om
de utredningar som genomforts under Sverigeférhandlingen, ga igenom
pagaende aktiviteter, fa medskick infor det fortsatta arbetet samt ge
projektovergripande information kring exempelvis tidplan och Kungliga
nationalstadsparken.

Kungliga Djurgardsforvaltningen

Ett mote med Kungliga Djurgardsférvaltningen holls 16 mars 2021. Syftet med
motet var att informera om projektet, dess status och den fortsatta
planeringsprocessen.

Kungliga Vetenskapsakademin

Ett mote med Kungliga Djurgardsforvaltningen holls 29 april 2021. Syftet med
motet var att 6ka kunskapen om de utredningar som genomférts under
Sverigeforhandlingen, ga igenom pagaende aktiviteter, f& medskick infor det
fortsatta arbetet samt ge projektovergripande information kring exempelvis
tidplan och den fortsatta planeringsprocessen.

Molnby gard

Ett mote med Molnby gard hoélls 21 november 2021. Syftet med motet var att
informera om projektet, den fortsatta planeringsprocessen. Syftet med motet
var aven att diskutera kring foreslagna atgarder i Vallentuna;
dubbelsparsutbyggnad pa befintlig bana och utbyggnad av befintlig depa i
Vallentuna.

Wasatornet

Moten med Wasatornet har hallits vid tva tillfallen 13 april 2021 och 1 oktober
2021. Syftet med motet var att 6ka kunskapen om de utredningar som
genomforts under Sverigeforhandlingen, ga igenom pagdende aktiviteter, fa
medskick infor det fortsatta arbetet samt ge projektdvergripande information
kring exempelvis tidplan och den fortsatta planeringsprocessen. Syftet med
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motet var dven att diskutera kring foreslagna atgarder i Osteraker;
dubbelsparsutbyggnad pa befintlig bana samt utbyggnad av depa.

Nationalstadsparksradet

Region Stockholm deltog pa ett ordinarie mote med Nationalstadsparksradet
den 20 maj 2021. Under del av métet informerade Region Stockholm om
projektet, dess status och fortsatta planeringsprocessen.
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4 Underlag

Inkomna synpunkter finns diarieforda i trafikférvaltningens
arendehanteringssystem under diarienummer
TN 2022-0415.
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