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Forord

Ostra Mellansverige har potential att utvecklas till en funktionellt ssmmanhallen
region genom mer integrerade bostads-, studie, och arbetsmarknader. Detta har de sju
regionerna i 6stra Mellansverige tagit fasta pa genom en gemensam strategisk
inriktning for den storregionala planeringen. For att genomfora malsattningen med
samarbetet ar nodstddernas stadsbyggnadsstrategier for de basta pendlingsldagena av
sarskild betydelse. Denna rapport syftar till att ge en évergripande bild av den
storregionala funktionaliteten och sambandens utveckling mellan nodstéderna i dstra
Mellansverige, tillsammans med en belysning av deras strategier och planer for fortsatt
stadsutveckling och starkta samband.

Rapporten har tagits fram av Sweco pa bestéllning av regionerna i 6stra Mellansverige
och Malardalsradet. Medverkan fran nodstaderna och de regionala stadskarnorna i
Stockholms lan har tillfort viktig kunskap, erfarenhet och kvalitet saval till arbetspro-
cessen som till det slutliga resultatet. Rapporten baseras pa kvantitativa data, utveckl-
ingsplaner och intervjuer med kommunala tjdnstepersoner, tillsammans med tva
storre workshops. De senare har bland annat givit en forsta beskrivning av
gemensamma styrkor, svagheter, hot och méjligheter (SWOT) for ett mer funktionellt
sammanhallet 6stra Mellansverige.

Arbetet med rapporten paborjades innan Covid-19-pandemin férdndrade
forutsattningarna for s manga aktorer, och avslutades mitt under pagéende kris.
Vilka konsekvenserna blir for regionerna och kommunerna ar oméjligt att forutsiaga
péa savil kort som lang sikt. Formodligen ar inte heller detta den sista kris som
aktorerna i 6stra Mellansverige kommer att behova hantera. Den langsiktiga
planeringen blir kanske dn mer relevant. Denna rapport utgor ett viktigt bidrag.

Rapporten gor inte ansprak pa att ge en komplett bild, utan syftar framforallt till att
skapa gemensam kunskap som stimulerar till fortsatt integrering genom férdjupad
samverkan mellan de kommuner och regioner som redan idag utgor Sveriges starkaste
tillvaxtomrade.

Region Gavleborg Region Sérmland

Region Uppsala Region Ostergotland

Region Vastmanland Region Orebro Lan

Region Stockholm Malardalsradet
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Sammanfattning

De storregionala nodstaderna i 6stra Mellansverige, och de regionala stadskarnorna i
Stockholms lan, har en sarskild betydelse for att stdrka samband och storregional
funktionalitet inom 6stra Mellansverige som en gemensam marknad for arbete, utbild-
ning och bostader. Att utveckla en kapacitetsstark, snabb och palitlig kollektivtrafik
mellan dessa prioriteras d&ven inom ramen for Malardalsradets process En Battre Sits.

Flytt- och pendlingsmonstren speglar den pagaende integrationen av bostads-, utbild-
nings- och arbetsmarknaderna i 6stra Mellansverige, som drivs av forbattrade kommu-
nikationer och en 6kad rorlighet i samhallet. Den pagaende storregionala integreringen
sker framst i huvudstraken och i relation till Stockholm. Sambanden avtar med avstan-
det men 6kar med férekomsten av kompletterande funktioner. Méjligheterna att
pendla ar betydelsefullt liksom utbudet av hogskoleplatser och priserna pa bostader.

Stockholm fyller en funktion for bostader, arbete och studier for samtliga évriga
nodstader, vilka i varierande grad har motsvarande funktioner fér Stockholm. Matrisen
ar ett satt att sammanfatta de huvudsakliga sambandsférhallandena som rader mellan
nodstaderna i 6stra Mellansverige. Har framgar exempelvis att Stockholm fyller en vik-
tig funktion for Gavle framférallt avseende arbetsmarknad, medan Gavle har en funkt-
ion for Stockholm géllande studier. Férutom Stockholms tydliga roll for samtliga
nodstader, har dvriga stader framforallt starka samband med nérliggande stader och
hogre larosaten i 6stra Mellansverige.

Funktionella samband mellan nodstaderna i 6stra Mellansverige

Fyller funktion for, gallande Bostader-Arbete-Studier (versalt=starkare samband).
oo
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Den storregionala funktionaliteten paverkas av de stora avstanden, vilket avspeglas i
den kvarvarande uppdelningen pa 15 lokala arbetsmarknadsregioner. Samtidigt inne-
bar koncentrationen av regionens befolkning och sysselsattning till de storre staderna
att en mer integrerad region mojliggors. Den skapar forutsattningar att knyta samman
en stor del av 6stra Mellansverige i en sammanlankad stadsstruktur dar nodstéaderna
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utgor viktiga tillvaxtmotorer och centrum for sina respektive omland, men ocksa i relat-
ion till varandra.

Battre kommunikationer ar den framsta mojliggéraren for 6kad integration, det vill
saga att kunna bo, arbeta och studera mer oberoende av rumsliga begransningar. |
detta ingar aven den digitala utvecklingen. Ju vanligare det blir att studera eller arbeta,
helt eller delvis pa distans, desto fler mojligheter 6ppnas. Detta i synnerhet inom ut-
bildningar och yrken dar fysisk narvaro pa en utbildnings- eller arbetsplats inte ar nod-
vandigt for studiernas eller arbetets utférande.

Stockholms tillvaxt driver i hég grad utvecklingen av arbetsmarknad och arbetspend-
ling i Ostra Mellansverige. Att utveckla det egna naringslivet och skapa attraktiva lages-
egenskaper ar viktigt for att starka nodstadernas roller som regionala tillvaxtcentra i
Ostra Mellansverige. En fordel i sammanhanget ar att i stort sett alla nodstader har
hogre utbildning i form av egen hdgskola eller universitet. Det finns &ven en
gemensam styrka, inte bara avseende antalet larosaten, utan dven den komplementara
specialisering som en allt mer integrerad arbetsmarknad i 6stra Mellansverige innebar.
Detta bidrar till stérre robusthet och dynamik, nationellt sdval som i ett internationellt
perspektiv. Valmojligheterna blir fler nar regionen binds samman, liksom de
internationellt konkurrenskraftiga styrkeomradena gynnas.

Saval nodstadernas som de regionala stadskarnornas strategiska planering ligger i stora
drag i linje med de mal som uttrycks i OMS 2050, dvs. héllbar fortatning och
regionforstoring framfor allt med kollektivtrafiken som grund. Detta aterspeglas i en
Okad koncentration av befolkning och sysselsattning till nodstaderna. Ett okat
bostadsbyggande och utveckling av verksamhetsytor i centrala och stationsnara lagen
ar viktiga komponenter i en fysisk planering for 6kad storregional funktionalitet.

Samtidigt sker de facto en stor del av stadsutvecklingen i stadernas ytteromraden och
manga storregionalt intressanta malpunkter ligger forhallandevis langt ifran stationsla-
gena. Universitet och hogskolor, sjukhus, kdpcentrum och industrier ar i manga fall lo-
kaliserade en bra bit fran centrum. Detta kunde uppméarksammas mer i nodstadernas
planering, med koppling till saval regional som storregional tillganglighet och behovet
av en val fungerande anslutande lokal kollektivtrafik.

Det finns alltsd sammantaget goda skal och vinster for nodstaderna att starka samban-
den och samtidigt utveckla en tydligare storregional profil. Att ta vara pa och starka sin
sarart kan vara ett satt att positionera och stérka ostra Mellansverige som helhet, men
ocksa att accentuera komplementariteten hos nodstaderna.
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Inledning

Bakgrund och syfte

De sju lanen Stockholm, Uppsala, Gavleborg, Vastmanland, Orebro, Sédermanland och
Ostergétland utgor en i flera avseenden sammanlankad enhet, med en ledande roll for
hela landets utveckling och internationella konkurrenskraft. Ostra Mellansverige
(OMS) fungerar allt mer som en gemensam marknad for arbete, utbildning och bosta-
der som ger en mangfald av mojligheter och kvaliteter for manniskor och foretag. Det
ger underlag for ett varierat och starkt naringsliv med hogt kunskapsinnehall och pro-
duktionsvarde, liksom for ett kulturliv med bade bredd och spets.

Lanen i 6stra Mellansverige kan och bér dra nytta av Stockholms befolkningsméssiga,
ekonomiska och beslutsfattande roll som motor i den framtida utvecklingen av hela
regionen. Samtidigt ar dess olikheter, saval vad géaller boendemiljoer som narings-
massig specialisering, en viktig drivkraft fér en mer sammankopplad region.

Figur 1 Den rumsliga inriktningen for 6stra Mellansverige
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Det dvergripande malet for det storregionala samarbetet och utvecklingen i 6stra Mel-
lansverige ar en starkt hallbar konkurrenskraft genom effektiv resursanvandning och
samverkan i en storregional struktur som framjar den funktionella sammankopplingen
inom OMS. Den strategiska inriktningen, som utgor stommen for planeringen och det
regionala utvecklingsarbetet, syftar till att:

e Integrera arbets-, utbildnings- och bostadsmarknaderna

e Verka for en koncentrerad, tat och sammanhallen bebyggelse i de basta
kollektivtrafiklagena

e Lankasamman de storregionala nodstaderna med Stockholm och med varandra
genom tvarforbindelser

e Starka OMS internationella kopplingar och forbindelser med andra storstads
regioner som Helsingfors, Oslo och Oresund

e Sakra en resurseffektiv och hallbar godsforsorjning.

De storregionala nodstéderna och de regionala stadskarnorna i Stockholms lan som har
en storregional funktion har en sarskild betydelse for utvecklingen och sammankopp-
lingen av 6stra Mellansverige som gemensam marknad for arbete, utbildning och bo-
stader. Att utveckla en kapacitetsstark, snabb och palitlig kollektivtrafik mellan dessa
prioriteras aven inom ramen for Méalardalsradets process En Battre Sits, liksom en fun-
gerande godsfdrsorjning och utvecklade internationella transporter.

Att knyta samman nodstaderna och de regionala stadskarnorna - deras respektive rol-
ler och resurser - till en funktionell helhet &r ocksa ett satt att hantera den férvantade
tillvaxten. Enligt basscenariot fran OMS framskrivningar forvantas befolkningen inom
OMS att 6ka till 5,7 miljoner och sysselséttningen till 2,75 miljoner ar 2050. Det mots-
varar ett tillskott med nastan 1,4 miljoner invanare och 700 000 arbetstillfallen jamfort
ar 2018. En sa stor tillvaxt stéller hoga krav pa koordinerade framtidssatsningar for att
hantera kapacitet och brister inom regionens bostadsmarknad, transportsystem och
kompetensforsorjning. Var bostader och arbetsplatser byggs och etableras har aven stor
paverkan pa bland annat tillganglighet, fardmedelsval, klimatutslapp och marktillgang,
dvs. hallbarheten i systemet.

Utifran de strategiska inriktningarna i OMS 2050 och den framtida utvecklingen av
storregionen &r det darfor viktigt med en samlad bild och analys av samspelet mellan
nodstaderna i OMS. Att 6ka kunskapen om nodstadernas betydelse och kopplingar
mellan varandra samt hur stadsutveckling i strategiska lagen kan bidra till en hallbar
bebyggelseutveckling, kompetensforsorjning samt arbets- och studiependling.
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Figur 2 Storregional ortsstruktur och resesamband i 6stra Mellansverige
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Inriktning och avgransning

Att storlek och tathet har betydelse for en regions tillvaxtmajligheter ar sedan lange
etablerad kunskap inom den nya ekonomiska geografin. Huvudfaktorer bakom detta &r
att skal- och breddfordelar, tillganglighet och marknadspotential lattare uppstar i en
region med en stor och sammanhallen befolkning &n i en mer glesbefolkad region. Moj-
ligheterna blir fler, saval for individer som for foretag och organisationer.!

De satsningar som gors pa fortatning i OMS storregionala nodstader och pa att lanka
samman Stockholms lans regioncentrum, de regionala stadskarnorna och de storreg-
ionala nodstaderna i samtliga lan ar ett uttryck for detta. En ndara samverkan mellan
och sammankoppling av nérliggande nodstéder ger mojlighet till mer storstadsmassiga
forutsattningar. For att detta ska dstadkommas kréavs dock att avstand 6verbryggas ge-
nom utvecklade kommunikationer. Med hansyn till de faktiska avstanden i 6stra Mel-
lansverige och till klimatmalen ar utgdngspunkten inom OMS 2050 att detta behéver
ske med spartrafik som grund och nya arbetsplatser och bostader darfor bor byggas i
kollektivtrafiknara lagen.

Nar stadsstrukturen och den funktionella sammankopplingen i 6stra Mellansverige stu-
deras i denna rapport, sker det i forsta hand med inriktning pa de nio stader som iden-
tifierats som regional stad med storregional funktion i figur 2, dvs. nodstaderna. Fér
dessa har tatorten varit primart avgransande i den statistik som tagits fram. Nar det
galler inriktningen for den fysiska planeringen har saval kommundvergripande som
tatortsspecifika planer beaktats. Fokus har legat pa den 6vergripande strategiska
planeringen, dess inriktning och ambitioner.

I anslutning till detta har &ven Stockholms regionala stadskarnor med storregional
funktion beaktats (Arlanda-Marsta, Barkarby-Jakobsberg, Kista-Sollentuna-Haggvik,
Flemingsberg och Sodertalje). Det bor noteras att tva av dessa dverlappar med
avgrans-ningen av Stockholms tatort (Barkarby-Jakobsberg och Flemingsberg) medan
tre, Arlanda-Marsta, Kista-Sollentuna-Haggvik och Sodertalje, inte gor det.

Data om de regionala stadskarnorna redovisas utifran deras respektive avgransning
enligt RUFS 2050. De skall saledes inte forvaxlas vare sig med kommun eller tatort,
utan utgor i samtliga fall en betydligt mindre geografi. S6dertélje &r emellertid en av
regionens storsta tatorter, varfor kompletterande data for tatorten ocksa redovisas.
Vad galler data dver riktade flyttningar, arbetspendling och studiependling har de
regionala stadskarnorna samt Sodertélje tatort inkluderats i de floden som redovisas
for Stockholms tatort. For inriktningen pa den fysiska och strategiska planeringen har
saval specifika visions- och utvecklingsdokument for den regionala stadskarnan som
den 6vergripande kommunala planeringen utgjort underlag.

1 Se t ex En ny Ekonomisk Geografi. Ett regionalt perspektiv pa en global férandring i Ostra Mellansverige. Stockholms
lans landsting, Tillvaxt, miljo och regionplanering, rapport 5:2013
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Utover statistik och genomgang av relevanta plandokument har &ven intervjuer med
foretréadare for respektive nodstad och regional stadskarna legat till grund for
rapporten. Totalt har ett drygt tjugotal intervjuer genomforts.

Rapporten disponeras i tva delar. | den forsta delen behandlas 6stra Mellansverige som
helhet. De strukturella forutsattningarna och den dvergripande situationen med avse-
ende pa befolkning och bostadsmarknad, arbetsmarknad, utbildningsmarknad och
stadsutveckling samt hur den storregionala funktionaliteten skulle kunna utvecklas. |
den andra delen redogdrs mer detaljerat for respektive nodstad och regional stadskarna
géallande boende och stadsutveckling, arbete, studier och hur den storregionala funkt-
ionaliteten kan starkas utifrdn nodstadens eller den regionala stadskarnans perspektiv.
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P& vag mot en mer integrerad bostads-,
utbildnings- och arbetsmarknad

Vilka ar de strukturella forutsattningarna for funktionell integration i
ostra Mellansverige? Hur avspeglar de sig i den faktiska situationen med
avseende pa befolkning och bostadsmarknad, arbetsmarknad och utbild-
ning samt nodstadernas fysiska planering? Vad kan goras for att 6ka
funktionaliteten? Dessa fragor besvaras i det efterféljande for 6stra
Mellansverige som helhet. | ndsta ges sedan en bild av de enskilda
nodstadernas och regionala stadskarnornas profiler och férutsattningar
for storregional funktionalitet och integration.

Strukturella forutsattningar

Ostra Mellansverige har en yta om 63 000 kvadratkilometer, vilket motsvarar ett
mindre land som Lettland, Litauen eller Irland i storlek. Har bor drygt 4,3 miljoner in-
vanare, vilket ger en befolkningstathet om 68 invanare per kvadratkilometer, ungefar
samma som i Irland men betydligt tatare an Sveriges 22 invanare per kvadratkilometer.

Befolkningstatheten varierar fran 16 invanare per kvadratkilometer i Gavleborgs lan till
360 i Stockholms 1&n och 36-54 i 6vriga lan. | nodstaderna (tétorterna) varierar tat-
heten fran knappt 2000 invanare per kvadratkilometer i Gavle till 3 700-3 800 i Upp-
sala och Stockholm. Ovriga stader ligger inom intervallet 2 000-3 000 invénare per
kvadratkilometer.

Mer an hélften av invanarna i 6stra Mellansverige bor i ndgon av de storre staderna och
over en tredjedel i Stockholms tatort. Regionens tva miljoner arbetstillfallen &r uppde-
lade pa 15 lokala arbetsmarknadsregioner varav sju centrerar kring nodstaderna och
atta ar mindre arbetsmarknader i regionens ytteromraden. Stockholms lokala arbets-
marknad, som i princip omfattar lanen Stockholm och Uppsala, star for 6ver 70
procent av arbetstillfallena i regionen. Aven i detta avseende paminner i 6stra
Mellansverige om Irland, som har en liknande stadsstruktur och koncentration till
huvudstadsregionen.

Véagavstandet mellan staderna i regionens ytteromraden ar som mest 370 km, mellan
Linkoping och Géavle. Avstandet fran nodstaderna till regioncentrum (Stockholm) &r i
genomsnitt 141 km och som langst 200 km. Restiden med tag mellan nodstaderna vari-
erar fran 40 till 200 minuter. Ungefar héalften av befolkningen i 6stra Mellansverige nar
en storregional nod inom 30 minuter med kollektivtrafik.2 Bilen ar dock det vanligaste
transportmedlet vid pendling 6ver lansgrans.3

2 OMS 2050, Stockholms lans landsting, Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, 2018
3 Arbetspendling i storstadsregioner — en nulagesanalys, Trafikanalys rapport 2011:3
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Figur 3 Strukturkarta 6ver stadernas storlek, LA-regioner, huvudvagar o jarnvagar

Betydelse for den storregionala funktionaliteten

Ostra Mellansverige ar en perifer, dartill ganska liten, storstadsregion internationellt
sett. Den storregionala funktionen paverkas av de stora avstanden, vilket avspeglas i
den kvarvarande uppdelningen pa 15 lokala arbetsmarknadsregioner.

Samtidigt innebar koncentrationen av regionens befolkning och sysselsattning till de
storre staderna att bade en tatare och mer integrerad region mojliggors. Den skapar
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forutsattningar att knyta samman en stor del av regionen i en sammankopplad stads-
struktur dar nodstaderna utgor viktiga tillvaxtmotorer och centrum for sina respektive
omland, men ocksa i relation till varandra.

En utvecklad infrastruktur och storregional kollektivtrafik ar de framsta méjliggérarna
for en 6kad storregional funktionalitet. Den sparburna trafiken har en sarskild bety-
delse da bilens forutsattningar att binda ihop regionens stader ar begransade, déartill i
dagslaget forenade med stora utslapp och en betydande trangsel, framfor allt pa det
inre vagnatet i Stockholms lan.4

De infrastrukturella forutsattningarna i straken in mot Stockholm far i allméanhet
betraktas som goda, men det finns brister i saval kapacitet som kvalitet i jarnvagsnatet
som behdver atgardas for att uppna en utvecklad storregional funktionalitet. En otill-
racklig koppling mellan lokala, regionala, storregionala och nationella trafiksystem for-
svarar dartill pendling med kollektivtrafik, da hela resan fran dorr till dorr kan bli for
tidskravande och omstéandlig. De tvargaende forbindelserna ar samtidigt jamforelsevis
outvecklade, vilket forstarker den monocentriska strukturen.s

Starkta kopplingar mellan och funktionell integration av de stdrre stdderna i regionen
kan samtidigt inneb&ra en risk att de mindre orterna och landsbygderna halkar efter,
och inte far samma mojligheter att dra nytta av den storregionala integreringen.
Nodstaderna roller som tillvaxtmotorer for sina respektive omland ar viktig i detta av-
seende och det finns dven skal att starka delregionala samband och samverkan for att
sla vakt om hela regionens utveckling.

Befolkning och bostadsmarknad

I detta avsnitt beskrivs bosattningsmonster och flyttstrommar mellan nodstaderna i
Ostra Mellansverige, kompletterat med data for de regionala stadskarnorna. Som fram-
gatt av ovan ar befolkningsstrukturen, men ocksa befolkningsrorelser (pendling och
flyttning), grundlaggande komponenter for storregional sammankoppling och funkt-
ionalitet. Avsnittet avslutas med ett antal reflektioner kring detta.

Befolkningsstruktur

Befolkningen i 6stra Mellansverige vaxer snabbt — snabbare an riket — men tillvaxten ar
inte jaAmnt fordelad vare sig mellan eller inom lanen. Det finns en stark och véxande
koncentration av befolkningen till Stockholms 1an samt till nodstaderna i regionen. Ar
2018 stod Stockholms 1&an for 54 procent och nodstéaderna for 56 procent av
befolkningen i 6stra Mellansverige. Detta &r ett utslag bade av inflyttning till och hogt
barnafddande i de storre stadsregionerna i landet, dar hdgskoleutbyggnaden bidragit
till att koncentrera den demografiska utvecklingskraften till dessa.

4 Flerkarnighet och funktionella samband i 6stra Mellansverige, Malardalsradet 2015
5 En Battre Sits Storregional systemanalys 2016, Méalardalsradet 2016
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Tabell 1 Folkmangd i nodstaderna (tatorterna) och de regionala stadskarnorna

Sverige
oms

OMS nodstider
Stockholm
Uppsala
Sodertdlje
Gavle
Vasteras
Orebro
Eskilstuna
Nykoping
Norrkoéping
Linkoping

8590630
3389445
1711182
1040907
109 497
58 097

67 301
98 233
85858
59 815
26 384
82639
82451

8837496
3515401
1848 844
1148953
119979
57 327
68 070
100 861
90814
58 984
26 869
84 403
92 584

Folkmdngd i de regionala stadskarnorna

Sodertilje®

Flemingsberg

Kista-Sollentuna-Haggvik

Barkarby-Jakobsberg

Arlanda-Marsta

8882792
3594 550
1923338
1212179
124 036
59 342
67 856
102 548
95354
57 867
27 164
82744
94 248

2000
10263
9263
26 749
17 835
10 027

9047752
3684016
1983 642
1252118
128 409
60 279
68 700
107 005
98 237
60 185
27720
83561
97 428

2005
10294
9 885
26710
17900
10197

9415570
3900 099
2152 635
1372565
140 454
64 619
71033
110 877
107 038
64 679
29891
87247
104 232

2010
10529
11099
29 239
19 663
10 849

9851017
4152079
2343284
1515017
149 245
70777
74 884
117 746
115765
67 359
32224
93 765
106 502

2015
11836
11989
33906
23489
12 249

10230 185
4339484
2448 878
1583374

160 462
73872
76 761

122 953

120650
69 816
32957
96 766

111 267

2017
12 234
13 602
36 145
26 158
13 092

Av nodstéaderna ar det framst Stockholm som dkat sin befolkningsandel de senaste de-
cennierna och staden hade ar 2018 en andel om 36,5 procent av befolkningen i 6stra
Mellan-sverige. Det &r i huvudsak Stockholm som gor att 6stra Mellansverige 6kar sin
andel av rikets befolkning och att nodstéderna tkar sin andel av befolkningen i
regionen. Darut-6ver har den narliggande universitetsstaden Uppsala 6kat nagot i
andel och sett 6ver langre tid dven universitetsstaderna Linkdping och Orebro. Sett till
de senaste tio aren har nodstaderna emellertid haft stabila andelar och saledes vaxt i
takt med 6stra Mel-lansverige som helhet. Inom sina respektive lan har daremot
samtliga 6kat i befolk-ningsandel sedan 1990 och 2000, men efter 2010 har tva,
Eskilstuna och Linkdping, minskat nagot pa decimalen.

8 Notera att varden endast relaterar till den regionala stadskarnan Sodertalje, medan tatorten Soédertélje har betydligt
fler invanare, ca 74 000.
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Tabell 2 Befolkningsandelar

OMS i Sverige 39 % 40 % 40 % 41 % 41 % 42 % 42 %
Nodstdderna i OMS 50 % 53 % 54 % 54 % 55 % 56 % 56 %
Stockholm 30,7 % 32,7% 33,7% 34,0 % 35,2% 36,5 % 36,5%
Uppsala 32% 34% 3,5% 35% 36% 3,6% 3,7%
Sodertilje 1,7% 1,6% 1,7% 1,6% 1,7% 1,7% 1,7%
Gavle 2,0% 1,9% 1,9% 1,9% 1,8 % 1,8% 1,8 %
Vasteras 29% 29% 29% 29% 2,8% 2,8% 2,8%
Orebro 2,5% 2,6 % 2,7% 2,7% 2,7% 2,8% 2,8%
Eskilstuna 1,8% 1,7% 1,6 % 1,6% 1,7% 1,6 % 1,6%
Nykoping 0,8% 0,8% 0,8 % 0,8% 0,8% 0,8% 0,8%
Norrk6ping 2,4% 2,4% 2,3% 2,3% 2,2% 2,3% 2,2%
Linkdping 2,4% 2,6% 2,6% 2,6% 2,7% 2,6% 2,6%

Nodstdaderna som andel av respektive lan

Stockholm 63 % 67 % 66 % 66 % 67 % 68 % 68 %
Uppsala 41 % 42 % 42 % 42 % 42 % 42 % 43 %
Sodertélje 4% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Gavle 23 % 24 % 24 % 25% 26 % 27 % 27 %
Viasteras 38% 39% 40 % 41 % 44 % 45 % 45 %
Orebro 32% 33% 35% 36 % 38% 40 % 40 %
Eskilstuna 23 % 23 % 23% 23 % 24 % 24 % 24 %
Nykoping 10% 10% 11% 11% 11% 11% 11%
Norrkoping 21% 20% 20% 20% 20% 21% 21%
Linkdping 20% 22 % 23 % 23 % 24 % 24 % 24 %

Befolkningsstrukturen och den pagaende koncentrationen understryks och forstarks av
att drygt halften av alla nyproducerade bostader i landet byggs i dstra Mellansverige. Av
dessa byggs i sin tur mer &n halften i Stockholms lan. Koncentrationen till Stockholm
har dock avtagit pa senare ar till foljd av en avmattad marknad for bostadsratter. Som
mest var lanets andel av bostadsbyggande i 6stra Mellansverige 73 procent ar 2000
och 68 procent ar 2013. Bostadsbyggandet har daremot fortsatt ka i 6vriga lan.
Bostadsbehoven ér stora, framfor allt bland grupper med lagre inkomster som unga
och nyanlanda, och Stockholms lan har svarare &n 6vriga lan att fa fram bostader till
overkomligt pris.

Vad galler aldersstrukturen ar unga vuxna éverrepresenterade i samtliga nodstader
utom Nykoping och framfor allt i universitetsstaderna Uppsala, Linkdping och Orebro.
I familjebildande alder jamnar det dock som regel ut sig i relation till évriga regionen.
Vissa stader, daribland Uppsala och Linkdping, har till och med en underrepresentat-
ion av och nettoutflyttning bland barnfamiljer, medan Stockholm har en stark position
aven bland dessa. Nar det narmar sig pensionsaldern stiger andelen som bor i nodstad
ater och ar som hogst i Nykoping. Stockholms storstadsliv lockar daremot framst
vuxna i yrkesaktiv alder och i lagre grad pensionérer.
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Figur 4 Specialiseringskvot for olika aldersgrupper (2018). Specialiseringen bygger
pa befolkningsandelar i tatorten i relation till hela OMS
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Figur 5 Nettoflyttningar per aldersgrupp i relation till befolkningen
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Koncentrationen av unga vuxna ar an mer pataglig i de regionala stadskarnorna i
Stockholms lan som har en storregional funktion. Detta samtidigt som endast en av
dem, Flemingsberg, har en tydlig hogskoleprégel. Istéllet &r det sannolikt méjligheten
att fa tillgang till en lagenhet till 6verkomligt pris och den goda tillganglighet som
lockar manga unga vuxna att bosatta sig i stadskarnorna. Bland seniorer framstar dessa
inte som lika attraktiva och bland barnfamiljer ligger de ungefar pa samma niva som
Ostra Mellansverige som helhet.
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Figur 6 Specialiseringskvot for olika aldersgrupper, regionala stadskarnorna
(2017). Specialiseringen bygger pa befolkningsandelar i den regionala stadskarnan
i relation till hela OMS
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Flyttmonster

De flesta flyttningar orsakas av forandrade familjeforhallanden och/eller bostadsbyte
och sker 6ver korta avstand. Oftast inom en och samma kommun, som star for nistan
tva tredjedelar av alla flyttningar i landet. Flyttningar dver langre avstand relaterar i
hogre grad till studier eller till arbete. Unga vuxna dominerar samtliga flyttningar och
framfor allt de 6ver langre avstand. Ju aldre man &r, desto mindre &r benagenheten att
flytta.”

| flyttningarna i riket dominerar flyttningar till/fran Stockholms lan och da framfor
allt gentemot 6vriga lan i 6stra Mellansverige, sarskilt Uppsala 1an, samt lanen Véastra
Gotaland och Skane. Relationerna inom 6stra Mellansverige varierar men har pa
senare ar inneburit en nettoutflyttning fran framfor allt Stockholms lan samt i viss man
Gavleborgs lan, medan 6vriga lan haft nettoinflyttning. Detta kan kopplas bade till
skillnader i boendekostnader och till demografiska faktorer.

Nér de stora kullarna fran inledningen av 1990-talet var i ldrarna 20-30 ar fanns det
en nettoinflyttning till Stockholms lan fran évriga 6stra Mellansverige. Nar de nu upp-
natt familjebildande alder gar flyttlassen till stor del at andra hallet. Priset for en
genomsnittlig villa i 6vriga dstra Mellansverige ligger samtidigt endast pa 30-60
procent av priset i Stockholms lan. Dessa faktorer samverkar och bidrar till
flyttmonster i regionen.8

7 https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/manniskorna-i-sverige/flyttar-inom-sverige/
8 Flyttningar och pendling i Sverige, SOU 2007:35
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Tabell 3 Flyttningar mellan lanen i 6stra Mellansverige ar 2018

Inflyttningslan

E £ T 2T g T B 3
° 2 ke s 3 s 3 5
2 o S S o) & 2 =

<] > £ g £ =

& o 2 3 )

Z§ 0 >
Utflyttningslan

Stockholms lan 0 7313 4875 2824 2003 2169 1900 21084
Uppsalaldn 5862 0 376 463 343 996 1072| 9112
Sédermanlands lan 3 486 516 0 897 506 973 158 | 6536
Ostergétlands lan 3271 521 782 0 634 321 172| 5701
Orebro ldn 1978 415 348 555 0 645 196 | 4137
Vastmanlands lan 2 003 959 733 348 802 0 213| 5058
Gavleborgslan 1931 1305 159 271 264 304 0| 4234

Totalt 18531 11029 7273 5358 4552 5408 3711

Den nuvarande nettoutflyttningen fran Stockholms lan méarks daremot inte i flyttning-

arna mellan nodstaderna. Endast Eskilstuna hade ett flyttningséverskott gentemot

Stockholm ar 2018 medan det i 6vriga nodstader var fler som flyttade till an fran
Stockholm. Forklaringen ar att nettoutflyttningen fran Stockholms lan till 6vriga ostra
Mellansverige till stor del handlar om flyttningar till narliggande kommuner i

grannlanen.

I 6vrigt paverkas flyttningarna mellan nodstaderna i 6stra Mellansverige framfor allt

av tre faktorer; stadernas storlek, avstandet dem emellan samt utbudet av hogre
utbildning. Det sistndmnda gor att flodena mellan Stockholm och Linkoping,
Norrkoping, Orebro och Gavle sannolikt ar storre dn vad de annars skulle vara.
Detsamma galler flo-dena mellan Linkoping och Uppsala, som volymmassigt ar

jamfoérbara med de mellan Uppsala och Gavle. Dock med skillnaden att flyttningarna

mellan Uppsala och Gavle dkar vilket de inte gér mellan Linkdping och Uppsala.
Sambanden &r dartill svagare &n forvantat mellan Eskilstuna och Nyképing/
Norrkoping. Overlag ar de tvargdende sambanden i 6stra Mellansverige betydligt

svagare an de som gar i riktning mot Stockholm.
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Figur 7 Riktade flyttningar (2018). Forandringar avser 2008-2018.

Stockholms tyngd blir an tydligare nar man summerar flyttningarna mellan kommu-
nerna langs dominerande strak i 6stra Mellansverige. Intensiteten ar som storst inom
Stockholms 1an samt mellan Stockholm och Uppsala, men avtar mot Gavle. S6derut
haller det sig pa ganska jamn niva hela vagen fran Sodertalje till Linkoping. Langs
Malarstraken ar intensiteten hogre i det nordliga &n det sydliga straket, men avtar
innan
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Orebro. Intensiteten i det tvargaende straket fran Nykoping mot Eskilstuna/Vasteras
och vidare mot Uppsala ar daremot genomgaende pa en lagre niva. Ett monster som i
mangt och mycket speglar de nuvarande pendlingsforutsattningarna i regionen, dvs
flyttningarna hédnger ndra samman med arbetsmarknaden i dstra Mellansverige.

Figur 8 Summerade flyttningar i OMS huvudstrék (2018). Linjens tjocklek relaterar
till samtliga flyttningar mellan kommuner i straken.®

Betydelse for den storregionala funktionaliteten

Att befolkningen i 6stra Mellansverige koncentreras till framfér allt Stockholm, men
aven Ovriga nodstader, starker som nadmnts forutsattningarna for storregional samman-
koppling och funktionalitet. De unga vuxnas flyttningar och fodslar i staderna ar starkt

9 Andrad tjocklek innebar fler/farre flyttningar i en given del av straket, t ex mellan Orebro och Vasterds dkar summan
nar flyttningarna till/fran Arboga tillkommer osv.

PA VAG MOT EN MER INTEGRERAD BOSTADS-, UTBILDNINGS- OCH ARBETSMARKNAD
I OSTRA MELLANSVERIGE 21



padrivande i denna utveckling, men ligger ocksa bakom den utjamning som senare sker
i familjebildande alder da en viss aterflyttning sker till kringliggande orter och lands-
bygd.

Tendensen vad géller flyttningar ar dock koncentration bade inom lanen och i storreg-
ionen. Omgivningen bidrar till nodstadernas tillvaxt som i sin tur bidrar till Stockholms
tillvaxt. Det ar den generella bilden. Att det finns en mangfald i livsmiljéer och stora
prisvariationer pa bostader har inte lika stort genomslag som urbaniseringen. Hoga
priser i centrala lagen driver forvisso ut boende till platser langre ut fran region-
centrum, men ar mer en trend inom an mellan lanen. Skulle efterfragan pa boende i
smahus Oka kan det leda till ett mer spritt bosattningsmonster, vilket minskar tatheten
och forsvarar storregional integration. Detta da smahus sallan byggs i stérre
omfattning i stadernas mer centrala delar, utan framst i omgivande omraden och orter.
Det kan aven leda till social och rumslig skiktning och segregation med bristande
tillganglighet och jamlikhet som foljd.

Sammankopplingen av nodstéaderna varierar stort vad géaller befolkning och bostads-
marknad. Det sker ett utbyte kopplat till larosatenas rekrytering till och arbetsgivarnas
rekrytering fran hogre utbildning. | 6vrigt avgor faktorerna storlek och avstand i hog
grad storleksordningen pa flyttningarna. Den mesta interaktionen sker i relation till
Stockholm och ar som regel véaxande. Mellan nodstaderna i 6vrigt ar flyttstrommarna
sma och i manga fall stagnerade eller till och med minskande.

Battre kommunikationer ar den framsta mojliggdraren for 6kad integration och for
manniskor att kunna dra nytta av hela regionens bostadsutbud. Att kunna bo, arbeta
och studera mer fritt fran de rumsliga begransningar som avstanden innebar. | detta ar
aven den digitala utvecklingen av betydelse. Ju vanligare det blir att man studerar eller
arbetar helt eller delvis pa distans, desto fler mojligheter 6ppnar sig. | synnerhet inom
utbildningar och yrken dar fysisk néarvaro pa en specifik utbildnings- eller arbetsplats
inte ar en nédvandighet for studiernas eller arbetets utférande.

Arbetsmarknad

| detta avsnitt beskrivs arbetsmarknadens struktur och pendlingsmdnster mellan
nodstaderna i dstra Mellansverige, kompletterat med data for de regionala stadskar-
norna. Hur arbetsmarknaden ser ut och utvecklas samt manniskor arbetspendlar ar ett
av de viktigaste uttrycken for storregional funktionalitet. Avsnittet avslutas med ett an-
tal reflektioner kring detta.

Arbetsmarknadens struktur

Ostra Mellansverige ar med sina drygt tvd miljoner arbetstillfallen landets storsta
arbetsmarknad, tillika den mest kunskapsintensiva sett till arbetstagarnas kompetens
och andelen arbetstillfallen som kréver eftergymnasial utbildning. Regionen har en
storre andel av rikets sysselsattning, 44 procent, an rikets befolkning, 42 procent, och
en snabbare tillvaxt &n landet i genomsnitt.

Aven om det finns drygt 20 000 fler arbetstillfallen an forvarvsarbetande i dstra
Mellansverige, rader i stort volymmassig balans mellan den sysselsatta dag- och
nattbefolkningen i regionen som helhet. Det gor det daremot inte inom respektive lan.
Lanen Stockholm och Vastmanland har bada éverskott pa arbetstillfallen, 66 000
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respektive 14 000, medan 6vriga har underskott, framfor allt Uppsala lan (-22 500),
Sodermanlands 1an (-13 500) och Orebro lan (-15 000). 1 Ostergotlands 14n (-2 500)
och Gavleborgs lan (-3 500) rader daremot nara nog balans.

Samtliga nodstader — och &n mer de regionala stadskérnorna — har ett éverskott pa
arbetstillfallen, vilket understryker deras betydelse for forsdrjningen i respektive lan.
Nodstaderna star for 64 procent av arbetstillfallena i 6stra Mellansverige, att jamfora
med 56 procent av befolkningen. Storst procentuellt 6verskott har Linkoping (32
procent eller drygt 16 000 arbetstillfallen) foljt av Sédertélje (22 procent eller 7 650
arbetstillfallen), men i absoluta tal star Stockholm i en egen klass med 85 000 fler
arbetstillfallen an arbetstagare. Svagast i detta avseende ar Nykoping, bade i relativa
och absoluta tal, tatt foljd av Eskilstuna.

Tabell 4 Sysselsatta i nodstaderna (tatorterna) och de regionala stadskarnorna

Sverige 4390559 4914893 12% | 4390559 4914893 12 % 100 %
oms 1849618 2138063 16%| 1826230 2114797 16 % 101 %
OMS nodstider 1166929 1368750 17% | 1012310 1220757 21% 112 %
Stockholm 768 507 903 530 18% 665 147 818111 23% 110 %
Uppsala 71340 85 860 20 % 64 739 76 938 19 % 112 %
Sodertdlje 38563 43 276 12 % 29 894 35618 19 % 122 %
Gévle 35 805 39 096 9% 32 666 35761 9% 109 %
Visteras 53513 63 956 20 % 49 963 57 130 14 % 112 %
Orebro 56 776 65473 15% 48 351 57 052 18 % 115%
Eskilstuna 28 760 31870 11% 27 469 30130 10 % 106 %
Nykoping 14775 15 816 7% 13414 14 868 11% 106 %
Norrképing 45 441 51828 14 % 37232 43517 17 % 119 %
Linkoping 53449 68 045 27 % 43 435 51632 19 % 132 %
2008 2015 2008-2015 2015 2015
Sodertélje® 22 566 21265 -6% 6 080 350%
Flemingsberg 12 658 13124 4% 5056 260%
Kista-Sollentuna-
Haggvik 37274 45558 22% 15734 290%
Barkarby-Jakobs-
berg 12 301 13744 12% 10 883 126%
Arlanda-Marsta 19712 16 610 -16% 5877 283%

Tillvaxten har under den senaste konjunkturcykeln, 2007-2017, i relativa tal varit som
starkast i Linkdping, men pa hog niva dven i Vasteras, Uppsala, Stockholm och Orebro.
Nykoping, Gavle, Eskilstuna och Sodertélje har daremot presterat pa en lagre niva an
regionen i genomsnitt. Ostra Mellansverige har stétt for 55 procent av rikets tillvaxt
och nodstaderna for hela 70 procent av regionens tillvaxt.

Andelen arbetstillfallen med en eftergymnasial kravprofil har legat pa ungefar samma
niva det senaste decenniet, ca 46 procent. De stora forandringarna i arbetslivet pa

10 Notera att varden endast relaterar till den regionala stadskarnan Sédertélje, medan Sodertélje kommun har betydligt
fler sysselsatta, 6ver 53 000 i dagbefolkningen och drygt 46 000 i nattbefolkningen.
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senare ar har skett pa utbudssidan, dar generationsskiftet inneburit ett kompetens-
skifte. Arbetsuppgifter som tidigare utfoérdes av gymnasial kompetens utfors idag i allt
hogre grad av eftergymnasial kompetens. De formella kraven har 6kat inom allt fran
tekniska yrken till yrken inom valfardsomradet och realiseras successivt vid ny- och
ersattningsrekrytering.

Stockholms lan &r starkt drivande i den regionala tillvaxten i allménhet och efterfragan
pa eftergymnasialt utbildad arbetskraft i synnerhet. Lanet star for nara tva tredjedelar
av den kunskapsintensiva sysselsattningen (dagbef.) i 6stra Mellansverige, att jamfora
med 58-59 procent av samtliga arbetstillfallen. Andelarna dkar ocksa successivt. Det
gor daremot inte nodstaden Stockholm i relation till lanet, dar Stockholm tappat
nagot i tyngd de senaste tio aren, vilket delvis beror pa en forandrad avgransning av
tatorten 2017 jamfort 2007, Likval star staden for 72 procent av arbetstillfallena i
Stockholms lan och drygt 42 procent av de i 6stra Mellansverige som helhet.

Tabell 5 Sysselsattningsandelar

Stockholm 41,5% 42,3 % Stockholm 74 % 72 %
Uppsala 3,9% 4,0 % Uppsala 52% 54%
Sodertilje 2,1% 2,0% Sodertalje 4% 3%
Gavle 1,9% 1,8% Gavle 28 % 30%
Visteras 2,9% 3,0% Visteras 2% 46%
Orebro 3,1% 3,1% Orebro 47% 52%
Eskilstuna 1,6 % 1,5% Eskilstuna 26 % 27 %
Nykoping 0,8 % 0,7% Nykoping 13% 13%
Norrkoping 25% 24% Norrkoping 24% 24%
Linkdping 29% 3,2% Linkdping 28% 32%

Bland 6vriga nodstader &ar det framst LinkOping som okat sin andel av sysselsattningen
i 6stra Mellansverige och dartill avsevart starkt sin roll i det egna lanet. Orebro, Vas-
teras och Uppsala har ocksa fatt en 6kad betydelse i sina respektive 1an, men daremot
inte 6kat namnvart i andel av arbetsmarknaden i dstra Mellansverige. Gavle,
Eskilstuna, Nykoping och Norrkoping har alla fatt en svagare stallning i storregionen,
men lyckats bibehalla eller starka den pd hemmaplan. Sodertélje har tappat nagot bade
i relation till 1anet och dstra Mellansverige som helhet.

Nodstadernas roller

Nodstaderna utgor viktiga centrum fér den handel och service som relaterar till befolk-
ningen och tillfalliga bestkare. | takt med urbaniseringen och en dkad rorlighet i sam-
héallet har en koncentration av dessa funktioner skett till storre befolkningscentrum.

Till detta bidrar &ven en hogre grad av specialisering, exempelvis inom utbildning och
sjukvard men ocksa handel. Upptagningsomradet for en hogskola ar vasentligt storre
an for en grund- eller gymnasieskola och samma géller for ett hogspecialiserat sjukhus i

11 Den tidigare tatorten Taby gick upp i Stockholms tatort &r 2015. Samtidigt bréts Sollentuna med mera ut och tator-
ten Upplands Vasby och Sollentuna bildades.
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jamforelse med en vardcentral eller sallankdpshandel i jamforelse med dagligvaru-
handel. Och sa vidare. En stérre marknad klarar av att bara bade fler och mer nischade
verksamheter och samtliga nodstader har en stor forekomst av savél privat som
offentlig service.

Samtidigt vaxer olika slags foretagsstodjande verksamheter framst fram pa platser med
ett storre utbud av (hégutbildad) arbetskraft, foretradesvis universitets- och hégskole-
orter. Strukturomvandlingen, med allt farre sysselsatta inom varuproducerande
naringar och allt fler inom tjanstesektorn, framfor allt ortstjanster men aven foretags-
stodjande verksamheter, leder darmed till att arbetsmarknaden och naringslivet
koncentreras till nodstaderna. Urbaniseringen och strukturomvandlingen i naringslivet
gar hand i hand. Tatortsgraden har i stort sett 6kat i samma takt som sysselsattnings-
tillvaxten inom tjanste- och kunskapsféretagen.

Figur 9 Arbetsmarknadsstruktur i 6stra Mellansverige
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Utvecklingen ar som tydligast i Stockholm. I detta ligger aven stadens roll som
nationellt centrum for saval privat (huvudkontor) som offentligt (myndigheter)
beslutsfat-tande och en koncentration av kunskapsintensiv verksamhet inom
forskning- och utveckling, foretagstjanster, finans- och forséakring, 1T, hogspecialiserad
sjukvard etc. | manga fall ar rackvidden inte bara storregional utan dven nationell eller
internationell. Staden ar i mangt och mycket en port mot varlden for en stor del av
landets utatriktade kontakter. Likval som en ingang for det utlandska intresset att
investera i, flytta till eller bestka Sverige.

Ovriga nodstader &r, forutom de starka teknikstaderna Linkoping, Vésteras och
Soder-télje, som regel mer lokalmarknadsorienterade i sin naringsstruktur, med en
hogre andel ortstjanster och lagre andel foretagsstddjande verksamheter an vad
Stockholm har. De féretagsstddjande verksamheterna varierar dartill med
forekomsten av varuproducerande naringar, som utgor viktiga bestallare av sadana
tjanster vad galler bemanning, fastighetsservice, IT, logistik, expertis inom juridik,
ekonomi och teknik o s v.
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Figur 10 Specialisering inom naringslivet (2017). Specialiseringen bygger pa andel
sysselsatta i tatorten i relation till hela OMS
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En stark industribas leder ofta, men inte alltid, till en stérre forekomst av foretags-
stodjande verksamheter. Till detta har &ven industrins outsourcing av verksamheter
bidragit, som gjort att exempelvis bemanningsbranschen dkat i omfattning. Att se till
industrins direkta sysselsattning har blivit allt mer missvisande. Sett till omséattning
har tillvéaxten i manga fall fordubblats sedan finanskrisen. En kapacitetsokning som
majliggjorts dels genom produktivitetshdjande investeringar, dels genom att en stor
del av produktionen ligger pa underleverantorer, till stor del foretagsstodjande sadana.

Industrin ligger saledes fortfarande bakom manga nya jobb i 6stra Mellansverige. Ett
bra exempel pa detta ar GE Healthcare i Uppsala, vars omsattning 6kat med 150
procent aren 2008-2017. | Linkoping fyller Saab en viktig roll, i Sodertélje finns Scania
och Astra Zeneca, i Eskilstuna Volvo Construction Equipment, i Orebro Epiroc Rock
Drills, i Nykoping Eberspacher Exhaust Technology, i Vasteras Westinghouse och
Bombarider och i savél Norrkdping som Gavle finns BillerudKorsnaés. | sina respektive
omland har samtliga nodstéder varuproducerande verksamheter som i varierande
omfattning paverkar de urbana tjanstesektorernas utveckling och bidrar till en hogre
grad av internationalisering, teknikutveckling och specialisering.

Det ar viktigt med lokala bestéllare — privata eller offentliga — for att driva utvecklingen
av de foretagsstodjande verksamheterna, sarskilt kunskapsintensiva sddana. Dessa har
I sin tur stor betydelse for innovation och fornyelse samt akademikers jobbmojligheter,
varfor de ar viktiga for nodstadernas utveckling som arbetsnoder. Det finns dock en
tydlig preferens bland de foretagsstédjande verksamheterna, framfér allt kunskaps-
intensiva sadana, att lokalisera sig i centrala lagen med hog arbetskraftstillganglighet,
funktionell mangsidighet och utvecklad urbanitet. Stockholm med naromraden erbju-
der i detta avseende de béasta villkoren i dstra Mellansverige, men aven dvriga nod-
stader kan genom forutseende planering skapa attraktiva villkor for sddana
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verksamheter. Samtidigt trdnger markbristen i regionens centrala delar ut mer
ytkréavande verksamhet, bland annat inom partihandel och logistik men &ven bygg-
verksamhet, till andra delar av regionen. Sodertalje, Eskilstuna, Norrképing, Orebro
och Gavle fyller exempelvis viktiga roller i dstra Mellansveriges godsforsorjning, som i
hog grad ar storregionalt funktionellt integrerad (figur 11). Dartill har nyetableringen
av datahallar, som férutom stora ytor aven kraver en kapacitetsstark energiférsorjning,
ocksa sokt sig till flera av dessa stader med bland annat Amazon i Eskilstuna och
Vasterds samt Microsoft som haller pa att etablera sig i Gavle (och Sandviken).

Tabell 6 Exempel pa framtradande verksamheter i eller i anslutning till nodstaderna

Beslutsindustri (statliga myndigheter och huvudkontor), hogre utbildning och forskning, fi-

Stockhol o
ockhoim nans- och forsakring, IT, foretagstjanster, handel, ndjesindustri, halso- och sjukvard.
Hogre utbildning o forskning, Life Science inkl hdlso- och sjukvard, foretagstjanster, IT, stat-
Uppsala . . « .
liga myndigheter (Lékemedelsverket, Forsvarsmakten...).
ssdertalje Fordonsindustri, lakemedelsindustri, foretagstjanster, logistik, byggverksamhet, halso- och

sjukvard

Pappers- och massaindustri, logistik, foretagstjanster, GIS/IT, halso- och sjukvard, hogre ut-
Gavle bildning, statliga myndigheter (Lantmateriet, Myndigheten for arbetsmiljokunskap, ESF-ra-
det, Kronofogdemyndigheten...).

Avancerad industri och automation, energiteknik, foretagstjanster, halso- och sjukvard,

Vasteras hogre utbildning, statliga myndigheter (Myndigheten for yrkeshégskolan...).
. Metallvaruindustri, féretagstjanster, halso- och sjukvard, hogre utbildning, statliga myndig-
Eskilstuna . . .
heter (Energimyndigheten, Trafikverket...).
.. Hogre utbildning och forskning, maskinindustri, sport-fritids- och ndjesverksamhet, hélso-
Orebro S, . . . .
och sjukvard, statliga myndigheter (Statistiska Centralbyran, Transportstyrelsen...).
. Halso- och sjukvard, flygresor, handel inkl reservdelar till fordonsindustrin, datakonsulter,
Nykoping o
sport- och fritidsverksamhet.
Handel och logistik, pappersindustri, hdlso- och sjukvard, hogre utbildning, statliga myndig-
Norrképing heter (Migrationsverket, Kriminalvarden, SMHI, Luftfartsverket, Sjofartsverket, Transport-
styrelsen...).
Hogre utbildning och forskning, fordonsindustri (flyg), tech, livsmedelsindustri, IT, foretags-
Linkoping tjanster, halso- och sjukvard, statliga myndigheter (Sveriges tekniska forskningsinstitut,

Rattsmedicinalverket...).

De delar av néringslivet som inte knyter an till den expanderande befolkningens behov
eller befintliga industrier kan nagot férenklat sagas attraheras av antingen urbanitet
och centralitet eller god tillgang pa mark (och elkraft). En véaxande befolkning, fore-
komsten av internationellt konkurrenskraftiga industrier, hogtillgangliga urbana lagen
samt tillgang till billigare mark och i vissa fall god kraftforsorjning?2 ligger bakom en
stor del av naringslivets utveckling i 6stra Mellansverige pa senare ar.

12 Kraftforsérjningen inom éstra Mellansverige. OMS 2019
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Figur 11 Nyckelinfrastruktur for godsfloden i 6stra Mellansverige. Kalla: Storreg-
ional godsstrategi for Stockholm-Malarregionen. Delrapport om mal, nulage och ut-
maningar. Malardalsradet 2018

Stockholms regionala stadsk&rnor med storregional funktion har en tydligare speciali-
sering i detta avseende och paverkas i storre utstrackning av omgivningen &n vad
nodstaderna gor. Endast Barkarby-Jakobsberg och Kista-Sollentuna-Haggvik uppvisar
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tendens till bred funktionalitet medan 6évriga har en mycket stark specialisering mot
logistik (Arlanda-Marsta), utbildning (Flemingsberg) eller industri (Sodertélje). Deras
respektive roller utvecklas i nara symbios med 6vriga staden och lanet, men drivs pa
motsvarande vis som i nodstéderna av en kombination av befolkningstillvaxt, befintliga
industrier, tillgdnglighet, urbanitet och markpriser.

En annan skillnad mellan nodstéderna och de regionala stadskarnorna ar att de senare
mer eller mindre byter befolkning varje arbetsdag, dvs. kdnnetecknas av en hog andel
pendlare saval i dag- som nattbefolkningen. Nodstaderna ar i hogre grad sjalvstandiga
boende- och arbetsorter, men ror sig i riktning mot storre pendlingsandelar med Nyko-
ping i taten.

Figur 12 Specialisering inom naringslivet (2015) i de regionala stadskarnorna. Spe-
cialiseringen bygger pa andel sysselsatta i den regionala stadskarnan i relation till
hela OMS
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Figur 13 Relation mellan inpendling och utpendling. Avser statistiken for nodsta-
derna (ar 2017) och de regionala stadskarnorna (ar 2015)

Pendlingsmonster

De allra flesta, nastan tva miljoner forvarvsarbetande, i 6stra Mellansverige bor och
arbetar i samma lan, dvs den lansoverskridande arbetspendlingen & mycket begransad
sett till arbetsmarknaden som helhet. Resor till arbetet sker som regel 6ver korta av-
stand inom och mellan kommuner, men varierar beroende av utbildning och inkomst.
Ju hogre inkomst och utbildning desto stdrre ar bendgenheten att pendla 6ver langre
avstand. Samtidigt innebar en lagre inkomst och utbildning kortare och mer lokala
pendlingsmonster. Kvinnor pendlar dartill som regel 6ver kortare avstand &n man.13

Den lansoverskridande pendlingen star i de flesta fall for mindre &n 10 procent av den
sysselsatta dag- respektive nattbefolkningen. Undantagen ar Uppsala lan och
Vastmanlands l&an, som bada har en mer omfattande pendling till, men dven fran,
Stockholms 1&n samt med varandra. Dartill har Sédermanlands Ian en omfattande
utpendling till Stockholms I&n och ett relativt stort utbyte &ven med Vastmanland.
Aven i 6vrigt praglas pendlingen av relationer med Stockholm samt mellan grannlan,
men som andel av arbetsmarknaden i respektive lan har den en mer begrénsad
omfattning.

13 Malardalsradet 2015: Flerkarnighet och funktionella samband i éstra Mellansverige
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Tabell 7 Arbetspendling mellan lanen i 6stra Mellansverige

Boendeldn
S o g 2 o 2 g
© 3 © © o © o
< 2 = = g = <
5 =3 © S O © =
-8 > § o g (0
& 3 2 - ©
3 e} >
A
Arbetslan
Stockholm 1141735 32531 17324 4529 3125 5994 3130
Uppsala 9958 140130 537 246 315 3354 2624
Sédermanland 3980 402 107 491 1748 724 2 802 118
Ostergdtland 2198 252 1841 202404 668 208 132
Orebro 1341 222 649 617 130698 1433 118
Vastmanland 1908 2543 2453 248 1577 108 804 206
Gavleborg 1353 3085 102 109 136 182 122382

Att Stockholm dominerar arbetsmarknaden i 6stra Mellansverige marks tydligt i det
storregionala pendlingsmonstret. Ovriga nodstader &r viktiga i sitt respektive omland,
men intar roller som nettoexportdrer av till stor del kvalificerad arbetskraft till Stock-
holms arbetsmarknad. Men, det gar ocksa betydande floden i motsatt riktning.

Av de regionala stadskarnorna ar det framst Sédertélje, Kista-Sollentuna-Haggvik och
Arlanda-Marsta som genererar inpendling 6ver lansgréns. Arlanda-Marsta férsorjs
exempelvis till 28 procent av arbetskraft fran andra lan an Stockholms, i huvudsak fran

narliggande Uppsala lan. Utpendlingen fran de regionala stadskarnorna till andra lan ar
daremot betydligt mer blygsam.

I likhet med flyttningarna paverkas flodena av arbetskraft mellan staderna av deras
respektive storlek samt avstdndet dem emellan. Stockholms stora tyngd ger en
dragningskraft som paverkar hela 6stra Mellansverige och ger upphov till en
monocentrisk struktur. Kraften ar sa pass stark att andra samband i regionen bleknar i
jamforelse, aven mellan stader pa narmare avstand fran varandra, bortsett fran
Linkoping-Norrképing samt, om &n i lagre grad, Vasteras-Eskilstuna.
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Figur 14 Riktad arbetspendling (2017). Férandring avser 2007-2017.

Detta blir an tydligare nar man ser till den summerade pendlingen langs de huvud-
sakliga straken i regionen. Floden blir allt mer intensiva ju narmare Stockholm man
kom-mer. Uppsala, men snart dven Eskilstuna och Vasteras, ar att betrakta som en del
av huvudstadens arbetsmarknad och troligtvis kommer aven Nykoping att integreras
nar Ostlanken ar fardig. Norrkoping, Linkoping, Orebro och Gavle kommer daremot
sannolikt att kvarstd som egna arbetsmarknader &ven i ett langre perspektiv. | takt
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med att den storregionala kollektivtrafiken byggs ut mellan nodstaderna och en
koncentration av befolkning och sysselsattning sker till dessa fordjupas dock
integrationen dven av arbetsmarknaden i dstra Mellansverige som helhet.

Figur 15 Antal pendlare i huvudstraken (2017). Linjens tjocklek relaterar till samt-
liga pendlare mellan kommuner i straken.'*

Betydelse for den storregionala funktionaliteten

Stockholm leder tillvéaxten och ar drivande i utvecklingen av arbetsmarknaden och
arbetspendlingen i 6stra Mellansverige. Detta &r pd manga vis positivt men kan ocksa
leda till en svagare utveckling av néringslivet i de andra nodstaderna, nar en stor del av
i synnerhet den kvalificerade arbetskraften véljer att arbeta i huvudstaden. En tendens

14 Andrad tjocklek innebar fler/farre flyttningar i en given del av stréket, t ex mellan Orebro och Vasterds 6kar summan
nar flyttningarna till/fran Arboga m fl tillkommer osv.
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som kan komma att 6ka i takt med att de lokala arbetsmarknaderna inom OMS integre-
ras allt mer. Att utveckla det egna naringslivet och skapa attraktiva lagesegenskaper ar
viktigt for att motverka en sadan utveckling och sla vakt om nodstadernas roller som
delregionala tillvaxtcentrum.

En fordel i sammanhanget ar att i stort sett alla nodstader har hogre utbildning i form
av egen hogskola eller universitet. Det finns &ven en gemensam styrka inte bara i
numeraren utan aven den differentiering och komplementér specialisering som en allt
mer integrerad arbetsmarknad i 6stra Mellansverige innebar. Ur detta vaxer en storre
robusthet och dynamik — sa dven i ett internationellt perspektiv. Valmgjligheterna blir
fler nar regionen binds samman, liksom de internationellt konkurrenskraftiga styrke-
omradena. Den mest effektiva staden &r en diversifierad stad som utgors av manga
specialiserade kluster.!> Detta galler dven i en integrerad storstadsstruktur.

Ostra Mellansverige har goda forutsattningar i detta avseende, givet att man ocksa
formar dra nytta av varandras resurser och styrkeomraden. Utdver arbetspendling, som
underlattar matchning och skapar nya mojligheter bade for individer och foretag/orga-
nisationer, finns ocksa utrymme for ett storre samnyttjande av kompetenser bland
offentliga aktorer. Gemensamma analyser och kunskapsunderlag, exempelvis vid plane-
ring for teknisk férsérjning och anldggningar av storregional betydelse. Detta dven

inom grundlaggande men delvis eftersatta omraden som energiférsérjning och VA, som
riskerar underminera bade tillvaxten och omstéllningen till ett hallbart samhalle om
behoven i den expanderande storstadsregionen inte tillgodoses.

Utbildningsmarknadzs

Rekryteringen av studenter till och nyexaminerade fran den hdégre utbildningen paver-
kar saval flytt- som pendlingsmonster i regionen. Till detta kommer dven studiepend-
ling, som i varierande grad forekommer mellan nodstaderna och de regionala stadskar-
norna i 6stra Mellansverige. Avsnittet ger en dversiktlig bild av detta, med fokus pa
nodstaderna da jamforbara data saknas for de regionala stadskarnorna. Avslutningsvis
ges ett antal reflektioner kring betydelsen for den storregionala funktionaliteten.

Den hoégre utbildningen i 6stra Mellansverige

Det finns totalt 29 larosaten och ca 125 000 helarsstudenter inom den hogre utbild-
ningen i 6stra Mellansverige, varav 19 larosaten med fler &n 500 helarsstudenter. Dar-
till finns drygt 10 000 studieplatser inom YH-utbildningen. Regionens andel av rikets
totala utbud ligger i bada fallen kring 43-44 procent, dvs. i niva med befolkningsande-
len men klart lagre &n sysselsattningsandelen.

Utbildningsutbudet har stor betydelse for saval den rekrytering som sker till hogskolan,
som det utbud av nyexaminerade kompetenser som ér tillgangligt regionalt. Var och i
vilken omfattning utbildningar lokaliseras ar darmed en viktig strategisk fraga for den
storregionala arbetsmarknaden.

15 Desrochers 2001: Local Diversity, Human Creativity, and Technological Innovation
16 Baseras pa Malardalsrddet 2018: En battre matchning. Storregional systembild
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Geografisk narhet styr i hdg grad valet av studieort. De flesta véljer att studera i den
delregion dar de bor eller vid ett larosate i dess narhet. Geografisk narhet har ocksa be-
tydelse for rekryteringen av arbetskraft fran hogskolan. En majoritet av de hogskoleut-
bildade som rekryteras till arbetsmarknaden i dstra Mellansverige har ocksa studerat i
regionen. Samtliga delregioners arbetsmarknader forsorjs framforallt fran den egna el-
ler den narmsta delregionens hdgskolor. Samtidigt finns det ingen delregion som tacker
hela det egna behovet av hogskoleutbildad arbetskraft.

I varierande grad attraherar delregionerna dartill arbetskraft fran évriga delar av lan-
det. Av nodstaderna har Stockholm och Link6ping hogst andel rekryterade fran dvriga
Sverige. | Eskilstuna och Géavle ar rekryteringen fran 6vriga delar av landet mer begran-
sad och beroende av det lokala utbudet av hégutbildad arbetskraft darmed stoérre.

De flesta hogutbildade bor och arbetar i samma lan — drygt 90 procent av de sysselsatta
i lanen Stockholm, Ostergétland, Gavleborg och Orebro och drygt 80 procent i lanen
Uppsala, Sodermanland och Vastmanland. Nagot som satter fokus pa delregionernas
egen forsorjning av eftergymnasial kompetens och rekryteringen till/fran hogskolorna i
regionen.

Studiependling

Vid sidan flytt- och pendlingsmonster drivs den storregionala integrationen i dstra Mel-
lansverige &ven av pendling till hégre utbildning. Denna &r inte ndrmelsevis lika omfat-
tande som den lansoverskridande arbetspendlingen, men raknas anda i tusental mellan
vissa nodstader och &r dartill 6kande i flertalet relationer. Att man har en studieplats i
en annan stad an den man bor i behdver dock inte betyda att man aker dit varje dag.
Studier kan aven i varierande grad ske pa distans och alla studenter skriver sig inte pa
studieorten, vilket gor att statistiken i viss man kan bli missvisande.

Mest omfattande ar studiependlingen mellan narliggande universitets- och hogskole-
stader som Stockholm-Uppsala, Linképing-Norrkoping (gemensamt universitet), Vas-
teras-Eskilstuna (gemensam hdgskola) och Uppsala-Géavle. Relativt manga studiepend-
lar aven mellan Stockholm och Vasteras/Eskilstuna Det finns dven en mer langvaga
studiependling mellan Stockholm och Géavle, Orebro, Linkdping och Norrkdping. Av-
stdndet mellan staderna, antalet invanare i "hogskolealdrar” samt utbudet av och sam-
verkan kring studieplatser forefaller vara de viktigaste faktorerna bakom pendlings-
monstret, men kompletterande kursutbud kan ocksa spela viss roll.
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Figur 16 Riktad studiependling (2017) Forandring avser 2008—2017. Kommunniva
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Betydelse for den storregionala funktionaliteten

Studenterna som enskild grupp har inte nagon stor paverkan pa de vardagliga flodena
och transporterna i 6stra Mellansverige. De paverkar daremot flyttningarna inom reg-
ionen (se tidigare avsnitt), &ven om geografisk narhet ar viktigare bade i valet av studie-
ort och rekrytering av arbetskraft fran hogskolan.

Dartill starker institutionell samverkan inom hdgre utbildning de funktionella sam-
banden i regionen. Detta géller i forsta hand Linkoping och Norrkoping samt Vasteras
och Eskilstuna, som delar universitet respektive hogskola, men i viss man &ven 6vriga
nodstader och en del av de regionala stadskdrnorna. Det finns dock en konkurrens-
situation som motverkar langtgdende samverkan mellan larosaten inom den
akademiska grundutbildningen, men nar det kommer till forskning och kommer-
sialisering av forskningsresultat (inkubatorer) forefaller detta vara ett mindre
problem.'

Att starka utbildnings- och forskningssamverkan inom dstra Mellansverige bidrar till
en Okad storregional funktionalitet. Sker det dartill i nara samverkan med naringslivet
laggs aven grunden for en battre sammankoppling av resurser och styrkeomraden ur
ett naringslivs- och arbetsmarknadsperspektiv. Idag sker detta i huvudsak utgaende
fran lanen och deras regionala utvecklingsplanering. Det vore till fordel for integrat-
ionen av 6stra Mellansverige om det i dkande grad kunde ske utgaende fran den
storregionala arenan.

Stadsplanering for 6kad funktionalitet

Kommunernas strategiska planering ar ett viktigt verktyg for att styra nodstaderna och
de regionala stadskarnorna i riktning mot en 6kad regional och storregional integrat-
ion. Var bostader och arbetsplatser byggs och etableras har stor paverkan pa forutsatt-
ningarna for deras tillganglighet i ett regionalt/storregionalt perspektiv. En stadsut-
veckling som knyter néra an till storregional tillganglighet kommer i detta avseende
vara mer framgangsrik an en som inte gor det. | synnerhet om man vill 6ka andelen
som reser med kollektiva fardmedel, dar jarnvagsstationerna med naromraden har en
central betydelse.

| det efterfdljande ges en bild av hur nodstaderna och de regionala stadskarnornas
planering beaktar den regionala/storregionala nivan samt inriktningen for
stadsutvecklingen och bostadsbyggande i centrala lagen. Avslutningsvis gors ett antal
reflektioner 6ver betydelsen for den storregionala funktionaliteten.

Koppling till den regionala/storregionala nivan

Nodstaderna

Det regionala och storregionala perspektivet ar tydligt i nodstaderna strategiska
planering (6versiktsplaner, fordjupade éversiktsplaner, planprogram och
bostadsférsérjningsprogram). De flesta hanvisar till sin regions regionala
utvecklingsstrategi (RUS).

17 Malardalsradet 2018: En Battre Matchning. Storregional systembild
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Stockholmsregionens regionala utvecklingsplan (RUFS 2050) namns, forutom i de reg-
ionala stadskarnornas planering, ocksa av nagra av nodstaderna utanfor Stockholms
lan. Ett par nodstéader refererar ocksa till OMS 2050.

Exempel pa hur den storregionala integreringen tas upp ar Norrkdping och Linkoping,
som i en gemensam oOversiktsplan fokuserar pa pendlingsmajligheter, bl.a. till Stock-
holm. Uppsala stravar efter att vara en nordlig nod i huvudstadsregionen. Orebro och
Visterds behandlar det storregionala samarbetet for jarnvagsforbindelserna pa
strackan Oslo - Stockholm.

Néagra av de frdgor som genomgaende betonas i nodstadernas planer ar:

e Funktionen som regionstad och tillvaxtmotor i den egna regionen. Flera nodstéa-
der beskriver sig som tillvaxtmotor i regionen, regionhandelsstad o.dyl.

e Tillhorigheten till Stockholm-Malarregionen. Nodstader beskriver hur de ingar i
ett storre sammanhang och blir en alltmer integrerad del av en storregion.

o Tillgangligheten till Stockholm. Narheten till Stockholm och resmdjligheterna
kommenteras sarskilt.

e Vardet av integrerade arbets-, bostads- och utbildningsmarknader i 6stra
Mellansverige.

e Vikten av pendlingsmojligheter pa langre strackor. Fragor om starkt infra-
struktur och pendlingsmaojligheter, séarskilt med tat tagtrafik, prioriteras hogt.

De regionala stadskarnorna

Planeringsdokumenten for de regionala stadskérnorna i Stockholms lan har skiftande
karaktar fran karna till karna. Sodertalje liknar i manga avseenden en nodstad i Malar-
dalen, med skillnaden att man har flera pendeltagsstationer med manga resande.
Ovriga regionala stadskarnor har en eller flera stationer for pendeltag och/eller
tunnelbana och utgor delar av en eller flera kommuner. For Flemingsberg finns ett
sarskilt utvecklingsprogram. | 6vrigt ar det i kommunernas éversiktsplaner,
fordjupade 6versiktsplaner, planprogram m.m. som de regionala stadskarnornas
utveckling behandlas.

Genomgaende gors starka kopplingar med RUFS 2050. Att platsen fatt status som
regional stadskéarna ar nagot man varnar om och garna betonar. Den langa traditionen
av regionplanering i Stockholms 1&n och de starka sambanden dver kommungranser for
bostads- och arbetsmarknad, spar- och vaginfrastruktur och den gemensamma
kollektivtrafiken gor det ndrmast sjalvklart att kommunerna tar avstamp i den
regionala planeringen nar man uppréttar sina egna planer.

Det gors ocksa hanvisningar till storregionala forhallanden, om an i mindre utstréack-
ning. | utvecklingsprogrammet for Flemingsberg finns under Trender som forstarker
ett avsnitt Ostra Mellansverige integreras. Avsnittet fokuserar pa den storregionala
arbetspendlingen. Ett annat exempel ar fran kdrnan Barkarby-Jakobsberg, dar utveckl-
ingsprogrammet for Jakobsbergs centrum har en karta 6ver storregional ortsstruktur i
ostra Mellansverige. Overlag ar dock det storregionala perspektivet betydligt mindre
framtradande an det regionala i de regionala stadskarnornas planering.

38 PA VAG MOT EN MER INTEGRERAD BOSTADS-, UTBILDNINGS- OCH ARBETSMARKNAD
I OSTRA MELLANSVERIGE



Inriktning fOr stadsutveckling

Nodstaderna

Gemensamt for de storregionala nodstédernas stadsutveckling ar att man vill gora sta-
den tatare och mer sammanhallen. Exempel ar Eskilstuna och Norrkoping, som bada
uttrycker att man vill fortata inifran och ut. De flesta nodstaderna har stora, intressanta
stadsutvecklingsprojekt i centrala lagen och intill kollektivtrafikstraken. Kopplingen till
spartrafik, i flera fall med utbyggnad av nya resecentrum, ar pataglig. Fortatning, om-
vandling och komplettering, med ateranvandning av redan ianspraktagen mark priori-
teras. Totalt sett finns en stark inriktning mot en koncentrerad, tat och sammanhallen
bebyggelse i de basta kollektiv trafiklagena, i enlighet med inriktningen for OMS 2050.

Forutsattningarna skiljer sig emellertid mellan nodstaderna. Det finns naturliga skill-
nader i utbyggnadstakten for bostader, utifran stadernas storlek och geografiska lage.
De flesta har gamla industriomraden i centrala lagen. Har finns ambititsa planer for
forandring till bostadsomraden, moderna kontor eller blandad bebyggelse. Exempel pa
detta ar Gavle, Norrkoping och Vasteras. Resecentrum och dess lokalisering ingar ocksa
oftai planerna, i Linkdping, Norrkdping och Nykoping nara kopplat till infrastruktur-
projektet Ostlanken.

Uppsala har en ndgot annorlunda situation med planering for mycket stora bostads-
volymer, delvis i lagen som nu inte ar stationsnéra. Man vill utveckla fyra tata
stadsnoder som komplement till innerstaden. En stor del av de nya bostaderna ar
tankta att byggas i Uppsalas sodra del, dar det idag inte finns sparbunden kollektiv-
trafik. En fullskalig utbyggnad av Sédra staden forutsatter forbattrade kommunik-
ationer med resten av staden och regionen. En ny tagstation i Bergsbrunna (Uppsala
Sddra) med effektiva forbindelser till Sédra staden ar en grundlaggande forutsattning
och 6verenskommen med staten genom det sa kallade Uppsalapaketet. Samtidigt
planeras for nya verksamheter i framre Bolanderna, pa nara avstand fran den befintliga
jarnvagsstationen.

Trots att planeringsdokumenten betonar att nodstaderna ska géras mer sammanhalla
ar det inte sa att all tillkommande bostadsbebyggelse ligger nara befintlig eller
planerad sparburen trafik. S& har exempelvis Vasteras, dar det pagar kraftfull
utveckling av tat bostadsbebyggelse i centrala lagen, ocksa inlett utbyggnad av
stadsdelen Gaddeholm, 15 km Oster om centrum. Gaddeholm &ar tankt att utvecklas
under en 25-arsperiod med dvervagande smahus och markbostader for ca 15 000
boende. I stort sett alla nodstader har storre stadsutvecklingsprojekt pa ganska langa
avstand till centralstationerna. Detta inte minst i Stockholm stad, dar markbristen ar
pataglig i de mest centrala delarna.

De regionala stadskédrnorna

De regionala stadskarnorna ska vara en naturlig lokaliseringsplats for naringsliv,
kulturliv, utbildning, forskning och vard. I nulaget ar det framst Stockholms innerstad
som erbjuder detta. | RUFS 2050, betonas darfor att det ar viktigt att var och en av de
yttre stadskarnorna utvecklar och starker sin egen unika profil, samt att stadsmiljoer
utvecklas med bade bostader och arbetsplatser sa att manniskor ror sig i omradena
bade pa dagen och kvéllen. Aven utformningen av stadsmiljoerna paverkar hur
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verksamheter valjer att lokalisera sig och darfor bor det laggas hog omsorg pa
stadsplanering, enligt RUFS 2050.

Olikheterna mellan de regionala stadskarnorna ar stora. Sodertalje har en lang historia
som traditionell stad. Flemingsberg har byggts ut fran en pendeltagsstation med
miljonprogramsbebyggelse och ett stort sjukhus, till att ocksa ha en campusmiljo,
regionaltag och planer for ett levande centrum. Barkarby-Jakobsberg forandras fran att
ha sin tyngdpunkt i Jakobsberg till en kraftfull utbyggnad av Barkarbystaden och sddra
Veddesta, kombinerad med utbyggnad av tunnelbana och regionaltagsstation. Kista-
Sollentuna-Haggvik ar en omfattande kéarna med bostader och arbetsplatser i stor
omfattning. Ambitionen saval for Kista som for Sollentunas olika delar &r att skapa
mer levande stadsmiljoer. Arlanda-Marsta har en tonvikt pa arbetsplatser och ska
utvecklas med flygplatsrelaterade verksamheter som &r tongivande och karaktéars-
skapande.

Den utveckling som planeras for de regionala stadskdrnorna forstarker deras stor-
regionala funktionalitet. Etablerandet av regionaltagsstationer kombineras med nya
kopplingar till andra regionala karnor via tunnelbana och/eller sparvag. Exempel ar
Barkarby, dar byte kommer att kunna ske fran regionaltag till tunnelbana till bl.a. Kista,
och Flemingsberg som kommer att forbindas med bl.a. Skarholmen-Kungens Kurva
genom Sparvag Syd. Stadskarnornas mest centrala delar blir ocksa allt mer attraktiva,
med service och aktiviteter. Sammantaget innebdr detta att stadsutvecklingen for
Stockholmsregionens regionala stadskarnor goér dem allt mer relevanta som noder i en
integrerad arbets-, utbildnings- och bostadsmarknad i 6stra Mellansverige.

Bostadsbyggande i centrala lagen

Nodstaderna

I Stockholms kommun pagar och planeras for ett 30-tal storre stadsutvecklingsprojekt
(se tabell 8 for nagra exempel), alltifran fardigstallandet av Hammarby sjostad till
utvecklingen av nya stadsdelar som Norra Djurgérdstaden, Hagastaden och Arstafalten.
I stort sett alla ligger inom 0-500 meter fran sparstation, men betydlig langre ifran
Stockholms central eller ndgon av de andra knutpunkterna i den storregionala
kollektivtrafiken. Detta till f6ljd av markbristen i stadens mest centrala delar.

Till 2030 ar ambitionen att 130 000 nya bostader ska tillkomma motsvarande ca

12 000 nya bostader per ar. Stockholms utbyggnad av bostader 6verstiger den samlade
for évriga nodstader i 6stra Mellansverige. Ett enda projekt som Hagastaden, med
6000 nya bostader och 50 000 nya arbetsplatser i skarningspunkten mellan kommu-
nerna Stockholm och Solna, ar jamforbart med vad som i flera nodstader tar 10-20 ar
att uppna.
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Tabell 8 Stérre stadsutvecklingsprojekt i Stockholms kommun

Cirklarna avser 1 000 m respektive 2 000 m fran T-Centralen

Stockholm: Utbyggnad genom fértatning och stadsomvandling

Avstand fran

Projektnamn Karta Typ av bebyggelse sparstation Fas Volymer
Hagastaden A Bostader, verksamheter, sjukhus, park-  0-500 m Byggnation 6000 bostdder
omrade etc
Norra Djur- B Bostdder, arbetsplatser och serviceien  0-500 m Byggnation 12000 bosta-
gardsstaden klimatanpassad och fossilbranslefri der
stadsdel
Hammarby sjo- C Bostader, verksamheter, service, park-  0-500 m Byggnation 12700 bosta-
stad omraden etc - komplett stadsdel der
Telefonplan D Bostader, (kreativa) verksamheter, for-  0-500 m Byggnation 5400 bostader
skolor, torg, parker
Vastra Kungs- E Bostader, verksamheter, service, parker 0-500 m Byggnation 5000 bostader
holmen
Hammarbyh6j- F Bostader, forskolor, grundskola, lokal 0-500 m Byggstart 2700-3500
den-Bjorkhagen handel, sporthall bostader
Soéderstaden G Bostader, evenemang- och néjescent- 0-500 m Planering Oklart
rum, handel, kontor, service
Arstafalten H Bostader, skolor, verksamheter, park 0-500 m Planering 6000 bostader
Arstastraket Bostader, forskolor, skola, idrottshall 0-500 m Byggnation 3000 bostdder
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Ostberga J Bostader, forskolor, parker 500-1000 m  Planering 2600 bostader

Bromstenstaden K Bostader, service och arbetstillfallen 0-500 m Byggstart 2500 bostader

Marieberg L kontor, handel, service och skolverk- 0-500 m Planering 1100 bostader
samhet

Spangadalen M Bostader, forskolor, skola, idrottshall, 0-1000 m Planering 200-500
parker bostader

Centrala N Bostader, verksamheter, forskolor, sko-  0-500 m Planering 3000-4000

Bromma lor, idrotts- och rekreationsfunktioner bostader

samt forbattrad park- och grénstruktur

Hagsatra- 0 Bostader, service, parkmiljoer 0-500 m Planering 3000-4500
Ragsved bostdder
Stora Skondal P Bostader, arbetsplatser, vard- och om- 500-2000m Planering 4400 bostader

sorgsverksamhet, skolor, campus med
gymnasium o hogskola, idrottshall, par-

ker, torg
Bagarmossen- Q Bostader, forskolor, battre service och 500-1000 m  Planering 3500 bostader
Skarpnack kollektivtrafik
Alvik R Framst bostader (omvandling av befint- 0-500 m Utredning  1500-3000
dstra+vistra lig buss-/tagdepa) bostader
Vinsta-Johan- S Bostdader, arbetsplatser (omvandlingav ~ 0-1000 Utredning 5000 bostader
nelund befintligt industriomrade och foretags-

park)

De atta nodstaderna utanfor Stockholms lan ser, for hela kommunerna, i sina bostads-
forsorjningsprogram ett behov av att bygga sammanlagt nara 9 000 lagenheter per ar
under de narmaste aren. Det storsta behovet redovisas i Uppsala, med ca 3000 lagen-
heter per ar. Nykoping och Eskilstuna har de lagsta talen, med 300 - 400 lagenheter
per ar. Det faktiska byggandet uppgar dock ofta till lagre volymer. Detta till foljd av
svarigheter att matcha utbud mot efterfragan men aven att det demografiskt betingade
behovet ibland ar lagre an utbyggnadsambitionen.

Mojligheterna for bostadsbyggande i direkt anslutning till jarnvagsstationer (0 — 500 m
fran stationen) ar begransade i nodstaderna pa grund av redan befintlig bebyggelse.
Norrkoping har emellertid planer for 5 500 bostader i Butangen, i anslutning till det
nya resecentrum som ska tillkomma nar Ostlanken byggs. Aven Nykoéping, Linkdping
och Vasteras ar exempel pa stader som planerar storre bostadsprojekt i anslutning till
nya resecentrum. | Uppsala har detta till stor del redan skett. FOrtatning i stationsnéra
lagen realiserar, utéver nya bostader och arbetsplatser, de héga markvarden som van-
ligtvis ar forknippade med en stads mest centrala delar.

Pa nagot langre avstand, 500 — 1000 m, fran jarnvagsstation finns gott om exempel pa
omfattande bostadsbyggnadsplaner. Gavle har mdéjligheter till ca 6000 lagenheter i
Naringen, som idag ar ett blandat industriomrade. Linkoping planerar 2300 lagenheter
i Ovre Vasastaden.

P& avstandet 1000 — 2000 eller 6ver 2000 meter fran stationen har samtliga nodstader
stora bostadsprojekt under planering. Markbristen i stddernas centrala delar gor att
bostadsbyggandet drivs langre ut. Marknadsférutsattningarna ar dock nara knutna till
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tillgangligheten i olika lagen, vilket kan forsvara storskalig nyproduktion i stadernas
ytteromraden. | synnerhet i ett svagare marknadslage, vilket marktes i den nedgang i
bostadsrattspriserna som intraffade 2018. Exempelvis i Rosendal i Uppsala, dar

exploatorer vittnade om en forsvagad marknad och svarigheter att avyttra nya
bostader.18

Tabell 9 Antal bostader som planeras i stérre projekt, i nara anslutning till den pri-
mara jarnvagsstationen i nodstaderna utanfor Stockholms lan?t®
Cirklarna avser 1 000 m respektive 2 000 m fran jarnvagsstationen

Avstand fran jarnvagsstation  Antal bostader

0-500m 8 500
500 —-1000 m 11500
1000—-2000m 15000
Totalt O —2 000 m 35000

18 Marknadsanalys Ullerdker Rosendal. Sweco 2018

19 Swecos uppskattning utifrdn dokumentstudien. Projekten &r i olika planeringsfaser och kommer i manga fall att bygg-
gas ut under en lang tidsperiod.
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Uppsala: Utbyggnad planerad framfér allt i sédra staden (Gottsunda-Ulleraker-Rosendal)

Projektnamn  Karta Typ av bebyggelse Avstand station  Fas Volymer

Borjetull A Bostader, kontor, verksamheter, fér- Over 2000 m Byggstart 1500 bostader
skolor

Eriksbergoch B Bostader Over 2000 m Planering 2400 bostader

Ekebydalen

Gamla Uppsa- C Bostader, service 1000-2000 m Byggstart 1050 bostader

lagatan och

Vattholma-

vagen

Gottsunda- D Bostader, arbetsplatser Over 2000 m Planering 5000 bostdder

omradet

Hugin E Bostader, kontor 500-1000 m Planering 600 bostader

Rosendal F Bostader, campusomrade, kontor, Over 2000 m Byggnation 3500 bostdder
forskolor, skolor, idrottshall m.m.

Ulleraker G Bostader, verksamheter, handel, Over 2000 m Planering 7000 bostader
skolor, férskolor m.m.

Angkvarnen H Bostader, forskor, lokaler 500-1000 m Planering 900 bostader

Ostra Sala | Bostader, forskolor, skolor Over 2000 m Byggnation 3000 bostader

backe
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Gavle: Stadsutveckling i néra anslutning till innerstaden

Projektnamn Karta Typ av bebyggelse Avstand station  Fas Volymer

Kungsback A Bostader inkl studentbostader och Over 2000 m Byggnation 1100-1500
verksamhetslokaler bostader

Gavlehov B Bostader, verksamheter, handel och  1500-2000 m Byggnation 1000-1300
skola. bostader

Godisfabriken C Bostader, verksamheter 600-800 m Byggstart 750 bostader

Gavle strand D Bostader, verksamhetslokaler 1000-1500 m Planering 800-900

bostader

Muréngatan E Bostader, vardboende, trygghetsbo-  500-800 m Byggnation 600 bostader
ende, kontor

Néringen F Bostader, handel, kontor, férskola, 500-1500 m Planering 6000 bostader
skola

Skeppsbygga- G Bostdder, handel, kontor 600 m Planering 200 bostader

ren

Sédra hamn- H Bostader 1200-1600 m Planering 500-600

piren bostader

Sédra Hem- Bostader, gruppboende, dldrebo- Over 2000 m Byggnation 550 bostader

lingby ende, forskola, skola
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Vasteras: Bostadsbyggande i staden, med omvandling av éverblivna industriomraden
Projektnamn Karta Typ av bebyggelse Avstand station Fas Volymer
Malarporten- A Nytt resecentrum samt kontor, ser-  0-500 m Planering 4000 bostdder
Kungsangen vice, motesplatser och bostader
Oster Malar- B Férskola/skola, bostader, dldrebo- 1000-2000 m Byggnation 2000 bostdder
strand ende
Satra C Varierad bostadsbebyggelse Over 2000 m Planering ~ 2000-2500
bostader
Sédra Kall- D Smahus, flerbostadshus, aldrebo- Over 2000 m Byggstart 700 bostader
torp ende, trygghetsboende, forskola och
idrottshall
Backby E Framst flerbostadshus, men dven ett  Over 2000 m Planering 560 bostader
antal radhus.
Orebro: Bostadsplaner koncentrerade till ett fatal storre projekt
Projektnamn Karta Typ av bebyggelse Avstand station Fas Volymer
CV-staden A Bostader, kontor, verksamheter, 1000-2000 m Planering 2 200-3 000
service, skola kultur och fritid m.m. bostader
Asphol- B Kontor, verksamheter, bostader, 1000-2000 m Planering 800-1400
men/Nasta skola, service bostader
Pappersbruket C Bostader, kontor Over 2000 m Planering 2000 bostdder
Sédra Ladu- D Bostader Over 2000 m Byggnation 3000 bostader
gardsangen
Osterplan E Bostader, kontor, handel 1500-2000 m Byggnation 1000 bostader
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Eskilstuna: Fokus pa fortiatning i centrala lagen, dartill i miljonprogramsomraden

Projektnamn Karta Typ av bebyggelse Avstand station Fas Volymer

Norra Munk- A Flerbostadshus, forskola och vard- och  1000-2000 m Byggnation 1000 bostdder

tellstaden omsorgsboende

Vastra Munk- B Flerbostadshus, lokaler 1000-2000 m Byggnation 400 bostader

tellstaden

Skiftinge C Flerbostadshus med service i mark- Over 2000 m Planering 350 bostader
plan

Arby D Flerbostadshus, radhus och férskola 1000-2000 m Planering 700 bostader

Valsverket E Bostader (lagenheter, stadsradhus), 500-1000 m Planering 200 bostader
handel, kontor och skolor

Vulkanen F Flerbostadshus, lokaler och en for- 500-1000 m Byggnation 70 bostdder
skola

Valéren 1loch G Flerbostadshus och lokaler for cent-  0-500 m Planering 170 bostader

2

rumverksamhet
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Nykoping: Utbyggnad féretradesvis i stationsnara lage

Projektnamn Karta Typ av bebyggelse Avstand station Fas Volymer
Raspen 1, 2 A Lagenheter, service, offentlig ser- 0-500 m Planering 1300 bostdder
och3 mfl vice, verksamheter och kontor
Oppeby B Bostader, offentlig service 1500-2000 m Planering 550 bostader
Bradgdrden1, C Bostader 1000-1500 m Planering 300 bostéder
Ringv-Folk-
ungav
Strandparksv, D Bostader Over 2000 m Byggnation 152 bostader
Arnd
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Norrkoping: Bostadsplaner i stadens inre delar, frimst kring resecentrum och i inre hamnen

Projektnamn Karta Typ av bebyggelse Avstand station Fas Volymer
Inre hamnen A Bostader, arbetsplatser. 1000-2000 m (nuva-  Byggstart 3000 bostdder
rande och framtida)
Butangen B Ny station, bostader (flerbostads- 0-500 m (nuvarande  Planering 5500 bostader
hus), kontor, handel, skolor, kultur och framtida)
Vastra staden C Bostader Over 2000 m (nuva-  Byggnation 2000 bostider
rande och framtida)
Sandtorp D Bostader, handel, skolor Over 2000 m (nuva-  Byggnation 1200 bostédder
rande och framtida)
Bjorkalund E Bostader (till stor del villor, radhus  Over 2000 m (nuva-  Byggstart 400 bostader
men dven ldgenheter) rande och framtida)
Vilbergen F Bostader Over 2000 m (nuva-  Planering 690 bostader

rande och framtida)
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Link6éping: Bostadsbyggande med koppling till Ostldnken, nytt resecentrum o universitetet

Projektnamn Karta Typ av bebyggelse Avstand station Fas Volymer
Stadsbyggnads- Resecentrum, bostader, butiker, re- 0-500 m Planering Ej angivet
projekt Ostlan- stauranger och foretag (framtida),
ken 500-1000 m
(nuvarande)
Folkungavallen bostader, simhall, skola, parkerings- 1000-2000 m Planering 600 bostader
hus (nuvarande och
framtida)
Berga Flerbostadshus och smahus, skola Over 2000 m Byggstart 500 bostader
och forskola (nuvarande och
framtida)
Vallastaden | huvudsak bostadsritter och hyres-  Over 2000 m Byggnation 1000 bostader
ratter. Verksamhetslokaler, for- (nuvarande och
skola, skola och omsorgsboende framtida)
Djurgarden Bostader, aldreboenden, skolor, Over 2000 m Planering 2500 bostader
forskolor, idrottsplatser samt uto- (nuvarande och
kad handel och kontor framtida)
Ebbepark Bostader och verksamhetslokaler 1000-2000 m Byggnation 600 bostader
(nuvarande),
o6ver 2000 m
(framtida)
Flamman Studentbostader 1000-2000 m Planering 200 bostader
(nuvarande),
6ver 2000 m
(framtida)
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Skaggetorp H Radhus, flerbostadshus Over 2000 m Planering 200 bostader
(nuvarande och
framtida)
Konsuln - Brand- | Bostadsratter, handel 0-500 m Byggnation 200 bostader
stationen (nuvarande och
framtida)
Ovre Vasasta- J Bostader, arbetsplatser 500-1000 m Byggnation 2300 bostader
den (nuvarande),
1000-2000 m
(framtida)
Djurgardsgatan K Bostader, handel 1000-2000 m Planering 150 bostader
- Stolplyckan (nuvarande och
framtida)

De regionala stadskarnorna

Aven om byggandet av bostader i Stockholms lan legat pa rekordnivaer de senaste aren
motsvarar det inte behoven. De bostader som fardigstalls matchar inte heller efterfra-
gan, varfor det finns tomma bostéder och byggandet minskar. Kommunerna i lanet har
dock hogt satta mal, sammanlagt 25 000 bostader per ar vilket vida 6verstiger den ra-
dande utbyggnadstakten om drygt 15 000 bostader per ar.20

Stora projekt for bostadsbyggande i direkt narhet till sparburen trafik finns i flera av de
regionala stadskarnorna. Ett exempel ar Barkarby-Jakobsberg, dar Jarfalla kommun
genom Stockholmséverenskommelsen har atagit sig att ansvara for att ca 14 000 bo-
stader uppfors i tunnelbanans influensomréde. Aven i Kista och Flemingsberg
planerar man for tusentals nya bostéder, i den senare 14 000 fram till 2030. I
Sodertélje ar ambitionen att bygga 20 000 nya bostader i kommunen, varav 2 000 i
den regionala stadskarnan, till 2036. | Arlanda-Marsta planeras 600-700 bostader i
stationsnara lage.?

20 | 4get i lanet — Bostadsmarknaden i Stockholms l&n 2019, Lansstyrelsen Stockholm Rapport 2019:13.
21 Forutsatter flytt av bulleromréde — en frdga som annu inte ar avgjord
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Tabell 10 Storre stadsutvecklingsprojekt i de regionala stadskarnorna

Kista-Sollentuna-Haggvik: Stadsomvandling och fértatning nara tunnelbana och centrum
Projektnamn Karta Typ av bebyggelse Avstand sparstation Fas Volymer
Kista gard A Bostader 500-1000 m Byggnation 250 bostader
Oddegatan B Bostader och forskola 500-1000 m Byggnation 250 bostader
Sodra Kista C Bostader (inkl student) forskola, 0-500 m Byggstart 500 bostader
ungdomsgard
Norra Kista D Bostader, idrott, butiker, hotell 500-1000 m Planering 500 bostader
Gamla IBM E Bostadder (BR, HR, student), férsko-  500-1000 m Planering 2000 bosta-
lor, kultur- och verksamhetslokaler, der
torg, mindre butiker, strak och par-
ker
Kista Ang F Bostadder (BR, HR, student), skola, 500-1000 m Planering 1700 bosta-
forskola, parker och torg der
Finlandsga- G Bostader, verksamheter, park, skola, 0-500 m Planering 1400 bosta-
tan/ Akalla idrottshall och forskolor der
Sodra H Bostader, handel, park, skola, for- 0-500 m Planering 4000 bosta-
Haggvik skolor, idrottshall kontor der
Maéssan Bostéader, kontor, handel, hotell, 0-500 m Planering 700 bostader
skola, forskola, aldreboende
Hyresgasten/ ) Bostader, handel, kontor 0-500 m Planering Oklart
Helenelunds
allé
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Flemingsberg: Stadsomvandling och fértdtning kring stationen och hégskolan

park och verksamhetsomrade

Projektnamn Karta Typ av bebyggelse Avstand sparstation Fas Volymer
Flemings- A Bostader, handel, service, kontor, 0-500 m Byggstart 5000 bostader
bergs-dalen kultur och idrott

Alfred Nobels B Student- och forskarbostader 0-500 m Fardig- 433 bostader
Allg bygst

Halsovédgen C Bostader, tva forskolor och lokaler  0-500 m Planering 800 bostader
Bjornkulla D Bostader, forskolor och skola, torg, 500-1000 m Planering 2000 bostader
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Barkarby-Jakobsberg: Utbyggnad av Barkarbystaden och stadsomvandling i Veddesta

Projektnamn Karta Typ av bebyggelse Avstand sparstation Fas Volymer
Barkarbysta- A Bostdder och verksamheter 500-1000 m Byggnation 18000 bosta-
den der

Barkarby cent- B Bostader och verksamheter 0-500 m Planering  Oklart

rum

Veddesta 1 C Bostader, kommersiell service, 0-500 m Planering 2000 bostader

kontor, handel och forskola.

Veddesta 2 D Sjukhus samt dldreboende, trygg- 0-500 m Planering Oklart
hetsboende och studentbostdder

Veddesta 3 E Bostader, kommersiell service, 0-500 m Planering 600 bostader
kontor, handel, idrott och skola.
Veddesta 4 F Bostader, forskolor, kontor och 500-1000 m Planering Oklart
handel
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Sodertalje: Utveckling i och fértitning av stadskiarnan, omvandling av industriomraden

Projektnamn Karta Typ av bebyggelse Avstand sparstation Fas Volymer
Sodertalje A Bostader, kontor, Science Park, 0-500 m Byggnation 2000 bostader
stadskarna handel, service, hotell, kultur, akti-
viteter/evenemang parker o torg
Ostertilje B Mangsidig stadsmiljo med variat-  0-500 m Byggnation 500 bostéder
station ion av bostader, service, pendel-
parkering
Igelsta strand C Bostader (lagenheter, radhus), 0-500 m Byggnation 500 bostadder
park
Soddertilje D Bostader, férskolor, dldreboende, 500-1000 m Planering 1400 bostdder
Sodra handel o service, parker
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Arlanda-Marsta: Fokus p& Arlandastaden (verksamheter), men nya bostider i Rosersberg

Projektnamn Karta Typ av bebyggelse Avstand sparstation Fas Volymer
Marsta port A Bostader Over 1000 m Planering 400 bostader
Satuna B Bostadder (flerbostadshus), handel 0-500 m Planering Oklart

Betydelse for den storregionala funktionaliteten

Saval nodstadernas som de regionala stadskarnornas strategiska planering ligger i stora
drag i linje med den ambition som uttrycks i OMS 2050, dvs. hallbar fortatning och
regionforstoring framfér allt med kollektivtrafiken som grund. Detta avspeglar sig
ocksa i en 6kad koncentration av befolkning och sysselséttning till nodstaderna. Ett
Okat bostadsbyggande och utveckling av verksamhetsytor i centrala, stationsnéra lagen
ar centrala komponenter i en fysisk planering for 6kad storregional funktionalitet.

Samtidigt sker en stor del av stadsutvecklingen i stadernas ytteromraden och manga
storregionalt intressanta malpunkter ligger forhallandevis langt ifran stationslagena.
Universitet och hogskolor, sjukhus, stora kopcentrum och stora industrier aterfinns i
manga fall en bra bit fran centrum. Detta kunde uppméarksammas mer i nodstadernas
planering, med koppling till saval regional som storregional tillganglighet och behovet
av en val fungerande anslutande lokal kollektivtrafik.

Det kan ocksa finnas skél for nodstaderna att utveckla en tydligare storregional profil.
Att ta vara pa och starka sin séarart kan vara ett satt att positionera och starka regionen
som helhet, men ocksa att tydliggéra komplementariteten mellan nodstaderna. Men,
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det finns ocksa skal att utveckla den gemensamma beréattelsen som skapar regiontillho-
righet och en kansla av ett naturligt sammanhéangande omrade. Att bade lyfta sin roll i
det regionala och storregionala sammanhang som staden ar en del av. De nuvarande
planerna ar som regel mer inriktade pa inplacering och positionering i ett regionalt
sammanhang, medan det storregionala behandlas jamfdrelsevis knapphandigt.

Syntes med avslutande reflektioner

Flytt- och pendlingsmonstren speglar den pagaende integrationen av bostads-, utbild-
nings- och arbetsmarknaderna i 6stra Mellansverige, som drivs av forbattrade kommu-
nikationer och en 6kad rorlighet i samhallet. Integrationen sker utgaende fran Stock-
holm, avtar med avstandet men 6kar med forekomsten av kompletterande funktioner.
Mojligheterna att pendla ar betydelsefullt liksom utbudet av hégskoleplatser och pri-
serna pa bostader. Den féljande matrisen (tabell 11) &r ett sétt att skapa en sammanfat-
tande bild av sambandsrelationerna mellan nodstaderna utifran de funktioner som be-

handlats i kartlaggningen.

Tabell 11 Funktionella samband mellan nodstaderna i 6stra Mellansverige. Sam-
mantagen beddmning utifran frdn genomgangen ovan, inkl. Sodertalje tatort.

Fyller funktion for, gallande Bostader-Arbete-Studier (versalt=starkare samband).
oo

£ () c

© © o) o® g g [ <

< © £ < 2 o a 0 a

3 2 g 2 2 = 2 2 T 2

S o 2 ® i© % g = G c
Nodstad n -] [%2] (U] > Ll 0O 2 2 4
Stockholm B-A-S B-A-S  B-A-S b-A-s B-A-s b-A-s B-A-s b-A-s B-A-s B-A-s
Uppsala B-A-S B-A-S b-a-s b-a-s b b
Sodertilje B-A B-A-S A A
Gavle b-a-S b-a-s B-A-S
Vasteras B-A-s b-a-s B-A-S b-A-s b-a
Eskilstuna B-A-s b-A-s B-A-S a a
Orebro B-A-s b b-a-s b-a B-A-S b
Nykoping b-a a B-A-S a
Norrképing b-A a B-A-S b-A-S
Linkoping B-A-s b b b-A-S B-A-S

Stockholm fyller en funktion for bostader, arbete och studier for samtliga 6vriga
nodstader, vilka i varierande grad har motsvarande funktioner fér Stockholm. Matrisen
ar ett satt att sammanfatta de huvudsakliga sambandsforhallandena som rader mellan
nodstaderna i 6stra Mellansverige. Har framgar exempelvis att Stockholm fyller en
viktig funktion for Gavle framforallt avseende arbetsmarknad, medan Géavle har en
funktion for Stockholm géallande studier. Mellan 6vriga stader ar sambanden starkast
mellan narliggande stader samt darutéver med universitetsstader.

Samtidigt ar bygg- och boendekostnaderna lagre om man ror sig bort fran Stockholm,
vilket skulle kunna underlatta bostadsforsorjningen. Som framgar av tabell 10 kostar
en genomsnittlig lagenhet pa 70 kvm motsvarande 15 arsinkomster (medianinkomst,
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befolkningen 20+) i Stockholm. | vriga nodstader motsvarar prisnivan endast 5-9
arsinkomster och motsvarande forhallande galler aven for smahus. Om detta kan
kombineras med en utvecklad arbetspendling kan nodstaderna underlétta hanteringen
av befolkningstkningen, avlasta en del av trangseln och bostadsbristen i regioncentrum
samt ge mojlighet till en jamnare utveckling i regionen som helhet.

Tabell 12 Bostadspriser kvartal 4 2019 for nodstaderna i 6stra Mellansverige samt
medianinkomst ar 2018. Kalla: Maklarstatistik resp. SCB

Bostadsratter Smahus Medianinkomst Bostadspriser/medianinkomst
Nodstad Kr/kvm Medelpris, tkr Bef 20+, tkr Bostadsratt (70 kvm) Smahus
Stockholm 72 900 6900 334 15 21
Uppsala 37 500 4300 297 9 14
Sodertilje 28 000 3900 276 7 14
Gavle 22 600 2800 289 5 10
Vasteras 23 800 3550 295 6 12
Eskilstuna 22 650 2900 267 6 11
Orebro 25950 3400 283 6 12
Nyképing 19 700 3150 290 5 11
Norrképing 25300 3450 278 6 12
Linkdping 30 750 3850 290 7 13

Det finns dock skél att reflektera 6ver en saddan utveckling. Vad innebar det om nod-
staderna i ostra Mellansverige likt de regionala stadskarnorna blir mer funktionellt
integrerade/specialiserade som boende- och/eller arbetsorter och kdnnetecknas av ett
omfattande storregionalt utbyte av dag- och nattbefolkningen? Ar det en énskvérd
utveckling eller ar det tvartom sa att det onskvéarda ar att de regionala stadskarnorna
istallet blir mer sjalvstandiga och fullvirdiga som boende- och arbetsorter? Ska utbytet
maximeras eller optimeras?

Stockholm ar den nodstad som, trots en omfattande arbetspendling till/fran staden,
har lagst pendlingsberoende och samtidigt bade den starkaste bostads- och arbets-
marknaden. | den regionala utvecklingsplaneringen for Stockholms lan, RUFS 2050,
vill man stérka Ovriga regionala stadskarnor genom att bredda deras funktionalitet och
gbra dem mer kompletta i relation till den centrala regionkarnan.

I den storregionala planeringen, OMS 2050, fors liknande resonemang kopplat till
utvecklingen i nodstaderna och sa dven i den gemensamma infrastrukturplaneringen
inom ramen for Malardalsradets En Battre Sits. Malet ar saledes inte att gad mot en
Okad funktionell specialisering i respektive nodstad eller regional stadskarna utan tvar-
tom snarast att minska funktionsuppdelningen. Detta dven i stadsutvecklingen inom
nodstdderna och de regionala stadskarnorna, dar det generellt efterstravas en
funktionellt integrerad blandstad praglad av en hdg grad av urbanitet, foretradesvis i
starka kollektivtrafiklagen som underlattar hallbar interaktion.

Samtidigt visar forskningen att pendling och regionforstoring skapar fler alternativ och
okar det materiella valstandet bland manniskor. De ger 6kade majligheter att kombi-
nera val av boendemiljo med en bra karriar och hog 16n, underlattar foretagens rekryte-
ring och skapar en storre robusthet infor saval kortare konjunktursvangningar som
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mer langsiktig strukturomvandling. I de flesta kommuner inverkar pendling och
regionforstoring positivt pd kommunernas tillvaxt, arbetskraftsforsérjning och
I6nenivaer

A andra sidan innebéar den 6kade rorligheten att mer tid och pengar laggs pé transpor-
ter och att skillnaden mellan gruppers livsvillkor tenderar att 6ka. Man drar som regel
storre nytta av pendlingens positiva effekter medan kvinnor ofta far ta ett storre
ansvar for barn och hushall for att fa livspusslet att ga ihop. Hogutbildade har storre
ekonomiska mojligheter och incitament att pendla éver langre avstand an lagutbildade.
Mojligheterna koncentreras ocksa till de storre staderna medan mindre tatorter och
landsbygder med samre tillganglighet riskerar att halka efter. Dartill innebar
transporterna en 6kad belastning pa miljon och, med dagens transportsystem och
fardmedelsandelar, stora utslapp av klimatgaser. Digitalisering och distansarbete har
samtidigt forutsattningar att mojliggoéra regionfoérstoring utan dessa oénskade
effekter.

Detta ar méjligheter och utmaningar som behéver beaktas i det fortsatt arbetet att
integrera bostads-, utbildnings- och arbetsmarknaderna i 6stra Mellansverige.
Mojligheterna att dra nytta av varandras resurser och styrkeomraden behover 6ka
men ocksa spridas till fler invanare och omraden. Det kan dock inte bara handla om en
okad rorlighet utan &ven om en utvecklad komplementaritet. Att lata mangfalden ligga
till grund for ett storre och bredare erbjudande bade till de egna invanarna och till
omvarlden, men ocksa i utvecklandet av en gemensam beréttelse och marknadsforing.

Ambitionen att vara fullvardiga boende- och arbetsorter innebar samtidigt att fokus
behover ligga lika mycket inat som utat i den fortsatta utvecklingen av stadsstrukturen
i 0stra Mellansverige. Det 6kar mojligheterna att hantera tillvaxten, men lagger ocksa
grunden for en sund konkurrens mellan nodstaderna.

| detta finns ett antal styrkor, svagheter, hot och mdjligheter for 6kad funktionalitet.
Dessa har identifierats bade utgaende fran genomgangen ovan och tillsammans med
representanter for berérda nodstader och stadskarnor i tva workshops. Denna del
avslutas har med en samlad SWOT for helheten och fragor att arbeta vidare med i det
storregionala samarbetet. | nista del foljer sedan en fordjupad belysning av respektive
nodstad och regional stadskarna med storregional funktion.

PA VAG MOT EN MER INTEGRERAD BOSTADS-, UTBILDNINGS- OCH ARBETSMARKNAD
I OSTRA MELLANSVERIGE 59



Styrkor

Stockholm som motor. Leder
tillvéxten och ar drivande i utvecklingen.
Innovativt och kant for att tidigt ta till sig
nya trender som sedan kan spridas i
regionen. Port mot varlden.

Stadsstrukturen, dar nodstaderna
utvecklas som viktiga tillvaxtmotorer och
centrum for sina respektive omland men
ocksa i relation till varandra

Mangfald. Stor variation i livsmiljoer,
arbets-/naringsliv, kultur och natur etc.
Varje stad och dess omland har sina egna
uttryck.

Kunskapsregion. | stort sett alla
nodstader har hogre utbildning. Flera
universitet star sig internationellt.
Specialister kan verka i ett storre
sammanhang.

Goda kommunikationer. Bra
infrastruktur och storregional
kollektivtrafik med gemensamt
biljettsystem. Dock séamre pa tvaren an in
mot Stockholm. Dartill kapacitetsbrister.

Gemensam styrka. Stor, robust och
dynamisk tillsammans - sa aven i ett
internationellt perspektiv. Manga
valmadjligheter och flera internationellt
konkurrenskraftiga styrkeomraden.

Gemensam historia. Sammanhallet
omrade sedan kung Magnus Erikssons tid,
da den forsta kanda eriksgatan
genomfordes.

Etablerade plattformar for
storregignal samverkan, framfor allt
genom OMS och Mélardalsradet.

Svagheter

Stockholm som hamsko. Alla vagar
leder till och via Stockholm.
Huvudstadens dominans forsvarar en mer
polycentrisk utveckling.

Perifer storstadsregion, dartill ganska
liten, internationellt sett.

Stora avstand inom regionen forsvarar
regionfortatning och regionintegration.
Manga viktiga malpunkter ligger dartill
langt fran stationerna, t ex universiteten,

Otillracklig koppling mellan lokala,
regionala och storregionala trafiksystem.
Forsvarar pendling med kollektivtrafik.

Hdoga priser i centrala lagen tvingar
manga boende och verksamheter till
platser langre ut fran regioncentrum,
vilket ger langre transporter/restider och
social segregering

Administrativa granser begrénsar och
forsvarar utbyte/samverkan samt ger
samre k&nnedom om varandra.
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Mojligheter

Stationsnéra utveckling och
motesplatser. Fortséatt bygga en tat,
hallbar, integrerad och inkluderande
storregional stadsstruktur med
kollektivtrafiken som grund.

Fler tillgadngliga alternativ inom
utbildning och pa arbetsmarknaden. Dra
storre nytta av varandras resurser och
styrkeomraden, t ex genom 6kad
institutionell samverkan

Samnyttjande av kompetenser.
Gemensamma analyser och
kunskapsunderlag, exempelvis vid
planering for teknisk férsérjning och
anlaggningar av storregional betydelse.

Battre fungerande bostadsmarknad.
Okad funktionell gransoverskridande
samverkan kring bostadsforsorjning.

Sammankoppling av trafiksystem pa
lokal, regional, storregional och nationell
niva. Se till hela resan/transporten och
stark det befintliga systemet.

Starkta delregionala samarbeten
och samband. Ta gemensamt ansvar for
utvecklingen i olika delomraden och strak
(sdsom Malarstaderna och Linkoping-
Norrkoping) och utveckla delregional
samverkan inom gemensamma
fragor/utmaningar

Gemensam rost nationellt och
internationellt vid infrastrukturplanering
(En Béttre Sits, EBS),
kompetensforsorjning (En Béttre
Matchning, EBM), strukturfondsarbete
(OMS), marknadsforing och etableringar
(SBA).

Digitalisera mera. Utveckla flexibla
arbets- och samverkansformer som
overbygger avstand och minskar resbehov.
Samverka storregionalt kring olika
tillampningar, GIS mm

Skapa en gemensam beréattelse. Tala
till kédnslorna, for att befasta bilden av
storregionen. Detta &ven som grund for
marknadsforing/positionering av regionen
och en utveckling av besdksnaringen.

Hot

Urban spread. Ofta lattare att véxa dar
det finns gott om mark och manga vill bo
rymligt. Minskar tatheten och forsvarar
storregional integration.

Polariserad utveckling: Smaorterna
och landsbygder med samre storregional
tillganglighet riskerar att halka efter. Risk
for 6kad slitning mellan stad och
(om)land.

Undantrangning av manniskor,
verksamheter och funktioner i "heta”
omraden. Social och rumslig skiktning
med bristande tillganglighet och jamlikhet
som foljd.

Kéarvare ekonomi i kommunerna och
regionerna. Otillrackliga resurser och
svart for de enskilda kommunerna att
investera i det storregionala i vardagen

Teknisk forsorjning. Brister inom
kraftforsérjning, VA m m riskerar
underminera tillvéxten.

Intern konkurrens mellan
nodstader/regionala stadskarnor dar vissa
vinner och andra forlorar i vissa
avseenden.

Bristande hallbarhet till foljd av en
okad rorlighet. Andrade
fardmedelsandelar och fossilfria
transporter en nddvandighet.
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Nodstadsprofiler - struktur, utveckling och
storregional funktionalitet

Storregionala nodstader i 6stra Mellansverige

Eskilstuna

Eskilstuna ar en stad med starka industritraditioner som pa senare ar
genomgatt stora forandringar. P4 1700 talet blev Eskilstuna en av lan-
dets ledande metallindustriorter och an idag ar den tillverkande industrin
viktig for naringslivet. Svealandsbanan och hégskolan har bidragit stort
till stadens utveckling. Tjanstesektorn vaxer och med en kombiterminal
och logistikpark som expanderar har Eskilstuna ett gynnsamt logistik-
lage. Det centrala laget i Malarregionen, uppgradering av hogskola till
universitet och en fin stadskarna intill Eskilstunaan ar tillgangar som
starker stadens boendeattraktivitet. Eskilstunas viktigaste relationer ar
med Stockholm och Vasterds, men aven Nykoping, Orebro och Soder-
talje finns med i bilden.

Boende och stadsutveckling

Befolkningsminskning under 90-talet f6ljs av tillvaxt under 2000-talet
Eskilstuna hade mellan 1990-2000 en befolkningsminskning pa tre procent. Sedan
2000 har utvecklingen varit mer positiv. Vandningen foregas av en serie strukturella
forandringar i regionen. Hogskolan flyttar in i nytt campus i borjan av 90-talet. Kom-
munikationerna forstarks med invigningen av Svealandsbanan 1997 och motorvéagen
mot Stockholm ar klar i alla delar 1999, utom forbifarten vid Strangnas som blir Klar
2004. Under hela perioden 1990-2018 har befolkningen 6kat med 17 procent, vilket ar
nagot hogre &n lanet (15 procent) men betydligt 1agre an OMS (28 procent).
Utvecklingen har framfor allt varit stark aren 2005—2018. Da 6kade befolkningen i
tatorten med 16 procent. Detta ar hogre &n lanet (13 procent) och nastan pa samma
nivaer som OMS (18 procent).

Stadsfortatning och storregional integrering

For att klara framtida befolkningsutveckling tar dversiktsplanen hojd for 500-600 nya
invanare per ar eller 120 000 invanare ar 2030, motsvarande 300-400 nya bostader ar-
ligen. Inriktningen for stadsutvecklingen ar fortatning av centrala delar och att vaxa
langs med prioriterade strak med kollektivtrafik. Ett av de storre stadsutvecklings-
projekten i Eskilstuna ar Munktellstaden som ligger pa gangavstand fran stadskarnan
och intill det nya badhuset, Munktellbadet, och Stiga Sports Arena. Dar planeras for
omkring 1000 nya bostader, forskola samt vard- och omsorgsboende. Det blir en helt
ny stadsdel med nio kvarter. Inflyttning pabdorjades 2018. Aven fler stadslaknings-
projekt pagar i Eskilstuna dar inriktningen ar att bygga samman stadens olika delar,
bland annat genom kompletteringsbebyggelse av bostader i miljonprograms-

omradena. Utanfor staden &r det tre noder som ar sarskilt utpekade med potential att
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utvecklas, Torshilla, Sundbyholm och Kvicksund. | Kvicksund planeras for ndrmare
2000 bostader — en utveckling som kommer starka det storregionala utbytet med
grannstaden Vasteras.

| 6versiktsplanen ndmns behovet av samverkan for att starka den funktionella reg-
ionen, liksom att kopplingen mellan ekonomisk utveckling och fysisk planering behdver
utvecklas. Den okade tillgangligheten mellan Eskilstuna och Stockholm, tillsammans
med de vasentligt hdgre bostadskostnaderna i Stockholmsregionen, har 6kat Eskilstu-
nas attraktivitet som boendeort. I sin tur bidrar det till hogre fastighetspriser och
darmed ocksa till 6kade incitament for byggforetagen att 6ka produktionen av nya
bostader i staden. Det pagar dven ett arbete att ta fram en gemensam utvecklingsplan
for Malarstaderna tillsammans med Vasteras, Strangnas och Enkodping. Samarbetet
inriktas bland annat pa besoksnaring, bostader och samhallsfastigheter, naringsliv och
arbetsmarknad, infrastruktur och logistik samt klimat.

Exempel pa stadsbyggnadsprojekt i Eskilstuna

Avstand stat-

Projektnamn Typ av bebyggelse — Fas Volymer

Norra Munktell- F!erbostadshus, forskola och 1000-2000 m Byggnation 1000 bosta-

staden vard- och omsorgshoende der

;/tzz[g?\ b1 Flerbostadshus, lokaler 1000-2000 m Byggnation 400 bostader

Skiftinge Flerbostadshus med service i Over 2000 m Planering 350 bostéder
markplan

Arby SFlizrlgostadshus, radhus och fr- - 4466.2000 m Planering 700 bostader

Valsverket Bostader (lagenheter, stadsrad- 500-1000 m Planering 200 bostéder
hus), handel, kontor och skolor

Vulkanen F__Ierbostadshus, ol @3 & 500-1000 m Byggnation 70 bostéader
forskola

Valoéren 1 och 2 Flerbostadshus och lokaler for 0-500 m Planering 170 bostader

centrumverksamhet

Vem bor har?

| jAmforelse med de andra nodstaderna finns en dverrepresentation av barn/ungdomar
(0-19 ar). Det ar 24 procent av befolkningen som aterfinns inom denna aldersgrupp,
vilket kan jamféras med nodstaderna (22 procent) och OMS (24 procent). Eskilstuna
har daremot en lagre andel unga vuxna (20-29 ar) i jamforelse med genomsnittet for
alla nodstader. Andelen i medelaldern och senioraldern ar pa ungefar samma niva som
i de andra nodstaderna.

De som bor i Eskilstuna arbetar i hogre grad inom tillverkning och utvinning i jamfo-
relse med OMS som helhet. Det &r ndgot vanligare att de som bor i staden jobbar inom
tillverkning och utvinning i jamforelse med de som pendlar in till arbete i staden. De
som bor i Eskilstuna har en lagre utbildningsniva jamfért med OMS och de andra
nodstaderna. Det ar 30 procent av mannen och 39 procent av kvinnorna som har en
eftergymnasial utbildningsniva. Eskilstuna har lagst utbildningsniva av samtliga
nodstader.
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Vem flyttar hit?

Laget i Malardalen och narheten till Stockholm bidrar till Eskilstunas boendeattraktivi-
tet. Staden attraherar olika malgrupper och har en positiv nettoinflyttning for de flesta
aldersgrupper, men framfor allt bland barnfamiljer. Flyttnettot ar framférallt stort for
aldersgruppen barn/ungdomar, ca 450 personer 2008 och drygt 350 personer ar 2018.
Flyttnettot ar ocksa positivt for aldersgruppen unga vuxna och personer i barnfamilje-
aren. For personer i medelaldern har dock flyttnettot minskat den senaste tioars-
perioden. Seniorerna ar den enda aldersgrupp som haft ett 6kande flyttnetto mellan
2008-2018.

Flyttlassen till Eskilstuna fran 6vriga nodstader kommer framfor allt fran Stockholm.
Det var drygt 500 personer som flyttade till Eskilstuna fran Stockholm och nagot farre
som flyttade i motsatt riktning ar 2018. Flyttningarna till Eskilstuna fran Stockholm
har okat med 35 procent 2018 jamfort 2008. Okningen indikerar att Eskilstuna har
starkt sin boendeattraktivitet gentemot Stockholm. Eskilstuna attraherar ocksa inflyt-
tare fran de intilliggande staderna Orebro, Uppsala och framfor allt Vasteras. Det &r
dock fler som flyttar till Vasteras fran Eskilstuna an i motsatt riktning. Aven fast flytt-
ningarna till och fran Vasteras &r manga och har 6kat sa ar antalet flyttningar anda
lagre &n foérvantat givet stadernas storlek och narhet till varandra.22

Arbete

En industristad med manga starka fordonsforetag

Eskilstuna ar en stad med starka industritraditioner. Har finns flera foretag inom till-
verkning, framst kopplat till tung fordonsindustri (tex Volvo Construction Equipment
AB) men ocksa lastillverkaren Assa Abloy. Ett annat omrade som ar under stark ex-
pansion ar logistik. Eskilstunas geografiska lage i kombination med en val utbyggd
infrastruktur (vag, jarnvag och flyg) samt en kombiterminal som expanderar gor
Eskilstuna till ett attraktivt logistiklage for foretag som H&M, Amazon, MECA med
flera. Fran Eskilstuna Logistikpark nas 3,8 miljoner méanniskor inom 60 minuter Pa
senare tid har Coop aviserat en flytt av sin distributionscentral till Kjula logistikpark
en mil utanfor staden. En etablering som, trots langtgaende automatisering, forvantas
skapa hundratals nya jobb.

Likt flera andra nodstader utmarker sig Eskilstuna med en hég andel sysselsatta inom
ortstjanster av olika slag. Eskilstunas naringsmassiga specialisering aterfinns inom
branscher dér tillvaxten ocksa varit hog de senaste tio aren. Exempelvis avfallshante-
ring, kontorstjanster samt arbetsférmedling och bemanning. De storsta branscherna i
termer av antal sysselsatta ar dock utbildning, halso- och sjukvard samt offentlig for-
valtning. 23

Tva fokusomraden finns utpekade som intressanta for naringslivet; Digitalisering och
automation samt Organisk tillvaxt. Industrin &r viktig for Eskilstuna och for att vara
konkurrenskraftiga pa lang sikt behover Eskilstunas industriforetag 6ka effektiviteten

22 Gravitationskoefficienten har i de har rapporten anvants for att analysera det férvantade utbytet for flyttningar mel-
lan tatorterna. Enligt gravitationsmodellen bestams utbytet mellan tex tva lander eller stader av variablerna avstand
och storlek. Formeln som anvants ar: Flyttning - Befolkning/Avstand”™2

23 Volvos anlaggning ligger utanfor tatortsgransen och inkluderas darfor inte i denna statistik
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och omsattningen per anstélld och i flera fall moderniseras. Ett annat strategiskt om-
rade ar tjanstesektorn. Eskilstuna har potential att erbjuda tjanster till storforetag i
Malardalen som vill sénka sina kostnader genom digitalisering och automatisering av
tjanster (backoffice). Ytterligare ett fokusomrade ar varden. Malardalens hogskola i
Eskilstuna har en av Sveriges storsta utbildningar for sjukskdterskor. | kombination
med utbildningsprogram inom IT och ekonomi och satsningen pa ett Centrum for Digi-
talisering och Automatisering ges goda forutsattningar for forskning inom effektivise-
ring av vard.

Vem jobbar har?

Allt fler jobbar i Eskilstuna. Mellan 2007—2017 6kade dagbefolkningen med 11 procent
i staden, dar 70 procent av kommunens dagbefolkning arbetar. Av lanets totala dagbe-
folkning &r det 27 procent som arbetar i Eskilstuna och 41 procent av de som arbetar i
staden ar inpendlare. Av de som pendlar in till Eskilstuna ar det en nagot hogre andel
som arbetar inom fastighetsverksamhet samt offentlig férvaltning jamfort med de som
bor i tatorten.

Pendlingsstrommarna fran de andra nodstaderna kommer framfor allt fran Stockholm
och Vasteras. Det ar dock betydligt fler som pendlar fran Eskilstuna till Stockholm an
tvartom. Mellan Vasteras och Eskilstuna ar pendlingsstrommarna relativt symmetriska
— omkring 600 personer arbetspendlar i vardera riktningen. Pendlingen har emellertid
okat mest i riktningen fran Eskilstuna till Nykoping (+ 105 procent). Pendlingen &r
hogre an forvantad till bade Vasteras och Nykoping nar hansyn tas till stadernas storlek
och nérhet till varandra.*

Utbildning

| Eskilstuna finns Mélardalens hogskola. Hogskolan har omkring 16 000 studenter
fordelat pa campus i Eskilstuna och Vasteras. Pa hogskolan finns ett stort utbud av
utbildningar koncentrerat pa fyra utbildningsomraden: ekonomiutbildningar, halso-
och vélfardsutbildningar, lararutbildningar samt teknikutbildningar. Forsknings-
omradet ar framfor allt inriktat pa teknik samt véalfard och halsa. P4 campus i
Eskilstuna finns Sveriges storsta utbildningsprogram for sjukskoterskor. F6r nér-
varande uppfdrs ett nytt campus i stadskarnan i Eskilstuna. Syftet ar att samla all
verksamhet pa ett och samma staller. Nya campusbyggnaden beraknas sta klart varen
2020.

Av de studenter som bor i Eskilstuna &r det endast ungefar 45 procent som aven har sin
studieort i kommunen, och ungefar 55 procent har sin studieort inom lanet. Studie-
pendling sker framst mellan Eskilstuna och Vésteras. Det &r omkring 600 studenter
som pendlar fran Vasteras till Eskilstuna, och runt 400 studenter som pendlar fran
Eskilstuna till Véasteras.

24 Gravitationskoefficienten har i de har rapporten anvants for att analysera det forvantade pendlingsutbytet mellan
tatorterna. Enligt gravitationsmodellen bestams utbytet mellan tex tva lander eller stader av variablerna avstand och
storlek. Formeln som anvéants ar: Pendling - Dagbefolkning/Avstand”2
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Hur starka den storregionala funktionaliteten?

Eskilstuna har genom sitt strategiska lage i Malardalen goda mdjligheter att utvecklas
bade som boende- och arbetsort i ett storregionalt perspektiv. Pdgaende stadsutveck-
ling och de investeringar som gjorts i nytt campus ar, tillsammans med en planerad
utveckling av den storregionala kollektivtrafiken, viktiga mojliggorare. Uppgrad-
eringen av hogskolan till universitet kommer gynna denna utveckling ytterligare. Sa
har attraktiviteten i relation till Stockholm stérkts och Eskilstuna var 2018 den enda
av nodstaderna som hade ett flyttningsoverskott gentemot huvudstaden.

Samarbetet med Vasteras kring hogskolan samt dartill Strangnéas och Enkdping kring
en utvecklingsplan for Malarstaderna ar ett bra avstamp for ett mer storregionalt tank
i olika fragor, dar dven Sodertélje bor ha en given plats. Kopplingen till Nykoping ar
ocksa given, men hammas av undermaliga forbindelser, sarskilt med kollektivtrafik.
Norrkdping och Orebro ar ocksa viktiga, sarskilt inom infrastruktur och logistik, och
det finns skal till en utvecklad samverkan dven med dessa stader.

For utvecklingen av det egna naringslivet ar det aven viktigt att 6ka kunskapsnivan
och fa fler ben att sta pa vid sidan av de dominerande industriféretagen och de mer
lokalt inriktade ortstjansterna. Den storregionala logistiknoden Eskilstuna har stor
potential att utvecklas vidare, dar aven digitala tjanster och datacenter kan spela en
allt viktigare roll. For detta kravs emellertid en mer robust och kapacitetsstark
kraftforsorjning, vil-ket tar tid att fa pa plats. En viktig frdga som med fordel kan lyftas
och drivas med stod av det storregionala samarbetet, i likhet med andra infrastruktur-
fragor.
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Gavle

Gavle ar en gammal handels- och industristad som pa senare ar genom-
gatt betydande strukturomvandling. Intill staden finns fortfarande livs-
kraftiga pappersbruk och ett par mil bort, i Sandviken, en omfattande
stal- och verkstadsindustri. Naringslivet har samtidigt breddats med fler
inslag av offentliga jobb och féretagstjanster. En spannande nisch inom
GIS/IT-relaterade tjanster har ocksa vuxit fram, dar Microsoft nu ar pa
vag att etablera ett storskaligt datacenter bade i Gavle och Sandviken.
Infrastrukturen och det geografiska laget dartill har banat vag for en
vaxande logistikverksamhet. Gavles viktigaste storregionala relationer ar
med Stockholm och Uppsala. Mellan dessa stader gar bade flyttlass och
pendling.

Boende och stadsutveckling

Starkt befolkningsutveckling under 2000-talet

Gavle ar en viktig tillvaxtmotor i Gavleborgs lan. Sedan 1990-talet har befolkningen i
Gavle vaxt med 14 procent, vilket ar lagre an OMS (28 procent) men betydligt hogre an
lanet, som minskat med en procent under samma period. Fran 2005 och framat har
befolk-ningsutvecklingen i staden varit mer i linje med riket och OMS. Aven Géavleborg
har haft befolkningstillvaxt under denna period. Den sammantagna bilden ar att Gavle
ar ett viktigt draglok i sin region, som aterhamtat sig fran slutet av 90-talet och under
2000-talet haft en stabil tillvaxt.

Fortatning fran Stortorget och utat

Kommunens 6versiktsplan tar hojd for en befolkning om 120 000 invanare ar 2030. En
sadan befolkningsokning forutsatter ungefar 10 000 nya bostéader, varav 80 procent
foreslas byggas i Gavle stad. | kommunen pagar just nu flera omfattande stadsutveckl-
ingsprojekt. Manga av dem &r koncentrerade till de centrala delarna av staden. Ett ex-
empel ar utvecklingen av det centrala och vattennara omradet Gavle strand déar de sista
etapperna nu fardigstalls. Gavle strand kommer inrymma omkring 1700 bostader nar
omradet ar fardigbyggt. Ett annat exempel ar Godisfabriken i norra Brynas dar en ny
stadsdel ska utvecklas efter att Cloetta har flyttat fran omradet. Tanken ar att omradet
ska bli en tat och blandad stadsmiljo med bade verksamheter och bostader. Ett par
byggnader i omradet bevaras och fylls med nytt innehall.

Inriktningen for stadsutvecklingen i Gavle utgar fran principen om 3-kilometerstaden,
dar Gavle ska fortatas fran Stortorget och utat. Forutsattningarna for en tat och sam-
manhallen stadsutveckling i Gavle ar éverlag goda. Av de nuvarande dryga 100 000
invanarna bor drygt 75 procent i tatorten. Om den angransande tatorten Valbo in-
kluderas ar andelen dnnu hdgre. Utanfor Géavle tatort ar tre orter utpekade inom
kommunens landsbygdsatsning: Hedesunda, Forsbacka och Hamrangebygden.
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Exempel pa stadsbyggnadsprojekt i Gavle

. Avstand
Projektnamn Typ av bebyggelse station Fas Volymer
Program Bostader inkl studentbostader - . 1100-1500 bo-
Kungsbéack och verksamhetslokaler Over 2000 m Byggnation stader
Bostader, verksamheter, han- . 1000-1300 bo-
Gavlehov del och skola. 1500-2000 m Byggnation stider
Godisfabriken Bostader, verksamheter 600-800 m Byggstart 750 bostader
Gavle strand Bostader, verksamhetslokaler 1000-1500 m Planering 8007.900
bostéader
) Bostader, vardboende, trygg- . x
Muréngatan hetsboende, kontor 500-800 m Byggnation 600 bostéder
Né&ringen EfgEiEler, RS, ke, - 500-1500 m Planering 6000 bostader
skola, skola
?:sppsbygga— Bostader, handel, kontor. 600 m Planering 200 bostader
Sddra , . 500-600
hamnpiren Bostader 1200-1600 m Planering bostader
Sédra Hem- Bostader, gruppboende, aldre- - . ;
lingby boende, forskola, skola Over 2000 m Byggnation 550 bostader

Vem bor har?

Gavles lage intill Stockholm-Uppsalaregionen och narheten till havet bidrar till stadens
boendeattraktivitet. | jamforelse med OMS har Géavle tatort en storre andel invénare i
aldersgruppen unga vuxna. Detta ar ett monster som kannetecknar flertalet nodstader i
OMS — staderna drar till sig unga. Om Gavles befolkningsstruktur jamférs med de
andra nodstaderna framkommer daremot ett annat monster. Da utmarker sig Gavle
framst med en hog andel i medelaldern (50-64 ar).

De som bor i Gavle arbetar i hdgre grad inom offentlig forvaltning och energiforsorj-
ning, i jamforelse med OMS som helhet. Dértill &r det vanligare att de som bor i Gavle
jobbar inom tillverkning i jamfdrelse med de som pendlar in till arbete i staden. Utbild-
ningsnivan ar nagot lagre i Gavle i jamforelse med 6vriga nodstader. Det ar 46 procent
av kvinnorna och 35 procent av méannen som har en eftergymnasial utbildningsniva i
aldrarna 25—74 ar.

Vem flyttar hit?

Gavle attraherar allt fler i den yngre generationen. Mellan 2008—2018 har flyttnettot i
Gavle procentuellt 6kat mest i aldersgruppen unga vuxna, dvs det ar allt fler som flyttar
in &n ut fran staden. Jamfort med de andra nodstaderna ar flyttnettot aven forhallande-
vis hogt i aldrarna 30-64 ar. Flyttlassen till Gavle fran 6vriga nodstader kommer fram-
for allt fran Uppsala och Stockholm. Daremot ar flyttnettot negativt mot bada dessa
stader, dvs det ar fler som flyttar ut till Stockholm och Uppsala an in. Att det finns ett
starkt utbyte mellan dessa stader ar vantat. Uppsala och Stockholm ar befolknings-
massigt stora stadder som ligger relativt nara Gavle. Flyttstrommarna ar dock jamforel-
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sevis hogre till Uppsala och lagre till Stockholm om man tar hansyn till storlek och
avstand. Detta kan tolkas som att flyttstrommarna till och fran Stockholm &r lagre an
vad de skulle kunna vara.

Stockholmarna ar en potentiell inflyttargrupp till staden. Framfor allt har kommunen
blickarna mot tidigare Gavleborgsbor som vill flytta tillbaka till Gavle och fa mer bostad
for pengarna. Det finns en efterfrdgan pa havs- och sjonara boenden. Att planera for ny
villabebyggelse ar dock ett dilemma for staden da den Gvergripande inriktningen for
stadsutvecklingen ar fortatning. En annan malgrupp ar personer som vill bo néra
Arlanda. Manga foretagare har internationella kontakter och att vara nara en flygplats
blir da viktigt. Med resonemanget att det restidsmaéssigt ar narmare mellan Arlanda
och Gavle an mellan Arlanda och Nacka finns det en forhoppning att fler ska se
fordelarna med att vilja bosatta sig i Gavle. Mellan aren 2008—2018 tkade
inflyttningen fran Stockholm med totalt 13 procent, sa strategin verkar ge resultat.

Arbete

En industri- och hamnstad i omvandling

Gavle har fortfarande en tydlig industripragel, med manga verksamheter inom tillverk-
ning och logistik. Gavles lage och goda infrastruktur med vagar, jarnvag och hamn, har
varit en viktig forutsattning for att denna typ av verksamhet har etablerats och expan-
derat i kommunen. Stadens specialisering inom tillverkning ar ocksa ett historiskt arv.
Gavle var exempelvis den forsta stad som fick stapelratt, dvs ratten att importera och
exportera varor, pa 1600-talet. Gavle Hamn ar ocksa en viktig nisch for staden, och det
finns bade kapacitet och ytor att utveckla den ytterligare. Pagaende miljardinvestering
i kombiterminalen, som redan idag ar en av Sveriges storsta, kommer att uttka kapa-
citeten for sjotransporter. | utkanten av staden planeras ocksa ett nytt stort logistik-
omrade. | takt med att hamnverksamhet laggs ner i centrala Stockholm forskjuts
efterfragan pa hamn- och logistiktjanster till andra lagen i regionen, daribland Gavle.

En annan nisch finns inom papperstillverkning. Forpackningsforetaget Smurfit Kappa
och BillerudKorsnés ar nagra av foretagen bakom denna specialisering. Papperstill-
verkningen har minskat i antal sysselsatta i Gavle tatort de senaste tio aren, men jam-
fort med OMS som helhet har minskningen varit forhallandevis liten och omsattnings-
massigt har verksamheterna fortsatt expandera. Nagot som gynnat andra delar av
naringslivet.

Naringslivet breddas — offentliga jobb och IT/GIS-kluster

De senaste aren har naringslivet i Gavle breddats. Det ar framforallt arkitekt- och tek-
nisk konsultverksamhet samt offentlig forvaltning som har haft en stark tillvaxt. Den
offentliga forvaltningen sysselsatter éver 5 000 personer i Gavle tatort. De senaste
aren har flera beslut om omlokalisering och nyetablering av statlig verksamhet varit
fordel-aktiga for Gavle. Huvudkontoret for ESF-radet har omlokaliserats till Gavle och
en ny arbetsmiljomyndighet etablerades under 2019. | oktober 2018 stod det ocksa
klart att Gavle far ytterligare sysselsattningstillfallen till Kronofogdemyndigheten, som
ett led i att utlokalisera delar av myndighetens verksamhet fran Stockholm. Dartill har
en nisch inom GIS/IT vaxt fram pa senare tid. Denna specialisering finns i olika
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branscher sa dess storlek och betydelse fangas inte upp i branschstatistiken pa ett bra
satt. Tongivande verksamheter inom denna specialisering ar ESRI, Lantmateriet och
Geomatikk. GIS ar ocksa en del av utbildningsutbudet vid hégskolan och kluster-
organisationen Future Position X. Genom Microsofts etablering av storskaligt
datacenter starks nischen ytterligare.

Vem jobbar har?

Det &r 39 096 som forvarvsarbetar i Gavle tatort. Mellan 2007—2017 6kade dagbefolk-
ningen med nio procent i tatorten. En stor andel, 80 procent, av kommunens dag-
befolkning arbetar i staden. Av lanets totala dagbefolkning &r det 30 procent som
arbetar i Gavle tatort. Staden ar saledes en viktig arbetsnod, bade ur ett kommunalt
och regionalt perspektiv. Av de som arbetar i Gavle &r det en betydande andel, 35
procent, som ar inpendlare. En stor andel av inpendlarna arbetar inom kunskaps-
intensiva foretagstjanster (KIBS) och offentlig forvaltning.

Pendlingsstrommar fran andra nodstader i dstra Mellansverige kommer framfor allt
fran Stockholm och Uppsala. Omkring 400 personer pendlar fran Stockholm och unge-
far lika manga pendlar fran Uppsala. Det ar dock dubbelt sa manga som pendlar mot
Stockholm an motsatt riktning. Trots ett ganska néara avstand till Vasteras ar pend-
lingen mellan Gavle och Vasteras blygsam. Det &r ungefar 30 personer som pendlar i
vardera riktningen. Till viss del beror detta pa bristande kommunikationer — det gar
ingen kollektivtrafik i denna riktning. A andra sidan har bilvigen mellan staderna bra
kvalitet, och den pagdende utbyggnaden till motesfri vag kan komma att innebara en
Okad arbetspendling till och fran Vasteras i framtiden.

Utbildning

Hogskolan i Gavle ar belagen i det tidigare kasernomradet pa Kungsbéack i Gavle. Hog-
skolan har omkring 16 000 studenter och totalt 750 anstéllda varav 500 ar larare och
forskare och 200 arbetar inom administration. P4 hdgskolan finns ett 50-tal
utbildningsprogram inom humaniora, religionsvetenskap, samhallsvetenskap, vard-
vetenskap, pedagogik, sociologi, naturvetenskap och teknik. Hogskolan har ocksa ett
stort antal kurser och utbildningar pa distans, varav nagra kurser ar helt webbaserade.
Sedan 2018 har hogskolan rétt att utfarda civilingenjorsexamen och fran och under
2020 startas ett nytt civilingenjorsprogram inom lantmateriteknik.

Forskningen vid Hogskolan i Gavle ar indelad i fyra strategiska forskningsomraden;
Hallbar Stadsutveckling - som knyter an till stadens 6vergripande nisch inom Geogra-
fiska informationssystem (GIS) med bl a Lantméateriet och Esri - Halsofr&mjande
arbete, Innovativt larande samt Intelligent Industri, i nara samverkan med manga av
regionens foretag.

Hogskolan attraherar manga studenter fran Stockholm och Uppsala. Detta kan bero pa
den bostadsgaranti som finns for nya studenter vid Hogskolan i Gavle. Ungeféar 40
procent av de nya studenterna hostterminen 2018 kom fran lanet och 60 procent kom
fran andra delar av landet, framst Stockholms- och Uppsalaregionen. Det &r cirka 500
studenter som pendlar fran Stockholm till Gavle och 400 studenter som pendlar fran
Uppsala till Gavle. Fran Stockholm har studiependlingen ¢kat kraftigt (161 procent)
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mellan 2008-2017. Aven frdn Uppsala har pendlingen okat kraftigt (77 procent) under
samma period. Det ar betydligt farre studenter som pendlar i andra riktningen, dvs
fran Gavle mot Stockholm eller Uppsala. Gentemot de évriga nodstaderna ar studie-
pendlingen mycket blygsam.

Hur starka den storregionala funktionaliteten?

L&get i utkanten av 6stra Mellansverige ar en utmaning for Gavle och kopplingar till
stadsstrukturen i OMS &r svaga annat &n till an till Uppsala, Arlanda-Mérsta och
Stockholm. Dessa bor fortsatt vara i fokus for Gavle. En planerad utbyggnad av
Ostkustbanan behovs bade for att 6ka kapaciteten och for att korta restiderna. Det
starker staden som pendlings- och etableringsort i ett storregionalt perspektiv samt
den befintliga funktionen som storregional godsnod. For det sistndmnda har dven
investeringarna i Gdvle Hamn och det planerade logistikomradet i stadens utkanter
stor betydelse.

Hogskolan med flera intressanta nischer ar viktig bade for att locka fler till Gavle och
for utveckling av stadens naringsliv. Etableringen av Microsoft starker stadens specia-
lisering inom GIS/IT och satter bade staden och regionen pa kartan. Fler verksam-
heter inom samma eller angransande segment kan folja efter och kopplingar finns till
likartad verksamhet i bl a Vasteras och Eskilstuna. God tillgang till el och 6verforings-
kapacitet ar en viktig lokaliseringsfaktor och Gavle ar den nodstad i OMS som har de
basta forutsattningarna i detta avseende. Nagot som bor tas tillvara i den storregionala
profileringen och marknadsforingen.

Det ar angelaget for Gavle att locka fler specialister till staden. Detta bade genom att
erbjuda attraktiva boendemiljoer och ett mer dynamiskt naringsliv. Svarigheter att
konkurrera om den kvalificerade arbetskraften gor att staden forlorar bade i
utvecklings- och skattekraft om de kvalificerade jobben inom huvudkontor och
expertfunktioner flyttas till eller skots av inpendlad arbetskraft fran andra nodstader,
sasom Uppsala och Stockholm. Samtidigt ar det bra att kompetensférsérjningen kan
I6sas genom inpendling, i de fall lokala resurser inte racker till.
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Linkdping

Residensstaden Linkdping med sin langa tradition som flyghuvudstad ar
en tekniskt innovativ universitetsstad och ett starkt tillvaxtnav i Oster-
gotland. Staden ar praglad av en hog utbildningsniva och en hég andel
jobb som kréaver eftergymnasial utbildning. Linkdping integreras allt mer
med dvriga OMS och framvéaxten av hogkvalificerade jobb lockar arbets-
kraft, men ocksa inflyttare, fran framfor allt Norrkoping och Stockholm.
Ostlanken, ett nytt resecentrum och ett gemensamt planeringsarbete
med Norrkoping ger forutsattningar for en an starkare och tydligare roll i
saval det regionala som det storregionala sammanhanget

Boende och stadsutveckling

Ostergotlands framsta tillvaxtmotor

Linkoping ar sedan lange ett starkt befolkningscentrum i Ostergétland och har succes-
sivt 6kat sin andel av lanets befolkning. Staden har 6kat sin befolkning med 35 procent
sedan ar 1990, att jamfora med 15 procent for lanet som helhet. Linkoping har sedan
90-talet dven haft en starkare befolkningstillvaxt an OMS. Sedan 2005 har dock ut-
vecklingen inte varit lika stark. Mellan 2005—2018 tkade tatortens befolkning med 14
procent vilket kan jamforas med OMS (18 procent) och riket (13 procent).

En tatare och mer sammanhangande stad

Kommunen planerar for en befolkningsokning i staden fran 100 000 till 120 000 inva-
nare mellan &ren 2010—2030, med beredskap for 140 000 invénare. Ar 2018 hade
staden redan okat till drygt 111 000 invanare. Tillvaxten stéller krav pa samhalls-
planering och utbyggnad. Byggandet av Ostlanken och ett nytt resecentrum pa dstra
sidan av Stangan ar en drivande faktor bakom utvecklingen. Link&pings stadskarna
planeras véxa kring det nya resecentrumet och bli dubbelt sa stor. En tatare och mer
sammanhéangande stad ska uppnas — bland annat genom att barriarer byggs bort — med
balans mellan gammalt och nytt och boende for alla. Kommunen prioriterar fortatning
och utbyggnad inom eller i direkt anslutning till staden langs nya kollektivtrafikstrak.
Idag bor 69 procent av kommunens invanare i tatorten, en nagot lagre andel an i
flertalet av 6vriga nodstader i OMS.

Exempel pa stadsutvecklingsprojekt i centrala Linkoping ar Ovre Vasastan som kom-
mer bli en ny del av innerstaden. En successiv utveckling medfor att omradet under
kommande tva decennier bebyggs med drygt 2 300 lagenheter och ett stort antal
arbetsplatser. Ett annat omfattande stadsutvecklingsprojekt i Linkdping ar Vallastaden
som invigde Sveriges stdrsta bo- och samhallsexpo 2017. Vallastaden ligger vaster om
innerstaden och kommer fortsatta byggas ut med fler bostader de kommande aren.

Samspelet med Norrkdping betonas och regionen beskrivs som ett polycentriskt orts-
system, dar orternas komplementéra profiler ska starkas med en mer integrerad
arbetsmarknad och 6kad specialisering i naringsliv och offentliga verksamheter.
Utvecklingen i Linkdping ar daremot inte sa inriktad pa funktionell férandring som i
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Norrkoping, utan bygger vidare pa befintliga kvalitéer och resurser. Linkoping star
jamforelsevis stark och har inte samma behov av strukturomvandling.

Kommunen har en gemensam oversiktsplan tillsammans med Norrkoping med mal-
sattning om att de bagge stédderna ska utgbra centrum i en region med en halv miljon
invanare ar 2030. Planen genomsyras av att bebyggelseutvecklingen ska ga hand i hand
med transportsystemets utbyggnad dar nya spar mojliggor tatare pendeltagstrafik sam-
tidigt som Ostlanken och Gotalandsbanan samt flygplatser och en utbyggd hamn i
Norrkoping forbattrar kommunikationerna med omvaérlden.

Exempel pa stadsbyggnadsprojekt i Linkdping

Avstand

Projektnamn Typ av bebyggelse station Fas Volymer
. . 0-500 m (fram-
_Stadsbyggnadspro— Resecentrum, bostader.: buti- tida) 500-1000 Planering Ej angivet
jekt Ostlanken ker, restauranger och foretag
m (nuvarande)
bostader, simhall, skola, par- L0000 1) .
Folkungavallen - ! ’ ! (nuvarande och Planering 600 bostéader
keringshus .
framtida)
. Over 2000 m
Berga Flerbostadﬁhus och smahus, (nuvarande och Byggstart 500 bostader
skola och forskola .
framtida)
1 huvugsak bostadsratter och Aver 2000 m
Vallastaden TTEEREIET, VETEETIrEs Fhe- (nuvarande och Byggnation 1000 bostader
ler, forskola, skola och om- ]
framtida)
sorgsboende
Bostader, aldreboenden, sko- =
L, lor, férskolor, idrottsplatser Over 2000 m . .
Djurgarden i (nuvarande och Planering 2500 bostader
samt utdkad handel och kon- .
framtida)
tor
1000-2000 m
Bostéader och verksamhetslo- (nuvarande), . ;
Ebbepark Kaler ver 2000 m Byggnation 600 bostader
(framtida)
1000-2000 m
Flamman Studentbostéder _(_nuvarande), Planering 200 bostéder
Over 2000 m
(framtida)
Over 2000 m
Skaggetorp Radhus, flerbostadshus (nuvarande och Planering 200 bostader
framtida)
0-500 m (nuva-
Koqsuln - Brand- Bostadsratter, handel rande och fram-  Byggnation 200 bostader
stationen :
tida)
500-1000 m
= , (nuvarande), . )
Ovre Vasastaden Bostader, arbetsplatser 1000-2000 m Byggnation 2300 bostader
(framtida)
Djurgérdsgatan - 1000-2000 m
Jurg 9 Bostader, handel (nuvarande och Planering 150 bostader
Stolplyckan .
framtida)
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Vem bor har?

Staden ar, med en medelalder pa 39 ar, en ung stad, dar universitet och det starka
naringslivet bidrar till dess attraktivitet. I likhet med manga universitetsstader bor en
hog andel unga vuxna i aldrarna 20-29 ar i Linkdping. Andelen av befolkningen i
barnfamiljearen 30-49 ar ligger pa samma niva som for évriga nodstader. Daremot ar
andelen 50 ar och uppat lagre. En tydlig skillnad &r ocksa att seniorerna inte okar i
samma takt i LinkOping som i de andra nodstaderna.

De som bor i Linkdping arbetar i hégre grad inom tillverkningsindustrin i jamférelse
med OMS som helhet. Huvuddelen av dessa arbetstillfallen finns inom SAAB. Har
vantas inte den avmattning som forutspas inom andra sektorer av verkstadsindustrin.
De som bor i Linkdping arbetar i huvudsak ocksa i LinkOping — men 28 procent av
invanarna pendlar ut fran tatorten. Linkoping &r en hogutbildad stad, 51 procent av
mannen och 54 procent av kvinnorna i staden har en eftergymnasial utbildning.

Vem flyttar hit?

Linkoping attraherar allt fler i den yngre generationen. Mellan 2008-2018 har Linko-
pings flyttnetto 6kat mest for gruppen unga vuxna, inom vilken fler flyttar in till &n ut
fran staden. Aven bland barn och ungdomar flyttar betydligt fler in till staden an ut fran
den. Manga flyttar dock ut fran Linkodping i barnfamiljearen, trenden ar dessutom att
denna grupp blir allt stérre. Flyttlassen gentemot nodstaderna i OMS gar framforallt till
och fran Stockholm och Norrkdping. Flyttstrommarna gar i bada riktningar och okar,
ett tecken pa att LinkOping integreras alltmer i 6stra Mellansverige. Allt fler flyttar
ocksa till Linkdping fran évriga nodstader, sarskilt fran Vasteras och Uppsala.

Inflyttningen till LinkOping 0kar, men i relation till Stockholm ar utflyttarna fortfa-
rande betydligt fler &n inflyttarna. Att det finns ett starkt utbyte mellan dessa stader ar
inte markligt, givet Stockholms roll som huvudstad och dominans i storregionen.
Utbytet &r dock storre an forvantat med Stockholm och lagre &n forvantat med
Norrkdping, med hansyn tagen till tatorternas storlek och narhet till varandra.

Stockholmarna &r en stor potentiell inflyttargrupp till staden och den grupp som okar
mest, bade procentuellt och i antal inflyttare. Barnfamiljer och blivande barnfamiljer ar
en viktig malgrupp. Efterfrdgan pa mer bostad for pengarna, det starka naringslivet och
den relativa narheten till Stockholm for de som inte behéver arbetspendla dagligen gor
Linkoping attraktivt. Har ar tillgangen till villor och radhus till 6verkomliga priser langs
kollektivtrafikstraken centralt.

Arbete

Kunskapsstad med teknikkunnande i starkt logistiklage

Linkoping ar en expanderande kunskapsstad med tyngdpunkt inom tech och fordons-
tillverkning. L&get och den goda infrastrukturen &r viktiga forutsattningar for den kun-
skapsbaserade tillvaxten, dar E4:an,s6dra stambanan och tillgangen till cityflygplats
med forbindelse till Amsterdam gor det enkelt att transportera bade varor och manni-
skor. Stora godsfloden i bade norr- och sédergdende riktning gér dessutom Linkoping
till ett av Sveriges basta logistiklagen.
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Utveckling och tillverkning av flygplan, undervattensfarkoster och militdrmateriel ar
sedan lange en viktig naring for staden. Fa storre svenska stader ar sa tatt forknippade
med en arbetsgivare som Linkdping, dar SAAB-gruppen sedan starten 1937 tillverkat
flygplan. Idag ar verksamheten bredare an sa och sysselsatter 6 000 personer. Aven
andra teknikforetag ar starka i staden. Narvaron av ett av landets frimsta larosaten
med starkt tekniska kunnande och en bredd av ingenjérsutbildningar ger forutsatt-
ningar for innovation, affarsutveckling och foretagande. Inte minst sker detta pa
Science Park Mjardevi, ett av landets foérsta science parks dar 350 techféretag ar lokali-
serade med totalt 6 500 anstéllda. Stadens lage pa den bordiga Ostgétaslatten har
ocksa skapat forutsattningar for en nisch inom livsmedelsframstallning, med aktorer
som Cloetta, Scan och Arla.

Varuproduktionen och IT-sektorn véaxer

I jaAmférelse med 6vriga nodstader har Link6ping en stark varuproducerande sektor,
som dartill 6kar i betydelse. | detta har staden tydliga likheter med Véasteras. Samtidigt
minskar sysselsattningsandelen i de lokalmarknadsorienterade ortstjansterna. Medan
samhallsfunktionerna och sarskilt den offentligt finansierade valfarden generellt 6kat i
betydelse i OMS har deras andel i Linképing tvartom minskat nadgot 2007-2017.

IT-sektorn ar dartill en av de snabbast vaxande branscherna i Linkdping och &r idag en
av de branscher som sysselsatter flest i staden, med Ericsson som dominerande aktor.
SAAB var ett viktigt nav och en forutsattning for branschen i dess linda, men idag vaxer
méanga foretag fram ur utvecklingsmiljoerna pa universitetet och Mjardevi. Aven medi-
cinteknik ar ett viktigt framtidsomrade. Allt fler sysselsétts i hogproduktiva branscher
som vander sig till en extern och ofta internationell marknad. Utvecklingen skapar fler
kvalificerade jobb och kringverksamheter i form av underleveranttrer och lokal service,
vilket ger goda forutsattningar for uthallig tillvaxt. Linkoping ar den nodstad som efter
Stockholm har storst andel sysselsatta inom foretagsstddjande verksamheter och en
stark, kunskapsdriven tillvaxt.

Vem jobbar har?

Det ar 68 045 som forvarvsarbetar i Linkoping tatort. Mellan 2007 och 2017 6kade dag-
befolkningen med 27 procent i staden, dar en stor andel, 80 procent, av kommunens
dagbefolkning arbetar. Av lanets dagbefolkning &r det 32 procent som arbetar i Linko-
ping. Staden ar alltsa en viktig lokal och regional arbetsnod, samtidigt som man inte
dominerar den regionala arbetsmarknaden som éar flerkarnig med tva tydliga noder i
Linkdping och Norrkoping. Hela 45 procent av dagbefolkningen i Linkdping &ar inpend-
lare fran andra delar av kommunen och andra kommuner. Av inpendlarna &ar det en
hog andel som arbetar inom hogkvalificerade branscher som féretagstjanster och IT.

Pendlingsstrommarna fran dvriga nodstader kommer framfor allt fran Norrkdping och
Stockholm. Omkring 2 600 personer pendlar fran Norrkoping och omkring 600
personer fran Stockholm. Linkdping har ett positivt pendlingsnetto pa Norrkoping men
negativt for Stockholm. Trenden &r att pendlingen 6kar kraftigt i bada riktningar men
framforallt 6kar inpendlingen till Linkdping. Givet Norrkdpings narhet till Linkdping,
med under en halvtimmes restid med tag enkel vag, finns sannolikt potential for en
fortsatt 6kning av pendlingen. Trenden med flexibla arbetstider och 6kade mojligheter
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till distansarbete gor ocksa att potential finns for fortsatt integrering med arbetsmark-
naden i Stockholm. Ostlanken och den kunskapsdrivna tillvéxten &r tva viktiga driv-
krafter till ett 6kat utbyte mellan staderna, liksom med andra industri- och kunskaps-
stader inom OMS.

Utbildning

Linkdping &r, tillsammans med Uppsala, regionens mest utpraglade universitetsstad
med ungefar lika manga helarsstudenter per invanare. Linkopings universitet blev
landets sjatte universitet ar 1975 och &r med sina 32 000 studenter och drygt 4 000
anstallda ett av landets storre larosaten.

Forskning och utbildning bedrivs inom teknik och naturvetenskap, medicin och vard,
utbildningsvetenskap, humaniora, samhélls- och beteendevetenskap samt tvarveten-
skapligt inom sa kallade teman. Linkdpings universitet hor till de svenska universitet
som har flest professionsutbildningar, till exempel till lékare, larare, civilingenjér och
civilekonom. IT och mobil kommunikation, materialvetenskap, sdkerhet och krisbered-
skap, e-vetenskap och transportforskning ar exempel pa viktiga forskningsomraden.

Liksom nar det galler arbetspendlingen sker studiependlingen framst till och fran Norr-
koping och Stockholm. Vanligast ar studiependling fran Norrkoping till Linképing men
pendlingen i motsatt riktning dkar, inte sallan till Campus Norrképing som ar en del av
Linkdpings universitet. Idag studerar hela 30 procent av studenterna som bor i Linko-
ping i en annan kommun.

Hur starka den storregionala funktionaliteten?

Forhallandevis ldnga restider till Stockholm och flertalet av 6vriga nodstader i OMS gor
det svart att uppna en langtgaende funktionell integrering aven i ett langre perspektiv.
Ostlanken kortar dock restiderna och det finns goda forutsattningar for stadsutveckling
i anslutning till nytt resecentrum. Battre infrastruktur och stadsbyggnad kan underlatta
interaktion och skapa en mer integrerad (stor)regional arbetsmarknad, men Linkdping
kommer aven i ett langre perspektiv behdva vara stark pa egen hand.

Samplanering och fortsatt integration med Norrkoping ger dock 6kad styrka och
oppnar upp for nya mojligheter och samverkan pa fler omraden an inom den hogre
utbildningen. Stadens profil som framstaende teknikstad kan dartill starkas genom en
tatare samverkan och utbyte med andra framstaende kunskaps- och teknikstader inom
OMS. Det finns mojligheter till en utvecklad interaktion b&de med Stockholm (Kista-
Sollentuna-Haggvik) och Vasteras, vars industrier/verksamheter 6verlappar med
Linkopings. Har kan staden bli battre pa att synka gentemot storregionen och narings-
livets profil vid anstkningar om medel/satsningar utifran gemensamma och Gver-
lappande huvudkompetenser. Dartill dra nytta av varandra i den internationella
marknadsféringen och profileringen, inklusive att locka internationell spetskompetens
till regionen.

For Linkoping ar Stockholm och dstra Mellansverige viktigt, men aven att se séderut.
Det finns stor potential ocksa i ett stérre utbyte med Jonkodping, men forutsatter battre
jarnvagsforbindelser. Den fortsatta utbyggnaden av nya stambanor ar saledes en ange-

lagen fraga for staden.
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Norrkoping

Norrkodping var en viktig industristad redan pa 1800-talet, men har i
modern tid och i synnerhet efter krisen pa 1990-talet omvandlats till en
mer konsumtionsinriktad stad med starkt kulturliv. Idag ar naringslivet
bredare och har ett storre fokus pa tjanstenaringar. Laget langs E4 och
s6dra stambanan med tillgang till hamn och flygplats gor staden attrak-
tiv for handel och logistik, men lockar aven allt fler kunskapsintensiva
naringar. Norrkdping har sin narmaste och viktigaste relation med Link6-
ping, men aven Stockholm véxer i betydelse och kommer genom byg-
gandet av Ostlanken att ligga pa 6verkomligt pendlingsavstand.

Boende och stadsutveckling

Starkt utveckling och framtidstro i det nya millenniet

Norrkoping har under 2000-talet stark sin roll som storregional nodstad, efter en tung
period av industrinedlaggning under 1990-talet. Staden har 1990-2018 vaxt nagot
snabbare &n Ostergotland, men tillvaxttakten har varit lagre &n i OMS som helhet och
lagre an i lanets andra tillvaxtmotor, Linképing. Mellan 2005—2018 har befolkningsut-
vecklingen varit starkare (16 procent), dartill hégre an Linkdping (14 procent) och
lanet (11 procent), men nagot lagre an i OMS (18 procent).

En vaxande innerstad

Norrkoping planerar for en ambitids expansion av innerstaden med fortatning i stadens
centrala delar. Principen &r, i likhet med andra nodstader i OMS, att staden ska véxa
inifran och ut. Norrkopings stadskéarna kannetecknas av den gamla stenstaden, som pa
senare ar kompletterats med moderna stadskvarter. Ett kannetecken och en inriktning
som staden vill bygga vidare pa, men ocksa vanda sig mer mot vattnet dar Motala strom
ar en tillgang.

I S6dra Butangen ska en ny innerstadsmiljo byggas upp som en utvidgning av den nu-
varande innerstaden. Genom Ostlanken kommer jarnvagen fa en delvis ny dragning
genom staden och ett nytt resecentrum strax norr om det nuvarande. Kring det nya
resecentrumet vill man skapa en funktionellt integrerad miljé med bostader, kontor
och handel, dar en viktig ambition &r att jarnvagen inte langre ska upplevas som en
barriar. Planering av bostader och infrastruktur samordnas.

Kopplingen mellan det lokala och regionala tydliggors framst genom Linkopings och
Norrkdpings gemensamma 6versiktsplan. Planens malsattning ar att de bagge staderna
ska utgora centrum i en region med en halv miljon invanare ar 2030. Planen genom-
syras av att bebyggelseutvecklingen ska ga hand i hand med transportsystemets
utbyggnad dar nya spar mojliggor tatare pendeltagstrafik samtidigt som Ostlanken och
Gotalandsbanan samt flygplatser och en utbyggd hamn i Norrképing forbattrar
kommunikationerna med omvarlden.
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Exempel pa stadsbyggnadsprojekt i Norrkoping

Avstand

Projektnamn Typ av bebyggelse station Fas Volymer
1000-2000 m
Inre hamnen Bostéader, arbetsplatser (nuvarande och Byggstart 3000 bostader
framtida)
Ny station, bostader (flerbo- 0-500 m (nuva-
Butangen stadshus), kontor, handel, rande och fram-  Planering 5500 bostader
skolor, kultur tida)
Over 2000 m
Vastra staden Bostader (nuvarande och Byggnation 2000 bostader
framtida)
Over 2000 m
Sandtorp Bostader, handel, skolor (nuvarande och Byggnation 1200 bostader
framtida)
" . . Over 2000 m
Bjorkalund Bostader (tl”ﬂStOl’ q.el villor, (nuvarande och Byggstart 400 bostader
radhus men &ven lagenheter) f -
ramtida)
Over 2000 m
Vilbergen Bostader (nuvarande och Planering 690 bostader
framtida)

Vem bor har?

Norrkopings lage, nara Linkoping och Nykoping och pa ett pendlingsbart avstand till
Stockholm, bidrar till Norrkdpings boendeattraktivitet. Aldersstrukturen ar en néastan
exakt avbild av genomsnittet fér nodstaderna inom OMS. Dock ser trenderna éver tid
nagot annorlunda ut. Till skillnad fran 6vriga nodstader har andelen barn och unga
minskat nagot i Norrkodping den senaste tioarsperioden medan andelen seniorer har
okat langsammare. Andelen unga vuxna har ocksa ckat snabbare i Norrkoping.

De som bor i Norrkdping arbetar i hdgre grad inom transport och magasinering i jam-
forelse med OMS som helhet. Dagbefolkningen och nattbefolkningen har ékat i ungefar
samma takt de senaste tio aren, men Norrképing har vaxt ndgot mer som boendeort an
som arbetsort. Befolkningen har en betydligt lagre utbildningsniva an 6vriga nodstader
liksom i jAmforelse med storregionen som helhet. Det &r 33 procent av mannen och 40
procent av kvinnorna som har en eftergymnasial utbildningsniva.

Vem flyttar hit?

Norrkoping var for tio ar sedan en snabbvéxande stad dit manga barn och unga samt
unga vuxna flyttade. Idag har befolkningstillvaxten och flyttnettot minskat i alla alders-
grupper. Staden har dock fortfarande ett positivt flyttnetto bland barn och unga samt
unga vuxna medan manga flyttar ut fran staden i barnfamiljearen 30-49 ar. Stadens
attraktivitet for den unga befolkningen ar en viktig forutsattning bade for ekonomisk
och befolkningsmassig tillvaxt.

Flyttstrommarna gentemot évriga nodstader i OMS gar framst till och fran Linkdping
och Stockholm. Med tanke pa narheten till Linkdping samt Stockholms storlek &r detta
i linje med vad man kan forvanta sig. Norrkoping tappar dock invanare netto till bagge
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staderna och nettoutflyttningarna till Linkoping okar. Inflyttningarna fran Stockholm
har daremot 6kat mer an utflyttningarna. Ett visst och 6kande utbyte finns dven med
Uppsala och Orebro medan utbytet med narliggande Nykoping &r relativt litet med
tanke pa orternas narhet.

| ett storregionalt perspektiv ar Stockholmarna en stor potentiell inflyttargrupp. Norr-
koping kan erbjuda betydligt lagre boendekostnader och med en restid pa en timme
och en kvart mellan centralstationerna ar det mojligt att arbetspendla. Givet att tren-
den mot battre mdjligheter och stdrre acceptans for distansarbete fortsatter kan benéa-
genheten att pendla ocksa bli stérre. Linkopings expansiva och hogkvalificerade arbets-
marknad skapar dartill ett tryck pa den lokala bostadsmarknaden som ger mojligheter
for Norrk6ping att utgora ett attraktivt boendealternativ.

Arbete

En tjanstestad med manga statliga jobb

Norrkdpings historiska pragel av industristad marks i allt mindre utstrackning i
stadens naringsliv. Idag sysselsatter de varuproducerande féretagen bara 14 procent
av alla sysselsatta i staden. | likhet med manga andra stader har Norrkoping blivit ett
konsumtionsomrade snarare an ett produktionsomrade. De befolkningsdrivna
ortstjansterna star for 62 procent av sysselsattningen, medan foretagstjansterna star
for 6vrig sysselsattning. Den offentligt finansierade valfarden — utbildning, vard och
omsorg samt offentlig forvaltning — sysselsatter manga. | staden finns ocksa flera stora
statliga arbetsgivare. Migrationsverket, Kriminalvardens och SMHI:s huvudkontor
ligger i Norrkoping och tillhér stadens storsta arbetsgivare. Aven Luftfartsverket,
Sjofartsverket och Transportstyrelsen har huvudkontor i staden.

Det finns fortfarande industribranscher som &r stora i staden, sdsom pappersindustri.
tillverkning av transportmedel samt tillverkning av gummi- och plastvaror. Kommu-
nens storsta privata arbetsgivare, Holmen och BillerudKorsnas, ar bada verksamma
inom pappersvarutillverkning. Norrkoping ar aven ett starkt logistiknav, dar bland
annat Rusta och SSAB har utokat sin lagerverksamhet de senaste aren. Norrkopings
potential som logistiknod starks ytterligare genom Ostléanken, som hdjer kapaciteten
pa jarnvagen, samt den vaxande hamnverksamheten pa Handelo.

Konsulttjanster och samhallsfunktioner vaxer

Norrkopings naringsliv har breddats de senaste aren och fatt fler inslag av kunskaps-
intensiv verksamhet, men de kunskapsintensiva tjansterna ar fortfarande relativt
svaga i staden. Bland branscher med hdg tillvaxt marks arkitekt- och teknisk konsult-
verksamhet, avfallshantering och atervinning samt fastighetsservice och -skotsel.
Visualiseringsteknik &r ett nytt omrade dar staden i vissa avseenden tillhor de framsta,
aven om omfattningen av verksamheterna an sa lange ar begransad. Olika samhalls-
funktioner har ocksa 6kat i betydelse de senaste tio aren och bade valfardssektorn och
de statliga myndigheterna har expanderat, skapar kvalificerade jobb och minskar
konjunkturberoendet. SMHI i Norrkodping har tagit 6ver funktioner fran verkets
tidigare kontor i Sundsvall medan Migrationsverket utvidgat som svar pa de 6kande
flyktingstrommarna.
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Vem jobbar har?

Det ar 51 828 som forvarvsarbetar i Norrkdping tatort. Dagbefolkningen har 6kat med
14 procent 2007-2017. Det ar 78 procent av kommunens dagbefolkning som arbetar i
tatorten och av lanets dagbefolkning ar det 24 procent som arbetar i Norrkoping. | jam-
forelse med andra nodstéader ar det senare en relativt 1ag andel, vilket &r en konsekvens
av lanets flerkarnighet. En stor andel, 43 procent, av stadens sysselsatta ar inpendlare.
Av de som pendlar in till Norrkdping ér det en hégre andel som arbetar inom offentlig
forvaltning jamfort med de som bor i staden. Trots en 1ag utbildningsniva och ett stort
inslag av ortstjanster i naringslivsstrukturen ar inkomstnivaerna i Norrkdping forhal-
landevis hoga, vilket kan relateras bade till mer vélbetalda jobb inom industrin och
inom statliga myndigheter.

Monstret for arbetspendlingen skiljer sig fran flyttmonstret. Utbytet med Linkoping ar
omfattande och véxande, sarskilt pendlingen till Link6ping. Utbytet med Stockholm ar
betydligt mindre, men 6kar kraftigt procentuellt. Totalt pendlar cirka 1 400 personer
till/fran Stockholm jamfort med drygt 4 300 personer som pendlar till eller fran Linko-
ping. Noterbart ar att pendlingen fran Stockholm till Norrkdping 6kat snabbare an i
motsatt riktning och nu bara ar ndgot mindre an utpendlingen. Norrképing starks med
andra ord som arbetsort i utbytet med huvudstaden.

Utbildning

I Norrkoping erbjuds hogre utbildning vid Campus Norrkodping, som &r ett av Linko-
pings universitets fyra campus. Campus Norrkoping ligger centralt i staden och har
femton utbildningsprogram, med viss tonvikt pa tekniska utbildningar men aven
valfardsyrken som larare, sjukskéterska och socionom. I Norrkdping studerar 5 500
studenter, cirka en sjattedel av Linkopings universitetets 32 000 studenter. Trots detta
ar Norrkoping en av de nodstader i OMS som har den svagaste lokala narvaron av
hogre utbildning.

Det finns ett stort utbyte av studenter mellan Norrkdping och Linkdping. De flesta,
knappt 1 100, personer studiependlar fran Norrkoping till Link6ping men utbytet i
motsatt riktning ar ocksa relativt stort och har 6kat snabbt — 2018 pendlade knappt
700 personer fran Linkoping till Norrkdping. En viss, dkande, studiependling finns
ocksa till Stockholm och en viss, minskande, pendling forekommer aven till Uppsala.
Studiependling forekommer aven fran Nykoping till Norrkoping.

Hur starka den storregionala funktionaliteten?

Att Norrkoping har ett sa starkt fokus pa stadskarnan och utveckling av denna bidrar
till att starka saval den regionala som den storregionala funktionaliteten. Genom en
battre sammanlankning av nivaerna, lokalt-regionalt-storregionalt — kunde funktional-
iteten utvecklas an mer. Sarskilt viktigt ar att forlanga och 6ka hastigheten for kollektiv-
trafiken i utvecklingsstraken. Norrkoping har sedan borjan pa 1900-talet sparvag, och
kunde en kombination av utvecklad snabb och kapacitetsstark buss- och sparvagstrafik
med hog prioritet i egna korutrymmen kunna fungera som en tunnelbana ovan jord
och effektivt knyta ihop saval resecentrum som storre arbetsplatser och service-
funktioner, t ex sjukhuset, samt populara bostadsomraden i andra delar av staden.
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Staden har potential att utvecklas som boendeort bade for pendlare till (kvalificerade)
jobb i Linkdping och Stockholm, men dven som arbetsort genom inpendling av kompe-
tens fran namnda stader. Att fortsatta starka den gemensamma arbetsmarknaden &r
avgorande for staden dar a&ven Nykdping och Eskilstuna finns med i ssmmanhanget. |
detta har stadsutvecklingen i stort och sarskilt i det stationsnara omradet Buténgen en
sadan inriktning och potential, sarskilt nar Ostkustbanan star klar. Men, staden beho-
ver ocksa vara attraktiv for barnfamiljer som vill bo i smahus, vilket ar en utmaning da
stadsutvecklingsplanerna framst betonar fortéatning av innerstaden.

En fortsatt breddning av naringslivet behovs dartill for att skapa forutsattningar for
nya, tillvaxtdrivande branscher att vaxa fram. Norrképing har de kvaliteter som
vanligtvis ar attraktiva for framvéaxten av kontor, handel och service, dessutom lokala
kunder i form av stérre industrier och myndigheter som kan verka drivande i
utvecklingen av de kunskapsintensiva tjansterna.
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Nykoping

Nykoping ar en boendeort med manga kvaliteter. Narheten till vatten
och landsbygd, en attraktiv stadskarna och narheten till Stockholm gor
att manga soker sig till staden. Naringslivet &r domineras av ortstjans-
ter, dvs. befolkningsdrivna verksamheter, men tillvéxt finns &ven inom
foretagstjanster, datakonsulter och sport- och fritidsverksamhet.
Utbyggnaden av Ostlanken, ett nytt resecentrum och utvecklingen av
Skavsta flygplats ar viktiga for Nykopings utveckling framaover, inte
minst i ett storregionalt perspektiv.

Boende och stadsutveckling

En stad med kontinuerlig befolkningstillvaxt

Nykoping &r en stark tillvdxtmotor i sin egen region. Tatorten har haft en kraftig befolk-
ningsutveckling bade i ett langsiktigt och kortsiktigt perspektiv. Sedan 1990-talet har
Nykoping vaxt med 25 procent, vilket ar betydligt hogre an lanet (15 procent) och
nastan pa samma nivd som OMS (28 procent). Utvecklingen har ocksa varit stark under
2000-talet. Mellan 2005—2018 har befolkningen i Nykoping 6kat med 19 procent,
vilket kan jamfo-ras med lanet (13 procent) och OMS (18 procent).

Fortatning langs kollektivtrafikstraken

Nykoping har som strategi att fortata staden inat och vaxa langs kollektivtrafikstraken.
En blandning av bostéader, arbetsplatser, verksamheter och service efterstravas i alla
stadsdelar. Kommunen planerar for nya bostader for att skapa starkare befolknings-
noder - ju fler boende desto battre underlag for kollektivtrafik. Kommunens mal har
varit att bygga 700 bostader per ar, vilket man har natt. For narvarande pagar
diskussioner om att vaxla upp malet for bostadsbyggande.

Det pagar flera stadsutvecklingsprojekt i Nykoping, varav Nothagen &r ett av de storre.
Idag &r NGthagen ett verksamhetsomrade som ligger nara centrala Nykoping och har
mycket hdg potential att utvecklas och omvandlas till attraktiva stadsdelar. Sarskilt
med tanke pa narheten till Nykdpings resecentrum. Omradet bestar idag till storsta del
av olika verksamheter som foretag, industri och kontor med mera, men ska inom de
narmsta aren omvandlas till kvarter med bostader och plats for kontor och handel, sko-
lor samt caféer och restauranger.

Exempel pa stadsbyggnadsprojekt i Nykoping
Projekt- Avstand stat-

namn Typ av bebyggelse — Fas Volymer
Lagenheter, service, offentlig

Nothagen service, verksamheter och kon- 0-500m Planering 1600 bostader
tor

Oppeby Bostéader, offentlig service 1500-2000 m Planering 550 bostader

Bradgarden 1,

Ringv-Folk- Bostader 1000-1500 m Planering 300 bostader

ungav

Strandparksv,  Bostader Over2000m  Byggnat- 152 bostéder

Arnd ion
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Vem bor har?

I Nykoping bor manga pensionarer och personer i medeldldern. Andelen invanare i
aldersgruppen 65+ ar 25 procent i Nykoping, vilket kan jamforas med genomsnittet pa
19 procent for nodstaderna och 18 procent for hela OMS. Nykoping erbjuder en livs-
miljo som attraherar manga seniorer som atervander efter ett arbetsliv i Stockholm.
Nykoping ar dartill den enda av alla nodstader som inte har en dverrepresentation av
aldersgruppen unga vuxna. Avsaknaden av hogskola och universitet gor att manga unga
flyttar frdn Nykoping efter att de gatt ut gymnasiet.

De som bor i Nykoping arbetar i hogre grad inom tillverkning, i jamforelse med OMS
som helhet. Av de som ocksa bor i Nykoping ar det vanligare att arbeta inom tillverk-
ning och utvinning jamfért med de som pendlar in till Nykdping. Inom pendlingsbart
avstand finns manga stora arbetsgivare inom tillverkning sdsom Scania i Sodertélje och
SSAB i Oxeldsund. Utbildningsnivan i Nykoping ar bland de lagsta av OMS nodstader.
Det ar 30 procent av mannen och 40 procent av kvinnorna och som har en efter-
gymnasial utbildningsniva i aldrarna 25—74 ar.

Vem flyttar hit?

Néarheten till vatten, fina omgivningar och en attraktiv stadskarna bidrar till Nyképings
boendeattraktivitet. Ar 2018 hade Nykdping ett positivt flyttnetto for samtliga alders-
kategorier, men det ar lagt och har minskat for grupperna unga vuxna och individer i
medelaldern. Nykoping attraherar framforallt barnfamiljer och personer éver 65 ar.
Flyttnettot for ar 2018 visar att Nykoping blivit ndgot mer attraktiv for barnfamiljerna.

Flyttlassen till Nykoping fran 6vriga nodstader kommer framfor allt fran Stockholm.
Nykoping har ett positivt flyttnetto pa Stockholm (261 personer flyttade till Nykoping
fran Stockholm och 246 personer i motsatt riktning). Det ar ocksa i riktningen fran
Stockholm mot Nyképing som flyttningarna har 6kat som mest éver tid, med 55 pro-
cent 2008—2018. Att det finns ett starkt utbyte mellan dessa stader ar férvantat, da
Stockholm &r en befolkningsmaéssigt stor stad pa relativt nara avstand fran Nykoping.
Okningen 6ver tid visar att Nykoping har starkt sin boendeattraktivitet gentemot
Stock-holm. Nykoping attraherar ocksa inflyttare fran de intilliggande staderna
Linkoping och Norrkdping.

Arbete

Stora inslag av offentliga jobb

I jAmfdrelse med dvriga nodstader har Nyképing stora inslag av offentliga jobb och
verksamheter. De befolkningsdrivna ortstjansterna star for en stor andel av sysselsétt-
ningen och Nykopings kommun och Region S6rmland ar stadens storsta arbetsgivare. |
jamforelse med OMS som helhet ar det A&ven manga som arbetar inom hotell och
restaurang samt samhallstjanster och service. Storsta branscherna ar halso- och
sjukvard, utbildning samt offentlig forvaltning.

Nykopings naringsmassiga specialisering finns i kommunens dominerande verksam-
heter, det vill sdga halso- och sjukvard samt offentlig forvaltning. Aven handel och till-
verkning av el-apparaturer ar 6verrepresenterade i ett OMS-perspektiv. | staden finns
aven reservdelshanteringen for numera nedlagda Saabs bilar. Daremot ar det fa i
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Nykoping som arbetar inom den kunskapsintensiva sektorn. Fran kommunens sida
finns det, till skillnad fran manga andra stader, ingen dnskan eller strategi om att speci-
alisera naringslivet at nagra sarskilda inriktningar eller branscher.

Skavsta flygplats, strax utanfor staden, ar en stor arbetsgivare och en viktig tillgang for
Nykoping. Det finns planer pa att utveckla flygplatsen och mojliggora ytterligare en
landningsbana. Samtidigt har den dominerande operatdren, Ryanair, aviserat neddrag-
ningar, vilket skapat viss osdkerhet. Ostlanken kommer ocksa att 6ppna upp mojlig-
heter, da tillgangligheten till Norrkoping, Linkoping och Stockholm forbattras. Det
skapar forutsattningar bade for en utveckling av naringslivet i Nykoping och en 6kad
arbetspendling till/fran narliggande stader.

Vem jobbar har?

Det ar 32 957 som forvarvsarbetar i Nykoping tatort. Mellan 2007—2017 6kade dagbe-
folkningen med 7 procent i tatorten. En relativt stor andel, 64 procent, av kommunens
dagbefolkning arbetar i tatorten. Daremot ar det endast 13 procent av lanets dagbefolk-
ning som arbetar i Nykoping. | jamforelse med manga andra nodstader i OMS, som
generellt star for en mycket hdog andel av jobben i respektive lan, &r Nykoping inte lika
dominant. S6dermanland &r utpraglat polycentrisk, dar Nykoping forvisso ar residens-
stad men Eskilstuna &r den storsta staden och &ven Katrineholm har stor betydelse for
forsdrjningen.

Av de som arbetar i Nykoping ar det en betydande andel, 48 procent, som &r inpend-
lare. Av de som pendlar in till Nykoping ar det en hogre andel som arbetar inom vard
och omsorg samt offentlig forvaltning jamfort med de som bor i tatorten. Pendlings-
strommarna till Nykoping fran de andra nodstaderna i OMS kommer framfor allt fran
Stockholm, Eskilstuna och Norrkoping. Det ar 340 som pendlar in till Nykoping fran
Stockholm och mer &n det dubbla (753) som pendlar andra véagen. Det ar drygt 130-140
i vardera riktningen som pendlar mellan Nykoping och Eskilstuna. Pendling sker
framst med bil, men i framtiden kan det bli mgjligt att férbinda stadderna med jarnvag.
Det gar en godsjarnvag mellan Oxel6sund och Eskilstuna som skulle kunna omvandlas
till persontrafik, men det &r inget som kommunen prioriterar idag

Pendlingen har framforallt 6kat mellan Nykdping och Eskilstuna. Till skillnad fran
flyttningarna, dar det ar ett relativt jamt antal in- och utflyttade till/fran Stockholm, &r
det betydligt mer vanligt att de som bor i Nykoping pendlar till Stockholm &n tvartom.
Procentuellt sett har dock pendlingen 6kat mer fran Stockholm till Nykoping an vice
versa.

Nykopings utbildningsprofil

Nykoping har ingen egen hogskola eller universitet. Daremot finns ett campus som
erbjuder mojligt att lasa hogskoleutbildningar pa distans, yrkeshdgskoleutbildningar,
kommunal vuxenutbildning samt svenskundervisning for invandrare. Campus Nyko-
ping har ca 4 000 studerande och for narvarande samarbete med Linkopings universi-
tet, Karlstads universitet, Malardalens hogskola och Hoégskolan i Halmstad. De hégsko-
leutbildningar som gar att lasa via Campus Nykoping ar grundlararprogrammet,
forskollararprogrammet, sjukskoterskeprogrammet samt till specialistsjukskoterska.
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Utdver campus finns Flygteknik Technical Training som erbjuder gymnasieprogram
och YH utbildningar inom flygteknik och mekanik.

De flesta som studerar i Nykdping bor aven i Nykoping. Utpendlingen bland Nykopings
studenter sker framfor allt till Stockholm, Linkdping och Norrkdping. Pendlingen har
dock framst okat till Gavle, men ar pa en lagre niva. Studiependlingen till Nykoping ar
genomgaende mycket lag. Storst ar den fran Stockholm, varifran 15 studenter pendlar.

Kommunen har som ambition att stéarka Nykdpings roll som utbildningsstad. En moj-
lighet &r att etablera ett nara samarbete med Polen. Dit gar flyg fran Skavsta och det
finns manga universitet dar. Nykoping har sokt stod fran Tillvaxtverket for att fordjupa
kunskapen om hur Nykodpings utbildningsprofil kan starkas framover.

Hur starka den storregionala funktionaliteten?

Utbyggnaden av Ostlanken och ett nytt resecentrum ar viktiga for Nykodpings utveckling
och storregionala funktionalitet. Staden tillhor de som kommer att fa den storsta rela-
tiva 6kningen i tillganglighet nar Ostlanken star fardig, genom en vasentligt narmare
koppling till S6dertalje och Stockholm samt Linkdping och Norrkdping. | dagslaget ar
staden forhallandevis svagt integrerad i stadsstrukturen inom OMS.

Ostlanken ger Nykoping moéjlighet bade att utvecklas som pendlingsort och att locka
nya etableringar samt till en tatare samverkan med andra stader i straket. Den under-
lattar dartill studiependling, vilket kan minska nettoutflyttningen av unga fran staden.
Ostlanken ar dock ett tidskravande projekt och de potentiella effekterna ligger &annu
langt fram i tiden, forutom majligheten till nya jobb i samband med byggnationen.
Dartill finns kvarvarande flaskhalsar i tagtrafiken mellan Sodertalje och Stockholm
som behover atgardas for att eftertraktade tidsvinster ska realiseras fullt ut. Det ar
ocksa angeléaget att utbyggnaden av staden sker i nara anslutning till det nya rese-
centret for att starka den storregionala funktionaliteten och underlatta interaktion.

Skavsta flygplats &r en viktig del av Nykopings storregionala funktion och det ar ange-
laget att flygplatsen effektivt forbinds med Ostlanken — for anslutande transporter och
for mojlig transfer till/fran Arlanda. Flygplatsen skulle darmed kunna verka som en
integrerad del av ett storregionalt flygplatssystem och mojligtvis avlasta Arlanda en del
av den férvantade trafikbkningen.
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Stockholm

Stockholm ar som huvudstad en stark motor bade for 6stra Mellan-
sverige och for hela landet. Befolkningen i tatorten (som innefattar bade
Stockholms kommun och flera kranskommuner) har 6kat med dver 50
procent sedan 90-talet. Stockholm har ett rikt utbud av kultur, néjen,
utbildningar och arbetstillfallen. Detta bidrar till att manga unga vuxna
soker sig till Stockholm och tatorten har en ung befolkningsstruktur.
Naringslivet praglas av huvudkontor och kunskapsintensiva foretag.
Profilnaringar finns inom I1T/Tech, Cleantech, kreativa naringar m fl.
Stockholm har ett stort utbyte framfor allt med Uppsala, men i 6kande
grad dven med 6vriga nodstader i OMS.

Boende och stadsutveckling

En stark tillvaxtmotor for hela landet

Stockholm ér ett draglok for saval 6stra Mellansverige som hela landet. Staden har haft
en kraftig befolkningsutveckling bade i ett langsiktigt och kortsiktigt perspektiv. Sedan
1990-talet har Stockholm vaxt med 52 procent, vilket ar nagot hogre an lanet (43 pro-
cent) och betydligt hogre an OMS (28 procent) och riket (19 procent). Utvecklingen har
ocksa varit stark under 2000-talet. Mellan 2005—2018 har befolkningsutvecklingen i
Stockholm ¢kat med 26 procent, vilket kan jamféras med lanet (24 procent) och OMS
(18 procent). Det &r i huvudsak Stockholm som gor att 6stra Mellansverige 6kar sin
andel av rikets befolkning och att nodstaderna 6kar sin andel av befolkningen i
regionen

Inriktning for stadsbyggande - en tat och sammanhallen stad

Stockholms innerstad, men dven Sundbybergs centrum, har tata delar med traditionell
kvartersstad och ar lattillgadngliga med kollektivtrafik. Trots den hdga tatheten finns
det enligt den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050)
maojligheter att bygga nytt i dessa stadsdelar. Men det ar framforallt i den yttre region-
kadrnan som den stora tillvéaxten kommer att ske. Merparten av bostadstillvaxten i
Stockholms stad planeras i Soderort och Vasterort. Innerstaden vaxer ocksa, men inte
alls i samma utstrackning. Utbyggnaden av Tvarbanan och pagdende tunnelbane-
utbyggnad kommer skapa potential for nya bostadsomraden i kollektivtrafiknara lagen.

Enligt Stockholms 6versiktsplan kommer befolkningen 6ka till 1,3 miljoner ar 2040.
Staden tar hojd for att 140 000 bostader behdver byggas fram till 2030, och takten i
bostadsbyggandet behéver sannolikt vara hég aven darefter. Transportinfrastrukturen
i Stockholm &r i dag anstrangd, och framfor allt gang-, cykel- och kollektivtrafik
behover starkas. Stadsbyggandet ska utvecklas ur ett socialt hallbart perspektiv med
fokus pa att skapa en mer sammanhéngande stad. Det finns en tydlig ambition att
staden och regionen ska bli mer sammanhallen och att det ska finnas goda forut-
sattningar for bostéader, arbetsplatser och service i stadens alla delar. | och med detta
planeras ocksa ett antal stora infrastruktursatsningar som kan skapa battre forut-
sattningar for arbetsplatsbalans och befolkningsutveckling i de sddra delarna av staden.
Citybanan (genomfdrd), Ostlanken, Forbifart Stockholm, tunnelbaneutbyggnaden och
Malarbanan innebar sammanlagda infrastrukturinvesteringar pa mer an 100 miljarder

kronor.
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Exempel pa stadsbyggnadsprojekt i Stockholm

Projektnamn

Hagastaden

Norra Djur-
gardsstaden

Hammarby sj6-
stad

Telefonplan

Vastra Kungs-
holmen

Hammarbyhoj-
den-Bjorkhagen

Soderstaden

Arstafélten

Arstastraket

Ostberga

Bromstensta-
den

Marieberg

Spangadalen

Centrala
Bromma

Hagsatra-Rags-
ved

Stora Skdndal

Bagarmossen-
Skarpnack

Alvik
Ostra+vastra

Vinsta-
Johannelund

Vem bor har?

Typ av bebyggelse

Bostader, verksamheter, sjuk-
hus, parkomrade etc

Bostader, arbetsplatser och ser-
vice i en klimatanpassad och
fossilbranslefri stadsdel

Bostéder, verksamheter, ser-
vice, parkomraden etc - kom-
plett stadsdel

Bostader, (kreativa) verksam-
heter, forskolor, torg, parker

Bostader, verksamheter, ser-
vice, parker

Bostader, forskolor, grund-
skola, lokal handel, sporthall

Bostader, evenemang- och no-
jescentrum, handel, kontor,
service

Bostader, skolor, verksamheter,
park

Bostéader, forskolor, skola, id-
rottshall

Bostader, forskolor, parker

Bostéader, service och arbetstill-
fallen

kontor, handel, service och
skolverksamhet

Bostéader, forskolor, skola, id-
rottshall, parker

Bostéder, verksamheter, for-
skolor, skolor, idrotts- och re-
kreationsfunktioner samt for-
béattrad park- och gréonstruktur

Bostader, service, parkmiljoer

Bostader, arbetsplatser, vard-
och omsorgsverksamhet, sko-
lor, campus med gymnasium o
hdgskola, idrottshall, parker,
torg

Bostader, forskolor, battre ser-
vice och kollektivtrafik

Framst bostéader (omvandling
av befintlig buss-/tagdepa)

Bostéder, arbetsplatser
(Omvandling)

Avstand stat-
ion

0-500 m

0-500 m

0-500 m

0-500 m

0-500 m

0-500 m

0-500 m

0-500 m

0-500 m
500-1000 m
0-500 m

0-500 m

0-1000 m

0-500 m

0-500 m

500-2000m

500-1000 m

0-500 m

0-1000 m

Fas

Byggnation

Byggnation

Byggnation

Byggnation
Byggnation

Byggstart

Planering

Planering

Byggnation
Planering

Byggstart
Planering

Planering

Planering

Planering

Planering

Planering
Utredning

Utredning

Volymer

6000 bostader

12000 bostader

12700 bostader

5400 bostader

5000 bostader

2700-3500
bostader

Oklart

6000 bostader

3000 bostader
2600 bostader
2500 bostader

1100 bostader

200-500
bostader

3000-4000
bostader

3000-4500
bostader

4400 bostader

3500 bostader

1500-3000 bo-
stader

5000 bostader

I Stockholm bor manga personer i barnfamiljearen. Andelen personer i aldersgruppen
30-49 ar ar 30 procent i Stockholm, vilket kan jamféras med genomsnittet pa 25 pro-
cent for nodstaderna och 27 procent fér hela OMS. Andelen unga vuxna (20-29 ar) i
Stockholm &r i nivd med genomsnittet for OMS, men négot lagre i jamforelse med nod-
staderna, vilket kan relateras till hoga priser och langa bostadskoer. Att det ar en hog
andel personer i barnfamiljedren i Stockholm beror pa att tatorten inkluderar flera
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av Stockholms kranskommuner (tex Nacka, Huddinge, Solna, Taby och Danderyd).
Dessa kommuner &r attraktiva for barnfamiljer som vill ha mer bostadsyta for pengarna
men samtidigt bo nara jobben i stan. Andelen personer i senioraldern ar lagre i Stock-
holm (15 procent) &n i nodstaderna (19 procent) och OMS (18 procent).

De som bor i Stockholm arbetar i hdgre grad inom information- och kommunikations-
verksamhet och finans- och forsakringsverksamhet i jamforelse med OMS som helhet.
Av de som bor i Stockholm ar det nagot vanligare att arbeta inom tillverkning och ut-
vinning (dock foretradesvis kontorsverksamhet inom dessa) jamfért med de som pend-
lar in till Stockholm. Skillnaderna ar dock sma. Stockholm kannetecknas av en mycket
hog utbildningsniva. Det ar 49 procent av mannen och 58 procent av kvinnorna som
har en eftergymnasial utbildningsniva i aldrarna 25—74 ar. Av nodstaderna ar det bara
Uppsala som har en hogre utbildningsniva &n Stockholm.

Vem flyttar hit?

Stockholm har en mycket stark boendeattraktivitet. Det stora utbudet av arbetstill-
fallen, kultur och nojen gor att manga soker sig till staden, men aven dess omgivningar.
Det &r framfor allt unga vuxna som flyttar till Stockholm. Ar 2018 var nettoinflytt-
ningen for denna aldersgrupp omkring 12 000 personer, vilket ar nagot lagre i jamfo-
relse med 2008 ars nivaer pa 13 400 personer. Stockholm har ocksa ett positivt flytt-
netto for personer i barnfamiljearen, men det ror sig om ett fatal personer och
flyttnettot for denna aldersgrupp har dessutom sjunkit fran 2008. Att det trots det bor
en hog andel personer i barnfamiljedren i Stockholm beror pa att madnga unga vuxna
som flyttar till staden bor kvar, snarare an att det ar manga barnfamiljer som flyttar in.
For de aldre aldersgrupperna (50+) har Stockholm totalt sett ett negativt flyttnetto.

Flyttlassen till Stockholm fran 6vriga nodstader kommer framfor allt fran Uppsala. Det
ar nagot fler som flyttar till Stockholm fran Uppsala &n tvartom, men skillnaderna ar
sma och minskar. Det &r i riktningen fran Stockholm till Uppsala som flyttningarna
procentuellt har 6kat som allra mest mellan ar 2008-2018 (88 procent). Att det finns
ett stort utbyte mellan dessa stader ar vantat med hansyn till att stdédernas storlek och
geografiska narhet. Flyttningarna till och fran Stockholm har 6kat i de flesta riktningar
inom OMS, men i minst utstrackning till Norrképing och Gévle. Flyttningarna ar
betydligt hdgre an forvantat mellan Linkdping och Stockholm.

Arbete

Ett kunskapsintensivt naringsliv med manga techforetag

Stockholm har ett tjanstebaserat naringsliv med hogt kunskapsinnehall. Arbetsplat-
serna ar fler &n antalet forvarvsarbetande, vilket innebér en stérre inpendling &n
utpendling. Stockholms innerstad ar en stark arbetsnod med manga huvudkontor och
kunskapsintensiva foretag. Omkring tva tredjedelar av stadens arbetsplatser finns i
innerstaden, men bara en tredjedel av stadens invanare bor dar.

Norr om innerstan finns Kista med specialisering inom information och kommunika-
tion. Aven Solna och Sundbyberg har ménga foretagsetableringar. | Solna strand sitter
bland annat Trafikverket och i Arenastaden finns exempelvis SEBs, Vattenfalls och
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ICAs huvudkontor, medan Swedbanks ligger i Sundbyberg. Nyligen flyttade Migra-
tionsverket till Sundbyberg. Pa sodra sidan av innerstan ar antalet arbetsplatser farre.
Obalansen beror framst pa battre kommunikationer i norr, narheten till Arlanda, Kistas
utveckling och tillgang till attraktiv byggbar mark. Detta innebar ett ojamnt tryck pa
regionens vag- och kollektivtrafik. Utvecklingen av Flemingsberg under namnet South
Business Distrikt, med fler jobb och bostader, kan bidra till att balansera upp fordel-
ningen av arbetsplatser i Stockholm. Dartill sker en utveckling i omradena kring
Soderstaden (Gullmarsplan), Hammarby sjostad och Liljeholmen (dar det finns en
utveckling inom kontor).

I jAmfdrelse med 6vriga nodstader utmarker sig Stockholm med en betydligt hogre
andel sysselsatta inom foretagsstdd och lagst andel sysselsatta inom varuproduktion.
Branschtillvéxten i Stockholms tatort har procentuellt sett varit som storst i nagra
mindre branscher, sasom tillverkning av olika slag. De branscher som daremot syssel-
satter flest ar utbildning, halso- och sjukvard samt offentlig forvaltning. 1 Stockholm
finns aven manga huvudkontor och kunskapsintensiva foretag. Det ar en hdg andel, 16
procent, som arbetar inom den kunskapsintensiva tjanstesektorn (KIBS). Detta kan
jamforas med genomsnittet for nodstaderna (9 procent) och hela OMS (11 procent).
Ovriga specialiseringar for Stockholm finns bland annat inom informationstjanster,
film och videoverksamhet och stodtjanster till finansiella tjanster. Strategiska omraden
for etableringar &r bland annat ICT/Tech, Cleantech, Life-Science, Automation,
Handel, Kreativa naringar och Logistik. | Stockholm finns ocksa en tydlig
specialisering inom fintech med flera betalféretag sdsom iZettle och Klarna.

Vem jobbar har?

Stockholm har en stark attraktivitet for naringslivet. Det ar omkring 900 000 personer
som forvarvsarbetar i Stockholm tétort och en hdg andel, 72 procent, av lanets dag-
befolkning arbetar i staden. Dagbefolkningen har 6kat med 22 procent de senaste tio
aren. Av de som arbetar i Stockholm &r det 26 procent av dagbefolkningen som pendlar
in till staden for att jobba, medan 18 procent av nattbefolkningen pendlar ut. Det ar
totalt sett 58 procent fler som pendlar in till &n ut fran staden for att jobba. Av de som
pendlar in till Stockholm ar det en hogre andel som arbetar inom finans och forsakring
jamfoért med de som bor i staden.

Pendlingsstrommarna till Stockholm fran de andra nodstaderna kommer framfor allt
fran Uppsala. Det ar omkring 8 300 personer som arbetspendlar fran Uppsala till
Stockholm. Betydligt farre (3 300) pendlar i den motsatta riktningen. Okningen har
varit relativt stor i riktningen fran Stockholm till Uppsala (44 procent). En relativt stor
arbetspendling sker ocksa mellan Véasteras och Stockholm. Det ar omkring 2 800
Vasterasare som pendlar till Stockholm och drygt 1000 personer som pendlar i mot-
satt riktning. Det ar dock fran Stockholm till Vasteras som arbetspendlingen
procentuellt sett 6kat som mest mellan 2008-2018 (57 procent).

Stockholms utbildningsprofil

I Stockholm finns en stor andel av rikets alla larosaten och utbildningsmojligheterna ar
mycket goda. Stockholms universitet ar landets storsta med 44 800 studenter lasaret
2018/2019. Kungliga Tekniska Hogskolan har 15 700 studenter (2018/19). Manga
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konstnéarliga larosaten finns ocksa belagna i Stockholm tex Dramatiska hdgskolan,
Operahogskolan, Kungliga Musikhégskolan, Konstfack och Beckmans mm. Andra laro-
saten som finns i Stockholm &ar Karolinska institutet, Handelshogskolan, Larar-
hdgskolan med flera.

Av de studenter som bor i Stockholm &r det endast ungefar halften som aven har sin
studieort i kommunen, men ungefar 90 procent har sin studieort inom lanet. Till skill-
nad fran arbetspendlingen, dar det ar hogre inpendling an utpendling till/fran tatorten,
sa ar det fler studenter som pendlar ut frdn kommunen &n in. Storst ar utpendlingen till
Uppsala foljt av Gavle och Linképing. Pendlingen har procentuellt 6kat kraftigt till
Gavle. Utbudet av hogre utbildning i évriga nodstader fyller saledes en allt viktigare roll
for de som bor i Stockholm, dvs. det finns en tydlig komplementaritet.

Hur starka den storregionala funktionaliteten?

Stockholm &r redan idag ett starkt centrum i den storregionala stadsstrukturen inom
Ostra Mellansverige och regionens port till och skyltfonster mot omvarlden. De flesta
samband och floden utvecklas i relation till eller riktning mot huvudstaden. Stockholm
ar drivande i naringslivets och arbetsmarknadens utveckling och en magnet som drar
till sig resurser, men skapar ocksa majligheter for narliggande orter och stader samt ar
beroende av dessa for sin egen kompetensforsorjning, logistikfunktioner med mera.

I vilken grad detta sker avgors till stor del av avstandet och kvalitén pa infrastrukturen.
I de flesta fall ar sambanden som forvantat och i nagra fall under- eller 6verutvecklade
givet de strukturella forutsattningarna. Att utveckla tillgangligheten till Stockholm &r
och bor fortsatta vara den framsta prioriteten i det storregionala samarbetet, tillsam-
mans med en fysisk planering inriktad pa fortatning och regionforstoring framfor allt
med kollektivtrafiken som grund. Bra infrastruktur och storregional kollektivtrafik med
gemensamt biljettsystem samt genomténkt koppling till lokala trafiksystem &r kritiska
majliggorare i detta. Risken ar dock att trangseln okar in mot Stockholm och att struk-
turen hammar utvecklingen i andra delar av regionen.

Samtidigt kan komplementariteten mellan huvudstaden och dvriga nodstader utveck-
las. Nagot som redan skett inom exempelvis livsmiljoer, hogre utbildning och logistik-
funktioner, men som kan bli tydligare inom fler omraden. Exempelvis vad galler
naringslivets specialisering, lokaliseringen av statliga myndigheter och kultur-
institutioner, sjukvardens organisering osv. Nagot som utmanas av administrativa
granser, men som i sig inte &r markligare &n motsvarande rollférdelning inom
Stockholms stad och lan. Att lara sig se resurser och mdjligheter i en storre geografi
samt planera och organisera verksamheter utifran det forutsatter dock att man ar
beredd att bade ge och ta och se till hela stadsstrukturens utveckling.
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Uppsala

Uppsala ar en anrik universitetsstad som ar nara integrerad med Stock-
holm och dartill OMS nast storsta stad. Staden ar en tillvaxtmotor i ett
snabbvaxande 1&n som kdnnetecknas av en ung befolkning och hdg
utbildningsniva. Tillsammans med en stark tjanstesektor och speciali-
sering inom life-science banar det vag for en kunskapsdriven tillvaxt,
dar aven narheten till Arlanda ar en fordel. Pendlingsstraket mellan
Uppsala och Stockholm ar bade regionens och landets storsta. Samtidigt
har Uppsa-las relationer med Gavle och Vasteras blivit allt viktigare.

Boende och stadsutveckling

Tillvaxtmotor bade i sitt eget 1an och for hela OMS

Uppsala ar en tillvaxtmotor bade i sitt eget 14n och for hela OMS. Uppsala har haft en
kraftig tillvaxt bade i ett langsiktigt och kortsiktigt perspektiv. Sedan 1990-talet har
Uppsala vaxt med 47 procent, vilket &r ndgot hogre &n lanet (40 procent) och betydligt
hogre an OMS (28 procent). Fran 2005 och framat har befolkningsutvecklingen i
staden ocksa varit stark. Uppsalas befolkning har 6kat med 25 procent, vilket kan jam-
foras med lanet (24 procent) och OMS (18 procent).

Stadsutveckling med fokus pa sddra staden

Uppsala planerar for en fortsatt snabb befolkningsékning — med upp till 130 000 nya
invanare till ar 2050. En hog andel, 71 procent, av kommunens invanare bor i staden
och stora delar av utbyggnadsplanerna fokuserar pa denna. Tillvaxtambitionerna
staller hoga krav pa savél bostadsbyggandet som arbetsplatsutveckling integrerat i
noderna och i specifika verksamhetsomraden, och det ar genom utbyggnad i den sddra
delen av staden och utveckling av en femkarnig tatort som ambitionerna ska
forverkligas. Fyra tata stadsnoder ska komplettera innerstaden och strak ska binda
samman noderna med varandra och med kéarnan. Det finns ett starkt fokus pa hog-
intensiv markanvandning och bostéader i flerbostadshus.

Stora delar av centrala Uppsala &r redan bebyggda och kvarvarande ytor i centrum ska
fortatas. Framfor allt fokuserar utvecklingen av innerstaden pa forstarkt mobilitet
samt utveckling av kontor, handel, kultur- och stadsliv. S6dra staden kommer ocksa
vara en drivande kraft och rymma en stor del av stadens behov av bostader men ocksa
verksamheter och arbetsplatser. En ny station i Bergsbrunna i Sédra staden ska
tillsammans med en sparutbyggnad pa Ostkustbanan, en ny kollektivtrafikbro 6ver
Fyrisan samt sparvag fran Bergsbrunna till city skapa forutsattningar for utbyggnad av
omrédet. Okad kapacitet pd Ostkustbanan ska ocksa enligt avtal med staten, det s&
kallade Uppsalapaketet, sakerstélla tat tagtrafik och starkt integration av Uppsala i
Stockholmsregionen.
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Exempel pa stadsbyggnadsprojekt i Uppsala

Projekt- Avstand
namn Typ av bebyggelse station Fas Volymer
b Bostader, kontor, verksam- " .

Borjetull heter, forskolor Over 2000 m Byggstart 1500 bostader

= ISESE D5 Bostader Over 2000 m Planering 2400 bostader

Ekebydalen

GamlaUppsa-  Bostader, service 1000-2000 m  Byggstart 1050 bostader

lagatan och

Vattholmava-

gen

%c()jt;iundaom— Bostader, arbetsplatser Over 2000 m Planering 5000 bostader

Hugin Bostader, kontor 500-1000 m Planering 600 bostéder
Bostader, campusomrade, .

Rosendal kontor, forskolor, skolor, id-  Over 2000 m Byggnation 3500 bostader
rottshall m.m.
Bostader, verksamheter,

Ulleréker handel, skolor, férskolor Over 2000 m Planering 7000 bostader
m.m.

Angkvarnen Bostader, forskolor, lokaler 500-1000 m Planering 900 bostader
Ostra Sala

backe Bostader, forskolor, skolor Over 2000 m Byggnation 3000 bostader

Vem bor har?

Uppsalas tva universitet och integrationen med huvudstadsregionen bidrar till
Uppsalas boendeattraktivitet. Uppsala har en ung befolkning - 22 procent av befolk-
ningen ar 20-29 ar gamla, en betydligt hogre siffra &n de andra nodstaderna i OMS.
Uppsala universitets och Sveriges lantbruksuniversitets cirka 47 000 studenter ar
forklaringen. Relativt manga av inflyttarna stannar ocksa kvar i Uppsala in i barn-
familjedren. Staden har daremot en relativt lag andel personer i medelaldern 50-64 ar
liksom bland seniorer 65 ar och uppat. Seniorerna har dock ¢kat kraftigt de senaste tio
aren medan invanarna i medelaldern minskat. Andelen barn och ungdomar ligger
stabilt strax under snittet bland nodstéderna.

De som bor i Uppsala arbetar i hogre grad inom utbildning och vard och omsorg, i jam-
forelse med OMS som helhet. Uppsalas befolkning har en mycket hog utbildningsniva i
jamforelse med dvriga nodstader liksom jamfort med storregionen som helhet. Skillna-
derna ar stora - sex av tio Uppsalabor har en eftergymnasial utbildning, att jamféra
med fyra av tio i hela dstra Mellansverige. Daremot har inte utbildningsnivan i Uppsala
hojts i samma takt 6ver tid som i dvriga storregionen, nagot som sarskilt galler méan-
nen.

Vem flyttar hit?

Uppsala attraherar manga unga och universitetsprageln marks i flyttmonstret. Uppsala
har en starkt positiv nettoinflyttning av unga vuxna i aldrarna 20-29 ar, bade jamfort
med 6vriga nodstader och 6stra Mellansverige. Nettoinflyttningen av unga vuxna 6kar
dessutom — 2018 var den 790 personer fler &n 2008. Fler personer flyttar daremot ut
fran Uppsala tatort an in till tatorten i barnfamiljearen.

Uppsala integreras allt mer i en regional bostads- och arbetsmarknad, vilket marks i att
allt fler flyttar mellan Uppsala och de andra nodstaderna. Att de flesta flyttar mellan
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Stockholm och Uppsala ar naturligt med tanke pa stadernas storlek och narhet till
varandra. Utbytet okar i bagge riktningar, men fler och fler flyttar fran Stockholm till
Uppsala — nastan dubbelt sa manga flyttade i den riktningen 2018 jamfért med 2008.
Aven utbytet med Gavle och Vasteras véxer — inflyttningarna fran Gavle okar medan
allt fler Uppsalabor flyttar till Vasteras. | relation till stadernas storlek ar utbytet med
Gavle och Vasteras idag jamforbart med utbytet med Stockholm.

Arbete

En kunskapsstad med life-science pragel

Uppsalas naringsliv bestar av manga kunskapsintensiva foretag. Staden har en stark
specialisering inom forskning och utveckling och ett starkt kluster inom life science,
med bade innovativa utvecklingsforetag och stora produktionsféretag som GE Health-
care. De kunskapsintensiva tjansteforetagen, liksom enklare foretagsservice, utvecklas
till stor del i relation till klustret och har en storre narvaro i Uppsala én i évriga nod-
stader.

Aven om life science industrin har en del renodlade tillverkningsforetag har Uppsala en
lag andel sysselsatta inom varuproduktion. Nagot forvanande ar att aven foretagstjans-
terna ar relativt svaga medan en stor del av stadens sysselsatta finns inom ortstjanster.
Halso- och sjukvarden ar en viktig arbetsgivare och Akademiska sjukhuset ar ett av
Sveriges storsta sjukhus med specialistvard inom manga omraden. Samhallsfunktion-
erna som helhet sysselsatter betydligt fler i Uppsala an i évriga nodstader.

Valfard, bygg, foretagstjanster och IKT skapar nya jobb

Uppsala ar en tillvaxtort och vaxer brett. Den snabba befolkningstillvaxten ger ett
underlag for valfardstjanster och en snabbt expanderande byggbransch. Den starkaste
tillvéaxten procentuellt finns dock i mindre branscher, exempelvis skogsbruk.

Uppsalas naringsliv tenderar att drivas fram av den lokala marknaden, medan det
bland externmarknadsorienterade verksamheter framst ar de kvalificerade foretags-
tjansterna och IKT som skapar nya jobb. Detta sker dock i betydande grad i relation till
de storre foretagen inom Life Science, som utgor viktiga bestallare av sadana tjanster.
Den lokala kompetenspoolen skulle kunna ge forutsattningar for en omfattande
expansion av expertfunktioner och kvalificerade verksamheter i staden. Kommunen har
slappt en del av tidigare ambitioner om att locka huvudkontorsverksamhet och satsar
nu pa fortsatt expansion i befintlig exportindustri, nyetableringar av foretag inom kon-
torsmarknaden (féretagstjanster) och tillverkande life science-industri, kunskaps-
intensiva verksamheter och féretag med koppling till stora befintliga verksamheter i
kommunen.

Vem jobbar har?

Det ar 85 860 som forvarvsarbetar i Uppsala tatort. Mellan 2007—2017 6kade dag-
befolkningen med 20 procent i tatorten. Staden dominerar kommunens arbetsmarknad
och 80 procent av dagbefolkningen arbetar i den. Av lanets totala dagbefolkning ar det
over halften som arbetar i Uppsala. Staden ar alltsd en mycket viktig arbetsnod aven ur
ett regionalt perspektiv.
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En stor andel av de som arbetar i Uppsala, 42 procent, ar inpendlare, men lika manga
pendlar till arbete pa annan ort. Den hogutbildade lokala kompetensen inom IT, eko-
nomi och juridik pendlar ofta till Stockholmsregionen medan de lokala verksamheterna
som efterfragar praktisk kompetens, sasom vardpersonal, byggarbetare, mekaniker och
handelsanstéllda, &r beroende av arbetskraft frdn grannkommunerna. Sarskilt manga
pendlar in for att jobba inom byggverksamheterna.

Den lokala arbetsmarknadens vaxande storlek och attraktivitet i kombination med
battre pendlingsméjligheter lockar ocksa allt fler inpendlare fran andra lan. Rorelsen av
arbetskraft mellan Uppsala och Stockholm ar omfattande men domineras fortfarande
av utpendling — dagligen pendlar drygt 8 000 personer till Stockholm och drygt 3 000 i
andra riktningen. Precis som inflyttningen fran Stockholm 6kar emellertid inpend-
lingen fran Stockholm snabbare an utpendlingen. Utbytet med Géavle och Vasteras ar
betydligt lagre men vaxande och beaktat stadernas storlek och avstandet till dem anda
jamforbart med utbytet med Stockholm. Langa restider till 6vriga nodstader gor att
utbytet med dessa ar av mer marginell karaktar.

Utbildning

Uppsala ar en av landets mest anrika universitetsstader och Uppsala universitet, som
grundades 1477, & Nordens aldsta larosate. Universitetet har ett brett utbildnings-
utbud, 6ver 40 000 studenter och nastan 5 000 larare och forskare. Flera av
utbildningarna tillhdr Sveriges mest eftersokta och universitetet rankas som ett av
landets framsta samt ar mycket hogt ansett aven internationellt. Bland universitetets
alumner aterfinns 15 nobelpristagare, varav 8 som fick nobelpris for upptackter som
de gjorde under sin tid vid Uppsala universitet.

Vid Uppsala Universitet bedrivs utbildning och forskning inom farmaci, humaniora,
juridik, medicin/vard, samhallsvetenskap, sprak, teknik/naturvetenskap, teologi och
lararutbildningsomradet. | Uppsala finns aven Sveriges lantbruksuniversitet (SLU)
som ar ledande inom framfor allt livs- och miljovetenskaper. SLU har 3 700 helars-
studenter och siktar mot ett fordubblat antal studenter ar 2027. Uppsala Innovation
Center, som verkar i ndra anslutning till universiteten, rankas dartill som en av de
basta foretagsinkubatorerna i varlden.

Mellan Uppsala och Stockholm finns en omfattande studiependling, men i forhallande
till stadernas storlek ar utbytet mer utvecklat med Gavle. Aven med Vasteras finns ett
betydande utbyte. Framforallt valjer fler studenter att pendla ut fran Uppsala, och idag
ar det fler studenter som pendlar fran Uppsala till Gavle an i motsatt riktning. Nagot
som delvis kan bero pa en hardare konkurrens om utbildningsplatserna i Uppsala.

Hur starka den storregionala funktionaliteten?

Den néra integrationen med Stockholm gor Uppsala till en del av huvudstadsregionen
och den starka tillvaxt som kannetecknar OMS centrala delar. | detta utvecklas dven
kopplingarna till Gavle och Véasteras successivt. Infrastrukturella brister och brist pa
expansionsutrymme i stationsnara lage hAmmar dock den fortsatta utvecklingen.
Utbyggnaden av sodra staden, med nytt stationslage i Bergsbrunna och sparvag som
binder ihop med 6vriga staden, &r darfor viktig for Uppsala som storregional
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pendlingsort, liksom utbyggnaden av Ostkustbanan till fyrspar hela vagen mellan
Uppsala och Stockholm.

Samtidigt ger omvandlingen av framre Bolédnderna néra den befintliga tagstationen en
mojlighet att starka Uppsala som etableringsort for nya foretag och kunskapsintensiva
verksamheter med hoga krav pa centralitet och arbetskraftstillgéanglighet. Utvecklingen
av Granby intill E4:an bidrar ocksa i detta avseende, men forutsatter battre anslutande
lokal kollektivtrafik till tagstationen for att inte domineras av vagtrafik. Uppsalas stora
dverskott pa kvalificerad arbetskraft ar en viktig faktor i utvecklingen av naringslivet,
liksom det befintliga klustret inom Life Science som stimulerat framvéxten av en
mangd underleveranttrer och kringverksamheter.

Att Uppsala starks som nordlig nod i huvudstadsregionen ar viktigt aven for Gévle och
de norra delarna av OMS. Stadens storlek, utbud och néarhet till Arlanda gor den redan
idag till en storregional tillvéaxtnod, men rollen kan forstarkas ytterligare, liksom kopp-
lingarna mot Vasteras och Malarsstraket om Ostkustbanan kopplas samman med
Malarbanan i en framtid genom den sa kallade Aroslanken.
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Vasteras

Vasterds ar en ingenjorsstad med hogt teknikinnehall i naringslivet.
Staden, dar saval ABB, ICA och H&M grundades, har gatt fran att ha ett
par dominerande arbetsgivare till att erbjuda ett mer mangfacetterat
naringsliv dar framforallt konsultverksamhet och foretagstjanster vaxer.
Infrastrukturen och narheten till Stockholm &r viktiga styrkor. Aven
narheten till Malaren ar en viktig tillgadng som bade starker Vasteras
boendeattraktivitet samt logistiklaget. Vasteras viktigaste relationer ar
med Stockholm och Eskilstuna. Utvecklingen av hamnen, uppgradering
av hogskolan till universitet samt utbyggnaden av nya resecentrum ar
nagra omraden som kommer paverka Vasteras utveckling framover.

Boende och stadsutveckling

En tillvAxtmotor i Vastmanland

Vasteras ar en viktig tillvaxtmotor i sin region och &r med sina ca 125 000 invanare
landets femte storsta stad. Staden har haft en kraftig befolkningsutveckling bade i ett
langsiktigt och kortsiktigt perspektiv. Sedan 1990-talet har Vasteras vaxt med 25
procent, vilket &r betydligt hogre an lanet (6 procent) men lagre an OMS (28 procent).
Utvecklingen har ocksa varit stark under 2000-talet. Mellan 2005—2018 har befolk-
ningen okat med 15 procent, vilket kan jamforas med lanet (5 procent) och OMS (18
procent). Vasteras andel av lanets befolkning har darmed okat kraftigt fran 90-talet och
framat.

Staden byggs inat
Vésteras tar i sin oversiktsplanering hojd for en befolkningstillvaxt pa 80 000 nya
invanare till 2050, vilket motsvarar ca 40 000 nya bostader. | Vasteras pagar just nu
ett ambitidst bostadsbyggande med inriktningen balanserad komplettering. Huvud-
delen av tillkommande bebyggelse lokaliseras till Vasteras tatort, inom den befintliga
staden. Det betyder fortsatt omvandling av t ex aldre industriomraden och komplet-
tering med ny bebyggelse dar "6verblivna” eller daligt utnyttjade ytor finns. Utveck-
lingen av Malarporten och ombyggnad av resecentrum ar exempel pa projekt dar
central industrimark omvandlas till blandstad. Samtidigt har kommunen en positiv syn
pa byggande pa landsbygden, dar serviceorterna prioriteras, tex Skultuna och Barkaro.
Exempel pa stadsbyggnadsprojekt i Vasteras

. Avstand

Projektnamn  Typ av bebyggelse station Fas Volymer
Malarporten - Nytt resecentrum samt kontor,
K P service, motesplatser och bostd-  0-500 m Planering 4000 bostader

ungséngen der
Oster Malar- Forskola/skola, bostader, aldre- 1000-2000 m Byggnation 2000 bostader
strand boende
Séatra Varierad bostadsbebyggelse Over 2000 m Planering 2000-2500 bo-

stader

Smaéhus, flerbostadshus, aldre-
Sddra Kalltorp boende, trygghetsboende, for- Over 2000 m Byggstart 700 bostader
skola och idrottshall

Framst flerbostadshus, men

Béckby aven ett antal radhus

Over 2000 m Planering 560 bostader

PA VAG MOT EN MER INTEGRERAD BOSTADS-, UTBILDNINGS- OCH ARBETSMARKNAD
I OSTRA MELLANSVERIGE 110



Vem bor har?

Vasteras lage vid Malaren och narheten till Stockholm bidrar till stadens boendeattrak-
tivitet. | jamforelse med hela OMS finns en 6verrepresentation av unga vuxna i staden.
Om Vasteras aldersgrupper jamfors med de andra nodstaderna framkommer daremot
ett annat monster. Da utmarker sig staden med en hog andel i senioraldern (dvs 65+).
Andelen unga vuxna ar daremot nagot lagre an genomsnittet for samtliga nodstader.

De som bor i Vasteras arbetar i hogre grad inom tillverkning och utvinning i jamforelse
med OMS som helhet. Det ar ngot vanligare att de som bor i Vésteras jobbar inom
utbildning i jaAmférelse med de som pendlar in och jobbar i staden. De som bor i
Vasterds har en nagot hogre utbildningsniva jamfort med OMS, men nagot lagre
jamfort med genomsnittet for samtliga nodstader. Det ar 39 procent av mannen och 46
procent av kvinnorna som har en eftergymnasial utbildningsniva.

Vem flyttar hit?

Vasteras attraherar olika malgrupper, men i jamforelse med manga andra nodstader
finns ingen utpréglad nisch vad galler aldersstrukturen. Ar 2018 hade Vésteras ett posi-
tivt flyttnetto for samtliga alderskategorier. Ar 2008 sdg moénstret annorlunda ut. D&
var flyttnettot negativt for personer i medelaldern och de i barnfamiljedldrarna.
Statistiken for senaste aret visar dock att Vasteras har blivit mer attraktivt for barn-
familjer. Flyttnettot har aven 6kat nagot for gruppen unga vuxna. For seniorerna har
flyttnettot minskat nagot 6ver tid.

Flyttlassen till Vasteras fran évriga nodstader kommer framfor allt fran Stockholm. Det
ar dock nagot fler som flyttar fran Vasteras till Stockholm an i motsatt riktning. Over
tid har dock flyttningarna fran Stockholm till Vasteras 6kat 6ver tid - drygt 50 procent
fler flyttade 2018 fran Stockholm till Vasteras an for tio ar sedan. Att det finns ett starkt
utbyte mellan dessa stader &ar vantat. Stockholm ar en befolkningsmassigt stor stad
som ligger geografiskt nara Vasterds. Okningen 6ver tid visar att Vasteras har starkt
sin boendeattraktivitet gentemot huvudstaden. Véasteras attraherar ocksa inflyttare
fran de narliggande staderna Uppsala, Orebro och Eskilstuna.

Arbete

En ingenjorsstad med stort teknikinnehall

Naringslivet i Vasteras har genomgatt ett antal storre forandringar genom aren. Under
modern tid har Vasteras gatt fran att ha ett par dominerande arbetsgivare till en tjans-
temannastad dar ingenjorsyrket ar framtradande. Idag har Véasteras ett mer mangfacet-
terat naringsliv dar manga kunskapsintensiva tjansteforetag vaxer. Etableringen av
batteriforetaget Northvolts utvecklingsavdelning (Northvolt Labs) ar en av de mer
uppmarksammade etableringarna pa senare tid, som forvantas generera mellan 300—
400 jobb.

Vasteras specialisering inom energi gar tillbaka till borjan av 1900-talet da tva av Euro-
pas storsta foretag inom elektrifiering och kraftéverféring, ASEA och Metallverket,
etablerades i staden. Vasteras har &n idag flera foretag inom energiomradet, daribland
Westinghouse fabrik for tillverkning av karnbransle (tidigare Asea Atom) och ABB:s

111 PA VAG MOT EN MER INTEGRERAD BOSTADS-, UTBILDNINGS- OCH ARBETSMARKNAD
I OSTRA MELLANSVERIGE



svenska huvudkontor. Dessutom &r energiteknik en av forskningsinriktningarna pa
Malardalens hégskola.

Valfard och hélsa ar ocksa ett omrade pa framvaxt. | jamforelse med Uppsala finns det
dock inte nagon utpréaglad life-science industri. Daremot har staden framgangsrikt
positionerat sig inom detta omrade i nationella- och internationella sammanhang.
Automation ar dartill ett viktigt omrade framfor allt kopplat till robotik och digitali-
sering inom tex industrin.

Konsult- och foretagstjanster vaxer

Vasteras har ett starkt naringslivsklimat och manga foretag vaxer. Tillvaxten har varit
sarskilt stark inom huvudkontor, konsulttjanster och foretagstjanster. Aven beman-
ningsforetag och sport-, fritids- och néjesverksamhet har dkat i sysselsattning. Nar-
varon av stora internationella foretag, i kombination med narheten till Stockholm, gor
att Vasteras ar en attraktiv plats for manga foretag. Till detta har aven infrastrukturen
bidragit, dar staden har tillgang till alla fyra transportslag; vag, jarnvéag, hamn och flyg-
plats. Hamnen genomgar stora forandringar de kommande aren. Regeringen har avsatt
pengar for att forbattra infrastrukturen for sjofarten pa Malaren, det sa kallade Malar-
projektet. Som en del av detta kommer hamnen och farleden in till denna att utvecklas
for att kunna ta emot storre fartyg och storre godsvolymer, vilket skapar potential for
Vasteras att starka sin position inom lager och logistik.

Vem jobbar har?

Det &r 63 956 som forvarvsarbetar i Vasteras tatort. Mellan 2007—2017 6kade dag-
befolkningen med 20 procent. En stor andel, 88 procent, av kommunens dagbefolkning
arbetar i tatorten. Av lanets totala dagbefolkning ar det omkring hélften som arbetar i
Vésteras. Staden ar saledes en mycket viktig arbetsnod, bade ur ett lokalt och ett reg-
ionalt perspektiv. Av de som arbetar i Vasteras ar det en betydande andel, 34 procent,
som ar inpendlare. Av de som pendlar in till Vasteras ar det en ndgot hogre andel som
arbetar inom byggverksamhet och tillverkning jamfért med de som bor i tétorten.
Skillnaderna ar dock valdigt sma.

Pendlingsstrommarna fran de andra nodstaderna kommer framfor allt fran Stockholm,
Eskilstuna och Uppsala. Det ar drygt 600 i vardera riktningen som pendlar mellan
Eskilstuna och Vasteras. Mellan Uppsala och Vasteras ar det omkring 300 personer
som pendlar i vardera riktningen. Till skillnad fran flyttningarna, dar det &r relativt
jamt i antal in- och utflyttade till/fran Stockholm, ar det betydligt mer vanligt att de
som bor i Vasteras pendlar till Stockholm tatort &n tvartom. Procentuellt sett har dock
pendlingen 6kat mer fran Stockholm till Vasteras an vice versa.

Utbildning

I Véasteras finns Malardalens hogskola. Hogskolan har omkring 16 000 studenter for-
delat pa campus i Vasteras och Eskilstuna. P4 hogskolan finns ett stort utbud av utbild-
ningar koncentrerat pa fyra utbildningsomraden: ekonomiutbildningar, halso- och val-
fardsutbildningar, lararutbildningar samt teknikutbildningar. Mest kand ar skolan for
sina tekniska utbildningar, framforallt civilingenjorsprogrammet inom robotik déar
studenter vunnit pris for basta ingenjorskonst pa tavlingen RoboSub i USA ar 2012.
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Forskningen ar framfor allt inriktad pa teknik och vélfard och hélsa. En stor del av
forskningen finns inom energiomradet, vilket stodjer Vasteras specialisering inom
naringslivet. Det ar mojligt att hdgskolan i framtiden kommer att uppgraderas till ett
tekniskt universitet. Det skulle innebara mer pengar fér forskning och starkta forut-
sattningar for nationellt- och internationellt samarbete.

Det storsta utbytet vad galler studiependling &r mellan Vasteras och Eskilstuna. Det ar
omkring 600 studenter som pendlar fran Vasteras till Eskilstuna, och runt 400
studenter som pendlar fran Eskilstuna till Vasteras. Mellan Stockholm och Vésteras ar
det ungefar lika manga studenter som pendlar in som ut (263 respektive 294), och det
ar framforallt pendlingen fran Stockholm till Vasteras som har 6kat. Det ar betydligt
vanligare att pendla fran Vasteras till Uppsala &n tvartom (312 respektive 114 st).

Hur starka den storregionala funktionaliteten?

Vasteras ar redan idag i hog grad integrerad i den storregionala strukturen, med tata
kopplingar till framfor allt Stockholm och Eskilstuna, men i 6kande grad aven med
Orebro och Uppsala. Detta bdde som arbetsnod och som boendeort, dartill som
logistiknod genom en val utbyggd infrastruktur och studiestad genom Malardalens
hogskola.

Stadens fortsatta utveckling och integration inom OMS knyter an till flera viktiga inve-
steringar och framtidsprojekt. Utvecklingen av resecentrum skapar potential att bade
fortata och binda ihop staden och stérka Vasteras som nod, men &ar ett stort, dyrt och
relativt komplext projekt dir kommunen inte dger marken. En uppgradering av Malar-
dalens hogskola till tekniskt universitet skulle starka Vasteras (och Eskilstuna) som
universitetsstad. Utvecklingen av hamnen och Malarsjéfarten skapar potential for
storre godsfloden och fler logistikjobb. Utveckling av besdksnaringen, med fler
anlaggningar som aventyrsbadet Kokpunkten och Steam Hotell, &ndrar stadens image
fran en utpréglad ingenjorsstad till en mer upplevelseorienterad stad.

Ingenjorsstaden och den tekniskt avancerade industrin kvarstar dock som ett starkt
kannetecken och varumarke for Vasteras att bygga vidare pa i det storregionala sam-
arbetet. Har kan finnas anledning att starka relationerna till Linkdping, som ocksa har
en tydlig teknisk profil och 6verlappande verksamhetsomraden. Skulle Malardalens
hogskola uppgraderas dppnas intressanta maéjligheter till samverkan mellan regionens
tre tekniska universitet. Kompletterande specialiseringar inom civilingenjérsprogram
och forskning kan, tillsammans med lite tavlingar och halsosam konkurrens mellan
universiteten, ge grund for att hdvda sig i ett storre, internationellt ssmmanhang.
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Orebro

Orebro blev under 1900-talet kand som “skostaden” for sina manga sko-
fabriker. Sedan dess har staden genomgatt en strukturomvandling dar
framforallt tjanstesektorn ar pa frammarsch. Narheten och tillganglig-
heten till natur- och rekreationsomraden vid Hjalmaren, stadsnara
naturomraden, ett starkt universitet, en fin historisk stadskarna med ett
rikt utbud av kultur, idrott, service och handel bidrar till stadens attrak-
tivitet. Orebros utveckling kannetecknas av en stark befolkningsokning
och hogt bostadsbyggande med hjalp av Orebromodellen. Laget i ut-
kanten av OMS gor att Orebro inte far ndgon storre draghjalp fran
Stockholm, daremot ger det strategiska laget i Sverige forutsattningar
att vara stark pa egen hand.

Boende och stadsutveckling

Kraftig befolkningstillvaxt sedan 90-talet

Orebro har haft en mycket kraftig befolkningsutveckling béde i ett l1&ngsiktigt och kort-
siktigt perspektiv och &r en viktig tillvxtmotor i sin region. Sedan 1990-talet har
Orebro vaxt med 41 procent, vilket ar betydligt hogre an lanet (11 procent) och OMS
(28 procent). Utvecklingen har ocksa varit stark under 2000-talet. Mellan 2005—2018
har befolkningsutvecklingen i tatorten 6kat med 23 procent, vilket kan jamféras med
lanet (10 procent) och OMS (18 procent). Orebros andel av lanets befolkning har
darmed oOkat kraftigt fran 90-talet och framat. Folkmangden uppgar for narvarande till
knappt 125 000 invanare, vilket gor staden till den sjatte storsta i landet.

Ambitiost bostadsbyggande enligt Orebromodellen

Orebro tar hojd for en befolkningsékning med upp till 50 000 personer fram till 2040,
vilket innebar att det behdvs cirka 22 000 nya bostader, varav 17 000—20 000 férvan-
tas tillkomma i Orebro tatort. 1 Orebro pagér ett ambititst bostadsbyggande och staden
har blivit uppméarksammad nationellt for sitt arbete med bostadsforsérjning, genom bla
den sa kallade Orebromodellen.25 Orebro prioriterar en tatare bostadsbebyggelse samt
yteffektiva verksamheter som ger relativt manga arbetstillfallen i de centrala delarna
av staden. | 6vriga delar &r strategin att utveckla kompletterande bostadsbebyggelse i
befintliga stadsdelar och helt nya stadsdelar med néarhet till grén- och naturomraden.
Utanfor staden prioriteras bostadsbebyggelse och service huvudsakligen till vissa strak
och storre, servicetata tatorter.

Fortatningspotential centralt i staden finns framférallt i aldre verksamhetsomraden
med stor narhet till innerstaden. Dessa innerstadsnara omraden ingar dessutom i
storre utvecklingsomraden som finns utpekade i 6versiktsplanen vars syften ar att
knyta samman staden som helhet. Det kommer att ske genom férandringar i befintliga

25 Orebromodellen innebar att staden endast markanvisar redan planlagd mark och anvander alltid fasta markpriser.
Nar byggaktérerna kommer in i processen ar férutsattningarna klara. Orebromodellen bygger pa att Orebro dger en
stod andel av marken.
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stadsdelar, tillkomst av nya stérre stadsdelar och att de centrala &ldre verksamhetsom-
radena utvecklas och far en innerstadskaraktar med egna uttryck.

Exempel pa stadsbyggnadsprojekt i Orebro

E;%ikt' Typ av bebyggelse Avstand station Fas Volymer

Bostéder, kontor, verksam-
CV-staden heter, service, skola kultur 1000-2000 m Planering 2209'3000

o bostéder

och fritid m.m.
Asphol- Kontor, verksamheter, bo- . 800-1400
men/Nasta stader, skola, service LD SRS bostader
Pappersbruket Bostéder, kontor Over 2000 m Planering 2000 bostader
Sodra Ladu- N m . .
gardsingen Bostader Over 2000 m Byggnation 3000 bostader
Osterplan Bostader, kontor, handel 1500-2000 m Byggnation 1000 bostader

Vem bor har?

Orebros historiska stadskéarna, ett rikt utbud av kultur, idrott, service och handel,
universitetet och narheten till Hjalmaren bidrar till stadens boendeattraktivitet. | jam-
forelse med hela OMS och 6vriga nodstader finns en éverrepresentation inom alders-
gruppen unga vuxna 20—29 ar. P& senare ar har Orebro lyckats behalla allt fler av
studenterna som flyttat till Orebro att bo kvar dven efter studierna.

De som bor i Orebro arbetar i hogre grad inom offentlig forvaltning, i jamforelse med
OMS som helhet. Det ar nagot vanligare att de som bor i Orebro jobbar inom transport
och magasinering i jamforelse med de som pendlar in och jobbar i téatorten. De som bor
i Orebro tatort har en ndgot hogre utbildningsniva jamfort med OMS och de andra
nodstaderna. Det ar 39 procent av mannen och 49 procent av kvinnorna som har en
eftergymnasial utbildningsniva.

Vem flyttar hit?

Orebro hade ar 2018 Orebro ett positivt flyttnetto for samtliga aldersgrupper, men har
en tydlig universitetspragel i sitt flyttmonster. De ar de unga vuxna som dominerar och
statistiken for senaste aret visar att Orebro har blivit &nnu mer attraktiv for denna
aldersgrupp, da flyttnettot har 6kat fran ca 400 till 600 personer. Daremot har flytt-
nettot minskat for barnfamiljedren, personer i medelaldern och seniorer, det ar dock
fortfarande positivt.

Flyttlassen till Orebro frén évriga nodstader kommer framst fran Stockholm och éver
tid har Orebro starkt sin boendeattraktivitet gentemot huvudstaden. Nastan 60 procent
fler flyttade 2018 fran Stockholm till Orebro &an for tio &r sedan. Totalt sett ar det dock
négot fler som flyttar fran Orebro till Stockholm an tvartom, men i denna riktning har
utvecklingen inte varit lika stark. Orebro attraherar ocksa inflyttare frén de andra
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nodstaderna, framfor allt Vasteras. Sedan 2008 har flyttningarna fran Vasteras till
Orebro 6kat med 123 procent medan utvecklingen varit ndgot mindre (23 procent) det
andra hallet.

Arbete

Differentierat naringsliv med tjanster pa frammarsch

Naringslivet i Orebro ar differentierat och har ingen dominerande naringsgren. Det
finns ett stort inslag av sma och medelstora foretag som vaxer pa hemmaplan. Utéver
detta finns nagra storre foretag, tex Epiroc som utvecklar utrustning till gruvor.
Naringslivet i Orebro ar snabbrorligt och har haft formaga att anpassa sig till
marknadens forandringar. Fyra styrkeomradena inom naringslivet finns utpekade i
Orebro: Vard- och omsorg, logistik, avancerad tillverkningsindustri och livsmedels-
industri. En mindre, potentiell specialisering, ar IT och telekom dar framforallt
forskning och utveckling av Al ar framtradande.

Specialiseringen inom logistik underbyggs av Orebros centrala l4ge i ett nationellt och
skandinaviskt perspektiv. Har finns bade E18 och E20 som forbinder staden med Oslo,
Goteborg och Stockholm samt ett antal riksvagar (r50, r51, 52 och r68). Tack vare laget
och den goda tillgangligheten rankas Orebro som ett av Sveriges framsta logistiklagen.
Utvecklingen av jarnvagen mellan Oslo-Stockholm skulle kunna starka denna nisch
ytterligare, varfor bolaget Oslo-Sthim 2.55 bildats for att paskynda utbyggnaden. Inom
vardomradet finns en vaxande specialisering vid universitet mot medicinsk forskning
och utbildning. Tillverkningsindustrin &ar betydande i lanet och ger grund for lokala
underleverantérskedjor koncentrerad bland annat kring forsvarsindustrin i Karlskoga,
fordonsindustrin i Hallsberg och Lindesberg, samt Epiroc i Orebro. Utvecklingen inom
IT och Al underbyggs framforallt av universitetets forskning inom Al.

Av de som arbetar i Orebro &r manga sysselsatta inom ortstjanster. Andelen ar hégre
béade jamfort med OMS och de flesta andra nodstader. Det ar daremot en forhallande-
vis l&g andel som arbetar inom foretagsstod. Orebro har en specialisering i sport-,
fritids- och ndjesverksamheten, en bransch som haft hog tillvaxt och som &r i linje med
stadens ambition att bli Sveriges framsta evenemangstad. Tva stora branscher i
Orebro, dar staden ocksa har en hog specialisering jamfort med OMS, ar halso- och
sjukvard samt offentlig forvaltning. Flera statliga myndigheter finns har, tex Statistiska
centralbyran och Transportstyrelsen.

Vem jobbar har?

Allt fler jobbar i Orebro, som 2007—2017 6kade sin dagbefolkning med 15 procent. En
stor andel, 84 procent, av kommunens dagbefolkning arbetar i staden. Av lanets totala
dagbefolkning &r det omkring hélften som arbetar i Orebro. Staden &r séledes en
mycket viktig arbetsnod, bade ur ett lokalt och regionalt perspektiv. Av de som arbetar
i Orebro ar det en betydande andel, 37 procent, som &ar inpendlare. Av de som pendlar
in till Orebro &r det en ndgot higre andel som arbetar inom foretagstjanster av olika
slag jamfort med de som bor i tatorten. Skillnaderna ar dock sma.

Pendlingsstrommarna fran 6vriga nodstader kommer framfor allt fran Stockholm. Det
ar dock betydligt fler som pendlar fran Orebro till Stockholm &n tvartom — omkring
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600 personer pendlar in till Orebro tatort fran Stockholm och nastan 1 300 personer
pendlar i andra riktningen. Procentuellt sett har &ven pendlingen dkat mer fran Orebro
till Stockholm an vice versa. Utbytet med Vasteras ar ocksa forhallandevis stort (216
personer pendlar till Orebro fran Vasteras och 290 pendlar andra hallet).

Utbildning

I Orebro finns Orebro Universitet som har omkring 11 000 studenter, 450 doktorander
och 135 professorer. Totalt har universitetet 1500 anstéllda. Utbildningsprogrammen
och forskning finns inom bland annat juridik, ekonomi, naturvetenskap, teknik, under-
visning, musik, idrott samt lakarutbildning. Orebro universitet hor till de svenska
universitet som erbjuder flest professionsutbildningar, det vill sdga utbildningar som
utdver en akademisk examen aven ger en viss yrkeslegitimation. De fyra popularaste
och mest sokta utbildningsprogrammen — jurist, lakare, psykolog och socionom — ar
professionsutbildningar.

Forskningen pa Orebro universitet haller hog internationell kvalitet och rankas hogt pa
internationella rankingar vad géller citeringar av forskningsartiklar. Orebro universitet
har ett antal strategiska forskningssatsningar. Ett av fokusomradena &r Mat och hélsa
dar universitetet gor en stor tvarvetenskaplig forskningssatsning som ska leda till ny
kunskap och kompetens for att méta stora samhéllsutmaningar pa flera omraden inom
folkhélsa. Universitet ar ocksa framtradande inom forskning pa Al och leder regering-
ens nya Al initiativ — Al Sweden. Pa universitet pagar aven stora satsningar inom forsk-
ning om aldrande och aldrandets mojligheter.

Studiependling till Orebro sker framst fran Stockholm och Vasteras. Det ar omkring
200 studenter som pendlar fran Stockholm till Orebro och nastan 160 studenter som
pendlar fran Vasteras till Orebro. Viss inpendling kommer ockséa fran andra nodstader.
Det ar dock fler som pendlar fran Orebro till Linképing och Uppsala &n i motsatt rikt-
ning.

Hur starka den storregionala funktionaliteten?

Universitetet, en vacker historisk stadskarna, stadsnara grén- och naturomraden, ett
rikt utbud av kultur, idrott, service och handel, ett effektivt bostadsbyggande och ett
véxande naringsliv bidrar till att allt fler kommer till och stannar kvar i Orebro. Profilen
som universitetsstad kan stérkas ytterligare och &r, tillsammans med logistikverksam-
heterna, de tydligaste storregionala funktionerna i staden.

I likhet med Géavle och Linképing innebar Orebros lage i utkanten av 6stra Mellan-
sverige en utmaning for den storregionala funktionaliteten och svarigheter att dra
nytta av Stockholm. Till skillnad fran Linkoping saknar dock Orebro ett lika starkt
naringsliv som formar locka och behalla kompetens i konkurrens med huvudstaden.
Att utveckla ett sddant, med tonvikt pa kunskapsintensiva tjanster, ar viktigt for
stadens framtida attraktivitet, inte minst i ett storregionalt perspektiv. | detta ar
leverantdrer och stédfunktioner till industrier i kringliggande orter en viktig del,
liksom en 6kad narvaro av teknikutvecklande och exporterande foretag samt
myndighetsfunktioner i staden.
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| ett langre perspektiv kan en utveckling av jarnvagen Stockholm-Oslo minska restider
och vidga arbetsmarknaden patagligt, bade i ostlig (Vasteras) och vastlig (Karlstad)
riktning. Flodena av saval gods som resenarer skulle darmed 6ka vasentligt och staden
fa ett storre underlag for exempelvis besoksanlaggningar och en tydligare strategisk
roll i sammankopplingen av Stockholm och Oslo. Mer i nartid ligger den beslutade upp-
graderingen av godsstraket genom Bergslagen, som ar ett gemensamt intresse for
Orebro och Géavle. Staderna har anledning att efterstrava en tatare samverkan bade
med avseende pa detta och logistikfragor i stort, men dven utgdende fran gemensamma
utmaningar som nodstéder i storregionens ytteromraden.
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Regionala stadskarnor i Stockholms lan med
storregional uppkoppling

Sodertalje

Sddertélje ar en viktig nod for jobben och bidrar till att balansera upp
fordelningen av arbetsplatser mellan norra och sédra delarna av Stock-
holms lan. Sddertélje har en stark industripragel och héar finns flera stora
foretag sdsom Scania och Astra Zeneca. Numera vaxer ocksa tjanste-
foretagen och valfardssektorn. Tatorten som helhet tillhor en av de
snabbast vaxande i landet och har en starkt mangkulturell pragel, da
mer an halften av invanarna ar fédda utomlands.

Boende och stadsutveckling

Stark och 6kande befolkningsutveckling under 2000-talet

Sedan ar 2000 har befolkningen 6kat med 23 procent i tatorten Sodertalje. Detta ar i
hogre an utvecklingen i OMS som helhet (19 procent) men ndgot lagre an lanet som
vuxit kraftigt under hela 2000-talet (27 procent). Tillvaxten har varit liknande den i
Stockholms 1an som helhet under hela perioden fran ar 2000 och framat, men med en
nagot lagre takt.

Grans for Sodertéaljes regionala stadskarna (rodmarkerat omrade till vanster) och Sodertalje tatort (till hoger)

Stadsutveckling med fokus pa sammankoppling och social hallbarhet
Sodertalje kommun har ett bostadsmal om 20 000 nya bostader pa 20 ar. Merparten
av dessa kommer byggas i stadskarnan. Genom Sverigeférhandlingen har kommunen
atagit sig att bygga 15 300 bostader i den regionala stadskarnan 2016-2035. Sodertalje
ska utvecklas som en regional stadskarna och véxa genom fortatning och genom att
fylla i de luckor som finns i stadsstrukturen. En barande idé ar att utbyggnad i huvud-
sak ska ske genom komplettering av redan bebyggda omraden. Kommunen vill ocksa
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bygga ut genom att omvandla verksamhetsomraden inom gangavstand fran tag-
stationer till bostader.

Fortatningspotentialen i stadens kérna beddms vara liten, men utveckling kan ske
genom att utvidga stadskarnan och binda samman den med nérliggande stadsdelarna.
Strak ska utvecklas och knyta ihop de olika stadsdelarna med varandra och med stads-
karnan samtidigt som fortatning ska ske langs med straken — en del i en stravan efter
att 6ka den sociala sammanhallningen. Ut6ver stadskarnan kommer bostadsbyggande
ocksa ske i andra delar av den regionala stadskarnan sdsom Sodertélje Sodra. Inrikt-
ningen for stadsutvecklingen &r att framja folkliv, attraktivitet och trygghet, samt att
starka kontakten med vattnet.

Kommunen antog 2010 ett sarskilt program for utveckling av stadskarnan perioden
2009-2029. I denna betonas sambanden med Stockholmsregionen, med Sérmland och
storregionalt. Strategin ar nara kopplad till 6versiktsplanen — genom att bygga ihop
och koppla samman stadsdelarna i S6dertélje ska staden och stadskéarnan utvecklas.
Har foreslas ett nytt busslinjenat med stombussar i tatorten. Omkring 1500 bostader
ska byggas i och néara stadskarnan - samtidigt som stadsfornyelsen ska ske kring
Sodertéljes befintliga parkstruktur.

Vem bor har?

Den typiske Sodertéljebon ar i yrkesverksam alder. Tatorten har en befolknings-
struktur liknande OMS som helhet med en hég andel barnfamiljer, till skillnad fran de
regionala stadskarnorna i Stockholms lan som préglas av en jamforelsevis hog andel
unga vuxna. Sodertaljes aldersstruktur har, till stor del beroende pa invandringen,
genomgatt stora forandringar och en utveckling 6ver tid som varit pa tvaren mot den i
storregionen.

Tatorten Sodertalje utgor hela 81 procent av kommunens befolkning, samtidigt som 84
procent av arbetsstéllena i Sodertélje aterfinns i tatorten. Det ar en ganska liten andel,
13 procent, av Sodertélje kommuns invanare som bor i den regionala stadskarnan.
Daremot utgoér den regionala stadskarnan en viktig del av kommunens arbetsmarknad
och star for 44 procent av arbetstillfallena. Stadskérnan ar en utpréglad arbetsnod med
en dagbefolkning som &r 75 procent storre &n nattbefolkningen.

Vem flyttar hit?

Sodertalje tatort hade ar 2008 ett negativt inrikes flyttnetto i de flesta aldersgrupper.
Ar 2018 var ocksa flyttnettot negativt bland framférallt de aldre ldrarna 50 &r och
daréver, medan flyttnettot hade vant till positiva bland aldrarna 20-49 ar. Inflyttningen
kommer framforallt fran 6vriga lanet men det sker ocksa en del flytningar mellan nod-
staderna i de 6vriga lanen. Inflyttare till Sodertalje kommer framférallt fran Eskilstuna
(74), Norrkoping (69) och Uppsala (67). Till dessa stader gar ocksa ungefar lika stor
utflyttning, om an nagot lagre till Norrkoping. Flyttstrommarna mellan Sodertélje och
Nykoping ar ganska asymmetriska — det ar nastan dubbelt sd manga som flyttar fran
Nykoping till Sodertélje an tvartom (40 personer respektive 22 ar 2017)

Nar det galler sjalva stadskarnan Sodertélje ar det manga unga vuxna och barnfamiljer
som flyttar dit. Over tid har dock flyttningarna minskat nagot bland unga vuxna och
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Okat for barnfamiljerna. Det ar fler barn och ungdomar som flyttar ut an in, vilket
antyder att man flyttar till Sodertélje innan man far barn — snarare an flyttar till den
regionala stadskarnan med barnen. Det ar framst seniorer som flyttar ut fran
stadskéarnan. De flesta flyttar till den regionala stadskarnan gar fran évriga lanet — ar
2017 kom 83 procent av inflyttarna fran Stockholms lan.

Arbete

Industristad med vaxande tjanstesektor

Sodertélje har en stark industripragel och drygt 40 procent av dagbefolkningen i tat-
orten arbetar inom varuproduktion. Sodertélje har manga stora arbetsgivare sdsom
Scania, med savéal produktion som FoU och huvudkontor i Sdertélje. Utdver det
tillkommer underleverantdrer vilket gor att transportmedelsindustrin ar valdigt viktig
for staden. Aven Astra har en stor global produktionsenhet i Sodertalje och dartill
sysselsatter programvaruproducenter och datakonsulter manga.

Sodertéljes lage och goda tillganglighet gor staden till en viktig knutpunkt for
transporter. Sodertalje attraherar foretag inom logistik och investeringar sker i
hamnen, farleden, slussen, kombiterminalen och jarnvagen. En omlastningspunkt som
kombinerar gods pa vag/jarnvag med pramtrafik pa inre vattenvagar ses som framtida
mojlighet. Aven om néaringslivet domineras av industrin véxer tjanstenaringen starkt.
Handel med motorfordon och reparationsverkstader vaxer snabbt men éven foretag
inom partihandel, post och kurir samt kultur- och ndjesféretagen uppvisar en snabb
tillvaxt.

Vem jobbar har?

Sodertalje ar en viktig nod for jobben och férsorjer ett stort omland med arbetstill-
fallen. Det &r omkring 43 000 personer som arbetar i tatorten (2017), vilket ar en
6kning med 12 procent sedan 2007. Manga som arbetar i Sodertélje pendlar in till
tatorten. Pendlingsstrommarna kommer framférallt fran Stockholms lan men det sker
ocksa en lanséverskridande pendling. Det ar exempelvis relativt manga som pendlar in
till Sodertalje tatort fran bade Eskilstuna (380 personer) och Nykdping (323 personer).
Frén andra nodstader i OMS &r inpendlingen relativt 1&g (omkring 50 personer eller
farre).

Utbildning

I Sodertélje finns narvaro av bade hogre utbildning och yrkesutbildning. Pa Campus
Telge ar det mojligt att Iasa till 1arare, sjukskdterska eller socionom. Campus Telge
samarbetar med hdgskolor sdsom Karlstad universitet, Hogskolan i Skévde, Hogskolan
i Gavle, Malardalens hdgskola och Mittuniversitetet. Dartill har KTH en filial i S6der-
téalje och bedriver utbildning och forskning inom maskinteknik och produktions-
logistik. KTH:s etablering har varit viktigt efter Astras nedlaggning av forsknings-
verksamheten i staden.

Utbildningsnivan bland de som bor i Sodertélje ar lagre &n manga andra regionala
stadskarnor och nodstader. Utbildningsnivan ligger ocksa lagre an i 6vriga stor-
regionen — ett gap som har dkat sedan 2007. Det ar 30 procent av mannen och 36
procent av kvinnorna som har en eftergymnasial utbildning.
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Hur starka den storregionala funktionaliteten?

Sodertéljes storregionala funktioner ar framst som arbets- och logistiknod och det &r
viktigt att dessa ges forutsattningar att utvecklas och har en god anslutning till stor-
regional infrastruktur. Samtidigt ar staden befolkningsmassigt stor och véxande, vilket
i sig ar en drivkraft for 6kad interaktion.

Den stadsutveckling som bedrivs kan bidra till att goéra Sodertéalje mer funktionellt
komplett genom ett 6kat inslag av servicenaringar och kvallsekonomi i anslutning till
de stora industriernas dominans. Dessa &r i sin tur utsatta for en hard internationell
konkurrens och strukturomvandling, dar aven digitaliseringen spelar in, vilket under-
stryker behovet att bredda naringslivet samt samarbeten som det med KTH. Trots att
det finns en naringslivslogik har det daremot varit svart att koppla samman Sodertalje
med Stockholm och Uppsala kring Life Science, men ur kompetenssynpunkt ar en 6kad
integration av godo.

Sddertalje ar emellertid inte tillrackligt funktionellt integrerad idag, trots att stora
floden gar genom kommunen. Det &r svart att pendla till Sodertélje fran saval Uppsala
som norra delarna av Stockholms lan, inte minst kollektivt. Samma géller utbytet inom
OMS, da Sodertélje Syd har en svag koppling till de dominerande industrierna. Det ar
viktigt med infrastrukturprojekt som Ostlanken men kommunen har aven foreslagit en
ny jarnvag, Sodertérnsbanan, for att skapa battre pendlingsmdjligheter genom att dra
jarnvéagen i direkt anslutning till centrum och Scania.
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Arlanda-Marsta

Arlanda-Marsta ar en snabbt vaxande regional stadskédrna som praglas
av narheten till Arlanda flygplats. Néaringslivet domineras av féretag
inom transport, lager och logistik samt "motesindustri”, dvs. hotell och
restauranger. Aven mindre branscher sdsom biluthyrningsforetag och
post- och kurirverksamheterna ar framtradande. Arlanda-Marsta ar
framfor allt en naringslivsinriktad stadskarna. Det har pa senare tid
tillkommit kontorsetableringar vid Arlanda och fér narvarande pagar
utvecklingen med att bygga Flygplatsstaden, dar fler kontor och
motesplatser ska starka Arlandas roll i regionen.

Boende och stadsutveckling

En snabbvaxare i norra Stockholm

Med sina dryga 13 000 invanare utgor Arlanda-Marsta en betydande andel, 28 procent,
av Sigtuna kommuns befolkning. Arlanda-Marsta ar en snabbvéxande regional stads-
karna som haft en befolkningstillvaxt pa 31 procent mellan ar 2000-2017. Det &r hogre
an bade OMS (19 procent) och lanet (27 procent). Det ar framfor allt fran 2010 och
framat som Arlanda-Marsta haft en stark utveckling. | Marsta bor éver halften av
kommunens invanare. Det ar ocksa dar det finns en bred rekryteringsbas for Arlanda
och transport- och logistikforetagen samt 6vriga kringtjanster till Arlanda.

Utvecklingsplaner i Arlanda-Marsta

Stadskarnan Arlanda-Marsta liksom lanets
ovriga kommuner har ett ansvar att tillgodose
den kraftiga efterfragan pa bostader i Stock-
holmsregionen. Enligt 6versiktsplanen finns
ett arligt bostadsbehov om 450 bostader i
kommunen — i anslutning till titorterna samt i
goda kollektivtrafiklagen.

Arlanda-Marsta ar en central del i kommunens

framtida utveckling. Har ingar Flygplatsstaden

med malet om 50 000 arbetsplatser ar 2050,

en fordubbling, inom kontor och métesindustri

kring Arlanda. Kommunen vill ocksa bygga

nya bostéader i stationsnéra lage vid Marsta
station samt bygga om stationsomradet till resecentrum. Samtliga planer forutsatter
dock att Mabyavfarten byggs och utbyggnad av E4:an, men finansiering saknas i den
nationella infrastrukturplanen. Detsamma géller den planerade ombyggnaden av
stationsomradet i Marsta till resecentrum.

Vem bor har?

Arlanda-Marsta har liksom de flesta regionala stadskéarnor en hég andel unga vuxna, 22
procent av befolkningen ar mellan 20-29 ar vilket ar betydligt hogre 4&n OMS (14 pro-
cent) och nodstaderna (17 procent). Arlanda-Mérsta utmérker sig dock genom en
relativt hog andel i medelaldern 50-64 ar. Stadskarnan sticker dven ut i ett regionalt
perspektiv genom en lag och sjunkande andel seniorer. | Méarsta som helhet finns dock
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ett hogt antal 30-55-aringar och andel barn under 18 ar, jamfort med riket och andelen
seniorer foljer monstret for omraden som byggdes pa 1960-70-talen.

Vem flyttar hit?

Inflyttarna till Arlanda-Méarsta kommer framst i barnfamiljedren, medan stadskéarnan
2017 hade nettoutflyttning i 6vriga aldersgrupper. Trots det 6kar befolkningen relativt
kraftigt, vilket troligen beror pa en ung befolkning och hoga fodelsetal. Utflyttningen
har minskat den senaste tiodrsperioden, fran relativt hoga nivaer om ett hundratal
personer 2007 till under 60 personer 2017. Undantaget ar seniorerna, som inte bara ar
fa utan ocksa tenderar att flytta ifrdn Arlanda-Maérsta. Drygt 80 procent av de som
flyttar till Arlanda-Marsta kommer fran Stockholms lan, men allt fler kommer till
stadskérnan fran ovriga landet.

Arbete

Flygplatsstaden skapar forutsattningar for fler jobb

Drygt 16 600 personer arbetar i den regionala stadskarnan Arlanda-Marsta medan
drygt 13 000 personer bor i stadskarnan. Antalet arbetstillfallen 6verstiger saledes
antalet boende. Stora delar av Marsta har dock uteslutits fran gransen for regional
stadskarna. Marsta betyder &ven Valsta och 6stra Steninge inkl Steningehdjden,
Tingvalla och Ekilla vilket snarare motsvarar 64-65 procent av befolkningen, vilka bor
nara Marsta station, och omradet Marsta-Arlanda. Riksintresset Arlanda godkanner i
dagslaget inte bostadsbyggande nara Arlanda. Kommunen raknar dock med att
influensomradet kommer att minska.

Naringslivet ar starkt praglat av narheten till landets storsta flygplats. Stadskarnan har
en tydlig tjansteprofil med betoning pa de foretagsstodjande branscherna som star for
56 procent av sysselsattningen — langt hogre an snittet i lanet och storregionen och
mer an i 6vriga regionala stadskarnor. Laget vid savél flyg- som vag- och tagtrafik i
Stockholmsregionen attraherar manga logistik- och lagerforetag. Till detta bidrar &ven
den nya kombiterminalen i Rosersberg. Transport och magasinering ar den stérsta
branschen och dessutom en av de snabbast vaxande. Aven hotell och restaurang ar en
av karnans stdrsta arbetsgivare och en snabbvéxande bransch med tydlig koppling till
Arlanda. Stadskarnans naringsliv har ocksa en specialisering inom uthyrning och
leasing samt post- och kurirféretag - den forra en bransch som nyttjar flygplatsen for
logistik och den senare en bransch som moter efterfragan hos besékare som kommer
in eller aker ut med Arlandaflyg.

| stadskdrnan finns enskilda branscher, framst den kemiska industrin och reparations-
verkstéderna, som ar starka men som saknar en tydlig koppling till stadskarnans
funktion som flygplatsnara besdks- och logistikcentrum. Sannolikt drar dock aven
foretag i dessa branscher nytta av narheten till flygplatsen och utvecklingen 6ver tid
antyder en allt starkare lokal specialisering dar stadskarnans flygplatsnéara profil
forstarks. Regionernas tillganglighet till Arlanda skulle kunna 6ka med ett enhetligt
biljettsystem mellan lanen, vilket idag utgor ett méarkbart pendlingshinder. P4 samma
satt skulle stombuss till 6vriga norra Malardalen 6ka andelen arbetstagare som nar
arbetsplatser inom 60 minuter med kollektivtrafik.

129 PA VAG MOT EN MER INTEGRERAD BOSTADS-, UTBILDNINGS- OCH ARBETSMARKNAD
I OSTRA MELLANSVERIGE



Vem jobbar har?

Det &r 88 procent av de som arbetar i Arlanda-Marsta som pendlar in till stadskarnan
medan tva tredjedelar av invanarna pendlar ut fran stadskarnan. Det &r en betydande
andel, 32 procent, av de som arbetar i Arlanda-Marsta som kommer fran andra lan an
Stockholm. Detta ar den hégsta siffran bland de regionala stadskarnorna. Stadskarnans
lage i den nordligaste delen av lanet med goda forbindelser till Uppsala lan ar en viktig
forklaringsfaktor. Tillgangligheten behéver dock 6ka och pa sikt behdver antalet
pendeltag till Marsta 6ka, i takt med att befolkningen 6kar i bada lanen.

Arlanda-Marstas utbildningsprofil

Arlanda-Marsta har ingen narvaro av hogre utbildning. Pa sa vis skiljer sig stadskarnan
fran exempelvis Flemingsberg, Sodertélje och Kista-Sollentuna-Haggvik. De som bor i
Arlanda-Marsta har en lag utbildningsniva — bade i jamforelse med storregionen som
helhet och jamfort med de andra regionala stadskéarnorna. Utbildningsnivan motsvarar
den som aterfinns i andra ytterkranskommuner.

Hur starka den storregionala funktionaliteten?

Arlanda-Marsta har formodligen redan idag den tydligaste storregionala funktionen av
alla stadskarnor och nodstader i 6stra Mellansverige. Arlanda har en sarstéllning som
saval storregionens som landets primara flygplats for saval inrikes- som utrikesflyg och
kring denna utvecklas angransande verksamheter inom logistik och métesindustri. Det
ar ocksa en stor arbetsnod som forvéntas bli an storre i framtiden.

Funktionaliteten, savél regionalt som storregionalt, hAmmas dock av uteblivna infra-
strukturinvesteringar sasom breddning av E4:an och byggande av Mabyavfarten samt
begransningar i mojligheterna att trafikera Arlanda med kollektivtrafik mellan Méarsta
och Arlanda. Det behovs en 6kad kapacitet for anslutande vagar och jarnvagar, framfor
allt pd E4:an och Ostkustbanan. Samtidigt finns véaxande utmaningar kopplade till
utslappen fran flyget och transporterna till och fran Arlanda av vaxthusgaser samt
buller som behdver hanteras och som paverkar utbyggnaden av bostader i delar av
stadskarnan.

En relativt enkel atgard ar att jamka lanens olika biljettsystem, att skapa en snabb och
attraktiv kollektiv forbindelse Marsta — Arlanda och Rosersberg — Arlanda (dvs arbets-
pendling fran de narmaste tatorterna Marsta och Rosersberg till flygplatsen), samt 6ka
tillgangligheten for regionens Ostra delar. Ytterligare 6kad storregional funktion genom
en stombuss langs norra Malarregionen till Arlanda, skulle ge stora tidsvinster for
framfdrallt arbetspendlare men aven internationella resande. Vidare skulle en ombyggd
och forbattrad Marsta station fér smidigare omstigningar och tatare trafik med pendel-
taget Oka attraktiviteten att resa lokalt mellan lanen. Ur godssynpunkt &r kopplingarna
till Stockholm, Uppsala och Géavle sarskilt intressanta, men det ar dven angeléget att
kombiterminalen i Rosersberg far en battre anslutning till godsnavet i Hallsberg. En
fraga som samspelar med en eventuell ny jarnvagsforbindelse mellan Malarbanan och
Ostkustbanan (den sa kallade Aroslanken), dar det finns ett starkt storregionalt
intresse framfor allt for nodstader som Orebro, Vasterés och Uppsala.
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Barkarby-Jakobsberg

Barkarby-Jakobsberg ar en av de tva mest snabbvaxande regionala
stadskarnorna. Stadskarnan ligger i Jarfalla kommun i nordvéastra delen
av Stockholmsregionen och bestar av fyra stadsdelar som enligt
utbyggnadsplanerna ska vaxa samman. Stadskarnan praglas av en
relativt ung befolkning, med manga invanare i yrkesverksam alder.
Genom ett omfattande bostadsbyggande och fortatning ska stads-
karaktaren oka. Samtidigt kommer kollektivtrafiken forstarkas, framfor-
allt genom tunnelbanans utbyggnad med tva nya stationer i Barkarby-
staden. Stadskarnans naringsliv ar beroende av inpendling av arbets-
kraft och praglas av handel genom IKEA och Barkarby handelsplats.

Boende och stadsutveckling

Kraftig befolkningstillvaxt under 2000-talet

En tredjedel av Jarfalla kommuns invanare bor i Barkarby-Jakobsberg. Stadskarnan ar
en snabbvaxande regional stadskéarna som haft en befolkningstillvéxt pa 47 procent
mellan &r 2000-2017. Det &r hogre &n bade OMS (19 procent) och lanet (27 procent).
Det ar framforallt frAn 2010 och framat som Barkarby-Jakobsberg haft en stark
utveckling. Perioden innan dess kénnetecknas av en betydligt mer blygsam utveckling.
Befolkningen stagnerade perioden 2000-2005, var darefter mattlig med en tillvaxttakt
i niva med lanet perioden 2005-2010 for att ta fart efter 2010.

Fortatning och ny tunnelbanedrag-
ning skapar utvecklingspotential

Det bor i dagslaget ca 26 000 invanare i
stadskérnan, som bestar av de fyra stads-
delarna Jakobsberg, Barkarbystaden,
Barkarby handelsplats och Veddesta. Fram-
tida tillvaxt kommer framst att ske i Barkar-
bystaden och Veddesta, i anslutning till den
nya tunnelbanan som byggs genom férlang-
ning av tunnelbanans bla linje fran Akalla.

I den gallande 6versiktsplanen berdknas
Jarfalla kommun véxa fran 70 000 inva-
nare till dver 100 000 ar 2030. Befolknings-
tillvéxten ska realiseras genom byggande av
uppemot 20 000 bostader i Barkarby och
Veddesta fram till 2040. Jarfalla forbinder
sig i Stockholmsdverenskommelsen att mot
en ny tunnelbanestrackning bygga 14 000 bostader inom tunnelbanans influensomrade
till 2032. Att utveckla Barkarby-Jakobsberg som regional stadskarna ar ett viktigt
regionalt atagande for Jarfalla kommun och darfér en central fraga i planeringen.
Genom fortatning av glesa och funktionsseparerade bostadsomraden ska befolkningen
kunna véxa samtidigt som kommundelarna véaxer ihop och de centrala delarna av
Jakobsberg och Barkarby far en tydlig stadskaraktar. For centrala Jakobsberg,
Barkarbystaden och sddra Veddesta finns sarskilda utvecklingsprogram.
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I utvecklingsprogrammen fér Barkarbystaden och Veddesta ar begreppet regional
stadskarna och stadskaraktér centralt — det ska skapas en tat, ssmmanhangande och
upplevelserik stadsmiljo med urbana kvaliteter och savél fler bostéader som fler arbets-
platser. Centrala Jakobsberg ar starkt praglad av det modernistiska stadsbyggnads-
idealet med funktionsuppdelning, storskalighet och trafikseparering. Dar pekas de
utrymmen som finns i befintlig stadsstruktur ut som goda mdjligheter till fortatning.

Vem bor har?

Barkarby-Jakobsberg har liksom de flesta regionala stadskarnor en hég andel unga
vuxna, 20 procent av befolkningen ar mellan 20-29 ar vilket ar betydligt hogre &n OMS
(14 procent) och nodstéaderna (17 procent). Stadskarnan ar aven mycket attraktiv for
barnfamiljer. Daremot ar det en lag andel seniorer som bor i Barkarby-Jakobsberg
jamfort med nodstaderna och OMS.

Vem flyttar hit?

Stadskarnan Barkarby-Jakobsberg har sedan 2007 vant en relativt stor nettoutflyttning
till en nettoinflyttning, vilket hanger nara samman med den pabdrjade utbyggnaden av
Barkarbystaden. Vandningen har skett bland personer i yrkesverksam alder, sarskilt
bland unga vuxna dar stadskarnan idag har ett relativt stort positivt flyttnetto. Daremot
flyttar allt fler seniorer fran Barkarby-Jakobsberg. Monstren for inflyttning foljer 6vriga
regionala stadskarnor — cirka 80 procent av inflyttarna kommer fran Stockholms lan
men andelen inflyttade fran utanfor lanet har okat.

Arbete

Ett brett naringsliv med stora inslag av handel

Till skillnad fran de regionala stadskarnorna Sodertélje och Arlanda-Mérsta saknar
Barkarby-Jakobsberg en tydlig branschprofil i naringslivet. De varuproducerande
foretagen och de lokalmarknadsorienterade ortstjansterna sysselsatter dock manga i
stadskarnan, medan de foretagsstodjande branscherna ar relativt sma.

Detaljhandeln, maskinindustrin och post- och kurirverksamhet ar branscher med
manga anstallda och relativt stark specialisering i stadskarnan. Detaljhandeln domi-
neras av externhandelsomradet Barkarby handelsplats, men det finns ambitioner om
att externhandel ska kompletteras med handel i gatuplan. Aven uthyrnings- och
leasingbranschen samt den grafiska industrin ar stark. Maskinindustrin ar en tillvaxt-
bransch, men i 6vrigt finns tillvaxten i en bredd av branscher — fran foretagskonsulter
till resebyrder och partihandel. Fran kommunens sida finns ambitioner om att fa in mer
kvallsekonomi och kontor i stadsbilden - vilket kraver ett storre inslag av branscher
som idag saknas eller ar sma i stadskarnan.

Vem jobbar har?

Barkarby-Jakobsberg ar en stadskarna for saval boende som arbete men har en tydli-
gare pragel som arbetsort. Det ar 30 procent fler som pendlar in till, &n ut fran, stads-
karnan for att jobba och mer an halften av kommunens dagbefolkning arbetar i
Barkarby-Jakobsberg. Bland inpendlarna ar det en hogre andel som arbetar inom
karnans specialiseringsomraden tillverkning och handel jamfort med de som bor i
stadskarnan. Det finns ett omfattande utbyte mellan Barkarby-Jakobsberg och
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kommunen och lanet i 8vrigt — endast 14 procent av stadskérnans dagbefolkning bor i
Barkarby-Jakobsberg. Det ar 11 procent av dagbefolkningen som pendlar in fran andra
lan, mer-parten fran narliggande kommuner som Habo, Enkoping och Uppsala men
allt fler kommer aven fran Vasteras. Utpendlingen foljer ett likartat monster.

Utbildning

Barkarby-Jakobsberg har ingen narvaro av hogre utbildning. Pa sa vis skiljer sig stads-
karnan fran exempelvis Flemingsberg, Sodertalje och Kista-Sollentuna-Haggvik. De
flesta regionala stadskéarnor har en nagot lagre utbildningsniva an storregionen som
helhet, vilket aven galler Barkarby-Jakobsberg. Aven gapet mellan kvinnors och méans
utbildningsniva ligger néra snittet men kvinnorna har hojt sin utbildningsniva i
snabbare takt &n mannen i stadskarnan. Det ar 29 procent av mannen och 39 procent
av kvinnorna som har en eftergymnasial utbildning.

Hur starka den storregionala funktionaliteten?

| dagslaget saknar Barkarby-Jakobsberg en tydlig storregional funktion eller profil. Att
fa till regiontagtrafik med stopp i Stockholm Vast/Barkarby ar avgorande for att stads-
karnan ska kunna utveckla en sddan. Da kommer Malardalen, inte minst Vasteras,
narmare och man far tillgang till en storre marknad. I 6vrigt ar dock den mesta infra-
strukturen pa plats, under byggnation eller beslutad i gallande planer. Genom Forbifart
Stockholm 6kar aven tillgangligheten till de sddra delarna av Stockholms lan.

Laget i sig ar bra, dar kopplingen till Kista kan vara en havstang for utveckling av nya
verksamheter i Barkarby-Jakobsberg och den stora markreserven ar en viktig tillgang.
Nya verksamheter kravs, helst med ett hogre kunskapsinnehall &n de nuvarande, for att
vara attraktiv aven for mer langvaga pendling. Annars &r risken att stadskarnan framst
blir en kommunikationsnod i ett storregionalt perspektiv, for byte mellan lokal och
regional/storregional kollektivtrafik. Handelsplatsen erbjuder inget som inte finns pa
narmare hall i samtliga nodstader.

Kopplingarna till Vasteras och Uppsala ar sarskilt intressanta och kan ligga till grund
for en 6kad samverkan inom en stark tillvaxttriangel Stockholm-Vasteras-Uppsala-
Stockholm, dar aven Kista-Sollentuna-Haggvik och Arlanda-Marsta ingar. Man bor
dock vara medveten om den konkurrenssituation som rader i vilken funktion évriga
stader och stadskarnor kan fylla i relation till foretradesvis Stockholm. Som idé och del-
regionalt samarbete ar dock tillvéxttriangeln intressant, da berérda nodstader och
stadskarnor har kompletterande profiler och styrkeomraden.
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Flemingsberg

Flemingsberg ligger i huvudsak i Huddinge kommun, med en mindre del
i Botkyrka kommun. Stadskarnan ar en av de tva mest snabbvaxande
regionala stadské&rnorna och kommer till 2050 &ndra karaktar och
utvecklas till en stad med ytterligare arbetstillfallen, fler bostader,
urbana kvaliteter, besoksmal och starkt innovationsmiljo. Flemingsbergs
kommundelar byggs samman och bidrar tillsammans till malet att skapa
en stad for minst 50 000 arbetande, 50 000 boende och 50 000
besbkare. Flemingsberg har en unik sammansattning av starka kluster
inom hogre utbildning och forskning, vard och héalsa och rattscentrum
som bidrar till stadskéarnans profil som ett centrum for kunskap och
innovation — sarskilt inom medicin och hélsa.

Boende och stadsutveckling

En snabbvaxare i sbdra Stockholm

Det bor 15 000 invanare i Flemingsberg. Stadskarnan har under hela 2000-talet haft en
kraftig befolkningsutveckling. Mellan 2000-2017 6kade befolkningen med 47 procent.
Det ar samma nivéer som Barkarby-Jakobsberg men betydligt hogre &n OMS (19 pro-
cent) och lanet (27 procent). Tillvaxten i Flemingsberg har varit mycket kraftig anda
sedan 2005, vilket skiljer Flemingsberg fran flera andra regionala stadskarnor som
kannetecknas av en mer blygsam tillvaxt innan ar 2010.

Stadsdelar som kompletterar och
Stockholm South Business District
I den regionala utvecklingsplanen for Stock-
holms lan beskrivs en stor utvecklings-
potential for Flemingsberg, som har gott om
mark att bebygga och fértata. Utvecklings-
programmet for Flemingsberg har siktet pa
2050 och ar framtaget av Botkyrka och
Huddinge kommuner tillsammans med
Region Stockholm (tidigare Stockholms lans
landsting). Programmets malbild &r att
Flemingsberg ska utvecklas till ett av
Sveriges mest betydelsefulla centrum for
utbildning, forskning och kreativitet. Befintliga verksamheter inom Campus
Flemingsberg, med Sédertdrns hégskola, Karolinska Institutet, Kungliga Tekniska
hogskolan, Rdda korsets hdgskola, Stockholms Musikpedagogiska Institut och
konsthdgskolan Idun Lovén utgor tillsammans med Karolinska Universitetssjukhuset
och rattscentrum med polisens verksamhet och Sodertdrns tingsratt, en viktig
utgangspunkt for omradets fortsatta utveckling.

Som en konkretisering av den fysiska utvecklingen i Flemingsberg tar Huddinge och
Botkyrka fram en gemensam Utvecklingsplan for den regionala stadskarnan. | denna
har identifierats en mojlighet att utveckla 15 000 nya bostader och lokaler for 50 000
nya arbetstillfallen inom en radie av ca 1 km fran Flemingsbergs station. Arbetstill-
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fallena planeras framforallt tillkomma 600 meter fran Flemingsbergs station i Fleming-
sbergsdalen och Universitetsomradet medan bostaderna kommer utvecklas genom
dels en fortatning av befintliga bostadsomraden, men &ven genom utveckling av flera
nya stadsdelar. Det blir en stadskarna med flera olika stadsdelar som kompletterar
varandra. | kdrnans nara omland finns en potential om ytterligare ca 15 000 nya
bostader, bland annat genom en helt ny stadsdel i Loviseberg/Glémstadalen 2,5 km
nordvast om Flemingsbergs station.

For att 6ka Flemingsbergs attraktion som bostads-, etablerings- och studieort planeras
i Flemingsbergsdalen ett nytt stadscentrum med restauranger, kultur och handel. Detta
kombinerat med arbetstillfallen inom kunskapsintensiva tjansteforetag, bostader och
studieplatser skapar forutsattning for ett stadsliv under stora delar av dygnet. Ett
Stockholms South Business District intill Flemingsbergs station - en miljo som bidrar
till ett minskande transportbehov mellan regionhalvorna.

Tillgangligheten till och fran Flemingsberg ar redan idag hog men kommer i framtiden
forbattras i samband med byggandet av Sparvag syd. Flemingsberg kommer béttre
sammanlénkas med Kungens Kurva/Skarholmen. Aven tillgangligheten i vagsystemet
forbattras genom utbyggnad av Tvarforbindelse Sédertdrn, lansvéag 226 (Huddinge-
vagen) och Foérbifart Stockholm.

Vem bor har?

Flemingsberg har liksom de flesta regionala stadskarnor en hég andel unga vuxna, 29
procent av befolkningen &r mellan 20-29 ar vilket ar betydligt hogre &n OMS (14 pro-
cent) och nodstaderna (17 procent). Gruppen vuxna i barnfamiljedren 30-49 ar ar
relativt stor och har okat i stadskarnan de senaste tio aren medan gruppen i medel-
aldern 50-64 ar ar liten och minskande. Det ar en mycket lag andel seniorer som bor i
Flemingsberg jamfért med nodstaderna och OMS. Andelen &r endast 8 procent, vilket
kan jamforas med nodstiaderna (19 procent) och OMS (18 procent).

Vem flyttar hit?

Flemingsberg attraherar unga vuxna och personer i barnfamiljearen. Nettoinflytt-
ningen har dkat markant mellan aren 2007-2017 (fran ca 100 personer till 600
personer ar 2017). Den storsta inflyttargruppen ar unga vuxna men aven barn och
ungdomar samt personer i barnfamiljedren star for en betydande del av inflyttningen.

Stadskarnan Flemingsberg hade ett positivt flyttnetto pa 119 personer ar 2007 och 618
personer 2017. Nettoflyttningen har framfdrallt 6kat bland personer i yrkesverksam
alder, sarskilt bland unga vuxna (20-29 ar) dar stadskarnan idag har ett relativt stort
positivt flyttnetto. Bland seniorer ar nettoinflyttningen lag (dock fortfarande positiv)
och for medelaldern har den minskat nagot 6ver tid. Monstren for inflyttning foljer
ovriga regionala stadskarnor — cirka 80 procent av inflyttarna kommer fran Stockholms
lan men andelen inflyttade fran utanfor lanet har okat.
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Arbete

Valfardssektorn dominerar med stora inslag av offentliga jobb
Flemingsberg ar bade en boende- och arbetsort, dagbefolkningen ar dock nagot storre
an antalet invanare i yrkesverksam alder. Stadskarnan har en branschstruktur som
skiljer sig kraftigt fran den i storregionen, lanet och de andra regionala stadskarnorna.
Flemingsberg utmarker sig med en mycket lag andel sysselsatta inom varuproduktion
och foretagsstodjande branscher. Ortstjansterna, som vanligen pa andra platser ar
lokalmarknadsberoende och till stor del bestar av lokal service som &r beroende av
storleken pa den lokala befolkningen, star for 93 procent av sysselsattningen i
Flemingsberg. Saledes stammer inte den beskrivningen av ortstjansterna for Flemings-
berg, som bestar av akademi och hdgspecialiserad sjukvard vars malgrupp inte ar lokal
utan snarare har ett regionalt upptagningsomrade.

Valfardssektorn dominerar och de fem stdrsta branscherna i stadskarnan ar samtliga
branscher som i huvudsak ar offentligt finansierade. Det &r inom hélso- och sjukvar-
den, utbildning samt myndigheter och forsvar som den lokala specialiseringen finns,
men aven inom den grafiska industrin. Branschtillvaxten pekar pa en delvis annan
riktning dar branscher som inte ar lokalmarknadsorienterade, sdasom maskinindustrin
samt forskning och utveckling, uppvisar en hog tillvaxttakt.

Satsningar finns ocksa for att starka mojligheterna for naringslivet. Huddinge kommun
samarbetar med flera fastighetsutvecklare inom ramen for satsningen Stockholm South
Business District i Flemingsbergsdalen dar det planeras for 35 000 arbetstillfallen
inom foretagsstodjande branscher. Genom satsningen ska de lokala kunskaps- och
innovationsmiljoerna kopplas samman med naringslivet i en internationellt praglad
forsknings- och affarshubb. Fastighetsutvecklare har redan gjort flertalet fastighets-
forvarv i omradet.

Vem jobbar har?

Flemingsberg &r en integrerad del av Stockholms arbetsmarknad och dag- och natt-
befolkningen byts i princip ut genom arbetspendlingen. Hela 94 procent av dagbefolk-
ningen pendlar in till stadskarnan och 85 procent av nattbefolkningen pendlar ut.
Bland inpendlarna arbetar en hog andel inom valfardssektorn - hélsa- och sjukvard
samt utbildning. Samtidigt pendlar manga Flemingsbergsbor ut till den typ av jobb som
inte finns lokalt, exempelvis inom foretagstjanster, hotell och restaurang och transport.
Arbetskraftsutbytet sker nastan uteslutande inom lanet, endast 5 procent av inpend-
larna och 3 procent av utpendlarna kommer fran platser utanfor lanet.

Utbildning

Flemingsberg har en stark utbildningsprofil. | stadskarnan finns stor narvaro av hogre
utbildning genom sex akademier inom hdgre utbildning, S6dertérns Hogskola,
Karolinska Institutet, Kungliga Tekniska hdgskolan, Réda korsets hogskola,
Stockholms Musikpedagogiska Institut och konsthégskolan Idun Lovén med ca 18 000
studenter tillsammans. Sodertérns hdgskola bedriver utbildning och forskning inom
humaniora, samhallsvetenskap, naturvetenskap och teknik, dartill polisutbildning och
lararutbild-ning med interkulturell profil. KTH, Karolinska Institutet och Rdda Korsets
hogskola har verksamhet i Flemingsberg, med fokus pa utbildning och forskning inom
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hilso- och sjukvard samt medicinsk teknik. Utbildningsnivan har 6ver tid 6kat i
Flemingsberg och ligger numera kring snittet i OMS. Det ar 38 procent av mannen och
42 procent av kvinnorna som har en eftergymnasial utbildning. Skillnaden i
utbildningsniva mellan kénen &r betydligt mindre i Flemingsberg &n i de flesta andra
stadskarnor och nodstader.

Hur starka den storregionala funktionaliteten?

Den hogre utbildningen och forskningen ar Flemingsbergs framsta tillgangar i ett stor-
regionalt sammanhang, men kopplingarna till andra nodstader och stadskarnor an de i
Stockholms l&n ar an sa lange begransade. For att den storregionala integrationen ska
Oka kravs bade forbattrade storregionala kommunikationer och starkt institutionell
samverkan.

Att ha sex akademier, universitetssjukhus och rattscentrum inom stadskéarnan ar bra ur
manga perspektiv, men de ar inga starka lobbyister jamfort med naringslivet och stora
industrier. Huddinge kommun ensam har ocksa liten mojlighet att paverka den stor-
regionala utvecklingen. Daremot kan kommunen genom samverkan med andra parter
tillsammans lyfta vikten av satsning pa storregionala forbindelser till/fran Flemings-
berg, samt en effektiv bytespunkt i en tat och attraktiv stadsmiljo. Det storregionala
samarbetet kan fylla en viktig roll i detta avseende.

Samtidigt behover stadskarnan fortsatta utvecklas som boende- och arbetsnod, det
senare framfor allt i kommersiellt avseende. En storre tyngd av invanare och verksam-
heter ar i sig drivande for den storregionala integrationen — som i hog grad &r en
funktion av storlek och avstand — dar aven sammankopplingen med andra omraden
genom bytespunkten och Sparvag Syd fyller en viktig funktion.
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Flemingsberg
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Kista-Sollentuna-Haggvik

Stadskarnan Kista-Sollentuna-Haggvik ligger i skarningen mellan kom-
munerna Sollentuna, Stockholm och Sundbyberg. Det ar en snabb-
vaxande regional stadskarna beldgen i den norra delen av Stockholms
tatort. Stadsutvecklingsplaner pekar mot en fortatning av stadskarnan
med fokus pd att skapa stadskaraktar — inte minst i Kista dar
ambitionen ar att komplettera kontorsomradet med fler bostader.
Stadskarnan kannetecknas av en ung befolkning och hdg utbildnings-
niva. Naringslivet praglas av kunskapsintensiva branscher inom till-
verkning, kreativa naringar och IKT.

Boende och stadsutveckling

Stark befolkningstillvaxt fran 2005 och framat

Kista-Sollentuna-Haggvik &r en befolkningsmassigt stor stadskarna. Ar 2017 var det
lite mer &n 36 000 invanare som bodde i den. Likt 6vriga stadskarnor kannetecknas
utvecklingen i Kista-Sollentuna-Haggvik av en stark befolkningsutveckling. Mellan
2000-2017 dkade befolkningen med 35 procent. Det ar betydligt hogre an OMS (19
procent) och lanet (27 procent). Tillvéaxten har varit mycket kraftig &nda sedan 2005
men tilltog sarskilt fran 2010. Laget i Stockholmsregionen med en god tillganglighet
genom pendeltag och tunnelbana, liksom néarheten till fina naturomraden, bidrar till
attraktiviteten. Pa sikt ska tvarbanan ga fran Ulvsunda via Bromma flygplats till Kista
och vidare mot Helenelund och pendeltagstationen dar. Darigenom knyts Kista
narmare Sollentuna samt pendeln Stockholm-Uppsala.

Forort ska bli stad
Flera delar av Sollentuna ar utpekade som
stadsutvecklingsomraden. Hit hor centralt
beldgna Tureberg med ett nytt landmarke i
form av den nya domstolsbyggnaden Farg-
skrapan samt stadsparken Malmparken.
Aven Massomradet nara Kistamassan och
Helenelund i kommunens sddra del narmast
Kista samt Haggvik dar Forbifart Stockholm
kommer att ansluta till E4:an ar utvecklings-
omraden. En utmaning ar att Sollentuna har
fyra naturreservat som téacker 30 procent av
kommunens yta. For att kunna bevara dessa
kravs fortatning i andra omraden. Liksom i
flera andra stadskarnor &r ambitionen att skapa levande stadsmiljoer nara kommuni-
kationer med en blandning av kontor, handel och bostéder.

Kista har lange varit uppdelat med bostader pa den vastra sidan om tunnelbanan och
verksamheter pa den Ostra sidan. Det finns en stravan att bryta upp funktionsuppdel-
ningen med komplettering av bostader pa den odstra sidan om stadsdelen och mer
kvéllsekonomi i karnan. Kista kommer aven integreras tydligare med Sollentuna pa
andra sidan E4 genom forlangningen av tvarbanan med strackning genom Kista och

141 PA VAG MOT EN MER INTEGRERAD BOSTADS-, UTBILDNINGS- OCH ARBETSMARKNAD
I OSTRA MELLANSVERIGE



slutstation i Helenelund i sédra Sollentuna. Liksom i Sollentuna och Haggvik ska en
attraktiv stadsmiljoé uppnas genom en blandning av bostader, kontor och service. De
offentliga miljéerna ska dessutom omgestaltas och mer kultur ska integreras i stads-
karnan. Ambitionen ar ett Kista dar karaktaren av forort langsamt ska 6verga i en karna
med stadskaraktar med kvarter, gator, torg och parker.

Sollentunas 6versiktsplan antogs 2012 och loper till 2030. I planen anges tva utbygg-
nadsscenarier med cirka 10 000 bostader i ett lagt alternativ och 23 500 bostader i ett
hogt alternativ. Riktningen for Kista, som ar en del av Stockholms stad, pekas ut i
Stockholms 6versiktsplan dar kommunen tar hojd for en befolkningsékning om cirka
18 000 personer 2016-2040. | befintliga detaljplaner ges utrymme fér 6000 nya bosta-
der i Kista, men mdjligheterna for ett hdgre byggande bedéms vara stora.

Vem bor har?

Kista-Sollentuna-Haggvik har liksom de flesta regionala stadskarnor en hég andel unga
vuxna, 21 procent av befolkningen &r mellan 20-29 &r vilket &ar betydligt hogre an OMS
(14 procent) och nodstéderna (17 procent). Kista-Sollentunga-Héaggvik har tidigare
praglats av en lag andel personer i barnfamiljearen 30-49 ar men denna grupp har 6kat
kraftigt 2007-2017. Det &r en mycket lag andel seniorer som bor i Kista-Sollentuna-
Haggvik jamfort med nodstaderna och OMS. Andelen &r endast 13 procent, vilket kan
jamforas med nodstaderna (19 procent) och OMS (18 procent).

Vem flyttar hit?

Kista-Sollentuna-Haggvik har blivit allt mer attraktivt for unga vuxna och barnfamiljer.
Ar 2007 var det endast gruppen unga vuxna inflyttare som bidrog till befolkningstill-
vaxten. Ar 2017 har den bilden férandrats relativt dramatiskt med ménga inflyttare
bland barn och ungdomar, unga vuxna och personer i barnfamiljearen. Gruppen
inflyttare i medelaldern har 6kat marginellt medan nettoinflyttningen i gruppen
seniorer 65 ar och uppat ar nara noll. | likhet med Gvriga regionala stadskarnor
dominerar inflyttarna fran 6vriga delar av Stockholms lan, men 19 procent av
inflyttarna kom 2017 fran andra delar av landet — en grupp som dessutom ¢kar.

Arbete

Kunskapsintensiv nod inom IKT

Kista-Sollentuna-Haggvik har en hég andel sysselsatta inom varuproducerande och
foretagsstodjande branscher, medan andelen sysselsatta inom lokalmarknads-
orienterade ortstjanster som valfardstjanster och handel ar relativt liten. Stadskarnan
har en hdg specialisering inom flera varuproducerande branscher. Maskinindustrin
sysselsatter flest vilket beror pa Ericsson aterfinns inom detta branschsegment.26 Aven
telekommunikation/informations- och kommunikationsteknologi (IKT) samt forskning
och utveckling ar starka branscher. Har ar klustret inom IKT, som &r ett av de framsta i
varlden, en viktig faktor bakom de hoga siffrorna.

De kunskapsintensiva tjanstebranscherna star for en stor del av néaringslivet i Kista-
Sollentuna-Haggvik medan samhaéllsfunktionerna star for en relativt liten del. Dartill
vaxer de kreativa ndringarna i stadskarnan — bland tillvaxtbranscherna marks bolag

26 Ericssons SNI kod omklassificerades ar 2017 fran Tillverkning till Informations och kommunikationsverksamhet
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inom forlag, film, radio och tv samt reklambyraerna samt den narliggande grafiska
industrin. Aven uthyrnings- och leasingféretagen samt forskning och utveckling véxer.

Vem jobbar har?

Liksom flera av de regionala stadskarnorna har Kista-Sollentuna-Héaggvik mer
karaktaren av arbetsort an bostadsort, med betydligt fler forvarvsarbetande én
invanare i stadskarnan. Stadskarnan ar ett av landets storsta arbetsomraden och star
for 4 procent av Stockholms och Sollentunas samlade befolkning men hela 7 procent av
dagbefolkningen. Detta, tillsammans med stadskarnans lokalisering centralt i
Stockholmsregionen, med relativt god tillganglighet, speglas i en stor inpendling. Hela
93 procent av dagbefolkningen pendlar in till stadskdrnan och bland dessa &r det en
hdgre andel som arbetar inom tillverkning, handel samt information och
kommunikation jamfért med de som bor i stadskarnan. Invanarna i stadskarnan
arbetar daremot i hogre grad med vard och omsorg samt transport. Inpendlarna till
Kista-Sollentuna-Héaggvik kommer i huvudsak fran évriga lanet - men 11 procent
pendlar in fran andra lan.

Utbildning

| Kista finns viss narvaro av hogre utbildning. | likhet med Sédertélje har KTH 6ppnat
en filial i Kista med fokus pa utbildningar och forskning inom teknik. Till skillnad fran i
de flesta andra regionala stadskarnor ar utbildningsnivan i Kista-Sollentuna-Haggvik
hogre an snittet i storregionen. Det ar 41 procent av mannen och 45 procent av kvin-
norna som har en eftergymnasial utbildning. Stadskarnans hogkvalificerade naringsliv
sysselsatter hogutbildade personer i en bredd av branscher, inte minst informations-
och kommunikationsteknologi men aven i de kreativa branscherna och industrin.
Trots att mycket av inpendlingen sker till de kunskapsintensiva branscherna ar alltsa
aven utbildningsnivan i stadskarnans egen befolkning hog. Sarskilt mannen har en hig
utbildningsniva i jamforelse med snittet for hela OMS.

Hur starka den storregionala funktionaliteten?

Kista ar ett starkt varumarke och det hdgkvalificerade naringslivet lockar redan idag till
en omfattande inpendling, men i forsta hand fran 6vriga Stockholms lan. Detta beror i
betydande grad pa att stadskarnan kan uppfattas som svartillganglig i ett storregionalt
perspektiv, da den saknar effektiv koppling till storregional kollektivtrafik. Utbyggna-
den av tvarbanan till Kista och Helenelund fyller har en viktig funktion, men ligger
annu langt fram i tiden. Forlangningen av bla tunnelbanelinje till Barkarby kommer
bidra till 6kad regional tillganglighet med direkt koppling pa den vastra taglinjen. ldag
ar bilen i fokus for de som pendlar till Kista fran andra lan. En starkning av kollektiv-
trafiken har dven den fordelen att den skapar en dverbryggning mellan stadskarnans
Ostra och vastra delar. ldag utgor E4:an och Ostkustbanan tydliga barriarer mellan
Sollentuna och Haggvik pa den 6stra sidan och Kista pa den vastra.

Storregionalt kan det aven finnas skal for Kista-Sollentuna-Haggvik att soka ndrmare
samarbete och samverkan med Linkdping, som i flera avseenden har en likartad
teknisk profil och Ericsson som dominerande aktor och arbetsgivare. Exempelvis i
frdga om internationell profilering och internationella etableringar samt forsknings-
projekt. Aven andra nodstaders resurser kan anvandas i sddant syfte, for att starka
stadskarnan i ett storre, internationellt sammanhang.
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Appendix | Medverkande organisationer

Region Gavleborg
Region Uppsala
Region Vastmanland
Region Stockholm
Region S6rmland
Region Ostergétland
Region Orebro Lan
Maélardalsradet
Gavle kommun
Uppsala kommun
Vasteras stad
Sigtuna kommun
Sollentuna kommun
Jarfalla kommun
Stockholms stad
Huddinge kommun
Sodertéalje kommun
Eskilstuna kommun
Nykopings kommun
Norrkopings kommun
Link6pings kommun

Orebro kommun
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