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Forord

Trafikforvaltningen har fatt i uppdrag av trafiknamnden
att fortsitta utreda Sparvag syd genom en programstu-
die. Tidigt i projektet beslutades att ett delprojekt om
social héllbarhet och framtagandet av en social konse-
kvensbeskrivning (SKB) var nodvandigt for att komplet-
tera de samhallsekonomiska analyserna.

I forstudien for Sparvag syd (AB Storstockholms Lo-
kaltrafik, 2012) framkom att den tdnkta sparvéigen inte
skulle bli samhillsekonomiskt lonsam. En samhéllseko-
nomisk kalkyl racker inte for att beskriva alla effekter
som en investering har pa samhallet. Vissa effekter gar
att kvantifiera men inte att virdera i pengar, medan
andra effekter dven ar svéra att kvantifiera.

Under den senaste tiden har flera rapporter och tid-
ningsartiklar redogjort fér 6kade klyftor i lanet. Indivi-
der med olika bakgrund méter allt mer séllan varandra.
Den mest dramatiska féorandringen ar att den ekono-
miska segregationen okar patagligt. Delar av Huddinge
kommun och Stockholms stads stadsdel Skarholmen
pekas ut som négra av de delar av Stockholm vars
invanares ekonomi okar allra minst (Tillvaxt- och
regionplaneforvaltningen, 2014). For att bryta den har
utvecklingen ar det viktigt att skapa forutsattningar for
att utveckla ssmmanhallningen och tilliten, samt att

frigora livschanser.

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsre-
gionen, RUFS 2010 (Regionplane- och trafikkontoret,
2010), pekas ett antal regionala stadskéarnor ut. For att

stiarka utvecklingspotentialen i dessa omraden finns ett
behov av att den regionala tillgangligheten till stadskar-
norna forstarks och att de lankas samman med varan-
dra. Tvé av dessa kidrnor dr Flemingsberg och Kungens
kurva-Skarholmen.

For att sdrskilt belysa de sociala effekterna av Sparvig
syd har trafikforvaltningen for forsta gangen tagit fram
en SKB, och i den hir rapporten ar det helt och héllet
manniskan som stér i fokus. SKB Spérvig syd utgor en
del av programstudien for Sparvag syd.
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1 Innehallsférteckning

LASANVISNING

SKB Sparvag syd ar uppbyggd pa foljande satt:

@ Kapitel 1 ger en sammanfattning av hela rap-
porten.

@ Kapitel 2 gar igenom bakgrund, forutsattning-
ar, syfte och mal for SKB Sparvdg syd.

@ Kapitel 3 &r ett teoretiskt avsnitt om sociala
konsekvensbeskrivningar och social hallbarhet.

@ Kapitel 4 beskriver de sociala forutsattningarna
for Sparvag syd.

@ Kapitel 5 berattar om arbetsprocessen for SKB
Sparvag syd.

@ Kapitel 6 tar upp de viktigaste resultaten av
det som framkommit under de dialoger och méten
som hallits.

@ Kapitel 7 redogor for vilka sociala konsekvenser
Sparvag syd bedoms fa lokalt i omradena.

® Kapitel 8 redogor for vilka sociala konsekvenser
Sparvag syd bedoms fa regionalt.

® Kapitel 9 tar upp de sociala konsekvenserna av
om Sparvag syd inte blir av, samt de sociala konse-
kvenserna av en BRT-I6sning pa en delstracka.

@ Kapitel 10 sammanfattar de viktigaste slutsat-
serna.

@ Sist ligger ordlista, referenslista, bildférteckning
samt bilaga.
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SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo
1 Sammanfattning

Programstudie Sparvig syd- Social konsekvensbeskriv-
ning (omnamns i rapporten som SKB Sparvég syd) ar en
del i utredningen av att besvara fragan om Sparvag syd
bor byggas. I SKB:n studeras de sociala effekterna som
Spérvig syd medfor pa bade lokal och regional niva. De
sociala fragorna ar komplexa att belysa och analysera
nar det handlar om ett sé stort geografiskt omrade och
manga olika aspekter och effekter.

Sett till bade lokala och regionala konsekvenser ger
Sparvig syd i stort sett enbart positiva effekter for den
sociala héllbarheten. Barridreffekter kan ofta 6verbryg-
gas genom god fysisk planering. Det uppnas genom
fokus pé den sociala hallbarhetsdimensionen och mén-
niskan genom hela planeringsprocessen och byggskedet.

Sparvig syd bedoms ha stor sammanhéllande och
sammankopplande effekt bade fysiskt och socialt. Den
sociala héllbarheten bedoms paverkas positivt av de ef-
fekter som sparviagen ger i form av strukturerande egen-
skaper, status, nya resmojligheter samt underlag for nya
arbetsplatser, exploateringar och mélpunkter. Till detta
kommer de positiva effekterna for det sociala kapitalet
(tilliten till samhallsfunktioner och mellan méanniskor)
som den satsning som investeringen i sig ger. Lokalt kan
Spérvig syd fa vissa negativa konsekvenser i form av
barridreffekter och eventuellt forsamrad busstrafik.

Dar alternativskiljande strackningar finns forordas i
denna rapport ett alternativ i ett av fallen. Det giller
passagen forbi Masmo. I de 6vriga fall dar det finns
olika strackningsalternativ ar det inte lika tydligt vilken
strackning som ger storst positiva sociala effekter. I

I SAMMANFATTNING

SKB:n belyses istéllet bade for- och nackdelar med
dessa.

Gillande strackningen genom Glomsta finns forutsétt-
ningar att hitta Iosningar som gynnar social hallbarhet
for bada de foreslagna alternativen. Omrédet ar oex-
ploaterat och Spérvig syd kan planeras integrerat med
bebyggelsen och 6vrig infrastruktur.

I Masmo bedéms de sociala férdelarna vara stérre om
sparvagen dras via alternativ Solhagavégen vid den
befintliga tunnelbaneentrén #n att dra den uppe pa Mas-
moberget. Befintlig bebyggelse nés bittre genom den
nedre strackningen, och dven majligheten for boende
inorra Botkyrka att nd sparviagen via gang- och cykel
forenklas.

For alternativen av strackning efter Skarholmen (Skar-
holmsvigen eller Gamla Sodertéljevigen) finns for och
nackdelar med bada alternativen. De sammankopplande
effekterna som uppnés genom att dra sparvégen langs
Gamla Sodertiljevigen genom Segeltorp &r en fordel,
samtidigt som resenarsunderlaget 4r mindre an i alter-
nativ Skiarholmsvigen.

Béde socialt och géllande resmdjligheter dr bedom-
ningen som gors att det dr battre med spéarvig langs
hela strackan dn att bygga BRT (Bus Rapid Transit) pa
etapp tva, striickan Skiirholmen — Alvsj. Det extra byte
som skulle tillkomma i Skarholmen gor att de samman-
kopplande effekterna av sparvégen till stor del uteblir.
Dessutom dr tanken att BRT-systemet enbart skulle
finnas som en 6vergéngslosning under en forhallandevis

kort tid, och det skulle darfor inte vara héllbart varken
ekonomiskt eller resvanemassigt. Det tar en tid innan
ett nytt resealternativ dr invant for resenirerna och en
konvertering fran BRT till sparvag péa strackan skulle ge
stora storningar och kriva ersiattningstrafik under flera
ars tid. Det finns ocksé en risk att medborgare skulle
uppfatta investeringen som bortkastad.

Om sparvig syd inte byggs bedoms manga av de positiva
sociala effekter som uppkommer av sparvagen att utebli.
Kommande exploateringar kommer &ven utan sparvagen
att kunna medféra positiva effekter, men dessa effekter
kommer ha svarare att sprida sig utanfor sitt absoluta
ndromrade. Flera av de planerade exploateringarna har
Spérvig syd som en forutsiattning, och kommer sanno-
likt inte att bli av om spérvégen inte byggs.

SKB Sparviag syd utgor en delutredning inom program-
studien for Sparvag syd, och har forankrats successivt i
projektet genom arbetsprocessen. Genom arbetet med
SKB:n har de sociala frigorna kommit in &ven i de andra
delutredningarna, och denna medvetandegrad har i

viss man péverkat arbetet och diskussionerna i Gvriga
delutredningarna.

En viktig del i arbetet med SKB Spéarvig syd har varit
dialog med allmadnheten samt med grundskoleelever och
gymnasieungdomar.



GENERELLA SLUTSATSER

| listan nedan beskrivs de viktigaste generella slutsat-
serna gallande Sparvag syd:

@ Sparvag syd som investering bedoms fa en positiv
inverkan for det sociala kapitalet i sydvastra Stock-
holm. Genom en stor infrastrukturinvestering visar
samhadllet att omradena langs Sparvag syds strackning
ar varda att satsa pa.

@ Pa en overgripande niva kan Sparvag syd vara en
bidragande faktor for okat socialt kapital.

@ Sparvag syd bidrar genom sin strackning till att 6ka
mojligheten fér méten mellan manniskor fran olika
socioekonomiska grupper.

@ Sparvag syd bidrar till 6kade resmojligheter.

@ Sparvag syd bidrar till en tydlig struktur for kollek-
tivtrafiken vilket underlattar for resenaren att forsta
var den gar.

@ Sparvag syd gor sa att omraden med olika socio-
ekonomisk status kopplas samman pa ett tydligare
satt an de goér med busstrafik.

@ Sparvag syds hallplatser utgor lokala motesplatser
och bidrar till fler rorelser lokalt och darmed 6kad
social Gvervakning.

@ Sparvag syd bidrar till forbattrad tillganglighet for
resendrer med funktionsnedsattning, barn och aldre.

@ Sparvag syd forenklar maojligheten att na
rekreationsomraden.

REGIONALA SLUTSATSER

| listan nedan beskrivs de viktigaste regionala slutsat-
serna gallande Spdrvag syd:

@® Sparvag syd ger 6kad balans i regionen. Det vill
saga mojlighet till utjdmning av antal arbetsplatser,
och chans till nya bostader i sodra delen av Stock-
holm jamfort med norra.

@ Sparvag syd forbattrar mojligheten for nya arbets-
platser i sektorn.

@ Sparvag syd forbattrar mojligheten att battre na

arbetsplatser utanfor sektorn. Detta genom de for-
battrade kopplingarna till pendel, -och regionaltag.

@ Sparvag syd ger forutsattningar for en fungerande,

effektiv och tydlig kollektivtrafik vilket ar viktigt for
fungerande vardagspendling och ¢kad regional
tillganglighet.

@ Sparvag syd knyter ihop regionen och kopplar till
pendeltag, och regionaltagstationer.

@ Sparvag syd bidrar till 6kade majligheter for man
och kvinnor att resa pa lika villkor och pa sa satt na
en potentiell arbetsmarknad.

@ Sparvag syd bidrar genom sin sammankopplande
effekt och sin inverkan pa manniskors vardagsliv och
mojlighet att na malpunkter och fritidsaktiviteter,

till att skapa forutsattningar for 6kad delaktighet i
samhallet.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

LOKALA SLUTSATSER

@ Flemingsberg: Investeringens betydelse ar viktig for
omradet, och nya effektiva kopplingar till malpunkter
och arbetsplatser forbattrar resmojligheterna.

@ Glomsta: Sparvag syd ar en viktig forutsattning for
exploatering av omradet.

® Masmo: Forutsattningarna for att géra Masmo till
en attraktiv bytespunkt okar.

® Kungens kurva: Tillgangligheten till Kungens kurva
for de som inte vill eller har méjlighet att resa med bil
okar.

@ Skarholmen: Kopplingen mellan Kungens kurva
och Skarholmen forbattras. Flemingsberg, Fruangen
och Alvsjo féar férbattrade kopplingar till Skarholmen.

@ Segeltorp: Forutsatt att Sparvag syd dras denna
stracka sa forbattras kopplingen till Skarholmen
avsevart. Detta bedoms pdverka det éverbryggande
sociala kapitalet.

® Fruangen: Forbattrade kopplingar framforallt till
Kungens kurva-Skarholmen samt till pendeltaget i
Alvsjo.

® Alvsjo: Forbattrade kopplingar framférallt till
Kungens kurva-Skarholmen samt till tunnelbanan i
Frudngen.

1 SAMMANFATTNING
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsre-
gionen, RUFS 2010 (Regionplane- och trafikkontoret,
2010), pekas ett antal regionala stadskdrnor som har
stark utvecklingspotential ut. For att tillvarata denna ut-
vecklingspotential finns det behov av att tillgangligheten
till stadskarnorna forstarks och att de lankas samman
med varandra. Tva av dessa kédrnor ar Flemingsberg och
Kungens kurva-Skarholmen i sddra Stockholm. I Stock-
holms 6versiktsplan — Promenadstaden (Stockholms
stad, 2010) dr ocksd Alvsjoé och Fruiingen utpekade

som framtida stadsutvecklingsomraden. I Huddinges
Oversiktplan 2030 (Huddinge kommun (2), 2014) finns
Glomsta och Loviseberg utpekat som ett omrade med
goda forutsattningar for att skapa en ny stadsdel, och de-
lar av Segeltorp pekas ut som fortatningsomrade.

2012 genomfordes en forstudie for Sparvag syd (AB
Storstockholms Lokaltrafik, 2012) som studerade hur
dessa stadskarnor skulle kunna lankas samman pa ett
effektivt sitt. Forstudiens slutsats var att en investering i
sparvag inte ar motiverat utifran ett samhallsekonomiskt
och kapacitetsmassigt perspektiv. Dock skulle sparvigen
kunna vara motiverad utifran ett 1angsiktigt socialt och
strukturerande perspektiv. Forstudien beskrev 6ver-
siktligt de sociala och strukturerande effekterna. 2013
gjordes ocksa en utredning géllande BRT (Bus rapid
transit) for hela Spéarvig syds strackning (Trafikforvalt-
ningen (2), 2013).

Trafikndmnden fattade beslut om fortsatt utredning av
sparvig med utgdngspunkten att sparvag ar en bittre

2 INLEDNING

grund for satsningar pa nya bostader och arbetsplatser
och ddarmed utveckling av omradena runt sparvigen an
busstrafik. For att f ett bra beslutsunderlag, i program-
studien, dar sparvigens sociala och strukturerande
effekter beskrivs och viarderas pa ett tydligare sitt,
genomfors en social konsekvensbeskrivning (SKB).

Genom att arbeta med sociala konsekvenser tar trafik-
forvaltningen inte bara sitt ansvar for kollektivtrafiken
som fysisk forbindelse mellan olika platser utan ar dven
med och bidrar till samhallsutvecklingen i stort.

Inom programstudien finns flera projektmal uppsatta,
och det projektméal som SKB:n framforallt svarar mot
giéller att Sparvég syd ska bidra till 6kad jamlikhet och
forstarkt socialt kapital i regionen. Detta ska uppnés ge-
nom att forstdrka kopplingen mellan omraden och bryta
sociala barridrer, mojliggéra och uppmuntra delaktighet
i planeringen, 6ka resenirernas upplevda trygghet samt
erbjuda hogsta majliga tillganglighet till hela resan for
alla resenarsgrupper.

Den striackning som utreds dr Flemingsberg till Alvsjo,
via Glomsta, Masmo, Kungens kurva, Skarholmen, Se-
geltorp och Fruédngen.

2.2 Forutsattningar for sociala
nyttor och samhallsekonomi

For infrastrukturinvesteringar gors samhéallsekonomiska
bedémningar som tar hénsyn till m&dnga parametrar

och det gar att sitta ett virde pa en méngd olika saker,
till exempel miljopaverkan, restider, minskade gang-

avstand, okad turtdthet med mera. Nar det giller de
samhillsekonomiska konsekvenserna och dess effekter
gors bedomningar och virderingar for hur stor paverkan
en inverstering har. Enkelt sett s satts detta sedan i
relation till den faktiska kostnaden av projektet, och ett
samhillsekonomiskt varde for en ny investering kan rak-
nas fram. Om nyttorna &r storre dn kostaderna sa anses
projektet 16nsamt.

De samhillsekonomiska kalkyler som anviands idag
berdknar tyvarr inte vardet av sociala nyttor, sdsom ckad
sammanhallning, demokrati, jamlikhet och forbattrad
livskvalitet. Aven dessa parametrar bidrar dock till en
storre samhillsekonomiskt nytta pa langre sikt. Det ar
dessa nyttor SKB:n ska visa pa.

2.3 Avgransning SKB Sparvag syd

SKB Sparvig syd studerar och beskriver de sociala kon-
sekvenserna av att bygga sparvig pa strackan Flemings-
berg till Alvsjo. Jimforelser och skillnader med den
befintliga busstrafiken gors, och dven de sociala skillna-
derna av att anldgga BRT istéllet for sparvig pé en del av
strackan tas upp.

SKB Sparvig syd tar inte hansyn till hur Sparvag syd
bor utformas, och genomfors for att uppna sé stor social
nytta som mojligt. Dessa aspekter har diskuterats i flera
av de andra delprojekten, men behover studeras vidare
aven under genomforandefasen. Det kan bland annat
handla om tillgénglighet for personer med funktions-
nedsittning, trygghet, utformningen av bytespunkter,
hur de barridrer som spéret utgor kan dverbryggas samt
trafiksdkerhet.



Strukturerande nyttor
Exploatering
Stadsutveckling

m.m

Sociala nyttor

@ Socialt kapital
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Figur 2. Vagen visar exempel pd nyttor som kan viga upp en icke
samhdllsekonomiskt lonsam investering.
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@ Drift och underhall
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2.4 Styrande dokument

Utvecklingen i Stockholmsregionen grundar sig till stor
del i RUFS 2010 (Regionplane- och trafikkontoret, 2010)
béade nir det giller fysisk struktur och sociala fragor. Det
overgripande styrande dokumentet inom Trafikforvalt-
ningen ar Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stock-
holms lan (TFP) (Trafikférvaltningen, 2012), vilket i sin
tur till stor del grundar sig pd RUFS 2010. Med hénsyn
till detta sé ligger utgédngspunkten for SKB Sparvig syd
framforallt i dessa tvd dokument.

Utéver TFP och RUFS 2010 ar trafikférvaltningens Stra-
tegi for héllbar utveckling (Trafikforvaltningen (1), 2013)
och Jamstilldhetsintegrering i Stockholms lan (Lanssty-
relsen, 2014) viktiga att forhalla sig till.

For ytterligare fordjupning géllande social hallbarhet
hénvisas till Riktlinjer Social héllbarhet (Trafikforvalt-
ningen, 2015). I dessa riktlinjer finns beskrivet vad
social hallbarhet innebéar och hur trafikforvaltningen ska
hantera social héllbarhet i olika sammanhang, samt en
sammanstallning av styrande dokument géillande social
héllbarhet.

2 INLEDNING



STRATEGI
FOR
HALLBAR
UTVECKLING

Trafikforvaltningen

RUFS 2010 &r Stockholms-
regionens regionala utvecklingsplan
och beskriver mojlig och

onskad utveckling i regionen utifran
bade fysiska och sociala perspektiv.
RUFS 2010

definierar atta regionala stadskarnor
varav Flemingsberg och Skarhol-
men-Kungens kurva ar tva av dem.

Trafikforsorjningsprogrammet
(TFP) ar ett 6vergripande styrdo-
kumentet for kollektivtrafiken i
Stockholms 1&n. Det beskriver mal
fér upphandlad och kommersiell
kollektivtrafik. TFP utgér underlag
for vilken kollektivtrafik samhallet
ska tillhandahalla via upphandling.

Trafikforvaltningens strategi for
hallbar utveckling beskriver éver-
gripande principer for de vagval
som behover goras i arbetet med
att utveckla kollektivtrafiken mot
de hallbarhetsmal som anges i TFP
samt i Stockholms lans landstings
ovriga policier och maldokument.

| Jamstalldhetsintegrering i Stock-
holms lan - En kartlaggning gors
en genomgang av insatser och
behov av jamstalldhetsintegrering
i Stockholms lan utifran de fyra
nationella jamstalldhetspolitiska
malen.

Tva av de uppsatta malen:
- En 6ppen och tillganglig region.
- En region med god livsmiljo

Tva av de uppsatta strategierna:
- Starka sammanhallningen
- Frigéra livschanser

Overgripande mal:

- Attraktiva resor

- Tillgénglig och sammanhallen region

- Effektiva resor med lag miljo- och hélsopaverkan

Strategier:

- Trafikforvaltningens (TF) malsattningar och krav
avseende miljo, hélsa och socialt ansvar ska beaktas i af-
farsprocessens alla steg.

- TF ska forebygga och minska negativ paverkan pa man-
niskors halsa och miljo.

- TF ska verka systematiskt for socialt ansvarstagande
enligt internationellt vedertagna konventioner.

- TF ska beakta olika gruppers forutsattningar i
kollektivtrafiken for att bidra till 6kad jamlikhet och
jamstalldhet.

Mal:

- Jamn fordelning av makt och inflytande

- Ekonomisk jamstalldhet.

- Jamn fordelning av det obetalda hem- och omsorgsar-
betet — kvinnor och mén ska ta samma ansvar for
hemarbetet och det ar viktigt att kunna kombinera famil-
jeliv med avlénat arbete.

- Mans vald mot kvinnor ska upphéra — alla har ratt till
kroppslig integritet.

Relevans for SKB Sparvag Syd

Stockholmsregionen ska praglas av 6ppenhet och mangfald samt vara samman-

hallen och integrerad. Invanarna ska ha lika mojligheter till utveckling oavsett bakgrund.
Det ska finnas ren luft och rent vatten samt en hélsosam, trivsam, trygg och vacker miljo.
Alla ska kdnna sig trygga och det ska rada en stark social sammanhallning. Tillganglighe-
ten, rorligheten, det sociala kapitalet samt sammanhallningen mellan regionens olika delar
ska starkas, fler motesplatser ska skapas.

Hinder som motverkar att manniskor kan tillvarata sin fulla livspotential och

férverkliga sina livschanser ska motarbetas. RUFS 2010 definierar flera regionala
stadskarnor i lanet, tva av dessa ar Kungens kurva-Skarholmen och Flemingsberg.

Attraktiviteten och tillgangligheten inom kollektivtrafiken ska 6ka och kollektivtrafiken ska
vara forstahandsval for alla resendrer, dven for personer med funktionsnedsattning. En for-
utsattning for att malen om tillgénglighet, jamlikhet och jamstélldhet ska kunna infrias ar att
anlagga ett vardagslivsperspektiv, det vill sdga en helhetssyn pa hela resan dar alla byten med
mera ska fungera for alla resenarer.

Kollektivtrafiken bidrar till en sammanhallen regionen samt starker flerkarnigheten. En val ut-
vecklad och tillgénglig kollektivtrafik ar en forutsattning for att mal om jamlikhet, jamstalld-
het och andra socialt hallbara mal ska kunna uppnas. Kollektivtrafiken ska vara effektiv och
ha en lag negativ inverkan pa miljon och pa manniskors halsa.

Nar kollektivtrafiken utvecklas ska hansyn tas till miljo och manniskors hélsa.
Trafikforvaltningen ska dven ta ett socialt ansvar och arbetar fér att grundlaggande mansk-
liga rattigheter och arbetsvillkor uppfylls vid produktionen av varor och tjanster.

Trafikforvaltningen kan bidra genom att exempelvis halla breda dialoger med jamn repre-
sentation av kvinnor och man fran olika socioekonomiska grupper, etnisk bakgrund och
alder vilket har beaktats i arbetet med SKB Sparvag syd. For att bidra till den ekonomiska
jamstalldheten behover trafikforvaltningen erbjuda valfungerande attraktiv kollektivtrafik
som underlattar bade mans och kvinnors resande. Genom att forenkla vardagslivet kan en
jamnare fordelning av det oavlénade arbetet i hemmet astadkommas, och 6kad trygghet
kan férhoppningsvis bidra till att minska méans vald mot kvinnor.
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2.5 Syfte med SKB Sparvag syd

Syftet med SKB Sparvig syd ar att belysa de sociala
nyttor som inte kommer fram av en samhéllsekonomisk
bedomning, samt ge en samlad beskrivning av omradet
och livet i omradet idag infor att kunna skapa en kollek-
tivtrafik som bidrar till 6kad jamlikhet och jamstélldhet
sévil lokalt som regionalt.

Syftet ar dven att SKB:n ska beskriva de sociala konse-
kvenserna pa lokal och regional niva som Sparvag syd
leder till. Genom analys av dessa konsekvenser syftar
SKB:n till att forklara om och varfor Sparvég syd behovs,
samt paverka val av strackningsalternativ sa att de
positiva sociala effekterna maximeras och de negativa
minimeras.

2.5.1 Mal for SKB Sparvag syd

Genom att visa pa de sociala effekterna, savil positiva
som negativa, av Sparvag syd ska SKB Sparvag syd
utgora en del i underlaget infor framtida beslut om
Spérvag syd.

16 2 INLEDNING



SKB

1. Informera

Maénniskor i ndromradet blir infor-
merade och kanner sig

delaktiga i utvecklingen av Spar-
vag syd.

Figur 3. Figuren visar de mdl som funnits for arbetsprocessen
med SKB Spdruvdg syd.

SKB
- Sparvag syd

SKB

2. Beskriva 3. Genomfdra dialog
Att beskriva omradena ldngs Att genomféra dialog med
Sparvdg syds foreslagna strack- resenarer, boende och &vriga in-
ning samt samla in och analysera tressenter i omradet for att samla
material om omradena utmed in medborgarnas perspektiv och
den aktuella strackan utifran asikter.

sociala aspekter.
.
:

L ....0
®0ccccccee ecsccce
®0cccccccee esccecccccccce
®0cc0cccccccccccnce cee, eo®® escecsccccc0cc0ccc
o °

4. Bedoma

f? Att bedéma Sparvag syds
! — Q ° paverkan p& manniskors liv, bade

positivt och negativt.

5. Paverka

Att beskrivningen blir ett underlag
som paverkar utvecklingen av projekt
Sparvag syd sa att de positiva effek-
terna okar och de negativa effekterna
samtidigt minskas.
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3 SKB och social hallbarhet

3.1 Social konsekvensbeskrivning
- vad ar det?

En social konsekvensbeskrivning (SKB) utgar fran
manniskors olika livssituationer och behov nér en fysisk
forandring ska genomforas. Syftet ar att 6ka kunskapen
om platsen och identifiera viktiga sociala aspekter som
systematiskt tas med i planeringensprocessen.

Den sociala konsekvensbeskrivningen kopplar samman
de fysiska och ekonomiska perspektiven med de sociala
konsekvenser, nyttor och eventuella negativa effekter,
som en infrastrukturinvestering har.

Sociala konsekvensbeskrivningar &r en forhallandevis
ny typ av studie i infrastrukturutredningar i Sverige.
Daremot finns lang erfarenhet av till exempel barnkon-
sekvens-, jamstilldhets-, hilso- och trygghetsanalyser.
En SKB innehaller bland annat dessa perspektiv.

LASTIPS

Mer att lasa om social hallbarhet och sociala kon-
sekvensbeskrivningar finns bland annat i:

Kon i trafiken (Sveriges Kommuner och Landsting,
2013).

SKA. Social konsekvensanalys — manniskor i fokus 1.0
(Goteborgs stad, 2011).

Riktlinjer Social hallbarhet (Trafikforvaltningen, 2015).

3 SKB OCH SOCIAL HALLBARHET

En SKB ar inte enbart en beskrivning av de sociala ef-
fekterna utan gynnar ocksd medborgarnas delaktighet i
det aktuella projektet och samhallsutvecklingen i stort
eftersom ett systematiskt dialogarbete som stricker sig
langre dn det lagen kraver ingér i arbetet.

3.2 Sociala aspekter och effekter

Det finns en rad sociala aspekter och effekter som ar vik-
tiga att tdnka pa och ta hénsyn till i en SKB. Arbetet med
SKB Sparvig syd har avgrinsats och foljande aspekter
har bedomts vara relevanta:

. mojligheten att na nya mélpunkter, till exempel ut-
bildning och arbetsplatser genom forbattrad lokal
och regional tillganglighet

. mojligheter till sjalvstandig rorelse for barn, unga,
aldre och personer med funktionsnedsittning

. vardagsresande med snabba och smidiga byten sa
att pendling till och fran arbete, service, offentliga
samhillsfunktioner och fritidsaktiviteter fungerar

. folkhilsa, framst i form av vardagsmotion samt
tillgang till gronytor och rekreation

. delaktighet i samhillet och demokrati

. olika grupper ska kénna sig inkluderade i samhal-
let, det kan gilla till exempel kon, konsidentitet
eller konsuttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsnedsittning,
sexuell 1aggning eller &lder

. sammanhallning genom 6kad forstaelse for olika
gruppers och individers behov och mojlighet till
moten

. jamlikhet och jamstélldhet dar lika rattigheter och
mojligheter for olika grupper att resa ges

. trygghet i den offentliga miljon




3.2.1 Sammanhallning och méten

Sammanhéllning hand-
lar om de chanser som
uppstar for manniskor att
kunna métas nar omra-
den ar béttre lankade till
varandra.

Kollektivtrafik binder ihop omraden lokalt och regio-
nalt, skapar mojligheter till samspel och méten, kopplar
samman omraden med olika identitet och bidrar till
kunskaper om andra omraden och andra méanniskor.
Kollektivtrafik bidrar ocksa till en mer likvardig tillgédng
till bostader, arbete och fritid (Hansson, 2013). I en sam-
manhéllen stad finns en forstaelse for andras villkor ge-
nom att méanniskor korsar varandras strak, dar vavs alla
delar i livet samman och bestér av tillitsfulla relationer
som ger goda forutséattningar for manniskor att utveck-
las (Larberg, 2014).

Kollektivtrafikens betydelse ar inte bara att manniskor
ska kunna ta sig till och frén olika platser, utan ar aven
ett offentligt rum diar méanniskor kan ses och motas.
Dessa moten sker dels i fordonen, men till stor del ocksa
i den omkringliggande miljon pa vég till och fran hall-
platsen med mera. Kollektivtrafiken skapar ocksa forbin-
delse mellan andra typer av offentliga métesplatser, som
till exempel kulturella och politiska aktiviteter.

Ett mote behover inte innebéra att tva (eller flera)
manniskor pratar med varandra, utan det ricker att de
mots genom att de vistas pa samma plats vid samma
tidpunkt och darmed ser varandra eller aker gemensamt
i kollektivtrafiken. Det 4r motet i sig, och medvetande-
gorandet av att manniskor med andra bakgrunder och
sociala forutsittningar ser varandra, som ger en viktig
sammanhallande effekt (Lindberg, 2010).

En sparvagshéllplats ar en varaktig samlingsplats, vilket
kan bidra till att 6ka den fysiska sammanhallningen i
niaromradet. Jamfort med busshallplatser blir en spér-
végshéllplats med plattform, belysning, skyltning, spar
och kontaktledning ett tydligare inslag i miljon.

Det har ocksa visat sig att det &r viktigt att binda ihop
omraden med olika socioekonomiska forutséttningar
med varandra. En sammanlédnkning av tvd omraden
med stora skillnader bedoms ge storre positiva sociala
konsekvenser dn om tvé lika omraden binds samman,
genom att det 6verbryggande sociala kapitalet forstarks
(se avsnitt 3.3.2). Det ar aven viktigt att de regionala
kdrnorna kan nas av manniskor fran olika omréden
(Modin, 2013).

Motsatta forhéllandet till sammanhallning ar barria-
rer. Fysiska barridrer begrdnsar manniskors vardagliga
mojligheter att triffa och mota ménniskor fran andra
socioekonomiska sammanhang. Barridrer separerar
omréaden och hindrar utvecklingen av en sammanhallen
stad, och den likvardiga tillgdngen till bostader, arbete
och fritidsaktiviteter.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Sociala barridrer i samhaéllet kan ha flera olika orsaker
och bygger ofta pa en kénsla. Det kan handla om att inte
kinna sig delaktig eller att inte ha tillgang till en plats
eller grupp. En kinsla av utanforskap och att inte vara
vialkommen. En vil utformad kollektivtrafik ar ett satt
att bryta sociala barridrer och skapa en sammanhallen
stad. Ofta sammanfaller sociala barridrer med fysiska
barridrer (Larberg, 2014).

En ytterligare faktor som paverkar uppdelning och
atskillnad i staden ar privatbilismen (Hansson, 2013).
Det ar flera faktorer som paverkar bilanvindning, till
exempel hur samhaéllet dr planerat, vilka resmojligheter
som erbjuds pa ett enkelt sitt, vanor, bekvamlighet och
ekonomisk majlighet.

3.2.2 Delaktighet och engagemang

Delaktighet bestar av

bade upplevd och aktiv
delaktighet. Aktiv delaktig-
het bidrar till ett héllbart
samhélle med engagerade
medborgare som bryr som
om sitt omrade och tar an-
svar for sig sjalv och sina
medmaénniskor.

Upplevd delaktighet kan handla om kénslan av att
kunna péverka sin vardag genom sin delaktighet. Inom
forskningen kring arbetstillfredsstéllelse finns en tydlig
koppling mellan upplevd delaktighet, inflytande och
tillfredsstillelsen pa arbetet (Angsis, 2012).

3 SKB OCH SOCIAL HALLBARHET
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Delaktighet i samhallet &r en férutséttning for hur
manniskor uppfattar samhéllsfunktioner och sina
medmaénniskor. Det kan finnas bade fysiska och sociala
hinder for manniskor att delta i samhallet eller ta del av
olika typer av service. En dtgiard som samhaillet kan gora
for att underlitta deltagande och 6ka tillgdngligheten till
service och aktiviteter ar att investera i kollektivtrafik,
cykel och géng.

Ytterligare parametrar som péverkar mojligheten och
viljan att delta i olika sammanhang ar hélsa, sysselsatt-
ning och ekonomi. For att skapa ett socialt hallbart sam-
halle kravs att alla dessa delar samverkar. I socioekono-
miskt svagare omréaden ar tillgéng till god service extra
viktig, eftersom det skapar mojligheter att integreras och
bli en aktiv medborgare.

Ett socialt hallbart samhélle har hog tillit, vilken skapas
bland annat genom upplevd och praktisk mdjlighet att
delta i samhallsfunktioner och med sina medménniskor.
Manniskors engagemang i foreningar och organisatio-
ner bade lokalt och regionalt ar starkt knutet till tillit
(Modin, 2013). En annan grundpelare for delaktighet i
samhallet ar tillgédngen till arbete.

Delaktighet genom dialog diar medborgare far paverka
planeringen bidrar till att skapa fortroende och tillit till
samhallet. Sett ur samhéllsperspektiv sa dr den kunskap
som invanarna bidrar med mycket viardefull. Det finns
inget battre sitt att tillgodogora sig den lokalkinnedom
som invanarna besitter.

Figur 4. Bild frdn en av de genomforda grundskoledialogerna. Eleverna fick tanka fritt kring olika fragestdllningar rérande
. Sparvdg syd.
3 SKB OCH SOCIAL HALLBARHET



3.2.3 Vardagsliv, halsa och trygghet

En viktig del i mannis-
kors liv dr en fungerande
vardag. Det maste finnas
mojlighet att pa ett smi-
digt, snabbt och enkelt
sétt ta sig till och frén
arbete, skola, service och
fritidsaktiviteter. Har har
kollektivtrafiken en viktig
roll béde for regionala re-
sor och pendling, men ocksé for att frigora livschanser.
Aven attraktiva ging, -och cykelmdjligheter #r viktigt.

Minniskors hilsa paverkas positivt nir de har stort
inflytande 6ver sin livssituation. For omraden med hoga
ohélsotal ar det darfor viktigt med god service och hog-
kvalitativ kollektivtrafik, eftersom det skapar forutsatt-
ningar for friare val i livet.

Att skapa mojligheter for méanniskor att ha ett liv i ba-
lans dar arbete, fritid, social samvaro och vila blandas s&
att mojligheter till &terhdmtning ges ar viktigt. Viktiga
arenor for att skapa sddana tillfallen dr grona miljoer,
lekparker, kulturutbud, platser for méten och samvaro
(Stockholms ldns landsting och Karolinska Institutet, s.
24, 2011).

En ménniskas aktiviteter kan delas in i frivilliga, sociala,
nodvandiga, planerade och spontana. Den fysiska miljon
har olika betydelse beroende av vilken typ av aktivitet
manniskan ska gora. De frivilliga och sociala aktivite-

terna sker i storre utstrackning om den fysiska miljon
uppmuntrar till utevistelse (Gehl, 1996). En samman-
stillning som SIKA (numera Trafikanalys) gjort visar att
de som aker kollektivt d&ven gar och cyklar i genomsnitt 2
km per dag medan de som aker bil endast gér och cyklar
i genomsnitt 0,5 km per dag (Naringsdepartementet,
2003).

Sparvig som kollektivtrafikslag anses ofta tryggt och
praglas av hog resenirsnojdhet (Trafikforvaltningen,
2014). Forutsatt att resandeunderlag finns sa skapar
kollektivtrafik motesplatser som ar befolkade, och befol-
kade platser bidrar i sin tur till 6kad trygghet.

Manniskor viljer inte alltid det snabbaste resalternativet
med kollektivtrafik (Tyréns, 2014). For vissa méanniskor
(eller i vissa situationer) ar det andra parametrar som
paverkar valet av fardvég. Det kan vara att slippa ett byte
eller att vilja en mer trygg eller tillginglig resa.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Figur 5. Bild fran platsobservation i Skdrholmen.

3 SKB OCH SOCIAL HALLBARHET
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3.2.4 Jamlikhet och jamstalldhet

Ur ett samhilleligt per-
spektiv ar ett sitt att 6ka
jamstalldheten, jamlik-
heten och delaktigheten i
sambhillet att satsa pé kol-
lektivtrafikinvesteringar
(Centrum for folkhalsa,
2005).

A\

For omraden med 1agt bilinnehav ar det extra viktigt
med kollektivtrafik for att kunna vara aktivt delaktiga i
samhallet. Genom en jamlik och jamstalld tillgang till
fardmedel och trafiksystemet forbéttras méanniskors
mojligheter att pa lika villkor delta i samhaéllet. Det ska
ocksa vara majligt att aktivt kunna vilja att inte anvdnda
bil helt eller delvis, vilket dven ar positivt ur bade folk-
hélso- och miljéperspektiv.

Att knyta ihop olika typer av omradden med varandra
skapar bra forutséttningar for ett mer jamlikt och hall-
bart samhalle. Ofta dr det méanniskors brist pa arbete
som skapar ekonomiska begransningar som i sin tur pa-
verkar mojligheten att delta i samhallsfunktioner, vilket
paverkar jamlikheten.

Kollektivtrafik dar olika manniskor mots ger goda forut-
sdttningar att koppla socialt isolerade omréden till andra
omraden och ddrmed finns dven majlighet att delvis
bryta det sociala utanforskapet.

Kvinnor och méns rorelsestrukturer, och dirmed

3 SKB OCH SOCIAL HALLBARHET

mojligheten att fysiskt nd arbetsmarkanden eller andra
aktiviteter ser ofta olika ut. Kvinnor, framforallt i vissa
omraden, ror sig mer lokalt och arbetar oftare narmare
hemmet. Behovet av att ha tillgang till kollektivtrafik

ar lika for man och kvinnor, men vilka resméjligheter
som behover finnas kan se olika ut. Eftersom kvinnor
generellt arbetar mer deltid och tar ett storre ansvar for
hemarbetet finns ett behov av att resa utanfor hogtrafik-
perioderna (kl. 6-9 och Kkl. 15-18). Kollektivtrafik som ar
anpassad till de olika behov (malpunkter, bra turtdthet
under olika tider pa dygnet, placering av héllplatser)
som mén och kvinnor har bidrar till 6kad jamstalldhet
(Sveriges Kommuner och Landsting, s. 71 ff, 2013).
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Figur 6. Bild fran en av de genomforda gymnasiedialogerna. Besoket inleddes med en presentation av Sparvdg syd.
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3.3 Andra faktorer som paverkar
den sociala hallbarheten

3.3.1 Sparfaktorn och sparvagens struk-
turerande egenskaper

Det finns uppfattningar om att kollektivtrafikresandet
okar nar busstrafik ersitts av spartrafik, till exempel
sparvig. Det begrepp som brukar anvindas for att be-
skriva detta kallas for sparfaktor.

Det finns en del forskning kring begreppet (bland annat
Bengtsson och Stromberg, 2012) men det dr svart att
hitta en entydig beskrivning av det, samt att fa en tydlig
bild av mojliga effekter som sparfaktorn ger. Det verkar
dock som att det dr en kombination av faktorer som gor
att resandet Okar. Vilka faktorer som paverkar resandet
hur i olika situationer dr dock svart att bedoma. Efter-
som forutsattningarna och den fysiska strukturen skiljer
sig fran fall till fall s& paverkar spéarfaktorn resandet
olika mycket i olika situationer.

Nagra parametrar som tros paverka ar (Sweco, 2013):

. Sparvag ar tydligare och mer strukturerande i den
fysiska miljon an buss.

. Omraden knyts tydligare till varandra genom att
sparet som har sin bestimda strackning. Det ar
ocksa lattare att forsté vilka hallplatser som finns
langs en sparvégslinje dn en busslinje.

. Sparvagen ar bestindig och resmagjligheterna ser
lika dana ut 6ver tid.

3 SKB OCH SOCIAL HALLBARHET

. Aven ovana, - och séllanresenirer har littare att
uppfatta vilka resmajligheter som finns och var
héllplatserna ligger med en sparvig jamfort med

buss.

. Genom att sparvagen syns béttre i stadsmiljon sa
marknadsfor den hela tiden sig sjilv pa ett annat
sdtt an busslinjer gor.

. Komforten for resenirerna ar ofta battre dn for

resa med buss. Gropar, gupp eller oférutsiagbara
svangar forekommer inte med sparburen trafik.

. Tillgédngligheten for resenirer med funktionsned-
sdttning ar generellt battre vid sparvagshallplat-
ser dn busshallplatser, och dven tillgédngligheten
ombord ar oftast battre.

. Mer utrymme ombord for barnvagnar, rullstolar
och rollatorer.

3.3.2 Socialt kapital - vad ar det?

Socialt kapital beskriver graden av tillit (fortroende)
mellan ménniskor och, -eller offentliga institutioner. Det
sociala kapitalet kan delas in i tre delar vilket illustratio-
nen pa nasta sida visar.

Ett vilfungerande demokratiskt samhalle har ett relativt
hogt socialt kapital. Tilliten 6kar nar manniskor far
tillfalle och mgjlighet att motas i den offentliga miljon
(Modin, 2013).

Avgorande for att stirka sammanhéllningen i en region
ar att det finns tillit mellan ménniskor, vilket ocksa

kallas socialt kapital. Regionen maste ocksé identifiera
och stodja platser och verksamheter som har betydelse
for invdnarnas sociala kapital. Gédllande Stockholm

ger strukturen for bostader och kommunikationer god
tillganglighet till regionens centrum, men det finns
brister i infrastrukturen mellan andra delar av regionen.
Bostadsomraden och livsmiljer kan bli mer jamlika om
den oOversiktliga planeringen fangar upp erfarenheter
frdn manniskor med olika livsstilar och forutsattningar
(Stockholms léns landsting, s. 24 ff, 2010).

3.3.3 Samhadllsinvestering leder till 6kat
socialt kapital

En viktig del i att stirka det sociala kapitalet kan vara att
satsa pa ett omrade genom investering i till exempel ny
infrastruktur. Genom en storre investering visar samhél-
let att det berorda omréadet ar viktigt, och genom det
skapas en del av de forutsattningar som kravs for 6kad
tillit till samhéllsfunktioner. Aven sammanhéllningen
kan 0ka genom investering.

Det ar ofta svart att hiarleda forandringar i det sociala
kapitalet till specifika fysiska dtgéarder, men genom att
aktivt arbeta for att forbattra de sociala forutsattning-
arna inom en rad omraden kan det sociala kapitalet 6ka
(Modin, 2013).

For basta resultat géllande okat socialt kapital behover
den planerade investeringen anpassas till de sociala
forutsattningarna pa platsen.
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Overbryggande socialt kapital

Sammanbindande socialt kapital

Lankande socialt kapital

Mellan invanare som ar “olika Mellan invanare som &r “lika” (tillhor
. _— .
(inte tillhor samma grupp®). samma grupp*).

Mellan invanare och samhalls-
funktioner.

Figur 7. Forklaring av begreppet socialt kapital (Modin, 2013). *Med grupp avses invanare som har liknande intressen och eventuellt identitet, och till exempel har sin kontakt genom
ndgon forening.
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4 Socialt hallbar planering fér Sparvag syd

4.1 Beskrivning av omradet

Fokus inom SKB:n har lagts pa ett antal utvalda platser
langs strickan. Platserna har bedémts vara stora bytes,
-eller malpunkter. Flemingsberg och Kungens kurva-
Skarholmen ar utpekade regionala stadskarnor enligt
RUFS 2010 (Stockholms ldns landsting, 2010).

Alvsjo och Fruingen ir stora bytes, -och méalpunkter.
Omrédena ar viktiga stadsutvecklingsomraden som lig-
ger mycket centralt i regionen.

De geografiska omraden som ingér i analysen ar:

. Flemingsberg (regional stadskarna)

. Glomsta

. Masmo

. Kungens kurva-Skarholmen (regional stadskdrna)

. Segeltorp

. Fruangen

o Alvsjo

Spérvig syd stracker sig mellan omréden av olika ka-
raktar nar det giller den fysiska strukturen, invénarnas
socioekonomiska situation, befolkningstéathet och struk-
turerande mélpunkter. Rapporten Segregation i Stock-
holmsregionen (Tillvixt- och regionplaneférvaltningen,
2014) beskriver laget och utvecklingen av segregationen
ildnet generellt och bekréftar denna bild. En mer omfat-
tande beskrivning av omradena finns i Bilaga— Omra-
desbeskrivning, samt i delrapport Gestaltningsavsikter.

Den planerade strackningen av Sparvag syd gar igenom

omraden med blandad bebyggelse. Vissa omraden ar
trafikseparerade med breda gator och stora flerfa-
miljshus medan andra omraden &r dldre och bestér av
villabebyggelse med smala gator.

Kartan nedan visar vilken befolkningstithet olika om-
réden i sydvéstra Stockholm har. Flera omraden langs
Sparvig syds planerade strickning har relativt 1ag tat-
het. Spérvig syd ger potential for utveckling av flera
omréden langs strackningen genom tétare befolkning
med bade nya bostader och arbetsplatser. Kartan
visar ocksa tydligt att genom att férlanga sparviagen
6ver jarnvagen i Flemingsberg s& nds det tiatbefolkade
omradet Visittra. I de omraden dar befolkningstithe-
ten ar hog (vilket kan bero béde pa bebyggelsestruktur
men ocksa pa familjestorlek) skapas det ett storre
resandeunderlag.

I flera av omrédena finns stora och viktiga malpunkter
som sitter stor pragel. Forutsattningarna att kunna ta
sig till vissa av dessa mélpunkter ar olika f6r mann-
iskor i olika omraden, och beroende pa om de har till-
géng till bil eller inte. Kungens kurva med bland annat
Ikea ir en stor och viktig malpunkt som framforallt ar
ett bilburet omréade.

Det finns dock stora mélpunkter langs strickan som
har god kollektivtrafik redan idag och dit mojlighe-
terna att ta sig utan bil ar goda. Det dr exempelvis
Huddinge sjukhus och Sodertorns hogskola, bada i
Flemingsberg. Aven Skirholmen, Fruingen, Alvsjo
och Masmo gar enkelt att nd med kollektivtrafik.
Problemet med dagens kollektivtrafik (framforallt
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befintlig sparinfrastruktur) ar att den gér radiellt in
mot Stockholm city och effektiva tvirforbindelser skulle
kunna forstarkas.



Figur 8. Kartan visar vilken befolk-

ningstithet (totalbefolkning, det vill

sdga dag- och nattbefolkning) det
dariolika omraden lings Sparvdg
syds strdckning.
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Kartan till hoger visar malpunkter av olika slag langs
Sparvig syds tankta strackning, samt i sydvéstra Stock-
holm i allménhet. Kartan ar framtagen for att visa var
det finns koncentrationer av malpunkter och hur Spar-
vag syd bidrar for att koppla samma dessa. Av kartan
framgar att ménga av de storre malpunkterna, sisom
arbetsplatsomraden, sjukhus, kluster av livsmedelsbu-
tiker och annan samhaillsservice nas via Sparvag syds
planerade strickning. Forskolor, skolor, idrottsplatser
och livsmedelsbutiker har lokala funktioner i sina nér-
omréaden och ligger spridda 6ver hela kartbilden. Langs
Spérvig syds sodra halva (etapp 1) finns utvecklingspo-
tential att skapa nya malpunkter.

Tunnelbanan utgor en viktig lank genom Sitra, Skirhol-
men, Masmo och Fittja (i norra Botkyrka). Pendeltaget
utgdr pA motsvarande sitt en viktig link genom Alvsjo,
Huddinge och Flemingsberg.

I omradet langs Sparvag syds tdnkta strackning finns
bade sociala och fysiska barridrer. E4/E20, jarnviagen
och Alvsjévigen 4r exempel pa fysiska barriirer, men
dven ett gronomréade kan utgora en fysisk barridr. Ett
exempel pa en fysisk barridr som sammanfaller med

en social barriér dr E4/E20 mellan Skiarholmen och
Segeltorp. Omréadena &tskiljs fysiskt av motorviagen och
socioekonomiskt och kulturellt dr de ocksa olika.

Figur 9. Kartan visar vilka malpunkter som finns ldngs Spar-
vdg syds planerade strdackning.
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4.2 Busstrafik idag

Genom den busstrafik som trafikerar i omrédena kring
Spérvig syds ténkta strackning finns majlighet att resa
med kollektivtrafik i omradet redan idag. Sammantaget
tacker denna busstrafik upp motsvarande Spéarvig syds
strackning, men det ar ingen av linjerna som omfat-
tar helheten. En utmaning med busstrafik jamfort med
sparburen trafik d&r mojligheten att kommunicera var
bussen gar, och vart den tar dig.

. 172 Norsborg — Hallunda C- Fittja — Huddinge sjh
— Huddinge stn — Hogdalen - Gubbangen - Hoka-
rangen - Norra Skondal - Skarpnéck

. 173 Skdrholmen — Kungens kurva — Frudngen —
Alvsjo stn — Bandhagen — Norra Skondal - Skarp-
nick

. 703 Frudngen — Segeltorp — Snittringe - Stuvsta
stn — Huddinge C - Sorskogen

. 707 Tumba stn — Eriksbergs ind.-omr. - Alby -
Fittja - Varby gérd - Skiarholmen - Ikea - Segeltorp
- Fruidngen

. 710 Skiarholmen — Ikea - Upplevelsecenter - Kung-
ens kurva ind. - Segeltorp - Snittringe - Stuvsta stn
- Huddinge C - Sorskogen

. 737 Tumba stn — Alby — Fittja — Heron City — Tkea
— Skiarholmen

. 740 Kungens kurva - Tkea - Skdrholmen - Varby
gard - Masmo - Huddinge sjh - Huddinge stn

. 865 Handen — Lissma — Balingsnés — Huddinge
sjh - Skiarholmen

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Fre .

-

o ' . : e

Figur 10. Karta som illustrerar busstrafiken i omradet 2015 (hdmtad fran http://sl.se/;esources/maps/g
Soderort.2015.html)

eographics/2015/7521.
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4.3 Statistik for omradet

Det finns ménga parametrar som kan anvéndas for att
beskriva hur de sociala aspekterna (som ndmns i avsnitt
3.2) i ett omrade fungerar. SKB Sparvig syd har valt att
redovisa tre variabler, sysselsidttningsgrad (forvarvs-
frekvens i kartan), utbildningsniva och valdeltagande.
Sysselsattningsgrad och utbildningsnivé (tillsammans
med andel med forsorjningsstod) har anvants under de
senaste decennierna for att folja den socioekonomiska
boendesegregationen (Stockholms ldns landsting, 2013).
Sysselsattningsgraden &r ett matt pa om individer i ett
omréde dagligen befinner sig i socialt sammanhang pa
arbetsplatsen eller inte. Utbildningsniva kan ses som ett
métt p4 omradets utvecklingspotential vad giller det so-
ciala kapitalet. Valdeltagande &r en av indikatorerna for
att folja upp arbetet med RUFS 2010 (Stockholms ldans
landsting) och dr ett métt p4 om invénarna har fortro-
ende till myndigheter och den politiska styrningen.

I flera av omradena som Sparvig syd ar tankt att pas-
sera ar det sociala utanforskapet stort. Det kan bland
annat ses genom graden av sysselsittningsgrad och
utbildningsniva langs striackan. Sparvég syds tankta
strackning kommer att passera genom omraden dar sys-
selsdttningsgraden varierar. Flemingsberg, Masmo och
Skarholmen ar de omraden dir sysselsdttningsgraden ar

Figur 11. Kartan visar vilken forvdaruvsfrekvens det dr i olika
omraden ldngs Sparvdg syds strédckning. Kartan visar natt-
befolkning, ddrfor dr Kungens kurva och omradet vdster om
Kungens kurva blanka eftersom de i huvudsak dr arbetsplats-
omrdden. De innehdller i princip uteslutande verksamheter
och fa bostdder.
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lagst (cirka 40-50 procent) medan sysselsittningsgraden
i Glomsta, Segeltorp och delar av Alvsjo ligger pa cirka
70 procent. Frudngen ligger pa ett snitt omkring 60 pro-
cent och for Kungens kurva saknas uppgifter.

Gillande utbildningsnivé kan ses att andelen som har
eftergymnasial utbildning (framforallt lingre dn tre &r)
ir storre kring Segeltorp, Fruingen och Alvsjé medan
denna andel 4r mindre i Masmo och Skiarholmen.
Flemingsberg och Glomsta har liknande fordelning av
utbildningsniva och bada omrédena har en relativt hog
andel invanare med eftergymnasial utbildning.

Figur 12. Kartan visar vilken utbildningsniva det dr i olika
omraden ldngs Sparvdg syds strdackning.
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Den lokala delaktigheten i de regionala stadskdrnorna
Flemingsberg och Kungens kurva-Skérholmen ar idag
relativt 14g. Valdeltagandet visar pa att omkring 60-70
procent rostade i riksdagsvalet 2014. Liknande situation
finns langs det strackningsalternativ som gar langs Skar-
holmsvigen. I Glomsta, Masmo, Segeltorp och Frudngen
ligger valdeltagandet pa omkring 70-85 procent, och i
delar av Alvsjo ligger det pa uppat 9o procent.

Figur 13. Kartan visar valdeltagandet till riksdagsvalet 2014 i

olika omrdden ldngs Sparvdg syds strdckning.
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4.4 Omradet i framtiden

Stockholm och Huddinge vaxer och det planeras béde
for nya bostdder, arbetsplatser, infrastruktur och
malpunkter i det aktuella omréadet langs Sparvégs syds
strackning. Nedanstdende avsnitt ar avstimt med Hud-
dinge kommun och Stockholms stad.

I och kring Flemingsberg kommer det att exploateras
med nya bostdder, arbetsplatser och service. Fram till
2030 planeras det att tillkomma cirka 5000 bostader
samt skapas en utvecklad kollektivtrafikknutpunkt.
Arbetsplatsutvecklingen ar kraftig och beredskap finns
for 10 000 - 20 000 nya arbetsplatser. Flemingsberg
planeras for att utgora en kollektivtrafikknutpunkt pa

Sodertorn med ett resecentra och blandad stadskaraktar.

Utbildningsvasendet ar ett stort inslag i Flemingsberg.
Huddinge kommun arbetar dven med hur utvecklingen
ska se ut efter &r 2030 d& de kraftiga infrastruktursats-
ningar som gors forvintas vara pa plats. Dessa mdjliggor
ytterligare expansion.

Glomsta ar tankt att utvecklas till ett titbebyggt omrade
med nya bostdder, malpunkter och service. I Loviseberg
och Glomstadalen planeras en ny stadsdel med omkring
6000-7000 nya bostdder. Den nya stadsdelen kommer
att innehalla ett lokalt centrum. Sparvigens tillkomst
och Tvarforbindelse Sodertorns utformning ar avgoran-
de for att mojliggora denna stadsdel. Viss exploatering
kommer sannolikt att tillkomma oavsett ny infrastruk-
tur.

I och omkring Masmo kommer det att tas fram en

strukturplan. Omrédet ar tankt att fa ett tillskott av cirka
500-1500 bostader. Beroende pé utformning av Tvarfor-
bindelse Sodertorn kan det komma att bli ytterligare be-
byggelse pé sikt. Masmo utgor en av kommunens lokala
centrum, och 6nskan ar att utveckla serviceutbudet.

Kungens kurva-Skarholmen ska enligt RUFS 2010
(Stockholms lans landsting, 2010) utvecklas till att bli
en regional stadskédrna och det planeras for bostader och
nya mélpunkter pad Kungens kurva-sidan. Ambitionen
ar att knyta ihop Kungens kurva och Skarholmen for att
minska barriareffekterna av E4/E20 and andra statliga
vagar i omradet. I Kungens kurva finns potential for en
kraftig bostadsutveckling men fram till 2030 forvintas
endast ca 1000-2000 nya bostider tillkomma. Arbete
med omrédet for att 6ka nattbefolkningen (det vill siga
boende i omradet) pagar.

For omréadet kring Skdrholmens centrum finns idéer om
eventuell utbyggnad, men Stockholms stad ar i ett tidigt
planeringsskede och inga detaljer finns framtagna.

Kring Skdarholmsvigen togs ett planprogram fram 2006,
men det har 4nnu inte resulterat i ndgon storre utbygg-
nad da intresset fran byggherrar varit for litet. Sparvag
syd skulle kunna hjilpa till att géra omrédet mer attrak-
tivt.

For Segeltorp finns planer pa att utveckla det lilla
centrumet och fortata bland annat langs Haradsvagen.
Huddinge kommun arbetar ocksd med omvandling och
utveckling av omréden, vilket uppskattas medféra om-
kring 2500 bostéder till &r 2030.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Fruidngens centrum kommer att utvecklas. Utformning-
en kommer att paverkas av om Spérvig syd byggs eller
inte. Stockholm stad invéntar dragningen av Sparvag syd
innan de férdjupar planerna.

I nirheten av Alvsjo centrum och Kimpetorpsskolan (i
stadsdelen Solberga) ligger ett stérre planomréde dar
det planeras for cirka 1500 bostidder, samt lokaler, ut-
byggd skola, ny forskola, parker, idrottshall och bollplan.
Utbyggnaden beraknas ta omkring tio ar och byggstart
av den forsta etappen planeras till 2016.

I Alvsj6 finns #iven planer pa att utveckla omradet syddst
om pendeltigsstationen till ett tatt och stort bostads-
omrade. Programarbete for omradet pagar (2015), och
plansamrad beréknas till varen 2016. Programomradet
ligger runt Stockholmsmaissan, Huddingevigen och
Magelungsvigen, och stricker sig mot Orby i 6ster, Orby
slott i norr, Alvsjd centrum i vister och Hagsétra i soder.
Inom omradet planeras for cirka 7000-10 000 bostader
samt ett stort antal arbetsplatser.

4 SOCIALT HALLBAR PLANERING FOR SPARVAG SYD
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5 Arbetsprocessen for SKB Sparvag syd

5.1 Insamling bakgrundsmaterial

Arbetet med att samla in material till SKB Sparvig syd
har bestétt av tre delar; dialog och moéten, statistik samt
litteraturstudie av tidigare framtagna rapporter och
undersokningar. Det storsta fokus har legat pa dialog
och moten. Syftet med det har varit att fa till bredare och
oppnare dialog adn traditionellt. P4 sa sitt kan en jamna-
re representation hos deltagarna uppnas, och totalt sett
fas ett bredare perspektiv i det insamlade underlaget.

Den informationen och kunskap som kommit fram
ligger till grund for den analys som gors i kommande
avsnitt.

Dialog & moten

Figur 14. Beskrivning av ungefirlig fordelning av insamlad
information och fakta i arbetet med SKB Sparvdg syd.

5.2 Dialog och méten

Eftersom detta ar trafikférvaltningens forsta SKB syftar
arbetet inte bara till att utreda de sociala konsekven-
serna for Sparvag syd, utan dven till att inspirera och
oka kunskapen kring de sociala aspekternas paverkan
och betydelse for ny kollektivtrafik i allmanhet. Samt

att hitta lampliga metoder att fora medborgardialog pa.
Medborgardialog &r en viktig forutsattning for att han-
syn till de sociala aspekterna inom héllbar utveckling ska
kunna tas i planeringsprocessen.

I det dialogarbete som genomforts har fokus legat pa
aspekterna rittvisa och jamlikhet. Mycket av grunden
for de ménskliga réattigheterna och ett fungerande och
attraktivt samhalle ligger i dessa aspekter. Genom dialog
med medborgare och resenirer tas dessa rittigheter
tillvara, och olika synpunkter och synsatt kommer fram
och kan paverka planeringsprocessen.

5.2.1 Varfor valdes olika dialogformer?

Inom arbete med SKB Sparvag syd har malsédttningen
hela tiden varit att hitta metoder for att fa s manga
samhallsgrupper som mojligt att komma till tals, och
dven att nd andra grupper an de som traditionellt satt
engagerar sig i samrad och anda dialogformer. Tradi-
tionella samréd ar ofta uppbyggda kring information
och envagskommunikation, och det ar ocksé vanligt att
enbart ett fatal av besokarna far mojlighet att uttrycka
sina asikter.

5 ARBETSPROCESSEN FOR SKB SPARVAG SYD

Projekt SKB Sparvag syd kom tidigt fram till att flera
olika dialogformer skulle genomforas. Det beslutades

att Open Space skulle vara en av dem. Beslut kring vilka
ovriga uppsokande dialoger som skulle viljas avvaktades
tills det stod klart vilka grupper som hade deltagit pa
Open Space-workshopen, och vilka som inte hade det.

Open Space-workshop dr en kreativ och inkluderande
metod dir deltagarna sjilva far siatt agendan och vilja
vad de vill pata om. En annan férdel med Open Space-
workshop ar att det ar enkelt att samla in information
om alder, kon och varifrin deltagarna kommer. Utifran
informationen om deltagande pd Open Space-worksho-
pen kunde kommande dialogformer anpassas for att nd
de grupper som inte kommit till tals.

Valet av lokal att hélla Open Space-workshop i var noga
genomtankt. Det var viktigt att platsen skulle ligga
centralt i forhallande till Sparvag syds tankta strackning,
vara inbjudande och &dven ligga néra befintlig kollektiv-
trafik. Det blev Stadsteatern i Skarholmen.

Efter Open Space-workshopen var det tydligt att kvinnor
i alla aldrar, barn och unga samt personer fran Fle-
mingsberg och 6vriga Huddinge, Masmo och Skarhol-
men inte varit representerade i ndgon storre utstrack-
ning. D4 beslutades att vélja vykortsdialog och tvé typer
av skoldialoger (grundskoledialog samt gymnasiedialog,
se avsnitt 5.7) som komplement.
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5.3 Litteratur och rapporter

Genom att ta del av en méngd litteratur och rapporter
som berdr social hallbarhet och andra sociala perspektiv
sasom jamstilldhet i kollektivtrafiken, socialt kapital
och utanforskap har relevant information kommit fram.
Aven kommunala medborgarundersékningar gillande
exempelvis trygghet, livsvillkor, hilsa, lokala utveck-
lingsprogram, styrdokument och strategier har utgjort
underlag i utredningen. En del av materialet har varit
kopplat till omradena ldngs den tdnkta sparvagsstrack-
ningen medan annat underlag har varit av mer allmin
karaktar.

Studerad litteratur och rapporter ger en tydlig bild av
att social hallbarhet dr en komplex och viktig friga som
har stor koppling till fysisk utveckling och struktur.
Social hallbarhet har hittills inte haft en framtradande
roll i samhaéllsplaneringen och ar ett perspektiv som bor
utvecklas och fa 6kad tyngd. Litteraturen har visat att
socialt kapital ar en samlingsfaktor for social hallbarhet.

5.4 Statistik

Den statistik som utgjort underlag inom arbetet med
SKB Spérvig syd ar bland annat forvarvsfrekvens, 1dng-
tidsarbetsloshet, utbildningsniva, valdeltagande, ung-
domsarbetsloshet, befolkningstéthet, ohélsotal, inkomst,
befolkningsutveckling och bilinnehav.

Den insamlade statistiken visar tydliga monster gillande
situationen i de olika omradena. Statistiken bekréaftar
ocksa konsekvenserna av fysiska och sociala barridrer

och som exempel kan E4/E20 som separerar Skarhol-
men och Segeltorp ndmnas.

5.5 Samarbete med andra delpro-
jekt

Det har under hela arbetsprocessen funnits ett struk-
turerat samarbete mellan delprojekten inom projekt
Sparvig syd. Den sociala hallbarheten har varit en given
bestédndsdel genom hela arbetet i programstudien. De
sociala fragorna har tagits upp och varit en del i diskus-
sionen pa interna workshops och i tviararbetsgrupper
mellan olika delprojekt, i dialoger med kommunerna och
Trafikverket samti styrgruppen, projektgruppen och
referensgruppen.

Genom detta arbetssitt har de sociala frigorna kontinu-
erligt paverkat utredningen och utvecklingen av Spéarvig
syd. Det géller bade allméant héllna sociala frégor och
mer platsspecifika forutsattningar.

Framforallt s har medvetenheten om de sociala fra-
gorna Okat bland de 6vriga deltagarna i projektet, vilket
har gjort att de sociala frégorna funnits med i tanken
dven i de andra delutredningarna.

5.6 Larande process

Arbetet med SKB:n ar en larande process for trafikfor-
valtningen och 6vriga inblandade parter i projektet.

For trafikforvaltningen som organisation har processen
kring framtagandet av SKB:n varit betydande. Resultatet
stracker sig darfor langre dn det som framkommit gal-

5 ARBETSPROCESSEN FOR SKB SPARVAG SYD

lande social héllbarhet for Sparvag syd.

Arbetsprocessen har utvecklats under projektets gang.
I grunden for arbetet ligger de forvantningar, bade fran
intressenter, politiker och fran tjainstemén, som finns
pa SKB:n. Genom dessa forvantningar har arbetet tagit
form och utvecklats successivt.

Metod och arbetsprocess for insamling av underlag har
pagétt integrerat med framtagandet av mal. Vartefter
att information och kunskap samlats in sa har analysen
kunnat goras, for att slutligen samlas i denna rapport.

Ett exempel pa anpassat arbetssitt ar valet av dialogfor-
mer som beslutades successivt (se avsnitt 5.2.1).
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5.7 Genomférda moment

Digital enkat

En digital enkat gav
mojlighet for inva-
nare och elever att
lamna synpunkter.

PLATSER

Platsobservationer

Genom att vistas i
olika omraden langs
strackan har ob-
servationer om hur
livet ser ut pa olika
platser gjorts.

Open Space

Open Space ar en
sarskild form av sam-
radsmote dar del-
tagarna sjalva valjer
vilka fragestéllningar
som ska diskuteras.
Open Space holls i
Skarholmen.

EXPERTER

Moten
med experter

Moten med exper-
ter, tjansteman och
forskare. Syftet var
att samla in lokal
information om
omradena, dess
mojligheter och
problem.

240

GRUNDSKOLE-

ELEVER

Grundskoledialog

Grundskoledialogen
syftade till att ta
reda pa vad barn
och unga tycker

om det aktuella
omradet idag, och
vad de tycker om en
framtida sparvag.

200

ELEVER

Gymnasiedialog

Gymnasiedialogen
syftade till att ta
reda pa vad unga
tycker om det aktu-
ella omradet idag,
och vad de tycker
om en framtida
sparvag.

GYMNASIE-

Vykortsdialog

Fortryckta och
forfrankerade vykort
med Sparvag syd-
motiv och ett antal
fragor pa baksidan
delades ut till inva-
nare. Vykorten fanns
dven att ta pa flera
medborgarkontor.

_> nm d

215

PERSONER

30

MAIL

Oppen mailbox

Mojlighet har
funnits att skicka
in sina synpunkter
eller fragor via
mail.

RAPPORTERA

43



44

Digital enkat

For att na medborgare tidigt
under processen via andra
kanaler dn fysiska moten
genomfordes en digital enkat
gadllande Sparviag syd.

Enkaten fanns pa trafikforvaltning-
ens webbplats under cirka tre veckor
i mars 2014 och riktades till alla fran
15 ar och uppat. Enkaten inneholl 15
fragor, varav sju 6ppna.

Fradgorna gallde bland annat
resvanor, vilka faktorer som rese-
narer varderar hogst nar det galler
kollektivtrafik samt om de hort talas
om Sparvag syd tidigare och vad de
tycker om olika strackningsalternativ.

Undersoékningen dr inte statistiskt
kvalitetssakrad.

5.7.1 Genomforda moment- hur och varfor?

Platsobservationer

For att fa en tydligare bild av
de omraden som Sparviag syd
passerar har platsobservationer
genomforts pa utvalda platser.

De omraden som besokts ar Fle-
mingsberg, Masmo, norra Botkyrka,
Kungens kurva, Skarholmen och
Alvsjo.

5 ARBETSPROCESSEN FOR SKB SPARVAG SYD

Open Space

En Open Space-workshop
genomfordes pa Skarholmens
Stadsteater med inbjudna fran
hela omradet kring Sparvag
syd.

Inbjudan riktade sig till manniskor i
hela omradet utmed Sparvag syds
strackning och annonsering skedde
i lokaltidningar, pa anslagstavlor och
medborgarkontor, samt via mail till
lokala organisationer i omradet.

Open Space ar en metod som bygger
pa att deltagarna i workshopen far
skapa sin egen agenda, visa respekt
infor varandras asikter och prioriteter
samt tillsammans skapa rapporter for
varje punkt pa agendan.

Under workshopen fick deltagarna
markera vilken malpunkt inom
Sparvag syds strackning som de
ansag vara mest intressant att aka
till. Deltagarna fick ocksd markera
fran vilket omrade de kom samt
uppge sitt kon och alder. Uppgifter
om deltagarna anvandes sedan for
att valja vilka medborgargrupper och
dialogformer som behover prioriteras
i det vidare arbetet med SKB Sparvag
syd.

Mote med experter

Mote med experter, forskare
och tjansteman pa bland an-
nat Skirholmens och Alvsjo
stadsdelsforvaltningar, Hud-
dinge kommun, Kungliga
tekniska hégskolan samt
Tillvéxt- och regionplanefor-
valtningen har genomforts.

Motena syftade till att fa okad
kunskap om omradena, fa insikt

i vad som ar planerat, vad SKB
Sparvéag syd behover ta hansyn till
i utredningen samt att fa in tips pa
ytterligare intressenter.

Bland annat diskuterades vilka so-
ciala hallbarhetsindikatorer som ar
relevanta for Sparvag syd och som
skulle tas med for att processas
och diskuteras i projektet.

Vilken statistik som rekommende-
ras att samla in diskuterades ocksa
med flera experter.



Grundskoledialog

Grundskoledialoger genomfor-
des pa Annerstaskolan (Fle-
mingsberg), Myrstugubergets
friskola (Masmo), Vasterholms
friskola (Skarholmen) och Kam-
pestorpsskolan (Alvsjé) med
elever fran 6-15 ar.

Pa grundskolorna genomférdes dia-
logerna i klassrum eller motsvarande
lokal fér att kunna ta emot elever
och prata om Spdrvag syd. Besdken
inleddes med en kort presentation
om Sparvag syd och varfér besdket
genomférdes. Upplagget av dialogen
varierades nagot beroende pa elever-
nas alder.

Pa vaggen sattes en stor karta over
Sparvag syd upp, och dar fick eleverna
markera den stationen som de helst
skulle vilja aka till.

Eleverna fick ocksa skriva sina syn-
punkter och idéer pa stora ark dar
olika fragestallningar tagits upp. Ett
exempel pa fragestallning var “Hur vill
du att Sparvag syd ska bli?”

Eleverna fick aven fritt rita sparvagnar
och hallplatser. Foton fran de olika
besdken finns dokumenterade.

Gymnasiedialog

Gymnasiedialoger genom-
fordes pa Transport- och
fordonsgymnasiet (Skarhol-
men), IT-gymnasiet Sédertorn
(Flemingsberg) och St Botvids
gymnasium (Botkyrka).

Eleverna samlades och en presenta-
tion av projekt Sparvdg syd genom-
férdes. Eleverna stallde fragor kring
till exempel restid, nar sparvagen ska
byggas och hur ofta den kommer
att ga.

Efter det fick eleverna svara pa en

digital enkat med fragor kring hur
ofta de dker kollektivtrafik, vad de
tycker om kollektivtrafiken och hur
de vill att Sparvag syd ska bli.

Vykortsdialog

For att kompensera fér ojamn
representation vid tidigare
dialoger delades fortryckta
och forfrankerade vykort ut i
Flemingsberg, Masmo, norra
Botkyrka, Skdrholmen och Alv-
sj6. Vykorten lades ocksa ut pa
biblotek och medborgarkontor.

For att na ut besoktes omradena,
och vykorten delades ut pa plats. |
samband med detta fordes ocksa
manga samtal med invanarna. Kvin-
nor i olika aldrar, barnfamiljer och
ungdomar prioriterades sarskilt. | de
fall vykorten delades ut personligen

kunde vykorten samlas in direkt, men

de gick ocksa att posta i efterhand.

Pa baksidan av vykorten fanns ett

par fragor om Sparvag syd samt dven
mojlighet att lamna egna synpunkter

och kommentarer. Fragorna byggde
framforallt pa vad deltagaren ansag
vara viktigast med Sparvag syd och
hur denska kunna bli sa bra som
mojligt.

5 ARBETSPROCESSEN FOR SKB SPARVAG SYD
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Oppen mailbox

For att allmanheten hela tiden
ska ha en kanal dar de kan
framfora synpunkter och stilla
fragor finns en Sparvag syd-
specifik e-postadress.

E- postadressen gar att hitta pa

SL:s och Stockholms I&ns landstings
hemsidor.

45
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6 Vad kom fram av dialogerna?

6.1 Sammanfattning av de olika
momenten

En sammanfattning av det som framkom genom de
dialoger och andra moment som genomforts i processen
att samla in underlag frain medborgare och resenirer
redovisas i rutorna pa f6ljande sidor. Resultaten fran
Open Space-workshopen redovisas utover i rutan i detta
avsnitt dven i avsnitt 6.2.

Dialogarbetet har till stor del dokumenterats genom det
material deltagarna gemensamt tagit fram under dialo-
ger och méten.

6 VAD KOM FRAM AV DIALOGERNA?




Digital enkat

Q &

36% 64%

Cirka 600 fullstandigt ifyllda enkater skickades in, samt ungefar lika
manga delvis ifyllda.

Nedan féljer en sammanfattning av vad som framkom i enkatsvaren:

@ De svarande kom framforallt fran Huddinge och Stockholm, men aven en liten andel
fran Botkyrka.
® 52 procent anger att de kommer resa mycket eller ganska ofta med Sparvag syd.
Viktigaste frdgorna att ta hansyn till i planeringen:
@ |4t sparvagen ga ofta. " Jag reser ofta
stréackorna Séatra-Flemings-
berg och Sétra- Frudngen
vilket i dagslaget ar krangligt
och tidskrévande. En ut-
byggd spartrafik ar
absolut nédvandigt for
oss som reser utan bil.”

® Placering av hallplatserna.

® Narhet till annan SL-trafik.

Ovriga synpunkter som kom fram:

® Manga tycker att strackningsférslaget ser bra ut.

® Den mest foredragna strackningen efter
att sparvagen passerat Skarholmen ar den
via Smista allé.

@ Flera svarande oroar sig for att en sparvag skulle bullra mycket.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Platsobservationer

Nedan foljer en sammanfattning av vad som framkom under platsobserva-
tionerna:

Flemingsberg: Kollektivtrafiken anvands flitigt. Omradet karaktariseras av hojdskill-
nader. Tva huvudsakliga malpunkter observeras, Flemingsbergs pendeltagsstation och
huvudentrén till Huddinge sjukhus pa Halsovagen. Fa cyklister observeras.

Masmo: Det ar fa manniskor som ror sig i omradet pa dagtid. Generellt observerades
fa malpunkter, cyklister och parkerade cyklar. Trots tunnelbana uttrycker flera i omradet
att det skulle vara jattebra med sparvag som binder ihop omradet med andra och nya
omraden och malpunkter.

Norra Botkyrka: Kollektivtrafiken ar flitigt anvand av befolkningen och tunnelbanan ar
strukturerande for omradet. Ett ganska jamt fléde av manniskor under dagen observera-
des i de lokala centrumen i Fittja och Hallunda.

Kungens kurva: Ett bilburet omrade dar aven merparten av de lokala rérelserna sker
med bil. Dagtid sker rérelser, men efter stangning ar omradet relativt 6de. Ingen sparbu-
ren trafik finns i omradet.

Skarholmen: Ett myller av manniskor fran olika omraden och i olika alder mots har. Det
finns manga olika syften med besoken i Skarholmen. Omradet kollektivtrafikforsoris i
huvudsak av tunnelbana och buss.

Alvsjo: Idag ar omradet kring Alvsjo station till stor del en bytespunkt, men intill sta-
tionen ligger Stockholmsmassan. Omradet haller ocksa pa att utvecklas till en plats med
fler malpunkter. Pendeltag och bussar ar strukturerande fér omradet. En hel del cyklister
observerades. Har finns Stockholms férsta cykelparkeringshus.

*Kompletterande busstrafik finns i alla omraden.

6 VAD KOM FRAM AV DIALOGERNA? 49
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Open Space Mote med experter
P& den Open Space-workshop som arrangerades pa Stadsteatern i Skérhol- Nedan féljer en sammanstéllning av vad som framkom under métena:

men deltog cirka 70 personer for att diskutera och bidra med sina asikter

om Sparvig syd. @ Bra att satsa pa tvarforbindelse i séderort, det utjamnar balansen i regionen.

@ Att koppla ihop olika slags omraden ar bra.

Det kom fler man an kvinnor. Representationen var storst fran Segeltorp, Satra och Bred-
ang medan det var ytterst fa deltagare fran Flemingsberg, Masmo och Skarholmen. @ Utvecklingen av bostader bér ske i kombination med kollektivtrafik.

Q

Overviagande andel av @ Att koppla ihop potentiell arbetskraft med arbetsplatserna ar viktigt.

deltagarna var over
60 ar gamla

@ Viktiga faktorer att studera ar; Jamlikhet, sammanhallning, social inkludering, halsa
och livskvalitet.

Kreativa och spannande diskussioner pagick under seminariet utifran amnen som
deltagarna sjalva tagit upp. Det fanns ett stort intresse for Sparvag syd och ett genuint ® Det laga bilinnehavet och den héga arbetslosheten i flera omraden gor Sparvag syd
engagemang for hela omradet. annu viktigare i denna sektor.

Nedan féljer en sammanstallning av vad som framkom under workshopen:

@ Spdrvag i omradet ar bra. Det visar pa satsningar pa omradet och hojer omradets

status. "Omrédena i Huddinge ar
@ Att knyta ihop olika slags omraden ar bra for integrationen. "Det hander mycket olika _pé ménga satt. 'Ao‘tt
i Skarholmen nu. koppla ihop dessa omraden
@ Se till att ocksa satsa pa bra cykelférbindelser och cykelparkeringar. Trygghetshdjande genom kollektivirafik skapar
@ Smidiga bytespunkter &r viktigt. atgérder &r viktigt.” rétt\{?sare Oméjligh?ter
"Fortsatt och "Kommer tva etapper for invanarna.
forlang sparvigen att underlatta eller
efter Alvsj® och férsvara
Flemingsberg.” for resenarerna?”
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Grundskoledialog

De flesta elever och ldarare var mycket intresserade och engagerade. De

stallde manga fragor.

Nedan foljer en sammanfattning av vad som framkom under dialogerna:

Manga framférde att de tror att det kommer att bli bra med Sparvag syd. Flera ut-
tryckte att det ar “fint” med sparvdg, och de hellre vill ha sparvag an buss.

Kungens kurva-Skarholmen sticker ut som den mest populdra malpunkten i omradet.

En aterkommande synpunkt var ocksa att eleverna énskar en fargglad sparvag.

” Dra den vidare
till Visattra
- vi vill till [P!”

"Det &r manga
som inte har tillgang till
bil har s& kollektivtrafi-
ken ar jatteviktig, men
dyr.”

"Sparvag ar battre
an buss for den fastnar
inte i kder, och den har

manga dorrar.”

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Gymnasiedialog

Nedan foljer en sammanfattning av vad som framkom under dialogerna:
® Overlag fanns ett ifrdgasattande av nyttan med sparvég jamfért med buss.

@ Fler tjejer an killar tyckte att sparvag ar battre och tryggare an buss.

@ Viktigt att den gar ofta.

@ Bra att sparvagen knyter ihop olika stadsdelar.

@ Sparvag ar nytt, frascht och battre fér miljon.

Endast ett fatal elever fyllde i den digitala enkaten, men de svar som inkom visade att
eleverna ar flitiga kollektivtrafikresendrer och att de oftast reser med det trafikslag som
finns narmast. Det vill sdga att de som bor utmed tunnelbanan framférallt anvander
tunnelbana och de som bor ldngst pendeltdg mestadels reser med pendeltag.

"Det ar bra med
kollektivtrafik. Det ar mil-
jévanligare och det blir

mindre biltrafik. En nackdel

ar att den bara kan ga en

viss stracka och vissa far
langt till stationen.”
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Vykortsdialog

Nedan foljer en sammanfattning av vad som framkom under vykortsdia-
logen:

@ Stort intresse for Sparvag syd.
@ Viktigt att det skapas trygga miljcer.

® Smidiga bytesplatser framhavs som viktigt. Kungens kurva och Skarholmen ar de
mest populdra malpunkterna.

De mest frekvent férekommande orden pa vykorten:
"Det vore fantastiskt

med en sparvég till
Kungens kurva och
Skérholmen, jag handlar allt
dér och det &r s&
trangt pa bussen
med barnvagn.”

@® Snabb och effektiv
@® Trygg och trafiksaker
® Trevlig och bekvam

® Ga ofta och hela dygnet
"Sparvagen skulle

gbra Masmo till en
viktig bytespunkt,
det skulle bli en
mycket mer levande
plats da.”

® Gora det lattare att na
olika platser

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Oppen mailbox

Sedan 2014 har cirka 30 synpunkter och fragor kommit in. Det har rort
bade mer 6vergripande fragestillningar sasom behovet av en sparvig,
och mer detaljerade fragor om exempelvis placering av spar pa specifika
strackor. Bade positiva och negativa asikter har framforts.

Nedan foljer nagra av de synpunkter som varit aterkommande:
@ Bra att koppla samman de tva &ndstationerna Alvsjo och Flemingsberg.

@ Det ar viktigt med noggranna prioriteringar; kanske ar buss ett lampligare alternativ
som kan anpassas till resten av samhallsutvecklingen éver tid.

"lkea borde fa en

|»

"Hur l&ngt fran
min tomt kommer hallplats
sparen placeras och
hur mycket buller och
vibrationer kommer
sparvagen medféra?”

6 VAD KOM FRAM AV DIALOGERNA?
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6.2 Vad kom fram pa Open Space-
workshop?

Under Open Space-workshopen som holls i Skarholmen
kom ménga synpunkter om férandrade, forlangda och
helt nya linjestrackningar fram. Deltagarna sag mojlig-
heter till ytterligare forgreningar och kopplingar mot
omréden relativt langt bort fran Sparvig syds planerade
strackning, sésom Tyreso och Haninge. Det pratades
ocksa om att den foreslagna strackningen inte nar det
tatbefolkade omradet Visattra i Flemingsberg, samt att
det vore bra med en koppling 6ver sparen i Alvsjo s att
de béda sidorna knyts samman. En férhoppning som
diskutterades var majligheten for Spérvag syd att bli s&
attraktiv att den dven attrahera invénare som inte bor i
direkt anslutning till sparvigen, till exempel att bo-
ende i Langbro park véljer att resa med sparvagen fran
Fruingen.

En annan fraga som kom upp géllande spérstrackning
var att inte enbart planera med utgangspunkt i det som
ar enklast ur tekniskt perspektiv, utan att planera for
den strickning som ger storst nytta.

Maénga synpunkter rorde de stora mél och bytespunk-
terna, Flemingsberg, Kungens kurva-Skarholmen och
Alvsjb. Till exempel si framkom ett tydligt énskemal om
att gora Skdrholmen till en smidig bytespunkt mellan
alla tre trafikslag (tunnelbana, sparvég och buss). En
héllplats vid Tkea sdgs som ett maste.

Aven en del mer tekniskt inriktade fragor diskutera-
des. Det rorde bland annat spéar pd egen banvall eller i

6 VAD KOM FRAM AV DIALOGERNA?

blandtrafik, méjligheten till att ha tradbuss istallet for
sparvag, samt att lata olika typer av fordon och trafikslag
trafikera samma spérsystem.

Under Open Space-workshopen diskuterades ocksa
mojligheten med 6kad cykling. Det kom fram att bra
och smidig cykelparkering vid héllplatserna ar viktigt
och mojligheten att ta med cykeln pa sparvigen lyftes
ocksa. Det skulle 6ka Sparvig syds yttackning ytterli-
gare eftersom riackvidden med cykel ar stor. Deltagarna
onskade ocksé utbyggnad av cykelbanor langs Sparvig
syds strackning.

Maénga synpunkter gillde utbyggnaden av Sparvig syd
kopplat till andra stadsutvecklingsfragor. Exempelvis att
en sparvag kan majliggora for fler bostader och arbets-
platser samt Gverbrygga barriareffekter.

En aspekt som framkom tydligt var vikten av att f4 till
snabba resor som konkurrerar med bilen. Detta dels for
att gora kollektivtrafiken attraktiv for befintliga resené-
rer men ocksé for att locka 6ver bilister att borja resa
kollektivt. Nagon foreslog sa kallade skip stop-tag (alltsa
att vissa avgangar inte stannar pa alla hallplatser) till
forman for kortare restid.

Gillande Glomsta lyftes frigan om Sparvég syd bade
som en mojlighet for utveckling av omradet, men ocksa
som ett hot mot det stora gronomrade som finns dar
idag. Sparvag syd skulle dock ge en forbattrad kollektiv-
trafikkoppling till friluftsomradet Flottsbro (med bland
annat skidbacke vintertid och bad sommartid).

Figur 17. Fotot visar ndgra av de dmnen som diskuterades pa
den Open Space-workshop som hélls i Skdarholmen.
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6.3 Viktiga ord fran grundskole-
dialogen

Nedan redovisas de ord som kom upp flest gdnger da
eleverna fick "brainstorma” kring olika fragestillningar i
de grundskoldialoger som genomfordes.

GRUNDSKOLEDIALOG GRUNDSKOLEDIALOG GRUNDSKOLEDIALOG

0006

Hur vill du att Sparvég syd ska vara? Hur vill du att hallplatserna ska se ut? Varfor ar det bra med sparviag?
1 Snabb 1 Fargglada 1 Miljévanligt
2  Saker 2  Upplysta 2 Snabbt
3 Fin 3  Cykelstall 3  Roligt
4  Bekvam 4  Manga bankar 4  Bekvamt
5 Fargglad 5  Enkiosk 5  Mindre avgaser

Figur 18. Ovan visas de ord som forekom oftast i den 6vning
dar eleverna i grundskoledialogen fick tinka fritt kring

olika fragestdllningar gdllande Sparvdg syd. 6 VAD KOM FRAM AV DIALOGERNA? 55
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Figur 19. Teckningar som gjorts i samband med grundskoledialogen.
Eleverna fick fritt rita hur de onskar att Sparvdg syd ska se ut.
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7 Hur paverkas omraden langs Sparvag syds strackning?

7.1 Paverkan generellt - sociala
aspekter

De sociala effekterna av Spéarvég syd ar bade lokala,
regionala och sammankopplande. For att skapa socialt
héllbara samhillen dr samspelet mellan fungerande
narmiljoer och 6vergripande strukturer viktigt.

Analysen av de sociala konsekvenserna bygger pa ett an-
tal sociala aspekter (se avsnitt 3.2) och ska utreda bade
positiva och negativa effekter i och mellan de omréden
som Sparvig syd passerar. Den paverkan som uppstar
ska bedomas bade lokalt och regionalt.

7.1.1 Paverkan - sammanhallning och
moéten

Spéarburen kollektivtrafik
mellan viktiga mal, -och
bytespunkter har stor
betydelse for ménnis-
korna langs Sparvag syds
planerade strickning.

De forandrade resmgjligheterna och den 6kade poten-
tialen for spontana méten och sammankoppling av olika
typer av omraden &r positivt for sammanhéllningen,
vilken i manga fall ar délig idag.

Eftersom omradena langs Sparvig syds strickning
karaktiriseras av olika funktioner; offentliga platser och
institutioner, arbetsplatser, service, vardagsaktiviteter,
gronomréden med mera (se mélpunktskartan i avsnitt
4.1) far ocksé sparvégen olika effekt pa de olika platser-
na. I vissa fall 4r det den lokala sammanhéllningen inom
omradet som paverkas mest, medan det i andra fall ar
sammankopplingen med nirliggande omréden som ger
storst effekt. Hur stor péverkan Spéarvag syd far lokalt
inom de olika platserna beror ocksa pa hur busstrafiken
i omrédet forandras med anledning av Sparvag syd. I
vissa fall kommer sparvégen att utgora ett komplement
till busstrafiken, men i andra fall kan den ersitta buss-
trafik.
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7.1.2 Paverkan - delaktighet och engage-
mang

De forbattrade pend-
lingsmdjligheterna som
Spérvig syd ger okar
den potentiellt ndbara
arbetsmarknaden, vilket
isin tur kan forbattra
maéanniskors mojligheter
och komma i kontakt

med samhillsfunktioner pa ett aktivt sitt. Pa lang sikt
skulle Sparvag syd kunna bidra till att manniskor langs
strackan ges majlighet att fa battre ekonomi eftersom ny
kollektivtrafik forbattrar mojligheterna att né arbetsplat-
ser och andra mélpunkter, samt skapa fler arbetstillfal-
len i omréadet.

Delaktigheten inom omréden langs Sparvig syds plane-
rade strackning skiljer sig stort. Att koppla ihop omra-
den med lag respektive hog delaktighet med varandra
skapar mojligheter att 6verbrygga sociala barriarer,
vilket kan bidra till en totalt sett hogre delaktighet och
tillit till samhallet.



7.1.3 Paverkan - vardagsliv, hdlsa och
trygghet

Spérvig syd bedoms
péaverka manniskors
vardagsliv genom att
erbjuda majlighet

till nya resvanor, nya
malpunkter, forbattrad
tillganglighet till service,
smidigare byten och nya
kontakter.

Sparvig syd ger ocksd ménga invénare som inte har bil
bittre tillgang till offentliga funktioner och service.

Under dialogen som forts i omrédena utmed strackan
har framkommit att de flesta hellre vill ha sparvig &n
buss. Manga har svart att motivera varfor men hanvisar
till att det kdnns béttre och att sparviag har hogre status
an buss. Flera forklarade med att det rent praktiskt ar
bittre genom att det ar lattare att komma av och p4, bra
med flera dorrar, mer utrymme ombord, mer palitligt
och att personal ombord gor att trygghetskanslan okar.
Flera dldre uttryckte ett behov av smidig kollektivtrafik
med 13gt placerade séten (det vill sdga direkt pa golvet,
inte pa podester). Nagra dldre uttryckte att sitena i bus-
sarna dr for placerade for hogt och svéra att ta sig upp
pa. Dialogen har ocksa visat att ménniskor vill vara dér
andra manniskor ar, vilket kraver attraktiva, tillitande,
vialkomnande och omsorgsfullt utformade milj6er.

Pa lang sikt kan Sparvig syd forhoppningsvis bidra

till flera grona stadsmiljoer eftersom forutsiattningar

for minskat bilanvindande kommer att ges. Dessutom
knyter Sparvig syd samman promenadomraden vilket
skapar forutsattningar for rekreation. Under grundsko-
ledialogen i Flemingsberg framkom behov av sparvag for
att kunna dka med hela klasser till exempelvis gron-
omradet i Glomsta och Flottsbro. Idag méste skolan
bestilla extrabussar for att kunna komma dit.

Flera omraden utmed striackan far lagt resultat i trygg-
hetsmitningar, ofta pa grund av att radslan for att bli
utsatt for brott. Statistik visar dock att dessa omraden
inte dr de "farligaste” omradena vad géller olika typer
av valdsbrott, vilka dr mer forekommande i innerstaden
(Stockholms stad, 2011). En annan nyligen genomford
undersokning visar att omraden i s6derort med sociala
utmaningar upplevs mer positiva avdem som bor i dem
an av personer som inte bor dir. En 6kad inflyttning och
okad kdnnedom om omréadena hos grupper fran andra
bostadsomraden skulle alltsa sannolikt fa fler att ta del
av en positiv berattelse om dessa omraden. (Tillvaxt,
miljo och regionplanering, 2014).
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7.1.4 Paverkan - jamlikhet och jamstalld-
het

Spérvag syd kopplar
ihop omraden dar bland
annat arbetskraftsreserv
finns, med omraden dar
manga arbetsplatser
finns.

Det paverkar mojligheten for ménniskor som ar i behov
av arbete att smidigare né arbetsplatser, vilket kan 6ka
benigenheten att ta ett jobb langre bort fran bostaden.

Att satsa pa Sparvag syd ar positivt ur ett jamstalldhets-
perspektiv da det generellt ar sd att kvinnor upplever
kollektivtrafiken mer otrygg. Genom att ge kvinnor 6ka-
de resmojligheter som &dr anpassade efter deras behov sa
kan Sparvag syd bidra till 6kad jamstalldhet.

Genom dialogen har framkommit att Sparvag syd pas-
serar igenom omraden som &r delvis socialt isolerade.
Har finns till viss del inte de ekonomiska forutsattning-
arna att ta sig utanfor det lokala bostadsomrédet. Ny
forbattrad kollektivirafik genom de aktuella omradena
skapar nya mojligheter och frihet for barn och unga att
resa lokalt, samt att exempelvis vilja en skola i ett annat
omrade. En begransning kan dock vara den ekonomiska
mojligheten att ge sitt barn ett SL-kort. Den grundskole-
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dialog som genomforts visade pé ett exempel dir skolan
delar ut SL-kort till alla sina elever sa att alla elever har
samma mojligheter att ta sig utanfor sitt niromrade
oavsett familjeekonomi. Detta kan ses som en del i
utbildningen, ger 6kad kunskap och forutsattningar for
integration.

7.2 Lokal paverkan - olika om-
raden

For att se vilka sociala effekter Spéarvag syd ger lokalt
och i kopplingen mellan omradena den passerar har den
insamlade kunskap som framkommit under de olika
delarna av arbetet analyserats. Det dr information som
kommit ur de dialoger som forts med medborgare och
elever, faktabaserad kunskap som kommit ur rapporter,
undersokningar, statistik samt samtal med experter och
tjansteman.

7.2.1 Paverkan i Flemingsberg (regional
stadskarna)

De sociala konsekvenser som Sparvig syd bedoms ge

i Flemingsberg handlar till stor del om investeringens
betydelse. For ett omrade med de sociala och ekono-
miska forutsdttningar som Flemingsberg har ar det extra
viktigt att samhallet visar att det satsas pa omradet.
Spérvigen dr en faktor som kan bidra till att hoja statu-
sen. Genom att investera i ny sparburen kollektivtrafik
visar samhéllet att omréadet ar viktigt. De genomférda
dialogerna visar pa att det ar relativt vanligt att invanare
i Flemingsberg inte har mojlighet att kopa SL-kort, utan

istdllet gar till exempelvis Huddinge centrum for att
handla. Ménga tycker att utbudet i Flemingsberg ar for
daligt.

De nya kopplingar och resmgjligheter som Sparvag syd
ger bedoms kunna paverka vardagslivet for boende i
Flemingsberg genom att jimstélldheten, vardagliga
kontakter samt tillgang till samhallsfunktioner, fritids-
aktiviteter och gronomraden okar.

Att koppla samman Flemingsberg med andra typer av
omraden skapar majligheter till samspel och lokala
moten mellan ménniskor. I Flemingsberg finns stor
potential for 6kad sammanhéllning genom en ny och
modern kollektivtrafik-tvarforbindelse samt varierad
bebyggelse med bade bostader och arbetsplatser. Kring
Flemingsbergs centrum finns flera tatbefolkade omréden
till exempel Grantorp pé nordvistra sidan och Viséttra
pé sydostra sidan. Om dven dessa omraden knyts ihop
forbattras mojligheterna att skapa hogre sammanlan-
kande socialt kapital (tillit mellan invanare som tillhor
samma grupp). Idag separeras omradena av tva barria-
rer i form av jarnvégsspér och Huddingevégen. Visattra
kollektivtrafikforsorjs idag av buss.

Idrottplatsen i Visittra dr en viktig malpunkt for manga
ungdomar. En forldngning till Viséttra (eller enbart

over jarnvagen, via Regulatorbron) skulle hjalpa till att
ytterligare 6verbrygga jarnviagen som barriar och skapa
goda forutsattningar for Flemingsberg att utvecklas som
regional stadskiirna. Onskemal om koppling till Visittra
framkom pé& Open Space-workshopen och genom grund-
skoledialogen. Barn och ungdomar fran andra omréden
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langs Spérvig syds planerade strackning éker till idrotts-
platsen och ishallen (Visattrahallen) for fritidsaktivite-
ter. Eleverna sa ocksa att sparvig ar battre 4n buss dé de
har stora viaskor med sig pa vag till idrottsaktiviteter.

Spéarvig syd bedoms péverka Flemingsberg positivt
trygghetsmassigt, eftersom en vilplanerad kollektivtrafik
leder till tatare narvaro av manniskor pé viktiga platser
under en stor del av dygnet. Idag dr det ménga som
undviker kollektivtrafiken nar det ar morkt pa grund av
otrygghet (Huddinge kommun (1), 2012).

Bilinnehavet i Flemingsberg ar relativt lagt jamfort med
andra omraden i regionen, och Spéarvig syds bidrag till
nya resmojligheter bedoms fa relativt stor effekt (Hud-
dinge kommun (1), 2014).

7.2.2 Paverkan i Gldmsta

Eftersom planeringen av Glomstas utveckling pagar
finns det stora majligheter att utforma omrédet integre-
rat med Spérvag syd och pé s sitt skapa goda forutsatt-
ningar for kollektivtrafiken.

De sammanhallande konsekvenserna av Sparvag syd
mellan omradena Flemingsberg och Glomsta bedoms
som betydande. Tillsammans med utvecklingen av
Glomsta och framtida planer for Flemingsberg skapar
Sparvig syd goda mojligheter for 6kat 6verbryggande
socialt kapital (tillit mellan invanare som inte tillhor
samma grupp). I utvecklingen av bade Flemingsberg och
Glomsta dr det viktigt att bygga bostider av varierande
typer och storlekar och med blandade upplatelseformer.



P4 sé sitt finns det majlighet att bo kvar i omradet dven
om behov av att byta bostad uppstar.

For att skapa ett sammanléankat och integrerat omrade
ar det viktigt att ta tillvara den kunskap och de idéer
som finns i och i narheten av omrédet idag. Exempelvis
s& bor invénarna i Grantorp (Flemingsberg) fa delta i
planeringsprocessen.

P4 Open Space-workshopen kom det fram att deltagarna
ség bade mojligheter och hot med spérvigen. Majlighe-
ter for utveckling av omradet, men hot mot gronomra-
det.

7.2.3 Paverkan i Masmo

Gallande Masmo finns stor potential for att utveckla
omréadet som attraktiv bytespunkt mellan tunnelbana
och sparviag. Masmo ligger avgransat och saknar idag
maélpunkter utéver de bostader och den skola (Myrstu-
gubergets friskola) som finns i omradet. Masmo nés
framforallt av tunnelbana och bil, men dven en del buss-
trafik via héllplats pa Botkyrkaleden. Sparviag syd skulle
ge omradet forbattrade kopplingar till exempelvis Kung-
ens kurva. Dialogerna i Masmo visade att omréadet ar
paverkat av de fysiska barridrerna som omradet omsluts
av, manniskor vill ha nya sitt att ta sig till platser. Dialo-
gen visar ocksd att invinarna vill att samhallet satsar pa
Masmo och visar att man tror pd omradet i framtiden.

For boende i norra Botkyrka ar Sparviag syds hallplats
i Masmo viktig d& den ger norra Botkyrka forbattrad
koppling till exempelvis Kungens kurva, Fruédngen och

Alvsjé. Troligtvis kommer manga att ta sig till Masmo
med tunnelbana, for att dar byta till Sparvég syd. Gang-
och cykelmgjligheterna mellan Masmo och norra Bot-
kyrka behover utvecklas for att bli attraktiva. Beroende
pa hur busstrafiken forandras med anledning av Sparvag
syd sa riskerar delar av norra Botkyrka att fa forsdmrad
koppling till Flemingsberg. Idag kan Huddinge sjukhus
nas utan byte via stombusslinje 172. Det ar viktigt att i
den kommande planeringen ta hansyn till detta.

Bilinnehavet i Masmo ar relativt 1agt jamfort med andra
omraden i regionen, och Sparvég syds bidrag till nya
resmojligheter bedoms fa relativt stor effekt. (Huddinge
kommun (1), 2014).

En satsning pé att koppla ihop Masmo och norra Botkyr-
ka skulle skapa mdjligheter att 6ka sammanhallningen
over kommungranserna. Den relativt svaga socioeko-
nomiska grupp som en stor del av befolkningen i dessa
omréden tillhor gor att effektiv och utvecklad kollektiv-
trafik far stor betydelse for utvecklingen.

7.2.4 Paverkan i Kungens kurva (regional
stadskarna)

Kungens kurva ar idag ett bilburet omrade. Spéarvag syd
skulle paverka majligheten for en del av dagens bilre-
senirer att byta till kollektivtrafik istillet, och pa sa sétt
oka andelen kollektivtrafikresenarer. Huddinge kom-
muns resvaneundersokning for Kungens kurva visar att
relativt manga kan ténka sig att lamna bilen hemma om
det fanns bittre kollektivtrafik (Huddinge kommun (2),
2012).
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Den lokala sammanhaéllingen skulle ocksé gynnas om
béttre cykel och gangmojligheter skapades. De genom-
forda dialogerna visar pa ett stort 6nskemal om en
héllplats vid Tkea. Enligt dialog med Ikea s &ar de posi-
tiva till forbattrad kollektivtrafik, men de varnar ocksa
mojligheterna att na varuhuset med bil.

Mellan Kungens kurva och Skirholmen finns E4/E20
som en stora fysisk barridr, vilken Sparvag syd skulle
hjalpa till att 6verbrygga.

Genom dialogen med bade grundskoleelever och gymna-
sieungdomar samt genom Open Space-workshopen som
genomfordes (dar framforallt vuxna deltog) har fram-
kommit att Kungens kurva-Skiarholmen ar den mélpunkt
som ar Gverlagset mest popular i omradet, oavsett om
man kommer fran Alvsjo, Skirholmen, Varberg, Masmo,
Flemingsberg eller Visattra. Bedomningen ar darfor

att en stor del av resorna kommer att borja eller sluta i
Skirholmen eller Kungens kurva.

7.2.5 Paverkan i Skdrholmen (regional
stadskarna)

Att fysiskt koppla ihop Kungens kurva med Skiarholmen
genom sparburen kollektivitrafik skapar goda mojlighe-
ter for flera manniskor att ta sig mellan mélpunkterna
eftersom de idag tydligt separeras av motorviagen E4/
E20. Géng, -och cykelkoppling under motorvégen finns.
Det ger ocksé en forutsattning for att kunna skapa en re-
gional stadkdrna. Den busstrafik som férbinder omrédet
idag ger inte samma strukturerande och tydliga kinsla
av sammankoppling. Under Open Space-workshopen
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Kungens kurva

\

Figur 20. Pilarna visar de kopplingar och andra sociala
effekter mellan omrédden som framtrdder tydligast i de ana-
lyser som gjorts inom arbetet med SKB Sparvdg syd. Pilarna
representerar att det finns viktiga effekter (bade socialt och
resemdssigt) mellan omrdden, men inneborden av dessa ef-
fekter dr olika fran fall till fall.
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framkom att deltagana 6nskar att Skarholmen utformas
till en smidig bytespunkt mellan olika trafikslag.

E4/E20 utgor dven en barridr mellan Skarholmen och
Segeltorp. Dessutom dr Skdarholmen och Segeltorp olika i
sin karaktar nar det géller manga faktorer som till exem-
pel resmonster, deltagande i samhéllet, sysselsédttnings-
grad, och hélsa. Vid sammankopplingen av Skarholmen
och Segeltorp bryts bade fysiska och sociala barridrer,
och sparviagen skapar spontana motesplatser for mann-
iskor med olika social bakgrund. Sammankopplingen
kan bidra till att delaktigheten och tilliten i Skirholmen
okar.

Enligt vad som framkommit under de genomforda skol-
dialogerna och vid ett méte med Skdrholmens stadsdels-
forvaltning &r bilinnehavet i Skarholmen relativt lagt,
och Spéarvag syds bidrag till nya resmojligheter bedoms
fa relativt stor effekt.

7.2.6 Paverkan i Segeltorp

Segeltorp kollektivtrafikforsorjs idag av buss genom
omréadet. Narmaste tunnelbanestation dr Frudngen. Idag
ar Segeltorp till stor del ett bilburet omrade och sparvig
genom omradet skulle forbattra forutsattningarna for
maénniskor att utnyttja kollektivtrafiken i sina vardagliga
resor istillet. I Segeltorp finns idag f4 offentliga platser
for manniskor att motas naturligt, Sparvag syd skulle
kunna bidra till att 6ka de spontana motena. Genom
Open Space-workshopen och den digitala enkiten fram-
kom att det finns intresse av att Sparvag syd ska dras
genom Segeltorp.

De sammanhaéllande sociala konsekvenserna bedéms bli
relativt stora i Segeltorp. I och med sammankopplingen
med Skirholmen skapas sociala sammanlidnkande och
overbryggande effekter eftersom ménniskor frén olika
socioekonomiska grupper skulle fa vardagliga kontakter
och mer jamlika majligheter att motas genom kollek-
tivtrafiken. En negativ konsekvens &r sannolikt att det
kravs markintrang pé privata fastigheter langs Gamla
Sodertiljevagen.

7.2.7 Paverkan i Frudngen

For Fruidngen skulle Sparvag syd innebara sammanhél-
lande konsekvenser lokalt eftersom omradet far en lokal
sparburen kollektivtrafik med fler héllplatser, utdver
tunnelbanan som finns idag. Kopplingar till omraden
med ménniskor fran olika sociala situationer skulle 6ka.

Fruidngen bedoms bli en dnnu viktigare bytespunkt for
kollektivtrafik i och med Sparvag syd. Attraktiviteten
till Fruangen okar troligtvis eftersom enkla smidiga
kopplingar med Alvsj6 och Kungens kurva-Skirholmen
utvecklas i och med Spéarvig syd.

7.2.8 Paverkan i Alvsjo

Alvsjo dr ett stadsutvecklingsomrade dir sparvigen
skulle bli en strukturerande tvirforbindelse som skulle
lanka ihop omréadet och manniskorna battre, och skapa
forutsittningar for spontana moten.

Alvsjovigen utgor en tydlig grins som delar upp om-
radet. Statistik och dialog visar pd skillnader géllande
delaktighet, arbetsloshet och socioekonomi pa norra
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respektive s6dra sidan. Om Sparvag syd byggs finns det
risk for att Alvsjévigen som fysisk barriir kommer att
forstarka skillnaderna mellan omradena. Det kommer
darfor att vara viktigt att jobba med Gverbryggande
fysisk utformning for att forhindra barriareffekten.
Samtidigt ar sparvagshallplatser dar manniskor norr och
soder om Alvsjovigen triffas spontant positivt for sam-
manhéllningen av omradet. Under Open Space-work-
shopen framfordes 6nskemél om att forldnga sparvigen
over jarnvagen.

Vid Kémpetorpsskolan pa Alvsjovigen planeras en av
Spérvag syds hallplatser. Dialog har genomforts pd Kam-
petorpsskolan och den visar att manga av eleverna bor
pé andra sidan Alvsjoviigen och behdver ta sig over eller
under vagen (géngpassage under vigen finns) flera gang-
er varje dag. Eleverna upplever idag Alvsjovigen som

en barriar och tar upp hur viktigt det ar att en hallplats
for sparviagen utformas s att en siaker miljé uppnaés.
Kampetorpsskolan ska dessutom utokas och kommer att
inrymma manga fler elever dn den gor idag. Dessutom
kommer en ny fotbollsplan och idrottshall att byggas
intill den utbyggda skolan.
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7.3 Alternativskiljande
strackningar

P4 tre stillen utmed den planerade Sparvig syd finns det
idag olika alternativa spardragningar:

. genom Glomsta
. forbi Masmo
. mellan Skarholmen och Fruingen

Fruangen

Segeltorp

Skarholmen Alvsjo

Kungens kurva

Masmo

BN,

Glomsta

Flemingsberg

Figur 21. Rutorna i illustrationen visar de omrdden ddr det
finns alternativskiljande strdckningsforslag for Sparvdg syd.
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7.3.1 Glomsta

Genom Glomsta finns tvé alternativa korridorer stude-
rade. Antingen alternativ Loviseberg (2) eller alternativ
Katrinebergsvigen (1).

Eftersom Glomsta kommer att utvecklas framover sé
finns goda forutsattningar for att hitta fungerande
16sningar oavsett vilken korridor som viljs. Sparvagen,
kommunens bebyggelseplaner och trafikverkets planer
for Tvarforbindelse Sdertorn maste anpassas till var-
andra. Samverkan ar mycket viktigt for lyckad stadsut-
veckling.

Enligt Huddinge kommuns planer for utveckling av om-
radet s& medger alternativ Loviseberg (2) battre mojlig-
heter till en tét bebyggelsestruktur med centrumbildning
an vad alternativ Katrinebergsvagen (1) gor.

Fruangen

Segeltorp

karhol ..
Skarholmen Alvsjé

Kungens kurva

Glomsta

N~

GLOMSTA ALTERNATIV @)

Det finns goda férutsattningar for att
hitta fungerande l6sningar oavsett vilken
korridor som valjs, men alternativ Katri-
nebergsvagen passerar inte lika centralt
genom Glomsta och férutsattningarna for
tat bebyggelse ar darfér samre.

7 HUR PAVERKAS OMRADEN
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GLOMSTA ALTERNATIV @

Alternativ Loviseberg ger battre forutsatt-
ningar for en tatare bebyggelsestruktur
med centrumbildning an vad alternativ
Katrinebergsvagen gor.
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7.3.2 Masmo

I Masmo finns tre alternativa strackningar. Det forsta al-
ternativet innebér att sparvigen dras nedanfér Masmo-
berget via Solhagavigen (1). Det far pa sa sitt smidiga
kopplingar till bade buss, cykel och géng. Kopplingen
till befintlig tunnelbaneentré kommer att ligga nira
sparvigen.

Det andra alternativet innebar att sparviagen dras uppe
p& Masmoberget (2), dir en redan befintlig men inte
oppnad tunnelbaneentré finns.

Detta alternativ skapar relativt fa positiva sociala kon-
sekvenser eftersom funktionella och sammankopplande
16sningar med géng, cykel och busstrafik till befintlig
bebyggelse inte kan skapas.

Det tredje alternativet ar att ga i tunnel genom Masmo-
berget (3).

Huddinges planer att utveckla Masmo till en attraktiv
bytespunkt med lokal service far annu béttre forutsatt-
ningar i och med Spérvig syd. Alternativ Solhagavigen
(eller i tunnel genom Masmoberget) kommer tydligt
att bidra till fler ménniskor i Masmo, och alternativen
skapar majligheter for 6kad fysisk koncentration.

Skarholmen

Masmo

Glomsta

Fruéangen

Segeltorp

Kungens kurva

Flemingsberg
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MASMO ALTERNATIV @)

Smidiga kopplingar till buss, cykel och gang.
Battre forutsattningar att utveckla Masmo
till en attraktiv bytespunkt med lokal service
vilket ger fler manniskor i rérelse. Detta kan
leda till 6kad trygghet.

MASMO ALTERNATV @)

Befintlig tunnelbaneuppgang som inte an-
vands idag kan nyttjas.

Funktionella och sammankopplande |6s-
ningar med gang, cykel och busstrafik till
befintlig bebyggelse saknas. Sémre gang-
och cykelkoppling till Botkyrka.

Oklart om och i vilken omfattning ny
bebyggelse kommer att skapas uppe pa
Masmoberget.

MASMO ALTERNATIV @)

Smidiga kopplingar till buss, cykel och gang.
Battre forutsattningar att utveckla Masmo
till en attraktiv bytespunkt med lokal service.
Sparet forlaggs i tunnel och stér darmed
inte de boende i samma utstrackning som i
alternativ 1.



7.3.3 Skarholmen- Fruangen

Kopplingen mellan Skdarholmen och Fruingen har tre
alternativ. Alternativ Skarholmsvigen norra (1) innebar
att sparvigen dras utmed Skarholmsvigen och sedan
over E4/E20 innan Bredang.

Strackningen langs Skiarholmsvigen dras genom ett om-
rdde med nagot fler mélpunkter och ett storre resenérs-
underlag dn alternativet lings Gamla Sodertiljevigen
(2). Alternativet kopplar ocksé ihop Skarholmen och
Satra med Fruédngen, vilket ar tva ganska olika omraden
(olika bebyggelsetyper (se Bilaga- Omradesbeskrivning)
och olika socioekonomiska grupper som lever har (se
statistikkartor i avsnitt 4.3). En del av denna striackning
gér i stort sett parallellt med tunnelbanan. Ett mellanal-
ternativ ar att dra sparvigen via Skarholmsviagen en bit,
men sedan ta sig 6ver E4/E20 och g langs Smista allé,
innan den gér vidare mot Frudngen (3).

I det tredje alternativet dras sparvigen fran Skiarholmen
over E4/E20 direkt efter Skarholmen for att ga utmed
Gamla Sodertéljevagen (genom Segeltorp) till Frudangen

(2).

Strackningen skapar mojligheter for att 6ka det 14n-
kande sociala kapitalet eftersom den kopplar ihop olika
slags omréden. Segeltorp ar framforallt ett villaomréde
och Skédrholmen bestér av flerbostadshus. Omréadena
befolkas till stor del av invénare frén olika socioekono-
miska grupper (se Bilaga- Omradesbeskrivning, samt
statistikkartor i avsnitt 4.3). Dessutom forbattras kollek-
tivtrafiken (som idag sker med buss) genom Segeltorp

Fruangen

’ Alvsjo

Kungens kurva

Skarholmen

Masmo

Glomsta

Flemingsberg

avsevart.

De 6verbryggande sociala effekterna bedoms bli tyd-
ligast om alternativ Gamla Sodertiljevagen viljs. Att
koppla ihop Segeltorp med Skiarholmen skapar mojlig-
heter till spontana moten mellan manniskor fran olika
typer av omraden, vilket kan bidra till underlag for ett
okat 6verbryggande socialt kapital (mellan invénare som
inte tillhor samma grupp).

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

SKARHOLMEN-FRUANGEN
ALTERNATIV

Fler arbetsplatser och malpunkter nds an i
de dvriga alternativen.

SKARHOLMEN-FRUANGEN
ALTERNATIV

Alternativet beddéms ge storst 6kning av
overbryggande socialt kapital.

Mindre resandeunderlag och farre mal-
punkter an évriga alternativ.

En konsekvens ar att markinldsen fran
fastighetsagare kommer att behéva ske
langs vagen. Detta kan upplevas negativt
av de boende.

SKARHOLMEN-FRUANGEN
ALTERNATIV

Det stora arbetsplatsomrade som ligger
mellan Skarholmen och Satra nas enbart
delvis med denna strackning.
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7.4 Sociala konsekvenser av foran-
drat kollektivtrafiknat — sparvég
istdllet for buss

Trafikanalyserna ar gjorda for flera olika tankta mark-
anvandningar (exploateringsgrad) och ny planerad
infrastruktur, samt ett antal olika strackningsalternativ
for Sparvag syd. For att anpassas till de nya forutsatt-
ningarna har dagens busstrafik justerats pa olika satt i
de olika analyserade alternativen.

Resultaten visar i flera fall pa nagot forbattrade restider
(upplevd restid) men det ar inga stora restidsvinster. I
ett par av analyserna forekommer ocksé forlangda resti-
der i vissa omraden. Detta beror frimst pa reduceringar
i busstrafiken, vilket i praktiken leder till att resor i vissa
relationer fér fler byten (vilket ger stora utslag i trafik-
analyser) och att det blir ldngre avstand till hallplats for
boende i vissa omraden.

Gillande de sociala fragorna kan enbart ett resonemang
foras i detta skede. De antaganden om reduceringar i
busstrafiken som ar gjorda for olika utredningsalternativ
géllande spéarstrackning ar grova och det ar sannolikt att
det ar andra forandringar i busstrafiken som blir aktu-
ella i praktiken. I samband med att beslut om Sparviag
syd tas behover ett helhetstank for hur kollektivtrafik-
systemet i omradet ska se ut goras. Beroende pa vilket
sparstrackningsalternativ som viljs kravs olika anpass-
ningar for busstrafiken.

Trafikanalyserna visar systemforandringar i stora drag,
men hur den enskilde resenédren paverkas lokalt och

socialt kommer inte fram. De for-
andringar som framforallt kan bli
patagliga ar avstandet till nirmaste
héllplats, och vilka resmgjligheter
som kommer att finnas.

For att ta reda pa de lokala for-
andringarna maste skillnaden i
gangavstand till hallplats, samt
vilka resmojligheter som finns for
de boende i olika omréden langs
Spérvig syds strackning studeras
for varje plats. Denna analys ar
for tidig att gora i detta skede.

Det finns for manga alternativ att
titta pa och for ménga osikerheter
kring forutsattningarna for sparva-
gen for att en meningsfull genom-
ging av detta ska kunna goras.

Sparvig syd kommer att bidra med
nya och forbattrade majligheter i
vissa relationer, men beroende pa
hur busstrafiken forandras (laggs
om eller minskas) si kan det, trots
de generella forbattringarna som
sparvagen ger, bli lokala forsam-
ringar for resenérer till och fran
vissa omraden (se avsnitt 7.5).

Nar sparvagens strackning lagts
fast behover de mer lokala for-
utsdttningarna kopplat till den

i grundskolan.
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sociala hallbarheten studeras narmare. Till exempel hur
langt ménniskor fran olika omraden fatt till hallplatser
for buss respektive sparvig och hur tillgangligheten och
trygghet utvecklas.

7.5 For- och nackdelar med och
utan Sparvag syd-
lokalt resendrsperspektiv

Spérvig syd kan fordndra forutsattningarna for resena-
rerna bade positivt och negativt pd samma géng. Sett

ur lokalt perspektiv s kan sparvigen upplevas som en
forsamring, medan den i ett stérre perspektiv forbattrar
resmgjligheterna.

I tabellen till hoger gors en genomgang av nagra av de
forutsattningar som paverkas.

Utan Sparvéag syd

Oférandrat jamfort med idag pa
héllplatser och vid pa- och avstig-
ning. Forutsattningarna i bussar
ar generellt svarare gallande
tillganglighet.

Tillgénglighet for resenarer
med funktionsnedsattning

Sannolikt generellt ndgot kortare
gangavstand jamfort med om
sparvagen byggs. Hallplatserna
ligger ofta tatare for buss.

Gangavstand
Eftersom gangavstand till buss-
hallplatser kan hallas korta sa kan

upplevas som béttre. Daremot
ar den upplevda tryggheten pa

Upplevd trygghet

busshallplats, sarskilt kvallstid.

tryggheten till och fran hallplatsen

hallplatsen ofta inte sa bra. Det kan
upplevas ensligt och ensamt pa en

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Med Sparvag syd

Forbattringar pa hallplatser, vid pa-
och avstigning samt i fordonen.

Hallplatserna kommer att ligga
glesare &n langs de flesta busslinjer
vilket gér att gangavstandet
generellt blir [angre till sparvags-
hallplatserna.

Eftersom gangavstand till sparvagshall-
platser blir Idngre sa kan tryggheten till-
och fran hallplatsen upplevas som samre.
Daremot ar den upplevda tryggheten pa
hallplatsen ofta battre an pa en busshall-
plats. Det &r ofta manga resenarer som
vantar tillsammans, och sparvagshallplat-
ser ligger generellt mer synliga och &ar
battre upplysta an busshallplatser.
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Kapitel 8

HUR PAVERKAS REGIONEN?
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8 Hur paverkas regionen?

8.1 Sociala effekter for regionen

Spérvig syd medfor dven paverkan regionalt. Den péver-
kar utvecklingen av de regionala stadkdrnorna och andra
stadsutvecklingsomraden och ger konsekvenser for
manniskor i sydvéstra Stockholm och i regionen i stort.

Effektiv kollektivtrafik ar en forutsattning for en funge-
rande arbetsmarknads- och utbildningsregion. I utveck-
landet av de tva regionala stadskidrnorna Flemingsberg
och Kungens kurva-Skarholmen spelar Sparvig syd en
betydande roll. For att forverkliga en flerkarnig region,
vilket har kommit 6verens om inom ramen for RUFS
2010 (Stockholms ldns landsting, 2010) dr det viktigt
att denna struktur forstirks genom kollektivtrafikens
utveckling. Genom att skapa flera centrumkérnor sprids
resandet i regionen ut, och det finns ocksa majlighet for
maénga invanare att nd ett regionalt centrum nérmare
sitt hem &n om alla maste ta sig till city.

Spérvig syds funktion pa regional niva handlar till stor
del om att sparviagen knyter an till tva viktiga pendel-
tagsstationer, Flemingsberg séderut och Alvsjo norrut.
Kopplingen till Flemingsberg majliggor ocksé att byten
till och frén regionaltég vilket ger en forbéttrad regional
tillgdnglighet for ménga ménniskor i sydvastra Stock-
holm och pé& Sédertorn.

En inomregional skillnad som finns beskriven i RUFS
2010 ar att ungefar tva tredjedelar av regionens arbets-
platser ar lokaliserade norr om Saltsjo-Mélarsnittet
medan enbart omkring 50 procent av den arbetsfora
befolkningen (16-64 ar) bor pa den norra sidan (Stock-
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holms lans landsting, 2010). Resultatet fran en statistisk
analys visar att kontorshyran 6kar ju fler boende som
nar omradet inom 30 minuter med kollektivtrafik. Det
betyder att dven hog boendetéthet i kollektivtrafiknara
lagen kan lyfta ett kontorsomrades hyresniva (Stock-
holms lans landsting, 2012). Sparvig syd skulle bidra till
att skapa forutsattningar for de boende i berérda befint-
liga och planerade bostadsomraden att kunna ta sig till
flera kontorsomraden inom 30 minuter, vilken i sin tur
kan leda till att kontorsomraden som nas med Sparvag
syd kommer att bli mer attraktiva. Samtidigt ger Sparvig
syd forutsattningar for fortatning av de berérda bostads-
omréden som till stor del harstammar fran miljonpro-
grammet (Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen, 2015).

Spérvig syd som investering visar att samhallet satsar
pa sydvastra Stockholm. Socialt bidrar detta till att
skapa stolthet och fortroende for omradena lokalt men
ocksa sambhiillet i stort, men ocksé skapa mer attraktiva
bostads — och arbetsplatsomraden.

Pé regional niva ar det framforallt de ssmmanhallande
effekterna som skapar mest socialt 6verbryggande kapi-
tal (tillit mellan invénare som inte tillhér samma grupp).
Olikheten mellan omradena gor att de sociala effekterna
av ny varaktig kollektivtrafik blir strukturerande och
okar mojligheterna for manniskorna i regionen att sam-
spela, métas, lara om och av varandra. De nya malpunk-
ter som Spérvig syd bidrar till att skapa kan hjilpa till
att binda samman regionen genom att ménniskor frén
olika delar och omraden far anledning att besoka dessa
platser. Sparvig syd kan pa sé sitt bidra till att forbattra

situationen géllande utanforskap och olikheter mellan
omraden i regionen.

Till exempel sé ar de tva regionala stadskdrnorna Fle-
mingsberg och Kungens kurva-Skéarholmen inte tydligt
kopplade till varandra idag. Bada kdrnorna ar redan
idag stora och attraktiva malpunkter i form av handel,
utbildning, arbetsplatser och samhillsservice, men
sparvagen mojliggor ytterligare utveckling. P& lang sikt
kan tillvaxten i omradena kring sparviagen oka eftersom
sparburen kollektivtrafik paverkar arbetsmarknadseffek-
terna positivt (Modin, 2013). Detta skulle vara positivt
for hela sydvistra Stockholm.

Sparvig syd bidrar ocksa till att forbattra den regionala
tillgdngligheten till den stora malpunkten och regionala
stadskdrnan Kungens kurva-Skiarholmen, och gor pa

sé sitt tillgdngen mer likvardig oavsett tillgang till bil.
De genomforda dialogerna med bade grundskoleelever,
gymnasieungdomar och vuxna visar att sparviagen skulle
fylla en mycket viktig funktion for socialt hallbara trans-
porter i den sydvastra delen av regionen.

Socioekonomiska inomregionala skillnader och utanfor-
skap i samhallet dr en stor samhillsekonomisk kostnad
och ar ett hot mot en hallbar utveckling i Stockholms-
regionen (OECD, 2006). Spérvig syd dr genom sina
sammanhallande och trygghetsskapande effekter, samt
genom den 6kade majlighet till delaktighet i samhallet
som sparvagen kan medverka till, en investering som
bidrar till 6kad jamlikhet i regionen.



Flera omraden som Sparvig syd tar sig igenom ar tit-
befolkade med planer pa dnnu fler bostader. Ménga av
exploateringsprojekten ar starkt kopplade till utbyggna-
den av Sparvig syd. Kollektivtrafik-och bostadsplanering
har stor betydelse for om manniskor véljer att bo kvar

i omradet eller om tendensen ar att flytta nar mojlighet
ges. Idag finns omraden med stor omflyttning som bland
annat beror pa en omradesplanering som inte gynnar
social héllbarhet och stravan efter att bli en sammanhal-
len stad.

For att skapa en sparburen tvarforbindelse som gyn-
nar de boende och verksamma i de sydvastra delarna av
Stockholm ar det viktigt att ménniskan ar i fokus genom
hela processen. Alla olika grupper i samhallet ska kunna
anvianda sparvagen trots att manniskor lever och priori-
terar sina liv olika.

Samarbetet med kommunerna &r darfor viktigt. Genom
att planera for blandade boendeformer (ldgenheter,
villor, radhus, stora bostdder, smé bostédder, bostads-
rétter, hyresratter), verksamheter, service och handel
ibra lagen i forhéllande till hallplatser kan den sociala
hallbarheten 6ka samtidigt som ett stort resandeunder-
lag for sparviagen skapas.

En effekt som en mer varaktig och strukturerande kol-
lektivtrafik kan bidra till ar att bostddernas viarde har
chans att 6ka. Nar olika stadskvalitéer analyseras ar det
tydligt att “nérhet till sparstation” ar en viktig parameter
for manniskors betalningsvilja och bostadens attraktivi-
tet (Stockholms lans landsting, 2012).
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Kapitel 9

VAD HANDER SOCIALT OM SPARVAG SYD INTE BYGGS?
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9 Vad hander socialt om Sparvdg syd inte byggs?

9.1 Sociala konsekvenser av
nollalternativ

Utgéngspunkten for nollalternativet (2030) bygger pa
samma antaganden om exploatering och markanvéand-
ning, samt infrastuktur och trafikférandringar som
gjorts i delrapport MKB for val av lokaliseringsalterna-
tiv, Sparvig syd. Kortfattat kan det ssmmanfattas i att
exploateringar och infrastruktursatsningar tillkommer

i enlighet med RUFS 2010 (Stockholms léns landsting,
2010), forutsatt vissa justeringar, men att kollektivtrafik-
systemet bygger pa i stort sett samma upplidgg som idag.
Aven om nédvindiga utbudsutékningar fér att méta
efterfragan gors.

De sociala konsekvenserna och forutséattningarna for
sydvéstra Stockholm kommer att paverkas och forand-
ras oavsett om Sparvag syd byggs eller inte. Exempelvis
sé kan 6kad exploatering leda till att nya malpunkter
skapas, behov av nya kopplingar uppstéar, nya barridrer
kan tillkomma eller 6verbryggas, och fortroendet for
sambhallet (det sociala kapitalet) kan 6ka eller minska i
de olika omradena. Det ar dock troligt att exploaterings-
graden pa medellang sikt inte blir lika hog om Spérvig
syd inte byggs da sparvigen och 6kat bostadsbyggande
ar forutsittningar for varandra.

Utgéngspunkten i denna analys ar att det mest karakte-
ristiska for omradena langs Spéarviag syds tdnkta strack-
ning i huvudsak kommer att vara samma som det ar
idag. Det enda omrade som kan komma att ha en helt
annan karaktar ar Glomsta eftersom omradet idag i stort

sett dr obebyggt, men idéer om storre exploatering finns.

Om Spéarviag syd inte byggs uteblir manga av de positiva
effekterna, sésom mojlighet till 6kad sammanhéllning
och socialt kapital. Aven de sammankopplande och
strukturerande effekterna kommer att utebli. En trolig
utveckling &r att de positiva sociala konsekvenser som
uppkommer i omradena sker mer lokalt. Positiva kon-
sekvenser kommer att koncentreras till just de omraden
dir utveckling sker, sannolikt framforallt i Flemings-
berg, Kungens kurva-Skirholmen, Fruéingen och Alvsjo.
Det ar i dessa omréden som storst utvecklings- och
expolateringsplaner finns. De positiva effekterna av nya
exploateringar, arbetsplatser, service och handel kopplas
inte samman med andra omraden pa samma sétt som
om sparviagen kommer till.

Vidare uteblir den attraktivitet som kan locka foretag
att etablera sig langs den ténkta strackningen och i
sydvistra Stockholm i stort. Detta kan sett ur ett langre
perspektiv leda till att den ekonomiska situationen for
redan socioekonomiskt utsatta grupper blir oférandrad
eller saimre jamfort med idag. Utan kompletterande
kollektivtrafik i form av sparvig finns det risk for att
utanforskapet i vissa omraden kommer att bli annu mer
patagligt pa ldng sikt. De regionala stadskdrnorna kom-
mer ha svart att utvecklas i enlighet med de forvantning-
ar som finns om Sparvag syd inte blir av. Bostadsbyg-
gandet kommer sannolikt inte att ske i samma takt och
attraktiviteten for foretag att etablera sig okar inte.

De skillnader, inte minst géllande socioekonomi, som
redan idag finns mellan omradena kan dock komma att
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forstiarkas om Spérvag syd inte byggs. For att kunna gora
mer djupgdende analyser om utvecklingen i de respek-
tive omradena om Sparvag syd inte byggs kraver att yt-
terligare material och kunskap om omradena bade idag
och tankt utveckling samlas in. Detta arbete ingar inte

i SKB Sparvag syd, och négon vidare analys av mojlig
utveckling utan Spérvég syd gors darfor inte har.

9.2 Sparvdg eller BRT

BRT (Bus rapid transit - prioriterade snabbussar pa egen
bana) utreds som ett alternativ till sparvag for etapp tva,
mellan Skirholmen och Alvsjé. 2013 gjordes ocksi en
utredning géllande BRT for hela Spérvag syds strackning
(Trafikforvaltningen (2), 2013).

I jamforelse mellan BRT och spérvig vager sparfaktorn
tungt (se avsnitt 3.3.1). Beroende pa hur ett BRT-system
utformas sé kan det bli mer eller mindre strukturerande.
I Sverige har man hittills inte skapat ndgot BRT-system
som ger lika stor strukturerande effekt som en spéarvig
gor.

Dessutom ir investeringen i sparvig betydelsefull som
statussymbol. Framforallt for vissa omrédden som idag
inte upplever att omrddena de bor i ar prioriterade och
viktiga. Aven BRT kriver en stor investering, men sett ur
medborgarnas perspektiv sa finns en risk att investering
i BRT inte upplevs som lika betydelsefull.

Ett fullskaligt BRT-system finns inte i Sverige idag men
diskussioner pégér pa flera platser. I Malmo finns Mal-
moExpressen vilket dr en busslinje som innehaller delar



av de funktioner som kan ingé i ett BRT-system. For

de flesta resendrerna dr BRT darfor ett okédnt och nytt
trafikslag (4ven om det liknar buss) vilket i sig kan skapa
osikerhet och otrygghet i borjan. Sarskilt patagligt kan
detta vara for barn, dldre eller personer med funktions-
nedsattning. Sparvag (Tvarbanans olika grenar) borjar
stockholmarna bli vana vid och ménga tycker att sparvig
ar bekvamt, bekant, och pélitligt.

Om BRT byggs for etapp tva istallet for en sammanhéng-
ande sparvag for hela striackan innebar det ett extra byte
i Skiarholmen vilket dr en nackdel for resenérerna. Bytet
gor dels att restiden forlangs, men ar dven en olagenhet
gillande bekvamlighet for resendrerna. De sammanbin-
dande effekterna uppnas inte heller pad samma sétt som
med en sammanhangande sparvag.

Eftersom den sammanlagda strackningen for Sparvig
syd ar densamma oavsett om strackan trafikeras av
tva olika trafikslag eller av enbart sparvig sa behover
forandringarna i omkringliggande busstrafik goras pa
samma satt oavsett vilket alternativ som valjs. Som

diskuteras i avsnitt 7.5 s kan fordndringar i busstrafiken

ge forlangda restider och gangavstdnd for vissa rese-
nirer. Om etapp tvéd av sparvigsstrackningen utformas
som BRT finns risk for ytterligare forsimrade forutsatt-
ningarna for resenirerna med anledning av det tillkom-
mande bytet i Skdrholmen.

Ur socialt perspektiv skapar en sammanhangande
sparvag for hela strackan betydligt fler positiva sociala
konsekvenser for manniskor dn vad BRT pa en del-
stricka gor.

Konverteringen av BRT-systemet till sparvig berdknas ta
ett till flera ar. Under denna tid férsdmras trafiken. Av-
stangningar maste goras och ersattningstrafik far ersitta
ordinarie trafik. Det ar troligt att BRT-systemet enbart
skulle kunna trafikeras ostort under ett par ar vilket inte
ar hallbart varken ekonomiskt eller resvanemassigt.

Det tar en tid innan ett nytt resealternativ etablerar sig
hos resendrerna och dessutom skulle konvertering till
sparvig pa striackan ge stora storningar under lang tid.
Det finns ocksa en risk att medborgare skulle uppfatta
investeringen som bortkastad.
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10 Slutsatser sociala konsekvenser

10.1 Sammanfattning slutsatser
sociala effekter Sparvag syd

Den 6vergripande slutsatsen som den sociala konse-
kvensbeskrivningen drar ar att det ur socialt perspektiv

i stort sett bara finns positiva effekter av Sparvag syd.
Béde for omradena langs den tdnka strackningen och for
sydviéstra Stockholm i stort. Generellt sa &r tilliten och
det sociala kapitalet battre i omraden dar invanarna har
arbete och samhillsservicen fungerar, dn i omrdden med
bristande sammanhallning. Sparvig syd bedoms bidra
till 6kat underlag for bostader, arbetsplatser och service
vilket alltsa kan vara positivt for tilliten i omrédena.
Lokalt kan sparviagen dock medféra mindre negativa
konsekvenser i form av barridreffekter och eventuellt
forsamrad busstrafik.

De sammanhallande och sammankopplande sociala
konsekvenserna dr mycket starka for Sparvag syd.
Spéarvigen kommer att forbinda bebyggelse, malpunkter,
service, narmiljoer och stadsdelar av olika slag och iden-
titet. For att uppna basta majliga effekt bor ny strukture-
rande kollektivtrafik samplaneras med nya bostidder och
malpunkter.
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GENERELLA SLUTSATSER

I listan nedan beskrivs de viktigaste generella slutsat-
serna gallande Sparvag syd:

@ Sparvag syd som investering bedoms fa en positiv
inverkan for det sociala kapitalet i sydvastra Stock-
holm. Genom en stor infrastrukturinvestering visar
samhaéllet att omradena langs Sparvag syds strackning
ar varda att satsa pa.

@ P3 en 6vergripande niva kan Sparvag syd vara en
bidragande faktor fér 6kat socialt kapital.

@® Sparvag syd bidrar genom sin strackning till att 6ka
mojligheten for méten mellan manniskor fran olika
socioekonomiska grupper.

@ Sparvag syd bidrar till 6kade resmojligheter.

@ Sparvag syd bidrar till en tydlig struktur for kollek-
tivtrafiken vilket underlattar for resenaren att forsta
var den gar.

@ Sparvag syd gor sa att omraden med olika socio-
ekonomisk status kopplas samman pa ett tydligare
satt an de goér med busstrafik.

@ Sparvag syds hallplatser utgor lokala motesplatser
och bidrar till fler rorelser lokalt och darmed 6kad
social dvervakning.

® Sparvag syd bidrar till forbattrad tillganglighet for
resenarer med funktionsnedsattning, barn och aldre.

@ Sparvag syd forenklar mojligheten att na
rekreationsomraden.

10.2 Slutsatser - paverkan lokalt

10.2.1 Flemingsberg

(+] Investeringens betydelse bedoms viktig i Flemings-
berg, och kan bidra till en positiv kdnsla hos de boende.
Det finns flera indikatorer (1agt valdeltagande och
information som framkommit genom dialog och platsob-
servationer) som visar pi att det finns ett utanforskap i
omréadet.

© stor positiv paverkan gillande resmgjligheter for
manga olika grupper, bland annat barn, ungdomar,
aldre, personer med funktionsnedsattning och socio-
ekonomiskt svaga familjer. Den stora betydelsen av de
nya resmdjligheterna kopplar till det 1aga bilinnehavet i
Flemingsberg.

(+] Nya mer effektiva kopplingar till mélpunkter och
arbetsplatser. Kopplat till den léga sysselsiattningen i
omradet sa fir dessa nya resmojligheter storre effekter
an i andra omraden. Exempelvis sd finns ménga arbets-
platser i Kungens kurva-Skarholmen dit kopplingen blir
tydligare dn idag.

(+] Mojliggor stadsutveckling vilket kan leda till fler
manniskor i omradet, 6kad trygghet, attraktivitet och
att olika socioekonomiska grupper mots. Sparviagen ger
forutsittningar for det 6verbryggande sociala kapitalet
(tillit mellan méanniskor som inte kommer fran samma
grupp) att oka.

(+] Forutséttningar for forbattrad jamstélldhet skapas
genom de nya resmojligheterna och de trygghetsska-
pande atgirder som sparvigen medfor.



10.2.2 Glomsta - bada sparstrackning-
salternativen (Katrinebergsvagen och
Loviseberg)

(+] Viktig forutséttning for expolatering av omrédet.

© Den tydlighet som sparvigen ger kan utnyttjas stra-
tegiskt i ett nybyggnadsomrade. Forutsattningar for att
bygga samhallet integrerat med spérvégen finns.

© Kan bidra till att skapa héllbara resebeteenden for
invanarna redan fran borjan. Detta géller inte minst
barn och ungdomar, men dven vuxna som har en chans
att dndra resbeteende da flytt till ett nytt omréde sker.

(+] Sammankopplingen med Flemingsberg ger positiva
sociala konsekvenser genom att manniskor fran olika
socioekonomiska grupper ror sig i omradet.

(+] Skapar nya mojligheter for manniskor att na gron-
omréadet och naturreservatet i Glomsta.

© Glomsta blir ett relativt centralt beldget omrade
mellan de tva regionala stadskiarnorna Flemingsberg och
Kungens kurva-Skarholmen, jamfort med hur omradet
kanns och upplevs idag.

10.2.3 Masmo - Solhagavdgen

(+] Forutséttningar for att Masmo ska bli en attraktiv by-
tespunkt vilket gor att det finns potential for att platsen
anvands av fler manniskor. Detta kan tillsammans med
kommunens planer for utbyggnad av Masmo utveckla
omradet ytterligare.

Skarholmen

Kungens kurva

Glomsta

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Segeltorp

Flemingsberg

Figur 23. Dropparna illustrerar bedomningen av hur stora de sociala konsekvenserna som Spéarvdg syd medfor blir i de olika
omrddena. Det finns inga metoder att mdta detta pd detaljnivd, utan dropparnas storlek hdnger samman med de slutsatser

som redovisas 1 avsnitt 10.2
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® En dragning nedanfor berget via Solhagavigen ger
de bésta forutsattningarna for norra Botkyrka att na
Sparvig syd via gadng- och cykelvignitet.

@O Alternativ Solhagaviagen ligger mer centralt i det
befintliga omradet, men kan orsaka buller och stor-
ningar (om den 6ppna utformningen viljs) i form av att
boende i Ormen Lénge patagligt ser sparvéagen frén sina
lagenheter (sé kallat visuellt buller). Detta kan byggas
bort om 16sningen dér sparviagen utformas med Gver-
byggnad viljs.

© Forindrar inte forutsdttningarna for exploatering av
omradet uppe pa Masmoberget jamfort med idag.

10.2.4 Masmo - uppe pa Masmoberget

(+] Skapar forutsittningar for exploatering av omradet
uppe pa Masmoberget.

© Okar attraktiviteten och tryggheten i det nya omréa-
det.

(+] Oppnar upp tillgdngen till gronomradet och natur-
reservatet.

© Forsimrad tillginglighet till sparvagen for befintliga
invénare i Masmo samt norra Botkyrka pé grund av de
hojdskillnader som alternativet medfor.

10.2.5 Kungens kurva

(+] Skapar mojligheter for 6kat kollektivresande inom
samt till och fran omradet. Viktigt eftersom Kungens
kurva dr en av de storsta mélpunkterna lings Sparvig
syds strackning och ar framforallt ett bilburet omréde
idag.

(+) Strukturerande effekt och 6kad tydlighet i omrédet.

(+] Skapar mojligheter for en mer hallbar och likvardig
tillgang till handelsomrédet for fler manniskor, oavsett
tillgang till bil.

© Forbittrar forutsattningarna for bostadsbebyggelse
inom omréadet, vilket kan bidra till 6kad trygghet genom
naturlig 6vervakning. Samt ger forutsattningar for flode
av manniskor under storre delar av dygnet, med olika
malpunkter och syften.

© rorbittrad koppling till Skarholmen. Viktig for att
skapa en regional stadskdrna av Kungens kurva-Skarhol-
men, det vill sdga minskade barridreffekter.

10.2.6 Skdrholmen

(+) Forenklar mojligheten att na Skarholmen, vilken ar
en av de viktigaste mélpunkterna langs Sparvag syds
strackning.

© Forbittrad koppling till Kungens kurva. Viktig for att
skapa en regional stadskdrna av Kungens kurva-Skarhol-
men, det vill sdga minskade barridreffekter.

(+) Nya mélpunkter (till exempel Fruingen och Alvsjo),
samt pendel-, och regionaltdg nas.
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© Skirholmen bedsms bli en annu mer attraktiv bytes-
punkt da ett nytt trafikslag tillkommer.

(+] Sammankopplande och 6verbryggande effekten som
sparvagen ger for passage av E4/E20 viktig for Skarhol-
men, sarskilt om alternativ Segeltorp viljs.

10.2.7 Alternativ Skarholmsvagen norra

© Nar stérre antal invanare inom gangavsténd vilket
ger potential for fler resenarer dn alternativ Gamla
Sodertaljevigen.

© Nar ett storre arbetsplatsomrade langs Skarholms-
vagen (mellan Smista och Sitra, se malpunktskartan i
avsnitt 4.1).

© om Skarholmsvagen norra viljs far de 6stra delarna
av Smista forbattrad kollektivtrafik, vilket kan vara en
fordel vid utveckling av omradet.

© parallelltrafik med tunnelbanan pé striackan Skirhol-
men — Sitra. Bra resmdjligheter pa strackan finns redan.

© Jimfort med alternativ Gamla Sodertéljeviagen ger
detta framforallt ssmmankoppling mellan omraden av
samma socioekonomiska karaktar.

@ Segeltorp nas inte av Sparvig syd om alternativ Skar-
holmsvigen norra viljs.



10.2.8 Alternativ Skarholmsvagen/
Smista allé

© Smista allé fir forbittrad kollektivtrafik vilket kan
vara en forde vid eventuell utveckling av omradet.

© Nir enbart utkanten av det storre arbetsplatsomrade
(mellan Smista och Sitra, se malpunktskartan i avsnitt

4.1).

(- Inga direkta méalpunkter finns lings Smista allé idag.

10.2.9 Segeltorp - Alternativ Gamla
Sodertdljevdagen

© Forbittrade kopplingar till malpunkter som Kungens
kurva-Skirholmen och Alvsjd, samt pendeltiget dir.
Aven forbittrad koppling till Huddinge sjukhus samt
pendel- och regionaltigen i Flemingsberg. Forbattrad
koppling till tunnelbanan i Frudngen.

0 Kan oka attraktiviteten for kollektivtrafikresande och
kan ddrmed bidra till minskad bilanvindning.

© Finns ingen sparburen kollektivtrafik genom Segel-
torp idag.

© Bidrar till 6kad mojlighet for fler spontana motes-
platser i den offentliga miljon.

© Bidrar till att koppla ihop olika socioekonomiska
omraden.

(+] Mojligheter for forbattrad sammankoppling genom
forbattrade gang- och cykelkopplingar for passage av
E4/E20 ges, forutsatt att dessa kopplingar byggs samti-
digt som sparvigen (kraver bredare broar med mera).

(-] Strackningen passerar igenom ett mindre tatbebyggt
omréde &n alternativ Skarholmsvégen och nér farre
potentiella resenérer.

© siitra och det stora arbetsplatsomradet ldngs Skar-
holmsvigen (mellan Smista och Satra, se malpunktskar-
tan i avsnitt 4.1) nas inte av Sparvag syd om alternativ
Gamla Sodertéljevagen viljs.

10.2.10 Fruangen

© Forbittrad koppling till Kungens kurva-Skarholmen
och till Alvsjo, samt pendeltaget dar.

(+] Maojligheten for utveckling av omradet 6kar.

0 Attraktiviteten for omridet bedoms oka.

10.2.11 Alvsjé

© Forbittrad koppling till Kungens kurva-Skarholmen,
och till tunnelbanan i Fruiangen.

(+] Nytt trafikslag skapar mojligheter att utveckla mal-
punkter, arbetsplatser och service i Alvsjo, och omradet
kring Alvsjo station far 6kad potential att utvecklas.

© 1 kombination med den planerade exploateringen
bidrar sparvigen till 6kad attraktivitet for omradet.

© Risk for forstirkt barridreffekt lings Alvsjovigen.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

10.3 Forordade sparstrackningar -
socialt perspektiv

Nedan beskrivs de sparstrackningsalternativ och forslag
pé forlangningar som férordas ur socialt perspektiv. Yt-
terligare motiveringar till stallningstagandena finns ovan
i avsnitt 10.2 samt i avsnitt 7.2 — 7.3.

. Gallande strackningsalternativen i Glomsta foror-
das inget specifikt alternativ eftersom omradet ar
oexploaterat, och forutsattningarna att basera ett
forordande av alternativ pa ar for oklara.

. Alternativ Solhagavégen (vid befintlig tunnelba-
neentré nedanfor Masmoberget) forordas. I andra
hand alternativet i tunnel. Genom att dra sparva-
gen nedanfor berget nés be boende i Masmo pa ett
battre sitt, och dven kopplingen till norra Botkyrka
underlittas.

. Gillande strickningsalternativ mellan Skiarholmen
och Fruéngen finns for, -och nackdelar med béade
alternativ Skarholmsvéigen och Gamla Sodertal-
jevégen. Inget av alternativen forordas specifikt.
Alternativet via Smista allé bedoms inte vara bra
ur socialt perspektiv.

. Forlang Sparvag syd vidare 6ver jarnviagen (Regu-
latorbron) i Flemingsberg sé att dstra och vastra
sidan av Flemingsberg knyts samman béttre. Detta
mojliggor ocksa forlangning till Visittra pa sikt.

. Forlang Sparvag syd vidare 6ver jarnvagen vid
Alvsjo station. P4 si sitt knyts omradena pa bada
sidor om jarnvagen ihop och barridren som jarnva-
gen utgor overbryggs. Detta skulle dven forbattra
kopplingen till Stockholmsmaéssan.
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10.4 Slutsatser - paverkan
regionalt

I detta avsnitt presenteras en sammanfattning av de
regionala slutsatserna gillande Sparvig syd. De regio-
nala effekterna giller for Sparvag syd som helhet och
ar inte geografiskt knutna pd samma sitt som de lokala
effekterna.

En av de viktigaste effekterna som Sparvig syd bedoms
f& inom sydvéstra Stockholm &r att den skapar mojlig-
het for utokning av antal arbetsplatser och bostdder
iregionen. Enligt det brev som Huddinges politiker
skickade till landstingets trafiknamnd (Mitt i, 2015) s&
ger Sparvag syd mojlighet for byggande av 21 000 nya
bostader langs strackan. Sparvigen underlattar ocksa for
den arbetskraftsreserv som finns i flera omréden léngs
den planerade strickningen att pa ett smidigare sétt na
de stora arbetsplatsomradena i regionen. En utforligare
analys av hur regionen paverkas gors i kapitel 8.

10.5 Kommande arbete med
sociala fragor i Sparvag syd

Hur ska projektet Spérvég syd fortsitta att implemen-
tera de sociala fragorna i genomforandefasen?

Hittills har den sociala hallbarhetsdimensionen varit
central i programstudie Spéarvag syd och dess process.
Det ar grundlaggande att dessa fragor dven vavs in i
genomforandefasen och det fortsatta arbetet. For att
uppna regionens mal (enligt TFP) om en ”Attraktiv
kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem” s méste

det sociala perspektivet tas upp tillsammans med de
tekniska, ekonomiska och miljomaéssiga perspektiven.

10.5.1 Om och hur?

Hittills har SKB Sparvig syd i huvudsak behandlat
fragan om sparviagen bor byggas och inte hur det bor
goras. Vid ett beslut om genomférande av Sparvig syd ar
det darfor viktigt att fortsitt utreda hur Sparvig syd ska
byggas. For att ta reda pa hur medborgarna vill ha det,
vad som kan skapa mervirde for de som redan bor i om-
radena langs spérstrackan samt vilka behov kommande
generationer har, krivs det kunskap, engagemang och
intresse fran de som planerar.

Under de dialoger med medborgare som hittills genom-
forts under programstudiefasen har en rad idéer och
onskemal framkommit som handlar om fysisk utform-
ning och konkreta losningar. Dessa ir inte redovisade i
SKB Sparvig syd utan kommer att tas med i det vidare
arbetet infor ett eventuellt genomforande. Fréagan hur
Spéarvig syd bor byggas omfattar bade fragor att hantera
under byggtiden samt slutresultatet, det vill sdga den
fardiga sparviagen.

10 SLUTSATSER SOCIALA KONSEKVENSER



Sparvég syd ger tkad
balans i regionen. Det vill
sé&ga majlighet till utjam-

ning av antal arbetsplat-
ser, och chans till nya
bostéader i sodra delen av
Stockholm jamfort med
norra.

Sparvag syd forbattrar
mojligheten for nya ar-
betsplatser i sektorn.

Hudding&

Sparvag syd forbattrar
mojligheten att battre
na arbetsplatser utanfor
sektorn. Detta genom
de forbattrade
kopplingarna till pendel -
och regionaltag.

Sparvag syd ger
férutsattningar for en
fungerande, effektiv och

tydlig kollektivtrafik vilket
ar viktigt for fungerande
vardagspendling och
Okad regional tillganglig-
het.

" Flllﬂﬁlﬁ&\ \

-

Alta

o

" Bollmora Tyré

Sparvag syd knyter
ihop regionen och
kopplar till pendeltag,
och regionaltagsta-
tioner.

Sparvag syd bidrar
till Bkade mojligheter
for man och kvinnor att
resa pa lika villkor och
pa séa satt na en
potentiell arbetsmark-
nad.

Sparvag syd
bidrar med sin samman-
kopplande effekt och sin
inverkan pa méanniskors
vardagsliv och majlighet

att nd malpunkter, till att
skapa forutsattningar
for 6kad delaktighet i
samhallet.
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Barriar, fysisk

Barriar, social

BRT
(Bus Rapid transit)

Bytespunkt

Delaktighet

Jamlikhet

Jamstalldhet

Betydelse

“Synliga” barriarer, exempelvis vagar, byggnader, parkeringar eller spar. En fysisk barriar kan,
samtidigt som den separerar vissa omraden eller platser,
sammanldnka andra.

"Osynliga” barridrer som grundas pa manniskors kon, alder, sexuella laggning, etnicitet med

mera. Exempel pa sociala barridrer ar radslor som leder till att ett omrade undviks eller ett upplevt
utanforskap till ett sarskilt omrade pa grund av etnicitet, utbildningsniva eller socioekonomisk
tillhorighet.

En BRT-I6sning innebdr ett antal komponenter som effektiviserar bussresan och minskar restiden.
Viktigt for BRT ar egen bana (alternativt korfalt), fa stopp samt forvisering av biljetter. Ett BRT-system
kan anldggas sa att det blir mojligt att konvertera till en sparvag i ett senare skede, genom att samt-
liga broar, tunnlar och kérbanor ar anpassade till kraven for spartrafik.

En knutpunkt (hallplatsomrade) dar det finns goda forutsattningar for byten mellan samma eller
olika trafikslag.

Delaktighet handlar om att ge manniskor majlighet och vilja att delta och kdnna sig inkluderade i
samhallet. Delaktighet bestar av bade upplevd och aktiv delaktighet: Aktiv delaktighet innebar att
manniskor deltar i samhallet genom att bry sig om sitt omrade och géra sin rést hord; Upplevd delak-
tighet ar kanslan av att kunna paverka sin vardag med sin delaktighet.

Jamlikhetsbegreppet utgar i demokratiska sammanhang fran principen om alla manniskors lika
varde, oavsett etnisk tillhorighet, sexualitet, funktionsnedsattning, utbildning, ekonomi, alder, kon
med mera.

Jamstalldhet handlar som lika rattigheter for kvinnor och man. Det kan ses som ett tillstand nar
kvinnor och mén har samma méjligheter, rattigheter och skyldigheter. De ska ocksa ha lika mycket
mojlighet att paverka bade sina egna liv och samhallet.
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Livschans

Malpunkt

Mote

Naturlig 6vervakning

Nollalternativ

Open space-workshop

Regional stadskarna

90 11 ORDLISTA

Betydelse

De mojligheter varje person har att forbattra sin livskvalitet, relaterat till vilka resurser personen har
att tillga. I RUFS 2010 anges "Frigor livschanser” som en strategi med fokus pa samhallets roll att
starka invanare och de hinder som regionen maste undanréja for att livsmiljon ska vara god och for
att alla manskliga resurser ska kunna tillvaratas.

Den plats (eller hallplatsomrade) som &r sista, och ibland enda, anhalten for en resa.

Ett mote kan vara allt fran en planerad traff till en spontan kontakt. Ett mote behdver inte inne-
bdra ett samtalsutbyte utan kan vara att vistas pa samma plats vid samma tidpunkt, genom att till
exempel dka med samma avgang inom kollektivtrafiken.

Overvakning av exempelvis héllplatser i form av att platsen éverblickas fran andra befolkade plat-
ser, exempelvis bostader eller verksamheter.

Ett nollalternativ beskriver konsekvenserna av att en plan, exploatering eller infrastruktursatsning inte
genomfars. Nollalternativet ska redovisa den mest sannolika utvecklingen i detta scenario, alltsa inte
enbart beskriva hur situationen ar i dagslaget.

Open Space-workshop &r ett satt att erbjuda en demokratisk struktur for deltagande i planeringssam-
manhang. Ett tema, en moteplats och en tid anges av organisatéren och sedan formas workshopen
pa plats av deltagarna. Centralt for Open Space ar att alla narvarande pa workshopen aktivt deltar
och formar de diskussioner som férekommer.

I RUFS 2010 (se nedan) definieras atta regionala stadskarnor: Taby C-Arninge, Kista-Sollentuna-
Haggvik, Barkaby-Jakobsberg, Kungens Kurva-Skarholmen, Flemingsberg, Haninge, Sédertélje
och Arlanda-Marsta. De ska erbjuda ett alternativ till den centrala stadskarnan och uppfattas som
genuina stadscentrum med en tydlig identitet.



Sambhalle

Samhallsekonomi

Sammanhalining

Social héllbarhet

Social
konsekvensbeskrivhing

Socialt kapital

Socioekonomisk grupp

Betydelse

Begreppet samhalle bestar av bade en sociologisk och en geografisk del. Den sociologiska delen
avser en grupp manniskor som varaktigt férenas i ett natverk av sociala relationer. Den geografis-
ka delen avser ett omrade déar invanarna i nagon omfattning delar samhallsfunktioner (exempelvis
myndigheter), kultur och traditioner.

I samhallsekonomiska kalkyler viktas olika nyttor och kostnader i samhallet mot varandra och en
sa kallad samhallsekonomisk kvot réknas fram. Om nyttorna overstiger kostnaderna for investe-
ringen anses projektet [6nsamt.

Sammanhallning handlar om att koppla ihop manniskor, samhallsfunktioner och omraden for att

pa sa satt skapa nya maojligheter till moéten. Sammanhallningen kan 6ka genom forbéttrad lokal och
regional tillganglighet och forbattrade majligheter att na olika malpunkter, till exempel arbetsplatser
och olika typer av motesplatser. Kollektivtrafik ar viktig for god geografisk sammanhallning.

Social hallbarhet handlar om att bygga ett samhalle dar grundlaggande ménskliga rattigheter res-
pekteras och inga grupper missgynnas strukturellt. Social hallbarhet utgér enbart en del i ett hallbart
samhaélle. De tre delarna som gemensamt utgor hallbarhetsbegreppet ar miljomassig, ekonomisk,
och social hallbarhet.

En social konsekvensbeskrivning (SKB) avser processen att analysera, Gvervaka och hantera avsedda
och icke avsedda sociala konsekvenser, bade positiva och negativa, av planerade atgarder och andra
sociala processer som uppstatt ur dtgarderna.

Socialt kapital beskriver graden av tillit (fortroende) mellan méanniskor och, - eller offentliga institu-
tioner. Tilliten 6kar nar manniskor far tillfalle och majlighet att métas i den offentliga miljon.

Sammanséattning manniskor med likvardiga livschanser och valfardsférdelning, baserat pa deras
position pa arbetsmarknaden.
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Sodertorn

Sydvastra Stockholm

Tillganglighet

Trygghet
(upplevd)

Vardagsliv

Vykortsdialog

11 ORDLISTA

Betydelse

Sodertorn ar det geografiska omrade som bildar sédra delen av Stockholms lan. Sédertérn omfattar
de atta kommunerna Botkyrka, Nykvarn, Nynashamn, Haninge, Huddinge, Salem, Sodertélje, Tyreso.

| rapporten syftas med denna bendmning till omradet néra den tankta sparvagen strackning. Omra-
det kan sammanfattas till stadsdelarna Skarholmen och Alvsj® i Stockholms stad, kommundelarna
Sjodalen-Fullersta, Segeltorp och Flemingsberg i Huddinge kommun samt norra Botkyrka (Fittja, Alby,
Hallunda, Norsborg).

Tva betydelser av tillganglighet anvands i rapporten: Tillganglighet i form av mojligheten for personer
med funktionsnedsattning att resa med kollektivtrafiken; Tillganglighet som avser geografisk rorlig-
het, det vill sdaga mojligheten att na en punkt i regionen med kollektivtrafik. Begreppet omnamns i
detta sammanhang som regional tillgénglighet.

Trygghet som syftas till i rapporten ar upplevelsen av graden av utsatthet som foreligger. Exempel
pa atgarder som kan oka tryggheten ar naturlig dvervakning, territorialitet (det vill sdga en kansla
av tillhérighet och igenkanning), naturliga motesplatser samt underhall av offentliga miljcer.

Manniskors mojligheter att leva sina liv pa det satt som de 6nskar. Ur ett resandeperspektiv handlar
det om att dagliga resor mellan arbete, service, offentliga samhaéllsfunktioner och fritidsaktiviteter
fungerar smidigt och effektivt.

Fortryckta och forfrankerade vykort som delas ut till medborgare i syfte att fa in synpunkter och
idéer.
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1 Flemingsberg

Flemingsberg ar en del av Huddinge kommun som ligger
i den sydvéstra delen av Stockholms lan. Flemingsberg
ar en utpekad regional stadskdrna i RUFS 2010, vilket
innebdr att ett regionalt intresse att skapa funktions-
blandad och hallbar stadsmiljo med god tillgdnglighet
finns. Visionen for Flemingsberg som regional stads-
kirna &r att kunskap ska driva néaringslivet genom att
tillhandahalla centrum for utbildning, kunskapsintensivt
niringsliv, vetenskap och nyforetagande. Flemingsberg
ska ocksa vara en eftertraktad boendemiljé med ung och
internationell befolkning.

Flemingsberg har bade en pendeltags- och en fjarrtags-
station och kommer att bli en central omstigningspunkt
i det regionala sparsystemet i och med 6ppningen av
Citybanan 2017. Flemingsberg har dven flertalet bussfor-
bindelser.

Flemingsbergs fysiska attribut praglas av tigspéaret som
delar omrédet. Pa den vistra sidan av sparet ligger den
del som brukar kallas Flemingsberg eller Grantorp.
Norr om Hilsovagen i detta omréde finns bostader och
ett centrum dér service erbjuds i form av exempelvis
vardcentral och bibliotek, likvil som butiker och skola.
Omradet karaktariseras av byggnader fran miljonpro-
grammet (ar 1965-1974). Husen ar héga, med allt fran 8
till 14 vaningar i glada regnbagsfarger.

I den sbdra delen av Grantorp, pd andra sidan Halsova-
gen, finns campus Flemingsberg - en samlad bendmning
for Sodertorns hogskola, Kungliga tekniska hogskolan,

Karolinska universitetssjukhuset, Karolinska institutet
och Novum forskningspark, dir cirka 20 000 studenter
laser och 12 000 personer arbetar. Sedan januari 2015
bedriver daven Polishdgskolan utbildning pa Sodertérns
hogskola.

I den Ostra delen av Flemingsberg, pd andra sidan
tagsparet, ligger omréadet som kallas Visattra. Har

finns Sodertornspolisens huvudkontor och hikte,

samt Sodertorns tingsratt. I Viséttra finns dven nigra

fa butiker, restauranger och ett antal skolor for blan-
dade éldrar, samt Storstockholms storsta sportcenter
som om-fat-tar bland annat bandy, hockey, fot-boll,
boule-hall och fris-bee-bana. I anslutning till centret
finns motion- och ter-rang-spéar ut i det intilliggande
naturreservatet Flemingsbergsskogen. Aven i Visittra ir
bostadsbyggnaderna héga hus byggda under miljonpro-
grammet.

For niarvarande byggs en ny stadsdel vid namn Fle-
mingsbergsdalen, soder om och angransande till
fjarrtags- och pendeltagsstationen mitt i Flemingsberg.
Den forsta etappen av bygget, som startade under 2014,
innebir 200 nya bostéider, ett nytt sportcentrum med
laktare for storre arrangemang, ett torg och kommersiell
service.

Ett annat pagdende projekt dr satsningen pa tva nya hus
med 35 000 kvm lokaler for utbildning och forskning
under namnet Technology for health. De storsta hyres-
gésterna blir, i Flemingsberg redan etablerade, Kungliga
Tekniska hogskolan, KTH och Karolinska Institutet, men
aven nykomlingarna Roda korsets hogskola.
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2 Glomsta

Glomsta ar ett omrade i kommundelen Flemingsberg i
Huddinge kommun. Glomsta angransar till Gommarens
naturreservat och sjon Gommaren. Gommarens natur-
reservat dr en malpunkt for besokare som vill uppleva
ett rikt friluftsliv, med leder och stigar for exempelvis
16pning och skiddkning. Sjon Gommaren erbjuder dess-
utom mojligheter till bad.

Idag finns det enbart lite byggt i Glomsta, med framfo-
rallt villabebyggelse fran tiden kring millennieskiftet.
Husen ligger utspridda runt Gustav Adolfsviagen, dels
norr mot sjon och dels séderut mot Kista. Aven i Kista
bestér bebyggelsen av villor.

Glomsta kommer att expandera markant under de kom-
mande aren dd Huddinge kommun planerar att bygga
en helt ny stadsdel vid namn Glémstadalen. Omradet
ska préglas av blandad bebyggelse berdknas kunna in
rymma 3 000—3 500 bostéder. Till bostdderna tillkom-
mer kommunal och kommersiell service och verksamhe-
ter, samt parker, vigar och torg.

3 Masmo med koppling till norra Botkyrka

Masmo ir en del av Huddinge kommun. I Masmo finns
en tunnelbanestation som trafikeras av linje 13 Ropsten-
Norsborg.

Omradet kring Masmos tunnelbanestation ar relativt
glest bebyggt, till stor del pa grund av det nidra angrians-
ande naturreservatet Gommaren och topografi som ar
ogynnsam for bebyggelse. Den bebyggelse som finns ar
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samlad i tata kvarter och det finns ett begransat utbud
av service. For invanarna i Masmo ér tillgéngen till
naturomraden god, med naturreservat bade i 6stlig och i
sydlig riktning. I Oster finns Masmoberget som en borjan
pa Gommarens naturreservat och viaster om omradet
ligger Albysjon.

Merparten av bostadsbebyggelsen i Masmo tillhor
omradet Myrstuguberget som ligger pa hojden soder
om tunnelbanestationen. Bebyggelsen bestar av hoga
flerbostadshus i rod-orange toner med 7 till 11 vaningar.
Bostidderna vinder sig mot Albysjon.

Omrédet norr om Masmos centrum karaktariseras av
byggnaden "Ormen Lange” som bestar av sex stycken
punkthus samt ett lamellhus uppdelat i fyra huskroppar
med 9 till 10 véningar fran 60-talet. Husen ar av rott
tegel med indragna, vita balkonger. I omradet finns dven
ett vilbesokt MAX.

Masmo angrinsar till Fittja som ar en del av Botkyrka
kommun. Omradena Fittja, Alby, Norsborg och Hal-
lunda kallas ofta gemensamt for norra Botkyrka.

Med tunnelbanan &r det bara ett stopp mellan Fittja och
Masmo. Albysjon ligger som en naturlig barridr mellan
stationerna men den som vill kan eller cykla kan ta sig
over via bron som ldnkar omradena. Norra Botkyrka
karaktariseras av de hoga flerbostadshus som byggdes
under miljonprogrammet.

Botkyrka kommun arbetar aktivt med att utveckla Fittja
till ett omrade med mer blandad bebyggelse, attraktiva
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och héllbara samhillslésningar. Bland annat planeras
det att byggas cirka 300 nya bostéder i Fittja centrum
inom de nidrmsta aren. I Fittja centrum finns en stor
centrumbyggnad fran 9o-talet som erbjuder ett brett
utbud av handel och ett bibliotek. I omradet finns dven
vardcentral och diverse kulturinriattningar som exempel-
vis det vilbesokta kulturhuset Mangkulturellt centrum.

4 Kungens kurva

Kungens kurva ar ett omrade i Huddinge kommun som
tillhor kommundelen Segeltorp. Omradet ar praglat av
volymhandel och huserar ett av Skandinaviens storsta
kopcentrum. Tillsammans med Skarholmen utgor Kung-
ens kurva en av de utpekade regionala stadskdrnorna

i RUFS 2010. Hér anges det bland annat att omréden
for volymhandel ska betraktas som fortatningsomraden
som pa sikt kan underlétta en expansion av stadskér-
nan. Visionen for Kungens kurva-Skarholmen som
regional stadskdrna &r att vara en levande forstad med
en attraktiv mix av handel, arbete, bostader, kultur och
rekreation. Allt inom rackhall ska gora omradet till ett
alternativ till city.

Idag &r det enklast att ta sig till Kungens kurva med bil,
men bussar angor ett antal héllplatser pé vig till och
fran bland annat Skdrholmen, Frudngen, Skarpnéck och
Tumba. IKEA kor gratisbussar fran Stockholms inner-
stad till och fran sitt varuhus.

Kungens kurva och Skiarholmen centrum riknas tillsam-
mans som en av Nordens storsta handelsplatser, med
cirka 15 miljoner besokare per ar. Kopplingen mellan de

tvd omradena préglas omstandliga passager och morka
tunnlar for fotgdngare och cyklister i och med den kraf-
tiga barridr som E4/E20 utgor. Hittills finns fa bostader
i omradet men ambitionen att skapa mer blandad bebyg-
gelse ar stor.

Med den stora tillgdngen till varor och tjanster, bland
annat i néjescentrumet Heron city, som erbjuder biograf
och restauranger, dr Kungens kurva en viktig malpunkt
for boende i 6vriga omraden langs den planerade spar-
vagen. Utover besokare reser méanga forstas till Kungens
kurva for att arbeta.

5 Skarholmen

Skarholmen ar en stadsdel i Stockholms stad, néara
angransande till Huddinge kommun. Skiarholmen och
Kungens kurva utgor tillsammans en regional stadskar-
na enligt RUFS 2010. Omradet har en tunnelbanestation
som trafikeras av linje 13 Ropsten-Norsborg. Ett antal
bussar angor dven centrum.

Vid Skarholmens torg, mittemot tunnelbanestationen,
ligger kopcentret SKHLM som ar ett av Nordens storsta
och som &r en viktig malpunkt for boende i omkringlig-
gande omraden. I och med det stora utbudet av service
ar Skiarholmen dessutom en arbetsplats som manga
reser till dagligen.

I Skarholmen finns dven diverse service tillganglig,
iform av bibliotek, vardcentral, skolor och badhus.
Skarholmen har ett levande torg med handel pa dagtid
och ett stenkast fran torget haller en filial av Stockholms
stadsteater till.



Kommunikationerna mellan Skarholmen och Kungens
kurva ar idag otillrackliga. Mellan Skiarholmen och
Kungens kurva utgor E4/E20 en barriar, vilket innebar
ofordelaktiga alternativ for gdng- och cykeltrafikanter
med omstiandliga vigdragningar och morka tunnlar.

Skarholmen byggdes till stor del under miljonprogram-
met (1965-1974) och bostadshusen finns placerade runt
centrumkirnan. Husen ar hoga och manga har loft-
géngar.

6 Segeltorp

Segeltorp ar en del av Huddinge kommun som direkt
angransar till Stockholms kommun. Omradet kollektiv-
trafikforsorjs med buss och narmsta sparbundna station
ar Frudngens tunnelbanestation. Bussarna gér dven till
Skarholmen via Kungens kurva.

Segeltorp centrum ar mycket litet och erbjuder begran-
sat med service i form av tobaksaffar, gym, vardcentral
med mera. For niarvarande finns det ingen mataffar i
Segeltorp centrum utan invinarna far ta sig antingen till
Kungens kurva eller Fruingen centrum for sina inkop.

Bebyggelsen i Segeltorp ar relativt gles och bestar framst
av villor. En del flerbostadshus finns dven sedan 9o-ta-
let. Segeltorp angrénsar mot Langingen som ar en del av
Gommarens naturreservat. Har finns bland annat stall
och ridhus, elljusspar och vandringsleder samt Segel-
torpshallen (ishall).

7 Frudngen

Fruingen ar en stadsdel i Stockholms stad och slut-
station soderut pa tunnelbanans roda linje 14 Morby
centrum-Fruéngen. Stationen invigdes 1956. Utover
tunnelbana angors Frudngen av bussar, framforallt
stomlinje 173 Skarpnack-Skiarholmen. I anslutning till
tunnelbanan finns ett centrum som invigdes 1961 och
som idag erbjuder handel och service i form av restau-
ranger, vardcentral, gym med mera.

Omréadet som omger centrum karaktiriseras av 50-ta-
lets ldghus och vissa tillskott fran miljonprogrammets
tid med halvhog bebyggelse. I Frudngens ostra del finns
dven ndgra villor. Nya bostadshus har byggts i centrum-
omradet under 2000-talet men ny bebyggelse tillkom-
mer framst i utkanterna av Frudngen, mot Segeltorp
respektive Langbro till.

De senare aren har omradet i Langbro park exploaterats
kraftigt. Bland annat har det gamla mentalsjukhuset
Léangbro sjukhus byggts om till bostadshus. I parken
ligger dven det vilbesokta Langbro vardshus. Fran
Fruiangen, genom Léngbro, finns goda mojligheter att ta
sig till fots eller med cykel till Alvsjo. Likvil finns ging-
och cykelstrék i nord-ostlig riktning in till innerstaden.

Alvsjo
Alvsjo dr en stadsdel i Stockholms kommun som nira
angrinsar till Huddinge kommun. Alvsj6 har en pen-
deltagsstation och angors av pendeltig, samt genomga-
ende gods- och fjarrtig. Stationen har renoverats och
kompletteras av en nybyggd bussterminal samt ett stort
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cykelgarage for att bli ett ordentligt resecentrum fér Alv-
sjos alla besékare. Under 2014 invigdes dven nya Alvsjo
torg med stadsdelsforvaltning, bibliotek och polis samt
diverse handel. De ndrmsta éren (ca 2015-2020) plane-
ras cirka 500 nya ldgenheter st fardiga i niromradet.

Véster om jarnvagen och i direkt anslutning till pen-
deltagsstationen finns Stockholmsmaissan - en viktig
malpunkt i Alvsjo och Nordens storsta missarrangor
som besdks av cirka 1,5 miljoner manniskor per ar. Varje
ar halls cirka 50 méssor, cirka 100 kongresser och cirka
1000 mindre méten i lokalerna.

Oster om jirnvigen delas Alvsjo naturligt itu av Alvsjo-
vagen. Norr om denna finns Solberga som bebyggdes
med sméhus redan under 30-talet. Over tid har omr3-
det utokats med smalhus fran 50-talet och en samling
orange-roda punkthus fran sent 60-tal.

Séder om Alvsjoviigen tar omradena Lingsjo och Her-
rangen vid. Dessa ar ett villaomraden som stricker sig
ner mot Langsjon, en populdr badplats pd sommaren
med promenadspéar langs delar. Langsjo angransar till
Léangbro i Frudngen, vilket innebir attraktiva alternativ
med gang- och cykel till Frusingen fran Alvsjo.
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