SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

6.4 Mark- och vattenmiljé samt naturresurser
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fintliga jordartskartor. Forutsattningar avseende ras, Hgg;;en e I : fj"' ;isk S
. . . . . 5 Q 3ttlig ris
skred och 6versvamningar beskrivs i kapitel 6.8. : O Ejriskklassad
Ett férorenat omrade ar ett omrade dar mark, grund- Bredang ,..3%"*“&"”" Vastberga si".'f SSY:Sk
vatten, ytvatten eller sediment ar férorenade och dar Fiskarfirden o 5 = Tunnel
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halterna patagligt dverskrider lokal/regional 0 1 h
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De viktigaste bedémningsgrunderna for mark- och Ekerd Svedmyra
vatten ar: Orby
e  Referenser till tidigare studier i utrednings- . Bandhagen  Tyflkrogen
° o P o ke 3 Hégdalen
omradet for mark- och vattenmiljén. urva [ by
o Befintligt kartmaterial ver jordarter, Ostra
Maélarens vattenskyddsomrade, brunnar,
potentiellt och konstaterade fororenade om- Hallunda
raden. Fittja Stuvsta \
e  Vatteninformationssystem i Sverige, VISS o
(www.viss.lansstyrelsen.se) TS Huddinge Hagmora
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Figur 6.4.1. Kartan markerar objekt och omrdaden med sdrskilda forutsdttningar med anknytning till mark- och vatten samt
naturresurser. Varje objekt eller omrade motsvaras av en siffra som forklaras i kapitel 6.4.3.
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6.4.1 Forutsdttningar och varden

Befintliga jordartskartor som Sveriges Geologiska
Undersokning (SGU) har tagit fram stimmer
erfarenhetsmassigt relativt vil, men det kan forekomma
vissa undantag i jordarternas utbredning. Att ett omrade
innehaller lera innebar inte nodvandigtvis att marken ar
16s eller sattningskanslig men kan vara en indikation pa
det.

Fororenade omraden kan forekomma inom
utredningsomradet pa de platser dar miljostorande
verksamhet har bedrivits eller pagar. Exempel pa
riskobjekt kan vara bensinstationer, verkstader,
industrier, gamla soptippar och dldre markuppfyllnader.

En inventering av vilka féororenade omraden som kan
finnas ar gjord utifrdn de objekt som &r registrerade

som potentiellt och konstaterade férorenade omraden
hos Linsstyrelsen i Stockholm. I detta skede finns ingen
information om hur kraftigt fororenade dessa objekt ar.
Omraden dar fororenad mark kan forekomma, redovisas
i Figur 6.4.1.

Den storsta delen av utredningsomradet for

Spérvig syd géar igenom redan bebyggda omraden

av bostads- eller industrikaraktiar. Undantaget ar
Gommarens naturreservat (kommunalt reservat) och
odlingsmark i Glomstadalen som béda &r beldgna i
Huddinge kommun. I Gimmarravinen, i Gommarens
naturreservat, rinner grundvatten ut fran berget och
bildar en back. Gommarravinen &r lanets tredje djupaste
ravin. Ravinen dr som djupast och mest orérd narmast

E4:an. Biacken rinner under E4:an, visterut, och nar

s& sméningom Milaren i Varby. Hoga naturviarden

finns utpekade kring Gommarravinen, Gommarbacken
och Masmoberget, se kapitel 6.2 Naturmilj6 for mer
ingdende beskrivning av naturmiljon och naturviardena.
Inom Gommarreservatet ar det, enligt naturreservatets
skyddsforeskrifter, forbjudet att schakta, spranga, borra,
grava, utfylla, dika, fordandra topografin eller yt- och
draneringsforhallanden.

I Glomstadalen finns jordbruksmark som enligt
lansstyrelsens dkerklassgradering héller en medelniva
ildnet vad géller omfattning pa dess skordar (klass 3).
Omradet ar cirka 37 ha stort och stricker sig cirka 1,5
km langs Glomstaleden soderut i Loviseberg.

For tjarhaltig asfalt har ingen inventering gjorts i
nuldget, men tjarhaltig asfalt kan forekomma i befintliga
vagbanor pa strackan. Storst risk dr det inom vigar som
har belagts fore 1973. Om végen dr byggd innan 1973 kan
det finnas andra beldggningar langre ner i vigkroppen
som innehéller tjara. Det finns dven en viss risk att
lappningar ar gjorda med atervunna material. Om det
finns beldggningsliggare for vigarna bor information om
nir vigarna belagts finnas.

Nastan hela utredningsomradet ligger inom

den sekundira skyddszonen av Ostra Milarens
vattenskyddsomrade. Undantaget dr omrédet mellan
Flemingsberg fram till Katrinebergsvigen, det vill sdga
cirka 1,3 km som ligger utanfor skyddszonen. Inom
den sekundira skyddszonen finns restriktioner for
verksamheter inom omradet till exempel genom att

det inte ske inte far ske direkt avrinning fran vigyta till
ytvatten utan foregdende rening frén storre vigar och
broar som byggs.

De vattenforekomster som finns inom omradet och
som omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten

ar Mélaren-Rodstensfjarden- (SE657330-161320),
Albysjon (SE657170-161793), Malaren-Stockholm
(SE657596-161702), Langsjon (SE657387-162326),
Magelungen (SE657387-162326). Status for Malaren-
Rodstensfjarden ar God ekologisk status men uppnér
¢j god kemisk status. Status for Albysjon ar God
ekologisk status respektive God kemisk ytvattenstatus
vilket gor att den uppnar kvalitetskraven pa dessa
punkter. Bdde Milaren och Albysjon omfattas dven
av miljokvalitetsnormer for fiskevatten (SEFI1008).
Vister om utredningsomrédet finns en dsformation,
Tullingeasen-Ekebyhov Riksten, som omfattas av
miljokvalitetsnormer f6r grundvatten (SE656949-
161825). Den har god kemisk status ar 2015 och god
kvantitativ status. Bdde Langsjon och Magelungen &r
kemiskt belastade och den ekologiska statusen ar Mattlig
respektive Otillfredstallande.

Vistra delen av utredningsomradet avvattnas
visterut mot Milaren och Albysjon. Ostra delen av
utredningsomradet avvattnas Gsterut.



SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Delstracka Flemingsberg-Glomsta  Flemingsbergs och Kistas bostadsomréde. Det finns Langs strackan genom Glomstadalen forekommer

Strickan karaktiriseras av bade leromréaden och berg/fastmark pa strackan. I béade lerpartier och partier med fast mark. Utmed

bebyggda omraden, med nirhet till Alternativ Loviseberg &r terrdngen kraftigt kuperad Glomstavigen forekommer néstan enbart lera medan
Flemingsbergs station, Huddinge langs striackningen mot Tullinge villastad och utgérs det pa sodra sidan av dalen dr mer varierat.
; 5 5 5 framst av berg/fastmark.
\. sjukhus och Sodertorns hogskola, I Glomstadalen finns jordbruksmark, se avsnitt 6.4.1.
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Omrade Beskrivning och motivering Varde/risk

Alternativ Katrinebergsvagen

Glémstadalen (1) Intrdng i jordbruksmark, storleken pa intranget beror pa var i korridoren Mattligt
sparvagen forlaggs.

Dt Solgarden, Ovrigt Troligen nedlagd plantskola. Lége ndra Glomstavagen. Risk for pesticider. Mattlig
(ID 180802) (1)
Alternativ Loviseberg

Loviseberg/Kasta Tunneldelen medfor risk for grundvattenpaverkan. Vissa strackor kan vara risk Mattlig
A (2) for dalig bergtackning, vilket ar riskabelt med hansyn till bebyggelsen.
l," Intrdng i jordbruksmark, dock mindre &n i alternativ 1. Detta alternativ innebar
A aven nytt intrang i skogsomrade.
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MARK - OCH VATTENMILIO  potentiellt fororenade omraden
SAMT NATURRESURSER O Ejriskklassad
O Omisdenmed sirsida Sotria ovd
forutsattningar med anknytning parvag sy
till mark - och vatten samt @y Strsk

naturresurser

@y Flemingsberg - Glomsta

........ Ostra Malarens
Tunnel

vattenskyddsomrade

Figur 6.4.2. Oversiktskarta av delstrickan mellan Flemings-
berg och Glomsta. Objekt nr 1 och 2 utpekat enligt tabell till
hoger.
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Delstracka Glomsta- Krossen

Lings ostra delen av Glomstadalen
bestér markanvandningen av
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MARK - OCH VATTENMILJO

Potentiellt férorenade omréden

SAMT NATURRESURSER O Ejriskassad
O] Objektoch omridenmed .
sarskilda forutsattningar med Sparvig syd
@ [ anknytning till mark - och
— Vatton samt naturresurser o Strak

@ Glsmsta - Krossen

Tunnel

-------- Ostra Malarens
vattenskyddsomrade

Figur 6.4.3. Oversikt av delstrdckan mellan Glémsta och
Krossen med Alternativ Solhagavdgen mot vdster och Alter-
nativ pd@ Masmoberget som den 6stra dragningen enligt figur.
Omrade 3 - 4 utpekade enligt tabell till hoger-.

jordbruksmark som brukas idag, se avsnitt 6.4.1.
Liangs Glomstavagen finns storre lerpartier, se avsnitt

Flemingsberg-Glomsta.

Omrade

Beskrivning och motivering

Alternativ Solhagavédgen, Avsnitt D: Masmo

Passage
GOmmarravinen

(€)

Passagen ¢ver Gommarravinen utanfor naturreservatet i ett ldge dar ravinen ar som mest
skyddsvard/kanslig. Hogt regionalt skyddsvarde.

Alternativ pa Masmoberget, tunnel Avsnitt D: Masmo

Passage
Goémmarravinen
@)

Passagen genom
Masmoberget
@

Passagen 6ver Gbmmarravinen innebdr ett nytt intrang i naturmiljon och landskapet. Hogt
regionalt skyddsvarde. Nyckelbiotop inom Goémmarreservatet.

Passagen i tunnel genom Goémmarreservatet innebadr risk for temporara och permanenta
forandrade draneringsforhallanden under driftskedet (men &ven under byggprocessen).
Vissa strackor kan ha dalig bergtackning vilket kan férsvara tunneldrivning.

Passagen i och genom Gémmarreservatet pa bank/i skarning innebar intrdng i reservatet,
konflikt med reservatsforeskrifterna avseende tilldtna andringar i topografin och
draneringsforhallanden samt under byggprocessen.

Alternativ tunnel genom Masmoberget, tunnel Avsnitt D Masmo

Passage
Goémmarravinen
3

Passagen genom
Masmoberget

)

Passagen dver Gommarravinen utanfor naturreservatet i ett ldge dar ravinen ar som mest
skyddsvard/kanslig. Hogt regionalt skyddsvarde.

Passagen i tunnel genom Gémmarreservatet innebar risk for temporara och permanenta
férandrade draneringsforhallanden under driftskedet (men dven under byggprocessen).
Vissa strackor kan ha dalig bergtackning vilket kan forsvara tunneldrivning.

Varde/
risk

Hogt

Hogt

Hogt

Hogt

Hog risk



Delstracka Krossen-Skdarholmen

f Fréan Krossen till Heron City
forekommer varierande

Ku ngoens
kurva

Gémmaren

_______

0 1
L KM

MARK - OCH VATTENMILJO
SAMT NATURRESURSER

] Obickt och omréden med
sarskilda férutsattningar med

Potentiellt férorenade omréden
O Ej riskklassad

Sparvag syd
anknytning till mark - och

R vatten samt naturresurser @y Strak
Ostra Mlarens @y Krossen - Skarholmen
"""" vattenskyddsomréde Tunnel

Figur 6.4.4. Oversiktskarta av delstréickan mellan Krossen
och Skdrholmen. Objekt nummer 5 - 6 finns utpekade i figur
och forklaras i tabellen till hdger.

Omrade

Passage 6ver mossetorvomréade

©)

Oljegrus och asfaltverk
(Objekt ID 170121)

Mellanlagring och
sorteringsavfall asfalt
(Objekt ID 125180)

Skarholmsvagen/
Varbergsvagen
(Objekt ID 127582)

Skarholmstorget, Kemtvatt,
|6sningsmedel
(Objekt ID 127354)

Leromraden (6)
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jordartsforhallanden. Fréan Heron City mot E4/E20 finns
ett storre omrade med lera.

Beskrivning och motivering

Omrade strax séder om Krossen. Klassat som nyckelbiotop, sumpskog. Paverkan av
tidigare takt och aldre dikning.

Troligen Befintlig verksamhet. Omedelbar narhet till verksamheten. /nedlagd? Narhet
till strackning, typ av verksamhet.

Troligen befintlig verksamhet. Omedelbar narhet till strackningen. Befintlig/nedlagd?
Nérhet till strackning, typ av verksamhet.

Troligen nedlagd bensinstation. Forstudie utférd, ingen atgard.

Befintlig/nedlagd? Narhet till strackning, Kemtvatt, objektet ar ej klassad, men
kemtvattar generellt ar klassade som hog risk.

Fran Heron city mot E4/E20 finns ett storre leromrade dar byggnation kan blir
komplicerad.

Varde/
risk
Hoég

Hog

Hoég

Lag

Hoég

Hoég
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./0 Delstracka Skarholmen-Fruangen

Lings langa partier av delstrdckan
Skarholmsvégen forekommer lera.
P4 sodra sidan av E4/E20 gér

®F/tailaan’:';jden

A Bredang

@
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arnolmel
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|~ Kungens %
O‘ kurva
Q),_//’ 0] 1
=0 S [V
MARK - OCH VATTENMILJO Potentiellt fsrorenade omraden
SAMT NATURRESURSER ) Stor risk
Objekt och omr3den med O Ejriskklassad
OO sirkida foratssttmingar med
PY anknytning till mark - och Sparvag syd
vatten samt naturresurser
@y Strak

@ Skitholmen - Frusngen

Figur 6.4.5. Oversiktskarta av delstrédckan mellan Skérhol-
men och Frudngen. Objekt 9 dr virderad i tabellen till hoger.

strackningen mestadels pé torv. Alternativ Gamla

Sodertéljevagen gar Gver lera hela delstrackan med

undantag fran smé, kortare partier. Alternativ Sitra ar ej
utrett i detta skede. Kompletteras i senare skede.

Omrade

Kemtvatt med
|6sningsmedel (Objekt
ID 127879)

Forbréanningsanlaggning
(Objekt ID 128046

Kemtvatt med
|6sningsmedel (Objekt
ID 127341)

Beskrivning och motivering

Soder om Fruangsgatan, befintlig/nedlagd verksamhet. Kemtvatt som branch &r klassad som
stor risk. Verksamheten ej i direkt narhet till stracka.

Soder om Fruangsgatan. Atgard ar delvis utford.

Norr om Frudngsgatan, befintlig verksamhet., e] riskklassad. Kemtvatt som branch &r klassad
som stor risk. Verksamheten ej i direkt narhet till stracka.

Alternativ Skdrholmsvagen norra

Skarholmsvagen

Malarvagen (Objekt ID
125135) (9)

Malarvagen (Objekt ID
125206) (9))

Befintlig verksamhet. Ej direkt narhet till strackan. Avfallsdeponi, icke farligt/farligt avfall

Befintlig verksamhet av grafisk industri. Direkt narhet till strackan.

Befintlig verksamhet bestar av verkstadsindustri med bl a halogenerande I6sningsmedel.

Varde/
risk
Lag

Lag

Lag

Lag

Mattlig

Mattlig
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Omrade Beskrivning och motivering

Alternativ Gamla Sédertéaljevagen

Gamla Sédertaljevagen Drivmedelshantering, nu dack/bilverkstad. | direkt narhet till strackan.
(Objekt ID 125164) (10)

Gamla Sodertéljevagen/  Nedlagd bensinstation. Nu bostadsbebyggelse. Néra stracka berorende pa exakt lage.
Haradsvagen (Objekt ID
125112)

Betydande lersvacka (8)  Utbrett leromrade.

Alternativ Skdarholmsvagen/Smista allé

Skarholmsvdgen Befintlig verksamhet. Ej direkt nérhet till strackan. Avfallsdeponi, icke farligt/farligt avfall

Malarvagen (Objekt ID Befintlig verksamhet av grafisk industri. Direkt narhet till strackan.
125135) (9)

Malarvagen (Objekt ID Befintlig verksamhet bestdr av verkstadsindustri med bl a halogenerande l6sningsmedel
125206) (9)

Betydande torvomrade Utbrett torvomrade dar byggnation kan dndra vattensituationen i marken.

@)

Varde/
risk

Mattlig

Lag

Lag

Lag

Medel

Medel

Lag
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0‘\. Delstricka Frudngen - Alvsjo

Liangs Mickelsbergsviagen och
Alvsjévigen gar strickningen
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MARK - OCH VATTENMILJO Potenticllt 5 d 54
SAMT NATURRESURSER otentiellt férorenade omraden
[ J Stor risk
Objekt och omréden med Q@ Mattlig risk
O\ sarkida forutsittningar med O
° anknytning till mark - oc A riskidassa
vatten samt naturresurser Spérvag Syd
........ Ostra Malarens o Strik

vattenskyddsomrade p
@@y Fruingen - Alvsjo

Figur 6.4.6. Oversiktskarta av stréickningen mellan Frudng-
en och Alvsjo. Objekt 12 dr vérderat i tabellen till hoger.

huvudsakligen pé lera. Flera fastigheter langs
Alvsjoviigen har problem med marksittning.

Omrade/Objekt

OK Q8, Mickelbergsvagen/
Alvsjdvagen

(Objekt ID 128639)
Juvelerarvagen/Alvsjévagen,
(Objekt ID 177459)

Leromrade Alvsjévégen
(12)

Beskrivning och motivering

Bensinstation i drift i direkt narhet till strackan.

Nedlagd grafisk industri.

Hela Alvsjovagen utgérs av ett leromrade med inslag av organiskt material.

Vibrationskansligt och kansligt for grundvattensankningar.

Varde/risk

Mattlig

Lag

Mattlig



6.4.2 Overgripande paverkan och
effekter av nollalternativet

Nollalternativet innebér en hogre exploateringsgrad i
Glomstadalen och Loviseberg, vilket kan medfora en

hogre risk for negativa paverkan pa yt- och grundvatten.

Hur stor den negativa effekten blir pa delstrackan
Flemingsberg-Glomsta, beror helt pa placering och
utformning av exploateringen.

I nollalternativet forutsitts omradet intill Kungens
kurvaleden vara bebyggt och griansen for Gommarens
naturreservat flyttad négot soderut. Befintlig buffertzon
mot reservatet minskar och innebar snarare att en stord
zon kommer att finnas i reservatet med risk for framst
fororeningspéverkan pa yt- och grundvatten men &ven
pa mark. Paverkan pé delstriacka Glomsta-Krossen
bedoms dérfor kunna bli smé negativa konsekvenserna.

En omvandling av Segeltorps industriomréde till
delvis bostadsomréde i nollalternativet bedoms
generellt vara positivt for mark och vatten eftersom
markanviandningen 6vergar fran tidigare industrimark
till mark med generellt mindre fororeningsinnehall
kring bostader. Pédverkan bedoms bli positiv for mark
och vatten.

Nollalternativet innebér for strackan som helhet att
exploateringen 6kar och andelen hardgjorda ytor likasa
samt att trafiken generellt 6kar, vilket har en negativ
effekt pa4 mark och vatten.

6.4.3 Overgripande paverkan och
effekter av lokaliseringsalternativen

I detta avsnitt presenteras grad av paverkan och
konsekvensen av lokaliseringsalternativet genom

en sammanvagning av virdet och omfattningen av
ingreppet i respektive delstricka, se tabell till hdger. De
overgripande bedomningarna presenteras i tabellform
och syftar till att 4skddliggora skillnader mellan de
olika lokaliseringsalternativen. I kapitel 2.3 Metod
redovisas hur miljoaspekterna identifieras, kartlaggs,
beskrivs och bedoms inom respektive &mnesomréde for
lokaliseringsalternativen for Sparvag syd.

Sparvig syd bedoms ha mycket marginell paverkan pa
Ostra Milarens vattenskyddsomrade.

Nedan jamfors Sparvag syd mot nollalternativet.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Grader av konsekvenser illustreras i
tabellen enligt foljande skala:

(---) stora negativa konsekvenser

(--)  mattliga negativa konsekvenser
) sma negativa konsekvenser

0 inga konsekvenser

(+)  sma positiva konsekvenser

(+4) mattliga positiva konsekvens

_NEEN

(+++) stora positiva konsekvenser

alternativet berdr/passerar inte aktuellt
varde/omrade
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Delstracka Flemingsberg-Glomsta

For delstrackan mellan Flemingsberg

och Glomsta presenteras grad av

paverkan och konsekvens i tabellen
\. nedan. Siffran som presenteras

under vissa omréden i efterféljande

bedomningstabeller hanvisar till
specifika objekt eller omraden i figur 6.4.1.

For delstracka Flemingsberg- Glomsta bedoms
sammantaget konsekvenserna for Alternativ Loviseberg
som sma till mattliga konsekvenser och for Alternativ

Katrinebergsviagen som mattliga negativa konsekvenser.

Omrade

Kasta/
Loviseberg

@

Glomstadalen

(M

Loviseberg

@

Alternativ Katrinebergsvagen

Grad av paverkan

Mycket  Matthgt Liten'  Mattigt  Mycket

negativ. - negativ Ingen positiv positiv

I AI I I 1

Stort permanent ingrepp i
odlingslandskapet.

6 FORUTSATTNINGAR OCH EFFEKTER PA MILJON OCH MANNISKOR

Konse-

kvens

Alternativ Loviseberg

Grad av paverkan

Mycket  Mattigt  Litend  Matdigr  Mycket
negativ. negativ Ingen positiv positiv
| | | | |
I I I I 1

A
Tunneldrivning kan paverka
grundvattensituationen. Paverkar
mojlighet for fastighetsdgarna att
anldgga energibrunnar.

Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. negativ Ingen positiv positiv

I IAI I 1

Mindre permanent ingrepp i
odlingslandskapet.

Mycket  Matthgt Litend Marttigt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

| l
I ] | I 1
A
Permanent ingrepp i skogs-
odlingslandskapet

Konse-

kvens




Omrade

Passage
Goémmar-
ravinen

®3)

Masmo-
berget
4

Delstracka Glomsta-Krossen

For delstrackan mellan Glomsta och
Krossen presenteras grad av paverkan
och konsekvens i tabellen nedan.

Alternativ Solhagavagen

Grad av paverkan

Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

I ]AI I 1

Gommarravinen ar i detta lage redan stord/
paverkad av E4/E20. Risk for ytterligare paverkan
pa vattenmiljon. Risk for férorening som kan
férorena Vaby Kalla (grundvattentakt)

For delstracka Glomsta-Krossen bedoms sammantaget
konsekvenserna for Alternativ Solhagaviagen och tunnel
genom Masmo som mattliga till stora konsekvenser
och for Alternativ pA Masmoberget som stora negativa
konsekvenser.

Konse-

kvens

Alternativ pa Masmoberget

Grad av paverkan
kvens

Mycket ~Mattigt Literv  Matthgt — Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

IA] | I 1

Passage som tar ny tidigare opaverkad/ostord
mark i ansprak. Risk for stor paverkan aven
under byggskedet.

Mycket ~ Matthgt —Liten/  Matthgt  Mycket
negativ  negativ  Ingen  positiv  positiv

IAI | ! 1

Strackan innebar intrang i reservatet,
konflikt med reservatsféreskrifterna
avseende tilldtna andringar i topografin

och draneringsforhallanden. Risk for
grundvattendranering dar sparet gar i
bergskarning. Delar av strackan kan ha dalig
bergtackning.

Konse-

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Alternativ tunnel genom Masmoberget

Grad av paverkan Konse-

kvens

Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt ~ Mycket
negativ. negativ. Ingen positiv positiv

I ]AI I 1

Gommarravinen ar i detta lage redan stord/
paverkad av E4/E20. Risk for ytterligare
paverkan pa vattenmiljon. Risk for
férorening som kan férorena Vaby Kalla
(grundvattentakt)

Mycket — Matthgt Liten/ Matthgt  Mycket
negativ  negativ  Ingen  positiv  positiv

IAI I I !

Tunneldrivning innebar risk for
férandrade temporadra och permanenta
draneringsforhallanden. Omfattningen av
denna risk ar oklar, maste utredas vidare.

Delar av strackan kan ha dalig bergtackning.

6 FORUTSATTNINGAR OCH EFFEKTER PA MILJON OCH MANNISKOR
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SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjé

Delstracka Krossen-Skarholmen

f For delstrackan mellan Krossen och
Skarholmen presenteras grad av
paverkan och konsekvens i tabellen till
hoger.

For delstricka Krossen-Skarholmen
bedoms sammantaget konsekvenserna for Alternativ
Bro 6ver E4/E20 som sma positiva till mattligt negativa
konsekvenser for bade Alternativ Ekgardsvéigen och bro
over E4/E20.

Omrade

Krossen (6)

Oljegrus och
asfaltverk
(Objekt ID
170121)

Mellanlagring och
sorteringsavfall
asfalt (Objekt ID
125180)

Heron City- E4/
E20
Leromrade (6)

Leromrade
Ekgardsvagen

Ekgdrdsvdgen

Alternativ Bro 6ver E4/E20

Grad av paverkan

Mycket Matthigt Liten/  Mattigt  Mycket
negativ. - negativ.  Ingen positiv positiv
| |

1

I ]IAI

Sannolikt férorenad mark. Marken kommer

att undersokas vidare och hanteras darefter
pa ett miljomassigt korrekt satt.

Mycket ~ Mattigt  Liteny  Matthgt  Mycket
negativ. - negativ. Ingen positiv positiv

| | | | |
I I I I 1

A

Risk for grundvattendranering.

6 FORUTSATTNINGAR OCH EFFEKTER PA MILJON OCH MANNISKOR

Konse-
kvens

(+)

Alternativ Ekgardsvagen

Grad av paverkan Konse-
kvens
Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket (+)

negativ negativ. Ingen |positiv |positiv

IIIIAII

Sannolikt férorenad mark. Marken

kommer att undersokas vidare och
hanteras darefter pa ett miljdmassigt
korrekt satt.

Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. negativ. Ingen positiv positiv

—t—t—
A

Risk for grundvattendranering.

Mycket ~ Matthigt  Literv  Mattligt  Mycket
negativ. negativ. Ingen positiv positiv
| | | |
I ! A | I 1

Omrade med lera, risk for
grundvattensankning.

Mycket  Matthgt Liten/ Marthgt  Mycket
negativ negativ. Ingen |positiv |positiv

[ — Y —

Tva objekt med misstankt férorenad
mark finns séder om Ekgardsvagen.
Marken behéver undersékas vidare och
hanteras darefter pa ett miljomassigt
korrekt satt.




Omrade

Passage
over
mossetorv-
omrade

(©)

Alternativ Bro 6ver E4/E20

Grad av paverkan

Mycket Matthigt Liter/  Mattigt  Mycket
negativ. - negativ.  Ingen positiv positiv

| | | |
IAI I I

Nyckelbiotop, stérd av tidigare verksamhet.
Ytterligare intrang kan medféra att
nyckelbiotopens funktion kan ga forlorad, risk
fér dranering av grundvatten.

6 FORUTSATTNINGAR OCH EFFEKTER PA MILJON OCH MANNISKOR

Konse-
kvens

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Alternativ Ekgardsvagen

Konse-
kvens

Grad av paverkan

Mycket Matthigt  Literv  Mattigt  Mycket

negativ negativ. Ingen positiv |positiv
| |

1

IA] I I

Nyckelbiotop, stoérd av tidigare verksamhet.
Ytterligare intrang kan medféra att
nyckelbiotopens funktion kan ga forlorad,

risk for drénering av grundvatten.
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SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Delstracka Skarholmen-Frudangen

For delstrackan mellan Skarholmen
och Frudngen presenteras grad av
paverkan och konsekvens i tabellen
nedan.

Omrade Alternativ Skdrholmsvdgen norra

Grad av paverkan

Smista Allé (7)

Gamla
Sodertaljevagen

= = Mycket  MaTNgt  Literny  Matigt  Mycket
Malarvagen' negativ. - negativ Ingen positiv positiv

(Objekt ID 125135) T R R
A

Mal.arvagen, Befintlig industri, risk fér féroreningar.

(Objekt ID 125206) . '

© Marken kommer att underls.okas v@are och
hanteras darefter pa ett miljomassigt
korrekt satt.

Gamla

Sodertaljevagen

(Objekt ID 125164)

(10)

For delstracka Skarholmen-Fruangen bedoms
sammantaget konsekvenserna for Alternativ

Skarholmsvéigen norra som sma negativa konsekvenser

och for Alternativ Gamla Sodertéljevigen inga till

Alternativ Gamla Sodertaljeviagen

Konse- Grad av paverkan
kvens
Mycket ~ Mattigt Liteny  Mattigt  Mycket
negativ. negativ. Ingen positiv positiv
l | | |
| I AI I 1
Déliga grundforhallanden leromrade langs
Gamla Sodertaljevagen.
(+)

Mycket  Mattigt  Liten/  Mattigt  Myeket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

'IHA"

Tidigare drivmedelanlaggning. Sannolikt

fororeningar. Marken kommer att
undersokas vidare och hanteras darefter pa
ett miljdmassigt korrekt satt.

Konse-
kvens

smaé positiva konsekvenser samt for Alternativ
Skiarholmsvigen/Smista allé som sma positiva till sma
negativa konsekvenser.

Alternativ Skdarholmsvagen/Smista allé

Grad av paverkan Konse-
kvens
Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt ~ Mycket (_)
negativ.  negativ  Ingen positiv positiv
|
I I A | | 1
Déliga grundforhallanden (torv). Risk for
grundvattendranering.
Mycket Martthgt Liten/ Matthgt  Mycket (+)

negativ - negativ  Ingen positiv positiv
| |
[ I I A I 1

Befintlig industri, risk fér féroreningar.

Marken kommer att undersokas vidare och
hanteras darefter pa ett miljomadssigt korrekt
satt.



0‘\. Delstricka Fruingen-Alvsjé

For delstrackan mellan Fruingen och
Alvsjo presenteras grad av paverkan
och konsekvens i tabellen till hoger.

For delstricka Frusingen-Alvsjo

bedoms sammantaget konsekvenserna
for Alternativ Alvsjovigen till som sma positiva till sma
negativa konsekvenser.

Omrade Alternativ Alvsjévigen
Grad av paverkan Konse-
kvens
N- Mycket Matthgt Litend Matthgt Mycket
BenSIn negativ. negativ Ingen positiv positiv <+>
i | |
station | I I A | i
Sannolikt férorenad mark. Marken
kommer att undersokas vidare och
hanteras darefter pa ett miljomassigt
korrekt satt.
Mycket  Matthgt  Litend  Mattigt  Mycket _
Leromréde negativ. - negativ Ingen positiv positiv ( )
3 | |
g T 11
Alvsjo- A
vagen (12)

Risk for paverkan
narliggande fastigheter och
grundvattenpdverkan.

6.4.4 Mojliga atgarder

«  Dagvattenhanteringen ldngs hela strackan behover
utformas med héinsyn till kraven fér Ostra Milarens
vattenskyddsomrade.

«  Dagvattenhanteringen kring Gommarravinen
behover utredas for att forhindra att fororenat
vatten ndr ravinen.

«  Samtliga potentiellt fororenade omraden behover
undersokas mer noggrant i fortsatt skede.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

6.4.5 Fortsatt arbete

Intrang vid val av strackning i Gbmmarreservatet
blir omfattande pa grund av att arbetsvigar mm
kommer att krivas. En analys av detta bor goras for
byggskedet, inte bara for fardigt skede. Ett intrang i
reservatet skulle innebara behov av att dndra dagens
reservatsforeskrifter.

Vid Gommarravinen behovs troligen tillstdnd for
vattenverksambhet for sdnkning av grundvattennivan
under byggskedet. Om en ldng brolésning viljs kan
detta eventuellt undvikas. Grundvattennivéer i omradet
maste undersokas for att kunna avgora detta. Eventuella
behov av anmilningar, tillstdnd, dispenser, samrad
identifieras.

Platsspecifika atgarder for mark, vatten och
naturresurser behover utredas.

Mossetorvomradet vid krossen bor undvikas da detta ar
en nyckelbiotop. Eventuellt intrdng kraver tillstand fran
Skogsstyrelsen. Strackan bor utredas om sparvag kan
dras norr om, inom krossens omrade.
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6.5 Klimat

KLIMAT

Utslapp av koldioxid och andra gaser, sa kallade
vaxthusgaser, bidrar till klimatférandringar genom
uppvarmning av klimatsystemet. Utslappen behover
minskas for att inte bidra till ytterligare paverkan pa
klimatet.

Klimatpaverkan ar ett globalt fenomen varfér
effektsamband vad géller paverkan och konsekvenser
fran utslapp som sker lokalt ar svara att berakna.

Det finns for narvarande inga gransvarden

eller utslappskvoter for produktion och drift av
infrastruktur, daremot finns reduktionsmal pa bade
internationell, nationell, regional och kommunal niva.

Nedan redovisas de klimatmal som utgér de
viktigaste beddmningsgrunderna fér klimataspekten i
aktuellt omrade:

e Miljomalet Begrdnsad klimatpdverkan

e De nationella malnivaerna for reduktion
av klimatpaverkande utslapp som anges i
propositionen En sammanhallen svensk klimat-
och energipolitik — Klimat (prop. 2008/09:162)

e De regionala malnivaerna for reduktion av
klimatpdverkande utslapp och energianvandning
som anges i Klimat- och energistrategi for
Stockholms lan (Rapport 2013:8)

6.5.1 Forutsdttningar och varden

I detta kapitel beskrivs utbyggnaden av Sparvag Syds
potentiella paverkan pa klimatet. Klimatpaverkan
beskrivs genom att berikna den méngd vaxthusgaser,
uttryckt i koldioxidekvivalenter, som slapps ut for att
tillverka material, bygga, driva och underhalla Spéarvig
Syds infrastruktur.

I den senaste sammanstillningen av
utvarderingsrapporter fran FN:s vetenskapliga
klimatpanel (IPCC) framgar att manniskans paverkan
pé klimatsystemet ar tydlig och att dagens utslapp av
antroprogena viaxthusgaser ar de hogst uppmatta i
historien. Rapporten visar dven pé att uppvarmningen
av klimatsystemet ar entydig. Fortsatta utslapp

av vaxthusgaser kommer att orsaka ytterligare
uppvarmning och langvariga forandringar i alla

delar av klimatsystemet, vilket 6kar sannolikheten
for oaterkalleliga konsekvenser fér manniskor och
ekosystem.

Trenden ar att utsldppen av viaxthusgaser inom Sverige
minskar. Utslapp frén transportsektorn star fér omkring
en tredjedel av Sveriges totala utslapp, dir omkring

90 % kommer fran vigtransporter. Utsldppen fran
tunga vagtransporter har 6kat sedan ar 1990 medan
utsldppen fran personbilar minskat. Totalt sett visar
aven transportsektorn pé en nedétgdende trend vad
géller utslapp av vaxthusgaser, detta trots att den totala

trafiken 6kade mellan ar 1990 och 2008, foljt av en
utplaning. Den nedétgdende trenden beror i huvudsak
pé energieffektivare bilar och pd en 6kad anvindning av
biobrinslen.

Utsldppen av viaxthusgaser inom Stockholms lén visar pa
en nedatgéende trend vilket dven géller for Stockholms
stad och Huddinge kommun.

Prognoserna pekar pa att de nationella utslappen

av vaxthusgaser fran transportsektorn ar pa en
nedatgdende trend. Fram till a&r 2020 och 2035
beridknas transportsektorn minska sina utslapp med
14 % respektive 23 % relativt 1990 ars utslappsnivaer.
Minskningen beror i huvudsak pé energieffektivare
forbranningsmotorer och en 6kad anvindning av
biobranslen.

Infrastrukturanlaggningar

Utslapp av vaxthusgaser sker i olika omfattning under
ett infrastruktursystems hela livscykel, det vill sdga

fran utvinning av rdmaterial och produktion av bygg-
och installationsmaterial, och vidare till bygg- och
driftsskede fram tills ingdende produkter och material
tjanat ut sin funktion eller livslangd och behover

bytas ut eller kasseras. Utsldppen sker huvudsakligen
genom forbranning av fossila branslen och el-/
energianviandning under materialtillverkning och under
transporter.



Tillverkning av stél och cement har visats sta for
cirka 75 % av de totala utsldppen av koldioxid vid
tillverkning av material till infrastrukturanlédggningar
(enligt genomford miljodeklaration som gjordes for
Botniabanan ar 2010).

6.5.2 Overgripande paverkan och
effekter av nollalternativet

Om inte Sparvag Syd kommer till stind, kommer
framtida transporter att behova utféras med bil eller
befintliga/planerade busslinjer. Prognoser pekar pa

att utslapp fran vagtransporter kommer att minska
under kommande &r, men sett till den planerade
befolkningstillvixten och det 6kade transportbehov som
detta medfor, s& kommer nollalternativet under tid bidra
till 6kade mangder utslapp av vaxthusgaser.

6.5.3 Overgripande paverkan och
effekter av lokaliseringsalternativen

Utslapp av vaxthusgaser berdknas 6vergripande

ur ett livscykelperspektiv avseende byggande
(inklusive materialtillverkning), drift och underhéll
av strackningsalternativens infrastruktur.
Lokaliseringsalternativens utslapp av vaxthusgaser
relateras mot varandra samt mot nollalternativet
for bedomning av vilket alternativ som ger storst
klimatbelastning.

Berdkningarna gors med Trafikverkets modell
Klimatkalkyl 3.0 (Trafikverket, 2015). Berdkningarna ar
baserade pa projektets ekonomiska kalkyl.

Klimatpaverkan for framdrift av sparvagn berdknas
inte eftersom de utsldppen inte dr alternativskiljande.
Vidare beridknas inte den potentiella "klimatnytta”
som sparvagen kan ge upphov till genom ett eventuellt
minskat bilresande. Det samhillsekonomiska vardet
av minskade emmissioner redovisas i projektets
samhaillsekonomiska kalkyl.

I Klimatkalkyl 3.0 berdknas klimatpaverkan genom
att emissionsfaktorer for aktiviteter associerade

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

med att bygga, driva och underhalla infrastruktur
kombineras med schabloner eller projektspecifika data
om den energi- och materialatgdng som aktiviteterna
kraver. Till grund for berdkning av klimatpaverkan
ligger darfor uppgifter om sparviagens materialétgang
for de olika strackningsalternativen samt bygg- och
underhallsaktiviteter sa som spéarslipning, hantering av
bergmassor, transporter och arbetsmaskiner.

Totala utslapp av vaxthusgaser fram till driftssattning for alternativen med
lagst respektive hogst klimatpaverkan

60 000

50000 -

40000 -

30000 -

ton CO2 ekv

20000 -

10000 -

Worst case scenario

M Fruingen - Alvsjo

m Skarholmen - Frudngen
M Krossen - Skarholmen
B Glémsta - Krossen

M Flemingsberg - GI6msta

Best case scenario

Figur 6.5.1. Storsta och ldagsta berdknade utsldpp av vixthusgaser fram till driftssdttning av Sparvdg Syd. Utsldppsnivderna
beror av de olika lokaliseringsalternativens uppbyggnad, dar till exempel broar och tunnlar bidrar till hoga utslappsnivaer

per km spar.
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Resultaten av berakningarna uttrycks som ton CO2-
ekvivalenter for respektive delstricka och alternativ
fordelat pé byggskede och driftsskede.

Sparviag Syd bidrar till stora utslapp av

vaxthusgaser under i huvudsak byggskedet. Om
lokaliseringsalternativen med lagst beriknad
klimatpaverkan sammanstélls och jamfors mot dem med
hogst berdknad klimatpéverkan inom varje delstracka
kan ett "Worst case” respektive "Best case” scenario for
Spérvig Syd konstrueras ur klimatsynpunkt.

Figur 6.5.1 illustrerar att skillnaden i utslapp mellan
ett "Worst case” och "Best case” scenario beridknas till
10 000 ton CO2-ekvivalenter fram till driftssattning
av Sparvig Syd. En byggnation av Sparviag Syd med
ett "Worst case” scenario ger upphov till utslapp
motsvarande nistan 50 % av Huddinge kommuns
arliga utslapp fran transportsektorn under &r 2012.
Motsvarande siffra for Stockholms stad ar omkring

6 %. Resultatet beskriver utslapp av vixthusgaser
fram till Sparvég Syd ar byggt och sdger inget om
trafiknyttan eller den utslappsminskning som érligen
kan forviantas nar Sparvag syd trafikeras. De transporter
som Sparvag syd kommer att utféra och som ersétter
transporter med bil och/eller buss ger upphov till
arliga utslappsminskningar av vixthusgaser under
forutsittning att sparvigen trafikeras med eldrivna
fordon med el frén ej fossilbaserade energikéllor.

De storsta berdknade utslappen av vaxthusgaser sker arliga utslapp for byggskede, reinvestering, drift och
vid tillverkning och hantering av de byggmaterial som underhall - for de olika lokaliseringsalternativen inom
anviands under byggnation, se Figur 6.5.2. respektive delstracka.

I det foljande jamfors utslappen av vixthusgaser for
byggskedet samt ur ett LCA-perspektiv - det vill sdga

Arliga utslipp av vixthusgaser for bygg, reinvestering, drift och underh3ll for
alternativen med lagst respektive hogst klimatpaverkan

1000
900 -
800 -
700 -
600 -
500 -
400 -
300 -
200 +
100 -

T~

m Drift och underhall

M Bygg och reinvestering

ton CO2 ekv/ar

Worst case scenario Best case scenario

Figur 6.5.2. De storsta utsldppen av viaxthusgaser sker vid tillverkning av byggmaterialen som anvdinds under byggnation
och reinvesteringar. I figuren har utsldppen for byggnation, reinvestering, drift och underhall fordelats per ar baserat pa
infrastrukturens ingdende komponenters tekniska livslingd.
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Omrade

Delstracka
Flemingsberg -
Glomsta

Delstracka
Glémsta — Krossen

Delstracka
Krossen — Skarholmen

Delstracka
Skarholmen —
Fruangen

Delstracka
Fruangen — Alvsjo
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Grad av paverkan av lokaliseringssalternativen

Konstruktionerna skiljer sig at mellan alternativen (bergtunnel och betongtrag i Alternativ Loviseberg
vilket inte ingar i alternativet Katrinebergsvdagen) men skillnaden i klimatpaverkan ar marginell. Alternativ
Loviseberg star for ndgot hogre utslapp an Katrinebergsvagen i byggskedet; omkring 5 % hogre utslapp
fram till driftssattning och 13 % i ett LCA-perspektiv.

Skillnaden i klimatpaverkan for byggskedet &r stérst mellan Alternativ pa Masmoberget och Alternativ
tunnel genom Masmoberget, omkring 13 % eller 2000 ton CO2-ekv fram till driftssattning. Skalet &r
tillverkningen av bergtunneln genom Masmoberget, som star for stora utslapp av véxthusgaser. Skillnaden
i klimatpaverkan kvarstar i ett LCA-perspektiv.

Utsldppen av véxthusgaser for byggskedet ar éver 30 % eller motsvarande 3000 ton CO2-ekv lagre for
Alternativ Ekgardsvagen gentemot alternativet dver E4/E20, beraknat fram till driftssattning. Detta beror
pa stalbalksbron som ingar i alternativet Gver E4/E20, vars ingaende material star for stora utslapp under
tillverkningsprocessen. Skillnaden i klimatpaverkan kvarstar i ett LCA-perspektiv.

Utsldppen av véxthusgaser for byggskedet ar uppemot 40 % eller motsvarande 4500 ton CO2-ekv lagre
for Alternativ Gamla Sodertaljevagen gentemot Alternativ Skarholmsvagen norra, beraknat fram till
driftssattning. Skillnaden beror dels av att alternativen via Skarholmsvagen ar langre an Sodertaljevdgen
och darfor fodrar mer byggmaterial till banéver-/underbyggnad, men i huvudsak pa stalbalksbron och
betongtraget som ingar i alternativet langs Skarholmsvagen norra. Skillnaden i klimatpaverkan kvarstar i
ungefar samma omfattning i ett LCA-perspektiv.

Inga alternativskiljande utslapp.
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Ur ett LCA-perspektiv visar resultatet
att Alternativ Katrinebergsvagen, i
delstracka Flemingsberg-Glomsta,
medfor nagot lagre utslapp dn
Alternativ Loviseberg.

For delstrackan Glomsta-Krossen
blir, enligt berdkningarna, Alternativ
pa Masmoberget, medfor nagot lagre
utslapp an Alternativ Solhagavégen.
Alternativ tunnel genom
Masmoberget har hégst paverkan.
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ton CO2-ekv

on CO2-ekv

250

200

150

100

50

250

200

150

100

50

Arliga utslapp av vixthusgaser for bygg, reinvestering, drift och

underhall

Alternativ Katrinebergsvdgen

M Drift & Underhall
per alternativ & ar

W Bygg &
Reinvestering per
alternativ & ar

Alternativ Loviseberg

Arliga utslapp av vixthusgaser for bygg, reinvestering, drift och

underhall

Alternativ
Solhagavagen

Alternativ
Masmoberget

M Drift & Underhall
per alternativ & ar

M Bygg &
Reinvestering per
alternativ & ar

Alternativ tunnel
genom
Masmoberget



Alternativ Ekgardsviagen medfor
minst klimatpaverkan pé
delstrackan Krossen-Skarholmen.

For delstrackan Skiarholmen-
Fruiangen ger Alternativ

Gamla Sodertaljevagen minst
klimatpaverkan. Alternativ
Skarholmsvégen (1a) bedoms ge
storst klimatpaverkan men om
byggnationen kan samordnas
med stadsutvecklingen i omradet
sa blir resultatet (1b) béttre, och
dven nagot battre dn Alternativ
Skiarholmsvigen/Smista alle.

ton CO2-ekv

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Arliga utsldpp av vixthusgaser fér bygg, reinvestering, drift och

underhall

180
160

140 -
120 A
100 -
80 -
60 -
40 -
20 A

200
180
160
140
120
100
80
60
40
20

ton CO2-ekv

B Drift & Underhall
per alternativ &
ar

B Bygg &
Reinvestering per
alternativ & ar

Alternativ éver E4/E20 Alternativ Ekgardsvagen

Arliga utsldpp av vixthusgaser for bygg, reinvestering, drift och

underhall
. M Drift &
Underhall
per alternativ
1 & ar
M Bygg &
1 Reinvestering
E per alternativ
i & ar
Alternativ Alternativ Alternativ Gamla  Alternativ
Skarholmsvdg  Skarholmsvdg Sodertéljevagen Skarholmsvagen/
norra la norra 1b Smista allé
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P4 delstriickan Fruingen-Alvsjo
finns inga skillnader dé endast ett
alternativ ar aktuellt.

Under byggskedet sa bidrar Sparvig Syd till en
negativ konsekvens pa klimatetet da stora utslapp av
klimatpaverande gaser &r att forvianta. Genom val av
lokaliseringsalternativ kan utslappen minska med
uppemot 20 %, och genom aktiva val av byggmaterial
kan utsldppen minska ytterligare. De utslapp som sker
under byggskedet och genom reinvesteringar maste dock
séttas i paritet till de utslapp som ar att forvinta om
Spérvig Syd inte kommer till stdnd. Ett nollalternativ
utan Sparvig Syd innebér att det framtida allt storre
transportbehovet behover trafikeras med bil eller
befintliga/planerade busslinjer, vilket ger upphov till
okade utslapp av vaxthusgaser, trots prognosticerade

Arliga utslipp av vixthusgaser for bygg, reinvestering, drift och

underhall

160

140 A

120

100

80 A

CO2-ekv

60

40 -

20 A

Alternativ Alvsjoviagen

effektiviseringar. Om Sparvag Syd drivs av fornyelsebar
el kan darfor konsekvenserna under driftsskedet
forvantas bli positiva jamfort med nollalternativet.

6.5.4 Mojliga atgarder

De storsta utsldppen av viaxthusgaser sker vid
tillverkning av byggmaterial till Sparvag Syds
infrastruktur, huvudsakligen stél och cement.

Genom aktiva val kan dessa utslapp minskas. Fran
cementtillverkning kan utslappen minskas genom en
okad inblandning av tillsatser (till exempel flygaskor,
slagg och silikastoft) i de cementtyper det tillats enligt

6 FORUTSATTNINGAR OCH EFFEKTER PA MILJON OCH MANNISKOR

m Drift & Underhall
per alternativ & ar

M Bygg &
Reinvestering per
alternativ & ar

uppsatta krav pa betongen. Utslapp fran tillverkning av
stal kan minskas genom en 6kad andel dtervunnet stal
som ramaterial.

Vidare sa paverkar valet av lokaliseringsalternativ

vilka typétgarder som ingdr i Sparvag Syds
infrastruktur (broar, tunnlar, spar pa mark, etc.). Enligt
berdkningarna &r skillnaden i utslapp utifran val av
lokaliseringsalternativ uppemot 20 %.

6.5.5 Fortsatt arbete

Miljokonsekvenserna avseende klimatpaverkan kommer
att beskrivas i det fortsatta arbetet i MKB:n da Sparvig
syds strackning har valts och den successiva ekonomiska
kalkylen uppdaterats.



6.6 Buller, vibrationer och stomljud

BULLER, VIBRATIONER OCH STOMLJUD

Buller ar o6nskat ljud. Vad som anses vara odnskat ljud uppfattas olika fran individ till individ. Ljud kan na oss
manniskor pa olika satt, direkt via luften eller indirekt via fasta material.

Luftljud ar ljud som transporteras genom luften till mottagarens ¢ra. Nar vi talar om buller &r det oftast luftljud
vi menar. | Sverige beskrivs buller fran trafik framst med tva matt, ekvivalent* och maximal* ljudniva.

Stomljud ar ljud som fortplantar sig genom berg eller byggnader och sedan transporteras genom luften till
mottagarens ora. Olika material leder ljudet olika mycket. Luftljud och stomljud maéts i enheten decibel.

Vibrationer sprids i fasta material, berg eller byggnader och kan kénnas, men hors inte direkt. Vibrationer kan
dock ge upphov till ljud, till exempel klirr av glas i ett vitrinskap. Vi mater vibrationer i enheten millimeter per

sekund.

De viktigaste bedomningsgrunderna for buller och vibrationer ar:

e For luftburet ljud géller riktlinjer enligt Prop 1996/97:53 och riktlinjer enligt Trafikférvaltningen, RiBuller
2014-05-05. Bedomingsgrund i denna MKB &r riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad
samt 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats.

e  For stomljud galler riktvardet 30 dBA slow i bostadsrum enligt Trafikforvaltningen, RiBuller. ”Slow”
innebar att ljudnivamataren reagerar langsamt pa férandringar i ljudniva och anvands ofta i samband

med matningar av ljud fran tag.

e  For vibrationer galler riktlinjen 0,4 mm/s enligt SS460 48 61 “Vibration och stot- matning och riktvarden
fér bedémning av komfort i byggnader”, RiBuller.

e  For vibrationskanslig utrustning finns inte nagra generella riktvarden utan ar specifika for respektive

utrustning.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

6.6.1 Forutsattningar och viarden

For ljudnivéer for dagens situation har
bullerkartldggningarna for Stockholm stad (frén
2007) och Huddinges kommun (2012) anvénts.
Berakningsforutsattningar och 6versiktliga
bullerberakningar redovisas i underlags PM Buller,
vibrationer och stomljud.

Stomljud uppstar i forsta hand dir bana ar grundlagd pa
berg och passerar byggnader som ocksa ar grundlagda
pé berg eller pélade till berg. Det finns i dag inga kénda
storningar pa grund av stomljud langs den strackning
som behandlas nedan.

Dagens situation rorande vibrationer ar i dag relativt
val kind for de delar av banan som hor till Stockholms
stad men uppgifterna fér delarna i Huddinge kommun
behover kompletteras. Risken for komfortstérande
vibrationer okar bland annat med mjukheten i marken
som byggnader ar grundlagda pa. I forsta hand &r det
mark sasom lera, silt, och eventuellt sand som kan vara
problematisk. Fordons hastighet och tyngd, ojaimnheter
i vigytan, och nirheten till byggnader ar ocksa viktiga
parametrar.

Langs de delar av Sparvig Syd som behandlas

nedan ar det i forsta hand strackningen frén Gamla
Sodertiljeviigen 6ver Fruingen och lings Alvsjovigen
dar risk for vibrationsstorningar finns. En handfull
drenden som ror vibrationsstorning fran befintlig
busstrafik lings Alvsjovigen har handlagts av
Stockholms stad. Ett fall av vibrationsstorning pa

pnljwols Yoo Jauoneiqia 1sjng 9°9
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grund av busstrafik ar i dagslaget kant frén Gamla
Sodertéljevigen.

Dagens situation med avseende pa buller varierar utmed
strackningen av Sparvag Syd. Hela omrédet utsétts for
buller. For de mer tatbebyggda omradena i Stockholm
stad och Frudangen samt Masmo utsétts bostdderna

idag for hoga bullernivaer pa upp mot 65-70 dBA vid
mest utsatta fasad. For omraden i naturreservaten

i Glomsta ar bullernivdaerna betydligt 1agre och i de
innersta delarna ner mot 40 dBA. I sjukhusomradet i
Flemingsberg ligger ekvivalent ljudniva vid fasad pa
56-60 dBA.

Virde/kénslighet bedoms enligt dagens bullersituation
och ger dé ett virde/kanslighetsmétt enligt nedan.

>55 dBA Lagt
55-60 dBA Mattligt
60=> Hogt
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Delstriacka Flemingsberg- Glémsta Omrade Beskrivning och motivering Varde/
Det finns idag inga kidnda problem Kénslighet
med stomljud eller vibrationer langs Alternativ Katrinebergsvigen
delstrickan. Kénslighet redovisas i Flemingsberg Vibrationskanslig utrustning kan finnas i omradet vid Huddinge sjukhus. Dessa kan ha hogt

\. tabellen till hoger. stallda krav pa l&ga vibrationsnivaer fér att fungera optimalt. Lagt

Bor vara "Lagt varde” idag da verksamheten sannolikt anpassats till de férhallanden som
rader i dagslaget. Bor inventeras for sakrare vardering.

Halsovagen Sjukhusomrade. Mattligt —

hogt
Omradet har mellan 55-65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad. 9

Bullerbidrag fran Huddingevagen ar dimensionerande.
Villabebyggelse langs  Omradet har mellan 55-65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad. En del fasader har Hogt
Katrinebergsvagen 65-70 dBA.
och Glomstavagen
Alternativ Loviseberg

Mellan Halsovagen Villabebyggelse. Mellan 50-60 dB idag. Mattligt
och tunnel

Tullinge
villastad

Tunnel mellan Spar gar i tunnel. Under 45 dBA. Lagt
Halsovagen och

Lovisebergsvagen

Tunnel till Mellan 50-55 dB. Gar igenom park/naturmiljé med I&g bullerpaverkan idag. Lagt

Glomstavagen

Tullinge

EKVIVALENT LJUDNIVA | dBA

70< [N Sparvag syd
6s< I <70 < Strak
60< [ <65 = Tunnel
s5¢< [ <60
50 ¢ <55
45¢ <50

B <+

Figur 6.6.1. Ekvivalent ljudnivd frdn vagtrafik, 2 meter éver
mark. Figuren hdrrur fran Huddinge kommuns bullerkart-

ldggning.
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Delstracka Glémsta - Krossen

Det finns idag inga kidnda problem
med stomljud eller vibrationer langs
delstrackan. Kanslighet redovisas i
tabellen till hoger.

Varbyfiard

Albysjén

0 1
K

EKVIVALENT LJUDNIVA | dBA

70< [N Sparvag syd
6s< I <70 = Stzk
so< [ <65 = Tunnel
ss¢< [ <60
50 ¢ <55
45¢ <50

B <45

6.6.2. Ekvivalent ljudniva fran vdgtrafik, 2 meter 6ver mark.

Figuren hdrrér fran Huddinge kommuns buller-
kartldggningen.

Omrade

Beskrivning och motivering

Alternativ Solhagavagen

Glémstaleden

Flerbostadshus
nordvast om Masmo
(Ormen Lange)

Naturreservat
G6mmaren

Villabebyggelse vid glémstaleden. 50- 65 dB. Mest utsatta bostader narmast
glémstaleden har upp till 65 dB.

| projekt Tvarforbindelse Sodertérn kommer bullerskydd utmed Glomstaleden att
uppforas.

Omradet har mellan 65-70 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad fran E4:an och
Glomstavagen. Pa sida med fasad mot Gommarens naturreservat ar ekvivalent ljudniva
upp mot 50 dBA.

| naturreservatet Gommaren varierar ljudnivan mellan 45-55 dBA. | utkanten av
reservatet nara Kungens kurva ar det mellan 65-70 dBA.

Alternativ pa Masmoberget

Hela strackan

Spar delvis i tunnel.

Resterande del av spar i GGmmarens naturreservat. Bullernivaer idag pa mellan 50-65
dBA.

Alternativ tunnel genom Masmoberget

Hela strackan

Spar i tunnel. Mellan 55-70 dBA.

128 6 FORUTSATTNINGAR OCH EFFEKTER PA MILJON OCH MANNISKOR

Varde

Mattligt-hogt

Hégt mot E4

Lagt mot
naturreservat

Lagt till hogt

Lagt till hogt

Mattligt till
hogt



Delstracka Krossen — Skarholmen

f Strickan bestar framst av industrier
och verksamheter. Bostadsbebyggelse
iform av framst enskilda villor i

EKVIVALENT LJUDNIVA | dBA

70< [N Sparvag syd
6s< I <70 = Stzk
so< I <65 = Tunnel
ss¢< [ <60
50 ¢ <55
45¢ <50

B <45

6.6.3. Ekvivalent ljudniva fran vdgtrafik, 2 meter 6ver mark.

Figuren harror fran Huddinge kommuns buller-
kartlaggningen.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Smista finns i 6stra omradet och kommenteras i nista
delstracka, Skarholmen — Fruéngen. Det finns idag inga
kéanda problem med stomljud eller vibrationer langs
delstrackan.

Omrade Beskrivning och motivering

Alternativ Bro 6ver E4/E20

Hela strackan Eventuellt vibrationskanslig utrustning. Bor vara lagt varde da verksamheten anpassats till
dagslaget. Bor inventeras for sékrare vardering.

Krossen — Kungens Mellan 50-60 dBA. Bullerbidrag fran E4.

kurvaleden

Kungens Idag utsatts omradet av framforallt vagtrafikbuller fran E4/E20. Omradet ar bullerutsatt
kurvaleden- och har nivaer pa mellan 55-70 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad. Narmast E4
Skarholmsvagen overskrider ljudnivan 70 dBA.

Omradet bestdr av industriverksamhet 6ster om Dialoggatan.

Alternativ Ekgardsvagen
Hela strackan Samma paverkan som Alternativ Bro 6ver E4/E20.

Varde/
Kanslighet

Lagt

Lagt-mattligt

Mattligt till
hogt

Lagt
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SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjé

./0 Delstracka Skdrholmen-Fruangen  Skidrholmsvigen norra och Alternativ Skdrholmsvéigen/
Smista allé. Det finns idag inga kinda problem med

stomljud langs delstrackan. Det finns idag heller inga

kianda problem med vibrationer langs delstrackan langs

Utsatta byggnaderna utmed
delstrackan ar villabebyggelse for
Alternativ Gamla Sodertiljevigen

och industrier for Alternativ Skirholmsvégen.

Omrade Beskrivning och motivering

Alternativ Skdrholmsvagen norra

Eksatravagen Oster om Eksatravagen ar det industriverksamhet och véaster om vagen &r det
bostadsbebyggelse. Bostader har ljudnivaer upp till 65 dBA. Industriomrade har ljudnivaer
upp till 70 dBA.

Alternativ Gamla Sédertaljevagen

Hela strackan Omradet har ekvivalenta ljudnivder utomhus vid fasad pa mellan 50-60 dBA. Enstaka

bostadshus valdigt ndra gamla sodertéljevagen har mellan 60-65 dBA.

Ett kant fall dar vibrationsstorningar i bostad fran busstrafik har rapporterats.

Skarholmen- Gamla Mycket bullerutsatt. Upp mot 75 dBA genom industriomrade.
Sodertdljevagen

Alternativ Skdarholmsvagen/Smista allé

Hela strackan Mycket bullerutsatt. Upp mot 75 dBA genom industriomrade.

EKVIVALENT LJUDNIVA | dBA

70< [N Sparvag syd
6s< I <70 = Stizk
6o< M <65
ss¢< [ <60
50 ¢ <55
45¢ <50

B <45

6.6.4. Ekvivalent ljudnivd fran vagtrafik, 2 meter éver mark.
Figuren harror fran Huddinge kommuns buller-
kartlaggningen.
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Varde

Hogt

Lagt-hogt

Hogt

Hogt



0\. Delstricka Fruingen - Alvsjo

Bebyggelsen utmed delstrackan
bestér av villabebyggelse utmed
Mickelsbergsvigen och Alvsjévigen
samt flerbostadshus langs med

EKVIVALENT LJUDNIVA | dBA

70< [N Sparvag syd
6s< I <70 = Stizk
6o< [ <65
ss¢< [ <60
50 ¢ <55
45¢ <50

B <45

6.6.5. Ekvivalent ljudniva fran vdgtrafik, 2 meter over mark.
Figuren harror fran Huddinge kommuns buller-
kartldggningen.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Fruingsgatan och sédra delen av Alvsjévigen. Idag
utsétts omradet av framforallt vagtrafikbuller frén
E4an och befintligt gatunit. Det finns idag inga kédnda
problem med stomljud langs delstrackan. Ett antal
vibrationsstérda boende lings Alvsjoviigen ir kinda.

Omrade

Villabebyggelse vid Tpl
Vastertorp

Flerbostadshus vid
Fruangsvagen

Villabebyggelse utmed
Mickelbergsvagen och
Alvsjévagen

Alvsjévagen

Beskrivning och motivering

Omradet har ekvivalenta ljudnivaer utomhus vid fasad fran framféralltE4an pa mellan
60-70 dBA.

Omradet har ekvivalenta ljudnivaer utomhus vid fasad fran framfér allt E4an pa mellan
55-65 dBA.

Omradet har ekvivalenta ljudnivaer utomhus vid fasad pa mellan 56-60 dBA.

Kansligt omrade for vibrationer pa grund av lera, gyttjelera/lergyttja. Situationen idag
ar i huvudsak beroende pa, forutom husens grundlaggning och bjalklagskonstruktion,
végbanans skick, férekomsten av tung trafik och dess hastighet. Alvsjévdgen &r idag
forbjuden for lastbilar Gver 12 meter och lastbilar éver 3,5 ton nattetid men trafikeras
av bussar. Ett antal klagomal géllande vibrationer orsakade av bussar har under aren
inkommit till Stockholms stad.

Varde

Hogt

Mattligt-hogt

Mattligt

Hogt
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6.6.2 Overgripande paverkan och
effekter av nollalternativet

Bullersituationen for nollalternativen har utgatt ifran
en trafikokning med en schablon pa 2 % per ar till
prognosér 2023. Okningen i trafikmingd innebir

en okning av bullerbidraget pa mindre 4n 1 dB. Med
Tviarforbindelse S6dertrn kommer antalet fordon pa
den nya végen att 6ka, men bullersituationen kommer
att forbattras d& bullerskyddsétgirder kommer att
genomforas utmed Tviarforbindelse Sodertorn for att
klara hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva.

For delstrackan Flemingsberg-Glomsta bedoms
nollalternativet medf6éra smé positiva konsekvenser.

For delstrackan Glomsta-Krossen bedoms
nollalternativet medfora sma4 till mattliga negativa
konsekvenser.

For delstrackan Krossen-Skidrholmen bedéms
nollalternativet medféra sma negativa konsekvenser.

For delstrackan Skarholmen-Fruidngen bedoms
nollalternativet medfora smé negativa konsekvenser.

6.6.3 Overgripande paverkan och
effekter av lokaliseringsalternativen

I detta avsnitt redovisas de storre eller
alternativskiljande paverkan och konsekvenser som
bedoms uppsté for respektive delstracka. Grad av
paverkan och konsekvensen av lokaliseringsalternativet
presenteras genom en avviagning av kiansligheten

irespektive delstricka, se tabell till hoger. De
overgripande bedomningarna presenteras i tabellform
och syftar till att &skadliggora skillnader mellan de olika
lokaliseringsalternativen.

Foljande hastigheter ger en 6vergripandevagledning av
maximala bullernivder 25 meter frin sparmitt:

30 km/h — 68 dBA
50 km/h — 76 dBA
80 km/h — 81 dBA

For stomljud ar det framforallt da bade sparvag och
intilliggande byggnader anldggs pa berg som storningar
kan uppkomma.

Grader av konsekvenser illustreras i
tabellen enligt féljande skala:

(---) stora negativa konsekvenser

(--)  mattliga negativa konsekvenser
) sma negativa konsekvenser

0 inga konsekvenser

(+)  sma positiva konsekvenser

(+4) mattliga positiva konsekvens

_ NN

(+++) stora positiva konsekvenser

alternativet beror/passerar inte aktuellt
varde/omrade

N



N

Omrade/
objekt

Buller

Halsovagen

Strackan
Halsovagen -
Katrinebergs-
vagen

Strackan
Halsovagen/
Lovisebergs-
vagen

Delstracka Flemingsberg- Glomsta

For delstrackan mellan Flemingsberg
och Glomsta presenteras grad av
paverkan och konsekvens i tabellen

nedan. konsekvenser.

Alternativ Katrinebergsvagen
Grad av paverkan

Mycket — Mattigt  Liten/
negativ. - negativ.  Ingen

I II A I 1

Sparvagen dras igenom sjukhusomrade. Bidraget fran Sparvag syd ar férsumbart

Matthgt  Mycket
positiv positiv

och paverkar minimalt.
Mycket  Matthgt  Liten/
negativ. - negativ.  Ingen

——f—+—
Vaster om Katrinebergsvagen finns villabebyggelse ndra planerad spardragning.
Beroende pa sparplacering kan ekvivalent ljudniva paverkas med upp till 3 dB;
Maximal ljudniva blir dver 70 dBA vid fasad.

Matthgt  Mycket
positiv positiv

6 FORUTSATTNINGAR OCH EFFEKTER PA MILJON OCH MANNISKOR

Konse-
kvens

()

For delstracka Flemingsberg- Glomsta bedoms
sammantaget konsekvenserna for Alternativ Loviseberg
som sma4 till méttliga negativa konsekvenser och

for Alternativ Katrinebergsvigen som sma negativa

Alternativ Loviseberg

Grad av paverkan

Mycket ~ Mattigt  Liten/
negativ. - negativ Ingen

Matthgt  Mycket

positiv

positiv

I ! ‘

I

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Konse-
kvens

Sparvagen dras igenom sjukhusomrade. Bidraget fran Sparvédg syd ar

férsumbart och paverkar minimalt.

Mycket — Mattigt  Liten/
negativ. - negativ  Ingen

Matthgt ~ Mycket

positiv

positiv

I ‘ I

Sparvag syd i tunnel mellan Katrinebergsvagen och Fyrfatsvagen. Befintlig

villabebyggelse paverkas ej.

Gronomrade efter tunnel mot Glomsta utsatts idag for laga bullernivaer

med ekvivalentnivaer under 45 dBA.

Sparvag syd kommer att paverka bullernivderna i omradet inom en
korridor pa 100 meter. Ekvivalentnivan berdknas bli upp mot 60 dBA

narmast spardragningen.
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SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Omrade/ Alternativ Katrinebergsvagen Alternativ Loviseberg

objekt Grad av paverkan Konse-  Grad av paverkan Konse-
kvens kvens

Stomljud

H'alsovégen, Mycket —Mattigt  Literv  Matthgt  Mycket Mycket  Matthgt Liten/  Matthgt  Mycket

negativ. negativ. Ingen positiv positiv

Flemingsberg I " i II |

sparvagn och  Vid dragning mitt i Halsovégen erhdller Sédertérns hégskola stomljudsnivaer
en hastighet over 40 dBA max Fast. Riktvarde 45 dBA bor kunna innehallas. Riktvardet for

negativ. - negativ  Ingen positiv positiv

|"II.

Samma som for Alternativ Katrinebergsvagen

(raknat pa

av 60 km/ hotell bedéms utan isolerad bana kraftigt ¢verskridas. Flyttas dragningen till sidan
tim.) av Halsovagen foreligger risk for stomljudsnivaer éver riktvardet i nérbeldgna
byggnader.
EsiE oo ey ac: WY “"I“"'
| | |
[ ‘ [ [ 1

Vid dragning genom tunnel sydvast om Kasta bedéms riktvardet, utan

isolering av banan, verskridas for uppskattningsvis ett fyrtiotal smahus.
Glomsta Mycket Martigt Litens Marthgt  Mycket

negativ . negativ. Ingen positiv positiv

——+—+
Vid dragning ldngs Glomstavagen foreligger risk for stomljudsnivaer betydligt 6ver
riktvardet for ett antal hus séder om Glémstavagen, vaster om Lovisebergsvagen.
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Omrade/ Alternativ Katrinebergsvagen Alternativ Loviseberg

objekt Grad av paverkan Konse- Grad av paverkan Konse-
kvens kvens

Vibrationer

Aty ety negati kgen  posiv  pastv (0/-) ey peguiv lgen  pasiy  paitv 0/

[ | ———

Eventuell paverkan av instrument i sjukhus och skola. Inventering av utrustning Samma som for Alternativ Katrinebergsvagen.

kravs.
e oo o nad e ”’:“" (07) e negeiv g podbe  podte
x . [ I | | | | l |
(réknat pa [ ‘ 1 ] 1 [ I A I 1
sparvagn och
60 km/h) ol & S ] e T o o « e .
Risk finns for paverkan eftersom byggnader ligger férhallandevis nara ny Enstaka hus i vastligaste Kasta kan komma att erhalla vibrationer éver
strackning. riktvardet om inte dragningen av sparet laggs pa tillrackligt avstand.
G Iomsta Mycket Matthgt Liten/ Mattigt  Mycket (O/_) Mycket Matthgt Liten/ Mattigt  Mycket (O/_)

negativ. negativ Ingen positiv positiv negativ. negativ Ingen positiv positiv

(raknat pa I i | | | [ ) S ] I

sparvagn och

60 km/h) Forlaggs banan till Glémstavagen finns risk for paverkan da byggnader ligger nara. Tillréckligt avstand till bostadshus séder om Glémstavdgen och vdster om
) ) ) Lovisebergsvagen maste sakerstallas for att paverkan ska undvikas.
Dragning av banan soder om Glémstavagen minskar risken for paverkan.
Tillrackligt avstand till byggnader soder om Glomstavagen, vaster om
Lovisebergsvagen maste da sakerstallas for att undvika paverkan.
e ol o e s oW ©

I{A}I

Ingen paverkan da avstandet &r stort och markforhallandena goda.
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SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjé

Delstracka Glomsta-Krossen

For delstrackan mellan Glomsta och

och grad av konsekvens i tabellen

nedan.
Omrade/ Alternativ Solhagavdgen Alternativ pa Masmoberget
objekt Grad av paverkan Konse- Grad av paverkan
kvens
Buller
Masmo Mycket Matthigt Lten/  Matigt  Mycker Mycket Mittigt Lten/  Mattigt  Mycket

negativ. - negativ  Ingen positiv positiv

I ! A I 1

negativ. - negativ Ingen positiv positiv

|LI}.

Bostadshusen utsatts redan idag for bullernivaer upp
mot 70 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad mot E4.

paverkas inte.

For fasad mot Gommarens naturreservat ar ekvivalent

[judniva idag upp mot 50 dBA. Ekvivalent ljudniva fran

Sparvag Syd kommer att bli mellan 56-60 dBA.
GOdmmarens Mycket ~ Matthgt Liten/  Matthgt  Mycket

negativ. - negativ Ingen positiv positiv

naturreservat | |

I ! ‘ I 1 I ‘ I I !

Ingen paverkan

Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. negativ Ingen positiv positiv

Mattlig paverkan pa ljudnivan i
naturreservatet.
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For delstracka Glomsta-Krossen bedoms sammantaget
konsekvenserna for Alternativ Solhagaviagen som stora
Krossen presenteras grad av paverkan ~ negativa konsekvenser och for Alternativ tunnel genom

Ingen paverkan. Bebyggelsen i Masmo

Masmoberget som smé/inga negativa konsekvenser
samt for Alternativ pA Masmoberget som smé negativa
konsekvenser.

Alternativ tunnel genom Masmoberget

Konse- Grad av paverkan Konse-
kvens kvens
(O) Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket (O)

negativ. - negativ. Ingen positiv positiv
I ! ‘ I 1

Ingen paverkan. Bebyggelsen i Masmo
paverkas inte.

Mycket ~ Mattigt  Liteny  Matthgt  Mycket (0)
negativ. - negativ. Ingen positiv positiv

I ! A I 1

Ingen paverkan




Omrade/
objekt

Stomljud

Solhagavagen

Masmoberget

Myrstugu-
berget

Vibrationer

Solhagavagen

Alternativ Solhagavagen

Grad av paverkan

Mycket — Matthgt Liten Matthgt  Mycket
negativ.  negativ.  Ingen  positiv  positiv
| . |
I I | 1

Enligt underlag ligger inte befintliga hus pa
berg. Eventuell risk for paverkan pa husen langs
Solhagavéagen eftersom sparvagen tycks hamna
relativt nara.

Mycket —Mattigt Literv  Matthgt — Mycket

negativ.  negativ Ingen  positiv  positiv

—
Stomljud via berget kan utgora ett problem for
alternativet.

Mycket  Mattigt  Liten/  Mattigt  Myeket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

—
Risk for stomljud foreligger om banan dras 6ver berg

i narheten av Myrstuguberget. Dragning norr om
Glémstavagen minskar risken.

Mycket ~ Matthigt Liten/  Matthgt  Mycket
negativ.  negativ  Ingen positiv positiv

| | | | |

| ‘ [ I 1

Bebyggelsen langs strackningen bestar av
flerfamiljshus. Marken bestar, utifran underlaget,
av sand vilket ar mer fordelaktigt én lera. Huset
star dock pa gransen till ett omrade med lera.
Markforhallandena bér undersdkas ndrmare.

Ligger bana och hus pa sand/silt/fast lera bedéms
sparvagnen kunna halla 80 km/tim om avstandet ar
minst 15 m.

Konse-
kvens

©

(07-)

(07-)

Alternativ pa Masmoberget

Grad av paverkan

Mycket — Matthgt Liten/
negativ.  negativ  Ingen

Matthgt
positiv

Mycket
positiv

——

Ingen paverkan om avstandet ar storre an

120 m.

Mycket — Matthgt Liten/
negativ.  negativ  Ingen

Matthgt
positiv

Mycket
positiv

I ‘ |

Stomljud kan utgora ett problem for

alternativet.

Ingen paverkan.

Mycket  Mattligt  Liten/  Mattigt  Myeket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv
| | |
[ I A I 1
Mycket  Matthigt Liten/  Matthgt  Mycket
negativ. - negativ  Ingen positiv positiv

I I I‘

Ingen paverkan.

Konse-
kvens

(07-)

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Alternativ tunnel genom Masmoberget

Grad av paverkan Konse-
kvens
Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket (O/‘)
negativ - negativ Ingen positiv positiv
I ‘ | | 1
Beroende pa byggnadens grundlaggning
kan risk finnas for stomljud.
Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket (O/‘)
negativ.  negativ Ingen positiv positiv
l | | ]
I ‘ | | 1
Stomljud via berget kan utgora ett problem
for alternativet.
Mycket Matthgt Liten/ Martigt  Mycket (O)
negativ - negativ  Ingen positiv positiv
| | | ]
[ | A | 1
Ingen paverkan.
Mychket Matthgt Liten/ Matthgt  Mycket (O)

negativ negativ.  Ingen positiv positiv

—

Ingen paverkan.
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SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Omrade/objekt

Buller

Kungens kurva-
leden -
Skarholmsvagen

Krossen —
Kungens
kurvaleden

Stomljud

Skarholmens
centrum

138

Delstriacka Krossen-Skdarholmen

For delstrackan mellan Krossen och
Skarholmen presenteras grad av
péverkan och grad av konsekvens i

For delstracka Krossen-Skarholmen bedoms
sammantaget konsekvenserna for Alternativ Bro
over E4/E20 som sma negativa konsekvenser och
for Alternativ Ekgardsviagen som smé negativa

negativ. - negativ Ingen positiv positiv

1

Da det i dagslaget inte finns nagra bostadshus i dragningens narhet bor

det heller inte leda till stérningar. Raknat pa 60 km/tim finns viss risk for att
Skarholmens centrum kan erhalla stomljudsnivaer kring 6ver 45 dBA Max Fast
(verksamheter/kontor). Detta galler dock ndrmast markplan och avtar hogre
upp i husen.

tabellen nedan. konsekvenser.
Alternativ Bro 6ver E4/E20 Alternativ Ekgardsvagen
Grad av paverkan Konse-  Grad av paverkan
kvens
Mycket  Matthgt Liten/ Matthgt  Mycket (O) Mycket  Matthgt Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv negativ. - negativ Ingen positiv positiv
| | l | | | l |
| | “ | 1 | | “ | 1
D& omradet redan idag utsatts for forhallandevis hoga ljudnivder kommer D& omradet redan idag utsatts for forhallandevis hoga ljudnivaer kommer
bidraget fran Sparvdg syd att vara forsumbart och paverkas minimalt. bidraget fran Sparvag syd att vara forsumbart och paverkas minimalt.
Mycket  Matthgt — Liten/ Matthigt  Mycket (_) Mycket  Matthgt — Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv negativ. - negativ Ingen positiv positiv
| | l | | | l |
| )‘ I | 1 | )‘ I |
Strackan gar igenom naturreservatet GGmmaren som idag utsatts fran Strackan gar igenom naturreservatet GoGmmaren som idag utsatts fran
buller frdn E4. Med sparvdg syd kommer omradet att utsattas for en hogre buller frdn E4. Med sparvag syd kommer omradet att utsattas for en
bullerniva an idag. hogre bullerniva an idag.
Mycket  Matthgt Liten/ Matthgt  Mycket (O) Mycket  Matthgt Liten/ Matthgt  Mycket

negativ. - negativ Ingen positiv positiv

{1

Da det i dagslaget inte finns nagra bostadshus i dragningens narhet bor

det heller inte leda till storningar. Ingen paverkan. Raknat fran vagmitt
kan IKEA erhalla uppemot 50 dBA Max Fast vid fasad.

Konse-
kvens



SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo
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Omrade/objekt  Alternativ Bro 6ver E4/E20 Alternativ Ekgardsviagen

Grad av paverkan Konse- Grad av paverkan Konse-
kvens kvens

Stomljud forts.

Dialoggatan ek (©) . o e mn e (©)
l | | | | | | l
I ! A I 1 I ! ‘ I 1
Raknat pa 60 km/h kan nadgon byggnad (verksamheter/kontor) erhalla Samma som for Alternativ Bro 6ver E4/E20.
stomljudsnivaer éver 45 dBA Max Fast.
Vibrationer
Hela delstrackan Myckst ~ Matthgt  Lten/  Mattigt  Mycket (0) Mycket ~ Matthigt Litery  Mattigt  Mycket ()

negativ. negativ Ingen positiv positiv negativ - negativ  Ingen positiv positiv

—+—f—+— —+—f—+—
Markforhallandena langs banan ar goda med ett fatal omraden med lera. Inga Samma som for Alternativ Gver E4/E20.

bostadshus férekommer i banans narhet och komfortstérande vibrationer bor
inte uppkomma.

Eventuell vibrationskanslig utrustning kan komma att stéras. Inventering bor
goras.
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SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

./0 Delstracka Skdrholmen-Frudngen  For delstricka Skiarholmen-Fruangen bedoms
For delstrickan mellan Skirholmen sammantaget konsekvenserna for Alternativ
och Frusingen presenteras grad av Skarholmsvégen norra som sma till mattliga negativa

péverkan och grad av konsekvens i
tabellen nedan.

Omrade/ Alternativ Skdrholmsvagen norra Alternativ Gamla Sédertaljevagen
objekt Grad av paverkan Konse- Grad av paverkan
kvens
Buller
Gamla Mycket Matthgt Litey  Matthgt  Mycket

negativ. negativ.  Ingen |positiv positiv

Sodertilje- I ! I } !
vagen ‘

Villabebyggelsen som ligger mycket néra

kommer att fa maximala ljudnivaer som
Overstiger 70 dBA. Ekvivalent ljudniva blir upp
mot 3 dB hdgre.

(',')vriga Mycket  Matthgt  Liten/  Matthgt  Mycket (0) Mycket  Matthigt Liten/  Mattigt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv negativ. negativ. Ingen positiv positiv

delstrickan I ] ] | | l | |

I ! A I 1 I ! ‘ = l

Sparvag syd passerar genom ett mycket Sparvég syd passerar genom ett mycket
bullerutsatt industriomrade. Bullerbidraget bullerutsatt industriomrade. Bullerbidraget
fran Sparvdg syd &r férsumbart och paverkar fran Sparvag syd ar forsumbart och paverkar
minimalt. minimalt.
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konsekvenser och for Alternativ Gamla Sodertéljevigen
som stora negativa konsekvenser samt for Alternativ
Skiarholmsvigen/Smista allé som sma negativa
konsekvenser.

Alternativ Skdrholmsvagen/Smista allé

Konse- Grad av paverkan Konse-
kvens kvens
(O) Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket (O)

negativ. negativ Ingen positiv positiv

———+—
Sparvag syd passerar genom ett mycket
bullerutsatt industriomrade. Bullerbidraget

fran Sparvag syd ar férsumbart och paverkar
minimalt.




Omrade/
objekt

Stomljud

Gamla
Sodertalje-
vagen

Satra

Skarholms-
vagen

Bredang

Alternativ Skdarholmsvagen norra
Grad av paverkan

Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. - negativ. Ingen positiv positiv
| | | |
I ! | I 1

A

Stomljudsnivaer over riktvardet kommer utan
isolering av banan sannolikt uppsta i ett antal hus
langs Eksatravagen.

Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

|
| ! “ | | 1
Risk for att bostadshus pa Aspholmsvagen
erhaller stomljudsnivaer over riktvarde foreligger.

Mycket  Matthgt Liten/ Marttigt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

|
[ ! I I 1

A

Beroende pé dragning finns risk for stomljud pa
Eksatravagen.

Konse-
kvens

Alternativ Gamla Sédertédljevagen
Grad av paverkan

Mycket  Matthgt Liten/ Marthgt  Mycket
negativ . negativ  Ingen positiv positiv

l | | | |
A ! [ I 1
Risk for paverkan vid ostra delarna av Gamla
Sodertdljevagen. Avstandet fran vag till hus
ar cirka 5-10 meter och stomljudsisolering

av sparvag ar nodvandig for att riktvardet i
bostad ska innehallas. Skillnad mellan berdknad
stomljudsniva utan atgard och riktvarde
(inklusive marginal) ar i storleksordningen
25-30 dB. Det foreligger dven risk for stomljud
i mittdelen och i den vastra anden av Gamla
Sodertaljevagen.

Konse-
kvens

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Alternativ Skdrholmsviagen/Smista allé

Konse-
kvens

Grad av paverkan

Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. negativ. Ingen positiv positiv
| | | |
I ! | I 1

A

Samma som for Alternativ Skarholmsvagen

norra

Mycket — Mattigt Liten/  Mattigt  Mycket
negativ. - negativ  Ingen positiv positiv
|
I ! | ! 1

A

Samma som for Alternativ Skarholmsvagen

norra

6 FORUTSATTNINGAR OCH EFFEKTER PA MILJON OCH MANNISKOR

o
o
o]
=
o
-
=.
=2
=
Q
=
o
=}
[}
ju
o
[a}
>
n
“u
o
3
=
a

141



142

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Omrade/
objekt

Alternativ Skdrholmsvagen norra

Grad av paverkan

Vibrationer

Gamla
Sodertalje-
vagen

Sétra Mycket  Matthgt Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

—

Avstand till bostadshus langs strackningen ar
relativt stort. Komfortstérande vibrationer bor
inte uppkomma.

Skarholms- Mycket —Matthgt = Liter/  Matdigt  Mycket
negativ negativ Tngen positiv positiv

vagen I { x Il {
Avstand till bostadshus ldngs strackningen ar
relativt stort. Komfortstérande vibrationer bor
inte uppkomma.

Segeltorp Mycket Matthgt Liten/ Marttigt  Mycket

negativ. - negativ.  Ingen positiv positiv
| | | |
I | A I I 1

Beroende pa dragning kan vibrationer 6ver
riktvardet uppkomma i 6stra delen av Sléjdvéagen

Konse-
kvens

Alternativ Gamla Sodertéaljeviagen Alternativ Skarholmsvagen/Smista allé

Grad av paverkan Konse- Grad av paverkan Konse-
kvens kvens
Mycket  Matthgt  Litery  Mattigt  Mycket
negativ. negativ Ingen positiv positiv
| | |
“ I [ I 1
| stort sett hela vagen ligger pa lera med
hus pa kort avstand fran vagbanan. Risk for
komfortstorande vibrationer i ett stort antal
hus vid 30 km/h. Risk for vibrationsstérning vid
cirka 15 km/h for hus cirka 10 meter fran bana.
oy s o iy poaie (©
——
Samma som for Alternativ Skarholmsvagen
norra
sl it S sl S ©
[ | | l
| ! )‘ I 1
Samma som for Alternativ Skarholmsvagen
norra
Mycket — Matthigt  Litery  Mattigt  Mycket (_)

negativ - negativ.  Ingen positiv positiv
| | | |
I 1 A I I 1

Samma som for Alternativ Skarholmsvagen
norra
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0\. Delstricka Fruingen-Alvsjo

For delstrackan mellan Fruingen och
Alvsjo presenteras grad av paverkan
och grad av konsekvens i tabellen till
hoger.

For delstriicka Frusingen-Alvsjo
bedoms sammantaget konsekvenserna for Alternativ
Alvsjovigen som mattliga till hoga negativa
konsekvenser.

Omrade/
objekt

Buller

Mickelbergs-
vagen och
Alvsjévagen

Ovriga
delstrackan

Stomljud

Fruangsgatan

Alvsjévégen,
norra delen

Alvsjo gard

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Alternativ Alvsjévigen

Grad av paverkan Konse-
kvens

Mycket  Matthgt Litend Marttigt  Mycket
negativ.- negativ. Ingen positiv positiv

—
Beroende pa placering kommer villabebyggelsen att paverkas. Maximal ljudniva vid fasad kommer att
bli 6ver 70 dBA.

Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. negativ Ingen positiv positiv

——f——
Da omradet redan idag utsatts for forhallandevis hoga ljudnivaer kommer bidraget fran Sparvag syd att
vara forsumbart och paverkas minimalt.

Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. negativ Ingen positiv positiv

————
Vid Fruangen ligger bade ny bana och befintliga hus pa berg. Avstandet fran vag till bostadshus
ar mycket kort, cirka 10 m, och omfattande isolering av sparvag bedéms vara nédvandigt for att
riktvardet ska innehallas. Skillnad mellan berdknad stomljudsniva och riktvarde &r i storleksordningen
20 dB.

Mycket  Matthgt Litend Matthgt  Mycket
negativ.- negativ. Ingen positiv positiv

—
Risk for paverkan vid norra delen av Alvsjévégen. Isolering av banan kan komma att visa sig nédvandig.

Mycket  Mattigr  Litern  Matdigt  Mycket (_)
negativ.- negativ. Ingen positiv positiv

Iili.

Risk for paverkan vid Alvsjo gard. Isolering av banan kan komma att visa sig nddvandig.
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SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjé

Omrade/ Alternativ Alvsjévigen

objekt Grad av paverkan Konse-
kvens

Vibrationer

A fEn Mycket  Mattigt  Liten/  Mattigt  Mycket

AlVSJOVagen negativ negalgi Ingen pnsiﬁe positiv

[

Eftersom i stort sett hela Alvsjévégen enligt referensen ligger pa lera eller gyttjelera/lergyttja &r den

kénslig for vibrationer i mark. Spar langs Alvsjévéagen kommer sannolikt, &tminstone bitvis, kréva

omfattande atgarder for att riktvardet ska innehallas. Dar banan passerar hus pa ett avstand kortare an

cirka 15 m bedéms det foreligga risk for komfortstérande vibrationer vid en hastighet av 30 km/tim.
A|VSj(") Mycket  Matthgt  Liten/  Mattigt  Mycket

negativ. - negativ Ingen positiv positiv

| | l | |
centrum A i I f i
Vissa hus ndra Alvsje centrum ligger endast ett fatal meter fran vagen. Aven om hastigheten fér

sparvagnarna endast uppgar till 18 km/tim bedéms det foreligga risk for vibrationsstorning for hus
narmare sparvagen an cirka 12 meter.
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6.6.4 Mojliga atgarder

Foreslagna atgarder beskriver mojligheter att minska
paverkan avseende buller, vibrationer och stomljud.
Vem som ansvarar for att utfora atgirder behover
Trafikforvaltningen och kommunerna fora en dialog
kring.

Buller

Bostadsomrade

I forsta hand utreds bullerskyddsskiarm vid killan
och i andra hand utreds fonsteratgiarder samt lokala
bullerskydd vid respektive uteplats.

Naturreservat- Gronomraden
Vid en dragning genom naturreservatet Gommaren ar
det 6nskvirt att bullerskydd uppfors.

Bullerskydd &r dven 6nskvért vid en eventuell dragning
genom gronomrade mellan Flemingsberg-Glomsta for
Alternativ Loviseberg.

Sparnara bullerskyddsatgarder

En grov bedémning har gjorts av behovet av sparnira
bullerskyddsatgirder i form av bullerskyddsskiarm/
bullervall for respektive alternativ.

For delstracka Flemingsberg-Glomsta bedoms sparnéra
atgarder krévas for Alternativ Loviseberg.

For delstracka Glomsta-Krossen bedoms sparnéra
atgarder kravas for Alternativ pd Masmoberget.

For delstracka Krossen-Skarholmen bedoms sparnira

atgarder kréavas for samtliga alternativ.

For delstracka Skiarholmen-Fruingen bedoms sparnara
atgarder kravas for Alternativ Gamla Sodertéljeviagen.

For delstricka Fruingen-Alvsjo bedéms sparnira
atgirder kréavas.

Stomljud

Liksom for vibrationer ar det kostsamt att i efterhand
korrigera uppkomna problem. Anléaggs spar ar det darfor
viktigt att vibrationsisolera dessa vid utférandet.

Vibrationer

Att i efterhand infora &tgarder for att varaktigt minska
vibrationsstorningar ar ofta mycket kostsamt. Det
handlar da i allménhet om att antingen stabilisera
vagen/sparet eller grundlaggningen for de berorda
husen. Vid anldggande av bana pa mjuk mark som

lera, silt eller sand ar det viktigt att se 6ver en befintlig
vigs konstruktion och 6verviga en styvare och tyngre
grundldggning for att né ldgre vibrationshastigheter.
Om sparvigen gér i blandtrafik eller om arbeten behover
utforas pa angransande vagbana ar det mycket viktigt
att vigbanan halls jamn d& dven sma ojamnheter

kan orsaka vibrationer. Atgirder kan #ven goras pa
befintlig vagbana for att minska vibrationspaverkan fran
vagtrafik.

6.6.5 Fortsatt arbete

Mer detaljerad utredning av buller, stomljud och
vibrationer bor goras nir strackningsalternativ och
fordonstyp ar fastslagna.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Delstracka Flemingsberg- Glomsta

En inventering av befintlig/planerad vibrationskénslig
utrustning bor goras for att for att fa en 6verblick

over konsekvenser for berdrda anldggningar med
vibrationskinslig utrustning.

Delstracka Glomsta - Krossen

En noggrannare undersokning om risk for stomljud kan
foreligga for hus pa sand néra spar. Galler exempelvis
husen ldngs Solhagavigen.

Delstracka Krossen — Skarholmen

Da det ligger ett antal industrier och verksamheter langs
delstrdackan kan det inte uteslutas att vibrationskanslig
utrustning forekommer. En inventering av befintlig/
planerad utrustning bor goras for att for att fa en
overblick 6ver konsekvenser for berorda anldggningar.

Delstracka Skdrholmen - Fruangen

Om Alternativ Gamla Sodertiljeviagen ar aktuell

bor rapporterade vibrationsstorningar och
vibrationsmétningar eftersokas hos Huddinge kommun
och en inventering av vibrationsstorda hus foretas.
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6.7 Luftkvalitet

LUFTKVALITET

Luftkvalitet avgransas i detta kapitel till att omfatta
partiklar och kvavedioxider. Miljokvalitetsnormerna
(MKN) for luft i svenska stader paverkas framst av
trafiken och det ar dmnena kvaveoxid (NO,) och
partiklar (PM10%*) for vilka det ar svarast att uppfylla
luftrelaterade mal. Samtidigt ar detta sarskilt relevant
i Stockholmsregionen. Matningar som utforts
under flera ar, i Stockholmsregionen saval som i
andra stader och tatorter i Sverige, visar att det ar
svarast att leva upp till miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvérdena av bade NO, och PM10.

De viktigaste bedomningsgrunderna for luftkvalitet
ar:

e MKN for partiklar och kvavedioxoxid

e  Regeringens precisering av miljomalen

6.7.1 Forutsdttningar och varden

Man vet idag vilka aspekter som speciellt paverkar

de hogsta halterna; trafikmingd, gaturummens
dimensioner och vintertid andelen dubbdacksforsedda
bilar. For PM10 uppkommer de hoga halterna under
varen nir vagarna torkar upp och d& som konsekvens av
vinterns sammanlagda slitage.

Miljokvalitetsnormer

Kommunerna ska enligt lag (SFS 2010:477) f6lja

upp MKN inom sina grénser och det ar tillatet for

flera kommuner att samarbeta. Lagen foljer av EU:s
ramdirektiv for luft (2008/50/EG) och i Sverige har
Naturvérdsverket i uppdrag att utfarda foreskrifter, rad
och anvisningar. I Stockholmsregionen sker samarbetet
mellan en rad kommuner i ett luftvardsforbund OSLVF*

och rent praktiskt skots 6vervakningen av luftkvaliteten
av SLB Analys, en enhet inom Stockholms stads
miljoforvaltning.

MKN f6r &mnena NO, och PM10 sammanfattas i tabell
6.7.1 nedan.

Oversatt betyder dessa normer, t.ex. dygnsmedelvirdet
av NO,, att det sjunde hogsta dygnsvirdet inte far
Overstiga 60 ug/ms3. P4 motsvarande satt far inte halten
av PM10 under det 35:e virsta dygnet 6verskrida 50 g/
m3. Normen &r uttryckt som massan av alla partiklar
inom fraktionen 10 um per m3 luft, men idag diskuteras
om inte antalet partiklar inom olika storleksfraktioner ar
mer relevanta i forhallande till halsoeffekter.

Projektets forenlighet med miljomal redovisas i
kapitel 10.

Tabell 6.7.1 Miljokvalitetsnormer och nationella miljomalspreciseringar for NO2 och PM10 .

Amne  Medel- MKN OuT NUT?
vardestid [ug/m3]  [pg/m3]  [pg/m3]
1ar 40 32 26
NO2 1 dygn 60 48 36
1 timme 90 72 54
1ar 40 28 20
PM10 1 dygn 50 35 25

2 OUT = Ovre utvarderingstréskeln*
® NUT = Nedre utvarderingstrokeln™*

¢ Miljom. = Miljémalsprecisering

Miljom.< Kommentar

[ng/m3]

20 Aritmetiskt medelvarde

- Far ¢verskridas 7 ganger per kalenderar

60 Far 6verskridas 175 ganger per kalenderar forutsatt
att halten inte 6verstiger 200 pg/m3 under en
timme mer an 18 ganger per kalenderar

15 Aritmetiskt medelvarde

30 Far 6verskridas 35 ganger per kalenderar



Nulaget

Inom Sparvig syd:s utredningsomrade finns
luftkvaliteten kartlagd som dygnsvérden fér NO, och
PM1o0. Den senast publicerade kartlaggningen ar frén ar
2010 och finns publicerad pa OSLVF:s hemsida. Figur
6.7.1 och 6.7.2 visar respektive NO, och PM10 som
dygnsvarden.

Langs strackan Flemingsberg 6ver Glomsta till strax
efter Krossen ar halterna av NO, och PM10 under MKN.
Lings hela strackan vidare forbi Skarholmen och upp
strax forbi Frudngen ligger sparvigen narmare E4/

E20 dar fororeningshalterna ar hogre och alldeles intill
trafikleden ligger halterna 6ver MKN. Sista delen fram
till Alvsjo gar aterigen genom omraden med betydligt
lagre halter.

Luftféroreningssituationen langs delstrackorna ar
tamligen likartad och skillnaden mellan alternativen
foljaktligen smé. Samst férhéllanden aterfinns, som
figur 6.7.1 och 6.7.2 visar, langs med och intill de storre
trafiklederna.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo
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Figur 6.7.1 Berdknade halter av NO2 det 7:e vdrsta dygnet. Utefter E4/E20 dr halterna >60

- B ug/ms och i 6vrigt ligger halterna mellan 30 - 48 ug/ms3, Ostra Sveriges Luftvérdsforbund
48 - 60 dvre utvirdzk (2014)
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Figur 6.7.2 Berdknade halter av NO2 det 35:e vdrsta dygnet. Utefter E4/E20 dr halterna
>50 ug/ms och i 6urigt ligger halterna mellan 18 - 35 ug/ms, Ostra Sveriges Luftvardsfor-
bund (2014).
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I tabellerna nedan sammanfattas
luftféroreningssituationen i nulédget langs delstrackorna.

Delstrdcka Flemingsberg - Glomsta

Delstracka Kvavedioxid PM10 Skillnader mellan alternativ
Flemingsberg - Glomsta God God Ingen skillnad
Glomsta - Krossen Belastad - anstréangd Belastad - anstrangd Ingen skillnad
Krossen - Skarholmen Belastad - anstréangd Belastad - anstrangd Ingen skillnad

Belastad - anstrangd

Belastad - anstrangd

Alternativ Gamla Sodertaljeva-

Delstrdcka Glomsta - Krossen

Skarholmen - Fruangen

gen dr nagot mindre belastad
Fruangen - Alvsjo Belastad, anstrangd intill Belastad, anstrangd intill Trp - K
Trp Vastertorp Vastertorp
God halter under NUT* .
Belastad halter mellan NUT* och OUT*
Anstrangd halter éver OUT*

Delstracka

Flemingsberg-Glomsta
Glomsta - Krossen
Masmo-Skarholmen

Skarholmen-Fruangen

Fruangen-Alvsjo

Beskrivning och motivering

Luftféroreningssituationen av PM 10 och NO2 ligger under MKN och nedre
utvarderingstroskeln.

Langs strackan Flemingsberg Gver Glomsta till strax efter Krossen ar halterna av
NO2 och PM10 under MKN.

Luftféroreningssituationen av PM 10 och NO2 é&r belastad till anstrangd, den ar
mellan NUT* och OUT* och i vissa omré&den langs E4/E20 éver OUT*.
Luftféroreningssituationen av PM 10 och NO2 &r belastad till anstrangd, den

ar mellan NUT och OUT och i vissa omraden langs E4/E20 éver OUT. Luftkvali-
tetsituationen vid Segeltorp dr ndgot battre, framst da det ligger langre fran E4/
E20.

Situationen av PM10 och NO2 —halter ar belastad till anstrangd, den ar mellan
NUT* och OUT* och i vissa omré&den langs E4/E20 éver OUT*.

Kanslighet
Lag

Lag

Mattlig till hog

Mattlig till hog

Mattlig till hog

Delstrdcka Krossen - Skdrholmen

Delstrdcka Skdrholmen - Frudngen

Delstricka Frudingen - Alusjo
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6.7.2 Overgripande paverkan och
effekter av nollalternativet

Om inte Sparvig syd kommer till stdnd, kommer
framtida transporter att behova utforas med bil eller
befintliga/planerade busslinjer. Det innebar generellt
att en fortsatt och 6kad méngd av kvaveoxider och
partiklar genereras till f6ljd av befolkningstillvixt

och okat transportbehov i omradet. Jamfort med
nuldget forvantas situationen vid Sétra/Segeltorp,

frdn Kungens Kurva forbi Trafikplats Brediang fram

till och forbi Trafikplats Vastertorp, forbattras nar
Forbifart Stockholm avlastar infarten till Stockholm.
Avldnkningen ir placerad mitt for Kungens Kurva

och forvantas vara i drift 2025. D4 forvantas aven
Tvarforbindelse Sodertérn med koppling mot E4/E22
vara i drift vilket innebéar 6kad trafik fran Flemingsberg
via Glomsta fram till E4/E20 och vidare norrut fram till
Kungens Kurva.

Sammantaget, for samtliga delstrackor, bedoms
nollalternativet i ssmmanhanget medféra smé negativa
konsekvenser ar 2030 i jamforelse med nuldget.

6.7.3 Overgripande paverkan och
effekter av lokaliseringsalternativen

Sammantaget innebar foreslagna alternativ att
sparviagen passerar platser med relativt hoga halter,
dock inga ddar MKN 6verskrids. Utbyggnaden i sig
bedéms innebira forsumbara eller lite positiva
konsekvenser.

Den utbyggda sparvigen, om den trafikeras med
sparbundna och eldrivna fordon, forvantas i sig inte
bidra signifikant till fororeningshalter lokalt. Modern
spartrafik anses inte generera tillskott av partiklar.

Vid elproduktion kan NO, och partiklar emitteras

om elenergin produceras genom forbranning men

det sker dé inte lokalt ldngs Sparvag syd. Emissioner
for att producera el for spértrafik ar dock avsevart
mindre dn i motsvarande grad fran fordon med
forbranningsmotorer. De transporter som Sparvag syd
kommer att utfora och som ersitter transporter med bil
och/eller buss innebar lagre utslapp i regionen. Lokalt
(i specifika gaturum) kan en utbyggnad innebéra en
undantréangningseffekt vilket ocksa stravar till 1agre
lokala utsldpp. Denna undantrangningseffekt kan dock
innebira ndgot 6kade utslapp ndgon annanstans.

I det foljande jamfors Sparviag Syd mot nollalternativet.

Delstracka Flemingsberg — Glomsta

I bada alternativen ar konsekvenserna av
sparvagsutbyggnaden for luft i realiteten knappt
maitbara. Den sydvistra delen av utredningsomréadet,
kring Glomstadalen/Késta har nagot béattre luft i
utgangslaget dn langs Katrinebergsvigen.

Delstriacka Glomsta - Krossen

Omrédet langs Glomstaleden har relativt hogre
belastning ar 2030 &n idag genom att Tvarforbindelse
Sodertorn tagits i bruk. Konsekvensen av
sparviagsutbyggnaden kommer knappt vara métbar.

Alternativ Solhagavigen i Masmo ligger narmast E4/
E20 och har séledes redan en hog féroreningsbelastning
jamfort med alternativen Masmoberget och tunnel
genom Masmoberget. Konsekvenser for luftkvaliteten av
sparvagsutbyggnaden dr i sammanhanget forsumbar.

Delstrdacka Krossen - Skarholmen

Béda alternativen gar igenom tdmligen belastade
omraden, dven om paverkan fran E4/E20 minskat

till &r 2030 eftersom Forbifart Stockholm har lankats
av innan sparvigens passage tvars trafikleden. I
Alternativ Ekgérdsvigen passerar sparvagen under
E4/E20 utefter Smistavigen och skapar da en viss
undantrangningseffekt. Konsekvenser for luftkvaliteten
av sparvagsutbyggnaden dr i sammanhanget forsumbar,
mojligen lite positivt langs Smistavigen beroende pa
mindre vagtrafik.

Delstracka Skdarholmen - Frudngen

Alla tre alternativen passerar belastade omraden
intill E4/E20. Konsekvenser for luftkvaliteten av
sparvagsutbyggnaden dr i ssmmanhanget forsumbar.

Delstricka Frudngen - Alvsjo

Spéarvigsutbyggnaden paverkar pa sina hall
trafiklosningen och bl.a. kan enkelriktningar bli aktuella,
nagot som kan innebara nagot lagre belastning lokalt.
Vid Trafikplats Véstertorp passerar sparvagen ett mer
belastat omrade intill E4/E20 langs Mickelbergsvagen
och Alvsjovigen. Konsekvenser for luftkvaliteten av
sparvagsutbyggnaden &r i sammanhanget liten och
lokalt nagot positiv.



Grader av konsekvenser illustreras i
tabellen enligt féljande skala:

()
(
(

--)
-)
(+)
(++)

[ ]
[ ]
[ o
[ ]
[ ]
[ ]

Omrade

Samtliga
del-
strackor
och
alternativ

stora negativa konsekvenser

mattliga negativa konsekvenser
sma negativa konsekvenser
inga konsekvenser

sma positiva konsekvenser

mattliga positiva konsekvens

(+++) stora positiva konsekvenser

Grad av paverkan

Mycket  Mattigt  Liten/  Mattigt  Mycket
negativ negativ  Ingen  positiv  positiv

A

Sparvag syd forvantas inte bidra till
féroreningshalter lokalt. Sparvéag syd
innebdr lagre utslapp i regionen.

Konse-
kvens

(++)

6.7.4 Mojliga atgarder

Eventuella dtgarder kompletteras i senare skede.

6.7.5 Fortsatt arbete

Miljokonsekvenserna avseende luftkvalitet kommer att
beskrivas vidare i MKB:n da Spérvag syds strackning har
valts.
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