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1 Projekt Sparvag syd

1.1 Sparvag syds omfatining och mal
Sparvag syd ar en drygt 17 kilometer ldng, dubbelsparig sparvag som planeras
g4 fran Flemingsberg till Alvsjo via bland annat Masmo, Skirholmen och
Fruingen. Lings strickan planeras cirka 16 héallplatser och en sparvagnsdepa.

Investeringskostnaden for anlaggning, depa och fordon ar bedomd till cirka

4 995 miljoner kronor.

Sparvag syd ska forstiarka kollektivtrafikens attraktivitet och forbattra
forutsattnignarna for bebyggelseutveckling i de sydvistra delarna av Stockholm.
Sparvigen ska ocksa bidra till 6kad jamlikhet och forstéarkt socialt kapital.

EFFEKTMAL

Forbattra forutsattningarna foér ny
bostadsbebyggelse och langsiktigt hallbar
stadsutveckling i och mellan de regionala

stadskarnorna Flemingsberg och
Kungens kurva-Skarholmen samt Alvsjo.

Forstarka kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft for tvargaende resor i straket
Flemingsberg - Skarholmen — Alvsjé.

Bidra till 6kad jamlikhet och forstarkt
socialt kapital i Huddinge, sydvastra
Stockholm och norra Botkyrka.

Figur 1. Effektmal och systemmal for Sparvdg syd.

SYSTEMMAL

Utnyttja sparvagens stadsbildande egenskaper
for att skapa attraktiva stadsmiljéer och
understodja kraftig bebyggelseutveckling i
hallplatsnara lagen.

Minimera negativ paverkan pa stads- och
landskapsbild, natur- och kulturmiljé samt
rekreation och friluftsliv.

Forkorta restiderna mellan bytespunkterna
Flemingsberg, Masmo, Skarholmen, Frudngen
och Alvsjo jamfért med motsvarande resor
med buss.

Erbjuda korta och attraktiva byten mellan
olika trafikslag.

Majliggora fortsatt utbyggnad och 6kad
trafikering for att kunna tacka framtida
resandebehov pa ett ekonomiskt effektivt satt.

Bryta eller minska sociala och fysiska barriarer.

Forstarka kopplingen mellan omraden med
olika socioekonomisk sammansattning.

Minimera stérningar fér manniskor som bor
och verkar i sparvagens narhet.
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Planeringsprocessen

Mellan 2010 och 2012 genomférdes en forstudie for Sparvag syd. Forstudien
studerade l6sningar for att forstirka tvirforbindelserna mellan Alvsjé i norr, via
Fruangen, Skarholmen, Kungens kurva och Masmo till Flemingsberg i soder.
Slutsatsen var att en investering i sparvig inte ansags vara samhéllsekonomiskt
eller kapacitetsmassigt motiverad. Istdllet rekommenderades forstarkt
busstrafik och utveckling mot BRT-trafik i strdk med sarskilt stort resande.

I oktober 2012 beslutade Stockholms lans landstings trafikndmnd att ge
trafikforvaltningen i uppdrag att fordjupa utredningarna, detta sedan Huddinge
kommun presenterat planer for utékad bebyggelse utmed Sparvag syds tankta
strackning. 2014 péborjades arbetet med en programstudie, som senare bytte
namn till planeringsstudie, for Sparvag syd. Tidigt konstaterades att den
fortsatta inriktningen bor vara att bygga sparvag pa hela strackan, detta mot
bakgrund av att en temporar BRT-16sning pa etapp 2 skulle innebira ckade
kostnader och forsamrade nyttor.

I oktober-november 2015 holls samrad kring fyra publika dokument:

e Lokaliseringsutredning

e Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
¢ Social konsekvensbeskrivning (SKB)
e Gestaltningsavsikter

Figur 2. Underlag till samrdd oktober-november 2015.



JU

2

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 5(33)
Strategisk utveckling SAMRADSREDOGORELSE Diarienummer
Trafik- och infrastrukturutveckling 2016-02-25 SL 2013-5412

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Hur samrad har bedrivits

Planeringen av Sparvig syd har skett i ndra dialog med bland annat Huddinge
kommun, Stockholms stad, Trafikverket och med flera storre fastighetsagare
utmed de studerade strackningarna. 2014 genomfordes ocksa samrad med
lansstyrelsen kring betydande miljopaverkan. Den 24 oktober 2014 beslutade
lansstyrelsen att projektet kan antas ha betydande miljopaverkan, varpa arbetet
med en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) paborjades.

Ett stort antal samradsaktiviteter riktade mot allmanheten har genomforts
under projektets gang. Samrad med allmidnheten har bedrivits i olika former,
alltifran traditionella samradsmoten till digitala enkiter, vykortsdialog och
Open space—workshop. En sarskild satsning for att nd barn och ungdomar har
gjorts genom att besoka grundskolor och gymnasieskolor i omradet kring
Sparviag syds tidnkta strackning och prata med elever om planerna. Det har hela
tiden dessutom funnits en 6ppen mailbox som vem som helst har kunnat maila
till och fa svar pa fragor och synpunkter som ror projekt Sparvag syd.

REFERENSGRUPP
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Figur 3. Genomforda samradsaktiviteter under forstudie och planeringsstudie.
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Planeringsstudiens samrad

Mellan 16 oktober och 15 november 2015 hoélls samrad for planeringsstudien,
med primart fokus pa lokaliseringsalternativ for sparvag och depa. Underlag for
samradet var Lokaliseringsutredning, Miljokonsekvensbeskrivning (MKB),
Social konsekvensbeskrivning (SKB) och Gestaltningsavsikter. Materialet
publicerades pa SLL:s hemsida och en sammanfattande broschyr skickades ut
till narboende, potentiella sakiagare och remissinstanser. P4 hemsidan fanns
aven en digital enkit att fylla i. Resultatet av den digitala enkiten redovisas i en
separat rapport.

Under samradstiden holls 6ppet hus vid tva tillfallen: en eftermiddag/kvall i
Sodertorns hogskola i Flemingsberg och en eftermiddag/kvall pa
medborgarkontoret i Skarholmen.

Bred ang Vdstberga
FRUANGEN == Solberga
sV N
7 . Langbro %
SKARHO N N, Awsio
Herrangen il
Segeltorp Orby
Varby i KUNGENS KURVA Langs|t A4S
{ . Hagsatra ;
_,-a”'. §
Stuvsta
Huddinge Stracka dar endast ett alternativ

far sparvagen finns

= Stracka dar flera altemativ for
sparvagen finns

= Sparvig i tunnel

™ Bytespunkt dar flera alternativ
< kan férekomma

N

Tullinge 0_:_:-—2 el
Villastad * 1l FLEMINGSBERG
© Vistttra

Figur 4. Studerade strickningar i lokaliseringsutredningen.
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3 Sammanfattning av samradssynpunkter

3.1 Fastighetsigare, niringsliv och branschorganisationer

3.1.1 AB Familjebostdder
Familjebostader ser mycket positivt pa planerna pa forbattrade allménna
kommunikationer i ett omrade dir bolaget har stora delar av sitt
bostadsbestand. Familjebostader ser ocksa positivt pa de strackningar av
Sparvig syd som presenterats i samradshandlingarna.

3.1.2 Arena Huddinge
Arena Huddinge ar positiva till Sparvag syd, som de menar hojer attraktiviteten
i naromradet och paskyndar utvecklingen av naringsliv och bostadsbyggande.

3.1.3 Fastighets AB Brostaden
Alternativ 1 och 3 ar beldgna invid Brostadens fastigheter i Smista, vilket utgor
Brostadens storsta utvecklingsomrade. I omradet aterstar ca 35 000 kvm att
utveckla de ndrmast kommande aren. Sannolikt kommer samtliga obebyggda
tomter att bebyggas under 2016-2018 varefter omradet i princip kommer att
vara fardigutvecklat.

Ett av de samradda alternativen inkriktar pa Brostadens fastighet Myren 9, dar
det ligger en nyproducerad och nyuppford bilanldaggning for Mini Cooper.
Brostaden motsitter sig detta alternativ. Brostaden foresprakar istéllet en
dragning langre vasterut, enligt alternativ Skarholmsvdgen/Smista allé.

Brostaden papekar att markférhéllandena i Smistaomradet ar problematiska
och vill forsdkra sig om att bolagets fastigheter och verksamheter inte tar skada,
varken i bygg- eller driftskedet, av sparviagen och dess trafik (exempelvis p g a
vibrationer fran sparvagnarna). Brostaden ar ockséa starkt kritiska till om
bolagets fastigheter far forsamrat skyltlage ut mo t E4/E20. Detta eftersom ett
forsamrat skyltlage kan innebara stor ekonomiskt negativ paverkan och
viardeminskning pé fastigheterna.
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Trafikforvaltningens kommentar:

Trafikforvaltningen har under arbetet med lokaliseringsutredningen samrdtt
med Fastighets AB Brostaden kring eventuella behov av fastighetsintrang och
annan paverkan pa bolagets verksamheter. Trafikforvaltningen tar till sig
synpunkterna och avser fordjupa dialogen med berorda intressenter i takt
med att planerna for Sparvdg syd konkretiseras.

Handelskammaren

Handelskammaren ifragasatter varfor SLL utreder sparvag igen, da
resandeunderlaget dr for 1agt och prislappen for hog. Handelskammaren
foresprakar satsning pa buss istéllet. Med en busslosning menar
Handelskammaren att en betydligt battre tvarforbindelse skulle kunna
astadkommas till en betydligt lagre kostnad och med béttre miljoprestanda.

Trafikforvaltningens kommentar:

Den tidigare genomforda forstudien fokuserade pa sparvdgens nytta som
tvarforbindelse och landade mycket riktigt i att denna inte var tillrdcklig for
att motivera kostnaderna. Sedan dess har dock Huddinge kommun och
Stockholms stad presenterat planer pa kraftigt utokad bostadsbebyggelse,
vilket paverkar kalkylen positivt. Mojligheten att bygga stora mdangder
bostdder tillsammans med de sociala nyttor som sparvdgen bedoms medfora
gor att satsningen dr intressant att studera vidare tillsammans med de
berorda kommunerna. En forutsdttning for att projektet ska kunna
genomforas dr att kommunerna bidrar med betydande medfinansiering.

Huge Fastigheter

Huge Fastigheter ar generellt positiva till programstudiens innehall.

Bolaget anser att narhet till kommunal service ska prioriteras i valet av
lokalisering. Av detta skil forordas strackningen via Katrinebergsvigen framfor
alternativ Loviseberg. Genom Masmo forordar Huge ett lokaliseringsalternativ i
tunnel for att undvika intrang pa parkeringsplatserna, som ar svara att ersitta
pa annat hall.

Trafikforvaltningens kommentar:
Nidrheten till kommunal service och andra mdlpunkter dr en viktig faktor i
utvdrderingen av lokaliseringsalternativen. Likasa dr extern paverkan, i form
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av exempeluvis fastighetsintrang och iansprdaktagande av parkeringsplatserna
1 Masmo, starkt vdgledande for valet av alternativ. I valet av lokalisering av
sparvdgen kommer ocksd inkomna synpunkter fran samradet att beaktas.

Kungens Kurva Skdrholmens Fastighetsdgare Ekonomisk Forening
Foreningen ser Sparvag Syd som en viktig satsning som kommer att ha en
avgorande betydelse for att utvecklingen av Kungen kurva Skiarholmen enligt
gallande Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010) ska
vara mojlig. Foreningen anser att ett forverkligande av Sparvag Syd avsevart
skulle underlitta for fastighetsigare och hyresgéster att uppna de ambitioner
som finns for omradet.

Locum

Locum bedomer att foreslaget depalidge Grantorp i alltfor hog grad har en
negativ paverkan pa Locums nuvarande anlidggning och verksamhet. Det
studerade depéalaget i Grantorp kan darfor, enligt Locum, inte ses som ett
alternativ i det fortsatta arbetet. Pa fastigheten Kromosomen 1 finns Helix, den
nya rattspsykiatriska anldggningen i Flemingsberg, som 6ppnade 1 december
2012. I Helix finns vard- och utredningsplatser for rattspsykiatri,
oppenvardsmottagning, forvaltningsrattssal samt lokaler for administration och
personal. Foreslagen depa Grantorp med tillhérande sparvag pa fastigheten star
i stark konflikt med Helix.

Trafikforvaltningens kommentar:
Krossen dr det depdldge som bedoms vara mest attraktivt och kommer att
vara huvudalternativet for vidare utredningar.

Sveriges Bussforetag

Sveriges Bussforetag menar att den mest kostnadseffektiva och flexibla
l6sningen for en kapacitetsstark kollektivtrafik ar ett BRT-system.
Organisationen stéller sig framfor allt fragande till att trafikslaget sparvag har
storre sociala nyttor an BRT och menar tvartom att BRT, tack vare att det ger
mer kollektivtrafik for pengarna, ar att foredra av sociala skal. Sveriges
Bussforetag onskar en mer nyanserad och realistisk bild av sparvagens effekter
pa demokrati och méanskliga fri- och rattigheter.
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Sveriges Bussforetag papekar att programstudiens Miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) forutsatter att ett BRT-system i Sparvag syds strackning skulle trafikeras
med gasdrivna bussar. Organisationen menar att det 4r mer sannolikt att
bussarna skulle vara eldrivna (batteribussar eller laddhybrider). Detta paverkar
MKB:ns bedomningar av bullerniviaer samt paverkan pa luftkvalitet och
dagvatten. Sveriges Bussforetag menar att MKB:n déarfor bor revideras.

Trafikforvaltningens kommentar:

Den jamforelse av sparvdag och BRT som gjorts inom ramen for Social
konsekvensbeskrivning (SKB) lutar sig dels mot forskning om sparvdgens
strukturerande effekter och den sa kallade “sparfaktorn”, dels mot det
omfattande dialogarbete som gjorts med medborgarna i Sparvdg syds
ndromrdde. Bedomningen dr att sparvdag har starkare strukturerande verkan
an BRT-alternativet, vilket har positiva sociala konsekvenser. Dessutom anses
sparvdg ha hogre status dn buss, vilket innebdr att en investering 1 sparvdg i
hogre utstrdackning kan stdarka omrdadets anseende och det sociala kapitalet. Ur
medborgarnas perspektiv upplevs en investering i BRT inte som lika
betydelsefull. Till viss del kan detta tdnkas bero pa att BRT for manga ar ett
obekant trafikslag.

Trafikforvaltningen menar samtidigt att de sociala och strukturerande nyttor
projektet bidrar med tillfaller andra aktorers ansvarsomrdaden, varfor de
ocksa bor bidra med finansiering. Forvaltningen har varit tydlig med att savdl
statlig som kommunal medfinansiering krdvs for att projektet ska kunna
genomforas.

Det dr viktigt att podngtera att trafikforvaltningens uppdrag har varit att
studera BRT som overgangslosning pa halva strdackan. I den samlade
bedémningen ingar ddrfor ocksa problematiken med att ha tva olika
trafikslag pa strdackan samt de kostnader och oldgenheter som dr forknippade
med en framtida konvertering fran BRT till sparvdg.

Trafikforvaltningen hdller med Sveriges Bussforetag om att utvecklingen mot
elektrifiering av busstrafiken gdr fort och ser positivt pd att i framtiden kunna
dra nytta av de fordelar eldrivna bussar ger. I en MKB ska dock, om
forutsdttningarna dr oklara, ett vdrsta scenario illustreras. Darfor forutsattes
trafikering med gasdrivna bussar, som har mer negativa effekter pa buller,
luftkvalitet och dagvatten dn eldrivna bussar. I kommande planeringsskede
kan definitionen av BRT-alternativet beh6va ompraévas.
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3.2 Ledningsigare

3.2.1 Ellevio AB
Redan idag planerar Ellevio AB Regionnit att bygga i beskrivna omraden och
det finns ett antal projekt i projekteringsstadiet som kommer att hamna i
konflikt med utbyggnaden av Sparvag syd. Ellevio AB onskar darfor att ett
samordnande mote bokas omgéende. Ellevio AB péapekar att de ska kontaktas i
god tid infor projektering, vid startade detaljplaner samt jairnvagsplan for
utredning av konsekvenser for Ellevio AB:s anlaggningar. Darutover paminner
Ellevio AB om att kapacitetsbehov for savil byggkraft som ordinarie
anslutningar behover anmalas i god tid.

3.2.2 Skanova
Skanova har flera markforlagda teleanldggningar inom tankt dragning av
Sparvag syd. Skanova onskar att sa ldngt som mgjligt behalla befintliga
teleanldggningar i nuvarande lage for att undvika oldagenheter och kostnader
som uppkommer i samband med flyttning.

3.2.3 Stockholm Vatten AB
Stockholm Vatten AB har flera stora ledningar och tunnlar samt ett antal lokala
ledningar inom utredningsomradet. Stockholms Vatten AB méste kunna
komma at VA-natet for att bland annat genomfora underhéllsitgarder, vilket
innebar att ledningarna inte bor ligga direkt under eller invid sparen. Flyttning
och anpassning av stora ledningar, tunnlar och anslutningar innebar stora
kostnader. Stockholm Vatten AB rekommenderar darfor att fordjupade
utredningar kring paverkan pa VA-systemet gors i ett tidigt skede.

3.2.4 Svenska kraftndt
Inom SLL:s utredda strickningsforslag har Svenska kraftnit en 220 kV-
luftledning som gar mellan station Bredang och station Botkyrka. Vid korsning
av eller parallellgang med Svenska kraftnits kraftledningar giller foljande krav:

e Ur ett elsdkerhetsperspektiv regleras avstandet mellan kraftledningar
och olika verksamheter i Elsikerhetsverkets foreskrifter ELSAK-FS
2008:1 med dndring ELSAIC-FS 2010:1.
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e Tillimpliga krav i SS-EN 50341 utgava 2:2007 samt Svenska kraftnits
Tekniska Riktlinje 10 ska beaktas.

e Vid detaljplanering av jarnvig/vig invid Svenska kraftnits
kraftledningar ska samrad ske med Svenska kraftnit innan slutgiltig
detaljkonstruktion/plan faststills. Detta maste ske senast tre ar innan
fardigstallandet for att kunna planera in eventuella atgiarder pa
kraftledningarna.

Tillsammans med Ellevio och Vattenfall genomfors forstarkningar av stam- och
regionnatet efter uppdrag av regeringen. Tekniska forstudier pagar for
ytterligare forstarkningar i vastra och sodra Stockholm. Ett av
utredningsalternativen kan komma att berora SLL:s strackningsforslag for
Sparvag syd.

I den fortsatta planeringen av en ny sparvig mellan Flemingsberg och Alvsjo ir
det viktigt att hiansyn tas till sdvil Svenska kraftnits befintliga ledning som till
planerade forstarkningar. Svenska kraftnat 6nskar darfor vara med i den
fortsatta dialogen sa att planering och projektering sker i samverkan.

Sodertorns fjdarrvdrme

Sodertorns fjarrvarme har ett flertal ledningar for fjarrviarme och fjarrkyla inom
utredningsomradet. Bolaget papekar att byggaren vid byggstart ska ta kontakt
med ledningsigaren for dokumentation och utsittning av ledningar. Vid
eventuella behov av atgirder ska exploatéren bekosta samtliga uppkomna
kostnader.

Vattenfall

Ett stort antal av Vattenfalls ledningar, ett mycket stort antal
lokalnatsanlaggningar samt befintligt och tillkommande regionnit paverkas av
projekt Sparvag syd. Om Vattenfalls 70 kV ledningar maste flyttas eller
markforlaggas erfordras ny linjekoncession for ledningarna vilket kan ta nagra
ar. For samtliga ledningar som maste flyttas méaste ocksa ny ledningsratt
erhéllas genom lantmaterimyndighetens forsorg. Fortsatt dialog kommer att
behovas mellan Vattenfall, Trafikforvaltningen, Trafikverket, Stockholm Vatten,
Sodertorns Fjarrvarme och Huddinge kommun m. fl. rorande hela projektet
Sparvag syd.
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Trafikforvaltningens kommentar:

En ledningsinventering har gjorts inom programstudien och
trafikforvaltningen har god kunskap om vilka befintliga ledningar som
paverkas och kan behova atgdrdas vid en utbyggnad av Sparvdg syd. Nar
beslut har fattats kring sparvdagens lokalisering kommer trafikforvaltningen
att inleda dialog och forhandlingar med samtliga berorda ledningsdgare
kring de planerade anldggningar som kan komma att paverkas av sparvdgen.

Myndigheter

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Naturvardsverket

Naturvardsverket ser positivt pa planerna pa Sparvag syd. Dock anses en
samlad, fordjupad bedomning av kumulativa effekter och behov av
skyddséatgiarder behova goras i det fortsatta utredningsarbetet eftersom
utredningsomradet berdrs av flera planerade exploateringar.

Vad giller strackningsalternativen anser Naturvardsverket att alternativ Pa
Masmoberget riskerar att medfora sa stora negativa konsekvenser for
naturmiljon att det bor avforas fran vidare utredning.

Trafikforvaltningens kommentar:

MKB-arbetet kommer att fordjupas i det fortsatta arbetet med jdrnvdgsplan
Jfor Sparvdg syd. I detta arbete kommer de kumulativa effekterna av Sparvdg
syd, Tvdarforbindelse Sodertorn och tillkommande bebyggelse att belysas. I
ndsta planeringsskede har sannolikt planerna for vdgstrdckning och
tillkommande exploatering konkretiserats, vilket forbdttrar forutsdttningarna
for bedomningen.

Trafikverket

Trafikverket ser positivt pa en utbyggnad av Sparvag syd som ger en forbattrad
tillgdnglighet i en expansiv del av Stockholmsregionen. Verket anser det vara av
stor vikt att Sparvag syd blir ett tillrackligt attraktivt alternativ for resenédrerna



JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 14(33)
Strategisk utveckling SAMRADSREDOGORELSE Diarienummer
Trafik- och infrastrukturutveckling 2016-02-25 SL 2013-5412
Infosak. klass
K1 (Oppen)

for att gynna en overflyttning fran bilresande till kollektivtrafik. Bland annat
handlar detta om att astadkomma tillgdngliga och trafiksakra hallplatser niara
malpunkter.

Trafikverket anser det vara av yppersta vikt att Sparviag syd samplaneras med
Trafikverkets tva stora, pdgdende projekt Tvarforbindelse Sodertorn och
Forbifart Stockholm. Aven i Flemingsberg och Alvsjé paverkar Sparvig syd
Trafikverkets intressen och det ar viktigt att det sker ett fortsatt samarbete
mellan Trafikverket, Trafikforvaltningen och de berorda kommunerna i dessa
fragor. Det ar ocksa viktigt att trafikforvaltningen utreder vilka konsekvenser
sparvagen har pa ovrig intilliggande transportinfrastruktur for att sakerstalla
minsta majliga paverkan pa vagtrafiken.

Trafikverket rekommenderar att redan i ett tidigt skede av utformningsarbetet
lyfta trafiksakerhetsfragor och identifiera potentiellt riskfyllda trafiksituationer
utmed strackan. Eftersom sparviagsbygget ger mojlighet att omvandla hela
gaturummet blir méjligheterna att utforma trafiksikra losningar storre an i
befintlig miljo.

Trafikverket saknar en beskrivning av forutsiattningar for miljo och hilsa liksom
en beskrivning av hur de 6vergripande malen brutits ned till mal for projektet.
Till exempel saknas mal for varden i landskapet samt for annan klimat- och
energipaverkan utéver mal om att sparvigen ska kunna konkurrera med
biltrafiken. Att det aktuella omradet innehaller hoga natur- och kulturviarden
och utgor viktiga samband i gronstrukturen namns inte. Trafikverket saknar
ocksa en alternativskiljande redovisning avseende miljo och hilsa vid val av
BRT eller spar.

Trafikforvaltningens kommentar:

Trafikforvaltningen avser driva fortsatt planering av Spdrvdg syd i ndra
samarbete med Trafikverket och de berérda kommunerna. Samordning
kommer att behéva ske framforallt med Trafikverkets stora vdagprojekt
Tvdrforbindelse Sodertorn och Forbifart Stockholm, vilka bada har stor
pdverkan pa sparvdgens lokalisering och utformning. For den senare dr
forutsdttningarna relativt tydliga och Sparuvdg syd kan forhdlla sig till den
utformning och tidplan som dr beslutad. Projekt Tvdrforbindelse Sodertorn
befinner sig dock i ett tidigare planeringsskede ddr ett flertal mojliga
strdckningar fortfarande utreds. De oklara forutsdtiningarna for
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Tvdrforbindelse Sodertorn genom Glomstadalen har gjort att sparvdgens
lokalisering pa strdckan inte i detalj har kunnat studeras. Forst ndr
Trafikverket tagit beslut kring lokalisering av vdgen kan detaljplaneringen av
Sparvdg syd inledas. For att sdkerstdlla en langsiktigt hallbar transport- och
bebyggelsestruktur dr det av avgorande betydelse att lokaliseringsbeslutet
fattas 1 samforstand med trafikforvaltningen och Huddinge kommun.

Fragor som ror paverkan pa vdagtrafiken och trafiksdkerhet kommer att
utredas vidare i kommande planeringsskeden, da beslut kring lokalisering av
sparvdgen fattats. Trafikforvaltningen delar dsikten att det dr lampligt att
genomfora trafiksdkerhetsatgdrder i samband med en omdaning av
gaturummet, men i de fall foreslagna atgdrder faller utanfor
trafikforvaltningens ansvarsomrdade dr det rimligt att vaghallaren ansvarar
for genomforande och finansiering.

Forutsdattningar for miljo och hdlsa hanteras i miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) for Sparvdag syd. Omradets hoga natur- och kulturvdrden har varit en
viktig aspekt i MKB:ns bedomning av de studerade strdckningarna. Detta
dskadliggors dock inte med tillrdcklig tydlighet i lokaliseringsutredningens
malformulering. Trafikforvaltningen tar till sig synpunkterna och avser
utveckla och fortydliga programstudiens malformuleringar.

Foreningar

Centerpartiet i Brannkyrka

Centerpartiet ar positivt till Sparvag syd och menar att det ar battre att bygga
sparvag fran borjan istéllet for BRT. Centerpartiet anser att sparviagen bor
byggas ut i den takt som ekonomin tillater. I avvaktan pa sparvag bor det
nuvarande bussnitets dragningar ses over och turtdtheten oka.

Centerpartiet anser att Alvsjovigen ir det enda realistiska alternativet for
Sparviag Syd, bland annat med tanke pé den planerade exploateringen i kv
Kabelverket. Centerpartiet anser att ett helhetsgrepp maéste tas nir det géller
Alvsjévigen for att 16sa trafiksituationen och boendemiljon. Problemen med
buller och vibrationer méaste atgiardas snarast. Partiet anser ocksé att foljande
fragor méaste besvaras:
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e Hur kan sparvagn och biltrafik samsas?

e Vad kommer att hiinda med cykelviigen och triiden utefter Alvsjoviigen?
e Hur kan man undvika att smittrafiken okar pa de smala villagatorna?

e Hur kan man fi en bra anslutning till tdg/bussar i Alvsj6é centrum?

Trafikforvaltningens kommentar:

Nar beslut kring lokalisering av Sparvdag syd fattats kommer
trafikforvaltningen att fordjupa studierna kring bland annat sparvdgens
paverkan pa ovrig trafik och risken for storningar for ndrboende. Eftersom
utrymmet ldngs Sparvdg syds strdackning pa flera hall ar begrdnsat dr det
oundvikligen sa att andra funktioners ytor ibland madste tas i ansprak.
Utformningen liings Alvsjévigen kommer att studeras i nira samarbete med
Stockholms stad, som kommer att ges inflytande 6ver prioriteringen av det
begrdnsade utrymmet.

HSO, Handikappforeningarnas Samarbetsorgan

HSO forutsatter att gangse tillgdnglighetsnormer anviands vid utformningen av
sparvagens hallplatser och deras anslutningar. Foreningen framhaller ocksa att
generosa tider for gront ljus vid 6vergangsstillen ar viktiga for att sakerstélla
tillgangligheten for manniskor med rorelsesvarigheter.

HSO ar i ovrigt positivt installd till Sparviag syd som de menar med stor
sannolikhet kommer att 6ka mojligheterna for deras medlemmar att na nya
omraden pa ett enklare satt.

Trafikforvaltningens kommentar:

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och later meddela att
Jforvaltningens riktlinjer for tillgdnglighet ska foljas i det fortsatta arbetet med
utformning av sparvdgen och dess hdllplatser. De aktuella kommunerna bar
ocksad ett ansvar for att sdkerstdlla att exempelvis anslutande gangvdgar dr
tillgdngliga. Genom att bada parter tar sitt ansvar och samarbetar kring
utformningen kan personer med funktionsnedsdttningar erbjudas god
tillgdnglighet till hela resan.

Kollektivtrafikant Stockholm
Resenirsforeningen Kollektivtrafikant Stockholm ar positiv till Sparviag Syd och
ser ett behov av snabbt genomforande. Foreningen ser ur resenarssynpunkt
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inga tunga skal att foredra det ena eller andra alternativet pa de punkter dar
mer dn en tdnkbar linjestrackning redovisas. Dock anser foreningen att en
vidare forlangning av Sparvag syd soderut fran den tilltinkta andhéallplatsen vid
Flemingsberg bor utredas.

Trafikforvaltningens kommentar:

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och later meddela att det i
dagsldget inte dr aktuellt att utreda en forldingning av Sparvdg syd. Den
lokalisering och utformning som foreslas ska dock mojliggora en framtida
forlangning fran de bada dandhallplatserna.

Lokala Hyresgdstforeningen Varby-Haga

Lokala Hyresgistforeningen Varby-Haga ser en sparviagsforbindelse som
mycket positivt for omradets fortsatta utveckling. Sparvagen kommer att
forbattra tillgdngligheten till Kungens kurva, Karolinska universitetssjukhuset
och Flemingsberg. P4 Glomstavagen uppstar idag ofta kobildning, med en
sparvag skulle restiden minska. Sparvag syd skulle gora det lattare for dem som
bor och arbetar utmed strackan att na sina resmal snabbare.

Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningen har lamnat ett gemensamt remissvar fran
Naturskyddsforeningen i Stockholms lan, Naturskyddsféreningen i Huddinge,
Stockholms Naturskyddsforening och Soderorts Naturskydds-

forening. Foreningens synpunkter sammanfattas i punkterna nedan.

e Positivt att Sparvag syd antligen byggs, det behovs fler satsningar pa
kollektivtrafik i lanet

e Om inte Sparvig syd kan komma till stind ganska snart p.g.a. bristande
finansiering bor en BRT-16sning ordnas mellan Alvsjo och Flemingsberg

e Sparvag syd kan medverka till savil ekologisk som social hallbarhet i
Stockholm och Huddinge

e Positivt att sparviigen dras pa Alvsjovigen, hir finns ett stort
resandeunderlag

e Det finns fordelar med att Sparvag syd gar i en nordlig bdge mellan
Skarholmen och Frudngen och passerar Sitra torg och Bredangs allé

e Sparviagen bor ga pa Solhagavigen. Alternativet uppe pa Masmoberget
innebar att sparviagen gor intrang i Gommarens naturreservat och en
nyckelbiotop
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e I Glomstadalen méste sparvagen dels kombineras med
ekodukter/faunapassager eftersom Bornsjokilen gar hér, dels ta hdnsyn
till fornlamningsomraden

e Sparviagen bor ga pa Katrinebergsvagen da alternativ Loviseberg innebar
en dyr tunnel och att ett férhallandevis obrutet natur- och friluftsomréade
paverkas klart negativt

e Miljobalken och de nationala miljomaélen bor viaga tungt nar olika
alternativ viktas

Trafikforvaltningens kommentar:

Trafikforvaltningen kommer i kommande planeringsskeden att studera
losningar genom Glomstadalen i samrad med Trafikverket och tillsammans
forsoka astadkomma losningar som minimerar de negativa effekterna pa
Bornsjokilen och pGd Gommarens naturreservat.

Resendrsforum

Resenirsforum framhaller vikten av att Sparvig syd planeras som sparvag och
inte som buss, dven om bussen skulle kallas Bus Rapid Transit. Féreningen
pekar ocksa pa vikten av utforma attraktiva bytespunkter och att dstadkomma
minsta mgjliga storning for resenirerna i bytet mellan kollektivtrafikslag.
Resenirsforum anser att attraktiva byten ar sarskilt viktiga vid Flemingsberg,
Masmo, Fruingen och Alvsjo.

Gillande de alternativa striackningarna foresprakar Resenérsforum:
e alternativ Loviseberg pé strickan Flemingsberg — Glomsta
e det alternativ som ger bast koppling till tunnelbanan i Masmo pa
strackan Glomsta — Krossen
e alternativ Bro over E4/E20 mellan Kungens kurva och Skarholmen
e alternativ Skdrholmsvdagen/Smista allé mellan Skarholmen och
Fruangen

Trafikforvaltningens kommentar:

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och instimmer i vikten av att
skapa attraktiva byten mellan Sparvdg syd och ovrig kollektivtrafik.
Utformningen av bytespunkterna har dnnu inte studerats i detalj, men i
lokaliseringsutredningen framhalls att det fortsatta arbetet bland annat ska
fokusera pa att hitta hallplatsldgen i ndra anslutning till bussterminaler,
tunnelbane- och pendeltagsstationer.
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3.4.7 Rddda Barnens lokalforening i Huddinge
Radda barnens lokalforening anser det viktigt att lyfta barnperspektivet pa
projekt Sparvag syd. Trafikforvaltningen bor lyssna pa barnens erfarenheter och
ge dem mojlighet att yttra sig om exempelvis hur Sparvig syd paverkar deras
vardagsliv.

Trafikforvaltningens kommentar:

Inom Social konsekvensbeskrivning for Sparvdg syd (SKB) har ett flertal
samradsaktiviteter genomforts i syfte att fanga in olika medborgargruppers
perspektiv. Barnperspektivet, som lyfts i SKB:n, baseras pa det omfattande
dialogarbete som genomforts pa skolor i Sparvdg syds ndaromrade. Resultatet
av dialogen har paverkat valet av lokaliseringsalternativ och bedomningen av
konsekvenserna. Trafikforvaltningens ambition dar att inkludera
barnperspektivet dven i kommande planeringsskeden.

3.4.8 Snattringe sportklubb
Snittringe sportklubbs asikt ar att befintlig exploatering i Huddingeomradet ar
sa omfattande att den skog som finns i kommunen och delar av Sodertérn maste
bevaras for rekreation och annan verksamhet som idag bedrivs dir. Féreningen
anser darfor att den planerade nya dragningen av Sparviag syd ska dras sa att
Gommarenskogens naturreservat samt Flottsbroskogen inte kommer att
paverkas. Darfor fordrar foreningen alternativ Katrinebergsvdgen vid
delstriacka Flemingsberg-Glomsta samt alternativ Solhagavdgen vid delstriacka
Glomsta-Krossen.

Trafikforvaltningens kommentar:

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och meddelar att stor vikt i valet av
lokalisering for Spdrvdg syd ges Gt att minimera pdverkan pd
naturreservatet.

3.4.9 Svenska turistforeningen
Svenska turistféreningen (STF) stodjer i huvudsak Sparvig syd. Dock papekar
foreningen att det ar mycket viktigt att minimera paverkan pd Gommarens
naturreservat. STF forordar darfor i forsta hand en dragning i tunnel pa
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strackan mellan Glomsta och Kungens kurva, i andra hand en dragning tatt
intill Eq4/E20. P4 strackan mellan Glomsta och Masmo menar STF att ekodukter
maste anliggas for att minimera barridrverkan for manniskor, natur och djurliv.

Trafikforvaltningens kommentar:

I den MKB som tagits fram inom programstudien har en vdrdebeskrivning och
kdnslighetsbedomning av Gommarens naturreservat gjorts. I MKB:n noteras
naturreservatets kdnslighet. MKB:ns bedomning av de olika
lokaliseringsalternativen visar att de negativa effekterna pa naturmiljon blir
betydligt ldgre om sparvdgen forlaggs i tunnel eller i direkt anslutning till
bebyggelse eller befintliga barridrer.

Nar beslut kring lokalisering av Sparvag syd och Tvdrforbindelse Sodertorn
har fattats kommer konkreta dtgdrder, sisom behovet av ekodukter, att
studeras. I ndsta planeringsskede kommer ocksa sparvdgens hdallplatslagen
att studeras mer i detalj. En ambition i detta arbete dr att forbdttra
tillgdngligheten till naturreservatet.

Varby-Fittja hembygdsforening

Vérby-Fittja hembygdsforening anser det vara mycket olyckligt att Huddinge
kommun utlovar kraftig nybebyggelse i kinsliga natur- och
kulturmarksomraden om Spéarviag Syd byggs mellan Masmo och Flemingsberg.
Den tankta exploateringen kommer, tillsammans med Sparvig syd och
Tvarforbindelse Sodertorn, att ytterligare forsvaga Bornsjokilen.
Hembygdsforeningen foreslar istéllet att Sparvig syd dras i det redan pagaende
exploateringsomradet Glomsta/Vistaberg, norr om Glomstavagen.

Varby-Fittja hembygdsforening motsitter sig, av samma skal, idén om en
dragning via Loviseberg och placeringen av en sparviagsdepa i Glomstadalen.
Hembygdsforeningen menar vidare att det redovisade forslaget om dragning
over Masmoplatan, genom Gommarens naturreservat, ar helt otinkbart. Att
landstinget presenterar ett sidant forslag utan att upplysa om att det innebar ett
allvarligt ingrepp i naturreservatet, menar hembygdsforeningen, ar upprorande
och medvetet vilseledande. Nagon ny sparvagsstation eller byggnation i
Masmoskogen ovanpa Masmo tunnelbanestation anser foreningen inte heller
vara tankbart.
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Trafikforvaltningens kommentarer:

Trafikforvaltningen noterar oron kring Sparuvdg syds paverkan pa
naturreservatet och later meddela att utvdrderingen av
lokaliseringsalternativen ldgger stor vikt i att minimera paverkan pa natur-
och kulturmiljon. Miljépaverkan hanteras i Miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) for Sparvag syd. MKB:n kommer att utvecklas och fordjupas i
kommande planeringsskeden.

Gdllande strdckningen genom Glomstadalen ar forutsdttningarna for
sparvdgens lokalisering nagot oklara till foljd av Trafikverkets pagdende
planering for Tvdrforbindelse Sodertorn. Trafikforvaltningens ambition dr att
tillsammans med Trafikverket astadkomma en losning som minimerar
infrastrukturens barridreffekt.

Kommuner och kommunalforbund

Botkyrka kommun

Sodertornskommunerna - Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nynashamn,
Salem, Sodertélje och Tyreso - har sedan manga ar ett organiserat samarbete
kring bland annat infrastrukturutveckling. Sodertornskommunerna stiller sig
tillsammans bakom en satsning pa Sparvag syd.

Norr om Flemingsberg redovisar utredningen tva korridorer, en i
Katrinebergsvigen ner mot Glomstadalen och en i tunnel intill gransen mot
Botkyrka. Kommunen har inga principiella invindningar mot korridorerna. Om
strackningen intill kommungransen blir aktuell behover strackningen lamna en
gron zon narmast bebyggelsen i Tullinge villastad. Det dr samma synpunkt som
kommunen tidigare lamnat till Huddinge kommun i samband med
bebyggelseplaneringen for Loviseberg.

Vid Masmo redovisar utredningen tre tinkbara korridorer. Kommunens
uppfattning ar att sparvagnshallplatsen dar behover vara sé lattatkomlig som
mojligt for gdende och cyklister som kommer fran Botkyrka. Strackningen uppe
pa berget ovanfor Masmo fyller inte den funktionen.



JU

3.5.2

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 22(33)
Strategisk utveckling SAMRADSREDOGORELSE Diarienummer
Trafik- och infrastrukturutveckling 2016-02-25 SL 2013-5412

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Trafikforvaltningens kommentar:

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och instimmer i vdrdet av goda
kopplingar mellan bebyggelsen i norra Botkyrka och sparvagnshallplatsen i
Masmo. Botkyrka kommun kommer att involveras i kommande
planeringsskeden i den man de berérs av sparvdgens strédackning.

Huddinge kommun

Huddinge kommun ser stora varden i att Sparvag syd genomfoérs. Kommunen
har anmalt projektet till Sverigeforhandlingen och forutsatter att forhandling
om finansiering kommer att ske inom ramen for denna. Huddinge kommun tar
for givet att SLL tar sitt ansvar som kollektivtrafikmyndighet och avsatter
erforderliga medel for vidare hantering av projekt Sparvag syd.

Huddinge kommun anser att en dndhallplats vid resecentrum i Flemingsberg
bor undvikas, bland annat eftersom trafiksituationen dar kommer att vara
komplicerad. Vid dndhallplatsen behover uppstillning av tidsreglerande
sparvagnar och vaxling av spar i samband med vandning kunna ske, vilket
riskerar att forsamra platsens kvaliteter som vistelseyta och métesplats.

Det kommer att finnas ont om tillgdngliga ytor. Kommunen foreslar istillet att
sparvagen forlangs Osterut till Regulatorviagens vandplan, dar den dven far
battre koppling till befintlig och planerad bebyggelse i Visattra som ar ett stort
och vixande bostadsomrade. Kommunen papekar att en vidare fortsatt
forlangning fran andhéllplatsen ska vara mojlig.

Pa delstracka Flemingsberg — Glomsta forordas alternativ Loviseberg da det
anses ge battre forutsattningar for stadsutveckling i Glomsta/Loviseberg.
Dessutom bedoms alternativet ha mindre paverkan pa vagtrafiken, sarskilt om
en ny trafikplats for Tvarforbindelse Sodertorn, enligt tidigare forslag, ansluter
till Katrinebergsvagen.

I Masmo forordar Huddinge kommunen inget av alternativen. Kommunen
foreslar istallet att SLL, kommunen och Trafikverket tillsammans arbetar fram
en helhetslosning som tar hansyn till samtliga parters intressen i omradet.
Mellan Kungens kurva och Skiarholmen forordar kommunen en bro 6ver
E4/E20 framfor en strickning utmed Ekgardsvagen, vilken bedoms ha mycket
stor negativ paverkan pa vagtrafiken. Bron 6ver motorviagen anses forbattra
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kontakten mellan Kungens kurva och Skarholmen och darigenom binda
samman regionkirnan.

Pa strackan mellan Skarholmen och Fruangen forordar Huddinge kommun
alternativ Skarholmsvigen/Smista allé. Alternativet bedoms ha storst potential
for bostadsutbyggnad inom Huddinge kommun. En dragning via Gamla
Sodertaljevagen bedomer Huddinge kommun ar svar pa grund av bland annat
bristande utrymme, storningar for narboende och negativ paverkan pa
vagtrafiken.

Huddinge kommun férordar depéalédge vid Krossen da detta lage bedoms
innebara lagre storningar pa omgivningen &n ovriga alternativ.

Huddinge kommun péapekar ocksa att det ar viktigt att inte ytterligare forsvaga
det redan svaga grona sambandet i Bornsjokilen, vilket Sparviag syd tillsammans
med Tvarforbindelse Sodertorn riskerar att gora. Kommunen menar darfor att
SLL tillsammans med Trafikverket gemensamt bor bekosta och genomfora
anldggandet av en ekodukt 6ver sparviagen och viagen.

Trafikforvaltningens kommentar:

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna kring strédckningsalternativ och
depaldge och kommer att vdga in kommunens synpunkter i valet av
lokalisering for Sparvag syd.

Trafikforvaltningens ambition dr att tillsammans med Trafikverket
dstadkomma en losning som minimerar infrastrukturens negativa effekter pa
Bornsjokilen. Ndr beslut kring lokalisering av Sparvdg syd och
Tvdrforbindelse Sodertorn har fattats kommer konkreta atgdrder, sGsom
behovet av ekodukter, att studeras.

Bdde Huddinge kommun och trafikforvaltningen har anmadlt intresse att
hantera projekt Sparvdg syd inom Sverigeforhandlingen. Da finansiering i
dagsldiget saknas mdste planeringen pausas i avvaktan pa svar fran
Sverigeforhandlingen. Ndr finansiering for projektet sikrats avser
trafikforvaltningen dteruppta den fortsatta planeringen i ndra samarbete med
Huddinge kommun.
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Stockholms stad

Stockholms stad ser positivt pa planerna for en ny kapacitetsstark kollektivtrafik
i soderort. De berorda forvaltningarna anser dock att en satsning pa BRT (Bus
Rapid Transit) behover studeras for hela strackningen och inte enbart en etapp
som landstinget utrett. Staden anser ocksa att det ar viktigt att strackningen ses
i ett helhetsperspektiv i forhallanden till stomnéatsplanen samt uppdateras och
anpassas till de pagdende och planerade tunnelbaneutbyggnaderna och
stadsutvecklingsprojekten.

Under forutsattning att det gar att samplanera utbyggnaden av kollektivtrafiken
med tillkommande bostadsbebyggelse menar Stockholms stad att en dragning
mellan Skarholmen och Fruiangen via Skarholmsvigen ar att foredra. Staden
framfor dock att beskrivningen av antalet bostdder som kan tillkomma till f6ljd
av Sparvig syd ar en overtolkning utifran tidiga utredningar om
bostadspotential for Skarholmsvégen. Siffrorna ska inte sattas i samband med
utbyggnaden av Sparvag syd.

Kontoren anser att det ar viktigt att en kapacitetsstark kollektivtrafik utformas
s att den blir en vil integrerad del av stadsrummet, och inte forstarker
barridreffekterna. Detta giller generellt men sarskilt lings med
Skirholmsvigen, Mickelsbergsvigen och Alvsjovigen. Staden ir starkt kritiskt
till att trafikforvaltningen valjer att redovisa forslag dar sparviagen gar i egen
banvall inom Stockholms stad. I 6vrigt anser staden bland annat att
utformningen vid Alvsj6 centrum ska méjliggora en forlingning vidare mot
sydost.

Staden ser positivt pa ett depalage vid Krossen i Huddinge kommun som ett
huvudalternativ. Det forslagna laget vid Skarholmens centrum ar enligt
kontoren mindre lampligt och st6ds ej av kontoren.

Kontoren anser att kontakten mellan Satraskogen och Bornsjokilen som ar en
av Stockholms lins regionala grona kilar paverkas av sparvigens dragning och
bor redovisas tydligare.

Stockholms stad patalar att landstinget dr huvudman for kollektivtrafiken och
darfor har huvudansvaret for utbyggnaden av denna. Staden menar att det ar
oacceptabelt att skjuta over finansieringsansvaret paA kommunerna.
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Trafikforvaltningens kommentar:

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna kring strédckningsalternativ och
depaldge och kommer att vdga in kommunens synpunkter i valet av
lokalisering for Sparvag syd. Ndr finansiering for projektet sdkrats avser
trafikforvaltningen driva den fortsatta planeringen i ndra samarbete med
Stockholms stad.

Trafikforvaltningens uppdrag har varit att endast utreda BRT som en
dvergdngslosning pd etapp 2 mellan Skdrholmen och Alvsjé. I den samlade
bedomningen ingar ddrfor ocksa problematiken med att ha tva olika
trafikslag pa strdckan samt de kostnader och oldgenheter som dr forknippade
med en framtida konvertering fran BRT till sparvdg.

I den aktuella stomndtsplanen ingar en kdnslighetsanalys for ett scenario med
Sparvdg syd fullt utbyggd. I analysen konstateras att Sparvdg syd, som ensam
linje, leder till fler byten vilket ger negativa effekter pa restiderna.
Stomnditsplanen foresprdkar ddrfor en vidare forlingning av spdarvdgen oster
om Alvsjé mot Gullmarsplan och knutpunkten med tunnelbanans gréna linje
och Tvdrbanan. Detta skulle skapa ett storre resandeunderlag och minska
resendrernas behov av byten. Ett pagdende arbete sker med att uppdatera
stomndtsplanen och anpassa den till de fordndrade forutsdttningarna i
regionen.

Storstockholms brandforsvar

Storstockholms brandférsvar (SSBF) patalar att den fortsatta processen med att
besluta lokaliseringen av sparviagen bor innefatta en hantering av de risker som
finns i omgivningen. Vid utbyggnaden av Roslagsbanan togs en vagledning for
riskbedomning fram. SSBF ser garna att liknande viagledning tas fram for
Sparvag syd for att kvaliteten genom hela projektet med utbyggnaden far
likvardiga forutsattningar och kan hanteras pa ett mer likvardigt sitt.

Det ar vanligt forekommande att SSBF:s hojdfordon anviands som alternativ
utrymningsvag fran flerbostadshus. Det kan uppsta konflikter pa grund av att de
stromforande ledningarna forsvarar tillganglighet och manéverméjlighet vid
raddningsinsats d& sparen forlaggs nara flerbostadshus. Hansyn till detta maste
tas vid val av strackning for att utrymningsmojligheterna fran berérda lokaler
inte ska forsvaras. Om konflikt mellan spar och utrymning uppstar kan tekniska
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losningar kravas for att mojliggora en effektiv raddningsinsats, t.ex. fasta
jordslutare som vid Landsvigen i Sundbyberg eller som vid Grondal i
Stockholm. SSBF har tagit fram ett vagledningsdokument som kan anvandas
som underlag for att se vilket utrymme ett hojdfordon behover ta i ansprék for
att anviandas vid t.ex. utrymning fran bostader.

Om sparvigen, enligt lokaliseringsforslaget, dras pa Alvsjovigen paverkas
verksamheten i Brannkyrka brandstation i och med att in- och utfart fran
stationen sker over sparen. SSBF papekar att tillgangligheten for
raddningstjanstens och ambulansens fordon méste sdkerstillas. SSBF onskar
sarskilt samrada detta med avseende pa konsekvenser for den samhallsviktiga
verksamheten utgdende fran Brannkyrka brandstation.

SSBF forordar att sparviagen gar pa eget omrade i sa stor utstrackning som
mojligt. Detta underlattar framkomlighet och tillganglighet for brandforsvarets
fordon vid eventuella raddningsinsatser. Om sparvagen vid négra fall kommer
att planeras for blandtrafik onskar SSBF att s.k. stopphallplatser undviks i sa
stor utstrackning som mgjligt. Om stopphallplatser anda maste till, bor dessa
inte planeras mittemot varandra, sa att det fortfarande gar att passera om detta
ar nodvandigt. Hallplatser, armaturer, stolpar, ledningar, etcetera, bor ocksa
planeras med tanke pa omgivning och att tillganglighet till olika objekt inte
forsvaras i stor utstrackning for brandforsvaret.

Trafikforvaltningens kommentar:

Risk och scikerhetsaspekter hanteras inom arbetet med
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for Spdrvdg syd. I MKB:n har potentiella
riskkdllor kartlagts och en bedomning av risknivan for respektive risktyp
gjorts. Nar beslut kring lokalisering av sparvdgen tagits kommer hanteringen
av risk- och sdkerhetsfragor att fordjupas och mojliga atgdrder identifieras.
Den fortsatta riskhanteringen kommer att ske inom MKB for jarnvdgsplan,
vilken tas fram i samrad med ldnsstyrelsen.

I kommande planeringsskeden kommer trafikforvaltningen att fortsdtta
samrdda med SSBF for att anpassa losningen till verksamheten vid
Brdannkyrka brandstation samt sdkerstidlla tillgdanglighet och framkomlighet
for raddningsfordon.
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3.5.5 Sodertornskommunerna
Sodertornskommunerna stéller sig bakom infrastruktursatsning Sparvag syd da
de menar att dagens avsaknad av strukturerande kollektivtrafik pa tvaren
hammar regionens utveckling och bidrar till 6kad bilanvandning.
Sodertornskommunerna framhaller Sparvag syds sociala och strukturerande
nyttor och menar att samhallsekonomiska berdkningar inte ensamt kan ligga till
grund for beslut om infrastrukturinvesteringar. Sodertornskommunerna péatalar
att sparvagens utformning maste majliggora framtida férlangningar mot bland
annat Haninge och Botkyrka kommun.

Remissvaret har tagits fram i ett samarbete bland S6dertérnskommunerna
Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nyndshamn, Salem, Sodertilje och
Tyreso och ar beslutat i respektive kommunstyrelse.

3.6 Allménhetens synpunkter

3.6.1 Generellt positiva synpunkter
e 2 personer skriver uttryckligen att Sparviag syd bor byggas sa snart som
mojligt.

3.6.2  Generellt negativa synpunkter
e 2 personer skriver uttryckligen att de inte vill ha Sparvag syd.

e Négra personer stiller sig fragande till varfor Sparvag syd ska
genomforas efter att det i forstudien konstaterats att sparvigen inte ar
samhallsekonomiskt motiverad. En mer kostnadseffektiv 16sning anses
kunna uppnds genom att erséitta sparvagen med bussar.

e En person menar att Masmo — Flemingsberg ar bra, men att 6vriga
strackningen kan trafikeras med buss.

Trafikforvaltningens kommentar:

Den tidigare genomforda forstudien fokuserade pa spdrvdgens nytta som
tvarforbindelse och landade mycket riktigt i att denna inte var tillrdcklig for
att motivera kostnaderna. Sedan dess har dock Huddinge kommun och
Stockholms stad presenterat planer pa kraftigt utokad bostadsbebyggelse,
vilket paverkar kalkylen positivt. Mojligheten att bygga stora mdangder
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bostdader tillsammans med de sociala nyttor som sparvdgen bedoms medfora
gor att satsningen dar intressant att studera vidare tillsammans med de
berorda kommunerna. En forutsdttning for att projektet ska kunna
genomforas dr att kommunerna bidrar med betydande medfinansiering.

Synpunkter pa information
e En person efterfragar information pa teckenspréak eller att filmen textas.

Trafikforvaltningens kommentar:
Trafikforvaltningen instdmmer i synpunkten och ser over rutinen for
kommunikation i samband med samrad.

e En person papekar att det ar viktigt att lyssna pa de boende i Sitra,
Skarholmen och péa stadsdelsnamnden i Skarholmen.

Trafikforvaltningens kommentar:

Inom Social konsekvensbeskrivning for Sparvdg syd (SKB) har ett flertal
samradsaktiviteter genomforts 1 syfte att fanga in olika medborgargruppers
perspektiv. Resultatet av dialogen har paverkat valet av
lokaliseringsalternativ och bedomningen av konsekvenserna.

Synpunkter pa alternativ

Glomstadalen:
e En person forordar alternativ Katrinebergsviagen framfor alternativ
Loviseberg.

e En person anser att tunnel borde byggas genom Glomstadalen for att
undvika bullerpaverkan och dverkan pa gronomraden.

Trafikforvaltningens kommentar:

En tunnelforlagd sparvdg skulle vara betydligt dyrare dn en spdrvdg pa ytan,
sdrskilt eftersom markforhdllandena i Glomstadalen dr ogynnsamma. Det dr
dessutom svart att astadkomma trygga och tillgdngliga hallplatsldgen i en
tunnel. Genom att lata Sparvdg syd l6pa pa ytan genom den nya bebyggelsen i
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Glomstadalen kan sparvdgen fungera bade som stadsbildande element och
attraktiv transportlosning. Genom icke bebyggda delar forliggs sparen i
mojligaste man utmed Glomstavdgen och/eller Tvdrforbindelse Sodertorn, i
syfte att minimera infrastrukturens barridrverkan.

e En person papekar att samordning maste ske med Tvarforbindelse
Sodertorn for att forsakra sig om att bada funktionerna far plats genom
Glomstadalen.

Trafikforvaltningens kommentar:

Trafikforvaltningen bevakar noggrant de stora vdgprojekten Tuvdrforbindelse
Sodertorn och Forbifart Stockholm. Den fortsatta planeringen av Sparvdg syd
kommer att samordnas med Trafikverkets projekt.

Kungens kurva:
e En person anser att Sparvig syd ska ga pa Manskarsviagen genom
Kungens kurva.

Trafikforvaltningens kommentar:
En strdackning pa Manskdrsvdgen studerades i forstudien men avfdrdades ddr
pa grund av svdrigheter att hantera topografin.

Skarholmen — Fruingen:
e 2 personer foredrar dragning langs Skarholmsvigen

e En person forordar strackning 6ver Smista/Segeltorp.

e En person menar att en strackning i Ekgardsvagen ar ofordelaktigt.
Personen papekar ocksa att det ar viktigt med ett bra byte i Skarholmen.

Trafikforvaltningens kommentar:

Utformningen i Skdrholmen kommer att studeras vidare i ndsta skede och
fokus kommer att ligga pa att Gstadkomma gena och bekvdma byten mellan
buss, sparvdg och tunnelbana. Kdinslighetsanalyser har visat att attraktiva
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byten i bland annat Skdrholmen dr av stor betydelse for Sparvdg syds
attraktivitet.
Alvsjovigen:

e En person anser att Alvsjovigen ska forliggas i tunnel och sparvigen
byggas ovanpa. Personen foreslar att flera héllplatser anldggs mellan
Alvsjorondellen och Visteridngsvigen. Personen anser ocks3 att alla trid
lings Alvsjovigen ska behallas och att bullerskydd ska byggas.

Trafikforvaltningens kommentar:
Ett sadant forslag skulle medfora fordyrande kostnader och dessutom dr det
svart att astadkomma trygga och tillgdngliga miljoer i en tunnel.

Hallplatsldgen kommer att definieras ndr beslut har fattats kring sparvdgens
strackning. Fordelningen av hallplatser sker genom en avvdgning mellan
tillgdnglighet till mal- och bytespunkter G ena sidan och kort restid G den
andra.

Trafikforvaltningens ambition dr att astadkomma en sparvdgslosning som
minimerar behovet av intrang pa grénomraden.

Behovet av bulleratgdrder kommer att utredas i ndsta skede ndr beslut kring
sparvdgens lokalisering har fattats.

Synpunkter pa hallplatsligen
e Flera personer har lamnat forslag eller synpunkter pa hallplatslagen.

e Tva personer efterfragar héllplats vid korsningen dar Svartlosavagen
korsar Alvsjovigen. Dar ar det idag 1angt till 173:ans héllplats.

Trafikforvaltningens kommentar:

Hallplatsldgen kommer att definieras ndr beslut har fattats kring sparvdgens
strdckning. Fordelningen av hdllplatser sker genom en avvdgning mellan
tillganglighet till mal- och bytespunkter G ena sidan och kort restid G den
andra

Diarienummer
SL 2013-5412
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K1 (Oppen)
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En person menar att Krossen ar det mest fordelaktiga alternativet och
att problemet med att behova invianta Forbifart Stockholm-projektet ar
en bisak jamfort med de problem som ar forknippade med 6vriga
alternativ.

En person menar att depan bor byggas enligt forslag Grantorp eftersom
det ar minst storande for omgivningen, 4ven om kostnaden ar nagot
hogre.

2 personer papekar att Glomstadalen inte ar en bra plats for depa.

En person forordar en depa i Skarholmen.

Trafikforvaliningens kommentar:

Krossen dr det depaldge som bedoms vara mest attraktivt och kommer att
vara huvudalternativet for vidare utredningar.

3.6.7 Forslag till vidare utbyggnad

En person anser att Huddingevigen ska gravas ned och att en
forlangning av tunnelbanan kan laggas ovanpa den. Samma person
menar att tunnelbanan fran Hagsétra (eller Ragsved) ska forlangas langs
Huddingevigen till Sparvag syds dndhaéllplats.

En person foreslar att en sparvag kan forlaggas i Personneviagen mellan
Alvsjo och Higerstensdsen och vidare mot Axelsberg.

En person foreslar att sparvag dras fran Skiarholmen till Ekero.

En person foreslar att mojligheten, kostnaden och nyttorna med att
forlagga andhéllplatsen ndgonstans i Visittra ska provas.

Flera personer foresprakar vidare forlangning mot Gullmarsplan, via
Ostberga/Arstafiltet/Enskede gard. Genom att anvinda sparomradet for
dagens tunnelbana mellan Gullmarsplan och Sockenplan, som ska
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forlaggas i tunnel, kan dessutom en vardefull forbindelse mellan
tunnelbanan och Tvarbanan uppratthallas.

Trafikforvaltningens kommentar:

Utformningen av Sparvdg syd ska mojliggora en framtida forlingning bade
fran Flemingsberg och frdn Alvsjé. I Stomnditsplan for Stockholms lin
forordas en forlingning av Spdrvdg syd frdn Alvsjé mot Globen, ddr den kan
anknyta till Tvdarbanan. I de strategiska planerna ndmns i dagsldget inga
andra forlangningar eller forgreningar av Sparvdg syd.

3.6.8 Ovrigt
e En person menar att hallplatser och hela gaturummet bor utformas med
stor hansyn till skonhetsvarden, planteringar samt konstnarlig
utsmyckning som pa tunnelbanan.

Trafikforvaltningens kommentar:
Detaljutformningen och gestaltningen av hallplatserna kommer att hanteras i
kommande planeringsskeden.

e En person papekar att det finns en runristning i en berghill vid
Lovisebergsvagen/gamla Gota landsviag som maste bevaras.

e En person menar att det inte kommer att ga snabbare att 4ka med
Sparvig syd mellan Alvsj6 och Skiirholmen #n att 4ka via innerstaden.
Bedomningen baseras pa omfattande forandringar i kollektivtrafiknatet i
sydvastra Stockholm. Bland annat foreslas atgiarder pa tunnelbane- och
pendeltdgsnatet som majliggor expresstag och nya stationslagen.

Trafikforvaltningens kommentar: .

Sparuvdg syd betjanar inte bara resor mellan Alvsjo och Skdrholmen utan
ansluter till flera viktiga mdlpunkter ldngs vdgen. Sparvdagen har ocksa en
lokal funktion och stodjer en omfattande och héallbar bebyggelseutveckling i
strdket Flemingsberg — Skdrholmen — Alusjo.
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Trafikforvaltningen instdmmer i att sparvdgen ska ses som en del i ett
sammanhdngande transportsystem. Det strategiska utvecklingsarbetet for
kollektivtrafiken i Stockholm sker bland annat genom Stomnditsplan for
Stockholms lin. Sparvdg syds funktion i forhdallande till 6vrig kollektivtrafik
beskrivs i lokaliseringsutredningen. Forslaget pa nya pendeltdgsstationer och
expresstdg pa tunnelbanan ingar inte i de strategiska planerna och bedoms
inte heller vara genomforbara.

e En person ar orolig for att sparvagen kommer att medfora
fastighetsintrang och expropriering.

Trafikforvaltningens kommentar:

Trafikforvaltningens ambition dr att Gstadkomma en sparvdgslosning som
minimerar behovet av fastighetsintrang och annan negativ paverkan pa
privata fastigheter.

e 2 personer foreslar att det ska ga att ta med sig cykel pa sparvagnen.

Trafikforvaltningens kommentar:

Idag dr det, med vissa begrdnsningar, tilldtet att ta med cykel pa pendeltdg
och Saltsjobanan. Forutsdttningarna att fa plats med cyklar skiljer sig Gt
mellan olika banor och beror bland annat pd typ av fordon och om det finns
ledig kapacitet. Eftersom det dar oklart vilka fordon som kan komma att
trafikera Sparvdg syd har trafikforvaltningen dnnu inte tagit stdllning till
Jrdgan om cyklar ska fé tas med ombord.
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