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6.8 Risk och sdakerhet

RISK OCH SAKERHET

| denna MKB omfattar aspekten risk och sékerhet de miljoeffekter och miljokonsekvenser som plotsligt
intréffade handelser (tekniska olycksrisker samt naturolycksrisker) har pa manniska, omgivande milj¢ samt
sparvagsanlaggningen.

De olika lokaliseringarna utgér grunden fér riskbedémningen. Aven nollalternativet ingdr i bedémningen.

Ménga olycksrisker kan minimeras genom anlaggningens tekniska utformning eller genom att atgarder
vidtas i anldggningens omgivning. Riskerna kommer att redovisas har, men eventuella utformnings- och
atgardslosningar kan hanteras forst i samband med detaljprojektering.

De risker som beddms bli hanterade genom Trafikforvaltningens sakerhetsforeskrifter och vid
tillstdndsprévning av Transportstyrelsen hanteras i ett senare skede i planeringsprocessen och behandlas darfor
inte djupare i MKB:n.

Risker i byggskedet hanteras i kapitel 8.

e De viktigaste bedomningsgrunderna for sakerhet och halsa ar:

e  Definierade risk- och skyddsavstand avseende tekniska olycksrisker
e  Definierade riskomraden for naturolyckor

e Mojliga influensomraden for paverkan pa omgivningen

e Tillamplig lagstiftning samt Trafikférvaltningens sakerhetsforeskrifter

| avsnitt 6.8.1 redovisas samtliga identifierade risker. | avsnitt 6.8.3 redovisas de risker som har bedémts
innebdra en betydande risk eller som &r alternativskiljande.
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6.8.1 Forutsattningar och viarden

For att ge en god bild av mgjliga risker och vilka
miljokonsekvenser som inférandet av en ny
sparanldggning medfor, har olycksrisker identifierats
och beaktas utifran de perspektiv som anges i figur
6.8.1. En 6vergripande riskbedomning genomfors

for respektive risktyp och paverkan bedoms for
manniska, naturmiljo, samhallsviktiga funktioner* samt
sparvagsanlaggningen.

De risker som identifieras utgor potentiell konflikt

langs med de foreslagna strackningarna. Riskerna har
identifierats utifran olyckornas méjliga influensomrade
och utifran rekommenderade skyddsavstdnd* framtagna
av Boverket, Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB) samt Lansstyrelsen i Stockholms lan.
Likasa beaktas Trafikforvaltningens egna siakerhetskrav

A Olycksriskeri omgivningen
som kan paverka manniskor
eller miljo incm omradet

B Olycksrisker som finns inom
omradet som kan paverka
omgivningen

C Olycksrisker som finns inom
omradetoch paverkar
manniskoroch miljéinom
omradet

Figur 6.8.1 Typer av olycksrisker som behandlas i MKB:n
(figur av MSB).



samt de krav som Transportstyrelsen stiller vid
tillstdndsprévning.

Inledningsvis beskrivs riskerna 6vergripande for
respektive risktyp, darefter beskrivs risksituationen for
respektive delstracka.

Risker genererade i omgivningen - risktyp A

De olycksrisker som paverkar anlaggningen har
identifierats genom en inventering av riskobjekt* och
riskomréden i omgivningen. Dessa omfattar a) riskfyllda
verksamheter*®, b) transportinfrastruktur, i detta fall
rekommenderade vigar for transport av farligt gods
samt jarnvag och annan sparbunden trafik och c¢)
naturolyckor, omfattande ras, skred och 6versvimning.

Riskobjekten eller riskomradena kan i héndelse av
olycka paverka sparvigsanlaggningen (trafikanter,
drift). De indikerar aven var riskutsatta omréden finns
lokaliserade, vilket kan vara viktigt att beakta vid val av
strackning samt placering av hallplatser. De riskobjekt
och riskomréden som har identifierats kunna paverka
anldggningen redovisas i figur 6.8.2. En ndrmare
beskrivning gors under respektive delstréacka.

Den Gversvamningstyp som ar aktuell ar skyfall. Som
underlag for omraden med hog risk for 6versvamning
har informationen i Huddinge kommuns klimat- och
sérbarhetsbedémning anvints. Denna anger endast
sankor med areor Over 5,35 ha. For Stockholms stad
saknas uppgifter om risk for 6versvimning till foljd av
skyfall, varfor denna risk endast har beaktats for de

strackningar som éar lokaliserade till Huddinge kommun.

Ovriga 6versvimningstyper liksom erosion, ras och
skred dr inte relevanta for de foreslagna strackningarna.

Risker genererade inom anldggningen - risktyp B
och C

Foljande olyckor bedoms vara aktuella vid en
sparvagsanlaggning:

. Ursparning vid tagrorelse
. Sammanstotningar vid tagrorelse
. Kollisioner vid vagkorsning i plan

. Vigtrafikolyckor
. Ursparning och kollisioner vid vaxling

. Sjalvmord och sjalvmordsforsok

For de olycksrisker som innebar att omgivningen
paverkas (B) ar riskpaverkan avhingig vem och vad

som finns inom olycksriskens influensomréde*. Detta
varierar med sparanliaggningens strackning och beskrivs
darfor for respektive delstricka.

Paverkan p& omgivningen (B) uppstar framforallt vid
ursparning. Riskpaverkan bedoms kunna uppsta inom
25 meter fran sparet utanfor stadsmiljo samt inom
cirka 15 meter fran sparet i stadsmiljo, dar den tillatna
hastigheten kommer att vara lagre. Det skyddsvarda
(ménniska, miljé och samhaéllsviktiga verksamheter)
som bedoms kunna paverkas inom influensomradet
redovisas under respektive delstriacka. Avseende
péaverkan pa samhallsviktig verksamhet dr information
om dessa verksamheters lokalisering ej offentlig
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och inget underlag har darfor funnits tillgangligt.
Lansstyrelsen i Stockholms 14n har pé efterfragan
gjort en genomgang av samhallsviktiga verksamheter
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i aktuellt omrédet och lamnat besked om att inga
konflikter har identifierats. Dock finns kinnedom om att
sparvagen korsar utryckningsvagen for en brandstation i
omradet. I det fortsatta arbetet maste det sdkerstallas att
utryckningsverksamheten inte paverkas.

For risker med paverkan pa boende i omradet har en
overgripande identifiering av mojliga konfliktpunkter
gjorts utifran kartbilder. Bedomningen &r preliminar
och méste uppdateras i ett senare skede nar detaljerad
information om lokalisering och utformning finns
tillganglig.

Ett flertal av olycksriskerna kan paverka inom
anldggningen (C), vilket innebar paverkan pé t.ex.
trafikanter och drift. Plankorsningar tillhor sarskilt
riskutsatta omraden. Aven minniskor som korsar
anlaggningen eller av andra orsaker finns inom
anlaggningsomradet kan paverkas. I méanga fall hanteras
dessa risker i samband med tillstandsprévning enligt
Transportstyrelsens foreskrifter. Vissa alternativ
omfattar tunnlar, vilket innebér att utrymningsaspekter
maste beaktas i den fortsatta utformningen av
anlaggningen.

Generellt sett sd kan och ska risker av risktyp C hanteras
i samband med detaljutformning av anldggningen

samt vid styrning av driften. Risker inom anlaggningen
hanteras inte vidare i denna MKB utan hanteras i
kommande skeden.



SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo
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Figur 6.8.2. Riskobjekt (riskfyllda verksamheter och transportinfrastruktur) som kan pdverka anldggningen. Riskobjekten
ger dven en indikation pa forekomst av riskutsatta miljéer i nuldget.
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Delstracka Flemingsberg-Glémsta Risktyper Omrade/objekt Beskrivning och motivering Varde/risk

For delstrackan mellan Flemingsberg
och Glomsta har féljande risker identi- R Y Huddinge Sjukhus (Heli- Farlig verksamhet*, kan medféra allvarlig skada
fierats i tabellen till hoger. lsggningen kopterplatta) pa omgivningen (manniska och milj®).

\0 Baxter Novum

KFC — Kliniskt forsknings-
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Risker fran omgivningen, A
Forhojd risk

Tillstandspliktig verksamhet for hantering av

centrum
brandfarliga och explosiva varor. Avstand < 100 Forhojd risk
o Karo Bio .
o, - 4 Sodertorns fjarrvarme HS
Hus V
Vastra Stambanan Transportled for farligt gods. Avstand 25-75 m.

Forhojd risk
Vag 259/Glémstavagen Transportled for farligt gods. Avstand < 25 m.

Sanka med risk for dversvamning langs med
Glomstavagen.

Oversvamning Forhojd risk

s e o sberg Risker f6r omgivningen, B Manniska (boende) Langs Glémstavagen finns enfamiljsbostader Forhojd risk
= Skyddsvart i omgivningen som kan inom 25 m fran spar.
& = PRI &Y TR 1 Al g gfine e Samhallsviktiga funk- Inga konflikter foreligger enligt lansstyrelsen. Ingen for-
Tullinge ™ : o
0 s tioner hojd risk
1
T S [ )]
RISK OCH SAKERHET Risker inom anldggningen, C Plankorsning Passager vid Sparvag syd samt plankorsningar Kan ej
Riskutsatta omraden i anlaggning- kan medféra forhojda risker. Detaljerad informa- ~ beddmas

Skyddsavstsnd frén riskkkallor
Oversvamningsrisk en (plankorsningar mm) tion om lokalisering och utformning saknas.
Sparvag syd

@y Strék

@y Flemingsberg - Glémsta

= Tunnel

Figur 6.8.3. Oversiktskarta av delstrdckan mellan Flemings-
berg och Glomsta. Konfliktpunkter avseende risk ldngs med
anldggningens strdckning.
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Delstracka Glomsta-Krossen

For delstrackan mellan Glomsta och
Krossen har foljande risker identifie-
rats i tabellen till hoger.

Varby gard ©) =

Varbyfigrd

Gémmaren

Albysjon

0
|—}KM

RISK OCH SAKERHET
Skyddsavstand fran riskkkallor

Oversvamningsrisk

Spérvag syd
@y Strak
@y Glomsta - Krossen

= Tunnel

Figur 6.8.4. Oversiktskarta av delstrdckan mellan Glomsta
och Krossen. Konfliktpunkter avseende risk ldngs med an-
ldggningens strdckning.

6 FORUTSATTNINGAR OCH EFFEKTER PA

Risktyper

Risker fran omgivningen, A
Riskobjekt som kan paverka

anlaggningen

Risker fér omgivningen, B

Omrade/objekt
Vag 259/Glémstavagen
E4/E20

Oversvamning

Ménniska (boende)

Skyddsvart i omgivningen som kan

paverkas av risker i anlaggningen

Risker inom anldggningen, C

Samhallsviktiga funk-
tioner

Plankorsning

Riskutsatta omraden i
anlaggningen (plankorsningar mm)

MILJON OCH

MANNISKOR

Beskrivning och motivering

Transportled for farligt gods. Avstand < 25 m.

Transportled for farligt gods. Avstand 25-75 m.

Sanka med risk for 6versvamning langs med
Glomstavagen.

Langs Glomstavagen finns enfamiljsbostader inom
25 m fran spar.

Inga konflikter féreligger enligt lansstyrelsen.

Passager vid Sparvag syd samt plankorsningar kan
medféra forhojda risker. Detaljerad information
om lokalisering och utformning saknas.

Varde/risk

Forhojd risk

Forhojd risk

Forhojd risk

Ingen for-
hojd risk
Kan g
beddmas



Delstriacka Krossen-Skdarholmen

f For delstrackan mellan Krossen och
Skarholmen har foljande risker identi-
fierats i tabellen till hoger.

Skarholmen
Vérberg ®

Gémmaren

L KM
RISK OCH SAKERHET
Skyddsavstand fran riskkkallor

Oversvamningsrisk

Spérvag syd
@y Strak
@y Krossen - Skarholmen

Tunnel

Figur 6.8.5. Oversiktskarta av delstrickan mellan Krossen
oxh Skdrholmen. Konfliktpunkter avseende risk lings med
anlaggningens strdckning.

Risktyper

Risker fran omgivningen, A
Riskobjekt som kan paverka anlagg-

ningen

Risker for omgivningen, B
Skyddsvart i omgivningen som kan
paverkas av risker i anlaggningen

Risker inom anldaggningen, C
Riskutsatta omraden i anlaggningen

(plankorsningar mm)

Omrade/objekt
NCC Roads

OKQ8/IDS - Volvo
Truckcenter

Preem AB DME
station
Statoil Skarholmen

Statoil Kungens
kurva

St1 Skarholmen
Kungens kurva

E4/E20

Oversvamning

Manniska (boende)

Samhallsviktiga
funktioner

Plankorsning

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Beskrivning och motivering

Tillstandspliktig verksamhet fér hantering av brand-
farliga och explosiva varor. Avstand <100 m.

Bensinstation. Avstand <100 m.

Transportled for farligt gods. Avstand < 25 m.

Sanka med risk for dversvamning i delar av Kung-
ens Kurva.

Inga boende inom 25 m fran spar.

Inga konflikter foreligger enligt lansstyrelsen.

Passager vid Sparvag syd samt plankorsningar kan
medfora forhojda risker. Detaljerad information om
lokalisering och utformning saknas.

Varde/risk

Forhojd risk

Forhojd risk

Forhojd risk
Forhojd risk

Ingen férhojd
risk
Ingen forhojd
risk
Kan ej bedo-
mas
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Delstracka Skarholmen-Frudngen

For delstrackan mellan Skarholmen
och Fruidngen har foljande risker iden-
tifierats i tabellen till hoger.

®fVL’:ilarhfjjden

o,
Bredang

Skarholmen

Segeltorp-:::—_

RISK OCH SAKERHET

Skyddsavstand frén riskkkallor

= Oversvimningsrisk

Spérvag syd
@y, Strak
@y Skirholmen - Fruingen

Figur 6.8.6. Oversiktskarta av delstrdckan mellan
Skdrholmen och Frudngen. Konfliktpunkter avseende risk
ldngs med anldggningens strdackning.

Risktyper

Risker fran omgivningen, A
Riskobjekt som kan paverka anlagg-
ningen

Risker for omgivningen, B
Skyddsvart i omgivningen som kan
paverkas av risker i anlaggningen

Risker inom anléggningen, C
Riskutsatta omraden i anlaggningen
(plankorsningar mm)

Omrade/objekt
AB Frijo

Fortum Satra
Breddng

Satra atervin-
ningscentral
Comforta AB

St1 Skarholmen
Kungens kurva

E4/E20

Oversvamning

Manniska (bo-
ende)

Samhallsviktiga
funktioner

Plankorsning

Beskrivning och motivering

Tillstandspliktig verksamhet for hantering av brand-
farliga och explosiva varor. Avstand <100 m.

Bensinstation. Avstand <100 m.

Transportled for farligt gods. Avstand < 25 m.

Sanka med risk for dversvamning langs med delar av

Gamla Sodertéljevagen samt delar av Smista Allé med

omgivning.

Langs storre delen av Gamla Sodertéljevagen finns
bostader, bade enfamiljshus och flerfamiljshus, nar-
mare spar an 15 m.

Inga konflikter féreligger enligt lansstyrelsen.

Passager vid Sparvag syd samt plankorsningar kan
medféra forhojda risker. Detaljerad information om
lokalisering och utformning saknas.

Varde/risk
Forhojd risk

Forhojd risk

Forhojd risk
Forhojd risk

Forhojd risk

Ingen for-
hojd risk
Kan ej
bedémas.



Delstricka Fruingen-Alvsjé

For delstrackan mellan Fruingen och
Alvsjo har foljande risker identifierats

itabellen till hoger.
1
0 Midsommarkransen N
Malarhsjden == ()
Telefonplan = Arstaberg 1
Hagerstens&sen—=
T\ /.
_—+ Vastertorp ___rieoe
?Fruéngen o
-:1 Langbro
5, %
= Jakobslund
4 iei¥es =
;09904 angsjo 56 S
Och, —
%9en
| )
28N ®
KM

RISK OCH SAKERHET

Skyddsavstand frén riskkkallor

= Oversvimningsrisk

Spérvag syd
Strak
@y, Frusngen - Alvsjs

Figur 6.8.7. Oversiktskarta av delstrdckan mellan Frudngen
och Alvsjo. Konfliktpunkter avseende risk lings med anligg-
ningens strdckning.

Risktyper

Risker fran omgivningen, A
Riskobjekt som kan paverka
anldggningen

Risker for omgivningen, B

Skyddsvart i omgivningen som

kan paverkas av risker i anlagg-
ningen

Risker inom anldggningen, C
Riskutsatta omraden i anlagg-
ningen (plankorsningar mm)

Omrade/objekt

OKQ8 Hagersten

ASK Chemicals
Scandinavia AB

AGA Gas i Alvsjo AB
Vastra Stambanan

Manniska (boende)

Samhallsviktiga
funktioner

Plankorsning

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Beskrivning och motivering

Bensinstation. Avstand <100 m.

Sevesoverksamhet*, kan orsaka allvarliga kemika-
lieolyckor. Tillrackliga avstand ska hallas.

Transportled for farligt gods. Avstand < 25 m.

Langs med delar av Fruangsgatan finns flerfamiljs-
hus inom 15 m fran spar.

Langs den norra delen av Alvsjévagen finns enfa-
miljshus inom 15 m fran spar.

Langs den sédra delen av Alvsjévagen finns flerfa-
miljshus inom 15 m fran spar.

Inga konflikter féreligger enligt lansstyrelsen.

Passager vid Sparvag syd samt plankorsningar kan
medféra forhojda risker. Detaljerad information om
lokalisering och utformning saknas.

Varde/risk
Forhojd risk

Forhojd risk

Forhojd risk

Forhojd risk

Ingen forhojd
risk

Kan ej bedémas
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6.8.2 Overgripande paverkan och
effekter av nollalternativet

Risknivan for nollalternativet jamfort med nuliget

kan komma att skilja sig at avseende risker som
genereras i omgivningen (A). Detta beror framforallt pa
tillkommande riskkallor i form av nya trafikleder, framst
Forbifart Stockholm samt Tvéarforbindelse Sodertorn,
vilka bada kan antas bli utpekade transportleder for
farligt gods. Nollalternativet kommer dven att innebéra
utvecklad kollektivtrafik genom anpassning av befintliga
busslinjer samt hogre busstithet vilket kan medfora
skillnader mellan nollalternativet och nuléget avseende
nirhet till befintliga riskkéllor.

Aven nir det giller risker som genereras inom
anldggningen (B och C) kan nollalternativet komma att
skilja sig fran nuliget. Detta eftersom nollalternativet
bland annat innebir dkad bebyggelse i Alvsjo,
Skarholmen, Kungens kurva och Flemingsberg, inklusive
Glomstadalen. Fler ménniskor kommer ddarmed att
befinna sig i eller nira riskomraden, det vill sdga i
anslutning till befintliga och anpassade busslinjer.

For att gora en mer detaljerad jamforelse av risknivén
for nollalternativet med risknivan for nulaget kréavs ett
mer utforligt underlag av nollalternativet.

6.8.3 Overgripande paverkan och
effekter av lokaliseringsalternativen

Grunden for bedomning av paverkan &r en olyckas
potentiella konsekvens. Bedomningen, liksom

riskidentifieringen, gors med utgangspunkt i
olyckornas potentiella influensomraden samt utifran
rekommenderade skyddsavstand.

Risker genererade i omgivningen (A) virderas relativt
varandra utifrn potentiell pdverkan. Varderingen
kan ddrmed inte anvindas som underlag for behov av
atgarder.

Risker med péaverkan pa omgivningen (B) virderas
relativt varandra utifran potentiell paverkan. Risker
redovisas for de fall dar boende har identifierats inom 15
meter alternativt 25 meter frén planerad sparstrackning
beroende pa om sparet gar i stadsmiljo eller inte.

For risker inom anldggningen (C) kan inga
alternativskiljande aspekter identifieras utifran
tillginglig information. Det bor dock noteras att sédana
aspekter finns, se avsnitt 6.8.1, vilka kommer att
behova beaktas i vidare projektering och utformning av
anldggningen.

En mer detaljerad riskbedomning av Sparvag Syd

kan genomforas forst dd mer utforligt underlag finns
tillgingligt avseende t.ex. strackningar samt lokalisering
och utformning av korsningar och hallplatser.

Gradering av konsekvenser illustreras i tabellen till
hoger.

Gradering av konsekvenser ar relativ i syfte att vara
alternativskiljande och ska darmed inte ses som en
indikation pé en viss riskniva.

Grader av konsekvenser illustreras i
tabellen enligt féljande skala:

(---) stora negativa konsekvenser

(--)  mattliga negativa konsekvenser
) sma negativa konsekvenser

0 inga konsekvenser

(+)  sma positiva konsekvenser

(+4) mattliga positiva konsekvens

_ NN

(+++) stora positiva konsekvenser

alternativet beror/passerar inte aktuellt
varde/omrade

N

Graderingen for risker med paverkan pé anldggningen
(A) &r gjord med utgangspunkt i tillimpliga
skyddsavstand. Inom skyddsavstdndet bedoms paverkan
som negativ, varfor endast negativa konsekvenser ar
relevanta. Grad av paverkan bedoms utifrén faktiskt
avstand mellan sparvig och verksamhet samt mojlighet
till kumulativa effekter. Det bor noteras att bedomningar
gOrs pa en Oversiktlig niva och ar forknippade med
osidkerheter. I vissa fall gors skillnad i grad av paverkan
beroende pa hur ldng del av en sparstracka som l6per
langs med en transportled for farligt gods eller genom
en sinka med risk for 6versvimning. Detta gors for att



mojliggora sdrskiljning av alternativ och redovisas i
forekommande fall i tabell for respektive delstricka.

Graderingen sammanfattas i tabellen nedan.

Grad av
paverkan

Q)

Grund for bedémning

Enstaka verksam-

het

Tillstandspliktig verk-

Kombinationer av
verksamheter

med osdkerheter, bland annat avseende sparvigens
placering i forhallande till bebyggelsen. Huruvida
sparen placeras i vigens mitt eller utkant ger en
betydande skillnad i hur manga bostdder som hamnar
inom det mgjliga influensomradet. I bedomningen antas
konservativt placering vid vigens utkant.

Graderingen sammanfattas i tabellen nedan.

samhet enligt LBE Grad av Grund fér bedémning
(inom 100 m) paverkan
-) Enstaka enfamiljsbostad inom ett mojligt influ-

Bensinstation (inom
100 m)

Transportled for
farligt gods (avstand
75-150 m)

Transportled for

Overlappande riskom-

ensomrade ldngs med aktuell stracka.
Enstaka flerfamiljsbostad eller flera enfamiljs-
bostader inom ett magjligt influensomrade
langs med aktuell stracka.
Flerfamiljsbostader eller enfamiljsbostader
inom ett mojligt influensomrade langs med

ez gk faine et stor del av aktuell stracka.
25-75 m)
Sevesoanlaggning Overlappande

(inom 1000 m)

Transportled for
farligt gods (avstand
0-25 m)

Omraden med risk
for versvamning

riskomraden, varav
ett harstammar fran
transportled for farligt
gods (avstand 25-75
m)

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

o
0o
=
@
~
o
a
>
»
:
~
)
@
>
)
—-

Graderingen for risker med paverkan frén anlaggningen
(B) pa boende ar gjord utifran en Gversiktlig

uppskattning av antal boende som antas finnas inom ett
mojligt influensomrade. Bedomningarna ar forknippade
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-

Delstracka Flemingsberg-Glomsta

For delstrackan mellan Flemingsberg
och Glomsta presenteras grad av
péverkan och grad av konsekvens i
tabellen nedan.

For delstracka Flemingsberg- Glomsta

bedoms sammantaget att de potentiellt negativa
konsekvenserna for Alternativ Katrinebergsvagen &r

nagot storre an for Alternativ Loviseberg. Detta eftersom

de mest betydande konfliktpunkterna finns langs med

Glomstavigen, som ar en rekommenderad transport-
led for farligt gods och dar det foreligger risk for

Oversvimning.

Risktyper

Risker fran
om-
givningen, A
Riskobjekt som
kan paverka
anldggningen

Omrade/
objekt

Helikopter-
plattan,
Huddinge
Sjukhus
Baxter No-
vum

KFC — Kliniskt
forsknings-
centrum

Karo Bio

Soédertdrns
fjarrvarme HS
Hus V

Vastra Stam-
banan

Alternativ Katrinebergsvagen

Grad av paverkan Konse-
kvens
Mycket  Matthigt  Literv  Mattigt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv
| | | | |
[ ‘ [ [ 1
Farlig verksamhet.
Mycket ~Matthgt Litery  Mattigt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv pusliﬁv
| | | |
| ‘ | | 1
Flera tillstandspliktiga verksamheter
enligt LBE.
Mycket  Matthigt Liter/  Matthgt  Mycket (_)

negativ. - negativ Ingen positiv positiv

]

‘ En-
staka tillstandspliktig verksamhet
enligt LBE.

Mycket ~ Mattigt  Literv  Matthgt — Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

|XI}.

Transportled for farligt gods.
Avstand 25-75 m.
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Alternativ Loviseberg

Konse-
kvens

Grad av paverkan

Mycket ~Mattigt Literv  Mattigt — Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

| | |
| ‘ | | 1
Farlig verksamhet.

Mycket  Mattligt  Liter/  Mattigt  Mycket
negativ.  negativ.  Ingen positiv positiv

]

Flera tillstandspliktiga verksamheter
enligt LBE.

Mycket ~Mattigt Literv  Mattigt — Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

|
| ! ‘ [ 1
Enstaka tillstandspliktig verksamhet
enligt LBE.

Mycket  Matthgt Liten/ Mattigt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

———+—
Transportled for farligt gods.
Avstand 25-75 m.




Risktyper Omrade/
objekt

Forts. Risker Vag 259/

fran om- Glomsta-

givningen, A vdgen
Over-
svamning

Risker for Maénniska

omgivning- (boende)

en, B

Skyddsvart i

omgivningen

som kan

paverkas av

risker i

anlaggningen

Alternativ Katrinebergsvagen

Grad av paverkan

Mycket  Matthgt Liten/ Marttigt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

| | | | |
‘ 1 [ I 1
Transportled for farligt gods.
Avstand < 25 m.

Mycket  Mattigt  Liten/  Mattigt  Myeket
negativ.  negativ.  Ingen positiv positiv

| ——

Sanka med risk for dversvamning.

Mycket  Matthgt Liten/ Marttigt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

I‘||I

Flera enfamiljsbostader inom ett

mojligt influensomrade ldngs med
aktuell stracka.

Exploatering i Glémsta/Loviseberg
kan medféra fler boende inom det
mojliga influensomradet.

Konse-
kvens

* Andel av stracka som ar riskutsatt ar langre for detta alternativ.
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Alternativ Loviseberg

Konse-
kvens

Grad av paverkan

Mycket ~Mattigt Literv  Mattigt — Mycket
negativ.  negativ.  Ingen positiv positiv

| | |

| ‘ | | 1
Transportled for farligt gods.
Avstand < 25 m.

Mycket  Matthgt Liten/ Matthgt ~ Mycket
negativ.  negativ.  Ingen positiv positiv

| ——

Sanka med risk for dversvamning.

Mycket  Matthgt Liten/ Matthgt ~ Mycket
negativ.  negativ.  Ingen positiv positiv

—

Enstaka enfamiljsbostad inom ett

mojligt influensomrade langs med
aktuell stracka.

Exploatering i Glémsta/Loviseberg
kan medféra fler boende inom det
mojliga influensomradet.
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Delstracka Glomsta-Krossen

For delstrackan mellan Glomsta och
Krossen presenteras grad av paverkan
och grad av konsekvens i tabellen

nedan.

Risktyper

Risker fran omgivningen, A
Riskobjekt som kan paverka
anlaggningen

Risker fér omgivningen, B

Skyddsvart i omgivningen som

kan paverkas av risker i anlagg-
ningen

Omrade/
objekt

Vég 259/
Glémsta-
vagen

E4/E20

Over-
svamning

Manniska
(boende)

Alternativ Solhagavagen

Grad av paverkan

Mycket  Matthgt Litend Martigt  Mycket
negativ. negativ  Ingen positiv positiv

l l l | |
A ! I I 1
Transportled for farligt gods. Avstand
<25 m.

Mycket  Mattligt  Liten/  Mattigt  Myeket
negativ. - negativ  Ingen positiv positiv

—
Transportled for farligt gods. Avstand
25-75 m.

Mycket ~ Matthigt  Literv  Mattigt  Mycket

negativ. - negativ Ingen positiv positiv

[

Sanka med risk for dversvamning.

Mycket  Matthgt Liten/ Marttigt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

I{‘}I

Enstaka enfamiljsbostad inom ett moj-

ligt influensomrade langs med aktuell
stracka. Liten negativ paverkan.

For delstracka Glomsta-Krossen bedoms sammantaget
att de potentiellt negativa konsekvenserna for Alternativ
Solhagavigen ar nagot storre dn for Alternativ pa
Masmoberget. Alternativ tunnel genom Masmoberget
ar det alternativ som bedoms ha minst negativa

Konse-
kvens

konsekvenser. Skillnaden mellan alternativen beror
pé avsténdet till E4/E20, som &r en rekommenderad
transportled for farligt gods. Samtliga alternativ gar
langs Glomstavagen, som dr en rekommenderad
transportled for farligt gods och dar det foreligger risk

for 6versvamning.

Alternativ pa Masmoberget

Grad av paverkan

Mycket  Marthgt Liten/ Martthgt  Mycket
negativ - negativ.  Ingen positiv positiv

| | | l |
A ! I I 1
Transportled for farligt gods. Av-
stand <25 m.

Mycket  Marthgt Liten/ Martthgt  Mycket
negativ - negativ.  Ingen positiv positiv

——
Transportled for farligt gods. Av-
stand 75-150 m.

Mycket  Mattgt  Litend  Mattigt  Mycket

negativ. negativ Ingen positiv positiv

iulil

Sanka med risk for dversvamning.

Mycket  Martthgt Liten/ Martthgt  Mycket
negativ - negativ  Ingen positiv positiv

— " —
Enstaka enfamiljsbostad inom
ett mojligt influensomrade langs
med aktuell stracka. Liten negativ
paverkan.
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Konse-
kvens

Alternativ tunnel genom Masmoberget

Konse-
kvens

Grad av paverkan

Mycket  Matthgt Liten/ Marthgt  Mycket
negativ. . negativ  Ingen positiv positiv

l | | | |

A ! I I 1

Transportled for farligt gods.
Avstand <25 m.

Mycket  Matthgt Liten/ Marthgt  Mycket
negativ. negativ Ingen positiv positiv

[

Sanka med risk for dversvamning.

Mycket  Matthgt Litens Marttigt  Mycket
negativ. negativ Ingen positiv positiv

IIIAII

Enstaka enfamiljsbostad inom

ett mojligt influensomrade Iangs
med aktuell stracka. Liten negativ
paverkan.



Delstriacka Krossen-Skdarholmen

f For delstrackan mellan Krossen och
Skarholmen presenteras grad av
paverkan och grad av konsekvens i
tabellen nedan.

For delstracka Krossen-Skarholmen
bedoms sammantaget de potentiellt negativa
konsekvenserna for Alternativ Ekgardsvigen vara nagot
hogre dn for Alternativ Bro 6ver E4/E20. Anledningen
ar att en langre stricka for Alternativ Ekgérdsvagen gar
genom omraden med risk for 6versvimning.

Risktyper

Risker fran
omgivningen, A
Riskobjekt som kan
paverka
anlaggningen

Omrade/
objekt

NCC Roads

Tamro AB

0oKQ8/
IDS - Volvo
Truckcenter

Preem AB
DME
station
Statoil
Skarholmen

Statoil
Kungens
kurva

Alternativ Bro 6ver E4/E20

Grad av paverkan Konse-
kvens
Mycket  Matthgt Liten/  Matthgt  Mycket (_)
negativ  negativ  Ingen  positiv  positiv
—
Enstaka tillstandspliktig verksam-
het enligt LBE.
Mycket  Martligt  Liten/ Martigr  Mycket (_)
negativ . negativ. Ingen |positiv positiv
l | ]
| ! ‘ I 1
Enstaka tillstandspliktig verksam-
het enligt LBE.
Mycket ~ Mattigt  Literv  Matthgt  Mycket
negativ  negativ  Ingen  positiv  positiv
—f———
Flera tillstandspliktiga verksamhe-
ter enligt LBE.
Mycket ~ Mattigt  Literv  Matthgt  Mycket (_)
negativ. negativ. Ingen positiv positiv
| | l
| 1 k I 1
Bensinstation.
Mycket  Matthigt  Liten/  Mattligt  Mycket (O)

negativ . negativ. Ingen |positiv positiv

IIAII
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Alternativ Ekgardsvagen

Grad av paverkan Konse-
kvens

Mycket  Matthgt Liten/  Matthgt  Mycket (_)
negativ.  negativ Ingen positiv pusliﬁv

| | |

[ 1 A [ 1
Enstaka tillstandspliktig verksam-
het enligt LBE.
Mycket  Matthgt  Liten/  Mattligt  Mycket (_)

negativ. - negativ Ingen positiv oaslimiv

| | |

[ 1 ‘ [ 1
Enstaka tillstandspliktig verksam-
het enligt LBE.
Mycket  Matthigt Liter/  Mattigt  Mycket

negativ. - negativ Ingen positiv positiv

———+—
Flera tillstandspliktiga verksamhe-
ter enligt LBE.

Mycket ~ Mattigt  Litery  Matthigt  Mycket (-)
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

I ! ‘ I I

Bensinstation.
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Omrade/
objekt

Risktyper

Risker for E4/E20

omgivningen, A

St1
Skarholmen
Kungens
kurva

Oversvam-
ning

Alternativ Bro 6ver E4/E20
Grad av paverkan
Myckst — Mattigt  Litery  Matthigt  Mycket

negativ negativ. Ingen positiv positiv

‘i||.

Transportled for farligt gods.
Avstand < 25 m.

Mycket  Matthgt Litenv Matthgt  Mycket
negativ  negativ  Ingen  positiv  positiv

"1|}I

Sanka med risk for Gversvamning.

Konse-
kvens

* Andel av stracka som ér riskutsatt ar langre for detta alternativivw
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Alternativ Ekgardsvagen
Grad av paverkan
Mycket  Matthgt Liten/  Matthgt  Mycket

negativ  negativ  Ingen  positiv  positiv

| ——_—

Transportled for farligt gods.
Avstand < 25 m.

Mycket  Matthgt  Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. - negativ Ingen positiv positiv

Ii'Aiu

Bensinstation.

Mycket  Matthgt Liten/ Matthgt  Mycket
negativ. - negativ.  Ingen positiv positiv

iuuil

Sanka med risk for 6versvamning.

Konse-
kvens
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Ed
2
./0 Delstracka Skdrholmen-Frudngen  For delstricka Skiarholmen-Fruangen bedoms an for ovriga alternativ. Anledningen dr narheten §
>
For delstrickan mellan Skirholmen sammantaget de potentiellt negativa konsekvenserna till tillstandspliktiga verksamheter for Alternativ o
och Frusingen presenteras grad av for Alternativ Skdarholmsvégen norra vara nagot storre Skarholmsvégen norra.
péverkan och grad av konsekvens i
tabellen nedan.
Risktyper Omrade/ Alternativ Skdrholmsvagen norra Alternativ Gamla Sédertaljevagen Alternativ Skdarholmsvagen/Smista allé
objekt Grad av paverkan Konse- Grad av paverkan Konse- Grad av paverkan Konse-
kvens kvens kvens

Mycket  Mattigr  Liternv  Mattigt  Myeket (_)
negativ. negativ. Ingen positiv positiv

| l |

| ! ‘ I 1
Enstaka tillstandspliktig verksamhet
enligt LBE.

Mycket  Matthigt Liten/ Marttigt  Mycket

negativ.- negativ Ingen |positiv positiv

[

Transportled for farligt gods. Av-

Risker fran AB Frijo winrlips i i e (-)
negativ. - negativ.  Ingen positiv positiv
ivni | | | ]
olmgnlmmgen, A | 1 ‘ ] 1
Riskobjekt som kan

paverka anldaggningen

Enstaka tillstandspliktig verksamhet
enligt LBE.
E4/E20 Mycket  Matthgt  Liten/  Mattigt  Mycket

negativ. - negativ Ingen positiv positiv

[

Transportled for farligt gods. Avstand

<25m. stand < 25 m.
&= Mycket  Mattigt  Liter/  Martigt  Mycket
FOrtUm Satra negativ - negativ  Ingen positiv positiv
Bredang I i | I |

Satra atervin-
ningscentral Flera tillstandspliktiga verksamheter
enligt LBE. Mattlig negativ paverkan.

AN

Comforta AB

St1 Mycket ~ Matthgt  Literv  Mattligt  Mycket ©)
negativ negativ Ingen positiv positiv
Skarholmen I : " Il |

Kungens kurva

Bensinstation.
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Risktyper Omrade/ Alternativ Skdrholmsvagen norra Alternativ Gamla Sédertaljevagen Alternativ Skdarholmsvagen/Smista allé
objekt Grad av paverkan Konse- Grad av paverkan Konse- Grad av paverkan Konse-
kvens kvens kvens
Forts. Risker fran  Oversvamning oty e ‘g ey’ “’:““ oy nek M sy’ '“"':"" fote hegel . pey ”’:““
ivni | | l | [ | | l | l l |
omgivningen, A ‘ i i i i A i I i i ‘ i i i i
Sanka med risk for dversvamning. Sanka med risk fér Gversvamning. Sanka med risk for Gversvamning.
Risker for Ménniska “n;f"‘ M. bger podtiv’_pelile ‘::,f"‘ M. .ni;:“’ ’"‘I" "’;"" T.Z,:"‘ M. .ni;l'“’ "‘I"" '“"';"“
omglvnlngen, B (boende) I ‘ I f i ‘ i I f i I ‘ I f i
Skyddsvart i om-
ivningen som kan - .
go f ker Enstaka flerfamiljsbostad eller flera Flerfamiljsbostader eller enfamiljsbo- Enstaka flerfamiljsbostad eller flera
averkas av risker i . . . " . .
P o enfamiljsbostader inom ett maojligt stader inom ett mojligt influensomrade enfamiljsbostader inom ett mojligt
anlaggningen : A ) R : PR
influensomrade langs med aktuell langs med stor del av aktuell stracka. influensomrade ldngs med aktuell
stracka. Mattlig negativ paverkan. Stor negativ paverkan. stracka. Mattlig negativ paverkan.

Exploatering langs norra delen av Skar-
holmsvagen kan medféra fler boende

inom det mgjliga influensomradet.
* Andel av stracka som ar riskutsatt ar langre for dessa alternativ.
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(o))
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o
5
.-\. Delstrécka Fruéngen-Alvsj6 Risktyper Omrade/ob- Alternativ Alvsjovigen z
For delstrackan mellan Fruingen och jekt Grad av paverkan Konse- =
Alvsjo presenteras grad av paverkan kvens
och grad av konsekvens i tabellen Risker fran 0KQ8 Mycket Mgt Lren  Matigt  Myckes )
negativ. - negativ Ingen positiv positiv
nedan. omgivningen, A Hagersten ' | ! | |

[ I I 1
Riskobjekt som kan ‘

For delstriicka Frusingen-Alvsjo paverka anlaggningen

bedéms sammantaget de potentiellt negativa Bensinstation.

konsekvenserna som ar mest betydande harstammar ASK Chemicals pyces — WRRIC] THER IO, Myeser

negativ - negativ Ingen positiv positiv
frén narheten till tvd Seveso-anldggningar samt Vistra Scandinavia AB | | [ | |
stambanan, som ar rekommenderad transportled for A

farligt gods. Seveso-anlaggning.

AGA Gas i Mycket  Mattigt  Literv  Martigt  Mycket
negativ. negativ. Ingen positiv positiv

Alvsjo AB | | | |

A ! [ I 1

Seveso-anlaggning.

3 - Mycket — Mattigt  Liten/ Mattigt  Mycket
VaStra Stam negativ. - negativ Ingen positiv positiv

| | l | |
banan A I I i i
Transportled for farligt gods. Avstand < 25 m.
Risker for Ménniska (bo- et MHNOLC R TR e
negativ  negativ Ingen positiv positiv
omgivningen, B ende) | { I Il {
Skyddsvart i omgivningen ‘

som kan paverkas av risker

T Flerfamiljsbostader eller enfamiljsbostader finns inom ett méjligt influ-
i anldaggningen

ensomrade langs med stor del av aktuell stracka.
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6.8.4 Mojliga atgarder

Mojliga dtgarder kommer att identifieras i fortsatt arbete
med en fordjupad riskbedomning av vald strickning.

6.8.5 Fortsatt arbete

Fortsatt arbete bedoms omfatta foljande aspekter:

. Maénga risker kan inte bedomas baserat pa den
konceptuella, 6vergripande beskrivningen av
anlaggningen som finns i dagslaget. Dessa risker
maste istillet hanteras i projekteringsskedet. Det
ar da viktigt att genomforbarheten sikerstills, s&
att samtliga nodvandiga atgarder implementeras.

. Maénga risker hanteras via skyddsavstdnd samt
mojliga influensomraden. Riskerna méste beaktas
narmare nar utformningen ar faststilld for att
forfina avstanden.

. Detaljerad identifiering och bedémning av
péverkan pd samhillsviktiga funktioner (om
mojligt) samt ménniska langs Sparvig syd.

. Fordjupad riskbedomning for att mer detaljerat
studera identifierade risker samt eventuella behov
av atgarder, t.ex. lokalisering av hallplatser,
plankorsningar, barriarer.

. Samordning med 6vrig riskhantering

inom projektet (riskhantering enligt bl.a.
Trafikforvaltningens foreskrifter).



6.9 BRT

I detta avsnitt redovisas de konsekvenser som

beddms uppsta om striickan Skirholmen-Alvsjo i

en overgangslosning byggs ut med BRT (Bus Rapid
Transfer). De aspekter dar konsekvenserna av BRT
bedoms skiljas at i forhallande till en sparvagutbyggnad
ar:

. buller, stomljud och vibrationer

. luftkvalité

. risk

. till viss del paverkan fran dagvatten

En beskrivning av BRT (tekniska forutséttningar,
trafikering med mera) redovisas i kapitel 3.5.

6.9.1 Forutsattningar och vdrden

Forutsattningar och virden for berérda aspekter
redovisas i respektive aspektavsnitt.

6.9.2 Overgripande paverkan och
effekter av Nollalternativet

Effekter och konsekvenser av nollalternativet for
berorda aspekter redovisas i respektive aspektavsnitt.

6.9.3 Overgripande paverkan och
effekter av BRT

Konsekvenser for buller, stomljud och vibrationer

For BRT losningar har 6versiktliga berakningar av
maximala ljudnivéer utforts. Berdkningarna ar gjorda

enligt den nordiska berdakningsmodellen med indata
liknande ledbuss.

Foljande 6vergripande tabell for maximala bullernivéer
25 meter fran sparmitt ger en vagledning om hur
hastigheterna pé sparvigen med BRT 16sning kan
péverka bullernivderna:

. 30 km/h — 74 dBA
. 50 km/h — 74 dBA
. 80 km/h — 77 dBA

Effekten blir att BRT genererar ndgot hogre ljudnivéer
an sparvag vid ldgre hastigheter (30 km/h eller ldgre)
eftersom ljud fran fordonsdacken blir dimensionerande
for hastigheter under 50km/h. Spéarviagen genererar
hogre ljudnivéer vid hogre hastigheter (6ver 30 km/h).
Detta innebar att ljudnivderna for BRT bedoms blir
hogre an for sparvag pa Gamla Sodertiljevigen,
Fruingsgatan och sédra delen av Alvsjévigen.

Vibrationsmiljon om alternativet BRT viljs bor, forutsatt
att konstruktionen av befintliga ledbussar och BRT

inte skiljer sig &t allt for mycket, kunna liknas vid
dagens situation. Trafikeras berdrda strackor i nuliget
endast av oledade bussar kommer sannolikt graden av
vibrationsstorningar oka kraftigt vid inforande av BRT.
Riknat pd en 10 mm ojamnhet tvars vigen och inte
alltfor 16s lera i marken bedoms storningsrisk foreligga,
om inte véagen forstirks, for hus narmare beldgna an

ett tjugotal meter. Boende i hus pé cirka 10 meters
avstand fran viigbanan lings norra delen av Alvsjovigen
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har upplevt sig kraftigt vibrationsstorda av befintlig
busstrafik.

Konsekvenser for luftkvalitet

Strackorna som kommer att trafikeras &r 3,5 km l&nga.

Ombordmaétningar av NOx och PM10 pa en Euro6-
buss (BRT) i Bogota (Scania) gav 0,046 g/fkm NOx
och forsumbara mangder PM10. P4 &rsbasis motsvarar
detta for BRT-antagandet som 6vergangslosning att det
slapps ut mindre 4n 15 kg NOx fran BRT-fordonsflottan
i SparvagSyd.

Konsekvenser for risk

Risker for paverkan frdn omgivningen pé anlaggningen
(typ A) ar inte alternativskiljande mellan sparvag och
BRT.

Anléaggningens riskpaverkan pa omgivningen (typ B)
bedoms risken for avkorning for BRT vara hogre dn

for sparvag. Men konsekvenserna vid en ursparning

av sparvagn bedoms vara storre. Sparviagen bedoms
medfora en nagot storre paverkan pa raddningstjanstens
mojligheter att genomfora raddningsinsatser i de fall
spar (och saledes kontaktledningen) placeras nira
bebyggelse eller om kontaktledningen rivs ned.

Risker inom anldggningen i form av paverkan pa
manniskor (typ C) bedoms vara nagot storre for
sparvagen. Detta eftersom dess stoppstricka ar langre.

Utifrén ett riskperspektiv kan inga betydande skillnader
mellan sparviag och BRT identifieras i detta skede.
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Konsekvenser for dagvatten

Om BRT drivs med gas kommer utslapp i form
av fororeningar till luft att 6ka. Darmed kommer
fororeningar till trafikdagvatten att genereras.

6.9.4 Fortsatt arbete
For det fortsatta arbetet finns flera utformningsaspekter

som har en inverkan pé riskbilden.

Vidare studier kravs avseende buller och vibrationer fran
BRT.
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7 Depa

7.1 Inledning och syfte

En depé placerad langs med strackningen for Sparvag
syd behdovs for en vilfungerande sparvig. Inledningsvis
kommer behovet att besta i en uppstéllningsplats

for ett mindre antal sparvagnar och eventuellt BRT-
fordon. I ett senare skede kan depan komma att
byggas ut for att fullt utbyggt kunna ta emot cirka 30
sparvagnar. Trafikforvaltningen genomf6rde under

ar 2011 en lokaliseringsstudie for en depé for Spérvig
syd i samband med forstudiearbetet. Detta har lett till
att en fordjupad lokaliseringsstudie har tagits fram for
att finna den mest lampade placeringen av en depa.
Foljande fem alternativ har studerats: Glomstadalen,
Krossen (Kungens kurva), Skiarholmen, Loviseberg och
Grantorp, se figur 7.1.1.

Solberga

SKARHOLMEN|

Skarholmen

Hagsitra

KROSSEN
Virby

Stuvsta
Fittja

GLOMSTADALEN

DEPALAGEN
LOVISEBERG

Sofgérd © oo
Sparvag syd
- ik

Tullnge
villastad Tunnel

Flerningsberg

GRANTORP \s "
% 1 7
e 21 Tk

Figur 7.1.1 Oversikt 6ver de fem studerade lokaliseringsal-
ternativen for depd.

Hogdale

Huddinge Hégmor

7.2 Planerad utformning

Spérvigens behov av utrymme for depd samt stickspér
(till- och franfarter for serviceindamal) innebér
sannolikt en paverkan pa omgivande miljé och
infrastruktur. Det kan innebéra att gator i vissa fall
behover breddas, eller att narliggande markomraden
behover tas i ansprak.

En depé for Sparvig syd kraver cirka fyra hektar i
ytansprak och tillhérande byggnader bedoms medfora
att depan striacker sig runt 17 meter 6ver markniva, se
figur 7.2.1. Volymen bergmassor som kraver sprangning
samt transporter for tillforsel och borttransport av
massor till och fran platsen varierar beroende pa
lokalisering men bedéms uppga till mellan 30 ooo — 225
000 m3.

Figur 7.2.1 Gestaltningsillustrationer av mojlig depaanldgg-
ning for sparvdg. Illustrationen hamtad ur "Utredning av
depaldgen 150601”.
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En depéanlédggning for sparvig innehaller olika typer
av verksamheter for att maojliggora uppstillning och
fullstdndig service av sparvagnar. I dessa verksamheter
ingdr bland annat uppstillningshall, tvitt- och
saneringshall, reparationshall och hjulsvarv samt
karosseriverkstad. Depan innehéller ocksé kontor for
trafikledning med trafikledningscentral samt kontor
for trafikadministration. Verksamheterna innebér att
egen vattenrening som kopplas till det kommunala
avloppsnitet planeras for verkstadsavlopp och tvétthall
. En depéanliaggning genererar servicetransporter for
avfall frdn anldggningen, vilket bedoms ske vid cirka
tre tillfallen per vecka. Fullt utbyggd kommer den

nya depan att rymma 30 stycken sparvagnar, vilket
genererar en trafikering pa narmaste in- och utfartsspar
pé cirka 9o passager per dygn. Med en hastighet pa
sparvagen pa 30 km/h innebar det att:

. P4 15 m avstand fas cirka 45 dBA ekvivalent
ljudniva 6ver dygnet.

. P& 30 m avstand far vi cirka 40 dBA ekvivalent
ljudniva 6ver dygnet och 60 dBA maximal ljudniva.

. P4 50 m avsténd far vi 55 dBA maximal ljudnivi,
vilket ar riktvardet for maximal ljudniva nattetid kI
22-06 for industribuller.

7.3 Lokaliseringsalternativ

Lokaliseringsarbetet har fokuserat pé att finna

en lamplig placering for depa pa striackan mellan
Flemingsberg och Skarholmen, dd man planerar att
fardigstélla denna strackning (etapp 1) i ett forsta
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skede. Lokaliseringsstudien beskriver forutsattningar
och virden i respektive omrade samt férvéntad
miljopaverkan och effekter av planerat depalage i
omradet.

7.3.1 Grantorp

Lokaliseringsalternativet innebér en depéplacering i
berget soder om Novum mellan Huddingevigen och

Alfred Nobels Allé. Omrédet kraver mycket sprangning.

Lokaliseringsalternativet medfor betydande paverkan
pé mark- och vattenmiljo vilket innebar att tillstand
for vattenverksamhet kravs. Anldggning i berg medfor
mycket stora sprangmassor och 6kade kostnader for
genomforandet.

Figur 7.3.1 Depdlokalisering Grantorp.

Omradet bestar av blandskog som ligger intill vag 226.
Har finns inga dokumenterade sirskilda naturviarden.
Konsekvensen av intranget skulle sannolikt bli liten-
mattligt negativ for naturmiljon. Omradet hyser inga
hogre rekreativa varden.

Det finns risk att fornlamningar patraffas i omradet.

Omrédet ligger mellan 600-700 meter fran tankt
spardragning. Depéns placering ar i direkt narhet

till Véastra stambanan som ar en rekommenderad
transportled for farligt gods. Denna riskkélla ska darfor
beaktas.

Tidsaspekten bedoms som en risk for projektet da

genomforandetiden beror av hur mycket berg som maéste

sprangas ut.

Ekvivalent [judniva for dygn i omrédet &r under 55
dBA vid nérliggande bostadsbebyggelse norr om Alfred
Nobels Allé och 6ver 60 dBA vid bostdder séder om
Huddingevigen.

Med ett uppskattat minsta avstdnd pé cirka 100

meter mellan depa och bostdder norr om omradet fas
nattetid under 40 dBA ekvivalent och 55 dBA maximal
ljudniva frén tdgpassager inom depdomradet. Med
vaxelpéslag, spargnissel samt 6vriga bullriga moment

inom depdomradet kan rikvardet nattetid hogst 40 dBA

ekvivalent och 55 dBA maximal ljudnivé vid bostdder
overskridas.

7.3.2 Loviseberg

Omrédet ingar som en del i ett stérre natur- och
rekreationsomréde mot Flottsbro skid- och
friluftsomrade som grinsar till Botkyrka och Tullinge
villastad. Markomradet utgors av ett relativt kuperat
skogsomrade i sluttning. I och med att omradet ar
kuperat blir anlaggningskostnaderna hoga och ett stort
omrade skulle beh6va avverkas och utplanas for att
skapa onskade och ett fungerande verksamhetsomréde.
Ett programarbete péagar i detta omrade for utveckling
av bostader. Omrédet ligger cirka 300-400 m fran tankt
spardragning och kommer att kriva 6kad infrastruktur i
form av VA-forsorjning och kraft/el.

Figur 7.3.2 Depdlokalisering Loviseberg.



Ett depdomréade i Loviseberg skulle gora ett stort intrang
1en tidigare oexploaterad skogsmiljo, med inslag av
utpekade naturvirdesobjekt och sarskilt skyddsviarda
tradmiljer. Anldggningen skulle ge stor negativ
konsekvens for naturvéarden.

Loviseberg ar en viktig lank mellan naturreservatet
Gommaren och omradena kring Flottsbro samt for
rorelse vidare soderut mot Flemingsbergsskogen.
Omrédet bedoms vara av séval regionalt som lokalt
intresse. Depaanlaggningen bedoms forsdmra
forbindelserna mellan och inom gronkilarna. Vidare
bedoms anldggningen kunna medféra en 6kad stérning
indrmiljon i form av bl.a. buller och 6kad trafik till
omradet. De negativa konsekvenserna av ett depaliage
i Loviseberg bedoms kunna vara mattliga till stora
beroende pa utformning och slutlig lokalisering.

Foreslagen depaanlaggning ligger intill Alternativ
Loviseberg pa delstrackan Flemingsberg-Glomsta.
Riskkéllan behover beaktas vidare.

Omrédet utsétts framforallt av vagtrafikbuller fran
Glomstaviagenviag/vag 259. Ekvivalent ljudniva

i omradet ar under 55 dBA vid nirliggande
bostadsbebyggelse. Med depéaverksamhet kommer
bostader vid Lovisebergsvigen att fa ljudnivaer ver
riktvirdet med avseende pa externt industribuller.
Beroende pé placering och utformning kan atgirder
uppforas for att klara ljudnivéer vid Lovisebergsvigen.

Med ett uppskattat minsta avstind pa 140 meter
mellan depé och bostdder soder om omradet fas

nattetid under 40 dBA ekvivalent och 55 dBA maximal
ljudniva fran tagpassager inom depaomradet. Med
vixelpaslag, spargnissel samt 6vriga bullriga moment
inom depdomradet kan rikvardet nattetid hogst 40 dBA
ekvivalent och 55 dBA maximal ljudnivé vid bostdder
overskridas.

7.3.3 Glomstadalen

Platsen for alternativt depdomréde ar de 6ppna falten
dir Glomstadalens sportfilt idag ligger. Landskapet ar
oppet och sluttande ned mot 6stra Glomstadalen. Detta
innebar att en sparvagnsdepa skulle ha en exponerad
placering i landskapet och kommer att bli synlig en
lang striacka langs Glomstavigen, vilket paverkar
upplevelsen av landskapet. Omradet ar smalt vilket
begransar majligheterna for en framtida utbyggnad av
depédanlaggning.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Placeringen innebdr stor paverkan pa kulturmiljon.
Glomstadalen tillhor ett av Huddinge kommuns fé
kvarvarande obebyggda omraden dar spéren efter det
tidigare odlingslandskapet fortfarande framtrader.
Genom omradet l6per resterna efter de historiska
huvudlederna in till Stockholm vilka idag klassas som
fornldmningar. Depaldget innebar ett stort intrang

i dalgangen och i de karaktirgivande topografiska
forutsdttningarna och den historiska lasbarheten. Har
finns dven stor risk for nya fornlamningar.

Placeringen innebar en majlig konflikt med
Tvarforbindelse S6dertérn. Norr om foreslaget
depaomrade finns bostéder vilka kommer att

bullerstoras av Tvarforbindelse Sodertorn. En
depaanldggning kan utgora en barridr mot viagbullret,
och darmed minska bullerstorning fran framtida
Tvarforbindelse Sodertorn.

Figur 7.3.3 Utsiktsbild over oppen yta i omradet Glomstadalen (Google maps, 2014).

7 DEPA
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Glomstadalen ar en viktig gron ldnk mellan Gommarens
naturreservat och Hanvedenkilen. En sparviagsdepa
skulle i detta l4ge utgora en kraftig barriir for vixters
och djurs spridning, vilket skulle ge stora negativa
konsekvenser for naturmiljon.

Rekreationen i omradet bedoms framst ske utmed
befintliga vigar och i angransande skogsmark.
Jordbruksmark &r 6verlag inte tillgéanglig for
rekreation. Jordbruksmarkens rekreativa varde ligger i
landskapsrummet som bildas och upplevelsevirdet den
ger nir personer ror sig genom landskapet, exempelvis
langs ge-véigar. Nira lokaliseringen for ny depé ligger
aven Glomstadalens sportfialt som kommer att paverkas
genom storningar (6kade bullernivéer, luftféroreningar
med mera). Beroende pa hur depan och anslutande
vagar och spér lokaliseras finns eventuellt risk for
direkt paverkan genom markansprak. Precis som for
depéléget i Loviseberg bedoms detta depélige forsdmra
kopplingen inom och mellan gronkilarna. De negativa
konsekvenserna bedoms kunna bli méttliga till stora.

Nirheten till Glomstaviagen som ar en rekommenderad
primir vég for farligt gods. For transportleder for farligt
gods giller ett reckommenderat utredningsavstand for
riskaspekter pa 150 meter. Omradet ar lagt beldget

och risken for 6versvamning ar darfor forhojd. Dessa
riskkallor behover darfor beaktas.

Omrédet utsétts framforallt av vagtrafikbuller fran
Glomstaviagenviag/vag 259. Ekvivalent ljudniva

i omradet ar under 55 dBA vid nirliggande
bostadsbebyggelse. Med depéaverksamhet kommer

bostader vid Lovisebergsvégen att fa ljudnivaer 6ver
riktvirdet med avseende pé externt industribuller.
Beroende pé placering och utformning kan atgirder
uppforas for att klara ljudnivéer vid Lovisebergsvigen.

Med ett uppskattat minsta avstand pa 140 meter
mellan depé och bostidder s6der om omrédet fés
nattetid under 40 dBA ekvivalent och 55 dBA maximal
ljudniva fran tagpassager inom depdomradet. Med
vaxelpéslag, spargnissel samt 6vriga bullriga moment
inom depdomradet kan rikvardet nattetid hogst 40 dBA
ekvivalent och 55 dBA maximal ljudnivé vid bostdader
overskridas.

7.3.4 Krossen

Krossen &r beldgen vister om Kungens Kurva-leden vid
Trafikplats Lindvreten. En del av omradet anvinds idag
for stenkrossverksamhet. Omradet gransar i norr till E4,
ivaster till gronstruktur och soderut mot Gommarens
naturreservat. Omkringliggande verksamheter ar av
industrikaraktér, med fordonsmekanisk utbildning

ndra intill. Omrédet ar redan i nuldget bullerstort

och kringskuret och har idag ett 1agt rekreativt virde.
Fordjupad 6versiktsplan for omrédet pagéar i Huddinge
kommun. Det dr foreslaget att marken planlaggs for
kontor/icke storande verksamheter/upplevelser. Hog
bebyggelse foreslas narmast E4:an. Anldggningsarbetena
kommer under byggtiden att krdva ménga transporter
for att avlagsna massor.

Omrédet ansluter till handelsomradet vid Kungens
kurva. Kross- och upplagsomradet har inga natur- och

Figur 7.3.4 Depdlokalisering Krossen.

kulturvarden, men omradet ligger endast cirka 150 m
norr om Gommarens naturreservat. I 6stra kanten av
det tdnkta depdomradet ligger en tallsumpskog som
har pekats ut som nyckelbiotop av Skogsstyrelsen och
som darmed har hoga naturviarden. Nyckelbiotopen
ar dock relativt vanlig i Stockholms lén, sa dispens
fran biotopskyddet bor vara mojligt om inga andra
béattrevfinns. Paverkan pé natur- och kulturmiljon
beror pa hur depaanldggningen utformas och placeras.
Konsekvenserna for natur- och kulturmiljon kan bli
alltifrén litet negativ till mycket negativ.

De rekreativa virdena i omradet i direkt anslutning

till Krossen bedéms 6verlag vara ldga pa grund av
bullerstorningen fran E4. Dock ar gang- och cykelvigen
langs E4 ett viktigt strak for den regionala och lokala
cykel- och gangtrafik samt ett viktigt strak for att né



naturreservatet Gommaren. En depé vid Krossen

kan dven medfora att bullernivierna péverkas nagot

i omgivande miljo, dock dr miljon redan relativt
bullerstort pa grund av E4. Konsekvenserna bedoms
kunna bli sma till mattligt negativa beroende p& depans
utformning och omfattning.

Depén ér i direkt narhet till NCC Roads, tillstandspliktig
verksambhet enligt lagen om brandfarliga och explosiva
varor (LBE). Riskkéllan behover beaktas i det fortsatta
arbetet. Omradet utsatts framforallt av vagtrafikbuller
frén E4an. Villabebyggelsen utmed vig E4 har ekviva-
lenta ljudnivaer vid fasad p& mellan 50-60 dBA. Med ett
uppskattat minsta avstdnd mellan depa och bostiader pa
300 meter fis nattetid under 40 dBA ekvivalent och 55
dBA maximal ljudniva fran tdgpassager inom depdom-
rédet. Vidare utredning bor dock goras med avseende pa
ovriga bullriga moment inom depaomradet.

7.3.5 Skarholmen

Studerad lokalisering i Skdarholmen ligger pa
kommungriansen mellan Stockholms stad och
Huddinge kommun. Mot Oster angransar omradet

till E4, mot norr och vister mot Skarholmsvégen och
Skarholmens centrum samt i soder mot Smistavigen.
Stockholms stad har upprattat ett omradesprogram
med bostadsbebyggelse langs Skarholmsvagen.
Omradet ar kuperat och skulle kriva forhallandevis
mycket springning i berg. Omréadet bestar av tét

skog som verkar buller- och insynsskyddande mellan
bostdaderna i Skarholmen och trafiken pa E4. Foreslagen
depéanléaggning tar cirka en tredjedel av skogsomradet i

4 Uk B . 1

Figur 7.3.5 Depdlokalisering Skdrholmen.

ansprak mellan Skiarholmsvigen och E4. Under omradet
gér tunnelbanan (réd linje). En eventuell depéetablering
kommer (formodligen) att krava en samordningsprocess
med den planerade forbifarten och den befintliga
tunnelbanan.

Landskapsbild, stadsbild och kulturmiljo paverkas
negativt av depéplacering och medférande
sprangning. Skarholmen &r planerat med hansyn till
och utgangspunkt fran topografi och gronomraden.
Hojdpartiet bildar en visuell och mental barridr

mot motorvagen for befintliga och planerade
bostadsomraden. En lokalisering av dep4 till
bergshdjden innebér inte bara ett intrang i det aktuella
omradet, utan riskerar dven att leda till en forandrad
karaktar for gronomréden, promenadstrak och
bostadsomraden i naromradet, nar industrilandskapet
brer ut sig mot norr. Det finns dartill risk att hitta
kulturviarden under byggprocessen dé hojdpartier som
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detta kan innehalla lamningar efter stenaldersboplatser.

Den stora mangden berg som behover springas ut,
uppskattningsvis drygt 200 000 m3medfor stor
paverkan p& mark- och vattenmiljo samt bullernivéer.

Omrédet har inga dokumenterade sirskilda
naturvarden. Forutom att omrédet redan ar bullerstort
omringas det av stora trafikleder. Omradet bedoms inte
heller ha négra hogre rekreativa varden.

Depéns placering ar i direkt narhet till E4/E20 som ar
rekommenderad primér transportled for farligt gods. For
transportleder for farligt gods giller ett rekommenderat
utredningsavstand for riskaspekter pa 150 meter.

Denna riskkilla ska darfor beaktas. I Ovrigt finns inga
riskfyllnda verksamheter som behover beaktas.

Samordningsprocessen med Forbifart Stockholm och
den befintliga tunnelbanan anges som en potentiell risk
i projektet.

Omradet utsdtts framforallt av vagtrafikbuller fran
E4an. Villabebyggelsen utmed Gamla Sodertéljevigen
har ekvivalenta ljudnivaer vid fasad pa mellan 56-65
dBA. Langre in i omradet ar ekvivalentnivan ldgre &n 50
dBA. Med ett uppskattat minsta avstand mellan depa
och bostider pa 140 meter fas cirka 36 dBA ekvivalent
och 50 dBA maximal ljudniva fran tdgpassager inom
depaomradet. Med vixelpéaslag, spargnissel samt 6vriga
bullriga moment inom depaomradet kan rikvardet
nattetid hogst 40 dBA ekvivalent och 55 dBA maximal
ljudniva vid bostader 6verskridas.
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8 Byggmetoder och genomférande

Tidplan och tillfélliga etableringar samt provisorier
under byggtiden kommer att utredas vidare i nista
skede.

8.1.1 Byggskedets karaktar

Byggtiden medfor en sarskild typ av paverkan som kan
vara stor, men som &r begrinsad till de &r byggnationen
pagar. Konsekvenserna ar darfor i regel tillfalliga och
overgdende. Beroende pa om byggnationen sker ldngs
befintlig infrastruktur, i anslutning till bostader eller i
orord mark, blir konsekvenserna olika. Byggskedet kan
ocksé medfora risker eller konsekvenser for specifika
varden i anslutning till Sparvég syd.

Under byggtiden kan paverkan vara betydande och
for manga aspekter och intressen ar paverkan under
byggtiden av storrve betydelse dn paverkan av den
fardiga anldggningen.

Miljopaverkan under byggskedet for méanniskor bestar
framst av storningar i form av buller, vibrationer,
damning frén schakt och transporter samt forsdmrad
framkomlighet. Miljopaverkan kan &ven vara paverkan
pa vattendrag genom grumling, sedimentering och
utslapp av kvéave och andra féroreningar.

En del byggarbeten kommer att ske inom nytt
sparvagsomrade, en del inom befintlig gatumark. De
tillfalliga arbetsvagar, etableringsytor och upplag som
kravs under byggskedet ger ett tillfalligt markansprak
som &r storre dn det slutliga markanspréket for
Sparvig syd. Under byggskedet kommer dven 4mnen

som exempelvis petroleumprodukter, hydrauloljor
och spriangidmnen att forvaras och hanteras inom
arbetsomradena vilket innebar risk for lackage eller
olycka.

8.1 Byggarbeten

Ett vég- eller sparprojekt kan till exempel innehalla
foljande arbetsmoment:

. inméatning

. tradfallning, rojning och borttagning av
markvegetation

. markarbeten som exempelvis jord- och bergschakt,

spriangning, gravning i vatten och uppbyggnad av
vag- och sparvagskropp

. transporter av massor och material inom samt till
och fran arbetsomradet

. markforstarkning med exempelvis spontning,
palning, kalkcementpelare, erosionsskydd,
tryckbankar

. betongarbeten som exempelvis ny bro, gjutning av

grunder, armering

. pumpning, avvattning av mark, bortledning av
vatten och ledningsomlédggningar

. rivningsarbeten om befintliga anliggningar eller
beldggningar behover tas bort

. aterstéllande av etableringsytor genom exempelvis
aterplantering och sadd
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Dessutom kan sparviagsspecifika arbetsmoment
tillkomma:

. el- och telearbeten for sparvigsanliaggningen

. spéarbyggnad som exempelvis laggning av sliper
och rils

. installation av signalsidkerhetssystem for
spérvigsanlaggningen

8.2 Byggtransporter

Sparvig syd bedoms medfora ménga transporter under
byggtiden. Stora mangder jord och bortsprangt berg
behover transporteras bort fran arbetsomraden. Det
kravs ocksé omfattande transporter av till exempel
krossat berg och byggnadsmaterial till bygget.
Byggtransporterna kommer till stor del att gé pa
befintligt vig- och gatunit.

8.3 Fororenade massor samt
lanshallningsvatten

Schaktmassor fir normalt anvdndas inom
arbetsomradet. I vissa fall kan det behovas en anmiélan
eller tillstand enligt miljobalken for att hantera och ldgga
upp massor. Det géller till exempel om det finns risk for
att massorna ar fororenade.

Lanshéllningsvatten ar vatten som avleds fran
byggarbetsplatser och bestar av nederbérd, inldckande
grundvatten, tillrinnande dagvatten samt eventuellt
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processvatten. Lanshéllningsvattnet kan fororenas vid
exempelvis schaktning, grundlaggning, tatningsarbeten,
bergsprangning och betonggjutning.

8.4 Arbetstider

Arbetstider kommer att regleras i kontraktet med
entreprencdren. Styrande for arbetstider kan exempelvis
vara att bullrande arbeten bara far utféras under vissa
tider pa dygnet enligt Naturvardsverkets riktlinjer for
buller frén byggarbetsplatser (NFS 2004:15). Vilka
tider som storande arbeten far utforas i narheten av
bostader kan ocksa bestimmas av lokala regler fran
kommunernas miljé- och hélsoskyddsforvaltningar.

8.5 Generella miljokonsekvenser
under byggtiden

8.5.1 Buller

Riktvarden for buller fran byggplatser géller for de
arbetsfordon som ror sig inom etableringsytorna.
Naturvardsverkets riktvdarden som anges i deras
allménna rad om buller fran byggplatser ar en
utgangspunkt och vigledning for den bedémning som
gors i varje enskilt fall. Sarskilda skil kan motivera
avsteg fran riktvardena. Om det inte gér att uppfylla
riktvardena for buller utomhus med tekniskt mojliga
och/eller ekonomiskt rimliga atgarder bor mélet vara att
atminstone uppfylla riktvirdena for buller inomhus.

Arbeten och transporter innebar ocksé bl.a.
bullerstorningar for fauna och rekreationsutovare.

Transporter av massor, material osv till och frén eta-
bleringsytorna ska folja riktvarden for nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller nybyggnation eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Arbetet bor bedrivas pa sé sitt att bullerstérningen mi-
nimeras till narboende samt narliggande verksamheter.
Arbetet bor bedrivas med den bista majliga arbetsmeto-
den och passade relevant bullerddmpning.

Nirboende, fastighetsdgare samt niringsliv som berors
av bullerstorningen bor informeras om omfattningen av
arbetet ( tid, datum och ldngd pé arbetet) samt kontakt-
person till ansvarig.

Bullrande byggarbete bor till storsta mojliga man utfora
arbete dagtid (19-06) for att minimera stérning till
omgivning.

Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende
buller under byggtiden kunna bli stora under vissa
tidsperioder, framst dar byggnationen sker néra
befintlig bostadsbebyggelse, vardefulla natur- och
rekreationsomraden eller kinsliga verksamheter.

8.5.2 Vibrationer

Vibrationer ar vagor som ror sig i marken, i byggnader
och andra fasta material. Kraftiga vibrationer kan
orsaka skador pa byggnader. Svagare vibrationer kan
uppfattas av minniskor. Vibrationer kan uppsta under
byggtiden vid schaktning, sprangning, palning och
masstransporter.

1 Svensk standards rapport SS 02 52 11 Vibration

och stot — Riktvdrden och mdtmetod for vibrationer i
byggnader orsakade av palning, spontning, schaktning
och packning finns framtagna riktvarden for att
minimera risken for att byggnader riskerar att skadas pa
grund av vibrationer fran byggverksamheten. Eventuella
komfortstorande vibrationer frén palning/spontning
som kan upplevas negativt av personer omfattas inte av
riktvirdena.

Vid normala anldggningsarbeten &r risken for
kinnbara vibrationer betydligt mindre &n vid till
exempel spontning. Bergspriangningsarbeten kommer
att ge upphov till vibrationer i mark. Vibrationernas
omfattning kommer bland annat att bero pa
sprangsalvans storlek.

Vibrationer fran vigtrafik (byggtransporter) uppstar
framst ndr tung trafik fairdas pa en vag med ojamn
vagbana. Risken for storningar av vibrationer ar storst
nir bade vag och byggnad ar uppford pa lerjordar.

Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende
vibrationer under byggtiden kunna bli stora under vissa
tidsperioder och framst dar byggnationen sker nira
befintlig bostadsbebyggelse eller kinsliga verksamheter
vid Hélsovigen (Flemingsberg), Solhagavagen (Masmo),
vibrationskanslig utrustning pa delstrackan Krossen-
Skarholmen, Gamla Sodertéljevigen, Segeltorp och
lings hela Alvsjoviigen. Risk for vibrationsstorningar
bedoms dven finnas pa de platser dar tunnelbyggnation
kan blir aktuellt, Masmo och Loviseberg.



8.5.3 Luftféroreningar

Under byggskedet kan damm spridas i samband

med bland annat avbaning (beredning av markyta),
spriangning, transport av massor och under uppbyggnad
av bankroppen (grushantering). Luftfororeningar
uppkommer ocksa vid sprangning och transporter.

Mainniskor ska inte exponeras for hoga halter av
luftféroreningar i onodan. Det ar en utgdngspunkt

vid placering av etableringsytor, vigledning av
byggtrafik och genomforande av arbeten. Krav kan
stéllas pa entreprenorerna att de ska anvanda lastbilar
och arbetsmaskiner med ldga avgasutslapp och att
transporter ska ske med miljoklassat brénsle.

Byggtrafiken kommer att medfora en liten och tillfallig
Okning av luftféroreningshalterna i naromradet och
ladngs transportvigar. Transporter bedéms ddremot inte
forekomma i en sédan omfattning att de, enskilt, medfor
overskridande av miljokvalitetsnormer for partiklar och
kvavedioxid.

Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende luft
under byggtiden vara sma.

8.5.4 Framkomlighet

Byggtiden medfor ocksa att trafikanter pa det omgivande
vagnitet kommer att paverkas i varierande utstrackning.
Storningar kan uppkomma genom tillfalliga

avstdngningar eller omledning av trafik till annat vagnat.

Transporter till och fran arbetsomraden kommer att
belasta angransande viagnit och kan medfora lagre
hastighet och minskad framkomlighet pa begransade
striackor under delperioder.

Under byggtiden kravs en bra produktionsplanering
for att minska antalet transporter och optimera
hanteringen.

Spérvig syd kommer att medfora stor paverkan under
byggtiden pé bil- och busstrafik samt for gang- och
cykeltrafik pa de gator dar sparvigen planeras. Nya
broar 6ver E4/E20 kommer troligen fa restriktioner
avseende utforande sé att framkomligheten pa
trafikleden inte stors i alltfor stor omfattning.

8.5.5 Arbeten i eller nara vatten,
naturmiljé och rekreation samt
kulturmiljo

Grundvattenresurser riskeras att paverkas av utslapp
och tillfalliga grundvattensankningar under byggtiden.
Stora delar av Sparvig syd ligger inom den sekundara
zonen for Ostra Milarens vattenskyddsomrade.
Vattendrag kan drabbas av skador under byggtiden,
bland annat genom grumlingseffekter i samband med
schaktningsarbeten i och i anslutning till vattendragen.
Risk finns dven for utsldapp av gédande eller fororenande
amnen. Gjutningsarbeten, betongspill och andra
fororeningar som nar vattendrag kan ge skador pé dess
flora och fauna. Konsekvensen bedoms kunna bli méttlig
till stor.
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Naturmiljo bedoms behdva tas i ansprak under
byggtiden. Konsekvensen bedoms generellt kunna
bli allt frdn marginella till stora beroende pa vilka
naturvarden som tas i ansprak. I och i anslutning till
Gommarens naturreservat bedoms konsekvenserna
kunna bli méttliga till stora.

Péverkan pa rekreation i form av avstingda géng-
och cykelvigar, strék eller i form av bullerstérningar
kommer att forekomma under byggtiden.
Konsekvenserna bedéoms kunna bli sma till méttliga.

For kulturmiljé bedoms péverkan under byggtiden
framst ske pa landskapsbild och stadsbild. Risk finns
aven for patraffande av nya fornlimningar, framst i
Glomstadalen. Konsekvensen bedoms bli liten.

8.5.6 Arbetsmiljo

Ur ett arbetsmiljoperspektiv medfor byggskedet
specifika risker som bland annat kan innebéra risk for
allvarliga skador for byggarbetarna. Arbetsmiljo ar
traditionellt sett inte en fraga for MKB:n och kommer
inte att beskrivas vidare har.

8.6 Mojliga atgarder

Det bor undvikas sa 1angt mgjligt undvikas att omraden
med hoga viarden ianspréktas under byggtiden.
Omréaden som anvands tillfalligt under byggtiden ska
aterstallas.
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Kontrollprogram for olika typer av stérningar fore,
under och efter byggnation ger underlag for avstimning
mot géllande riktvirden och atgirder i olika skeden av
byggnationen.

Miljoplan som reglerar de dtgarder som kan innebéara
miljostorningar bor upprittas av entreprenoren.

Underlag for en sddan tas fram senast under byggskedet.

En masshanteringsplan som dven omfattar férorenade
massor bor upprittas.

Inmatning och utméarkning av vardefulla natur- och
kulturmiljoer som inte far skadas bor ske i samband
med bygget. Forbesiktning med dokumentation av
viardena bor ske fore byggskedet. Efter byggskedet
utfors slutbesiktning med dokumentation av status och
redovisning av eventuell skada. Arbetet ska utforas av
sakkunniga inom respektive omrade.

Skyddsétgdrder mot fororening av mark, ytvatten och
grundvatten bor vidtas vid bland annat bodar, férvaring
av kemikalier, sprangmedel, bransle med mera samt vid
uppstallningsplatser for fordon. Etableringsomréden

i Gommarens naturreservat, ska uppforas pa tatskikt
under byggtiden for att forhindra att fororenat vatten
paverkar yt-, grundvatten samt mark.

Begransning av buller, arbetstider och tunga transporter
1 anslutning till bostidder bor utredas for att begransa
bullerpaverkan.

Atgirder for att minimera dammspridning under
byggtiden kan exempelvis vara att etableringsytor sopas,

hardgors eller vattnas. Dessutom kan bevattning vid
damningsbenégna arbeten genomforas. Byggtransporter
kan vid behov dven tickas.

Provtagning av lanshallningsvatten och eventuell
rening innan vattnet leds till exempelvis kommunalt
dagvattennit eller infiltreras i mark.

Atgirder bor vidtas for att minimera grumling i
vattendrag. Gravningsarbeten bor sé langt som
mojligt ske i torrhet. Vattnet frin avbanade omraden
och jordschakter bor passera genom tillfalliga

mindre sedimentationsdammar eller rinna fritt 6ver
griasbevuxen yta innan det tillats att né vattendragen.
Vissa arbeten kan behova anpassas till lampliga
tidpunkter under aret och till perioder med inte alltfor
hoga vattenfloden i vattendragen.

Information till allminheten om planerade och
pagaende arbeten bor ske fortlopande.

Arbeten i Gommarens naturreservat kriver sarskilda
forsiktighetsatgarder t ex sprangning, for att forhindra
att kvdvehaltigt vatten nar Gommarravinen men

dven lokalisering av arbetsvéagar samt kemikalie- och
avfallshantering

Alla storningar pa naturmiljon bor sé langt som majligt
anpassas i tid och omfattning sé att storningarna far sa
sma konsekvenser som mdjligt. En inventering behover
goras av vilka storningskiansliga arter byggskedet
behover ta hansyn till.
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9 Kumulativa och indirekta effekter

En MKB ska bedoma om det finns nagra kumulativa och
indirekta effekter. Kumulativa konsekvenser ar sddana
som dr samverkande eller adderande effekter. Exempel
pa kumulativa effekter kan vara att ett projekt ger

smé negativa konsekvenser pa ett kulturmiljoomrade,
men tillsammans med planerad bebyggelse eller

ovrig planerad infrastruktur blir den sammanlagda
negativa konsekvensen storre. I denna MKB har flera
av de projekt som ger kumulativa effekter (exempelvis
Forbifart Stockholm, Tvarforbindelse Sodertorn och
kommunala utbyggnadsplaner) bedomts genomforas
oberoende av Sparvig syd varfor de inarbetats i
nollalternativet. De kumulativa effekterna av dessa
projekt bedoéms darfor 6versiktligt under respektive
aspekt.

Indirekta effekter ar effekter som kan uppkomma

som en f6ljd av det aktuella projektet, exempelvis att
battre kommunikationer underlittar pendling och okar
inflyttning till ett omréde. Efterfoljande exploatering
kallas da for sekundér exploatering. I denna MKB avser
efterfoljande exploateringar sddana projekt som endast
genomfors om Sparvag syd byggs.

9.1 Tillkommande effekter

Foljande troliga tillkommande effekter har identifierats:

. Generellt bedoms det ske en fortdtning och
utbyggnad i anslutning kring nya héllplatser
for Sparvig syd. Okad attraktivitet for vissa
bostadsomraden lidngs Sparvag syd och kring
nya héllplatser, exempelvis i Glomsta, Kista och

Solgérden/Haga. Detta bedoms medfora att mer
mark kommer att tas i ansprak vid utbyggnad.
Detta kan medfora paverkan pa kulturmiljo,
naturmiljo och landskapsbild. Riks finns dven for
okat slitage pa kvarvarande gronomréden.

Sparvig syd ger battre koppling mellan omraden

i ost/vastlig riktning vilket kan leda till battre
utbud av service mellan de regionala kdrnorna
och malpunkterna. Detta bedoms kunna medféra
positiva konsekvenser da fler har maéjlighet att ta
del av exempelvis natur- och kulturvarden som
finns i omradet. Risk finns dock for okat slitage pa
naturomraden.

Andelen bilresande per person bedoms minska
inom omrédet, men den totala biltrafiken i
omradet bedoms 6ka da fler manniskor kommer
att bo, arbeta och vistas i aktuellt omrade.
Minskningen av andelen bildkande per person
bedoms vara positivt for manniskors hilsa och ur
miljosynpunkt.

I Loviseberg pagar nu planering for mellan 5 000-
10 000 bostéder, framforallt flerbostadshus langs
med Glomstadalens sédra del och i Loviseberg.
Enligt kommunens planer kommer Spérvig

syd att hamna mitt emellan Glomstaviagen

och planerad Tvarforbindelse Sodertorn. En
planeringsforutsattning som kommunen arbetar
utifran ar att dar sparviagen moter Glomstavagen
vid Loviseberg kommer Tvirforbindelse Sodertorn
att forlaggas i tunnel i cirka en kilometer.
Utbyggnaden kommer att ta mark i ansprak. I
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Omrédet finns varden for saval naturmiljé och
rekreation som kulturmilj6. Risk bedoms finnas
for att dessa viarden péverkas negativt, beroende
pé hur exploateringen genomfors. Naturresurser
i omradet (skogsbruk och/eller jordbruksmark)
kommer att tas i ansprék. En utbyggnad kan &ven
komma att paverka landskapsbilden.

Om Spérvag syd byggs ut enligt Alternativ

pa Masmoberget kan det bli aktuellt med
utbyggnad av bostédder kring den nya héllplatsen
pé Masmoberget. Utbyggnaden sker i kanten

till Gommarens naturreservat och risk finns

for storningar pa angransande naturmiljo.
Buffertzonen till naturreservatet minskar.

Risk finns for 6kade barriareffekter i nord/

sydlig riktning ldngs Botkyrkaleden och
Glomstavidgen inom Bornsjokilen péd grund av
Sparvag syd, Tvarforbindelse Sodertérn och
utbyggnaden i Loviseberg. Risk finns dven

for 6kade barriareffekter mellan Bornsjokilen
och Hanvedenkilen pa grund av Sparvag syd,
Tvirforbindelse S6dertorn och utbyggnaden i
Loviseberg. En 6kad barridreffekt kan komma att
péverka savil flora och fauna som ménniskors
vardagsliv (till exempel tillganglighet till
gronomraden, rorelsemonster och rekreation). 9.2
indirekt paverkan av Sparvag syd

Utbyggnaden av Sparvig syd som en
omgivningsanpassad sparviag bedoms innebira
battre forutsédttningar for ménniskor att na

och vistas i gronomraden. Den ger ocksa bra
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forutsattningar att né och ut6va rekreation. Denna
okade tillganglighet till gronomraden ar positivt
ur ett hdlsoperspektiv men kan innebéra ett okat
slitage pa vardefull natur.

Sparvag syd innebar en ny koppling i tvirled
mellan Flemingsberg och Skiarholmen/Kungens
kurva och vidare till Alvsjo. Effekten av en
byggdinfrastruktur kan vara upplevelsen av
att det satsas pad omrédena som berors, vilket
generellt resulterar i en 6kad attraktivitet av dessa.
En foljdeffekt av det &r ytterligare inflyttning
av boende och arbetsplatser. Detta kan ocksa
generera positiva sociala konsekvenser d&
manniskor i mer socialt utsatta omraden far battre
mojlighet att resa i regionen och att omradet som
helhet far bittre koppling till omgivande omréden,
service, handel etc. Se vidare i den Sociala
konsekvensbeskrivning (SKB) som genomforts for
projektet. En 6kad inflyttning kan dven innebara
ett 6kat behov av utbyggnad av bostader, vilket
kan medfora att omréden som &r véardefulla for till
exempel rekreation, naturmiljo, areella niringar
eller kulturmilj6 tas i ansprak.

9.2 Fortsatt arbete

Samordning med Huddinge kommun kring
eventuella skyddsatgirder for Ostra Milarens
vattenskyddsomréde vid Loviseberg.

Se 6ver mojligheterna att forstarka den svaga
kopplingen inom Bornsjokilen vid Glomsta och

minska de negativa konsekvenserna av kommande
projekt. Exempelvis genom att anldgga en vilt-

och rekreationspassage over infrastrukturstraket
(Glomstavagen/Botkyrkaleden, Sparvag syd och
Tvarforbindelse Sodertorn).
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10 Samlad konsekvensbedémning

I projektet utgor miljokonsekvenserna en del

iden slutliga avvdgningen mellan funktion,
samhaillsutveckling, miljo och ekonomi d& Sparvig

syd planeras. I detta tidiga skede ar tanken att
sammanstillningen ska ge en 6versiktlig bild av
miljokonsekvenserna och en fingervisning om vilka
alternativ som ar att foredra sett endast ur perspektivet
milj6 och hélsa. Fokus ligger pé de storre och
alternativskiljande konsekvenserna. I kapitlet gors

en sammanvagning av de miljokonsekvenser som
redovisats i kapitel 6. Sammanstéllningen ska dven ge en
inledande bild av vilka platser/omraden dar risk finns
for stora negativa konsekvenser och som darfor behover
studeras vidare i nésta skede.

Aspekten luft bedoms inte vara alternativskiljande och
hanteras inte vidare i brodtexten nedan.

10.1 Jamforelse av alternativen

Tabellerna nedan sammanfattar de storre
konsekvenserna som finns i kapitel 6 och ar uppdelade
efter delstracka.
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10.1.1 Delstrécka OVERGRIPANDE BEDOMNING AV DE SAMLADE KONSEKVENSERNA

FlemeSberg - Glémsta Aspekt Delstracka Flemingsberg-Glomsta

Sammantaget bedoms Alternativ
\. Katrinebergsvigen utgora det

Nollalternativet Alternativ Alternativ Loviseberg
Katrinebergsvagen

alternativ som &r att foredra sett ur
miljo- och halsoperspektiv (férutom ur Landskapsbild, stadsbild och

riskhéinseende). Alternativet bedéms kulturmilje /=)
medfora mindre konsekvenser for flertalet av aspekterna
(naturmiljo, rekreation, mark- och vattenmiljo o
. ) . N . Naturmiljo (-/--)
samt buller, vibrationer och stomljud) dn Alternativ
Loviseberg.
Rekreation och friluftsliv (-/--)
Grader av konsekvenser illustreras i Mark- och vattenmiljé samt
tabellen enligt foljande skala: naturresurser )
. (---) stora negativa konsekvenser
. i Klimat Okad klimatpaverkan Minskad klimatpaverkan Minskad klimatpdaverkan
- () mattliga negativa konsekvenser
I:I ) sma negativa konsekvenser
Buller (+) (O] (-/--)
I:I 0 inga konsekvenser
I:I (+)  sma positiva konsekvenser
. - Luftkvalitet ¢) (0/+) (0/+)
I:I (++) mattliga positiva konsekvens
- (+++) stora positiva konsekvenser
Risk och sakerhet (0/-) (-/--) G
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10.1.2 Delstracka Glémsta -
Krossen

K For delstrackan bedoms sammantaget
Alternativ tunnel genom Masmoberget

utgora det alternativ som &r att foredra
sett ur milj6- och hilsoperspektiv.

Alternativet medfor sammantaget minst konsekvenser

pa omgivningen trots att risk finns for mattliga till

stora konsekvenser for mark- och vattenmiljo samt

naturresurser. Aven ur riskhinsyn bedéms alternativet

vara mest fordelaktig.

Alternativ pd Masmoberget bedoms vara simre dn
Alternativ tunnel genom Masmoberget pa grund av de
stora konsekvenser alternativet bedoms medfora pa
naturmiljo, rekreation och mark- och vattenmiljoer samt
naturresurser.

Alternativ Solhagavigen bedoms vara i samma paritet
som Alternativ pA Masmoberget, med den skillnaden
att det dr andra aspekter som péverkas. For Alternativ
Solhagaviagen bedoms stora konsekvenser uppst pa
landskapsbild/stadsbild och kulturmiljo samt buller.
Mattliga till stora konsekvenser bedoms uppkomma
for rekreation och mark- och vattenmiljoer samt
naturresurser. Aven ur riskhinsyn bedéms alternativet
vara minst fordelaktigt.
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OVERGRIPANDE BEDOMNING AV DE SAMLADE KONSEKVENSERNA

Aspekt

Landskapsbild,
stadsbild och
kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och
friluftsliv

Mark- och vattenmiljo
samt naturresurser

Klimat

Buller, vibrationer och
stomljud

Luftkvalitet

Risk och sakerhet

Delstracka Glomsta-Krossen

Nollalternativet

(O/“) .

Q)

Okad klimatpaverkan

(07-)

Alternativ
Solhagavagen

()

Minskad klimat-
paverkan

Q)

(0/4)

<)

Alternativ tunnel
genom Masmo-
berget

Alternativ pa
Masmoberget

©)

Minskad
klimatpaverkan

Minskad
klimatpdaverkan

(0/+) (0/+)

©
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10.1.3 Delstrécka Krossen - OVERGRIPANDE BEDOMNING AV DE SAMLADE KONSEKVENSERNA
f Skdarholmen Aspekt Delstracka Krossen-Skarholmen
For delstrackan finns inga Nollalternativet Alternativ Bro 6ver E4/E20  Alternativ Ekgardsviagen
alternativskiljande miljoaspekter
for de tva alternativen féorutom ur Landskapsbild, stadsbild och
risksynpunkt dir Alternativ Bro kulturmiljo ©) v o

over E4/E20 bedéms vara ndgot mer fordelaktig.

Bada alternativen medfor i 6vrigt sma eller mattliga
negativa konsekvenser for flertalet aspekter. For
rekreation (héllplatser ger 6kad tillganglighet) och
mark- och vattenmiljoer samt naturresurser (dtgardande

Naturmiljo

av potentiellt férorenade massor) bedéms bada Rekreation och friluftsliv Q) (+/-) (+/-)
alternativen dven medfora positiva konsekvenser.
Mark- och vattenmiljé samt
: ) (+/-) (+/-)
naturresurser
Klimat Okad klimatpaverkan Minskad klimatpaverkan Minskad klimatpaverkan
Buller, vibrationer och
. ) ¢ ¢
stomljud
Luftkvalitet ) (0/+) (0/+)
Risk och sékerhet (0/7-) (07-) )
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10.1.4 Delstracka
Skdrholmen - Fruangen

Alternativ Skarholmsvigen/Smista

allé bedoms sammantaget utgora

det alternativ som ar att foredra

sett ur milj6- och hilsoperspektiv.
Skillnaderna mellan alternativ Skarholmsviagen/Smista
allé och alternativ Skdarholmsvégen norra ar sma och
utgors framst av att alternativ Skarholmsvagen norra
bedoms medfora négot storre negativa konsekvenser
for buller, vibrationer och stomljud samt for stadsbild
och kulturmilj6. Alternativet bedoms dven vara minst
fordelaktig ur risksynpunkt.

Alternativet Gamla Sodertaljevagen bedoms for flertalet
aspekter (buller, vibrationer, stomljud, rekreation,
stadsbild och kulturmiljo) medfora storre negativa
konsekvenser.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

OVERGRIPANDE BEDOMNING AV DE SAMLADE KONSEKVENSERNA

Aspekt

Landskapsbild,
stadsbild och
kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och
friluftsliv

Mark- och vattenmiljo
samt naturresurser

Klimat

Buller, vibrationer och
stomljud

Luftkvalitet

Risk och sakerhet

Delstracka Skarholmen-Frudangen

Nollalternativet

(0/--)

(+/-)

(+/-)

Okad klimatpéverkan

Alternativ

Skarholmsvagen

norra

(0r-)

Minskad klimat-

paverkan

()

(0/4)

Alternativ Gamla Alternativ
Sodertaljevagen Skarholmsvagen/
Smista allé
(0)
)
(-/-) )
(0/+) (-/+)

Minskad klimat- Minskad klimat-

paverkan paverkan
)

(0/+) (0/+)

(0r-) (0/-)
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10.1.5 Delstrdacka Frudngen
- Alvsjo
Alternativ Alvsjéviigen bedoms

sammantaget medfora sma till
mattliga negativa konsekvenser.
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OVERGRIPANDE BEDOMNING AV DE SAMLADE KONSEKVENSERNA

Aspekt

Landskapsbild, stadsbild och kulturmiljé

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Mark- och vattenmiljé samt naturresurser

Klimat

Buller, vibrationer och stomljud

Luftkvalitet

Risk och sakerhet

Delstriicka Fruingen-Alvsjo

Nollalternativet

(--)

Okad klimatpaverkan

(--)

Alternativ Alvsjévigen

()

(+/-)

Minskad klimatpdaverkan

(0/4)

(©7-)



10.2 Paverkan pa riksintressen

Nedan redovisas de riksintressen som ligger inom eller
nara utredningsomrédet och hur Sparvig syd bedoms
paverka intressena:

Riksintressen fér kommunikation - befintlig vag

Botkyrkaleden/Glomstavagen, avstimning bor ske med
Trafikverket.

E4, eventuell paverkan bedoms ske under byggtiden.
Avstamning bor ske med Trafikverket.

Huddingevigen, bedoms inte paverkas av Sparvig syd.

Riksintressen for kommunikation - planerad vag

Korridor for Tvarforbindelse Sodertérn, samordning bor
ske med Trafikverkets projekt.

Riksintressen for kommunikation - befintlig
jarnvag

Jarnvig Alvsjo-Sodertilje hamn, bedoms inte paverkas
av Sparvag syd.

Riksintressen for totalforsvaret

Ett omréde vid Glomsta ar angivet som influensomraden
ovrigt och utgor ett samrddsomrade. Projektet Sparvag
syd kommer att samrida med forsvaret.

Riksintresse kust, rekreation och turism

Milaren med 6ar och strandomraden. Vid Haga/
Solberga ligger Sparvag syd delvis inom riksintresset.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo
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Figur 10.2.1. Riksintressen i och kring utredningsomradet. Rott omrdde markerar riksintresse Kulturmiljovard, gréont omrdade
markerar riksintresse Friluftsliv, rosa omrdde markerar riksintresse for influensomrdde. Brun prickig linje markerar riks-
intresse for befintlig vdg, brun fldckigt omrade markerar riksintresse for planerad vdg samt orange prickig linje markerar
riksintresse for befintlig jarnvdg. Det blastreckade omradet markerar riksintresse for Mdlaren med oar och strandomraden,
(Linsstyrelsens karttjanst webGIS, 2014).
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Medverkar malet

Varken medverkar eller motverkar

Motverkar malet

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Sparvig syd bedoms inte paverka riksintressets
véardekarnor eller medfor risk for pataglig skada av
riksintresset.

Riksintresse energidistribution

Riksintresset omfattar hela utredningsomradet.

10.3 Maluppfyllelse

I detta avsnitt utviarderas driftskedet av Sparvag syd
avseende sparviagstrafik. I det fall byggskedet bedoms
kunna medféra en tydlig paverkan eller en risk for
paverkan pad maluppfyllelsen kommenteras detta
kortfattat i texten.

10.3.1 Mal for Sparvag syd

Sparvigs syds overgripande mal for miljo och hilsa ar
att kollektivtrafikens negativa miljo- och hdlsopdverkan
ska minska. Med utgdngspunkt fran ovan har projektet
formulerat delmaél 1-4. Dessa delméal har i MKB
kompletterats med delmal 5-9.

Kollektivtrafikens forbrukning av fossilt
briinsle ska minska.
Projektet uppfyller delmalet genom att kollektivtrafik
kan flyttas 6ver till den nya spérvégen.

Buller och luftféroreningar fran
kollektivtrafiken ska minska.
Projektet medverkar till stor del genom att utslappen
till luft minskar nagot och genom att transporter
flyttas 6ver till sparvég vilken generellt ger en lagre

omgivningspaverkan avseende buller. Under byggtiden
finns dock risk for 6kade utslapp till luft fran transporter
och byggarbeten, utsldppen ar 6vergdende och atgérder
for att minska de negativa effekterna finns foreslagna.
Risk finns att projektet motverkar delmalet eftersom
Spérvag syd pé vissa delstrackor och i vissa alternativ
kan medfor att riktvirden for stomljud 6verskrids.
Atgirder for att klara riktvirdena foreslas.

Kollektivtrafikens energieffektivitet ska oka.
Projektet uppfyller delmalet eftersom sparvag
generellt dr ett energieffektivt transportsystem
an konventionell busstrafiken. Under
framstéllningsprocessen och byggtiden kommer dock en
stor méangd resurser och energi att krivas.

Siikerheten i kollektivirafiken ska
forbittras.
Projektet uppfyller malet eftersom sparvég generellt
bedoms vara ett sdkert transportslag samtidigt som
projektet arbetar med att identifiera och minimera risker
ianldggningen.

Projektet ska striva efter att minimera
paverkan fran vibrationer.
Risk finns att projektet motverkar delmalet eftersom
Spéarvig syd pa vissa delstrackor och i vissa alternativ
kan medfor att riktviirden Gverskrids. Atgirder for att
klara riktvirdena foreslas.

Stor hinsyn ska tas till de natur- och
kulturmiljéer som berors av Sparvig syd.
Projektet uppfyller delvis mélet genom att natur- och

kulturmilj6 har varit aspekter som végs in i bortval av
alternativ/varianter. Vidare har atgéarder identifierats for
att minimera konsekvenserna pé viardena.

Projektet motverkar delvis mélet genom att vissa
alternativ lokaliserats till omraden med mycket vardefull
kultur- och naturmiljoé (tex Gommarens naturreservat).

Projektet ska striva efter att minimera

barriireffekter for flora, fauna och for
minniskor genom val av lokalisering och
utformning.
Projektet motverkar mélet genom att utgéra en
barridr utmed Glomstavigen vilket 6kar barridren
inom Bornsjokilen. Vidare ger projektet en kumulativ
effekt ihop med 6vrig planerad infrastruktur och
utbyggnadsplaner. Atgirder har dock foreslagits for att
minska barridreffekten.

En robust anliggning ska byggas med
avseende pa risk for ras, skred, erosion,
oversvamning och olyckor.
Projektet har identifierat omréden dir 6versvimning
pé grund av skyfall ar en risk som behéver beaktas i det
fortsatta arbetet.

I:I Projektet ska inte forsimra mojligheten for
nirliggande vattenforekomster att uppna

gillande miljokvalitetsnormer.

Projektet bedoms i dirftskedet inte paverka narliggande

vattenforekomster med MKN. Under byggtiden foreslas

forsiktighetsatgarder fro att skydda yt- och grundvatten.



10.3.2 Folkhalsomalen

Av Sveriges 11 Folkhélsomalen bedoms nedan tre vara
aktuella att utvirdera i MKBn:

Folkhilsomal 1 Delaktighet och inflytande i
sambhiillet

Projektet bidrar till malet genom att tidigt samrad har
héllits med medborgare i samband med framtagandet av
Socialkonsekvensbeskrivningen. Fragor som MKBn har
onskat lyfta har tagits med i samraden. Fler samrdd med
allméanheten, organisationer och myndigheter kommer
att genomforas under framtagandet av jarnvagsplanen.

Folkhilsomal 5 Sunda och sikra miljoer och
produkter

Projektet bridrar till malet genom att sparvig generellt
bedoms utgora ett sdkert transportmedel. Inom
projektet pigar dven ett kontinuerligt arbete med att
identifiera och minimera riskerna i anldggningen.

Folkhiilsomal 9 Okad fysisk aktivitet

Projektet medverkar till malet genom att de nya
héllplatserna kring Gommarens naturreservat och
Loviseberg 6kar majligheten att aka kollektivt till
rekreationsomradena. Projektet motverkar malet
genom att bidra till en 6kad barridreffekt samt intrang i
vissa rekreationsomréden. Vidare motverkar projektet
delmélet genom att cirka 35-40% av de tillkommande
kollektivtrafikresorna bedoms utgora av tidigare
gangtrafikanter eller cyklister som utan Sparvag syd
skulle ha gatt eller cyklat istallet.

10.3.3 Nationella miljokvalitetsmal

Regering och riksdag har faststallt 16 nationella
miljokvalitetsmal som syftar till att vi till nédsta
generation ska kunna limna 6ver ett samhille dér de
stora miljoproblemen &r 16sta. Mélen ar en kompass
for allt miljoarbete, pa alla nivéer. I Stockholms

lan ar miljomalsarbetet organiserat i en regional
miljomaélsdialog, dar lansstyrelsen har en samordnande
roll i arbetet med miljomalen. Inom ramen for den
regionala miljomélsdialogen har sex av de 16 nationella
miljomalen valts ut for prioriterade insatser i lanet.

For Sparvég syds bedoms nedan nationella
miljokvalitetsmél vara relevanta for projektet. De sex
prioriterade regionala miljomélen ar markerade med en
upphojd etta ().

. Begriansad klimatpéverkan'
. Frisk luft!

. Bara naturlig forsurning

. Giftfri miljo

. Saker stralmiljo

. Ingen 6vergodning!

. Levande sjoar och vattendrag
. Grundvatten av god kvalitet

. Myllrande vatmarker

. Levande skogar

. Ett rikt odlingslandskap

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

. God bebyggd miljo
. Ett rikt vaxt- och djurliv!

Bade Huddinge kommun och Stockholms stad har
utifrdn de nationella miljokvalitetsmalen och de
regionala prioriteringarna utarbetat miljomal for
respektive kommun. Spéarvag syd kommer darfor att
utviarderas mot de kommunala miljomaélen.

10.3.4 Kommunala miljomal

Huddinge kommuns har i Lokal Agenda 21 for
Huddinge 2009-2015 angivet nio malomréden med
vardera ett antal delmaél. I tabellen nedan redovisas de
malomréden och delmal som bed6éms vara relevanta for
Sparvig syds alternativinom kommunen.

I byggskedet av Sparvig syd finns det risk for att de av
Huddinges kommunala miljoméal som omfattar nedan
aspekter paverkas negativt:

Utslédpp av koldioxid

Under byggtiden kommer stora méngder resurser att
behova tillféras omradet och andelen transporter inom
omradet samt till och fréan omradet bedéms vara hog.
Utsldppen av koldioxid i omradet 6kar under byggtiden.

Sjoar, vattendrag, vatmarker och grundvatten
Risk finns for att paverkan kan komma att ske under
byggtiden i form av grumling eller utsléapp i vattendrag
inom projektomradet vilket kan komma att paverka
nedstroms vattenomrade eller grundvatten. Atgirder for
att minimera riskerna under byggtiden foreslas.

199



200

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Friammande djur och vixter

Under byggtiden finns en viss risk for att fraimmande
djur och vixter fors till omréadet t.ex. genom de massor
som transporteras in.

Avfall (andelen deponerat avfall ska minska)
Om fororenat material finns i marken kan projektet
behova kora dessa for deponi (beroende pa
fororeningshalt m.m.).

Stockholm Stads Miljoprogram 2012-2015 innehéller
sex inriktningsmal och 29 detaljerade delmal. I tabellen
nedan redovisas de inriktningsmaél och delmal som
bedoms vara relevanta for Sparvag syds alternativ inom
kommunen.

I byggskedet av Sparvig syd finns det risk for att de av
Stockholm stads miljomal som omfattar nedan aspekter
paverkas negativt:

Luft

Under byggtiden kommer utslappen till luft 6ka
genom utslapp frén transporter och damning fran
arbeten. Atgirder foreslas for att minska de negativa
konsekvenserna.

Buller

Under byggtiden kommer storningar i form av
t.ex. buller att ske i ndromrédet fran byggtrafik och
byggarbeten. Atgirder foreslas for att minska de
negativa konsekvenserna.

Giftfria varor och byggnader

Under byggtiden kommer &mnen som till exempel
petroleumprodukter, hydrauloljor med mera att
forvaras och hanteras och risk finns for lackage eller
olycka. Atgirder for att minimera riskerna foreslas.
Inga negativa konsekvenser bedéms dock uppstéd om
eventuellt férorenade omraden hanteras enligt gillande
foreskrifter och rutiner

Hallbar energianvindning

Under byggtiden kommer stora resurser att behéva
tillféras omrédet och andelen transporter inom
omradet samt till och fran omradet bedoms vara hog.
Sammanlagt medfor byggtiden att stora mangder energi
kommer att forbrukas.

Miljoeftektiv avfallshantering (Avfallet frén boende
och verksamma i staden ska minska och det som &nda
uppstér ska nyttiggoras)

Om fororenat material finns i marken kan projektet
behova kora dessa for deponi (beroende pa
fororeningshalt m.m.).

Planeringen av Sparvig syd kan riskera att
motverka sex av Huddinges sju kommunala mal om
Markanviandning och samhallsbyggande, Hélsa och
friluftsliv, Biologisk mangfald, Odlingslandskap,
Skog, Sjoar, vattendrag, vatmarker och grundvatten.
Risken att mélen inte uppfylls beror framst pa val
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Tabellen nedan redovisar de malomréaden och delmal
som bedoms vara relevanta for Sparvag syds alternativ
inom Huddinge kommun.

Malomrade Relevanta delmal Nollalternativet Sparvag syd
Klimat och luft Koldioxidutslappen (fossila) per invanare ska minska med 55

procent senast 2020 och 85 procent senast 2050 jamfort

med 1990

Kollektivtrafikresandet i férhallande till folkmangden ska ka
kontinuerligt

Markanvandning  Forbattra forutsattningarna for miljdanpassade och

och samhalls- resurssnala resor och transporter

byggande
Bevara, varda och utveckla grén- och vattenomraden for
saval natur- och kulturmiljé som friluftsandamal

Ha en effektiv markanvandning genom att:

- fortata i befintlig bebyggelse och utnyttja redan ”stérd”
mark

- skydda jordbruksmarken bland annat pa grund av framtida
brist pd mark for matproduktion samt for att behélla ett
varierat landskap

- vdlja att inte bygga langs sjostrander
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Malomrade Relevanta delmal Nollalternativet Sparvag syd
Halsa och Antalet besokare i naturomradena ska 6ka kontinuerligt
iR Alla medborgare ska ha tillgang till trygga och tillgéngliga
rekreationsmiljoer med majlighet till olika aktiviteter
Biologisk Bevara gronstrukturen sa att sambanden i
mangfald sammanhangande ekosystem, grona kilar och korridorer

inte bryts

Ett rikt urval av naturtyper, bade naturliga och
kulturpaverkade omraden ska bevaras
Den biologiska mangfalden bade i tatorten och pa
landsbygden ska utvecklas

Odlingslandskap  Bade idag havdad och ohavdad jordbruksmark ska bevaras
for jordbruksandamal
Arealen havdad dngsmark ska 6ka med 25 procent till 2012
jamfort med 2007

Skog Nyckelbiotoper och skogar med héga naturvarden ska
skyddas kontinuerligt
Minst 25 procent av den totala arealen produktiv skogsmark
ska skyddas inom naturreservat senast 2015
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Malomrade Relevanta delmal Nollalternativet Sparvég syd
Sjéar, vattendrag,  God ekologisk och kemisk status i de flesta av vara sjoar,

vatmarker och vattendrag och vatmarker ar 2015, inget vatten ska

grundvatten forsamras

Paverkan pa Ostersjon via sjdar och spillvattenhantering ska
minimeras

Naringstillforseln och spridning av miljogifter till sjoar och
vattendrag ska minska kontinuerligt

Frammande djur och vaxter ska inte foras in i vara Varken medverkar eller motverkar. Varken medverkar eller motverkar.
vattenmiljoer

Kvarvarande vatmarker, 6ppna vattendrag och diken ska
bevaras och utvecklas. Ytterligare minst 50 ha vatmarker
aterskapas senast 2015

Dagvattenhantering ska ske sa att den naturliga hydrologin
uppratthalls och ekosystemen bevaras och paverkan pa
grund-och ytvatten minimeras

Skyddat grundvatten av god kvalitet och kvantitet. Uttagen
ska inte vara storre an vad som hinner nybildas och statusen
far inte forsamras

Malaren ska varnas som dricksvattentakt
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Tabellen nedan redovisar de inriktningsmél och delmal som
bed6ms vara relevanta for Sparvig syds alternativ inom
Stockholm stad.

Inriktningsmal Delmal

Miljoeffektiva transporter Miljokvalitetsnormerna for luft ska uppnas

Kollektivtrafikens andel ska 6ka

Trafikbullret utomhus ska minska

Giftfria varor och byggnader Utslappen av miljo- och halsofarliga @mnen fran byggnader

och anlaggningar ska minska
Spridningen av miljo- och halsofarliga @mnen fran hushall,
handel, byggande och andra aktorer i Stockholm ska minska

Hallbar energianvandning Staden ska verka for att utsldppen av véxthusgaser minskar till

hogst 3,0 ton CO2e per stockholmare
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Varken med- eller motverkar.

Varken med- eller motverkar.

Varken medverkar eller motverkar

Nollalternativet Sparvag syd

Varken med- eller motverkar.




Inriktningsmal

Hallbar anvandning av mark- och
vatten

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Delmal Nollalternativet Sparvag syd
Mark- och vattenomraden som har sarskild betydelse for den Varken med- eller motverkar. Den del av projektet som ligger inom Stockholm
biologiska mangfalden ska starkas och utvecklas stad ber6r inga utpekade omraden.

Gron- och vattenomraden som ar sarskilt attraktiva for
rekreation ska starkas och utvecklas

Intrdng i 6vriga gron- och vattenomraden bor minimeras och Varken med- eller motverkar.
ersattas

Vid férandringar i mark- och vattenomraden ska dessa Varken med- eller motverkar.
utformas for kommande klimatférandringar

Vattenkvaliteten i sjdar och vattendrag ska forbattras Varken med- eller motverkar. Den del av projektet som ligger inom Stockholm

stad berdr inga sjoar eller vattendrag.
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av alternativ, markanvéandning, barridrverkan och
utformning av Spérvég syd och kan saledes minska
avsevirt beroende pa lokaliserings- och utformningsval
senare i planeringsprocessen. For Stockholm stad kan
Spérvig syd riskera att motverka ett av fyra kommunala
miljomal; Héllbar anvdandning av mark och vatten.

10.4 Avstamning mot
miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, ar lagstadgade gransviarden
for att sdkerstilla att minniskors hilsa och milj6 inte
paverkas negativt. Idag finns MKN for:

Fororeningar i utomhusluft (SFS 2001:527). Sparvig
syd bedoms medfora lagre utslapp av luftféroreningar
pé regional niv4, vilket bedoms som positivt.
Dammalstrande arbeten bedoms behova utforas under
byggtiden och atgarder for att minimera damning
foreslas.

Kemiska foreningar i fisk- och musselvatten (SFS
2001:554). Miljokvalitetsnormer for musselvatten finns
inte inom eller i direkt narhet till utredningsomradet.
Nedstroms utredningsomradet ligger Albysjon och
Milaren som bade omfattas av miljokvalitetsnormer for
fiskevatten. Nedstroms miljokvalitetsnormer bedéms
inte paverkas under driftskedet av Sparvig syd. Risk for
negativ paverkan bedoms uppkomma under byggskedet
och atgarder for att minimera risken och eventuella
negativa konsekvenser behover utarbetas.

Omgivningsbuller (SFS 2004:675). Forordningen
reglerar skyldigheten att kartera omgivningsbuller

och uppritta och faststilla atgdrdsprogram. E4,
Glomstavagen, Huddingevigen och jarnviagen omfattas
av forordningen. Kartldggningen ar framst till for
sammanstillning och jamforelse for EU. Kartlaggningen
ar daremot inte underlag for atgarder inom Sverige.
Inom Sverige giller de mal, métt och atgardesplaner
som ar beslutade av riksdag och regering.

Kvalitetskrav for vattenforekomster i norra Ostersjons
vattendistrikt (19FS 2009:36). Inga ytvatten eller
grundvattenforekomster inom utredningsomradet
berors av miljokvalitetsnormer. Nedstroms
utredningsomradet ligger dock Albysjon och Mélaren
som bada omfattas av savil miljokvalitetsnormer for
ytvatten som miljokvalitetsnormer for grundvatten.
Nedstroms miljokvalitetsnormer bedoms inte paverkas
under driftskedet av Sparvig syd. Risk for negativ
paverkan bedéms uppkomma under byggskedet och
atgarder for att minimera risken och eventuella negativa
konsekvenser foreslas.

Forutsattningen for att miljokvalitetsnormerna for
fororeningar i utomhusluft ska uppfyllas bedoms
positivt med Sparvig syd. Miljokvalitetsnormerna for
vattenforekomster i norra Ostersjons vattendistrikt

och kemiska féreningar i fisk- och musselvatten

bedoms kunna péverkas negativt i byggskedet varfor
forslag pa atgirder i byggskedet bor tas hdnsyn till.
Miljokvalitetsnormen for utomhusbuller utvarderas i ett
senare skede i planeringen av Sparvag syd.

10.5 Avstamning mot de allménna
hansynsreglerna

10.5.1 Hansynsreglerna

Enligt miljobalken &r alla som bedriver en
verksambhet eller vidtar en atgard som omfattas
av balkens bestdimmelser skyldig att f6lja de
allminna hiansynsreglerna; kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, hushallningsprincipen och
lokaliseringsprincipen.

De krav som stills i de allmédnna hénsynsreglerna
bedoms uppfyllas i projektet. Trafikforvaltningen
kommer genom sin planeringsprocess, integrerat
miljoarbete samt samradsforfarande beaktat 2, 3, 6 och
7 § (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen
om bésta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen och
rimlighetsavvigningen). Genom Trafikforvaltningens
egna kompetens inom omradet samt deras krav pa
kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader bedoms kunskapskravet uppfyllas.

Arbetet med MKBn sker integrerat med projekteringen.
Nedan ska kompletteras med hur hénsynsreglerna
uppfylls i projekt:

Kunskapskravet — Filtbesok har genomforts och
projektet har paborjat arbetet med att identifiera vilka
kompletterande studier som behover genomforas,
exempelvis markundersokningar, arkeologiska
utredningar, bullerutredning och vibrationsutredning

m.m.



Forsiktighetsprincipen och skadeforebyggande
atgirder— Projektet har borjat identifiera mojliga
atgirder for att minimera de negativa konsekvenserna
projektet medfor for vissa aspekter. I nésta skede
behover mojliga atgarder studeras vidare. Ett avvagande
behover dven goras mellan vilka &tgarder som ar rimliga
att genomfora.

Lokaliseringsprincipen — I tidigare forstudier har
lokalisering av Spérvig syd studerats. Nu pagar en
fortsatt lokaliseringsstudie dar inkomna synpunkter
fran forstudien och synpunkter under pidgédende samrad
med berdrda kommuner beaktats i majligaste man.

For studerade alternativ se vidare kapitel 4. Under
projektering sker kontinuerlig avvigning.

Hushallningsprincipen — Lokaliseringsalternativen
har oversiktligt studerats avseende behov av
byggnadsverk, massbalans samt klimatpaverkan m.m.
Den eller de lokaliseringsalternativ som projektet viljer
att gd vidare med kommer att studeras mer i detalj
avseende béde linjefoéring och héjdprofil for att optimera
anldggningen. I detaljprojekteringen dr val av material
viktigt.

10.5.2 Hushallningsbestammelserna

De generella hushéllningsbestimmelserna, det vill

sdga att mark- och vattenomraden ska anviandas pa
ladmpligaste sitt, géller 6verallt. Med stod av miljobalken
(3 och 4 kapitlet) har omraden som ar av sarskild vikt
for ndgot intresse, till exempel naturvard, kulturmiljo
eller allmidnna kommunikationer, pekats ut som

riksintresse. Vidare &r jord- och skogsbruk av nationella
intressen och fir endast tas i ansprék for visentliga
allménna intressen. Sparvig syd bedoms vara forenligt
med hushallningsprinciperna. Jirnvigsplan for val av
lokalisering studerar omréadet och syftar till att hitta
bésta lokalisering med hansyn till bland annat pagéende
verksambheter.
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11 Samrad

Samrad har skett dels under arbetet med forstudien
under 2010, dels under arbetet med lokaliseringsstudien
under 2014. Samraden med allménheten har tagit flera
olika former i syfte att né ut brett och fa in synpunkter
fran s& manga berérda som mojligt.

Under forstudien:

Utredningsarbetet under forstuden utfordes i tit dialog
med bade berérda kommuner och Trafikverket.

Separata moten holls med olika myndigheter och
organisationer under arbetets gang.

I oktober och november 2010 holls tidigt samrad med
allménheten i form av fyra kvillsmoéten. Projektet och
pagéende arbete presenterades och allméanheten fick
tillfalle att stilla fragor och lamna synpunkter, bade pa
plats och i efterhand. Totalt besoktes motena av cirka
550 personer.

Under 2 dagar i oktober 2010 presenterades projektet
muntligt i monter pd Heron City respektive Karolinska
Sjukhuset i Flemingsberg. Totalt kom cirka 50 besckare.

Samradsunderlaget skickades pé remiss till berérda
myndigheter, organisationer och allméanhet.

Under lokaliseringsstudien:

I mars 2014 holls ett digitalt samrad via Stockholms
lans landstings hemsida dir allmidnheten kunde fylla i

en digital webenkit om projektet. 1201 svar kom in. 85
% av de svarande kom fran Huddinge eller Stockholms
kommuner.

I juni 2014 holls ett samradsmote med allmanheten i
form av en sa kallad Open space-dialog, i syfte att pa
ett kreativt siatt samrada kring sddant som trygghet,
hélsa och vardagsliv med koppling till den planerade
sparvagsutbyggnaden.

Under varen och hosten 2014 togs nagra
telefonkontakter med Lénsstyrelsen i Stockholm. Under
hosten och vintern 2014/2015 holls tvé samradsmoten
med ldnsstyrelsen. Under varen 2015 holls dessutom

ett mote med sakkunniga géllande risk och ett mote
med sakkunniga pa lansstyrelsen géllande kulturmiljo.
Risk och kulturmiljo har inom projektet bedomts utgora
betydande miljoaspekter.

Som ett resultat av samradet under forstudien kom drygt
100 synpunkter in fran privatpersoner, organisationer,
foretag och kommuner. Ytterligare synpunkter inkommit
under 6vriga aktiviteter. Manga synpunkter som kom

in rorde alternativa strackningar, bade for att undvika
trdnga gator dar spérvéigen kan forsdmra siakerheten

och for att forbattra kollektivtrafiken pa andra stréckor.
Farhagor fanns att tvirforbindelsen kommer innebira
en barriareffekt och medfora ytterligare exploatering

av gronomraden. Synpunkter kom dven in géllande
buller, val av transportslag och fastighetsfragor.
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Huddinge kommun och Stockholm Stad var positiva,
och férordade strackningar som belyser kopplingen
mellan stadsdelar och betonade vikten av att undvika att
skapa barridreffekter och att sékerstilla en god koppling
till gdng- och cykelleder. Synpunkterna i remissvaren
omfattade bade behov av utveckling av trafikanalyserna,
val av transportslag och strackningsval.

For att bemota alla synpunkter har forstudiens
slutrapport kompletterats med resultatet av de
kanslighetsanalyser som genomforts kopplat till
trafikanalyserna. Rapporten har ocksa kompletterats
med en utvirdering av de olika alternativens sociala
och strukturerande effekter. En fordjupad analys

av alternativa strackningar har utforts dar inkomna
synpunkter vigts in. Detta har medfort att Vantorsvigen
kunnat avfardas som alternativ till f{érmén for
Alvsjévigen. For ovriga delstrickor kunde inga
alternativ avfardas under forstudien varfor resterande
alternativ utretts ytterligare.

Synpunkterna som inkom under det digitala samradet
2014 visade att tillfrdgade ménniskor var generellt
positiva till utbyggnaden och 6nskade byggstart snarast.
Merparten av synpunkterna rorde strackningar och
héllplatslagen; Smista allé framkom som den mest
populira strackningen. Dessutom 6nskades en alternativ
strackning 6ver Gamla Sodertéljeviagen/Fruiangen

samt en dragning in i Handelsomrédet Kungens Kurva
och IKEA. Onskema3l fanns &ven om forlingning till
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Hagsitra, Arsta (Tvirbanan), Skarpniick och Huddinge.
Hallplatser 6nskades i Segeltorp Centrum, narmare
IKEA eller i Kungens Kurva, Langbro park eller mellan
Frudngen och Kempetorpsskolan, samt tatare med
héllplatser langs Glomstastridckan/Smista.

Buller, paverkan péd gronomraden och minskade
utseldpp/trafik pekades ut som de viktigaste
miljofragorna, i synnerhet bevarandet av Gommarens
naturreservat och Alvsjoskogen. Tillvixt/paverkan

i glesbefolkade omréden, fysisk tillgénglighet och
integration pekades ut som de viktigaste sociala
faktorerna.

P& Open Space-dialogen diskuterades en rad andra,
tillkommande alternativ. Bland annat papekades
anslutning till omradet Visdttra vara viktigt,
sammankoppling av dstra och vistra sidan av Alvsjo
samt onskan att planera for en attraktiv sparvig med
stora nyttor.

Vikten av att erbjuda snabba resor for att locka
bilresenirer till att &ka kollektivt var ocksé en friga som
diskuterades pa samrédet liksom cykelvéigar. Cykelvigar
i anslutning till Sparvag syd var énskvart, mojlighet till
cykelparkering i anslutning till hallplatser/bytespunkter
samt mojligheten att ta med cykel pd sparvégen.

Spérvig syds narhet till stora gronomréden, bland
annat Gommarens naturreservat och Flottsbro
diskuterades flitigt. Denna narhet ségs dels som en
mojlighet att 6ka tillgéngligheten till omrédena och

rekreationsmojligheter samtidigt som denna narhet dven
ségs som en risk for okat slitage av omradena.

Kom MKB-dokumentets struktur, inriktning och
omfattning i ett tidigt skede for att fungera som
utgangspunkt for MKB i jarnvéagsplaneprocessen.

Den 27 november 2014 holls det forsta samradsmotet
med lansstyrelsen. Projektet informerade lansstyrelsen
om landstingets planeringsprocess och kopplingen

till aktuellt projekt. Lansstyrelsen patalade vikten av
att lansstyrelsen ar delaktig genom hela processen

och att MKB-processen som &r viktigast — inte MKB-
dokumentet. Lansstyrelsen betonade ocksa vikten

av att vi i MKB-processen belyser vem som ager/

styr oklarheter for olika miljoaspekter. Lansstyrelsen
patalade ocksa att det &r viktigt att projektet fingar upp
och beaktar yttranden frén lénsstyrelsen i till exempel
oversiktsplanerna, andra fordjupade planer och i
andra planerade projekt (till exempel Tvarforbindelse
Sodertorn).

Den 26 januari 2015 holls ytterligare ett samrad med
lansstyrelsen. Samradet handlade om att stamma av
MKB-dokumentets struktur, inriktning och omfattning
iett tidigt skede for att fungera som utgdngspunkt for
MKB i jarnvagsplaneprocessen. Syftet var ocksa att boka
separata moten med lansstyrelsen géllande risk och
kulturmiljo.

Under varen 2015 hoélls dels ett mote med
lansstyrelsen om kulturmiljoé och ett mote om

risk. P4 motet om kulturmilj6 redovisades den
kartldggning av kulturmiljon som har gjorts hittills i
projektet. Lansstyrelsen betonade att en arkeologisk
utredning kommer att behova utféras men att det

ar svart att i nulaget bedoma vilket omrade den

ska omfatta. Onskemal framfordes ocksd om att en
byggnadsantikvarie ar med i projektet. P4 moétet
géllande risk redovisades projektets angreppssitt
avseende risk. Projektet vidjade om lansstyrelsens input
vad giller samhallsviktiga funktioner i anslutning till
aktuellt omrade.
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12 Fortsatt arbete

I detta kapitel dr de forslag som anges for fortsatt arbete
i kapitel 6 samlade nedan.

For att kommande planering med detaljplan och
jarnvagsplan ska kunna samordnas och ske parallellt
ar det viktigt att Trafikforvaltningen for en dialog med
kommunerna avseende vilka detaljplaner som behover
ses over och revideras samt att framtida kommunal
planering inte forsvarar en framtida utbyggnad av
Spérvag syd.

Foreslagna atgirder i denna MKB beskriver mdjligheter
att minska miljopaverkan. Vem som ansvarar for att
utfora atgarderna behover Trafikforvaltningen och
kommunerna fora en dialog kring.

12.1 Landskapsbild, stadsbild och
kulturmiljé

Utredning om rorelsestrék i de olika delomrédena.

Anpassning av gestaltning, héllplatsldgen/utformning,
ev bullerskdrmar mm till omrédenas virdebarande
karaktirer. Gestaltningen bor platsanpassas till de olika
karaktirerna.

Arkeologisk utredning kan komma att kravas

pa delstrackan Flemingsberg- Glomsta for bada
alternativen. Arkeologisk utredning kan dven komma
att bli aktuellt pa delstriackan Glomsta-Krossen for
Alternativ pA Masmoberget dér risk finns for patraffade
av ej dnnu kanda fornlamningar. Lansstyrelsen fattar
beslut om arkeologisk utredning

En helhetsbedomning av paverkan pa kulturmiljo

och landskapsbild som dven tar hansyn till
kringetableringar och nyexploateringar som planeras
vid utbyggd spérvig bor tas fram. For att pa basta satt
ta hansyn till landskapets vardebarande karaktiarsdrag
bor planeringen av sparvag och nya bostadsomraden
samordnas.

12.2 Naturmiljo

Naturmarken i Loviseberg och Glomstadalen bor
inventeras och naturviardesbedomas.

Naturmarken inom Segeltorps industriomréade bor
inventeras och naturvirdesbedomas.

Dispenser fran det generella biotopskyddet kravs for
samtliga alléer som paverkas, samt for 6ppna diken i
odlingslandskapet.

Samrad enligt 12 kapitel 6 § miljobalken galler vid
ingrepp i Skogsstyrelsens utpekade nyckelbiotoper eller
naturvarden samt sirskilt skyddsvarda tradmiljoer

och naturminnen. Samrad hélls med Skogsstyrelsen
respektive lansstyrelsen.

Dispens krévs for att gora intrdng i Gommarens
naturreservat. Eventuellt maste gransen for
naturreservatet justeras. Huddinge kommun &ar
tillsynsmyndighet och beslutande instans for
naturreservatet.
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12.3 Rekreation och friluftsliv

Studier avseende omliggning/omdragning av gang- och
cykelviagar. Mojligheten att bibehalla vegetation/gronska
utmed rorelsestraken.

Studier avseende behov av passager av Sparvag syd.
Kartlaggning av befintliga rorelsemdnster och passager

i omréadet. Kartlaggning av vilka passager som behover
finnas kvar eller flyttas samt behov av kompletterande
passager. Sikerstilla tillgangligheten till naturreservatet
Gommaren samt se 6ver behovet av gdng- och
cykelpassager under/6ver Glomstavagen/Botkyrkaleden.
Sikerstilla mojligheten att rora sig inom och mellan
gronkilarna. Mer detaljerade studier kravs vid kilarnas
svaga avsnitt, i beaktande bor sparviagen utformning tas
(hastighet, eventuellt behov av stingsel med mera).

12.4 Mark- och vattenmiljé samt
naturresurser

Intrang vid val av strackning i Gbmmarreservatet
blir omfattande pa grund av att arbetsvigar mm
kommer att krivas. En analys av detta bor goras for
byggskedet, inte bara for firdigt skede. Ett intrang i
reservatet skulle innebara behov av att dndra dagens
reservatsforeskrifter.

Vid Gommarravinen behovs troligen tillstdnd for
vattenverksambhet for sdnkning av grundvattennivan
under byggskedet. Om en ldng brolésning viljs kan
detta eventuellt undvikas. Grundvattennivéer i omradet
maste undersokas for att kunna avgora detta. Eventuella
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behov av anmalningar, tillstdnd, dispenser, samrad
identifieras.

Platsspecifika atgarder for mark, vatten och
naturresurser behover utredas.

Mossetorvomradet vid krossen bor undvikas dé detta ar
en nyckelbiotop. Eventuellt intrang kréaver tillstand fran
Skogsstyrelsen. Strackan bor utredas om sparvig kan
dras norr om, inom krossens omrade.

12.5 Klimat

Miljokonsekvenserna avseende klimatpéverkan kommer
att beskrivas i det fortsatta arbetet i MKB:n da Sparvig
syds strackning har valts och den successiva ekonomiska
kalkylen uppdaterats.

12.6 Buller, vibrationer och
stomljud

Mer detaljerad utredning av buller, stomljud och
vibrationer bor goras nir strackningsalternativ och
fordonstyp ar fastslagna.

Trafikforvaltningen bor ta en aktiv roll i dialog med
kommunerna sé att kommande detaljplaner ar
anpassade till framtida utbyggand av Sparvag syd
avseende buller. Tillsyndsmyndigheten far inte fatta
beslut om foreldgganden eller forbud (gentemot Spérvag
syd) om bullret uppfyller de nivier som angetts i
detaljplanen eller i bygglovet.

Delstracka Flemingsberg- Glomsta

En inventering av befintlig/planerad vibrationskénslig
utrustning bor goras for att for att fa en 6verblick

over konsekvenser for berérda anlaggningar med
vibrationskinslig utrustning.

Delstracka Glomsta - Krossen

En noggrannare undersokning om risk for stomljud kan
foreligga for hus pa sand néra spar. Géller exempelvis
husen langs Solhagavigen.

Delstracka Krossen — Skarholmen

Da det ligger ett antal industrier och verksamheter langs
delstrdackan kan det inte uteslutas att vibrationskinslig
utrustning forekommer. En inventering av befintlig/
planerad utrustning bor goras for att for att fa en
overblick 6ver konsekvenser for berorda anlidggningar.

Delstracka Skdrholmen - Fruangen

Om Alternativ Gamla Sodertiljevigen ar aktuell

bor rapporterade vibrationsstorningar och
vibrationsmétningar eftersékas hos Huddinge kommun
och en inventering av vibrationsstorda hus foretas.

12.7 Luftkvalitet

Miljokonsekvenserna avseende luftkvalitet kommer att
beskrivas vidare i MKB:n da Spérvég syds strackning har
valts.

12.8 Risk och sakerhet

Maénga risker kan inte bedémas baserat pa den
konceptuella, 6vergripande beskrivningen av
anldggningen som finns i dagsliget. Dessa risker maste
istillet hanteras i projekteringsskedet. Det ar da viktigt
att genomforbarheten sikerstills, s att samtliga
nodvindiga dtgarder implementeras.

Manga risker hanteras via skyddsavstand samt majliga
influensomréaden. Riskerna maste beaktas narmare nar
utformningen ar faststélld for att forfina avstanden.

Detaljerad identifiering och bedomning av paverkan pa
samhallsviktiga funktioner (om mdjligt) samt méanniska
langs Spérvig syd.

Fordjupad riskbedomning for att mer detaljerat studera
identifierade risker samt eventuella behov av atgérder,
t.ex. lokalisering av hallplatser, plankorsningar,
barridrer.

Samordning med 6vrig riskhantering inom projektet
(riskhantering enligt bl.a. Trafikforvaltningens
foreskrifter).

12.9 BRT

For det fortsatta arbetet finns flera utformningsaspekter
som har en inverkan pa riskbilden.

Vidare studier kravs avseende buller och vibrationer fran
BRT.
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13 Ord och begrepp

I rapporten markeras ord och begrepp som har forkla-
ringar i detta kapitel med en asterisk (*).

Bédrande buskar - Buskar med blommor och béar som
ar viktiga for ménga insekter och faglar, t.ex. slanbar,
hagtorn, nypon, ronn, oxel.

dBA - Trafikbuller redovisas i enheten decibel A, dBA.
Indexet "A” anger att ljudets olika frekvenser har viktats
for att motsvara hur ménniskans 6ra uppfattar ljud.

Decibel - Decibel ir ett logaritmiskt métetal. Detta
innebar bland annat att vid addition av buller fran
tva lika starka bullerkallor 6kar ljudnivén med 3

dBA. Pa samma sitt ger en fordubbling/halvering av
trafikméngden 3 dBA hogre/ldgre ekvivalent ljudniva.

Ekvivalent ljudniva - Ekvivalent ljudniva (Leq) ar
ett métt pd medelljudnivan under en tidsperiod, till
exempel ett dygn.

Grona kilar - Stockholms lans landsting har pekat ut
tio stycken regionala grona kilar som bestar av bland
annat skog, sjoar, odlad mark och fritidshusomréden,
vilka dr mycket viktiga for rekreation, biologisk
mangfald, ekosystemtjinster och for bevarandet av
kulturmiljoer.

Gron lank - Utpekade spridningsvéigar mellan de
regionala grona kilarna.

Gronstrak - Gronstrak ar en kedja av parkstrak,
parker, naturstrak och naturomraden som lankar
samman olika mélpunkter. Straket ger tillfille for
dagliga promenader, rastning av hunden, joggning mm.

Komfortvibrationer - Vibrationer i frekvensomradet
1 Hz till 80 Hz som i en byggnad kan upplevas av
manniskor som vibrationer i kroppen.

Maximal ljudniva - Maximal ljudniva (Lmax) ar den
hogsta momentana ljudnivan under en viss tidsperiod, t
ex ett dygn.

Municipalsamhiille - Municipalsamhaélle var i Sverige
fran slutet av 1800-talet till 1971 en administrativ enhet
for vissa tatbebyggda omréden inom en landskommun
dir en eller flera stadsstadgor var inforda.

Naturminne - Unika naturféremal som trad,
flyttblock eller liknande kan skyddas som naturminne.
Naturminnen ar antingen punktobjekt eller har en yta
mindre dn ett hektar.

NUT - Nedre utvarderingstrosklen.

Nyckelbiotop - En nyckelbiotop ar ett omrade med
en speciell naturtyp som har stor betydelse for flora
och fauna och har férutséttning att hysa hotade och
rodlistade arter. Det finns generella nyckelbiotoper
som till exempel alléer, samt specifika nyckelbiotoper

i skogen som har pekats ut av Skogsstyrelsen.
Exploatering som beror en nyckelbiotop kraver dispens
fran lansstyrelsen eller Skogsstyrelsen.

PM10 - Partiklar vars diameter < 10 um (10-6 m) och
darfor genom inandning kan tranga ner i vara lungor

Ravin - En ravin &r en brant dalgang som har bildats
genom att ett vattendrag har eroderat ned i 16sa
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avlagringar. Vaxtligheten i en ravin blir ofta frodig
och speciell eftersom mark- och grundvatten rinner
ned till vattendraget. De branta sidorna och den téta
vegetationen med hoga trad gor att miljon skyddas
fran solinstrélning och vindexponering, vilket gor att
luftfuktigheten blir h6g, som i sin tur gynnar sérskilda
fuktilskande arter.

Riskobjekt - de riskfyllda verksamheter eller
transportinfrastruktur (vag och sparbunden trafik) som
kan generera tekniska olycksrisker.

Riskfylld verksamhet - avser verksamheter som ar
tillstdndspliktiga enligt miljobalken respektive lag om
brandfarliga och explosiva varor, verksamheter som
omfattas av krav pé storskalig kemikaliehantering eller
som ar utpekade som s.k. farliga verksamheter enligt lag
om skydd mot olyckor.

Sambhaéllsviktig verksamhet - Samhéllsviktig
verksamhet dr verksamhet som uppfyller det enaeller
béada av foljande villkor: 1. Ett bortfall av eller en svar
storning i verksamheten kan ensamt eller tillsammans
med motsvarande hiandelser i andra verksamheter pa
kort tid leda till att en allvarlig kris intraffar i samhallet.
2. Verksamheten ar nédvindig eller mycket visentlig
for att en redan intraffad allvarlig kris i samhallet ska
kunna hanteras sa att skadeverkningarna blir sa sma
som mgajligt.

Skyddsavstand - avstédndet fran skyddsobjekt till
riskobjekt.
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Stomljud - Stomljud upptrader nér, ofta ej uppfattbara,
nivaer av markvibrationer ger upphov till vibrationer

i byggnadens olika delar som i sin tur orsakar ett
“mullrande” ljud genom utstralning till luften i rummen.
Stomljud ar speciellt viktigt i samband med sparburen
trafik.

Sarskilt skyddsvirda trid - Samlingsnamn for
jattetrad, mycket gamla trdd och grova haltrad som

ar sarskilt viktiga for bevarandet av en mangd hotade
vaxter och djur. Naturvirdsverket har tagit fram

ett sarskilt atgardsprogram for bevarandet av dem.
Lansstyrelsen ansvarar for att geografisk information om
sddana miljoer blir tillganglig, sé att den kan anvéndas i
fysisk planering.

Viardekirna - Omriden som innehéller flera natur-,
kultur- och sociala virden inom de regionala grona
kilarna.

OUT - Ovre utvirderingstroskeln.

OSL - Ostra Sveriges Luftvirdsforbund.
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14 Kallor

Kapitel 3 Tekniska férutsattningar

Skriftliga

Gestaltningsavsikter Sparvag syd, samradshandling
(granskningsutkast), 2015-06-08, AF

Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting (2015),
Sparvag syd —Tekniska utredningen, granskningsversion
2015-06-08

Kapitel 5 Planer och program

Skriftliga
Huddinge kommun, Oversiktsplan 2030, antagen av
kommunfullméaktige 2014-06-10.

Huddinge kommun, Foérdjupad 6versiktsplan Flemingsberg
— samradshandling, 2009.

Huddinge kommun, Foérdjupad oversiktsplan Kungens
kurva — samradsforslag, 2010.

Regionplanekontoret, Region utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS 2010), antagen av
landstingsfullmaktige 2010.

Stockholm Stad, Oversiktsplan Promenadstaden, antagen
av kommunfullmaktige 2010-03-15.

Trafikverket, Samradsunderlag BanaVag Flemingsberg,
2013-11-25.

Trafikverket, Forstudie Stockholm-Jarna, Forslagshandling
maj 2011, TRV 2011/9641.

Digitala

Stockholm stad, Stockholm véaxer, webbkarta dver
projekt i Stockholm stad, [http://bygg.stockholm.se/-/
Karta/?lager=200414], 2014.

Trafikverket, Forbifart Stockholms hemsida, [http://Avww.
trafikverket.se/forbifartstockholm/], 2014.

Kapitel 6.2 Naturmiljo

Skriftliga
Huddinge kommun, Oversiktsplan 2030, antagen av
kommunfullmaktige 2014-06-10.

Huddinge kommun, Lansstyrelsen i Stockholms lan,
Reservatsbeslut for GdGmmarens Naturreservat, 1995
(reviderat 2010).

Huddinges kommun (Milj6- och
samhallsbyggnadsférvaltningen), Huddinges natur - En
redovisning av vardefull natur och grénstruktur for forligt
friluftsliv och biologisk mangfald, underlagsrapport till
Oversiktsplan 2014, 2012.

Regionplanekontoret, Region utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS 2010), antagen av
landstingsfullmaktige 2010.

Stockholms stad, Skarholmens stadsdelsférvaltning,
Parkplan Skarholmen, 2007.

Stockholms stad, Alvsjo stadsdelsforvaltning, Parkplan
Alvsjo, 2008.

Digitala

Miljoforvaltningen i Stockholms stad, Stockholm stads
biotoper - Reviderad databas for Stockholms biotopkarta
och 6vergripande analys av férandringar mellan 1998

och 2009, databas [http:/miljobarometern.stockholm.se],

2014.
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Miljoforvaltningen i Stockholms stad, Moértberg, U.,
Zetterberg, A. & Gontier, M., Landskapsekologisk analys i
Stockholms stad: Habitatnatverk for eklevande arter och
barrskogsarter 2007, databas [http://miljobarometern.
stockholm.se], 2014.

Skogsstyrelsen, Skogens parlor, [www.skogsstyrelsen.se/
skogensparlor], 2014.

Tradportalen, databas, [www.tradportalen.se], 2014.

Kapitel 6.3 Rekreation och friluftsliv

Skriftliga
Huddinge kommun, Foérdjupad 6versiktsplan Flemingsberg
- samradshandling, 2009.

Huddinge kommun, Foérdjupad &versiktsplan Kungens
kurva — samradsforslag, 2010.

Huddinge kommun, Oversiktsplan 2030, antagen av
kommunfullmaktige 2014-06-10.

Huddinges kommun (Milj¢- och
samhallsbyggnadsforvaltningen), Huddinges natur - En
redovisning av vardefull natur och grénstruktur for forligt
friluftsliv och biologisk mangfald, underlagsrapport till
Oversiktsplan 2014, 2012.

Stockholm Stad, Oversiktsplan Promenadstaden, antagen
av kommunfullmaktige 2010-03-15.

Stockholm Stad, Den gréna promenadstaden, tillagg
till Stockholms 6versiktsplan Promenadstaden,
utstallelseférslag maj 2013.

Stockholm stad, Hagersten-Liljeholmens
stadsdelsforvaltning, Parkplan Hagersten, 2008.
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Stockholms stad, Skarholmens stadsdelsforvaltning,
Parkplan Skarholmen, 2007.

Stockholm stad, Alvsjé stadsdelsférvaltning, Parkplan
Solberga (del av parkplan alvsjo), 2008.

Stockholm stad, Trafikkontoret, Cykelkarta, 2014.

Trafikverket, Samradsunderlag BanaVag Flemingsberg,
2013-11-25.

Trafikverket, Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till
arbetsplan Masmolanken — Sédertérnsleden Varby-
Masmo, 2011-04-26.

Trafikverket, Lansstyrelsen i Stockholms Lan, Stockholms
l&ns landsting, Kommunférbundet Stockholm Lan,

SATSA Il =Samverkan for ett effektivare transportsystem i
Stockholmsregionen Regional cykelplan for Stockholms l&n
2014-2030, 2014.

Trafikverket, Lansstyrelsen i Stockholms Lan, Stockholms
l&ns landsting, Kommunférbundet Stockholm Lan),
SATSA Il —Samverkan for ett effektivare transportsystem i
Stockholmsregionen ans, Bilaga 4. Objektsbeskrivningar
Regionala cykelstrak Sédra delen av Stockholms lan samt
Stockholms innerstad, Remissversion 2013-03-25.

Digitala

Huddinge kommun, cykelvdgar i webbkartan, [www.
huddinge.se/trafik-vagar-och-resande/ga-och-cykla/
cykelkarta/], 2014-08-29.

Stockholms stad, Stockholmskarta, [www.stockholm.se/
ByggBo/Kartor-och-lantmateri/], 2014.

Stockholm stad, Stockholm vaxer, webbkarta over
projekt i Stockholm stad, [http://bygg.stockholm.se/-/
Karta/?lager=200414], 2014.

Trafiken.nu, karta éver regionala cykelvagar i
Stockholmsomradet, [www.trafiken.nu/stockholm/Cykel/
Regionala-cykelstrak/], 2014.

Kapitel 6.4 Mark- och vattenmiljé samt
naturresurer
Digitala

Foreskrifter fér Gommarens naturreservat, www.huddinge.

se/natur/sjoar-och-vattendrag/heter/reservatsforeskrifter-
gommaren/

Lansstyrelsen i Stockholms |an webbkarta (potentiellt och
konstaterade férorenade omraden, dkerklassgradering
m.m.)

SGU, brunnsarkivet, www.sgu.se/grundvatten/brunnar-
och-dricksvatten/brunnsarkivet/

SGU, Karta over jordarter, www.sgu.se/produkter/kartor/
kartvisaren/jordartsteman/

Vatteninformationssystem i Sverige, VISS (www.viss.
lansstyrelsen.se)

Ostra Mélarens vattenskyddsomrade, beslut,
skyddsforeskrifter karta fran Lansstyrelsen i
Stockholm, www.lansstyrelsen.se/stockholm/Sv/
miljo-och-klimat/vatten-och-vattenanvandning/
vattenskyddsomr%C3%A5den/Pages/default.aspx

Kapitel 6.5 Klimat

Skriftliga
Botniabanan AB, 2010. Environmental Product Declaration
for railway track on the Bothnia Line. Reg. no. S-P-00200.

Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2013. Klimat- och
energistrategi for Stockholms Ian. Rapport 2013:8.

Trafikverket, 2015. Klimatkalkyl version 3.0 - Berdkning av
infrastrukturens klimatpaverkan och energianvandning i
ett livscykelperspektiv. Arendenummer: TRV 2015/13467.

Tyréns (2015), Underlags-PM Klimatpdverkan Sparvag syn,
granskningsversion 2015-06-08

Digitala

Naturvardsverket, 2015. Report for Sweden on assessment
of projected progress, March 2015. Tillgénglig pa: http:/
www.naturvardsverket.se/Nerladdningssida/?fileType=pdf
&downloadUrl=/upload/miljoarbete-i-samhallet/uppdelat-
efter-omrade/klimat/prognoser-for-Sveriges-utslapp/report-
sweden-assessment-projected-progress-2015.pdf [Hamtad
Juni 2015]

Regional Utveckling & Samverkan i miljomalssystemet
(RUS), 2015. Statistik och data, Nationell
emissionsdatabas. Tillganglig pa: http://www.airviro.smhi.
se/RUS/emistrend.htm [Hamtad Juni 2015]

Kapitel 6.6 Buller, vibrationer och stomljud

Skriftliga
CAF, Urbos AXL for Stockholm Lokaltrafik A35 Tram Units,
Environmental Product Declaration, 2013-12-02.

Stadsbyggnadskontoret Lund, Sparvagnar i Skane,
Sparvagnsbuller och —vibrationer. Kunskapsoversikt, 2012-
04-02.

Tyréns, Huddinge bullerkartlaggning, Rapport 2012-04-13.

Tyréns, Miljéfoérvaltningen Stockholms stad, Stockholm
bullerkartlaggning, 2006.



Digitala
Eniro, [www.eniro.se], 2014.

©Google, Kartdata, [www.google.se/maps], 2014.
Hitta, [www.hitta.se], 2014.

©Sveriges geologiska undersékning, SGU:s jordartskarta
1:25 000-1:100000, [www.sgu.se], 2014.

Kapitel 6.7 Luftkvalitet

Skriftliga
Europaparlamentet, Ramdirektiv luft, 2008/50/EG , 2008-
05-21.

Naturvardsverket, Naturvardsverkets foreskrifter om
kontroll av luftkvalitet - NFS 2013:11, 2014-01-01.

Naturvardsverket, Luftguiden - Handbok om
miljokvalitetsnormer for utomhusluft, Handbok 2014:1,
2014.

Svensk forfattningssamling (SFS), Luftkvalitetsforordningen
2010:477, 2010-05-27.

Digitala

Ostra Sveriges luftvardsforbund, beraknade
dygnsmedelhalter for ar 2010; [http:/slb.nu/Ivi/
Luftfororeningskartor/webkartaNO2_PM10/], 2014.

Kapitel 6.8 Risk och sakerhet

Skriftliga

Banverket, Miljosektionen, Fredén, S., Modell fér skattning
av sannolikheten for jarnvagsolyckor som drabbar
omgivningen, Rapport 2001:5, 2001.

Boverket mfl., Battre plats for arbete, Boverkets allmanna
rad 1995:5, 1995.

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap,
Olycksrisker och MKB - Att integrera risk- och
sakerhetsfragor i MKB-processen, 2012.

Lansstyrelsen i Stockholms 1an, Riskhansyn vid ny
bebyggelse intill vagar och jarnvagar med transport av
farligt gods. Rapport 2000:1, 2000.

Lansstyrelsen i Skane, Stockholm och Vastra Gétalands
l&n, Riskhantering i detaljplaneprocessen: Riskpolicy for
markanvandning intill transportleder med farligt gods,
2006.

Trafikanalys, Bantrafikskador 2013: Statistisk 2014:17,
2014-06-11.

Trafikforvaltningen, Sakerhetsforeskrifter
(Transportstyrelsens foreskrifter). Kompletteras!

Storstockholms brandférsvar, Riskstudie 2013 — Underlag
fér utformning och dimensionering av organisation

for kommunal raddningstjénst inom Storstockholms
brandférsvar, 2013.

Stockholms lans forfattningssamling (01FS 2013:7):
Lansstyrelsen i Stockholms lans sammanstalining Gver
vagar och vissa lokala trafikforeskrifter inom Stockholms
lan, 2013-03-26.

Structor Riskbyran, Riskbedémning fér planprogran Alvsjo-
Orby, 2013.

Structor Riskbyran, Riskbedémning Tvarbanan, 2013.

Svensk forfattningssamling (SFS), Jarnvagslag (2004:519),
2004-06-03.
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Svensk forfattningssamling (SFS), Lag (2010:1011) om
brandfarliga och explosiva varor, 2010-07-01.

Svensk forfattningssamling (SFS), Lag (1999:381) om
atgarder for att forebygga och begransa féljderna av
allvarliga kemikalieolyckor, 1999-05-27.

Svensk forfattningssamling (SFS), Lag (2003:778) om
skydd mot olyckor, 2003-11-20.

Svensk forfattningssamling (SFS), Miljobalk (1998:808),
1998-06-11.

Sodertorns brandforsvarsforbund, Riskanalys for
Soédertorns brandforsvarsforbund, 2011.

Digitala
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Webbgis, [www.
lansstyrelsen.se], Hamtat september 2014.

Muntliga

Anders Edman, vice brandchef Sédertérns
brandférsvarsforbund: Mail och samtal 2014-09-10 till
2014-09-17.

Fredrik Nilsson, brandingenjor Storstockholms
brandférsvar: Mail och samtal 2014-09-12 till 2014-09-17.

Generella

Trafikférvaltningen, Stockholms lans landsting, Handbok
for studier: att genomféra behovsanalyser, férstudier och
programstudier, Utgava 2.0, 2014-10-2.

Kapitel 7 Depa

Skriftliga

Trafikfoérvaltningen Stockholm Lans Landsting (2015),
Sparvag syd —Utredning av depaldagen for spar och BRT,
daterad 2015-06-01.
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Bilaga 1

Bedomningsgrunder - samtliga miljoaspekter
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Bedomningsgrunder

Landskapsbild, stadsbild

Miljoaspektens varde

Omraden av litet landskapsvdrde har sma visuella
kvaliteter, ar omraden dir landskap och bebyggelse
tillsammans ger ett mindre bra totalintryck eller
omréden som bryter stadsplaneringen.

Omraden med madttligt landskapsvdrde har visuella
kvaliteter som &r typiska/representativa for regionen,
ar omraden dar landskap och bebyggelse tillsammans
ger ett bra totalintryck, har goda visuella kvaliteter
eller 4r anpassade till stadsplaneringen och ger ett gott
totalintryck.

Omréden med hdgt landskapsvdrde har sarskilt goda
visuella kvaliteter som ar ovanliga i regionen, omradet
ar unikt nationellt sett, &r omraden dér landskap och
bebyggelse tillsammans ger ett sirskilt gott eller unikt
totalintryck. Omradet forstiarker stadsplaneringen och
ger ett sarskilt bra totalintryck.

Grad av paverkan

Mycket positiv paverkan uppstér da omradets land-
skapsbild forbattras i stor omfattning exempelvis nar
viktiga strukturer i landskapet forstarks som ger kraftigt
okade visuella kvaliteter for landskapsbilden.

Mattligt positiv pGuerkan uppstér da foreslagna at-
garder innebar att omradets landskapsbild forbéttras
exempelvis anpassad terraingmodellering som forstarker
en anldggnings forankring i landskapet eller ger patag-

ligt 6kad rumslighet, forstarkande av strak, malpunkter
eller landmaérken.

Liten/ingen paverkan uppstar da foreslagna atgarder
innebar att omradets landskapsbild forbattras eller
forsamras i marginell omfattning exempelvis vad
giller rumsligt forstarkande vegetation, utsikt och
harmoniering till landskapets skala och struktur.

Mattligt negativ pdverkan uppstéar dar foreslagen
atgard star i kontrast med omgivande landskap eller
paverkar orienterbarhet, invanda strék, avgransningar,
landmairken och utblickar.

Mycket negativ paverkan uppstar dar foreslagen
atgard star i mycket stor kontrast med omgivande
landskap eller paverkar orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, landmarken och utblickar.

Kulturmiljo

Miljoaspektens varde

Kulturmiljoer, strukturer, samband och objekt av
lagt vdrde ar vanligt forekommande ensamobjekt
utanfor ett sammanhang, en vanligt forekommande,
fragmenterad miljo eller en miljo som bryter mot de
historiska strukturerna. Det kan dven vara ett vanligt

forekommande kulturlandskap med fordndrad topografi.

Kulturmilj6er, strukturer, samband och objekt av
mattligt virde dr sddana som ar representativa for en
viss epok/ funktionen och ingér i en kontext eller i en
miljo med kontinuitet, en enhetlig byggnadsmiljo som
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ar representativ for regionen, men som inte langre ar
vanligt forekommande eller en miljé som innehéller
byggnader av kulturhistorisk/ arkitektonisk betydelse.
Det kan dven vara ett vanligt kulturlandskap med négot
forandrad topografi

Kulturmiljoer, strukturer, samband och objekt av hégt
vdrde dr sadana som ar ett sdllsynt eller sarskilt gott
exempel pad epoken/ funktionen och ingar i en kontext
med hoga kulturmiljovarden eller i en miljo med lang
kontinuitet. Det kan vara en bebyggelsemiljo som ar
sdllsynt eller ett sarskilt representativ for epoken/
funktionen och dar bebyggelsestrukturen ar bevarad
och dar byggnaderna innehar hoga kulturhistoriska/
arkitektoniska varden eller ett ovanligt vilbevarat eller
representativt historiskt kulturlandskap.

Grad av paverkan

Mycket negativ pdverkan uppstar nar atgarden medfor
att enskilda vilbevarade, vardefulla objekt av nationellt,
regionalt eller lokalt varde gar férlorade. Vidare uppstar
mycket negativ paverkan nér viardefulla samband och
strukturer gar forlorade och den historiska ldsbarheten
forstors.

Mattlig negativ pdverkan uppstar nar atgarden medfor
att enskilda vilbevarade, viardefulla objekt av nationellt,
regionalt eller lokalt virde fragmenteras eller skadas.
Vidare uppstar mattlig negativ pdverkan nir virdefulla
samband och strukturer delvis gar forlorade och den
historiska lasbarheten reduceras.
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Liten eller ingen pdverkan uppstér nar dtgarden
medfor att enskilda objekt av mindre betydelse, inte
betydelsebdrande for kulturmiljons helhet eller unik/
séllsynt, paverkas eller tas bort. Vidare uppstar ingen
eller liten paverkan nir historiska samband och
strukturer eller den historiska lasbarheten inte dndras.

Mattlig positiv paverkan uppstar nar atgarden medfor
att befintliga hoga kulturmiljévarden av riksintresse
eller av andra nationellt, regionalt eller lokalt utpekade
hoga varden, avseende att ta tillvara, utveckla och stiarka
kulturmilj6er och objekt, 6kar i viss grad. Vidare uppstar
mattlig positiv paverkan nér historiska samband och
strukturer stirks och den historiska ldsbarheten okar.

Mycket positiv pdverkan uppstér nar dtgarden medfor
att befintliga hoga kulturmiljévarden av riksintresse
eller av andra nationellt, regionalt eller lokalt utpekade
hoga virden, avseende att ta tillvara, utveckla och starka
kulturmiljoer och objekt, 6kar. Vidare uppstar mycket
positiv paverkan nar historiska samband och strukturer
i hog grad starks och den historiska lasbarheten 6kar i
stor grad.

Naturmiljo

Miljoaspektens varde

Omraden av ldgt virde har inte nagon storre
betydelse for att upprétthélla biologisk méngfald pa
regional, nationell eller global niva. Dessa omraden
motsvarar ungefir omraden som omfattas av generellt
biotopskydd men som inte uppfyller kriterier for hogre

naturvardesklass. Exempel: dldre produktionsskog med
flerskiktat tradbestdnd men dar andra vardestrukturer
och vardeelement saknas.

Omraden av mattligt virde for den biologiska
mangfalden har viss betydelse for att uppratthélla
biologisk mangfald pa regional och nationell niva. Det
ar av sarskild betydelse, pa nationell niv4, att den totala
arealen av dessa omraden bibehélls eller blir storre
samt att deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller
forbattras. Omraden av mattligt varde motsvaras av
naturvirdesklass 3 enligt SIS standardiserade metodik
for naturviardesinventering (SS 199000:2014). Exempel:
Skogsstyrelsens objekt med naturviarde har méttligt
varde.

Omraden av hogt vdrde for den biologiska mangfalden
ar av nationell landskapsekologisk betydelse och bedoms
vara av sirskild betydelse for att uppratthalla biologisk
mangfald pa nationell eller global niva. Vidare har
omrédet nationellt sett stor artméngfald. Omraden av
hogt viarde motsvaras av naturvirdesklass 1 och 2 enligt
SIS metodik. Exempel: Virdekérnor i naturreservat har
hogt virde.

Grad av paverkan

Mycket negativ pdverkan uppstar nar atgiarden/
verksamheten orsakar att viktiga ekologiska samband
bryts eller att artmangfalden reduceras i stor omfattning.
Mycket negativ paverkan bedoms ocksa uppstéd om
atgarden/verksamheten helt forstor de ekologiska
forutsattningarna i livsmiljoer.

Mattlig negativ pdverkan uppstar nar atgarden/
verksamheten forsvagar viktiga ekologiska samband
eller i viss grad reducerar artmangfalden. Mattlig
negativ paverkan uppstéar ockséd om de ekologiska
forutsattningarna i livsmiljoer forsamras.

Liten eller ingen paverkan sker om ekologiska samband,
artmangfald och/eller livsmiljoer inte paverkas av
atgiarden/verksamheten.

Mattlig positiv pdverkan uppstar nar atgérden/
verksamheten stiarker viktiga ekologiska samband eller
okar artmangfalden. Mattlig positiv pdverkan uppstar
ocksa om de ekologiska forutsattningarna i livsmiljoer
forbattras.

Mycket positiv pdverkan uppstar nar atgarden/
verksamheten orsakar att viktiga ekologiska samband
stirks i stor grad eller att artméngfalden okar i stor
omfattning. Mycket positiv paverkan bedéms ocksa
uppsta om &tgarden/verksamheten i stor grad forbattrar
de ekologiska forutsattningarna i livsmiljoer.

Rekreation och friluftsliv

Miljoaspektens varde

Frilufts- och rekreationsomraden med lagt viirde

ar omraden med mindre goda forutsattningar for
rekreation och friluftsliv vad giller tillganglighet,
mangformighet, storlek och form och upplevelser. Det
ar parker, uteomréden, GC-banor, friluftsomraden och
sé vidare som har lag nyttjandegrad och det &r omraden
som fé har en personlig relation till.



Frilufts- och rekreationsomraden med madttligt virde

ar omraden med goda forutsattningar for rekreation

och friluftsliv vad géller tillgdnglighet, mangformighet,
storlek och form och upplevelser. Det ar parker,
uteomraden, GC-banor, friluftsomraden och si vidare
som nyttjas av manga och det 4r omrdden som négra har
en personlig relation till. Det 4r omraden som ar sarskilt
ldmpade for friluftsliv.

Frilufts- och rekreationsomraden med hogt vdrde

ar omraden med mycket goda forutsiattningar for
rekreation och friluftsliv vad giller tillgédnglighet,
mangformighet, storlek och form och upplevelser. Det
ar parker, uteomraden, GC-banor, friluftsomréaden och
s& vidare som har nyttjas ofta och av manga och det

ar omraden som manga har en personlig relation till.
Det ar omraden som ar en del av ett ssmmanhangande
omrade for langturer Gver flera dagar. Omraden som &ar
attraktiva nationellt och internationellt och som i stor
grad bjuder stillhet och naturupplevelser.

Grad av paverkan

Mycket negativ pdverkan uppstéar om atgarden
forstor majligheten till nyttjande av omradet

och i skapar betydande barridrer mellan viktiga
malpunkter. Atgirden forsamrar kraftigt tillgénglighet,
upplevelsevirde och identitetsskapande betydelse.

Mattligt negativ pGuerkan uppstar om atgiarden
reducerar majligheten till nyttjande av omradet och i
viss man skapar barridrer mellan viktiga mélpunkter.

Atgiirden forsdmrar tillginglighet, upplevelsevirde och
omradets identitetsskapande betydelse.

Liten/ingen paverkan uppstar nir atgarden inte
andrar nyttjandet av omrédet och i liten grad paverkar
barriirer. Atgirden paverkar i liten grad omradets
tillginglighet, upplevelsevirde och identitetsskapande
betydelse.

Mattlig positiv pGuerkan uppstar om atgiarden
forbattrar nyttjandet av omrédet och i liten grad
paverkar barridrer. Atgirden Skar omradets
tillganglighet, upplevelsevirde och identitetsskapande
betydelse.

Mycket positiv pdverkan uppstar om atgéarden i stor
grad forbattrar nyttjandet av omradet och avlagsnar
betydande barriirer mellan malpunkter. Atgirden okar
i stor grad omradets tillganglighet, upplevelseviarde och
identitetsskapande betydelse.

Mark och vatten

Miljoaspektens varde

Vattenomriden med litet virde anvinds inte som
dricksvattentikt. De ar inte hemvist for rodlistade eller
andra skyddade djur- och vixtarter samt har inget eller
litet virde ur rekreationssynpunkt.

Vattenomréden med mattligt virde anvands inte
som dricksvattentékt. Vattenomrdden med mattligt
virde kan vara hemvist for rodlistade eller andra
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skyddade djur- och vixtarter samt har mattligt varde ur
rekreationssynpunkt.

Vattenomréden med hdgt vdrde nyttjas som
dricksvattentékt och har ett faststillt skyddsomréde. De
kan vara hemvist for rodlistade eller andra skyddade
djur- och vixtarter samt har ett hogt rekreationsvérde.
Vattenomrdden med hogt varde har betydelse som
reproduktionsomrade for fisk och kan nyttjas for
yrkesfiske.

Grad av paverkan - vatten

Mycket positiv pduerkan uppstar nir nya naturviarden
och naturresursvirden i vattenmiljon tillférs. Projektet
bidrar till att relevanta miljokvalitetsmal uppnas och
bidrar till att beslutade miljokvalitetsnormer kan uppnés
fram till for normen beslutat datum.

Mattligt positiv pauerkan uppstar nar naturvarden och
naturresursvarden i vattenmiljon forstérks. Projektet
bidrar till att relevanta miljokvalitetsmal uppnés och
bidrar till att beslutade miljokvalitetsnormer kan uppnés
fram till for normen beslutat datum.

Ingen/liten pGuerkan uppstér nar paverkan till storsta
del sker pa vattenmiljéer utan dokumenterat hoga
naturvarden, eller nir paverkan pa vattenmiljon bedoms
som liten eller obefintlig. Projektet strider inte mot
relevanta miljokvalitetsmal och paverkar inte heller
mojligheten att na beslutade miljokvalitetsnormer for
utpekade vattenforekomster.
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Mattlig negativ paverkan uppstar nar delar av
vattenomraden med higa dokumenterade naturvarden
med regional eller lokal status forstors eller
forsvinner. Paverkan bedoms som maéttligt negativ

om dricksvattentikt for lokal forsorjning forstors eller
forsvinner samt om regional dricksvattentakt paverkas
temporirt. Projektet bedoms endast pa kort sikt strida
mot relevanta miljokvalitetsmal. Mattlig negativ
péaverkan uppstér ocksd om miljokvalitetsnormer for
utpekade vattenforekomster riskerar att vid nagon
tidpunkt inte kunna f6ljas under perioden fram till for
normen beslutat datum.

Mycket negativ paverkan uppstér nar vatten med hoga
dokumenterade naturvirden med nationell status eller
om dricksvattentakt for regional forsorjning forstors
eller forsvinner. Paverkan bedéms som mycket negativ
om projektet pa langre sikt strider mot relevanta
miljokvalitetsmal eller medfor att miljokvalitetsnormer
for utpekade vattenférekomster riskerar att inte kunna
foljas vid for normen beslutat datum.

Grad av paverkan - mark

Positiv pdverkan uppstar nér fororenade massor
avlagsnas fran omradet och ger minskade exponerings-
och spridningsrisker for fororeningar pé platsen och i
omgivningen.

Ingen/liten pdverkan sker om inga fororenade massor
finns inom utredningsomradet.

Mattligt negativ pdverkan uppstar om fororenade
massor hanteras felaktigt, om urschaktade férorenade

massor anvands inom markomraden, inom eller
utanfor arbetsomrédet, som inte ar férorenade. Vid
felaktig hantering av fororenade massor kan dven
fororeningsspridningen inom och frén arbetsomradet
oka.

Mycket negativ pdverkan uppstar om skyddsatgarder
inte dr tekniskt genomforbara. Byggandet kan d&
innebéra en okad risk att fororeningar kan spridas inom
omrédet och till omgivningen, exempelvis kéansliga
vattendrag eller skyddsvart grundvatten, och dar orsaka
skador p&d ménniskor och miljé. Vidare kan mycket
negativ paverkan uppstd om féroreningssituationen

och dess risker inte har klarlagts (exempelvis pa

grund av brister i/avsaknad av underlagsmaterial) i
projekteringsskedet.

Naturresurser

Miljoaspektens varde

Naturresurser med ldgt vdrde ar jordbruks-,
skogsbruksmarker, renbetesomréden, naturgrus-,
bergstékter och sa vidare med mindre goda
forutsattningar for brukande vad géller exempelvis

tillginglighet, tillvixt/produktion, kvalitet och kapacitet.

Naturresurser med mdttligt véirde ar jordbruks-,
skogsbruksmarker, renbetesomréden, naturgrus-,
bergstikter och sa vidare med mattligt goda
forutsattningar for brukande vad galler exempelvis

tillginglighet, tillvixt/produktion, kvalitet och kapacitet.

Naturresurser med hégt virde ar jordbruks-,
skogsbruksmarker, renbetesomréden, naturgrus-,
bergstikter och si vidare med mycket goda
forutsattningar for brukande vad géller exempelvis
tillgianglighet, tillvaxt/produktion, kvalitet och kapacitet.

Grad av paverkan

Mycket positiv paverkan uppstér om atgarden i stor
man O6kar grundresursens omfattning och/eller kvalitet.

Mattlig positiv paverkan uppstar om atgiarden 6kar
grundresursens omfattning och/eller kvalitet.

Ingen/liten pdverkan uppstér om &tgarden i stort inte
paverkar grundresursens omfattning och/eller kvalitet.

Mattlig negativ pGuerkan uppstér om atgarden
reducerar grundresursens omfattning och/eller kvalitet.

Mycket negativ pdverkan uppstar om atgéarden i stor
grad reducerar grundresursens omfattning och/eller
kvalitet.

Buller, vibrationer och stomljud

Miljoaspektens varde

Vid bedémning och beskrivning av bullerpaverkan

kan dels jamforelser goras med géllande riktvirden

och dels kan jamforelser goras med forskningsresultat
kring storningsnivéer. Nar det handlar om att bedoma
vilka dtgirder som ar motiverade for att reducera buller
anvands riktvarden tillsammans med bedémningar om



vilka atgdrder som ar tekniskt mojliga och ekonomiskt
rimliga.

Grad av paverkan

Paverkan bedoms utifrén den relativa storningsgraden
(bullernivaer) enligt f6ljande, dar:

Laga nivéer < 35 dB(A)

Hoga nivaer > 45 dB(A)
Mycket hoga nivaer [ 55 dB(A)
Samt varaktighet:

Kort varaktighet < 1 vecka

Lang varaktighet > 1 manad
Oavsett varaktighet

Relativ storningsgrad av buller, stomljud och
vibrationer:

Ingen Inga storande nivéer

Liten Léga nivaer och kort varaktighet

Mattlig Laga nivder men lng varaktighet eller
hoga nivaer men kort varaktighet

Stor Hoga nivaer och lang varaktighet

Mycket stor Nivaer som 6verskrider riktvirdet 45

dB(A) med mer dn 10 dB(A) under
lang tid

Med ldga nivaer avses de som inte 6verskrider
projektspecifika riktvirden for buller, stomljud och
vibrationer, h6ga nivaer om de 6verskrids och mycket
hoga om de 6verskrids med mer &n 10 dB(A).

Varaktighet kortare &n en manad kan i detta
sammanhang anses som kort, medan 14ng varaktighet ar
tre manader eller mer.

Luft

Miljoaspektens varde

Med luftkvalitet avses hér tva av de reglerade &mnen
som riskerar att 6verskrida géllande normer. Aktuell
variabel &r lokala halter i omgivningsluft och normerna
ar satta till skydd for méanniskors hélsa.

Lagt virde asitts omraden som har 1ag nyttjandegrad,
glest befolkade, villaomréaden, jordbruksbygd.

Mattligt virde har omraden med medelhog
nyttjandegrad, urbana omraden, flerbostadshus,
populira fritidsomraden.

Hogt virde har omrdden med hég utnyttjandegrad,
centrum m blandat kommersiella delar och
flerbostadshus. Styrande for klassificeringen ar i princip
antalet exponerade manniskor 6ver tid.

Grad av paverkan

Grad av paverkan baserat pa forandringar som
orsakas primart eller sekundart av sparvagsprojektet.
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Graderingen baseras pa fran/till vilken niva
forandringen sker och om nagot gransvarde passeras (av
fororeningshalter). Gransviardena som anvands dar MKN,
ovre- och under utvarderingstroskeln for olika reglerade
amnen (se definition MKN, SFS 2010:477).

Mycket negativ paverkan. Nivén pa
luftféroreningshalter 6kar i forhallande till i
nollalaternativet och hamnar 6ver MKN.

Mattligt negativ pdverkan. Nivan pa
luftfororeningshalter 6kar i forhallande
till i nollalaternativet och hamnar Gver en
utvarderingstroskel.

Ingen/liten pdverkan. Nivan pa luftfororeningshalter
sjunker/okar nagot i forhéllande till i nollalaternativet
men inte sa att ndgon utviarderingstroskel passeras.

Mattligt positiv pdverkan. Nivan pa
luftfororeningshalter sjunker under utviarderingstroskel.

Muycket positiv pGuerkan. Trafikalstring i omrédet till
foljd av sparvigen minskar markant i forhallande till
nollalternativet vilket innebar att luftféroreningshalter
som i nollalternativet 1ag 6ver MKN nu sjunker under
MKN.

Risk och sakerhet

Miljoaspektens varde

Viardering av risker gors utifran ett konsekvensbaserat
angreppssatt, vilket innebar att frekvensen av att en
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olycka intraffar inte vags in. Utgdngspunkt tas i risk-
respektive skyddsavstand utifran framst lagstiftning och
riktlinjer. Omfattar olyckor i omgivningen samt olyckor i
anldggningen.

Lag risk innebar ingen, lagre eller en forbattring jamf{ort
med trafik i allménhet.

Mattlig risk innebar ungefar motsvarande riskniva

av trafik i nulédget. Viss problematik. Riskniva kan,
men behover ej, innebara viss forsamring. Fordjupade
utredningar kan krivas.

Hég risk kraver sarskild uppméarksamhet och
hénsynstagande. Risknivan ar hogre dn nuvarande/
normal trafik. Innebar ej per automatik oacceptabel risk
didremot kan detaljerade studier kravas for att avgora
behov av atgirder och detaljerade 16sningar.

Grad av paverkan

Mycket negativ pdverkan uppstar nar atgirden innebar
risknivaer for manniska, miljo och anlaggningar som
inte kan accepteras. I dessa fall kravs atgarder som
reducerar risken sa att den kan accepteras.

Mattligt negativ pGuerkan uppstar nér vag/jarnvag
innebar risker dar behov av atgarder maste utredas
vidare.

Liten/ingen paverkan uppstar nir projektet innebar
forhojda risknivaer som kan accepteras och inga
atgarder kravs.

Positiv pdverkan uppstar nar ny utformning av vag/
jarnvag bidrar till att risknivén sénks alternativt helt
byggs bort.
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Bilaga 2

Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan 2014-10-24
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Lénsstyrelsen BESLUT;
Stockholm
Datum Baiackning
Enheten fir planfrager 2014-10-24 3432-37105-2014
Jakob Sahlén
Stockholms liins landsting
Trafikférvaltningen
105 73 Stockholm

Miljspaverkan fér projekt Sparvig syd inom Stockholms
stad och Huddinge kommun

Beslut

Linsstyrelsen beslutar i enlighet med & kap. 5 § miljdbalken (1998:808) ait
projekiet Spirviig syd, kan antas medfira betydande miljopaverkan.

Upplysning
Detta beslut kan inte dverklagas.

Redogérelse fér drendet

Trafikfrvaltningen har tagit fram ett samridsunderlag, daterat 2014-06-04, i syfie
aii siudera mijiigheten ait bygga en sparviig mefian Alvsjd och Fiemingsberg.
Som en dvergingslisning studeras &ven méjligheterna med en sé kallad BRT-
lésning. BRT 4r en forkortning av Bus Rapid Transit och innebr att busstrafiken
fér en egen kitbana och att hallplatserna anpassas for snabba stopp.
Trafikfrvaltningen har Gversint samridsunderlaget med begliran om beslut
huruvida projektet kan antas medfiica betydande miljépiverkan.

Under 2011 genomf@irdes en fiirstudie och samréd med allménheten. Défrutéver
har ett digitalt samréd skett under perioden 4 till 22 mars 2014, En
sammantattning av inkomna synpunkter har Gversénts till Linsstyrelsen.

Lénsstyrelsens motivering till beslutet

T Hiugtane T N FTIRE T CT S S SRRPID JOp X
LAnssyT i bedtmning om projekis Mrmodade miljipdverkan wighs fn

kriterierna i firordning (1998:905) om miljtikonselovensbeskrivningar, bilaga 2.

Projektets karaklaristiska egenskaper- amfalining

Linsstyrelsen kan konstatera att projektet fir omfattande och att samtliga studerade
striickningsalternativ ligger inom och i anslutning till omrdden med hiiga natue-
och kulturmiljdviirden. Tviirfiirbindelsen omfattar ett stort antal minniskor som
blir beriirda av bade byggande och drifiskede.

JIL rrofitormitringen

204 -10- 27

Postadress. Basdhsadross Telafan E-posthwabbplats

Lir i lan Haril gatan 29 08-785 40 00 stockhoim@lansstyralsense
Box 3206 Fax waara lanssiyrelsen selsbockholrm
04 22 STOCKHOLM BETES 4001
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2(2)
BESLUT
IDatum Beteckning
2014-10-24 3432-37105-2014

Projeltets lokalizenng - miljins kanslighel

Projektet berir et flertal kinsliga naturmiljéer. Bland annat behdver frigor som
intréing i naturreservat, svaga gronsamband, nyckelbiotoper, strandskydd samt risk
fiir pdverkan av vatten beaktas. Projektet berdr fiven flera fornlimningar.

De planerade dtgéirderna medftr stora ingrepp under byggtiden varflir en stor krets
boende och arbetande inom omrddet kommer att bli berfirda.

De majliga effekternas karaktédnstiska egenskaper

Genom projektet kommer landskapet | omrfdet att firindras vavaktigt genom bla,
borttagande av fornl&mningar, intring i naturreservat och rekreationsomedden,
barrifireffekter samt eventuella miljostérningar fir nirboende.

Mot bakgrund av ovanstiende planerings fGrutsittningar, anser Linsstyrelsen att
projektet kan antas medfiira betydande miljéipaverkan,

Ovriga synpunkter
Jarmviigsplanen behéver samordnas med planerade wiigprojelct och kommunal
p'lanhiggning En jirnviigsplan kan inte upprﬁltas 1 sirid mot gsﬂhmdc dc:taljplan

I’dllul. UL ‘VJI\‘\I&‘ aks ilan ll\lulYilIllllu;Ell uJ IMIHIJH[ID mcu OMI\INIJJLB LTS U\-Il
Huddinge kommun i ett tidigt skede genomfir en dversyn av berdrda detaljplaner.

P /, 5 -
/&f_f(f,'oﬁ’»-‘i,' Jolenmoure

Tatjana Joksimovié rll

Planchef n‘:’fz Sl
kob Sahlén
lanhandligpare

Kopia: Huddinge kommun, Stockholms stad, SBp (11, 18)
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Bilaga 3

Férslag pa innehallsférteckning for
MKB Sparvdg syd - vald strackning
(samradshandling)



SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo



SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

Forslag pa innehall fé6r MKB Sparvag syd - valt strackningsalternativ (samradshandling)
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