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Sammarfattning

| den regionala cykelplanen for Stockholms lan finns malet om att cykelresor ska utgéra 20
procent av resorna ar 2030. For att uppna malet har fem insatsomraden tagits fram, dar
trafikinformation for cyklister ar ett avdem. Cyklister behover fa mer lattillganglig och
lattforstaelig trafikinformation, vilket bland annat kraver utveckling och samordning av den
digitala trafikinformationen som cyklister far tillgang till pa regional niva. Syftet med denna
forstudie har varit att undersdka hur digital trafikinformation for cyklister kan samordnas och
utvecklas iStockholms lan Studien har fokuserat pa att utvardera vilka aspekter inom digital
trafikinformation som &r viktigast att utveckla och som har stdrst potental att bidra till 6kad
cykling. Arbetet har innefattat enk&tundersdkning till kommunerna i Stockholns 1&an, intervjuer
med viktiga aktorer, litteraturstudie och omvéarldsbevakning.

Forstudien inleds med att utreda vilka férutséttningar som ligger tillgrund for digital
trafikinformation i Stockholm s lan Har lyfts detcentrala med 6ppna data och méjligheterna att
kunna dela data mellan olika verksamheter. Darefter féljer en sammanstélining av den forskning
som forstudien har hittat pa omradet.Bland anrat information om Bicycles and ITS, BITS, ett
internationellt projekt som ska 6ka kunskapen kring hur 6kad cykling kan uppnas med hjélp av
intelligenta transportsystem (ITS).Féljande kapitel innefattar ennulagesanalysmed en
sammanstéllning av den digitéa trafikinformation som finns for cykel i Stockholms lan i
dagslaget. Dialog och intervjuer har genomférts med Trafikverket och Trafikforvaltningeach

en enkatundersokning har skickats ut till kommunerna i Stockholms lan. Nulage@visar bland
annatatt det finns gott om olika karttjanster for cyklister i Stockholms I&n, men informationen
ar inte samlad i en och samma karta vilket gor det komplicerdbr cyklister att ta till sig.

En central del i rapporten ar omvarldsbevakningn, dar exempel p& andra stder och lander

som implementerat digital trafikinformation fér cykel finns samlade. Det framsta fokuset ligger

pa olika reseplanerare, likt Trafikforvaltningens Skapplikation, dar Oslo, London, Képenhamn

och Berlin har utvecklat tjanster dar cykel fatt @ storre plats. | vissa stader ar det mojligt att fa

reseforslag med kombinerade fardslag med bade privat cykel och hyrcykel som ett komplement
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fran dorr till dorr. Omvarldsbevakningeninnefattar ocksaen insats i Nederlanderna, dar

cyklister far information om lediga cykelparkeringar via en applikation och digitala skyltar pa

markplan, samt nagra nationella exempel fran Sverige.

Forstudien har resulterat i en prioriteringslista med rekommenderade atgardsforslagForslagen
baseras pa den nulagesanalys och omvérldsbevakning som genomforts under arbetets gérey.
hogst prioriterade forslaget berdrdelning av 6ppna data och vikten av att ta fram tydliga
standarder och rutiner for att tillgangliggora data mellan kommuner, Region Stockholm,
Trafikverket och andra aktorer. Att ta fram en gemensam reseplanerare/karttjanst for
Stockholm lanéar ocksa en viktig aspekt, samt standardiserade och kontinuerliga
flodesmatningar. Genom samlade flodesmatningar for cyklister ar det mojligt att fa bra underlag
for cyklisternas resmonster. Darutéver rekommenderas en atgard kopplat till standard kring
attribut, som exempelvis cykelvagnatens bredd, vagunderlag, redovisning av cykieék med
mera, som skulle medféra en enhetlighet och tydlighet pa regionalt plan. Region Stockholm
foreslas aven vara en kunskapsbas for kommuner och Trafikverket nar det kommer till digital
trafikinformation for cykel. Det ar ett relativt nytt omradde som manga kommuner inte arbetat
med och de kan darfor behova stod for att komma framat. Region Stockholm kan &ven bista
kommunerna med att genomféra resvaneundersokningar pa stora arbetsplatser for att samla in
stora mangder data kopplat till invanares resmonger. Slutligen lyfts en atgard om att samarbeta
ytterligare med mobilitetsleverantérer i Stockholms lan samt att fokusera pa

AARAOAAT AAEEORT AOAT AA aOGCROAAOR OiI i AgAi pAl OEO POOEIT T OE
folk att valja cykeln.
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1 Bakgrund

Okad cykling &r ett mal i bade RUFS 2050 och i den regionala cykelplanen$twckholms l&n som forst
presenterades ar2014 och som sedan revideras och antogs i Regionfullmaktige 2021den reviderade
cykelplanenfinns fem strategiska insatsomrade, varav trafikinformation ar ett. Defem insatsomradena
ska bidra till cykelplanensmal att andelen cykelresor i lanet ska utgtra 20 procent ar 203&6rbattrad
trafikinformation syftar till att gora det enklare att valja cykeln som fardmedet bade fornuvarande
cyklister, ochfér att 6ka andelen cykelresottill 2030. Det har identifierats ett behov avlattillganglig,
lattforstaelig och samordnad trafikinformation for cyklister fore, under och efter resanEn av
malsattningarna inom insatsomradet trafikinformation ar darfor att utveckla och samordna digital
trafikinformation for cyklister pa regional niva.

1.1 Syifte

Syftet med denna forstudie ar attunderstékahur digital trafikinformation for cyklister kan utvecklas och
samordnas iSockholmregionen. Syftet n&s genom att besvara huvudfragestallningen:

91 Vilka aspekter inom digital trafikinformation ar viktigast att utveckla och har storst potential att
bidra till 6kad cykling?

Huvudfragestallningenundersoks genom att besvara tralelfragor:

91 Vilkendigital trafikinformation for cyklister finns idag i Stockholms lan?

T Vilka lardomar kan tas fran dagendorskning pa omradetdigital trafikinformation for cyklister?

1 Vilka goda exempel fran andra stadeochlander finns, dardigital trafikinformation bidrar ti I
Okat cyklande?

1.2 Metod

Forstudien har sammanstéllts genonett flertal olika metoder. For informationsinhdmtning av nulaget
hos Stockholms lanskommuner har en enkétundersokningskickats uttill samtliga kommunala
trafikkontor i Stockholmsregionen. Vidare har nyckelpersoner frabland annatOslokommun,
Trafikverket, Cykelframjandetoch Trafikférvaltningen pa Region Stockholnintervjuats via Teams.Syftet
med intervjuerna har varit att férdjupa kunskapen om vad respektive organistion gor idaginom digital

trafikinformation for cykel och vilka utvecklingsmojligheter de ser framover. For analysen av den senaste

forskningen p& omradet digital trafikinformation for cyklister har en mindre litteraturstudie genomforts
bestaende av tre dérskningsprojekt.

Efter att nulage och omvarldsbevakning kartlagthiar en workshop genomfoérts for att utvardera vilka
behov och utmaningar olika aktorer star infor. Genom att identifiera dessa utmaningdwar det i nasta
skedevarit mdjligt att faststalla Region Stockholms roll i arbetet med digital trafikinformation fér cyke)
vilka atgarder de behéver satsa pa och vilka centrala aktérer som behoveirskilt stod.
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2 FOrutsattningar

2.1 Regionala cykelplanen

Den regionala cykelplanertogs fram2014 av Stockholms lans kommuner tillsammans med Region
Stockholm (davarande Stockholms lans landsting)Lansstyrelsen Stockholm och Trafikverket Region
Stockholm. En reviderad version av cykelplanen antogs i Regionfullméaktige 2021.

Det 6vergripande malet i cykelplanen aatt andelencykelresor ska
utgdra 20 procent av alla resor 2030Den regionala
resvaneundersokningenfran 2020 visar att ungefar 10 procent awalla
resor det aret gjordes med cykel. Cykelandelen var som stoérst for resor
till och fran arbetet (15 %) och som lagst for resor i tjansten (5 %Nar
den regionalacykelplanenforst lanserades lag cykeksornas andel pa
endast 5 procent, darmechar det sketten klar 6kning. For att kunna na
malet till 2030 behdver cyklingen dock oka i relation till andra
fardmedeli betydligt snabbare takt Det kraver att arbetet fér 6kad
cykling skalas upp och att satsimgar gors pa hogkvalitativ
cykelinfrastruktur saval som andra atgarder for att framja
cykelanvandandet.

.

“‘f

20 %

For ett valplanerat arbete mot andelsmalet har fem strategiska
insatsomraden identifierats; cykelinfrastruktur, trafikinformation,
kommunikation, kombinationsresor samt samverkan folkhalsaDenhér
forstudien fokuserar pamalsattningen om att utveckla och samordna
digital trafikinformation pa regional nivafor cykel,inom insatomradet trafikinformation.

Figur 1. Malet ar att20 procent av alla resor iregionen
ska vara cykelresortill &r 2030.

Den digitala trafikinformationen behdver varaanpassad for cyklister exempelvis genom atcykeln &r ett
alternativ i olika reseplanerareeller att relevant information finns lattilgangligt for regionens cyklister.
Integrering av digital trafikinformation om cykel, hyrcykel och kollektivtrafik skapar méjligheter for
resenarerna att planera sina kombinationsresouitfran ett hela-resan-perspektiv.Lattillganglig aktuell
information om parkeringsmdjligheter, cykelpumpar, servicestationer, laddstationer for elcyklar,
tillfalliga storningar, planerade vagabeten och underhallskapar trygghetinfor och under cykelresan.

L
g\;rgripande ‘\\ é:é/& 20 0/ 0

—
w

Andel cykelresor 2030

Strategiskt Cykel- Trafik- Kommunikation Kombinations- Samverkan
insatsomrade  infrastruktur information resor folkhélsa
Malsittning Ett samman Ett gestaltnings- Marknadsféra Goda och tydliga Koppla samman
han e koncept for de och kommunicera anslutningar till cy ch folk
regionalt cykel- regionala cykel- infrastruktur- kollektivtrafik halsa genom att
vagnat som ar straken tas fram. atgarder pa fran regionala engagera kom-
\J-ll‘:.ll\l'H"'wU.&; ) samordnad dlgltal Forstarka
- ’ trafikinformation cykelparkeringar
principer . y - :
N om cykel pa vid kollektivtrafik
gga

steringsbehov,

identifiera ansvar
och hitta finansie-

ringslésningar

regional niva.

knutpunkter

Figur 2. Malet om okad cykling till 2030 och fem strategiska insatsomraden med tillhérande malsattningar

1 Regional cykelplan for Stockholms lan
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2.2 Oppna data

Oppna data, elle pen datadbsom det oftast kallas dven i Sverige, ar en central del i digitaliseringen av
samhaéllet och innefattar information som vem som helst kan anvénda utan avgift. Syftet ar att anvandare
ska kunna modifiera och sprida informationen pa valfritt satt, vilket meébr att det kan skapas
forutsattningar for olika samhallsnyttiga tjanster. Oppna data ar en viktig aspekt for att skapa ett tydligt
och transparent mobilitetssystem i svenska stader. Informationen kan driva pa samarbeten mellan
offentlig sektor, privata akdrer och medborgare och pa sa &tt bidra till innovativ utveckling som gynnar
hela samhalletFor att dela data mellan olika aktdrer behdver man enas om gemensamma standarder och
bygga ett API (Application Programming Interface) for att olika system skalkna prata med varandra.

Det ar redan idag mojligt att bygga API:er for att utbyta data mellan olika verksamheter, men det &r ett
omfattande arbete API:er fungerar som brygga mellan olika systermen da underliggande system och
standarder byts Hir det ofta dyrt att underhalla.

For cykling skulle tydlig insamling och sammanstéllning adppna datakunna ge information om
exempelvis:

1  Strackor av cykelbanor, kvalité pa strackor och kartmaterial (statiska data)

1 Personfloden pa motsvarande satt som dagens fdonsfléden (aggregerade och prognoser)
1 Mangd cyKlister pa en cykelbanaaktuellt vaglag (realtidsdata)

1 Stallen pa cykelbanan déar det finns behov av reparation och underh@inalyserade)

For att datadelning ska vara mojligt kravs daremot tydliga standarder for hur informationsutbytet ska
kunna ske. Dar har Sverige halkat pa efterkalken, speciellt nar det kommer till tillgangliggorandet av
oppna datainom offentlig sektor. Aven om manga sweska myndigheters data &r disponibel &r det inte

latt att anvanda sig av informationen, da den i manga fall ar ostrukturerad och svar att hitta. Det finns inte
heller ndgon tydlig standard; olika verksamheter anvander olika standarder. | Sverige finns Pidben som
ska framja offentliga verksamheter att tillgangliggtra data sa att den kan anvandas av alla. Det gors
daremot ingen uppfdljning kring om detta efterlevs och for verksamheter som inte genomfor det finns det
heller inga viten. Det ar darfér upp til varje enskild kommun eller myndighet att sjalv avgéra om man vill,
och har tid, att publicera data.

En annan aspekt som kan ha saktat ner utvecklingen i Sverigedian si kalladeo ffentlighetsprincipeno
sominnebar att allménheten har ratt till insyn ioch information om statens och kommunernas
verksamhet.Manga kanske uppleveatt offentlighetsprincipen ar en tillrackligt valfungerande modell for
att hamta offentlig information. Det &r dock stor skillnad pa att begéara ut offentliga handlingar och vanta
pa svar fran en mansklig registratorpch att digitalt komma &t den data man &r intresserad av direkt. Det
kravs darfor tydligare krav pa myndigheter, kommuner och andra offentliga aktorer for att utvecklingen
av Oppna dataska ga framéat. Det medfér att erksamheterna dven behover avsatta resurser for att arbete
med tillgangliggorandet av data. For att dea skavara motiverande finns behov av att 6ka kunskapen
kring nyttan av 6ppna data bade nar det galler effektivisering, ekonomiska besparingar och
mojligheterna till beslutsfattande underlag.

Sedan 2018 finneen myndighet for digital forvaltning i Sverige, DIGGvars syfte ar att driva pa
digitaliseringen av offentlig sektor. Det &r en bra start for att 6ka utvecklingen som i kombination med
Okat samarbete mellan verksamheter och framtagandet av tydliga standarder kan skapa goda
forutsattningar for 6kad datadelning.2:3

2.2.1 GBFSch GTFS
GBFS och GTFS ar exempel pa nagra typer av standarder som anvandstfiraatera 6ppna data.

GBFS, General Bikeshare Fees Specification, &r en standard for 6ppna data kopplat till delad mobilitet och
som anvéands av hundratals stéder i 45 olika landeHar finns ett ramverk for att MaaSoperatdrer

(Mobility As A Service) ska kunna utbyta informatia om fordonsdelning som bilpool, mopeder och

cyklar. Har hittar man information om deras stationer, fordonstyper, rackvidsinformation, priser och

2 [2022-12-12]
3 [2022-12-12]
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https://internetstiftelsen.se/nyheter/hog-tid-att-oppna-ogonen-for-oppna-data/
https://internetstiftelsen.se/nyheter/darfor-alskar-du-oppna-data-utan-att-veta-om-det/

geofencing for olika tjanster. En styrka ar att GBFS ger mojlighet for att tjansteleverantorer att skapa

anslOOT ET CAO Z£EO 1 O1 OEi | AAIEA AOA GiiAes + AGAdA oDl AT AOA OEEOO0OO
GTFS Google Transit Feed Specificationér en standard som utvecklades av Google for att skapa ett

gemensamt format for trafikinformation. GTFS har bade en statisk del medl exempeltidtabeller och

rutter, men aven en realtidsdel med aktuell status for olika fordonGTFS har blivit en standrd som

anvands for reseplanering, tillganglighetsplaneringch attjamfora servicenivaer pdolika tjanster éver

tid. Idag anvands GTFS av mer an 55 lander och i Sverige har Samtrafileth samverkans och

utvecklingsforetag i kollektivtrafikbranschen medfokus pa digital infrastruktur baserad pa data, biljet

och betalstandarde)® ansvar att fungera som en samlande nod for trafikdat@.

4 [2022-12-19]
5 Lank till info om Samtrafiken. [2023-01-03]
6 [2022-12-19]
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https://github.com/MobilityData/gbfs
https://samtrafiken.se/kort-om-oss/
https://www.autonomy.paris/en/cities-use-mobility-data-to-improve-transport/

3 Forskning inom digital trafikinformation for cyklister

Nedan foljer en litteraturstudie dver forskning som genomdrts inom omrédet digital trafikinformation
for cykel.

3.1 Bicycles and ITSBITS

Bicycles and ITS, 'S, ar ett tredrigt Interreg-projekt dar tio olika aktorer fran fem olika lander startat ett
konsortium for att tillsammans 6ka kunskapen kring hur 6kad cykng kan uppnas med hjalp av ITS
(intelligenta transportsystem).” Tillvagagangssattet inom projektet baseras péen s kallade
Cykelpyramidend en metod som strukturerar upp behov och forhallanden som inspirerar till cykling.
Metoden grundas pa att de beov som namns i botten pa pyramiden behdver vara tillgodosedda innan
nasta niva blir relevant. Exempelvis kan cykling bli mer attraktivt genom att forbattra omgivningen, men
forbattrad omgivning i sig ar inte en atgard som inverkar pa hur farligt cykling pplevs. Darfor kvarstar
hindret kring bristande sékerhetoch hur tryggt cykling upplevs, vilketmedfor att folk inte valjer cykeln.

Inom BITSprojektet implementeras ITSI6sningar som riktar sig till réatt niva i pyramiden och darmed
stimulerar till 6kad cykling, som exempelvis varningar i korsningspunkter for att 6ka sékerhetersamt
digitala parkeringsfunktioner som 6kartillgangligheten. Samtidigt som ITS6sningarna skapar battre
forutsattningar for cyklister samlar de aven in data i en & kallad. CycleDataHub. Insamlade data kan
generera infarmation direkt tillbaka till cyklister, som exempelvis hur manga cykelparkeringar som finns
tillgangliga, men aven skapa en bra grund fér utvecklade riktlinjer och policys kopplat till cykling.
Forbattrade policys kommeratt 6ka andelen cyklister, som i sin tur genererar mer data in i systemet. Det
blir darmed en stangd loop enligt-el! Hittar inte referenskélla. nedan.

Information for

cykelpolicys Komfort
och upplevelse

Information
for cyklister Hastighet och tillgéinglighet

Cykeldata
"Open data”

Sikerhet och tillforlitlighet

CycleDataHub

Figur 3. En figur 6ver Cykelpyramiden, hamtad fran projektet BITS och 6versatt av Sweco.

PaBITS hemsid4 lyfts olika aktiviteter som genomférts inom ramen av projektet, samt nyheter om andra
projekt som anvant digitala lésningar. Hr nedan listas nagra av dem:

1 Lardomar av cykelparkering i Brygge (Belgien)
Ett parkeringshanvisningssystem installerades vid tva underjordiska parkeringar, dar ITS
I6sningen kontinuerligt kunde évervaka mangden parkerade cyklar. P4 LE§karmar pa
markplan kunde férbipasserande se hur manga cykelparkeringar som fanns lediga i bada

7 [2022-11-07]
8 [2022-11-07]
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https://northsearegion.eu/bits/
https://northsearegion.eu/bits/bits-best-practices/

garagen. Parkeringssystemet bidrog till att géra det enklare for cyklister att hitta
parkeringsplatser och medférde aven att lokala myndigheter enkelt kunde upptacka évergivna
cyklar och p& sa satt ta hand om dem och frigora mer plats i garagen. Parkeringssystemet bidrog
aven till att beslutsfattare fick information om hur parkeringarna utnyttjades och nar pa dygnet
somflest cyklar var parkerade, vilket ar data som i sin tur kamnvandas till riktade atgarder for
cyklister.

1 Cyklister far gront ljus snabbare i Hengelo
| staden Hengela Nederlanderna startades ett pilotprojekt for en cykelkedja for att cyklister ska
Ol EPPA O00a 1T AE OR1T OA bpa OEOO 1 EOO OEA EIT OO1T EI CAOS
cyklister far automatiskt gront ljus direkt. Skyltar har satts upplangscykelvagar som motiverar
AUEI EOOAO AOO EiIiT T A E cOOPPN 6(all EEI PO T AE 0640A
flera med piloten da bilar som slapper forbi cyklister i grupp slipper stanna for rétt lika ofta.
Trafikflodet blir darfor battre for samtliga trafikslag.

1 PrioBike-HH i Hamburg
PrioBike-HH &r ett ITSprojekt som genomférs i Hamburg och som lyfter tva aspekter med
cykling; komfort och sakerhet. Genom koordinerade trafiklysen skapas en gron vag for cyklister,
samtidigt som information tillhandahalls till cyklisterna genom en app som berattar om cyklisten
ska oka eller sanka farten for att tajma in gront ljus. Informationen ges aven via pelare pa sidan
av cykelvagar som indikerar hur cyklistens hastighet ska regleras. For att 6ka sakerhetfr
cyklister kommer aven en infrastrukturbaserad varningsteknik anvéndas i korsningar for att
minska antalet olyckor med cyklister. Ett varningsmeddelande skapas nar cyklister upptéacks
inom ett specifikt omrade i och runt korsningen. Det ar daremot intéelt faststallt vilket tekniskt
system som ska anvandas.

1 Cykeluthyrningssystem med luftkvalitetsensorer
| nationalparken Weerribben-Wieden i Nederlanderna har olika hubbar fér cykeluthyrning
anlagts, dar cyklarna ar utrustade med sensorer som mater lkftaliteten i omradet. Data sanlas
in nar cyklarna anvands och kommer bidra till att staden Steenwijk kan observera om och hur
luftkvaliteten féréandras.

3.2 En granskning av den senaste cykeltekniken som paverkar
cykelsakerheten: niva awsmarthet och teknisk firdighet

Under 2022 slapptes en litteraturstudie A review of stateof-the-art bicycle technologies affecting cycling
safety: level of smartness and technology readinéser olika typer av teknologier riktade mot cyklar och
hur deras funktioner kan paverka trafiksakerheten for cyklister? Syftet var att sammanstélla smarta
cykeltekniker som paverkar cyklisternas sakerhet i trafiken samt genomfora en jamférelse mellan olika
teknologier ochforsta potentiella effekter.

)y OOOAEAT 1 UAOAO TEOGAAO AO 601 AOOA AUEI AOdh AAO OEII
teknologier. Niva noll representerade traditionella cyklar dar cyklisten sjalv utfor all rorelse, och
traditionella elcyklar. Den nivan utvarderades darfor inte i litteraturstudien. Studien analyserade i stéllet

niva 125, dar de olika cykelnivdernas funktioner kan ses nedan i

Tabell 1.1 studien gorsavenen genomgang 6ver vad de olika funktionerna kan anvandas till och vilken
forskning som har utvarderat dem vilket inte har sammanstallts i tabellen nedan.

9 [2022-11-07]
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Tabell 1. Sammanstéllning av de olika cykelnivaerna och deras smarta funktioner.

Cykelns smarthetsnivd  Smarta funktioner

1 Olycksfallsanméalan, navigationssystem

2 Kollisionsvarning, omgivningsdetektering, cyklistdvervakning, bromsningssystem

& Farthallare, B2I kommunikation, hastighetsanpassningssystem

4 Uppkopplade cyklar, B2X kommunikation, bromsningsassistans, samverkande adaptiv farthallare
5 Fullt uppkopplade cyklar som gor det mojligt for myndigheter att ingripa

Niva 1 karaktariseras a att cykeln har en passiv assistans dar cyklisten fortfarand@r cykeln framat
med egen kraft och egna roérelserDaremot kan det smarta systemet automatiskt skicka ut ett sms till
utryckningsenheter vid en olycka, samt foresld sakra vagval for cyklisteAveni niva 2 ror cyklisten sin
cykel framéat med egen kraft men darar cykeln medveten om omgivningen och kan upptacka hinder och
varna/6vervaka cyklisten. | niva 3 ar cykeln utrustad med mer teknologiska system som kan assistera
cyklisten att ta sig franat samt minska farten automatiskt vid behov. Cykeln samlar dven in och delar
data.| niva 4 utfor cyklisten enbart nagra av rérelserndor att fora cykeln framatoch cykeln ar da
uppkopplad mot andra cyklar, fordon och personer i trafikmiljon for att foruséga andra trafikanters
rorelsemonster. Cykeln kan ocksa aktivera bromsarna vid behov. Cyklarna i niva@buppkopplade i ett
ekosystem dartrafikmyndigheter kan ingripa och exempelvis sdnka hastigheten vid beholdessa cyklar
finns dock inte pa marknaderidag och det finns inte nagra forskningsstudier med cyklarna.

Manga av funktionerna som namns i litteraturstudien grundas pa en 6kning av tekniska system i cyklar,

som exempelvis ATS dar samverkan och interaktion mellan ITSeknik, infrastruktur och samtliga

£l OATT RO AAT OOAiI 8 $AOOA ORETAO Oii TROOA OO0AcCc 1160
mer autonoma och hogteknologiska fordon pagar for fullt, men dar utvecklingerforsta hand fokuserar

pa motorfordon. Att cyklar ska utrustas med tekniska lésningar som i nivagd kan darfor tankas ligga

langre fram i tiden.

3.3 Cykeldataz en oversikt av data tillganglig for cykelforskning i Sverige

VTI utférde ar 2022 ett projekt for att undersoka och sammanstalla vilka typer agykeldata som finns
tillgangliga, samthur data samlas in for att undersoka hur digitala matdata kan komplettera traditionella
matningar. | rapporten diskuteras &ven vikten av GDPR och integritetssakring nar det kommer till att
hantera och samla in digitainformation baserat pa data fran mobiltelefoner med mera?®

Enligt rapporten finns det flera metoder fér datainsamling. Crowsourcing, mobilappar med GPS, WIFI
sandare, digitala flodesmatningar, GREocka, Smart jacket, traningsappar, Hévdingpjalm och %e.
sensessystem ar nagra exempel pa verktyg och metoder for att samla in cykeldata. Metoderna kan ge
data p& var cykliste cyklar, mangden cyklister som cyklar ewiss stracka samt var olyckor intréaffar eller
riskerar att intréffa. Problemet med de olikametoderna ar att all data inte &r 6ppenutan flera privata
foretag sitter pa data och valjer att inte distribuera derkostnadsfritt till andra. Det ar viktigt att tinka pa
integritetssakring vid hantering av data och inte lata personlig information lagras och kommas at.

| rapporten anges aven att det blir allt vanligare att anvanda plattformar for att samla information fran
olika kéllor med syfte att underlatta for anvandare av flera olika mobilitetstjanster sdsom kollektivtrafik,
bilpooler och lanecyklar. Flera av Sveriges cykelstader har egna kartverktyg for att visa cykelfloden och i
vissa fall &ven egna appar. Flera av kartorna ihkderar aspekter som kan vara intressanta for cyklister
sasom servicestallen, pumpstationer, parkeringar och vintervaghalining.

| rapporten diskuteras mojligheten att skapa en 6ppen databas for att lagra insamlade cykelméatdata foér
vidare utveckling och foistaelse for cyklingens effekter och samband. En viktig aspekt att tanka pa innan
man tar fram ensddandatabas ar att fundera 6ver hur den ska anvaras, vem som ska anvanda den och

10 Rapporten gér att lasa via foljandesnk: [2022-11-07]
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vilka frdgor som ska kunna besvaras med hjalp av plattformen. Ett mojligttt att visualisera den
gemensamma databasen ar via en dashboard. En Hheard anvands for att skapa en visuell
sammanstallning av datagenomvyer, dar tabeller och kartor visualiserar data.

Enligt den slutsats somVTI kommer fram till i rapporten ar detinte typ, mangd eller tillganglighet av data
som begransar den digitala insamlingen av datédltmaningen ar istéllet att sékerstélla att ratt data
anvands pa ratt plats och for ratt orsak samt att hantera den data som tas in. Integritetssakring ar en
sjalvklar del i datainsamling idag och avidentifiering kan goras tidigt i datainsamlingsprocessen via Al.
Dock kan det leda till att viktig information gér forlorad.

Datatillganglighet &r en annan svar nét att knacka. Aven om det samlas in mycket data franedse
sensorer och appar ar den inte alltid tillganglig ens mot en kostnad. For forskningssyften kan det darfor
vara bra att ga in i projekt tillsammans med den aktor sortillhandahaller insamlingsverktyget.

En ytterligare svarighet aratt sdkerstélla attde data som samlas in far anvandas for forskningen och
publiceras offentligt. GDPR och integritetssakring ar viktigt och detan varakrangligt att se till att de
data som samlas in kan anvandagan att identifiera personen i fraga.

Forvidare utveckling av digitala cykeldata i framtidengaller det enligt VT attfokusera pa att samla all
data p& en och samma plattform. Vikt ska ligga vid att se 6ver hur data ska kunna visualiseras, for vem
och for vilket syfte. Slutligen &ar det som tidigare namnt viktigatt sékerstélla att data &r integritetsakral
och tillats att delas.
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4 Nulagesanalys

| nulagesanalysen redovisa vilken digital trafik information som idag finns fércyklister i Stockholms lan.
Detta gors genom att redovisdaur arbetet medtrafik information for cyklister hanteras hos Trafikverket,
Region Stockholm, lanets kommuneoch hemsidan Trafiken.nu/Stockholm samten sammanstélining av

ett antal av de vanligaste navigationsapplikationerna.

4.1 Trafikverket

4.1.1 Nationellavagdatabasn

Pa Trafikverkets digitala tjanst Nationella vagdatabasenNVDB) ar det majligt att f& upp en karta 6ver
cykelnatet i Stockholnsregionen Data fran NVDB &r 6ppen och kan laddas ner via Trafikverkets tjanst
Lastkajen Cykelvagnatet &r uppdelat i tre olika kategorier; rgional cykelvag, huvudcykelvag och lokal
cykelvaglit Trafikverket uppdaterar sjalva det cykelvagnat som utvecklas pa de statliga vagarna, medan
kommunerna far rapportera in nar andringar skeri det kommunala vagnatet. Trafikverket jobbar
kontinuerligt mot kommunerna runt om i hela landet for att se till att de uppdaterar sin respektive del av
NVDB med nya och férandrade vagar, bade bilvagar och gaongh cykelbanor. Malet ar att uppdateringen

ska informeras till Trafikverket s& snart en forandring i verklicheten ar genomford.

Trafikverket har

skrivit avtal med nastan samtliga kommuner om att de ska ansvara for de kommunala gamgh
cykelvagarna i sin respektive kommun. Det finns daremot inget specifikt tidskrav satt pa de kommunala
leveranserna i avtalen, ren det finns ett starkt 5nskemal om att det sker lépande och i samband med

fardigstallande. Trafikverket forsoker ha en
I6pande dialog med alla kommuneysa att Teckenfdrklaring
kontakten uppehélls och sa att kommunerna GCM - Vagtyp

paminns om sin del av avtalet. ol 6k ek i

— GAng- och cykelbana uppdelad  —

Utdver cykelvagnatet ar det aven mojligt att —— cmpans, ohpase s

genom kartorna pa NVDB f& information om G8ngbana —
GCMvagar som ar belysta och hur GGM — Cykelfalt —_
vagarna ar separerade (kantsten, skiljeremsa, — Cykelpassage och dvergangsstalle—

— Cykeldverfart och dvergangstalle

racke,vagmarkering). Genom att valja K Am——— F

kategorin GCM; Vagtypvisas en detaljerad

Cykeldverfart

Overgingsstille
Gatupassage utan utmarkning
Trappa

Torg/Oppen yia

Annan cykelbar farbindelse
Annan ej cykelbar forbindelse
Hiss

~

karta med varierad information kopplat bade e
till gang och cykel, seFigur 4. Det finns ocké en v G
kategori som visar olika typer av GCMbassager. .

Utifran dialog med Trafikverket har dei

dagslaget inga planer p& att uppdatera NVDB

ytterligare kopplat till cykel, med exempelvis N
cykelmatningar vid specifika punkter eller

liknande. Det finns inte heller nagra

samarbeten med kommersiella aktérer som

tillhandahaller navigeringsappar, for att pé sa Figur 4. Karta med kategorin GCM Vagtyp med tillhérande teckenforklaring. Kalla:

satt samverka kring att halla karttjangerna NVDB.

uppdaterade.

4.1.2 Fardplanz digitaliserat vagtransportsystem, version ar 2022

Trafikverket lanserade &r 2019 en fardplan for ett uppkopplat och automatiserat vagtransportsystent?
Da det sker ergenomgripande digitalisering globalt i transportsystemet varfardplanen ett forsta steg i
det langsiktiga arbetet med att nyttja digitaliseringens mojligheter i vagtransportsystemefTill féljd av

11 NVDBs definition av regional cykelvéag &r inte detsamma som Region Stockholms regiorajkelstrak.

Enligt NVDB binder

regionala cykelvagar samman tatorter och kan bindas ihop med huvudcykelvéagar, dar den regionala cykelvagen évergar i

téatortens huvudcykelvagnat.

12 Fardplanen: [2022-12-07]
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den kontinuerliga tekniska utvecklingen och férandringen samhaéllet uppdaterades fardplanen ar 2022
for att spegla nya forutsattningar, utvecklingsbehov och atgardsforslag.

Inom fardplanen lyfts sex olika fokusomraden Fysisk vaginfrastruktur, IT- och
kommunikationsinfrastruktur, Data- och informationshantering, Aktérssamverkan och affarsmodeller,
Samhallsnytta och effekter samt Lagar, regler och standardédessabehdver utvecklas ytterligare foratt
Trafikverket ska kunnata vara pa digitaliseringens mojligheter pa basta satich for att mojliggora
genomforandet avolika atgardsforslag Ju specifika atgardkluster med tillhérande atgardsforslag
namns i fardplanen, dar va av dessannefattar férslag som berorcykel:

4. Atgirdskluster 6. Atgiardskluster
Datadrivet planeringsunderlag Digitaliserat underhall och byggande av
vaginfrastruktur

For att kunna planera transportsystemet pa ett
langsiktigt hallbart sitt behovs information om

anvindande av och efterfragan pa transporter Teknikutvecklingen och digitaliseringen kan skapa

i transportsystemet. Att kontinuerligt férbattra stora nyttor inom underhall och byggande av
planeringsunderlagen méjliggér atgarder med hdgre infrastrukturen. Att underhilla och bygga med
precision och minskar risken fér suboptimering. uppkopplade och automatiserade maskiner medfér att

. ménniskor kan flyttas bort fran osékra arbetsmiljoer
Atgdrdsforslag: och att bade klimatpaverkan och trafikstérningar kan
» Datadrivet planeringsstid for atgirdsvalsstudier minska.

+  Utveckling av effektsamband for ny teknik och

digitalisering Atgdrdsforslag:

* Datadrivna restidsanalyser * Uppkopplade vigarbeten

* Analysstdd for att stédja trafiksikerhetsarbetet + Uppkopplad drift och underhsll av

* Nyadataméangder fér klimatanpassning cvkelinfrastruktur

* Datavisualisering for luftkvalitetsatgérder + Motorvigsunderhall med automatiserade

* Mobildata om cvkeltrafikfléden arbetsmaskiner

+ Uppkopplat och automatiserat vigbyggande

Bade insamling av data och uppkopplde fordon artrender som kontinuerligt utvecklas och introduceras
i olika takt i transportsystemet. Genom att koppla upp och automatisera fordon skapas en samverkan
mellan fordonen och infrastrukturen. Fordonen kan hantera digital information och sedan agera i olika
situationer eller under vissa forutsattningar, vilket skapar en mer effektiv och séaker &fikmiljé. For
cyklister skulle det mer specifikt kunna handla om automatiserade underhallsfordon som vidhaller god
standard for cykelinfrastrukturen, genom bla.vintervaghalining och inrapportering av eventuella
vagskador.

Okad tillgang till datakan getydliga indikationer om hur transportsystemet anvands och hur tillstdndet
paanlaggningarna & t.ex. gdngoch cykelnatet Data kan darmedomséttas till anvandbar information for
att forbattra framkomlighet, tillganglighet och trafiksékerhet. Okad insamling av data skullemed storre
sakerhet kunna besvardragor som:

1 Var finns infrastruktur men inget cyklande?

1 Var finns det ingen infrastruktur?

1 Var tvingas cyklister till omvagar pa grund av tillganglighetsproblem?

1 Cyklas det pa platser det inte bor cyklapa (pa grund av dalig luftkvalitet, externa faktorer)?23

Enligt EU:s datastrategi behdvesvenska foretag, myndigheterregioner och kommunerutveckla en
formaga att dela och anvanda data pégional, nationell och europeisk niva.Nya tillforlitiga datakallor,
kombinerat med digitala analysverktyg skapar goda forutsattningar for forbattrade besutsunderlag.

13 Information hamtad fran Trafikverkets presentation p& Drive Swedens utlysningsseminariunji2022-11-24]
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4.2 Region Stockholm

Region Stockholmsamlar in och sammanstalledata om de regionala cykelstraken I6pandeéartdata om
bland annat strakens utbyggnad, planering och underhallfinns sammanstalta i en kartdatabas och
presenterasaveni form av webbkartor pa Region Stockholms hemsida.

PaRegion Stockholmshemsidafinns bland annatinformation om cykelkansliet, regionala cykelplanen,
regionalt cykelbokslut ochrapporter, samtlankar till kartor 6ver de regionala cykelstraken.14 |
karttjansten kan anvandare fa information omutpekade regionala cykelstrak utbyggnadsstatus(dvs.om
straken har regional standardeller 6vrig standard, om cykelférhandling pagar elleom cykeinfrastruktur
saknag; planerad utbyggnad(regionalacykelstrak som beslutats for genomférande)vilka regionala
strak som sopsaltassamt cykelparkeringar vid sparbunden kollektivtrafik . Infor mationen samlas in fran
lanets vaghallare, det vill séaga Trafikverket och kommunern@en digitala informationen som illustreras
riktar sig i forsta hand till kommuner, myndigheter och andra organisationer som arbetar fér
cykelutvecklingeni Stockholms lan

Trolidalen

Hasselby adbdkerg Lidingd
Strand 5

Regionala cykelstrak

Vaghéllare
£ Kommun
Varberg Trafikverket
Orydligt
Figur 5. Cykelkarta éver utpekade regionala cykelstrak p&Region Stockholms hemsida
N \ N Liding®
) — S’undbybn 9 \J:m/galu d™ -

XV j . 2 7 \ N / J ¥ i

Bromi f
Huvudsta \ Lill-Jansskogen

|2,9 Lillsjén :
\ y [ L / Pagéende regional cykelférhandling
N Sgterm
(276 Kung sholmen \

' —— rS3tockho,m_

; \ - i 2
Nockeby \ 4"\ Y _{/{ Regionala cykelstrak
|E4.25 Utbyggnadsstatus
& Cykelinfrastruktur regional
W » standard
R il |\
I\ \ ) e ga \ Cykelinfrastruktur 6vrig

SO demmalr . Ej eykelinfrastruktur
o W

Figur 6. Kartan visar nulagesbild 6ver standarden pa det regionala cykelnitgid Region Stockholms hemsida

14 https://experience.arcgis.com/experience/7aeabc0ba7544717899aldce9el1b1204
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4.2.1 Trafikférvaltningen 1043>11:00 AL

Gjorwellsgatan (Stockholm) =+ Liljeholmen

Trafikforvaltningen &r Region Stockholms ’
kollektivtrafikmyndighet och ansvarar fér den 1043 g Gorwellsgatan (Stockholm) B

. . . . . . g o &min Ga 362 meter art Gjdrwellsgatan (Stockholm)
samhallsfinansieradekollektivtrafiken i lanet. Innan ar 10:49 Ivmmp.ﬂ,. :as.mmvmmmpm
2012 ansvarade aktiebolaget SL (Storstockholms Smn Bye
lokaltrafik) for den regionala kollektivtrafiken. Bolaget 088 & an
finns fortfarande kvar och fungerar som ett varumérke b
for regionens kollektivtrafik samtforvaltar vissa avtal o N RO
och tillgangar. oy Lllaimen

Prisinformation och enkelbiljetter - \.__,&_/“‘ o

Trafikforvaltningen har det dvergripande ansvaret att
forse invanare och besokare i Stockholms lan med . LES o
valutbyggd, lattillganglig och palitlig kollektivtrafik. | gl /4

omradet ingartunnelbana, bussar, pendeltdgokalbanor A

och battrafik. Trafikforvaltningen har daremotinget S O OpenSteeiNiep conibulors
ansvarfor att utveckla eller informera om

. A Figur 7. En bild 6ver SLs hemsida.
cykelférbindelser i lanet. g

SL har bade en hemsida och applikation déar anvandare kan fa reseplaneritigv/ia reseplaneraren kan
anvandare fa upp resalternativ med antingen tunnelbana, buss, pendeltag eller lokalbanor. Resor
illustreras p& hemsidan genom OpenStreetMap, $égur 7, och via Googlkarta eller grundkarta fran
Apple Mapsi applikationen, seFigur 8.

| applikationens reseplanerareanges cykelbland som

fardsatt for en del av resartill kollektivtrafik hallplatsen, se <« Vald resa 00 AGd - OB
Figur 8. Det galler dock inte ak resor utan bara i vissa fall. o Rtk
Funktionen finns bara i appen och intgpd hemsidan.| e s s s )

dagslaget saknas information om hela resan med cykektd [IEEREEEISEEREL

vill sagafardvag for att cykla fran start till malpunk.| ® 21min < Obyten
applikationen kan dock anvandare se var de befinnerig pa g
kartan om platsinfo anges, vilket forenklar mojligheten att
navigera sig pa rutter.

@ Tunnelbana

Buss

Reseplaneraren via SL anger ingen information om var el
cykelparkeringar finns. Den hanvisar inte heller till ) penceinzg
cykeldelningsystemeller andra mobila delningsstjanster. 1045 @ Gjorwelisgatan (Stockhoim) @ spinegmiokabana

¢ CyklaZzBkm
| dialog med aktérer patrafikforvaltningen framkom er det b £ pedsibit
att reseplaneraren kommer bytas ut under ar 2023 och da  [ECEE EIEr (& nartratic
efterlikna Oslo och Londons reseplanerare, sadare under et e | ) Comitbsammrae
kapitel 5. Det innebér att mer information rérande cykel
kan tillkomma i den nyaupplagan, till exempelinformation 1056 @ Lilichoimen Mies Ot i
om cykelparkering i anslutningtill kollektivtrafik vilket l;? M“ R Ap—

trafikforvaltningen redan idag har tillganglig data om.Dock
upplever trafikforvaltningen en osakerhet kring hur mycket
information om cykel de ska delge i sin tjanst, da deras
primara fokus ar att ange information rérande
kollektivtrafik.

11:06 @ Globen

Figur 8. En bild 6ver SL:s applikation.

Vad géller utvecklingsmojligheter av eseplaneraren anser

trafikforvaltningen att det finns brister i tillgénglig data. De anser att det bor finnas en nationell nod déar
data samlas och har samma standard, samt ser likadan ut oberoende vilken kommun den kommer ifran.
Forslagvis sertrafikforval thingen att NVDBeller Samtrafik kan vara den plattform dar all data samlagé

15 Lank till SL:s reseplaerare.
16 L ank till info om Samtrafiken.
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4.3 Stockholmskommunerna

I det har avsnittet sammanstallsdigital a trafikinformation fran Stockholmslans 26 kommuner.
Informationen ar hamtad frankommunernas hemsidor, som harkompletterats med svar fan den
enkéatundersokning som skickats ut till kommunala tjanstepersonerEfter sammanstéliningen visasiagra
exempel fran Stockholms stads hemsida somnehaller typisk information fér kommunala hemsidor.

4.3.1 Information frAin kommunhemsidor

Informationen som redovisaspd kommunernas hemsidowarierar bade i format och kvaliet. 21 av 26
kommuner har en egenkarta som visarkommunens cykelstrak, dock aflera kartor i PDF eller bildform
och visas ej i en digital kartal2 av 26 kommuner har karta som visar var cykelpumpar finnslO av 26
kommuner har karta 6ver cykelparkeringar och8 av 26 kommuner har kartasom visar vintervaghallning.
.Liksom for kartorna 6ver cykelstraken visas information angaende cykelpumpar, cykelparkeringar och
vinterunderhall i PDF eller bildform hos flera kommuner. Det &r endast Stockholm stad som hastt
etablerat ett cykeldelningssystemmed hyrescyklar, vilket kan sesvia enlivekarta pa Stockhoim Ebikes
hemsida Anvandare har mojlighet attse hur manga cyklar som star lediga vid varjeykelstation.
Informatione n om cykelstrak, cykelpumpar, cykelparkeringar ochvinter underhall ar hos flera kommuner
uppdelade pa fleraolika kartor och finns inte samlade pa ett och samma stélle.

| Bilaga 1 finns en tabell sammanstalld med information om de olika kommunernakgitala information
for cykel.

4.3.2 Enkatunderstkningkommuner

For den enkatundersokning som
skickades uttill kommunerna i
Stockholms lankom 19 svar in av 26
mojliga. Enkatsvaren pavisar att de
flestaav kommunernai lanet, 17 av
19 svarande har uppsatta mal for
Okat cyklande inom kommunen se
Figur 9. Knappt hélften av
kommunerna har ett antaget mal om
en procentuell 6kning av cykelresor
medan resterande har mer
overgripande maldar cykling i vissa
fall ingar i mal om okade resor
tillsammans med kollektivtrafik och
gang Det ar daremot enbart en
tredjedel av kommunerna Son1yfter W Har ej uppsatta mél for kad cykling Har uppsatta mal fér ékad cykling
att digital trafikinformation for

cyklister &r en metodsomidag Figur 9. 17 av 19 svarande kommuner i Stockholm har uppsatta mal fér 6kad cykling.

anvandsfor att framja 6kat cyklande.

Karttjanster

Enkatsvaren pavisar i kombination med informationen som sammanstalltsfrdin kommunernas hemsidor
i avsnitt 4.3.1ovan, att manga av kommunerna har nagon typ av digital karttjangtr cyklister. Det finns
dockingen enighet mellan kommunernaom vilken typ av karttjanst som anvandsdar 12 olika varianter
namns i enkatsvarenSom intern karttjanst ar det nagra av kommunerna som anvander CSt#r
forhoppningar finns att kunna deladen avenmed extema anvandare i framtiden. Annars lyfter
kommunerna karttjanster som Avenza,Origo, Google Mapsch MapguideOpen Sourceoch nagra
anvanderaven respektive stads egna kasystem.

Fleraav kommunerna erbjuderolika typer av digital kartinformation for cyklister, som bland annat
cykelpumpar, cykelvagnat/cykelstrak och cykelparkering Figur 10 visar en sammanstalining av vilken
information som erbjuds och av hur manga kommunerDet &r daremot tydligt attall information inte
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finns samlat p& ett och samma stélle, utan atlika karttjanster ger olika information medan en el &ar
samlat i text p& hemsidorEnbart 16 procent av de svarande har all information riktad mot cyklister
samlad i sammakarta, medan53 procent inte har det. Resterandesvarande menar att det finns
ambitioner att samlaallt i samma digitala tjanst iframtiden, men att det inte ar sa i dagslageSamtliga
svarande kommuner har ndgon typ av digital tjanst, via hemsida eller apkation, darinvanare kan
aterkoppla om brister eller felanmalningari det kommunala cykel/agnatet

TILLGANGLIG KARTINFORMATION FOR CYKLISTER
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Figur 10. Sammanstallning av den information kommunerna har tillganglig for cyklister genom digitala karttjanster.

Genomfdrda digitala atgarder

Atta kommuner lyfter att cykelmatning/cykelréknare ar den konkreta atgard som genomforts i
kommunen nar det kommer till digital trafikinformation for cykel. En kommun visar snoréjning via
sparning av réjningsmaskinerna, merrapporteringen ligger fyra timmar efter for gang- och cykelvéagar pa
grund av hotbild mot férarna. | évrigtar digital trafikinformation ett omrdde som kommunernainte har
arbetat aktivt med, d&ar 26 procent menar att det saknas bade tid och resurser internt for dematyp av
arbete.

Det finns inte heller ngn direkt samordning mellan kommunerna kopplat till digital trafikinformation
for cykel. Stockholm stad lyfter attdet finns information om nagra andra kommunersvintervaghallning
pa hemsidan Trafiken.nu oclenligt Nykvarns kommun pagar ettsamarbete med Sodertéljgcommun for
att starta upp karttjansten CSMI ovrigt pagar inga kommundoverskridande samarbeten i fraigamagra
kommuner lyfter i stallet vilka konkreta svarigheter de sermed att arbete meddigital trafikinformation
for cykel:

1 Utvecklingen for insamling & trafikdata gar mot anvandande av optiska sensorer (kameror). |
nulaget kravs enligt kamerabevakningslagen kameratillstand fran
Integritetsskyddsmyndigheten for varje enskild matning. D& handlaggningstiden hos
Integritetsskyddsmyndigheten ar dirka ett &r innebar det att matningar med optiska sensorer i
praktiken inte ar mojligt. En férenkling av lagstiftningen eller ett undantag i
kamerabevakningslagen for vaghallande myndighet skulle underlatta mycket for insamlandet
av data.

T  Det ar komplicerat att hallainformation i exempelvis en appikation aktuell, nar detkommer till
bland annattekniskt underhall och uppdaterat underlag (kartor, eventuella storningar med
mera).

1  Det kan vara en utmaning att rapportera mellankommunala cykelstrak NVDB svarigheter at
bryta lanken vid kommungrénsen.

Kommunerna efterfrdgarolika utvecklingsmojligheter nar det kommer till tjanster ochservice kopplat till
digital trafikinformation for cykel. En tydlig reseplanerare som sammanstéller olika trafikslag lyfteram

18/43



som ett forslag, for att tydligare visa kombinationsresorsamt hur lang tid det tar att cykla mellan tva
punkter. En sadan tjanst skulle aven kunna visa besparing i koldioxidutslapp och halsomassiga vinster
somuppstar om man véljer cykeln i stallet for andra fardnedel.

Nagra kommuneronskar andra mojligheter till flddesmétningar, antingenalternativ som ar enklare och
billigare eller varianter som kan appliceras pa cyklar eller i telefoner for att ge data om ruttval och
svangandelar. | dvrigt lyfter kommunerna tjanster som matecykelparkeringsbeldggning, visar
cykelvagstandard visar vintervagsunderhallning ochCSMkarta for externt anvandande.

Uppdatering av cykelinformation och NVDB

Det finns ingengenomgaende struktur for n& och hur ofta kommunerna uppdaterarden publika
cykelinformationen pa sina hemsidor elleri karttjansterna. Vissa kommuner gor det ndgon gang per ar,
andra lopande vid behoweller mer sporadiskt. Dettakan i vissa fall g hand i hand methrapportering av
nya cykelstrak till NVDB, dar 16procentav de svarande menar att NVDB kartor inte ar tillrackligt
uppdaterade.En kommun lyfter &venen tanke gallande uppdateringen av NVDBch hur den processen
gar till;

Gallande uppdateringen av NVDB sa &r det intressant att veta hur processen gértill

uppdateringen. Ar det vi som ska informera er om nya cykelvagar samt vilka som &r regionala

cykelstrak, huvudcykelstrdk eller lokal cykelvag? Det vore bra att prata igendensa att vi

tillsammans far en bra rutin sa att kartan ar sa uppdaterad som mojligt.

Av svaren att doma finnsbehov av att ta fram en tydlig rutin sa att samtliga kommuner gér pgamma satt
och sa att kartan ar sa uppdateradom mojligt. Kommunernalyfter ett fatal 6vriga utvecklingsmojligheter
for NVDBs karttjanst kopplat till cykel. Bland annatefterfragas battre precision kopplat till cykel saatt
det tydligt framgar vad som &r cykelbanorgemensammaGGbanor, separeradeGGbanor, enkelriktade
cykelbanoroch séa vidare. En kommun papekar attet vore bra att samordna Region Stockholm och
Trafikverkets attribut nar det kommer till cykling, da de skiljer sig at dagslaget.

Ovriga tankar

Avslutningsvis i enkatundersdkningen fick kommunerna skicka in évrigéankar och kommentarer
kopplat till &mnet. En kommun ndmnde att kommunerna bdr ha samma digitala standard for det
regionala cykelstraket, sa att det blir en samsyn genom hela regionéfidare efterfragasinformation om
cykelvagar ochcykelparkeringar i exempelvis Skappen. Det var ocks& en kommun som namnde att
mycket avdetta arbetetar tid och resurser fran andra omraden, som att till exempelvis fa ut asfaid nya
cykelbanor, och att det ar svart att eta hur de skagenomfora arbetet i ratt ordning.

4.3.3 Exempel frAn Stockholns stad

Pa hemsidanCykla i Stockholnfinns allman information om cykling i Stockholm?? Bland annatfinns

information om lanecykelsystemet(med lank till den externa webbplatsen darprisnivaer och mer

information ges?8); planerad utvecklingav cykelnatet information om underhall (med en PDRkarta Gver

gang och cykelbanor som sopsaltagen aktuella vintern); samt hanvisning till stadens appikation 6 ¥ick

till ofor felanmalningar och synpunkter om trafik och utemiljo. P4 hemsidan finnsen lank till en komplett

karta dver cykdvagnatet i Stockholms kommun ocHor resten avregionen. | kartan visaséaven

cykelpumpstationer (information om cykelpumpar finnsocksaE AT ADDBI EEAOQOEIT 1T O 1 EAI 1 £
utvecklad av JDecuex?).

17
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Kartlager

9 Cykelpumpar

Cykelpark
ykelparkering Skeppsbron 38

Info: Integrerad i toalett

¥ Cykelventil: Ja
Cykelnat \ \ Bilventil: Ja

Figur 12. Bild pa cyklarna som erbjuds i stadens cykeldelningssystem (bilder fran Stockholm eBikes 2022)

Trafikinformationen pa Stockholm stads hemsida &r valutvecklad jamfort med de andra kommunerna i
regionen. Informationen pa hemsidan ar dock uppdelad och spiid pa olika kartor och i [6pande text. Det
saknas en gemensam karta for informationen, vilket gor det svarnavigerat for lasaren. Det saknas en
gemensam karta for samtliga datalikt regionens hemsidaverkar informationen och karttjansterna
framst riktas till trafikplanerare pa kommuner, myndigheter och andra organisationer som arbetar for
cykelutveckling i Stockholm.

4.4 Trafiken.nu/Stockholm

Den externa hemsidanTrafiken.nu/Stockholm visar trafikinformation for bade motortrafik och

cyklister 20 Trafik Stockholm &r ett samarbete mellan Stockholms stad, Trafikverket, Nacka kommun och
Region StockholmHar visascykelvagar i regionenpd samma sétt soni Stockholmstads karttjanst, men
aven vilka strak som vinerunderhalls (likt regionens karttjanst) och anvandarehanvisasaventill

hemsidan fér Stockholm stad€ykeldelningssystem.

20 https://trafiken.nu/stockholm/
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https://trafiken.nu/stockholm/

Planera din cykelresa x

» Cykelvigar i regionen

Cykelpendla pa vintern

Lanecyklar

Figur 13. Urklipp som visar hur Trafiken.nu ser ut 6vedelar avRegion Stockholm

Under fliken &Cykelpendla pa vinterrdlistasi en kartade kommuner i regionen som har rapporterat in
vilka kommunala cykelvagarsom vintervaghalls Det ar mgjligt att klicka i eller ur for vilka kommuner
som cykelvagarna ska visas. P& kartan finns avenpgaterad information om vilken tid p& morgonen och
pa eftermiddagen det &r aktuellt att anvanda cykellyse, beroende éir solen gar upp och ner.

4.5 Navigeringsappar

| dagslaget finns det flertaletnavigeringsapparsom kan anvandas av cyklister. Manga fokuserar framst pa
tranings- eller rekreationscykling, men nedan foljer férslag pa appar som aven kan anvandas vid vardags
och pendlingscykling.Informationen ar hamtad fran ett blogginlagg av Canyon, ett foretag sotifiverkar
olika typer av cyklar?!

45.1 Google Maps

Google Maps ar den smidigaste navigationsappen for att hitta enkla och snatay&elrutter mellan tva
malpunker i stadsmiljo. Appenkan aven ge direkt information om butiker, restauranger och andra
malpunkter. Google Maps har fortfarande sina brister nar det kommer tifltt visa exaktacykelrutter, men
enligt Canyonutvecklas Google Mapkontinuerligt for att anpassas battre for cyklister.

45.2 Strava

Strava ar en av de popularaste cykelapparna som kan anvandés att planera sin rutt, anvanda som
traningslogg och skapa ett socialt narverk med andra cyklister. Den framsta funktionen i appen ar att
logga cyklingsaktiviteter dar GPSverktyget sparar och lagrar data som distans, hojdskillnader, tempo och
hastighet.Det ar sedan mdjligt att jamféraresultaten mot andra cyklister.

Appen anvands framst axcyklister som cyklar for traningens skull, vilket ocksa kan involvera
pendlingsstrackor till och fran arbetet.

4.5.3 Komoot

Komoot &r ett cykelnavigeringsverktyg som hjalper cyklister att ta sig mellan tvd malpunktepa basta
mojliga satt, dar databasen OpenStreetMap anvands sa@rund. Genom att 6ppna appen och valja start
och malpositioner skapas en rutt som ar anpassad specifikiif cykling. Det ar aven mdjligt att fa
navigationshjalp via appendatjanstens ljudsignaler meddelar vart cyklisten skakora vid nasta vagskal.

Appen ar gratis att anvanda men tar ut en avgiftm man bestdmmer sig for att ladda ner kartor for olika
regioner som man vill utforska.

2 [2022-11-07]
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https://www.canyon.com/sv-se/blog-content/rad/de-10-basta-cykelapparna/b22062021.html

5 Omvarldsbevakning

Nedan foljer en sammanstallning av den omvarldsbevakning som genomforts under forstudiens gang
kopplat till nationella och internationella exempel pa hur regioner och kommuner arbetat med digital
trafikinformat ion for cykel. Delar av omvarldsbevakningen har innefattainailkommunikation och
intervjuer med personer fran olika verksamheteroch viss information ar hamtad fran hemsidor och
applikationer.

5.1 Oslo

| detta avsnitt presenteras information om digital information for cykel fran Oslo. Informationen ardels
hamtad fran ett projekt gallande utveckling av cykelvagvisning i Os)alelsfran dialog med Oslo kommun.
| avsnittets andra del presenterastjansten Ruter, vilken ar en reseplanerare férinvanare samt besokard
Oslo och Vikens lan i Norge.

5.1.1 Projekt Cykelvagvisning

| Oslo kommun har det under de senaste aren satsats mycket pa att utveckla informationen for cykel,
bade fysiskt i trafiken samt via digital information och navigationsappar. Under ar 2021 genomfordes ett
projekt géllande cykelvagvisning i Oslo kommun tilsammans med Transportekonomiska Institutet och
Viken fylkeskommun.22 Genom projektet skapades atgarder som forbattrade vagvisningen for cyklister
inom Oslo kommun. Det rérde sig om foljande sex atgarder:

Markering pa marken med cykelsymbol och pil.

Ruttidentitet med nummer.

Avstandsangivelse i minuter i stallet for kilometer pa vagskyltar.

Kartskyltar, det vill sdgaskyltar med grafisk indikering av cykelledens vidare forlopp, till

exempel genom ett kors.

1 Skyltning pa vagar, sa att cyklister som kommer frasidovagar far information att de kommer till
en cykelvag, och vart den gar.

1 Pylonskyltar (informationskolumner) med kartor, sehéger bild i Figur 14.

1
1
1
1

Figur 14. Vagvisning i Oslo.

22 | ank till projektets rapport: Ny sykkelveivisning | Oslo- Far- og etterundersgkelse av forsgksstrekningen «Rute 2» (toi.no)
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Resultatetav projektet visadeatt cyklisterna andrade sitt vagval efter att atgarderna implementerats.
Utvarderingen visade att markeringarnai vagbananvar denframsta atgarden soncyklisterna anvande
sig avfor att lokalisera sig genom ruttema. Dock var det efter implementerade atgarder fortfaranddlera
AUETI EOOAO O1 i1 OAIT AA o6 EAT OR@RewRlatetAldvidarad& OO OT 1 ORCOEOI
skyltning/markering inte fungera de for alla.

Orsakentill att mangacyklister valde en annan ruttan den som de fysiska vagvisningarna markece var
att de hellre forlitade sig panavigationsapgdikationer . Det resulteradei att mangacyklister valde att cykla
pa andra strackor an de'utter som skapats via projektet, da de nya rutterninte fannsmed som
alternativ i exempelvis GoogleMaps. En slutsatsom projektet drog var darfor att samarbetekravs
mellan kommunen ochnavigationsapgdikationer som Google Maps och OpenStreetmagommunen
behdver lagga in rutter i navigationsappikationerna, annars kommer de digitala tjansternatt arbeta mot
den kommunalatrafikplaneringen.

For att fa ytterligare information om det fortsatta arbetet kring samarbete med navigationsagdikationer

har enintervju med Oslo kommun genomforts. Kommunen arbetar fonarvarande med tvakartjanster;
GoogleMaps och OpenStreetmap. Utdver de tud@rttjansterna for kommuner i Norge aven in digital
information for cykel i NVDB 23 | den nationella vagdatabasen fors ata in omvagskyltar, cykelparkering,
broar, undergangar samt drift och underhall. NVDB ska vara svaret pa Norges samlade databas vad galler
trafikinformation.

Vad galler 6verforing av data till Googlélaps sa hamtar Google ej data fran NVDB, utan kommune
skickar data direkt till Google via Geodat&pload Tool. Google vilinte hamta data fran NVDB pa grund av
licenser som kan hindra foretaget fran att fritt anvanda data hur de vill, darfor far de i stallet data direkt
fran kommunerna. Samarbetet med Godg kostar inget, da applikationen gynnas av att fa in nya data.
Nackdelen med Googl#aps ar att det inte gar att lagga in anpassade rutter som styr hur cyklister cyklar
enligt Oslo kommun Google tar endast emot data kring om det &r blandtrafik, om det éykelfalt eller
separata gang och cykelfalt. Kommunerna kan alltsa inte paverka Googles ruttvalsmotor.

Oslo kommun fér &ven in data i OpenStreetmap. Applikationen anvands inte lika mycket av allménheten
som GoogleMaps, men data som fors in i agikati onenkan vara mer diversifierad &n i Googléaps. Data

i applikationen for kommuner in sjalva, d& det endast kréavs att ett anvandarkonto skapas for att sedan
fora in data sjalv.

Oslo kommun harinte hunnit utfor andgonutredning for att underséka hur samabetet med
karttjansterna kan ha forandrat cykelflodena i kommunen. Vad galler uppdatering av dat&arttjansterna
arbetar kommunen med att bygga upp en rutin om vensom ska genomféra uppdateringarnach hur ofta
de ska ske. Att fora in data karttjansterna ar inte sarskilt tidskravande eller kostsamt enligtkommunen.

Enligt Oslo kommun ar OperTrip Planner ett verktyg somfler kommuner bér arbeta med och férbattra.
Inférandet av data i OpenStreetmamar aven fordelen attkollektivtrafiksplanerare har tillgang till data. |
arbetet framat ser Oslo kommun att det kan vara fordelaktigt att hamta kunskap fran, och féra samarbete
med, kollektivtrafiken da de har mycket av sin information digitalt.

5.1.2 Ruter

Ruter ar kollektivtrafikmyndighet i Oslo och Vikens |&n som ansvarar for planering, samordning,
bestéllning och marknadsforing av kollektivtrafiken i [anet. Ruér har en hemsida och applikatiorsom
anvands for att fa framtrafikinformation och resalternativ .24 Tjansten ar offentligt Agdoch ger
anvandareninformation om tid tabeller, resforslag och stérningar i kollektivtrafiken . Vad galler
reseforslagsa anges depa hemsidan ochi applikationen alternativ for kollektivt rafik, gangoch cykel.

Pa hemsidanillustreras reseforslagvia en Googlekarta och anvandare kan se var de befinnesig pa kartan
om platsinfo slas pa seFigur 15, vilket gor det enklare for anvandare # lokalisera siglangst rutten.

23 Lank till Norges NVDB)
24 Lank till hemsidan Ruter.
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Anvandare far alltid upp en alternativ resvag via cykel, oberoendaur lang strackan ar.Tjansten visar
inte kombinerat reseférslagdar gang, cykel och kollektivtrafik slds samman
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Information géllande stadens cykeldelningssystem kan aven
visas i kartanoch anvandare karda sevar cyklar star och

hur manga cyklar som finns tillgangliga vid varjestation

samt ledigaplaster, seFigur 16. Cykeldelningssystemetr
dock ej kopplat till reseférsagen.

| Ruters applikation angesliknande information om
resalternativ som pa hemsidan. Skillnaden mellan
applikationen och hemsidan &r attrutter illustreras via
karttjansten Mapbox25, seFigur 17, vilken ags av ett
amerikanskt foretag. Karttjansten ar arpassadfor livekartor
pa hemsidor och applikationer Likt Googlekartan har
anvandare mojlighet attangesin platsinformation, serutter
pa kartan ochkan aven sevar hyrescyklar fran
cykeldelningssystemet finns.

25 Lank till iansten Mapbox.Maps, geocoding. and navigation APIs & SDKs
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5.2 Kdpenhamn

| detta avsnitt presenteras information om digitaltrafik information for cykel fran Képenhamn
Informationen ar hamtad franhemsidan Supercykelstieroch fran dialog meden medarbetarepa
organisationen. | avsnittets andra del presenteragjansten Rejseplamen, vilken ar en reseplanerare for
invanare samt bestkard Danmark.

5.2.1 Supercykelstier

| Danmark samarbetar31 kommuner med huvudstadsregionenfor att skapa battre cykelinfrastruktur.
Samarbetethar hittills mynnat uti att skapa battrecykelférbindelser mellan kommungranseroch det
finns idag 14etableradecykelstrak mellan 19 kommuner. Aer forbindelser byggs ut arligen och
samarbetet &r tanktatt forse kommunernamed sammanlagt61 cykelstrak.

Supercykelstierar enorganisation som framfor allt finansieras avRegion Huvudstaderoch delvis avde
31 kommunerna.26 Verksamheten ar lokaliserad i Kopenhamtoch ar ansvarig for att genomfora arbetet
med att utveckla cykelinfrastrukturen pa ett regionalt plan De har skapat en hemsidase Figur 18, dar
anvandarekan fa information om arbetet med de nya cykelstrakenvilka strak som senasttillkommit och
vilka strak som haller pa att byggas.

26 | ank till Supercykelstiers hemsidalMaps. geocoding. and navigation APls & SDKs | Mapbox
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upp rapporter som rér utvecklingen av

<] [(vassormen <] (v o)

cykeltrafik eni kommunerna.
Informationen finns delstillganglig for Kot satelit | @] s
att kommuner och journalister ska
kunna ta del & arbetet, dels for de
cyklister somanvander straken.
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en navigationsapgikation som tar emot

GPXfiler. Anvandare kan sedan sla pa sin platsinfomation och félja
de regionala rutterna pa livekarta i sin navigationsapfkation . Enligt
en medarbetarepd organisationenanvandsdock GPXfilerna séallanav
cyklister, utan mer av kommunersom underlag. Cyklistemyttjar i
stallet framfor allt GoogleMapsreseplanerarevid val av rutt.

| samtaletmed Supercykelstierframkommer att organisationenhar
inlett ett samarbete med GoogleMaps tillsammans med Oslo
kommun. Ett upplevt problem med GoogleMapsar att data som ges
till plattformen ej samlas pa ett och samma staljevilket gor det svart
for Supercykelstier atthitta och hamta hem data fran tjanstefor att
nyttja till andra arbeten. Supercykelstier ser ett behov av att skapa en
skandinavisk plattform dar all cykeldata samlasldag ansvarar
kommuner sjalva for att ladda upp data om cykel och det leder enligt
Supercykelstier till att data har olika kvalitéerochatt cykelvagar ejar
sammankopplade mellan kommuner.

Enligt Supercykelstierar det idagfor tidigt att tala om digital

trafik information for cykel, datillgangliga dataej ar av tillrackligt god
kvalité. Forst behdverdet sattas upp riktlinjer éver var kommuners
data ska placerach vilken information data ska angeDatabasen ska
allts& vara densamma hos varje kommun. Forst eftatt det har
genomforts kan data samlasin pa regional niva

C99 Albertslundsleden

Befintliga rutter

Ruttens langd 18 km

Kommuner och vagmyndigheter

Albertslund, Glostrup, Radovre, Kopenhamn,
Frederiksberg

Ladda ner GPX-rutt

Figur 19. GPXil fran Supercykelstier. Kalla:
supercykelstier.dk
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5.2.2 Rejseplanen

| Danmarkfinns deten hemsida och
applikation, likt SL-appen, somfungerar som
reseplanerare for besdkare och boende i @ Center Boulevard 4, 2300 Kgbenhavr
regionen.Rejseplanen &r en av det mest
anvanda tjansterna i Danmarkrunt 90 procent -
av den danska befolkningen kanner tillen och g ————" =

Find connection: in Denmark

Q Lergravsparken St. (dresundsvej) Departure today 16:58

tjansten visar mer &n 1 miljon resor till Mon. 11/14/2022

anvandaredagligen2’ 1659 (KX@) B
. . . M2 M1 Donkey Republic

Tjansten ags avaktiebolaget Rejsekort och 28 i, 2 Trnsiors, o8 200 .

Rejseplan A/Stillsammans medbade privata Price & bookdng | Details v

och offentligatransportféretag.

17;03 17:31

Via hemsidankan anvandare f& information W Conkey Repubte
om resalternativ, vilka illustreras med o e o
karttjansten OpenStreetMap, s&igur 20.
Anvandare far via tjansten rutvalsalternativ _ - _
om kombinerat resande exempelviskan en e i
resenar foreslas cykla en delstrack&r att ta Sy, TR e (O

sig till entunnelbanestation och sedan Fricebacking ] betale

fortsatta resan med kollektivtrafik. Dock anges  Figur 20. Rejseplanen hemsida.

inte resa med privat cykel i reseplaneraren,

utan endast med cykel fran cykeldelningssystem.

Price & booking Details v

Rejseplanen samarbedr med cykeldelningssystemet Donkey Republjett privat féretag, vilket har gjort
det majligt att fora in fardmedlet som forslag i resalternativen Det gar &ven att se var det star lediga
cyklar vid varje hyrcykelstation. P& hemsidan kan anvandare dg sin platsinformation visad pa kartan.

| Rejseplanensapplikation kan anvandare ange sin platsinfonation och se var hen befinner siga
livekartan. Rutter i applikationen illustreras pa en Googléarta. Via applikationen kan anvandare fa
information om trafikstérningar, genomforabiljettkdp , se livekarta 6ve hela varldensamt Para ner
rutter och stélla alarmfor nar en resa ska startaAnvandare kan via livekartan se vahyrcykelstationer
finns och var de star ledigacyklar. De ar aven mojligt att sehur tunnelbanetag ror sig i realtid pa
livekartan.

5.3 London

| detta avsnitt presenteras information om digitaltrafik information for cykel frdn London. Informationen
ar hamtad fran hemsidan och applikationen Transport for London.

5.3.1 Transport for London

| London gar det att finna eniknande tjanst som Ruter(Oslo) och Rejseplaner{Kopenhamn). Transport
for London ar entjanst som forser boende och bestkare i Londomed information om trafikstdrningar ,
vagarbeten,biljettpriser, tidtabeller och resalternativ. 28 Resalternativ illustreras pa hemsidan via
Googleékarta och anvandare kanaven fa nedskrivna direktioner, seFigur 21. Det gar aven att fa upp vald
rutti GoogleMaps for att se var pa livekartaranvandaren befinner sig.Via tjansten anges resalternativ
genom privata cykel, stadens cykeldelningssystesamt gang och kollektivtrafik.

27 Lank till Rejseplanens hemsidat
28 | ank till Transport for Londons hemsida.
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Figur 21. Reseplanerare och fardmedelsforslag i Transport for London.

Via hemsidan kananvandareaven fa fram

en karta som visar hela_ondons stérre Options
cykelstrak, varman kan hittacyklar fran
cykeldelningssystemet och hur manga
cyklar som star lediga vid varje stationl
tjansten anges avenhur anvéandare kan

x Cycle to destination

€© Cambridge Heath (London) Ty

: London.

resa via gang, cykel och kollektivtrafik W ‘EondonBndge - < T CARDEN
Utdver hemsidan finns averapplikationen ﬁ B A
TFL Geappen, seFigur 22. Likt hemsidan © Leaving now < . . Tl
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Figur 22. TFL Geappen
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5.4 Nederlanderna

I Nederlanderna finrs flera exempel pa hur trafikinformation for cyklister anvands. Bland annat finnett
testprojekt som syftartill att sammanstéla tillgangliga cykeldatapa ett Gverskadligt satti regionen Norra
Brabant, samtett exempel pa smarta system for cykelparkeringafran staden Utrecht

5.4.1 P-route bicycle systemz Utrecht

Arcmpu DOAOAT OA OA Phoutuityclt dybterdbSs@meA & én dél av ett bredare digitalt
system i staden som vagleder cyklister attitta en parkeringsplats. Cyklister informeras om antalet lediga
platser i cykelparkeringar pa tva satf delsvia 25 digitala skyltar pa gatan ochdels genom applikationen.
Bade skyltarna pa gatan och applikationen ger realtidsinformation om platstillganahet.

For att tillhandahalla den har typen av information anvander Rroute éppna data frdn sensorer som

fangar upp om parkeringsplatser ar upptagna eller inte. Dessutom anvands programvaran for att
forutsaga nar parkeringsmojligheterna kommer att vara flla. Férutom att visa realtidsinformation om
platstillganglighet, visar applikationen information om avstand till cykelparkeringar och vagar dit.
Dessutom har skyltar och DRIPs (Dynamic Route Information Panels) placerats ut I&angs huvudlederna till
centralstationen som visar cyklister var och hur manga parkeringsplatser som finns i de sammanlankade
anlaggningarna och i popup-anlaggningar.Systemet som anvands kommer fran féretaget UMIGUDIE

och enligt LUMIGUDIE aUtrecht den forsta staden i varlden sontillhandahaller detta till cyklister. 29

= i T SR A . s

Mt“. -

| i-|||| ”"L; m : i _

:‘l

N

Figur 23. Bilden visar LUMIGUIDEs projekt{foute Bicycle i staden Utrecht

29 L UMIGUIDE (u.&.)P-route bicyclez Utrecht, https:/lumi .guide/smart-parking-management/ [2022-11-17]; Europeiska
kommissionen (2019-05-24), Discover Proute: a Dutch bike parking applicatiomttps:/data.europa.eu/en/news -
events/news/discover -p-route-dutch-bike-parking-application, [2022-11-17]

30 https://lumi.guide/portfolio -items/p -route-bicycle-utrecht/ [2022-11-17]
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https://lumi.guide/smart-parking-management/
https://data.europa.eu/en/news-events/news/discover-p-route-dutch-bike-parking-application
https://data.europa.eu/en/news-events/news/discover-p-route-dutch-bike-parking-application
https://lumi.guide/portfolio-items/p-route-bicycle-utrecht/

3-' * plany Actusie en overschrifbane tekest op verwisborden

Figur 24. Exempel p&hemsidan och aptikationen till P-route Bicycle iUtrecht

5.4.2 Cycling intelligencez empowering smart cycling cities and regions
Testprojektet &Cycling intelligencez Al DT x AOET ¢ Oi AOO A UAd4rfindnglerabadv @& A0 AT A O
nationella regeringen och derEuropeiska fonden Interreg.Hemsidan &r framtagen av Breda Universitet

samt flera regionala byraerFor tillfallet ar det ett mindre testprojekt men ambitionen &r att utveckla
hemsidan till att inkludera hela Nederlénderna.

CYCLING INTELLIGENCE N)Breda

>y .
empowering smart cycl'\ng cities and regions Z University

OF APPLIED SCIENCES

'. " ml I W ="

Cycling Cycling Count Cycling & Cycling
Statistics locations B Weather ™ specials

oo L)

Cycle Highway Cycling I8 Bicycle oriented _5ustainabi|ity
Experience & Relations = Development impact

Figur 25. Startsidan forprojektet 6 # UAT ET ¢ 3E1 OAI 1 ECAT AA

3thttps://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiM2QzY zdIMWOtNGZjNi00YjdkL Tg3MGYtMzRmMZmQOZTAYMTg5liwidCI6IJE4AMzZhODZh
LTOXNTIINGJINS1hZiMILTUIMjAYOTQzOTAOOCISImMi(pe22-11-17]
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Figur 26. Exempel pa informationen som visas under kategorinykelrakningsplatsers2

5.5 Berlin

| detta avsnitt presenterasinformation om digital ra

information for cykel fran Berlin. Informationen &r .
hamtad fran hemsidan och applikationerBVG Jelbi: fe
Mobilitat in Berlin 33,

Trip Planner

5.5.1 BVG Jelbi: Mobilitat in Berlin s

Departures

| Berlin finns reseplanerartjansten Jelbisom kopplar
sammanstadensalla trafikslag i en och samma
applikation. Det ror sig om fardmedelsdsom
kollektivtrafik, taxi, bilpool, samakning,e-scooter,
moped och hyrcyklar. Flera av stadens
mobilitetstjanster samlas pa en och samma plattform
och anvandare far ruttalternativ som bygger g
kombinerat resande for att hitta den snabbaste och
béasta rutten.For att kunna anvéanda tjansten behover
anvandareregistrera sig och ange betalningsmetod.
Via tjanstenkan anvandare jamféra priser mellan
olika rutter.

Map

Alarms

® » o

Network Maps

6

Emergencies and services

z

News

Help Chatbot

Settings

Legal notice

> @ ¢+ B

Data protection

GTC

©

Figur 27. Jelbis funktioner och livekarta.

32https://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiM2QzYzdIMWQINGZjNiO0YjdkL Tg3MGYtMzRMZMQOZTAYyMTg5liwidCI61jE4MzZhODZh
LTOXNTIINGJINS1hZ]M1LTUIM]AYOTQzOTAOO@IMIOjI9 [2022-11-17]

33 Lank till Jelbis hemsidaJelbiz Berlin's public transport and sharing services in one app.

31/43
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https://www.jelbi.de/en/home/

De reseforslag som anges i applikationen &r kopplade till

. . L N K . . Result i €  Details
Jelbis stationer Hittills finns 16 stationer i Berlin som o
ska ge delnngstjanster till stadens SBahn och & Berlin, Hotel Gitylight .
tunnelbanegationer, men mélet ar att sprida stationerna 0904 DS

8 S+U Bundesplatz (Berlin) @ 1:06h = 11km

over hela Berlinoch skapa en dorktill -dorr -upplevelse

Dep now v

Jelbi ar ett projekt som drivs av BVGsamarbete med ett
antal partners. BVGir Berlins kommunala
lokaltrafikbolag somansvarar for stadens tunnelbana,
sparvag och lokala busstrafikJelbihar flera offentliga
och privata samarbetspartners inom bade 0904 @oyee

@ 1:02h = 11km

Departure: Today,

kollektivtrafik, delning av e-scooter, cykeldelning,
lastcyklar, el-mopeddelning, bildelning och taxiféretag.  [aallisE
Flerasamarbetspartnersplanerastill kommai framtiden. @ rosn =itk

| applikationen kan anvandaredels kdpa biljetter, se
livekarta ochanvandareseplanerare, seFigur 27.Via
livekartan finns aven majlighet att stélla in vilka
fardmedel som syns pé kartan oclse varfordon
befinner sig i realtid.

| applikationens reseplanerarekan anvandaresom
valjer cykel som fardmedelfa upp resealternativ med
endast cykel ellercykel kombinerat med kollektivtrafik.
Rutten illustreras via GoogleMapsoch det gar att ange  Figur 28. Jelbis Reseplanerare.
sin platsinformation for att se var man befinner sig pa

kartan, seFigur 28.

5.6 Tvareferensobjekt fran Sverige

5.6.1 HappyCommuter

Ramixll AB har tagit fram en digital tjanst som bidrar till att man som cyklist kan fa hjalp att hitta den
cykelvagmellan tva punkter som har bast luftkvalitet i realtid . Mellan méalpunkterna mats olika typerav
partiklar och ett European Air Quality Index (EAQIyaknas fram. Tjansten rekommenderar sedan den vag
som har lagst indexPa sa vis kan cyklister ta ett medvetet besligom bidrar till att de andas in renare

och mer halsosam luft.

Enligt Rambblls hemsida &r tjansten dessvarreinte tillganglig i dagslaget da deletar efter en verksamhet
som kan tanka sig att ta dver tjansten och fortsatthalla den vid liv.34

5.6.2 Lanecyklari Varmland via appenMOQO

Den 2 september startade ett pilotprojektmellan Region Varmland Kollektivtrafik, Arvika kommun och
Karlstads kommun35 Det arsedan dess mojligt attana cyklar vid stationerna i de badastaderna, for att
pa sa satmojliggora ett hallbart resandefran dorr till dorr. Cyklarnaldnasoch anvands genom
applikationen MOQO:

Ladda ner appikationen MOQO och skapa ett konto

Skanna QRkoden som finns pé cykeln

Skriv in vilka tider som cykeln ténkts anvandas och boka sedan

Cykeln lases och lases upp via aftkationen

Cykeln aterlamnas sedan dar dehamtades och sa avslutas laneperioden i apikationen

=A =4 -4 -8 -4

u [2022-12-12]
35
[2022-11-22]
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https://se.ramboll.com/press/rse/ny-tjanst-hjalper-hela-sverige-att-andas-renare-luft
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https://regionvarmland.se/regionvarmland/nyhetsarkiv/region-varmland/2021-09-03-nu-kan-du-lana-cyklar-pa-stationerna-i-arvika-och-i-karlstad

6 Problemformulering

Som nasta steg i arbetet, efter nulagesanalys och omvérldsbevakning, har en utvardering gjorts av vilka
behov och utmaningar som olika aktorer star infor kopplat till utvecklingen awigital trafikinformation

for cykel. Genom att identifiera dessa behov och utmaningar ar det i nasta skede mdijligt att faststalla
Region Stockholms roll i arbetet med digital trafikinformation for cykel. Vilka atgarder de behover satsa
pa och vilka centrah aktorer som behover sarskilt stod.

For attidentifiera behov och utmaningarhar en workshop genomférts internt med Swecos projektgrupp.
Workshopen fokuserade pa malet on20 procent cykelandel i Stockholms lan 42030, dar féljande fragor
skulle besvaras

T Vilka aktorer ar centrala for att uppnamalet om 20procent cykling?
1 Vilka behov haraktérerna for att kunna genomféra atgarder och insatseinom digital
trafikinformation som bidrar till att malet uppfylls?

6.1 Identifiering av aktorer

Forsta steget i workshopen var atidentifiera vilka aktorer i regionen som pa olika sattkan hjalpa till att
bidra till malet om 20 procent cykling ar 2030. Tabell 2 visar en sammanstalining av de aktorer som lyftes
under workshopen.

Tabell 2. Sammanstélining av daktérer som kan bidra till att malet om 20 procent cykling till &r 2030 uppfylls.

Region Stockholm Cykelframjandet Skolverksamheter (rektorer)
Trafikplanerare pa kommunerna Ideella organisationer Fastighetsagare
Trafikverket Halsanriktade organisationer Cykelhandlare

Arbetsgivare Cykeldelningsleverantérer Cykelreparatorer

Oppna dataleverantérer Politiker

6.2 Demest centrala aktorerna och deras behov

Utifran aktorsidentifieringen diskuterades vilka aktorer som arviktigast for att malet om 20procent
cykling ska uppnasmed avseende pa digital trafikinformation for cykel Diskussionenbaseradespa den
nulagesanalys ochomvarldsbevakning somgenomfortstidigare under férstudien och deninformation
som framkommit d&

Nedan foljer en sammanstéllningav deaktérer som Sweco anser amest centrala inom Region
Stockholm, samt vilka behov och utmaningar dear nar det galer att utveckla den digitala
trafikinformationen for cyklister.

6.2.1 Trafikplanerare pd kommunerna

Nedan féljer en sammanstalining autvarderade behov hostrafikplanerarna pa respektive kommuni
Stockholms lan, grupperade utifran olika kategorier ochdelkategorier.
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KATEGORI DELKATEGORI BEHOV
Det behdvs resurser p& kommunerna som tydligt
RESURSER } arbetar med uppdatering av karttjanster, delar 6ppna
datamed mera
) ) Uppdateringar For att__ska__pa tlllf('jr_l_ltllg info rmation om ' .
CYKELVAGNATET cykelvagnatet behdver det uppdateras kontinuerligi
Karttjanster NVDB ochpa kommunala karttjanster, sa fort nya
cykelbanor anlaggs eller andras.
Kommunerna behdver genomfdra kontinuerliga
Resménster flodesmatningar for att fa in dataom cyklisternas
FLODESMATNINGAR resmonster. Flédesmatningarna behéver vara
Standarder

Korsningspunkter

B Underhall (hal, sprickor)
SAKERHET
Vader (vintervaglag m.m.)

Felrapportering

Data och diagram

UNDERLAG FOR Statistik
TIANSTEUTLATANDE | kartor

Samlade tjanster

6.2.2 Trafikverkets cykelansvarige

standardiserade 6ver hela regionen for att
effektivisera det regionala insamlandet av data.

Sakerheten behover forbattras i korsningspunkter
med hogre interaktion mellan oskyddade trafikanter
och motorfordon. Cykelbanor kraver kontinuerligt
underhall och anpassning efter radande vader.
Felrapportering fran allmanheten behéver haneras
rutinmassigt och med god uppféljning.

For att trafikplanerare ska kunna skapa
tjansteutlatanden till politiker kravs tydliga fakta
gallande olika cykelaspekter. For att effektivisera och
forenkla arbetet behéver informationen finnas
samlad i en tjanst som visar det regionala och
kommunala persektivet.

Nedan foljer en sammanstéallning av utvarderade behov hdgafikverkets cykelansvarige,grupperade

utifran olika kategorier och delkategorier.

KATEGORI DELKATEGORI BEHOV
Samla all data Trafikverket behover ha tydliga rutiner for hur data
i samlas in fran kommunerna géllande cykelvagnatet,
NVDB samt stélla krav omuppdateringarna inte sker
Krav kontinuerligt frin kommunerna. Aven det statliga
. L cykelvagnatet behdver uppdateras rutinmé&sigt for
Statliga vagnatet att NVDB skavara en tillforlitlig karttjanst.
Trafikverket behdver koordinera kommunerna néar
Standarder det kommer till att satta standarderi upphandlingar,
- s& att det sker likalant pa ett regionalt plan.
KOORDINERA Upphandlingar Trafikverket kan skapa pilotprojekt kopplat till digital
KOMMUNER Pilotprojekt trafikinformation dar kommunerna kan delta, samt
sammanstélla projektrapporter medden senaste
Paketera rapporter forskningen och informationen som &r relevant for
kommunerna.

34/43



Trafikverket har en roll i att forstérka det regionala
vagnatet dar de behdéver tydliga driftrapporteroch
Underhall underlag for underhallsbehov. Det behdvs aven
kontinuerliga flodesmatningar i det statliga
cykelvagnatetfor att se hur och var cyklister ror sig.

Driftrapporter

FORSTARKA
REGIONALA VAGNATET
Flédesméatningar

6.2.3 Cykehbemenskapen

Nedan foljer en sammanstéllning av utvarderade behov haykelgemenskapengdet vill sdgacyklister i
samhallet och intresseorganisationer som exempelvi€ykelframjandet, grupperade utifran olika
kategorier och delkategorier.

KATEGORI DELKATEGORI BEHOV
iatitar For cyklister, bade vana och nybdrjare, behowan
Stod i reseplanering tydlig och samordnadkarttjanst som kan ge stod i
SAMORDNAD . reseplaneringen, pavisa véaderférhallanden och
PLATTFORM Vaderférhallanden underlag samt ge en allman status p& cykelvagarna

(exempelvis rapportering av underhallsbehov,

Underla
g vagarbeten ned mera).

Cykelvagsanalys

6.2.4 Mobilitetsleverantorer

Nedan foljer en sammanstallning av utvarderade behov hasobilitetsleverantorer, grupperade utifran
olika kategorier och delkategorier.

KATEGORI DELKATEGORI BEHOV
For att kunna mota behovet av cykeldelningstjanster
Kommunern
INFORMATIONOM VAR | Kommunernas data behdver leverantorerna fa infamation om var
KUNDER FINNS Flodesmatningar kunderna finns och hur deras resménster ser ut, dvs.

fa tillgang till offentliga data och flodesmatningar.

RELEVANTA PLATSER Leverantorerna behdver utvéardera vart de ska placera
EOR NODER - sina delningsnoder sa att cyklarna finns tillgéangliga pé
ratt platser.

Delningstjansterna behover kunnavisas 6ppet sa att
Tjansteplattform de blir tillg&ngliga for alla, exempelvis via en
tjansteplattform eller i en 6vergripande karttjanst.

TJANSTER SOM VISAS
OPPET

6.2.5 Stora abetsgivare

Nedan foljer en sammanstallning av utvarderade behov hagora arbetsgivare i de olika kommunerna,
med extra fokus pa de kommunala organisationernagrupperade utifran olika kategorier och
delkategorier. Med stora arbetsgivare menas aven stora arbetsplatsomraden sdfarolinska sjukhuset
och Sodersjukhuset, Stockholmsuniversitet, samt Kista arbetsomrade. Platser medpp till hundratals
olika arbetsgivare och tusentals anstallda som reser till och fran omradeArbetsgivarens roll for att na
malet om 20procent cykling ska inte underskattasda demed policies upphandlingar och
formansmobilitet aktivt kan styra tjansteresor ochuppmuntra pendlingsresor med cykel.
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KATEGORI

DELKATEGORI

BEHOV

RESVANE
UNDERSOKNINGAR

Flédesméatningar
Skapa rapporter

Stod i reseplanering

| Sockholms lans kommuner finns méngastora
arbetsgivare, inte minst kommunerna sjalva. Genom
att genomfora kontinuerliga
resvaneundersokningarnagar det att kartlaggade
anstalldasresmonster, vilket genererar data som kan
vara viktigt underlag for regionenoch kommunernas
arbete.
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7 Atgardsforslagoch diskussion

| detta kapitel foljer en sammanstéalining av de atgardsforslag som denna forstudie har kommit fram till,
med tillhérande diskussion och analys baserat pa nuldgesanalys, omvarldsbevakning och
problemformulering. Atgardsférslagethar utvarderats utifrén forstudiens fragestéallning:

1 Vilka aspekter inom digital trafikinformation &r viktigast att utveckla och har storst potential att
bidra till 6kad cykling?

Atgardsférslagen druppdelade iunderrubriker, sammanstéllda i en prioriteringsordning dar det forsta
anses vara det forslag sondr viktigast och har storst potential. Daremot &r manga av atgardsforslagen
sammariankade och i vissa fall svéra att helt sérskilja frdn varandrdltgardsforslagen utgér ett underlag
for genomférandet av den regionala cykelplanens insatsomrad@&rafikinformation .

Prioriteringsordningen har tagits fram baserat pa Cykelpyramiden, den metod som anvénts i BITS
projektet och som namns i kapiteB.1. Pyramiden pavisar hur viktigt det ar att fokusera pa ratt saker och

CATi | ZEOA AOCROAAO E 6OROO | OAI EI C6 1 rSAmkdnkdi E i

pyramiden ligger cykeldata och dppna data som en tydiigrund till arbetet med digital trafikinformation
for cyklister. Sakerhet och tillférlitlighet ari botten av pyramiden ochkraver insatser i forstahand,
varefter det ar mojligt att fokusera mer pa hastighet och lattillganglighet, samt slutligen komfort och
upplevelse.

Information for
cykelpolicys Komfort

och upplevelse

Information
for cyklister Hastighet och tillginglighet

Cykeldata
"Open data”

Sikerhet och tillforlitlighet

CycleDataHub

Figur 29. En figur 6ver Cykelpyramiden, hamtad fran projektet BITS och tversatt &weco.

Utifran detta har forstudien landat inedanstaendeatgardsforslagsom forklaras mer genomgaende i
respektive underrubrik nedan:

7.1 Delning av data

7.2 Gemensam reseplanerare/karttjanst for hela regionen

7.3 Standardiserade kontinuerliga och samlade flodesméatningar
7.4 Standard kring attribut

7.5 RegionStockholmsom nod och kunskapsbas fér kommunerna
7.6 Samarbete med mobilitetsleverantdrer

7.7 Nudgingatgarder i reseplaneraren

i Ao
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7.1 Delning av 6ppna data

Tillgangen till 6ppna data ar en central faktor nar det kommer till digital trafikinformation. Karttjanster,
flodesmatningar och utveckling av cykelstrak ar beroende av att det finns tillgangladata som kan delas
mellan olika aktérer. Som forstudien harpavisat finns det stor forbattringspotential nar det kommer till
delning av 6ppna data imm svenska offentliga verksamheter. Det saknas en tydlig standard ogltin
kring hur data samlas inhur den sammanstélls octsedan delas mellan aktorerOlika verksamheter
anvéander olika strukturer och rutiner, samtidigt som det inte stélls nagra direkta krav pa att
verksamheterna ska tillgangliggéra sin datal. Region Stockholm finns det idag flera goda initiativ for att
samlain data, som bland annat vid sammanstalining av de regionala cykelstraken. Daremot finns det
fortfarande potential att effektivisera insamlingen och skapa tydligare standarder, samt att kommunerna
kan behdva avsatta mer resurser for att datadelningen sk&s mer rutinmassigt. For att digital
trafikinformation for cykel ska faen centralbetydelse iRegion Stockholms arbete meatt uppna malet
om 20 procent cyklingkréavs det en strukturerad insamling av kommunernas data via en gemensam,
regional standard.

Genom en gemensam standard for datainsamling skulle det bli enklare for kommunerna att samarbeta
over kommungransernaoch utvecklacykelvagnatet pa ett regionalt planRegionen och kommunerna,
skulle ocksapa ett effektivt satt kunna samla in datsom undelag for framtida insatser kopplat till

cykelfragor. Exempel pa data som &r relevant att samla in och dela & genomforda och planerade atgarder

i cykelvagnatet, flodesmatningar, cykelvagvisning, cykelparkering, olycksstatistik, drift och underhatied
mera. | samband med att en standard tas framekommenderas attdet aven framga hur kontinuerligt
kommunerna behover dela sin data for att informationen ska vara sa uppdaterad som majligRegionen
kan darfor behova stotta kommunerna arbetet, da det i mangdall saknas kommunala resurser for den
typen av insatser. En effektiv och anvéndarvénlig standard krindatainsamling och delning skulledarfér
behovas for att intekrava allt for stor arbetsinsats fran kommunernaEn viktig del i arbetet med att
implementera en standard blir ocksa att hjalpa kommunerna med gemensamma kravstéllningar vid
upphandling och inkép av verksamhetssystem.

For att dennaatgard ska bli sa effektiv som majligt kravsett tydligt samarbete mellanflera aktorer; olika
tjansteman pakommunerna, Region Stockholm Trafikverket och mobilitetsleverantérer med flera.

7.2 Gemensam reseplanerariarttjanst for hela regionen

En gemensanregional reseplanerarear en viktig del iarbetet for att 6ka den digitala trafikinformationen
for cykel i lanet. Det ar viktigt d&dinformation om var cykelvagar, cykelparkering ochcykelpumpar ar
lokaliserade kan 6ka vetskapen om hurpass tillganglig cykel som fardmedel &r féinvanare och besokare
i Stockholnsregionen. Information om cykel i reseplanerarekan goracykel till ett mer attraktivt och mer
tillgangligt fardmedel.

Utifrdn enkatundersokningensom genomfordes med kommunern&an det konstaterasatt brister finns
vad géllerinformation skartor som illustrerar befintligt cykelnat inom kommunerna Det ar f& kommuner
somanger vilka cykelvagar som snoréjs, om det finngventuellastorningar i cykelnateteller var det finns
cykelparkeringar och cykelpumparlokaliserade.Det innebar att kommuners hemsiar generelltinte ar
sarskilt anvandbarafor cyklister som vill fa information om var det gar att cykla. Paregional nivagéar det
via en digital kartaatt f& information om var regionala cykelstrakar lokaliserade, var det finns
cykelparkeringar i nara arslutning till kollektivtrafik och vilkaregionalastrak somsopsaltas Den
regionala karttjansten ar dock inte sarskilt anvandbar for gklister som ofta paborjar sin resa viaen
kommunal cykelvag dadet inte illustreras om eller var de lokala och regionala cykelférbindelserna
lankas sammanyVidare saknas en applikation som gor det mojligt att lokalisera sig i realtid for att hitta till
det narmaste regionala cykelstraket.

For att kunna 6ka andelercyklister i lanet &r det viktigt att det finns en reseplanerare songer
lattillganglig information om var cyklister bér och kancykla for att ta sig mellan malpunkteri regionen.
Majligheten att kunna ange sin platsinformation i reseplanerare ar dven viktigt, da det hjalpeanvandare
att navigera sig.

Idag finns det ingen offentligt 4gd reseplanerare songér detta, utan cyklisterfar i stallet vanda sigtill
privatagda navigationsapgikationer som exempelvisGoogleMaps.Problemet med ®ogle Maps
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reseplanerare ar attden inte anpassar ruttalternativen efter varRegion Stockholmeller kommunerna
anseratt cyklisterna bor cykla.Tjansten ger istalletférslag som utgar frAn snabbast resvamen utan att
anpassa detta utifranvar det vinterunderhalls eller vad som ger denmest trafiksakra rutten. Via Google
Maps fr anvandare inteheller upp alla cykelparkeringar som anges vi&egion Stockholmsarttjanst och
det ges heller inte resalternativ som bygger pa kombinerat resande.

Rapportens omvarldsanalys visar att tvd av Sveriges grannlander, Norge och Danmark, har inkluderat
cykel i deras regionala reseplanerare. Aven i London och Berlin finns cykel inkluderat i resapkraren.
Danmarks reseplanerare Rejseplanen och Berlins reseplanerare Jelbi utméarker sig sarskilt da de anger
resalternativ som bygger pa kombinerat resande mellan olika mobilitetstjanster. | Stockholms lan &ar SL:s
reseplanerare den tjanst som narmast efirliknar ovannamnda reseplanerare. Den padminner om dessa pa
sa vis att den presenterar rutter pa en Googlekarta, men den skiljer sig &t genom att inte redovisa hur
cyklister kan cykla mellan olika malpunkter.SL:s reseplanerare angeinte heller kombinationsresor, eller
var cykeldelningssystem och cykelparkeringar finns tillgéngliga.

| samtal medtrafikforvaltningen pa Region Stockholnframkommer att det padgér en uppdateringav SL:s
reseplaneraresomkommer att lanserasunder ar 2023. | den nya reseplanerae kan det tillkommamer

information om cykel, menexakt vilken information det handlar omér inte helt faststallt. Har finns det

darfér mojlighet att utveckla SL:s reseplanerare och fa deatt £ EOOA OA [ -iksanEDfa0 GEEAE OE OA 06 ¢
SL:s tjanstskulle kunna vara svaret p& en regionalt gemensam reseplanerare

Utifran inspiration tagen fran reseplanerare angivna i rapportens omvarldsanalys skulle féljande data
kunna placerasi SL:s reseplanerare

For att kaandelencyklister:

F& in datafor helaregionens g/kelvagnét

Cykelvagar som hagod standard avseend&intervaghalining
Vagarbeten/storningar langs cykelvagar

Cykeldelningssystem

Cykelparkeringar, fristdiende samtkopplade till cykeldelningssystem
Cykelpumpar

= =8 =8 -8 8 -8

For att 6ka och underlattakombinerat resande:

1 Resalternativ dar flera fardmedel anges for eresa
1 Info om andra mobilitetstjanster likt tjansten Jelbii Berlin

Ominformation for cykel placeras i SL:seseplanerare, kan trafikplanerare fa fler att cykldangs vagar
som arplanerade ochanpassade fi cykel. Det kan minska problemet som uppstar nar cyklister forlita
sig paandra navigationsappikationer , somidag inte anpassar rutivalsmotorn efter hur trafikplanerare
utvecklar cykelinfrastrukturen. Bade Oslo kommun och Supercykelstidrar ett aktivt samarbete med
GoogleMaps, for atttillgangliggora data till jiansten gallande cykelutveckling De tva aktérerna lyfter
Googles ruttvalsmotor somen nackde| da det ej kan paverkailka ruttalternativ tjansten ger. Det kan
daremot vara braatt utvardera vilken navigeringsapgdikation som ar lampligast att anvanda Stockholms
lan.

7.3 Standardiserade, kontinuerliga och samlade flodesmatningar

For mangaav de centrala aktorer som namns i kapitel 6 ovan ar flodesmatningar en viktig aspeakt

arbetet for endkad cykling.Kommunala tafikplanerare, Trafikverket och mobilitetsleverantdrer ar
samtligai behov av kontinuerliga flidesmatningar for attka kunskgpen om cyklisternasresménster.

Detta framkom tydligt i enkatundersokningen dar flera kommuner efterfrdgade ett gemensamt system for
matning av cyklister.

For aktorerna i Stockholms l&nér det darfor viktigt att skapa en standardisering kring flodesmatniigar
som galler for hela regionendar kommunernaoch Trafikverket far en kontinuitet i att mata cykelfldet
inom respektive kommun. Genom att skapa en regional standard blincksadet enklare att samverka
mellan kommungranser for de vagar som gar genom fia olika kommuner. Flodesmatningarna bor
samlas pa en gemensam plattform, férslagsvis pa NVDB ellErafikverkets Trafikflodeskarta, likt de gor
for bilister.
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Genom att ta fram en gemensam standard for flodesmatningan Sockholms lans kommuner och
Trafikverket fa ett bra underlagfor cyklisternas resmonster, vilket &r centralt i arbetet med att utveckla
infrastruktur och annan planering for att bidra till ett 6kat cyklande. Det skulle dveminderlatta att samla
in och sammanstalladata fran matningarna om alla kommuner anvander samma system.

Mycket av traditionell matning bygger pa platsspecifika matningar (slangmatning och radarmatning med
mera). ldag finns dak smarta digitala tjanster som gar att anvanda for matningar genom att samla
information fran anvandarnas mobiltelefoner. Pa s& satt ar det majligt att visa rérelser och positioner i
realtid. Ett stort steg framat for kommunernavore att anvanda mobildatadirekt frdn mobil - och
natverksoperatorer for att fa direkt information om hur cyklister ror sig fran startpunkt till
vardagsmalpunkter.

7.4 Standard kring attribut

Utdver behovet av att samla data i en dppen plattform &r det av stor vikt att dedatasom saamlashar
sammaattribut. Med det menas attsammatyp av information samlasin och redovisaspad samma sattav
samtliga kommuneroch Trafikverket. Attribut om cykelvagnéatet kanexempelvis varabredd, standard pa
vagunderlag, hur regionala cykelstrak och huwdcykelvagar redovisas, separeringsform eller fardriktning.

Utifran enkatundersokningen framkom attcykelvagar, cykelbanor och gemensamma gangpch
cykelbanor inte redovisas p&ett enhetligt satt mellan olika kommuner och inte heller jamfort mot
Trafikverk etstjanst NVDRB

Med en entetlig standard kan missférstand undvikas ochoattre precision i trafik planering och
forvaltning kan uppnas.Region Stockholmbor koordinera detta arbetamot, ochi samarbete med,
Trafikverket for att harmonisera hur cykelvagnatetredovisas Enkatundersokningenvisade ocksa att det
finns en osakerhet hos kommunala planerare om hurppdatering av data till NVDB gér till ochrutiner
kring detta efterfragades.En standardisering ar aven viktig foratt kunna utveckla den gemensamma
reseplaneraren da data som skickas itill reseplaneraren behover hagod kvalité.Ett forsta steg i arbetet
bér vara att inventerakommunernas befintliga cykelvagr och uppdatera demtill 6verenskommen
standard sa det setikadant ut pa regionalt plan

7.5 RegionStockholmsom nod och kunskapsbas for kommunerna

Somframgar avforstudien finns ett flertal digitala losningar for cyklister som kan implementeras pa lokal
och kommunal niva.De olikaBITSprojekten, aP-route bicycle systemi Utrecht och lanecykelsystemet i
Varmland arexempel pa insatser som genomforts dar digital trafikinformation anvands for aframja
okad cykling pa olika satt. Genom athformera om lediga cykelparkeringar med digitala LED-skarmar, ge
cyklister gront ljus i korsningspunkter och implementeravarningsteknik i korsningspunkter for att
uppmarksamma motorfordon om cyklister i narhetenar det maojligt att férbattra framkomligheten och
trafikskerheten for cyklister.

Region Stockholms oll &r att vara en nodoch kunskapsbas for kommunerna i fragarRegionenkan bidra
med kunskapshdjande insatser riktade mot kommunerna for att informera om innovativa, digitala
I6sningar som ar maijligt att implementerasamt hjalpa kommunerna att hitta firansiering genom olika
projektutlysningar pa nationell och internationell niva.

Region Stockholnrekommenderas att fortsatta varaen nod mellan kommunerna och Trafikverket for att
forenkla bade kommunikationen, delningen av dataoch uppdatering av NVDB med meraommunerna
ser ett behov av att fortydligahur processen ska g4 tilldar Region Stockholmkan varaen hjalpsam aktor
for att styra demi ratt riktning pa ett gemensamt och strukturerat satt. Det kan aven férenkla arbetet for
Trafikverket om Region Stockholmblir en samlad plattform for kommunerna géallandedatainsamling och
andra fragor.

D& samtliga kommuneri Stockholms lanar stora kommunala arbetsplatserskulle Region Stockholm
ocksa kunna samordna genomforandet av resvanadersékningar hos de kommunala medarbetarna.
Genom att hjalpa kommunerna att kontinuerligtgéra resvaneundersékningarskulle badeRegion
Stockholmoch respektive kommun kunna fa tillgang tillmycket vardefulla data 6verde kommunala
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medarbetarnas resmonste. Om den typen av data kan delas pa ett smidigt satt, via en implementerad
standard, kan detgeanvandbart underlag for fortsatt arbete med cykelinfrastruktur och behov av
beteendeférandrande insatser.

7.6 Samarbeten mednobilitetsleverantorer

Samarbeten med mobilitetsleverantorer kan vara gynnsamma for att forbattra digitaltrafikinformation
for cyklister. En atgardar att samarbeta med mobilitetsleverantreroch utnyttja cykeldelningssystem for
att samla in data fran cyklarnaoch cyklisterna

Med dataom hur personer reser, sdsom startoch slutpunkter pa resor och reslangdepges indikationer
pahogt belastade cykelstraken ar. Detta kankomplettera flodesmatningar ochhjalpa till att fa en samlad
bild av hur cyklister rér sig och ge information om hur man kan anpassa infrastruktur och atgarder for att
locka fler att cykla.

Ett pilotprojekt skulle kunna vara att utreda om sjalva cykeldelningscyklarna kan utvecklamed smarta
ITSI6sningar (som togs upp ikapitel 3.2). Detta kan innefatta saker som luftkvalitet ocrskakdetektorer
som gerinformation cykelinfrastrukturen s standard vad géller underhall, vilket kan hjalpa till att

forbattra cykelupplevelsen for anvandarnaYtterligare exempel pa insamling av data ar friktion och grepp
i vagbanan for att darmed kunna férvarna om halka under vinterhalvaret.

Samarbete medStockholns stadscykeldelningssystem eller andraaktérer som erbjuder mikromobilitet
blir givetvis viktigare om ochi takt med att dessa aktorer etablerar sig i storre dar av lénet.

7.7 Beteendeforandrandeatgarder

Enligt Cykelpyramiden &r insatser kopplat till cyklistens komfort och upplevelse hogst upp i pyramiden
och de som bér genomforagfter det att tgarder kring sakerhet, tillforlitighet ochlattillganglighet har
genomforts. Exempelvis kan det handla om att cyklisten far informtion om vaderférhallanden som
nederbord och vindhastighet vilken kan inverka pa& hur komfortabel cyklisten upplever sin resa.

Ett framtida atgardsforslag ar attundersokamojligheten att utveckla denregionala reseplaneraren sa att
den aven informerar omvader och vind. Dels kan applikationen visa vilket vader det ar i realtjdlels
skicka utnotiser som kanénudgadoch peppa personer att vélja cykeliNedan foljer ndgra exempel pa
pushnotiser som skulle kunnainspirera personer att valja cykeln:

1 Idag ar det regn i luften, gldm inte regnkladerna
1 Stralande sohela dagery perfekt att vélja cykeln
1 Det blir blasigt idag,du far dig ett bra traningspass om du véljer cykeln

Information om vader och temperatur &r aven viktigt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Genonatt samla in
och dela data om friktion i vagbanan, se avsnitt 7.6, finns méjlighet att férvarna om hall@et vore &ven
fordelaktigt om reseplaneraren kunde informea om luftkvalitén pa den stracka sonctyklisten planerar,
samt lamna forslag pa alternativ resvag ortuften inte ar tillrackligt bra . Om reseplaneraren tas fram via
SL skulle den ockséa kunna ge notiser om alternativt fardmedel till kollektivtrafik under der pa dygnet
nar det &r trangt pa bussarna. Genom att i stallet visa hur rutten kan genomforas pa cykel, vilken tid det
skulle ta och vart narmsta cykeldelningssystem finns, blir det ett bra komplement till kollektivtrafiken
och ger ett mer komfortabelt resalternativ.
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skapad &r 2010.

Finns karta pa vinterhallning.
Finns karta pa vinterhallning.

Hemsida fungerar e;.

Cykelplan skriven ar 2010.

Cykelplan skriven ar 2014.

Cykelplan skriven ar 2014. Cykelstrakskarta skapad ar 2019.

Karta visar parkering for Elcykel.Cykelstrakskarta i PDF. Hanvisas till trafike.nu for att se cykelstrak.

Underhéllskarta PDF.
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Sundbyberg
Sddertélje
Tyreso

Taby
Upplands-Bro
Upplands Vasby
Vallentuna
Vaxholm
Varmdo

Osteraker

Cykelpumpskarta bild.
Underhallskarta PDF ar 2019.

Cykelstrékskarta och cykelparkeringskarta som hild. Underhallskarta bild 2019.

Cykelplan skriven 2013

Cykelstrak,cykelparkering- och cykelpumpskarta bild 2022.
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