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Det ar nu det borjar!

DEN REGIONALA UTVECKLINGSPLANEN &r nu antagen och har vunnit laga kraft. Det ar ett stort
varde att landstingets politiker éver parti- och blockgranser har kunnat enas om en inriktning,
och annu viktigare ar det engagemang som processen genererat och de vardefulla dialoger
med regionens aktorer som foregatt beslutet. Hundratals aktérer — framst kommunerna, men
aven myndigheter, féretag, intresseorganisationer och andra intressenter — har deltagit i méten
och referensgrupper, lamnat remissvar och bidragit med kunskap. Men, det &r nu det verkliga
arbetet borjar!

Stockholmsregionen ér, trots sin relativa litenhet, en av Europas och varldens mest fram-
gangsrika regioner. Vi har entreprendrer, akademier och ett naringsliv i varldsklass med bade
snabbvéxande start-ups och branschledande storféretag, vi har en vaélutbildad och kreativ
befolkning och attraherar talanger fran 6vriga varlden, vi har relativt laga klimatutsldpp och
relativt hog tillit i befolkningen. Var vackra huvudstad och vart mellansvenska kultur- och
vattenlandskap ger oss en livskvalitet med bade spanning, gladje, lugn och rekreation och
lockar talanger fran alla delar av varlden. Stockholmsregionens framgang ar en viktig portal och
en avgorande tillgang for en god utveckling i hela Sverige.

Men i en varld stadd i snabb férandring kan dagens starka position inte tas for given. Den
maste forsvaras varje dag, och i nastan alla politiska beslut — kommunalt, regionalt och natio-
nellt —har vi valet att antingen starka eller férsvaga Stockholmsregionens attraktivitet, hallbara
utveckling, livskvalitet och konkurrenskraft. Regionplanen ar ett verktyg i denna vardagskamp
fér en framgangsrik och hallbar storstadsregion.

Dethandlarom ekonomisk hallbarhet—attvarje dag varna foretagsklimat och jobbskapande,
social hallbarhet — att motverka utanforskap, otrygghet och polarisering och ge alla invanare
plats pa bostadsmarknaden, samt ekologisk hallbarhet — att stoppa utslappen av klimatgaser,
framja en god stadsmiljo och varna regionens gréna och bla karaktar. Lyckligtvis finns det starka
synergier och samband mellan dessa viktiga perspektiv. Jobbskapande, inkludering, bostads-
byggande, smart bebyggelse, minskad trangsel och en klimatsmart mobilitet gar pa ett férbluf-
fande satt hand i hand. Regionplanens grundlaggande mal ar att peka ut en samarbetsplan for
kommunerna, landstinget och andra aktorer dar vi framjar varandras roll som samhallsbyggare
samtidigt som synergierna tas tillvara.

Nu maste vi i regionen kraftsamla for att forverkliga var gemensamma vision och na de
regionala malen och samverka for att genomféra de regionala prioriteringarna och utveckla
regionen.

Den regionala utvecklingsplanen ar Stockholmsregionens gemensamma plan. Den ger vag-
ledning och langsiktig riktning fér var region. Ar 2050 kommer vi vara minst 3,4 miljoner
invanare och maste vara utan klimatpaverkande utsléapp. Nu kravs det mod, vilja och handlings-
kraft for pa smartaste satt utveckla Europas mest attraktiva storstadsregion.

Stockholm 25 oktober 2018

Gustav Hemming

Ordférande i tillvaxt- och regionplanendmnden
Milj6-, skargards- och regionplanelandstingsrad
Stockholms lans landsting
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Inledning

Stockholmsregionen dr en av Europas snabbast vaxande storstads-
regioner. Den snabba befolkningstillvaxten ar positiv for regionen,
samtidigt som den f6r med sig stora utmaningar som kraver god
planering och ett bra samarbete mellan manga olika aktorer.

Hur ska manniskor rora sig, motas, utbilda sig och utvecklas? Var ska bostader lokaliseras
ochinfrastrukturbyggas ut? Hur ska miljon bli battre for regionensinvanare och hur ska den
globala klimatpaverkan kunna minskas? Hur ar det att leva och verka i Stockholmsregionen
iframtiden?

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050, pekar ut rikt-
ningen for regionen med syfte att sikerstilla att ratt sakerinitierasinéartid for att1angsiktiga

mal och storsta regionala nytta ska uppnés till 2050.




RUFS 2050 ar den gemensamma regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen.
Den ir en sammanvagning av rumsliga och icke-rumsliga utvecklingsfragor pa regional
niva. Planen visar pa regionens langsiktiga utmaningar och uttrycker regionens samlade
vilja. Den fungerar som en gemensam plattform for regionens aktorer och for samverkan
inom Stockholms ldn och med ldnen i 6stra Mellansverige.

Visionen ar att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion.
For att mojliggora visionen finns fyra regionala mal mot 2050, om attraktiva livsmilj6er,
jamstilldhet, 6ppenhet, tillganglighet och innovation och naringar. Dessutom finns sex-
ton kvantifierade delmél som ska uppnas senast &r 2030 samt nio prioriteringar att arbeta
med i samverkan under planens giltighet 2018—2026.

Rumslig inriktning

e Stadsutveckling i de basta kollektiv-
trafiklagena.

* Sammanlankade regionala stadskarnor.

e Resurseffektiva system for manniskor
och gods.

* Sammanhangande grénstruktur och
robust vattenmiljo.

e Starka kopplingar mellan stad och land.
Centrala re_glonkéma: och .

¢ Tillgangliga innovations-, féretags-
och beslutsfattarmiljoer.

Strategiskt stadsutvecklingslage  ®
Landsbygdsnod (O)
Regional grénstruktur
Hamn (1)
Fiygplats 4~

Regionalt strék och koppling —>
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RUFS 2050 har tagits fram i tit dialog med regionens aktorer och bygger vidare pade
tidigare regionala utvecklingsplanerna RUFS 2010 och RUFS 2001. Arbetet med att ta
fram RUFS 2050 har pagatt sedan 2015 och har utgétt fran den aktualitetsbedomning som
gjordes av RUFS 2010 under 2013 och 2014. Planeringsarbetet har genomforts enligt plan-
och bygglagens (2010:900) planprocess med samréid och utstidllning, med bade éppen
dialog och formell remisshantering. Ett mycket stort antal regionala aktorer har involve-
rats och deltagit i olika referensgrupper samt lamnat synpunkter, vilket gor att den slutliga
planen till stora delar kan sdgas vara en gemensamt framtagen plan.

Figur 1. Planprocessen for RUFS 2050 med de olika processtegen

RUFS 2010 Program Utstéllning RUFS 2050

Aktualitets- Antagen
arbete 2013 2015 0 plan 2018

RUFS 2050
- ar vagledande for beslut om oversiktsplaner, detaljplaner och omrédesbestammelser

samt andra planer och program for fysisk planering

bidrar till att uppfylla nationella mél, planer och program som har betydelse for en hall-
bar utveckling i regionen

anger forhallningssatt och stillningstaganden for regional samordning av mark- och
vattenanvindning, samt for lokalisering av bebyggelse och anlaggningar

ar en viktig utgdngspunkt for den statliga transportinfrastrukturplaneringen

visar pa kopplingar mellan olika systemperspektiv i den regionala utvecklings-
planeringen

ar en utgdngspunkt for det regionala tillvixtarbetet

ar en utgdngspunkt for EU:s regionala strukturfondsprogram och den regionala hand-

lingsplanen for socialfonden.

FOTO: MASKOT
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Faktaom
Stockholms lan

Stockholms lan bestir av 26 kommuner med en total landareal om 6 500 kvadratkilo-
meter, varav 8,3 procent ar skyddad natur. Har finns 630 kvadratkilometer sjoar och
vattendrag och Malaren som tillsammans med grundvattnet forser ldnets invanare, fore-
tag och jordbruk med 300 miljoner kubikmeter vatten per ir. Havsarealen dr 9 400 kvadrat-
kilometer stor.

Ar 2018 idr den folkbokférda befolkningen drygt 2,3 miljoner invanare. I linet finns 1,05
miljoner bostdder och 71 000 fritidshus. Pa dagtid befinner sig 1,2 miljoner forviarvsarbe-
tandeiregionen, minga arbetarindgot avde 318 000 foretag och organisationer som finns
ilanet, som sammantaget genererar 32 procent av Sveriges bruttonationalprodukt. Har
finns ocksa ndstan 100 000 studenter och forskarstuderande varav 9 000 internationella
studenter som studerar vid ndgot av lanets ménga hégre larositen.

Sverige

Orebro

Ostergétlands
lan




Tabell 1. Befolkningsmiangd i Stockholms lans kommuner (2017-12-31)

Kommun Befolkning Kommun Befolkning
Stockholm 949 800 Sigtuna 47 100
Huddinge 110000 Upplands Vasby 44600
Nacka 101200 Osteraker 44100
Sodertalje 96 000 Varmdo 43400
Botkyrka 91900 Vallentuna 33200
Haninge 88000 Danderyd 32900
Solna 79700 Nyndshamn 28100
Jarfalla 76 500 Ekero 27 800
Sollentuna 71800 Upplands-Bro 27 600
Taby 70400 Salem 16700
Norrtélje 60800 Vaxholm 11800
Sundbyberg 49 400 Nykvarn 10700
Tyresd 47 300

Lidingo 47 200 Stockholms lén 2308000

Kalla: SCB

Antalet pastigande kollektivtrafikresenarer ar 2,9 miljoner under en dag, varav 1,3 mil-
joneritunnelbanan och 1,1 miljoner pd bussar. Bilinnehavet uppgér till 402 bilar per 1000
invanare, varav 272 ir dgda av privatpersoner.

Till Stockholms lin kom &r 2016 13,5 miljoner 6vernattande besokare, varav 4,7 miljo-
ner frén utlandet.

Stockholms lin #r en del av 6stra Mellansverige (OMS) som ocksé utgdrs av Gévleborgs
lin, S6dermanlands lin, Uppsala lin, Vistmanlands lin, Orebro lin och Ostergétlands

l4n. I hela OMS bor det 4,3 miljoner invinare 2018, vilket ir drygt 42 procent av Sveriges
befolkning.

@ Norrtalje Ekerd
@ Sigtuna @ Stockholm
@ Vallentuna @ Lidingd
(@) Osteraker @ Nacka
() Upplands-Bro Varmdo
(® Upplands Vasby Nykvarn
@) Jarfalla Sodertalje
Sollentuna @ Salem
@ Taby @ Botkyrka
Sundbyberg @) Huddinge
@ Solna @ Tyreso
([ Danderyd @5 Haninge
@ Vaxholm @ Nynashamn

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen



Lasanvisningar

Den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050 har manga olika anvandnings-
omraden och anvandare. Har nedan beskrivs kortfattat planens disposition
utifrdn innehall och anvdandningsomrade och hur de olika delarna hanger ihop
med varandra.

Del 1 Nuldge och utmaningar

Regionens nulége och de trender som paverkar regionen framat ar avstamp for den inrikt-
ning som utvecklingen behover ha. En viktig utgdngspunkt dr den befolknings- och syssel-
sdttningstillvaxt som antas med ett tidsperspektiv mot ar 2050. Utifran regionens styrkor
och forbattringsomréaden lyfts regionens sex viktigaste utmaningar fram. De ligger till
grund for planens mélstruktur och rumsliga utveckling.

Del 2 Mal och genomférande

Regionens langsiktiga inriktning och samlade vilja tydliggors genom de fyra regionala
malen. De uttrycker vad regionen ska strava mot for att leva upp till visionen om en héllbar
och attraktiv storstadsregion. Som stéd for regionens fyra mal till ar 2050 finns sexton
kvantifierade delmal som ska nds senast ar 2030 samt nio regionala prioriteringar som
regionen maste samverka kring under planens genomférandetid for att bdde delmél och
langsiktiga mél ska kunna nés.

Utgangspunkt

Vision, mal, delmal

. Nulige, omvirld,
utmaningar

Las meridel 1

Las meridel 2

Rumslig inriktning,
rumsliga principer

Las meridel 3

Tematiska fragor

Las meridel 4



Del 3 Rumslig struktur

Regionens langsiktiga inriktning mot 2050 ur ett rumsligt perspektiv ar kdarnan i den
fysiska regionplanen. Den rumsliga inriktningen redovisas for savil 6stra Mellansverige
som Stockholmsregionen och uttrycks for Stockholmsregionen i sex rumsliga principer.
Plankartan beskriver mer detaljerat den regionalt prioriterade mark- och vattenanviand-
ningen och ska lasas tillsammans med de férhallningssétt som kopplar till plankartan.
Kapitlet innehaller 4ven rumsliga férdjupningar som tydliggor de funktionella strukturer
som inte ryms pé plankartan.

Del 4 Tematiska fragor

Héarredovisas regionala intressen med behov av regional samverkan utifran 18 teman. For
varje tematisk fraga finns regionala stillningstaganden som ska beaktas i efterfoljande
planering och i det regionala utvecklingsarbetet. De tematiska fragorna har grupperats
under tre rubriker: Utbyggnad och utveckling, Resurser och hinsyn samt Tillvixt och
valbefinnande.

Del 5 Uppfoljning och larande

For att veta om regionen dr pa vig mot malen behovs en kontinuerlig uppfoljning av den
regionala utvecklingsplanen. Har beskrivs uppfoljningsmodellen som innehaller fyra
bestandsdelar med baring pa olika delar i planen. Vidare beskrivs inriktningen for hur det
gemensamma larandet i det regionala utvecklingsarbetet kan starkas.

Del 6 Samlad bedémning

Under arbetet med den nya regionala utvecklingsplanen har en samlad konsekvens-
bedomning genomforts. Utéver den juridiskt formella miljobedomningen har ocksa en
samhillsekonomisk analys av planens malstruktur tagits fram. Dessutom beskrivs de
effekter som planens foreslagna rumsliga struktur far for regionens markanvandning och
transporter. Den sirskilda sammanstillningen av miljobedémningen redovisas ocksa.

Uppfoljning och

bedémning

‘ Regionala prioriteringar ‘ Uppfdljning

Las meridel 2 Las meridel 5

. Plankarta, forhallningssatt ‘ Effekter, konsekvenser
till plankartan Lis meridel 6

Las meridel 3

‘ Regionala
stallningstaganden

Las meridel 4

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Nuldge och utmaningar

Stockholmsregionen
ar en tillvaxtregion

Utgangspunkten for den regionala utvecklingsplanen &r den starka befolk-
ningstillvaxten. Ar 2050 berdknas Stockholmregionens invanarantal vara 3,4
miljoner, en 6kning pa nara 50 procent i jdmférelse med dagens 2,3 miljoner.
Framtiden ar pad manga satt oférutsagbar och all framtidsplanering bygger pa
antaganden. Langsiktiga befolkningsframskrivningar ger ramar for en hallbar
planering och en framférhallning for de mest troliga framtidsscenarierna.

Hallbar planering baseras pa befolkningsutveckling

Tre olika scenarier for befolkningsutveckling ligger till grund for analyser som har gjortsi
den regionala utvecklingsplanen; Ldg, Bas och Hég'. Scenario Bas ir planens huvudalter-
nativ men regionens aktorer behover ha beredskap for att klara dven en utveckling enligt
Léag och Hog. Fodelsenettot kan berdknas relativt sdkert genom antaganden som delvis
bygger pa den historiska utvecklingen. Antaganden om migration dr ddremot svarare
eftersom den till stor del paverkas av mycket oférutsagbara skeenden i omvarlden. Den
ekonomiska utvecklingen bygger pa antaganden fran Langtidsutredningen 2015.2

Utveckling till nu

Dagens befolkning

I Stockholms ldn bor drygt 2,3 miljoner invanares och de allra flesta bor i ndgon av regio-
nens tatortert. Omkring tre procent av Stockholmsregionens befolkning bor utanfor
tatorterna och av dessa bor cirka 3 000 pa Gar i skargédrden utan fast landforbindelse.
Omkring 76 procent avlidnets befolkning borinom 1200 meter fran befintliga sparstationer
och stombusshéllplatser vilket ger en god utgangspunkt for en hog kollektivtrafikandel.

Befolkningen vdxer

Regionens befolkning har vuxit stadigt sedan 1800-talet och de senaste tio dren har net-
tookningen varit runt 35 ooo invanare per ar. Drygt hilften av befolkningsékningen under
de senaste aren beror pa ett positivt flyttnetto, bade inrikes (8 procent) och utrikes (51
procent), medan resten (41 procent) beror pa ett positivt fodelsenetto. Det relativt hoga
barnafédandet ar tillsammans med immigrationen en av anledningarna till att alders-
fordelningen i Stockholmsregionen ser gynnsam ut i forhallande till ménga andra stor-
stadsregioneri Europa.

Framskrivningar av befolkning och sysselsittning i 6stra Mellansverige 2017:2.

Langtidsutredningen utarbetas av regeringen genom Finansdepartementet. Syftet ar att ge en samlad
bedomning av den ldngsiktiga ekonomiska utvecklingen som ett underlag for den framtida ekonomiska
politiken. Langtidsutredningen 2015 ar den tjugoandra i ordningen.

3 Befolkning i Stockholms ldn 2017-12-31.
4 Tatort definieras enligt SCB som en sammanhingande bebyggelse med minst 200 invanare.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen



Tabell 2. Grundantaganden om befolkning, sysselsadttning och inkomster i RUFS 2050

Realinkomstokning i riket per capita och ar 2015-2050

1,8 %

Forvarvsgrader i riket, 20-64 aringar, inrikes respektive utrikes fodda

Inrikes Utrikes Lag
2014 82 % 59 %
2050 82 % 63 %
Nettomigration till riket 2015-2050

Lag

Riket 842000
Utrikes och inrikes flyttnetto, andel av rikets flyttnetto

Utrikes Inrikes Lag
Stockholms l&an 26,3 % 12,5 %
oms 44,2 % 9,8%
Befolkningsframskrivningar 2015-2050

2015 2050 Lag
Stockholms lan 2231000 3048000
OMs 4152000 5166 000
Riket 9851000 11444000
Sysselsattningsframskrivningar 2013-2050
2013 2050 Lag

Stockholms 1&n 1153000 1596 000
Oms 1987000 2505000
Riket 4609000 5358000

Skillnaderna 6kar

Utrikes Bas Utrikes Hog
59 % 59 %

67 % 69 %

Bas Hég

1673000 2568000
Inrikes Bas Inrikes Hog
9,2% 8,0 %

8,3 % 7,8 %
2050 Bas 2050 Hog
3388000 3742000
5712000 6291000
12550000 13777000
2050 Bas 2050 Hog
1743000 1941000
2742000 3046000
5849000 6466 000

Liksom manga andra storstadsregioner ar Stockholmsregionen segregerad och graden av

segregation har okat sedan mitten av 1990-talet. Skillnader mellan olika omrédden marks
inte bara i omréadenas fysiska utformning, utan det handlar dven om aldersfordelning,
utbildningsniva, inkomstniva och hilsa. Ekonomin ar den tydligaste segregationsfaktorn:
laginkomsttagare bor i stor utstrickning nira andra ldginkomsttagare och hoginkomst-
tagare bor i dnnu storre utstrackning i narheten avandra hoginkomsttagare.

Figur 2. Befolkningsutveckling i
Stockholmsregionen enligt genomférda
befolkningsframskrivningar

388 000

2850000

2231000

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

Ett métt pa befolkningens hilsa ar
den forvintade livslingden som i
nuldget ar nira 81 ar for min och
knappt 85 &r for kvinnor i linet.
Skillnaden i forvantad medellivs-
lingd mellan kvinnor och mén har
minskat. Daremot finns det stora
inomregionala skillnader i livs-
langd mellan olika omréden i lanet:
upp till sju ars skillnad for méan och
upp till fyra ars skillnad for kvin-
nor. Aven utbildningsnivin péaver-
kar den beriiknade aterstaende livs-
ldngden: mén och kvinnor med hog
utbildning berédknas leva lingre dn
de med l&g utbildning.

Nuldge och utmaningar
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Férgymnasial
Gymnasial

Eftergymnasial

Férgymnasial
Gymnasial

Eftergymnasial

Nuldge och utmaningar

Utveckling framat

Sa manga lever i Stockholmsregionen 2050

Fram till 2050 berdknaslanets invinarantal 6ka till cirka 3,4 miljoner, vilket motsvarar en
okning pa ndstan 50 procent. Det kan jamforas med en berdknad befolkningsokning i hela
Sverige pa cirka 27 procent och i virlden pa omkring 32 procent under samma period.

Det kravs fler bostader och service

Inuldget uppger samtliga 26 kommuneriStockholmslén att det &r ett underskott pa bosta-
der. Behoven ér stora och givet antaganden om det demografiska bostadsbehovet i forhél-
lande till befolkningstillvixten, berdknas att bostadsbestédndet behéver 6ka fran dagens
drygt 1 miljon bostéder till cirka 1,6 miljoner bostéader 2050. Befolkningsokningen leder
aven till ett behov av tillskott av andra funktioner. Dit hor exempelvis forskolor, skolor,
bibliotek, arbetsplatser, vard och omsorg, livsmedelsbutiker och andra serviceinrétt-
ningar, liksom kollektivtrafik och teknisk forsorjning, sdsom vatten och avlopp, energi-
forsorjning, avfalls- och masshantering samt takter. Detta stiller stora krav pa regionens
aktorer i form av resurser och finansiering, men &ven insatser pa den nationella nivéan.

Fler dldre och yngre i befolkningen
Liksom méanga andra stider och regioner i Europa forvintas Stockholmsregionen fa en
okad andel dldre till foljd av stigande medellivslangd, men med ett relativt hogt barnafo-
dande och med en positiv nettomigration berdknas dven den yngre andelen av befolk-
ningen 6ka. Andelen avbefolkningen i arbetsfor alder minskar ddremot, men inteisamma
takt som i ménga andra delar av Europa. Det gor att Stockholms 1an 2050 berdknas ha en
relativt gynnsam aldersfordelning.s

Ar 2050 beriknas var fjirde arbetsplats i Stockholms ldn vara ndgon form av vilfirds-
tjanst som inkluderar vard, skola och omsorg. Manga forviantas ocksé arbeta inom produ-
cent- och formedlingstjanster. Nettoinpendlingen till Stockholmsldn berdknasvara91 000
pendlare. Det dr cirka 30 000 fler &n den nuvarande nettoinpendlingen.

Figur 3. Forvantad aterstaende medellivsldngd vid 30 ars alder respektive 65 ars alder,
uppdelat pa utbildningsniva i Stockholms lén

Kvinnor vid 30 ar Kvinnor vid 65 ar

Man vid 30 ar Man vid 65 ar

Kalla: SCB

5 Forsorjningskvot 2015: 0,66 ar och berdknad forsorjningskvot 2050: 0,75 ar.
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Figur 4. Befolkningspyramid i Stockholms lén 2015 och 2050
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

Medellivslidngden for nyfodda i Sverige 2050 beridknas till 88 ar for kvinnor och drygt
85 ar for min. Eftersom kvinnor tenderar att leva lingre 4n méan dr bedémningen att grup-
pen édldre ensamstdende kvinnor okar. Virdbehovet kan darfér komma att 6ka, delvis pa
grund av en stérre och dldre befolkning, men ocksé pd grund av att fler bedéms leva
ensamma under slutet av livet. Tekniska forbattringar inom e-hilsa kan mojliggora en
okning av vard i hemmet och minska behovet av geografisk narhet till vardgivare. Mindre,
billiga bostader med hog tillganglighet och narhet till olika servicepunkter efterfragas av
en allt storre andel dldre. Detta giller framst de som ar 85 ar och dldre, en grupp som
beriaknas 6ka fran 45 000 till 134 000 mellan 2015 och 2050.

Antalet arbetade timmar berdknas 6ka frdn knappt 25 timmar per veckaialdern 20—64
ar, till drygt 26 timmar per vecka i samma aldersgrupp. Det beror framst pa hogre syssel-
sattning, h6jd pensionsélder samt 6kad medellivslangd.

Figur 5. Aldersférdelning 2015 och 2050
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0-19 ar 20-64 ar 65+ ar

Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen
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Figur 6. Stockholmsregionens nuldage
(enligt senast tillganglig statistik)
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Kalla: Trafikforvaltningen, Centrum for epidemiologi och samhallsmedicin,
Lansstyrelsen Stockholm, SCB, Transportstyrelsen, www.elbilsstatistik.se
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Omvarld och trender

Stockholmsregionen integreras allt mer i globala strukturer. Utvecklingen i
regionen och i var omvarld skapar nya mojligheter men kan ocksa innebéra
begransningar. Den regionala utvecklingsplaneringen vilar darfor pa kunska-
per om trender som har betydelse for Stockholmsregionen och dess sarskilda
forutsattningar och utmaningar.

Starka trender som paverkar regionen

Globaliseringen

Flera samverkande ekonomiska, tekniska och politiska processer bidrar till ett alltmer
omfattande transnationellt utbyte av kapital, arbetskraft, varor och tjainster samt en 6kad
global rorlighet mellan studieorter, arbetsplatser och bostadsorter. Takten i globalise-
ringen har varit mer eller mindre stark under olika historiska perioder men under de
senaste drtiondena har den 6kat. Nyttan av globaliseringen ar inte jamnt férdelad inom
och mellan landerna. Tendensen globalt dr att storstadsregioner har storst nytta av globa-
liseringen genom sin tithet, tillgdnglighet och mangfald av méanniskor, kompetenser och
foretag. Men det ar dven i storstadsregionerna som den sociala fragmenteringen ar mest
uppenbar.

Stockholmsregionen &r helt beroende av omvérlden for sin konsumtion och for avsatt-
ning av sina varor och tjdnster genom internationell handel. Ett scenario med 6kad protek-
tionism skulle paverka livet for alla regionens invanare, genom farre besokare och samre
I6onsamhet for en majoritet av ndringsidkarna och darmed farre jobb och svagare ekono-
misk tillvaxt i Stockholmsregionen.

Okade migrationsfléden och urbanisering

Uppemot 5 miljoner migranter soker sig arligen permanent till ndgot av OECD-ldnderna.
Totalt sett bor det 120 miljoner utrikes fédda i OECD-ldnderna och 1,7 miljoner i Sverige.®
Det ar manga faktorer som paverkar migrationsflodena till Sverige och Stockholmsregio-
nen. Det grundldggande ar de oroshédrdar som ménniskor av olika anledningar méste fly
fran, men dven mdjligheterna att forflytta sig och resa 6ver granser paverkar. Trenden
pekar pa attklimatforandringar kan bli en faktor som tvingar fram ytterligare migrations-
strommar.

Sedan ar 2008 lever en storre andel av varldens befolkning i stiader an pa landsbygden.
Med nuvarande urbaniseringstakt uppgar andelen som boristiaderivarlden till 70 procent
nagon gang under perioden 2030—2050. Sett till andel av befolkning och ekonomi dr Sverige
redan i dag ett av viarldens och Europas mest urbaniserade linder: drygt 40 procent av
befolkningen borindgon av de tre storstadsregionerna (Stockholm, Géteborg och Malmé)
och mer an hilften av landets bruttonationalprodukt genereras i dessa tre storstads-
omraden.

® OECD (2017), International Migration Outlook 2016, OECD Publishing, Paris.
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Digitaliseringen

Den digitala utvecklingen ar snabb och svér att forutse. Digitaliseringen forandrar och
paverkar alla omraden, sektorer och verksamheter i samhéllet. Den snabba fordandrings-
kraften 4r omvélvande for arbetsmarknaden och niringslivet och innebar att befintliga
kompetenskrav och roller férandras och att nya roller uppstar. Automatiseringen av
arbetsuppgifter som i dag utfoérs av manniskor 6kar och paverkari allt storre utstrackning
dven hogkvalificerade yrken. Omstéllningsférmagan inom sévél naringsliv som akademi,
och inom transportsystemet, utbildning och offentlig service ar darmed avgorande f6r hur
vil regionen kan klara sig i den internationella konkurrensen.

Det finns stora forutsattningar att optimera bade fysiska och virtuella system och resur-
ser med hjalp av digital teknik. Uppbyggnad av stora informationsfléden, samt utveckling
av artificiell intelligens och exempelvis nanoteknik gor att manga framtida tjanster kom-
mer att kunna utforas pé nya satt samtidigt som nya tjanster uppkommer. Fragor om data-
sikerhet, integritetsskydd och behov av ett kontinuerligt larande blir ocksa allt mer viktiga
for regionens aktorer att samordna sig och samverka kring.

Okat tryck pa ekosystemen

Den globala befolkningstillvixten och en snabb, global ekonomisk utveckling i kombina-
tion med en otillrdcklig miljohdnsyn har medfért ménga negativa effekter pa ekosyste-
men. Globalthandlardetom nedskriapning, storaméngdertoxiska och miljéfarligautslapp,
minskad biologisk méangfald och inte minst om ett Gveruttag av jordens dndliga resurser
som medfor miljobelastning och stora hilsorisker.

Regionen ir en del av flera ekosystem som stricker sig 6ver linsgrinsen: Ostersjon som
hav, Milaren och andra avrinningsomraden samt stora, ssmmanhéngande gronomraden
och inte minst atmosfiren. Aven dessa omréden méste ses i ett makroregionalt perspektiv
eftersom en resilient och resurseffektiv Stockholmsregion ar beroende av ekosystemen.

TillstdndetimiljoniStockholmsregionen hariménga avseenden blivit béttre de senaste
50 dren, trots vaxande befolkning och ekonomi. Forsdmringarna handlar om klimat-
fordndringar, miljéproblem i Ostersjon, hotade grundvattenbestind och en risk fér simre
vattenkvalitet 1 regionens sjoar. En stor del av Stockholmsregionens paverkan pa eko-
systemen sker dessutom i andra delar av varlden, som en effekt av de globalt integrerade
marknaderna.

Floden och forbindelser med omvarlden

Handelsfloden
Sveriges och Stockholmsregionens handelsrelationer ar starkt inriktade pa naromréadet.
Tre fjardedelar av utrikeshandeln med varor sker med Europa och cirka 45 procent med
landerna i Ostersjoomradet, inklusive de nordiska grannlinderna. Trenden visar att han-
delsutbytet med Europa 6kar i betydelse. Sveriges enskilt storsta handelspartner ar Tysk-
land, f6ljt av de nordiska grannlédnderna och USA. Kina har de senaste aren haft ett vix-
ande utbyte med Sverige.

Det blir allt viktigare att utveckla relationerna och utbytet med tillvixtekonomierna,
framfor allt i Asien. Pa langre sikt bedoms dven tillvixtekonomierna i Afrika fa en storre
betydelse.

Regionens transporter

Stockholmsregionen har vissa brister nar det géller integrationen i det europeiska trans-
portsystemet: langa avstand till andra europeiska storstader och ett begransat antal
direktférbindelser med flyg. Hamnarna ir dock forsedda med goda forbindelser i Oster-
sjons och Europas sjofartsrutter.
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Inom EU utvecklas just nu tre alleuropeiska nitverk: for transporter, for digital kom-
munikation och for energioverforing. De transeuropeiska nétverken for transporter, TEN-T,
ar viktiga lankar och noder for fléden av personer och gods i Europa. Stockholmsregionen
ir en viktig TEN-T-knutpunkt som inbegriper Arlanda flygplats, Stockholms hamnar,
Milaren som vattenvég och ldnets kombiterminaler.

Arlanda och regionens hamnar har en nyckelroll

Stockholmsregionen placerar sig pa elfte plats bland alla europeiska regioner nar det galler
attraktiva besoksmal.’ Tillvixten i besoksnaringen har de senaste fem aren legat nagot
hogre an det europeiska genomsnittet.

Karta 1. Huvudtransportkorridorer for person- och godstransporter, TEN-T, for norra Europa

7 ECM, European Cities Marketing, Benchmarking Report 2016—2017.
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Det vanligaste sattet att ta sig till regionen ar med flyg, tatt foljt av farjedverfart. Darfor
ar bade Arlandas utveckling som flygplatshub, i kombination med 6vriga trafikflygplatser
i Ostra Mellansverige, och farjehamnarna viktiga for regionens utveckling som besoks-
destination. Besoksnédringen omfattar bade turistresor och affirsresande. Under den
senaste femérsperioden har antalet turistbesok 6kat mer dn affarsresandet. ®

Ett digitalt paradigmskifte

I dag har en stor del av virldens befolkning tillgang till internet. Virtuella méten ersétter
eller kompletterari allt storre utstrackning fysiska kontakter, sdvil i internationella som i
mer lokala sammanhang. Vid en jaimforelse med andra internationella storstadsregioner
star sig Stockholmsregionen mycket val nar det galler de digitala forbindelserna. Regionen
har ocksablivit ett viktigt navidet globala dataflodet och regionens roll ar helt central fran
ett nationellt perspektiv, bide vad galler digital infrastruktur och informationssakerhet.

Karta 2. Internationella flygférbindelser i nulaget och framtida behov av
utvecklade férbindelser
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8 Facts about Stockholm’s tourism industry, Stockholms stad, 2015.
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Figur 7. Genomsnittlig datatrafik (inflode) mellan operatorer i Netnods knutpunkter (Gbit/s):
Siffrorna ger en 6gonblicksbild fran en dag i mars 2017 och visar pa Stockholmsregionens
centralaroll nér det gédller datafloden

609,72 25,88 4,98 2,71 0,09
Stockholm Malmo/ Goteborg Sundsvall Luled
KOpenhamn Kalla: Netnod

Institutioner och natverk

I ett globalt perspektiv hor Stockholmsregionen till de huvudstadsregioner dér de offent-
liga institutionerna fungerar bra och i huvudsak levererar likvardig service till invanarna.
Offentligt anstillda tillsatts som regel utifran kompetens, graden av korruption ar lag, det
rader rattssikerhet och det finns en effektiv och kontaktbar byréakrati.

Stockholmsregionens foretag ingér i globala nétverk av innovations- och produktions-
samarbeten och dgarstrukturer. De stirker regionens 6ppenhet mot omvirlden och haren
helt avgorande betydelse for regionens formaga att omsitta nya idéer, tankar och affars-
mgjligheter till tillvixt och vilsténd. Forekomsten av internationella huvudkontor ar sér-
skilt betydelsefull for att starka regionens globala positionering.

Stockholms funktion som huvudstad praglar regionens sirstéllning i Sverige, i Europa
och globalt. Det ger regionen internationell uppméarksamhet och medial bevakning. FN:s
olika initiativ, som de nya globala malen for hallbar utveckling, klimatavtalet och olika
konventioner, till exempel barnkonventionen, har betydelse for Stockholmsregionen. Lag-
stiftning och férordningar med ett ursprung i en gemensam europeisk lagstiftning far ett
direkt genomslag. Dartill finns det manga olika EU-program och strategier, till exempel
EU:s strategi for Ostersjoregionen, liksom Norden och det nordiska samarbetet, som har
stor vikt for regionen. Alla dessa internationella institutioner gor att Stockholmsregionen
iren del av ett virldsomspdnnande samarbete som involverar manga av regionens offent-
liga institutioner, foretag och civila organisationer. Ett omfattande nitverksarbete inom
manga olika omraden ger dessutom Stockholmsregionens aktorer bra kontakter med
omvérlden.

Ostersjoomradet och Europa har dven i fortsittningen storst betydelse for Stockholms-
regionens internationella utbyte och kontakter. Som ett viktigt ekonomiskt, kulturellt och
politiskt nav har Stockholmsregionen ett sirskilt ansvar nir det giller att bidra till Oster-
sjoregionens utveckling och stabilitet. Ostersjostrategins genomforande, som en del i
regionens makroregionala engagemang, fokuserar pa ekonomisk utveckling, havets till-
standsforbattring och ett forstarkt socialt utbyte. Det ger en arena dar Stockholmsregio-
nen kan verka och samverka med europeiska partner.

Stockholmsregionen &r en del av 6stra Mellansverige
Léanen i 6stra Mellansverige — Gavleborg, Stockholm, S6dermanland, Uppsala, Vist-
manland, Orebro och Ostergotland — utgér i flera avseenden en sammanlinkad enhet,
med en ledande roll for hela landets utveckling och internationella konkurrenskraft.
Ostra Mellansverige stir for omkring hilften av Sveriges befolkning, sysselsittning och
BNP och genererar upp till tvé tredjedelar av tillvixten i landet.

Det finns stor potential i att knyta samman Ostra Mellansveriges arbetsmarknads-
regioner. Vil integrerade arbets-, utbildnings- och bostadsmarknaderi ett storregionalt
perspektiv ger en avsevéart storre hemmamarknad och darmed storre underlag for ett
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varierat och starkt naringsliv med kvalificerade naringar. Det ger ocksa en storre mang-
fald av kvaliteter som ar viktiga for valet av bostadsort och for valet av etableringsort for
olika verksamheter. Sammantaget starker det hela regionens internationella konkur-
renskraft.

Inulédget ar ldnen i 6stra Mellansverige endast en delvis sammanlinkad bostads- och
arbetsmarknadsregion. En stor del av den storregionala arbetspendlingen ar inriktad
mot Stockholms centrala regionkédrna, men samtliga regionala stadskédrnor, och i synner-
het Flemingsberg, Kista-Sollentuna-Haggvik, Sddertilje och Arlanda-Marsta, ar ocksa
viktiga malpunkter for pendlare frén ostra Mellansverige. Det sker dven en omfattande
pendling fran Stockholms lén till Uppsala. Under de ndrmaste 10—15 aren kan de beslu-
tade forbattringarna avtransportsystemet ledatill att Stockholms arbetsmarknadsregion
utvidgas.

Den stora utmaningen handlar om att starka kapaciteten i takt med de vixande resan-
devolymerna. Det giller dven att anpassa transportnatet till den storregionala bostads-,
arbetsplats- och servicestrukturen, samt till omlandet runt de storregionala nodstidderna
och kringliggande landsbygd. Ny bebyggelse behover ocksa utvecklas, frimst i goda
kollektivtrafiklagen.
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Styrkor och
forbattringsomraden

Stockholmsregionen har en mycket stark tillvaxt. Det gar pa manga satt bra for
regionen, men befolkningstrycket har bidragit till att utbyggnaden av bland
annat bostader, arbetsplatser och infrastruktur inte har kunnat halla samma
takt. Insatserna framat handlar om att klara av att véxa med ratt kapacitet och
dartill pa ett ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbart satt.

Framgangsfaktorer i Stockholmsregionen

Stockholmsregionen ar Sveriges huvudstadsregion och Nordens framsta storstadsregion
med en mycket stark tillvixt och hog livskvalitet. Stockholm dr regionens och landets
centrum och regionen ar ett nav for hela landet genom sin roll som motor for innovation
och foretagande, och sin sirstallning nar det géller kulturutbud och beslutsfattarfunktio-
ner. Stockholmsregionen har unika sardrag med skiargarden, sammanhingande grona
kilar, rika landsbygdsmiljoer, historiska stiader och en bebyggd miljé som varierar fran
medeltid via industrialismens epoker till dagens moderna boendemiljéer. Tillvixten och
den rumsliga expansionen har varit relativt kontinuerlig och har skapat en storstadsregion
med en urbaniserad landsbygd i stora delar av1idnet och med manga funktionella samband
over lanets granser. Regionen har ett stort antal hogklassiga miljoer som erbjuder goda
utvecklingsmdjligheter, livschanser och upplevelser. Stockholmregionen har ocksé att
varna sina manga funktioner som hamn- och handelsstad, som universitets- och innova-
tionscentrum, som besoksmal och inte minst som huvudstad.

Det finns ett antal grundliggande faktorer som gor att regionen har utvecklats val och
med storsta sannolikhet fortsatter att ha en god utveckling. Den nordiska valfards-
modellen i kombination med frihandel, stabila politiska och demokratiska forhallanden i
Skandinavien, en transparent offentlig sektor som haller hog kvalitet och ett samhalle dar
folk litar pa varandra har skapat ett 6ppet samhéllsklimat. En god infrastruktur och goda
kommunikationer skapar motesplatser for alla invanare fran olika delar av samhallet. En
fjardedel av befolkningen i Stockholmsregionen ar f6dd utomlands och det internationali-
serade naringslivet har kontakter och natverk 6ver hela viarlden. Regionen har av tradition
mycket vil utbyggda och fungerande system for teknisk férsorjning.

Utbildnings- och karridarmojligheterna ar goda. Kulturutbudet och rekreationsmojlig-
heternadravinternationell toppklass. Regionen priglas aven langtgdende jamlikhets- och
jamstélldhetsstravan och har ocksa hog sysselsiattning, en mycket god ekonomisk bas med
ett mycket varierat och kunskapsintensivt naringsliv, manga stora multinationella foretag
ochentydliginriktning pa gron tillvaxt. Omstéallningen till ett samhalle utan klimatpaver-
kande utslépp ar en stark drivkraft for innovation och nya affairsmojligheter.

Produktiviteten och befolkningstillvaxten i Stockholmsregionen ar hogre an i 6vriga
landet och i de flesta europeiska storstadsregioner. Regionen star i nuldget for nastan en
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tredjedel av Sveriges BNP, med knappt en fjairdedel av landets befolkning. Stockholms-
regionens konkurrenskraft bygger pa en tjanste- och kunskapsintensiv ekonomi med en
bred branschsammansittning vilket ger god formaga att klara ekonomiska kriser.

Figur 8. Framgangsfaktorer och férbattringsomraden
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Stockholmsregionens forbattringsomraden

Det finns ménga grundlaggande forutséittningar som ar gemensamma med andra storsté-
der i hginkomstlander, men den tillvixt som Stockholmsregionen har haft har skapat en
sdrskild situation nir utbyggnaden och de offentliga investeringarna inte har hingt med
befolkningstillvaxten. Transportinfrastrukturen, bostadsbestdndet och ivissa avseenden
utbildningssystemets kapacitet har under 1ang tid utvecklats i lagre takt dn befolknings-
okningen. Samtidigt har ny bebyggelse tillkommit i l4gen dar kollektivtrafiktillgdnglig-
heten dr dalig, vilket harlett till en utspridd bebyggelse och ménga korta och 1anga bilresor
iregionen. Sammantaget yttrar sig detta i trangsel, tidsforluster, bostadsbrist och hoga
bostadspriser samt kompetensbrist.

Bostadsbristen i Stockholmsregionen ar i dag omfattande och beror bland annat pa
en hog befolkningsokning av framst unga och inflyttare fran andra ldnder, i kombination
med en lag rorlighet bland vissa grupper och ett konjunkturkénsligt och efterfragestyrt
bostadsbyggande som inte moéter hela bostadsbehovet. Unga, studenter, nyanlidnda, lag-
inkomsttagare och de som bor kortvarigt i regionen ar exempel pa grupper som har svért
att konkurrera pa den har marknaden, men &ven boende i regionen vars behov féréandras
till f6ljd av exempelvis ldngvarig sjukdom eller fordndrad familjesituation. Svarigheten att
hitta en bostad efter behov ar ett hinder for Stockholmsregionens ldngsiktiga konkurrens-
och attraktionskraft. For att dessutom lyckas med att bade bygga ménga nya bostader och
skapa goda och varierade bostadsmiljoer maste manga malkonflikter 16sas i den efterfol-
jande planeringen. Nir regionens bebyggelse blir titare och i forsta hand ska lokaliseras i
goda kollektivtrafiklagen okar konkurrensen om marken. Det leder till att ytkravande
verksamheter kan bli undantringda. Det kan dven medfora konflikter mellan bevarande
av gronomraden och utbyggnad av bostadsbebyggelse. Niringslivets markbehov stills
mot méal om att bygga bostédder och fragor om riskavstand och buller, och blir faktorer som
kan riskera en bebyggelseutveckling med goda livsmiljoer nir bostdder ska fram snabbt.
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Inulaget byggs det mycket i hela regionen och stora investeringar gors i transportinfra-
strukturen, men med en befolkning som fortsitter vixa maste dven flera andra system
byggas ut. Det handlar om hilso- och sjukvard, utbildning och rekreation, men d4ven om
tekniska forsérjningsystem som vatten- och avlopp, energiférsorjning, avfallshantering,
masshantering och tikter. Den tekniska infrastrukturen ar mycket viktig eftersom regio-
nens expansion aventyras om kapaciteten forblir otillracklig. Konjunkturen for bostads-
byggande ar volatil och det finns darfor ett behov av att verka for en 1angsiktigt stabil och
héllbar bostadsutveckling i regionen istillet for att fokusera pa enbart numerira mal. Den
stora utmaningen ar frdgan om bostadsforsorjning for alla, inte minst unga och nyan-
landa, och att sammanlidnka regionen bade fysiskt och mentalt.

De stora skillnaderna i utbildningsnivaer hos nyanlanda och en relativt hog ungdoms-
arbetsloshet, i kombination med en omfattande kompetensbrist, belyser vikten av att
adressera kompetensnivéerna hos befolkningen med riktade insatser for att rusta de indi-
vider som star langt fran arbetsmarknaden och forbéttra matchningen. De med sdmst
livsvillkor har i nulaget ingen eller en mycket liten 6kning av livslangden. Samtidigt 6kar
skillnaderna i livsvillkor, levnadsvanor och hilsa mellan kvinnor och méan och mellan
omraden med olika socioekonomisk sammansattning.

En annan faktor som behover stirkas ar regionens forskning och innovation. FoU-
investeringarna som andel av BNP har minskat de senaste aren, vilket ar ett hot mot
Stockholmsregionens langsiktiga position som kunskapsregion.
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Nuldge och utmaningar

Stockholmsregionens
utmaningar

Utifran Stockholmsregionens unika forutsattningar, omvarldens paverkan och
beddmningar om utvecklingen, har sex utmaningar foér Stockholmsregionen
identifierats. Utmaningarna ar ar 2018 i stort sett desamma som i RUFS 2010
och beddms i vissa fall som &n mer aktuella &n for atta ar sedan.

Att mojliggora befolkningstillvaxt och samtidigt forbattra

regionens miljo och invanarnas hélsa
Den 6kade befolkningsméngden gor att det behovs fler bostéder i regionen. Befolknings-
tillvixten och urbaniseringen 6kar behovet av insatser for att virna barns, ungas, vuxnas
och &dldres hilsa samt minska riskerna fér undantrangning av naturmiljon. Kapaciteten
med avseende pa spar, vigar och tekniska forsorjningsystem behover 6ka, liksom tillging-
ligheten for cyklister och gdende.

Att atgdrda kapacitetsbrister samtidigt som behoven

fortsatter att vixa
Kapaciteten nar det géller utbildning, bostader och transporter har inte byggts uti samma
takt som befolkningen har 6kat. Det finns dven kvalitetsbrister i utbildningssystemet. For
att atgdrda bristerna behover regionen 6ka och samordna investeringarna i bebyggelse,
inte minst bostéder, utbildning, transportinfrastruktur och tekniska forsérjningssystem.

Att vara en internationellt ledande storstadsregion i en vixande

global konkurrens
Stockholmsregionen behover stdrka sin internationella tillganglighet och erbjuda bra
boenden och goda livsvillkor for dem som bori och flyttar till regionen. Regionen behdver
skapa goda forutsittningar for forskning, kunskapsforsorjning och en 6ppen dynamisk

arbetsmarknad for att kunna konkurrera pa den globala marknaden.
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Att minska klimatpaverkan och samtidigt mojliggéra 6kad
4 tillganglighet och ekonomisk tillvaxt

Detbehdover skapas forutsattningar for 6kat valstand och tillganglighet i Stockholmsregio-
nen, utan en negativ klimatpaverkan. Invanarnas livsstil och styrningen av transporter
och tekniska forsorjningssystem behéver forandras och bli mer klimateffektivt, till exem-
pel genom teknik- och kretsloppsutveckling samt ekonomiska styrmedel.

Att ha en fortsatt 6ppen region och samtidigt starka inkluderingen

En 6ppen region priaglas av manga kontakter 6ver rumsliga och kulturella granser.
Tillgdnglighet och kommunikation ska skapa motesplatser for medborgare fran olika delar
av samhallet, vilket stéarker tilliten mellan méanniskor. En val fungerande och jamlik
arbets- och bostadsmarknad dr avgorande for att alla medborgare oavsett kon ska kunna
forverkliga sina livschanser och att regionens kompetensbehov ska sikerstillas.

Att 6ka tryggheten i regionen samtidigt som véarlden upplevs som osdker

For att skapa en sammanhallen region &r det viktigt att alla invénare i regionen kin-
ner tillit till varandra och till samhallets institutioner, oavsett kon och bakgrund. Deinom-
regionala, socioekonomiska skillnaderna maste minska for att ménniskors utanforskap
ska motverkas och leda till minskad social oro och kriminalitet.

ST T
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Europas mest
attraktiva
storstadsregion

Stockholmsregionens vision ar att vara Europas mest attraktiva storstads-
region att leva, verka och bo i. Som ansvarstagande europeisk huvudstads-
region bidrar Stockholmsregionen ocksa till en hallbar utveckling globalt som
satter manniskan i centrum, har ekologin som ram och ekonomin som medel
och férutsattning.

En attraktiv Stockholmsregion

Stockholmsregionens vision aren ledstjarna for regionens samlade ochlangsiktiga utveck-
ling, och for genomférandet och uppfoljningen av RUFS 2050. Visionen ar levande pa séaval
kort, medellang som lang sikt. Stockholmsregionen ska upplevas som attraktiv av alla
invénare som bor, arbetar och vistas har. Attraktivitet handlar om regionens livsmiljé och
dragningskraft, men ocksé om relationen till omvéarlden och hur Stockholmsregionen kan
bidratill goda forutsittningar &ven utanfor regionens grianser. Alla aktorer, sévil privata och
offentliga som enskildainvanare, har enrolliatt forverkliga visionen. Stockholmsregionen
utvecklas i samverkan mellan regionens aktorer och med stod av beslut pa nationell niva.

Ien attraktiv region har kvinnor och méan samma mdgjligheter, olikheter bejakas som en
resurs for regionens utveckling och alla invanares forméagor tas till vara utan att nagon
person eller grupp blir diskriminerad®. Jamstéalldhet och barnens ritt till en trygg uppvaxt
ar sarskilt prioriterade for en jaimlik Stockholmsregion.

Alla mdnniskor ar fodda fria och lika i Kvinnor och mdn ska ha samma makt att
vdarde och rdttigheter. De har utrustats med forma samhdllet och sina egna liv. Det
fornuft och samvete och bor handla gente- omfattar bland annat fragor som makt,
mot varandraien anda av gemenskap. inflytande, ekonomi, utbildning, hdlsa,
(FN:s allmanna férklaring om de manskliga arbete och fysisk integritet.

rattigheterna, artikel 1)

Mal och genomférande

(Det 6vergripande malet for Sveriges
jamstalldhetspolitik)

9 Avser kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller annan
trosuppfattning, funktionsnedséattning, sexuell laggning samt &lder.
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I en hallbar region 4r manniskan i centrum, ekologin sétter ramarna och ekonomin ar
ett medel och en forutsittning for hallbar utveckling. Hallbar utveckling handlar om att
sikerstalla goda livsvillkor for alla manniskor nu och i framtiden.

En langsiktigt hallbar utveckling ar en férutsattning

De tre hallbarhetsperspektiven — det ekonomiska, det ekologiska och det sociala — ar
omsesidigt beroende av varandra. Investeringar och utvecklingsinsatser ska leda till 6kad
konkurrenskraft, hilsa och vilbefinnande for regionens invanare, samtidigt som de plane-
tira grianserna inte overskrids eftersom bide manniskornas hilsa och den ekonomiska
utvecklingen dr beroende av att ekosystemen dr i balans.

Det 4r mdjligt att kombinera minskande klimatpaverkande utslapp med ekonomisk till-
vaxt. I Stockholmsregionen har sedan 1990-talet de direkta utslappen av vixthusgaser
stadigt minskat samtidigt som BRP har stigit. Framover blir det viktigt att &ven minska de
indirekta utsldppen pa samma sétt. Saval den offentliga som den privata sektorn samver-
kar och driver pa den utvecklingen. Pa individniva underléttas valet av hallbara transpor-
teroch avattsamhalletbidrartill att taansvar genom att styra mot en 6nskvird utveckling,
till exempel med hjilp av ratt sorts styrmedel.

En resilient region har en langsiktig formaga att st emot och hantera olika storningar
och forandringar, att ateruppbygga viktiga funktioner och att vidareutvecklas. Det hand-
lar ocksd om att kunna vinda kris till méjlighet. Flexibilitet, mangfald, anpassnings-
forméga och robusthet dr ndgra grundlidggande egenskaper som bygger upp resiliens. En
viktig bestandsdel i det langsiktiga arbetet med totalférsvaret ar just att bygga upp en
resilient och motstandskraftig region sa att samhallet kan hantera of6rutsédgbara kriser.

Figur 9. Regionens férhallningssatt till hallbar utveckling
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VISION

Europas mest attraktiva

MAL 1
En tillgdnglig region
med god livsmiljo

DELMAL

1. Minst 22 000 bostader per ar
behover tillkomma.

. Kollektivtrafikens restid mellan
regionala stadskarnor, och till Arlanda
flygplats, ska vara konkurrenskraftig
med bilens restid.

. Andelen av lanets invanare som
upplever besvar av trafikbuller och
dalig luftkvalitet ska inte 6ka.

. Minst 95 procent av ny bebyggelse
bor tillkomma i regionens relativt sett
mest tillgangliga lagen.

REGIONALA

PRIORITERINGAR

e Okabostadsbyggandet och skapa
attraktiva livsmiljoer

styra mot ett transporteffektivt
samhalle.

_—
E/\

Mal och genomférande

MAL 2
En 6ppen, jamstalld, jamlik
och inkluderande region

DELMAL

1. Skillnaderna i férvantad medellivs-
langd mellan olika socioekonomiska
grupper och kommunerilanetska
minska och medellivslangden ska 6ka
forsamtliga.

. Forvarvsfrekvensen hos befolkningen
mellan 20-64 ar ska vara val 6ver 80
procent fér bade kvinnor och man och
gapet mellan inrikes- och utrikesfodda
ska minska.

. Andelen gymnasieelever som inom
tre ar fullféljer utbildningen och faren
gymnasieexamen ska vara hégre an
80 procent, och skillnaderna mellan
gymnasieskolorna och lanets olika
kommuner ska minska.

. Andelen som kanner tillit till sina
grannar ska 6ka samt otrygghetens
paverkan pa livskvaliteten och invana-
res utsatthet for valdsbrott ska minska.

REGIONALA
PRIORITERINGAR

e tatill vara kompetensen och underlatta
matchningen pa arbetsmarknaden

na en jamlik och férbattrad folkhalsa
och bidra till att sluta halsogapet

starka forutsattningarna for alla barn
och unga att ga vidare till studier

och arbete.
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storstadsregion

MAL 3 MAL 4

En ledande tillvdxt- och En resurseffektiv och
kunskapsregion resilient region utan klimat-
paverkande utslapp

DELMAL DELMAL

1. Andelen sysselsatta med hogre 1. Dearligadirekta utslappen av vaxt-
utbildning, respektive sysselsatta husgaser ska vara mindre an 1,5 ton
inom kunskapsintensiva yrken ska per invanare och utslappen av vaxt-
vara minst 55 procent fér bade husgaser ur ett konsumtionsperspektiv
kvinnor och mén. ska halveras.

. Antalet nystartade foretag ska 6ka . Den arliga energianvandningen per
till 18 per 1000 invanare. invanare ska minska kontinuerligt till
under 16 MWh, och regionens energi-
produktion ska vara 100 procent

férnybar.

. Privata och offentliga investeringari
forskning och utveckling (FoU) ska
uppga till minst 4,5 procent av
bruttoregionalprodukten. . Kollektivtrafikens andel av de moto-

riserade resorna ska 6ka med 5 procent-

enheterijamforelse med 2015, och
minst 70 procent av alla resor inom lanet
ska ske med gang, cykel och kollektiv-

trafik, och cykelandelen ska vara 20

procentienlighet med denregionala

cykelplanen.

REGIONALA . Hushallsavfallet ska ha minskat till

hogst 360 kg per person och ar och minst

PRIORITERINGAR 70 procent, inklusive matavfallet, ska

o starka strategiska forskningsstrak materialatervinnas.
och innovationsmiljéer

. Samtliga invanare, foretagare och
offentlig sektor ska ha tillgang till fast
och mobil bredbandsuppkoppling
med hoga 6verfoéringshastigheter.

starka den internationella stallningen
genom fler etableringar, besék och

okad internationell handel. REGIONALA
PRIORITERINGAR

¢ Okade eldrivna person- och
varutransporterna

utveckla klimat- och resurseffektiva
attraktiva regionala stadskarnor.

-
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Mal och genomférande

Regionens mal,
delmal och
prioriteringar

Regionens langsiktiga mal konkretiserar visionen och regionens tillstand ar
2050. Delmalen satter ambitionen och preciserar vad som maste uppnas till ar
2030. De regionala prioriteringarna satter fokus pa vad regionens aktorer
behdver kraftsamla kring pa kort sikt.

En malstruktur med fokus pa hallbar utveckling

MilstruktureniRUFS 2050 har flera tidshorisonter. Visionen ar bade langsiktig och tid16s
och giller bade nu och bortom 2050. De fyra regionala mélen siktar mot 2050 medan del-
malen ska vara uppniddda senast 2030. Delmélen syftar till att tydligt styra mot de langsik-
tigaméalen och har konkreta malnivaer for att underldtta uppfoljning och visa pa regionens
ambition. Dessutom finns regionala prioriteringar som ska genomféras under RUFS
2050:s giltighetstid, det vill sdga atta ar fran det att planen har vunnit laga kraft — vilket
ocksa ar planens genomforandetid. Under genomforandetiden ar det viktigt att ha fokus
pa alla tidsperspektiv, och att folja upp saval maluppfyllelse som genomférande for att se
att regionen gar i ratt riktning for att bade na delmal och uppfylla de langsiktiga malen.
Arbetet med att genomfora de regionala prioriteringarna behover hallas levande i sam-
verkan mellan regionens aktorer.

Hela malstrukturen har ett tydligt héllbarhetsfokus och speglar regionens forhall-
ningssétt till hallbar utveckling. M&l, delmél och regionala prioriteringar sétter regionens
och omvirldensinvanareifokus, har ekologin och de planetira granserna som ram och ser
den ekonomiska utvecklingen som ett medel och en forutsattning.

Figur 10. Regionens mal och regionala prioriteringar och hur de férhaller sig till tiden

Mal Sa har ska regi

Regionala priorite
Det har ska regionen
gora under 2018-202
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Delmal for ar 2030
1.

Minst 22 000 bostider per ar behover tillkomma.
Nuldge: 16 240 fardigstdllda bostdder (2016), varav cirka 13 9oo genom nyproduktion.

. Kollektivtrafikens restid mellan regionala stadskarnor, och till Arlanda flygplats, ska

vara konkurrenskraftig® med bilens restid.
Nuldge: 0,9—2,2 restidskuvot (mellan regionala stadskdrnor pd samma regionhalva och
till Arlanda flygplats).

. Andelen avlidnetsinvanare som upplever besvir avtrafikbuller och daligluftkvalitet ska

inte oka.
Nuldge: Andelen som upplever besuvdr av trafikbuller uppgartill 11,2 procent och ande-
len som besvdras av ddlig luftkvalitet uppgar till 7,3 procent (2015).

. Minst 95 procent av ny bebyggelse bor tillkomma i regionens relativt sett mest tillgang-

ligalagen.
Nuldge: 78 procent av ldnets bebyggelse dterfinns i regionens relativt sett mest till-
gdngliga ldgen (2015).

Regionala prioriteringar

Under dren 2018—2026 arbetar regionens aktorer med att

oka bostadsbyggandet och skapa attraktiva livsmiljoer
styra mot ett transporteffektivt samhille.

19 Restidskvot om hogst 1,5.

' Motsvarar centrala regionkéarnan, regionala stadskérnor, strategiska stadsutvecklingslagen, primara

bebyggelseldgen samt landsbygdsnoder pa plankartan.
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En 6ppen, jamstalld, jamlik och inkluderande region

Ar 2050 ir Stockholmsregionen 6ppen for olika livsstilar och det finns méjligheter
for alla att vara delaktiga i samhallet. Kvinnor och méan kan utvecklas utifran sina
olika forutsattningar. Isamhallsservicen beméts allalikvardigt och den kommer alla
till del. Regionen erbjuder en bra start for alla barn och en mojlighet till ett bra liv for
alla manniskor, trygga uppvaxtvillkor och majlighet till etablering i arbets- och sam-
hillslivet. Att leva i Stockholmsregionen innebar att alla, oavsett kon, bakgrund och
funktionsforméga, har jamlika livsvillkor och likvardiga mojligheter till inflytande
och resurser. Alla invanares resurser och erfarenheter tas tillvara och bidrar till
regionens utveckling. Tilliten mellan méanniskor &r hog och sam-

manhéllningen stark. Regionen mojliggor interkulturella moten

mellan ménniskor fran olika omraden, med olika bakgrund och

livsstil.

Delmal for ar 2030

1. Skillnaderna i férvantad medellivslangd mellan olika socioekonomiska grupper och
kommuner i ldnet ska minska och medellivsldngden ska dka for samtliga.
Nuldge: Forvintad medellivsldngd for kvinnor dr 84,4 ar och for mdn 80,8 ar (2016).

2. Forvarvsfrekvensen hos befolkningen mellan 20—64 ar ska vara vl 6ver 80 procent for
béde kvinnor och mén och gapet mellan inrikes- och utrikesfédda ska minska.
Nuldage: Forvdarvsfrekvensen for hela befolkningen dar 8o procent. For inrikes fodda
kvinnor 85,7 procent och for inrikes fodda mdn 85,3 procent, samt for utrikes fodda
kvinnor 64,6 procent och for utrikes fodda mdn 70,4 procent (2016).

3. Andelen gymnasieelever som inom tre ar fullfoljer utbildningen och fér en gymnasie-

examen ska vara hogre dn 80 procent, och skillnaderna mellan gymnasieskolorna och
lanets olika kommuner ska minska*.
Nuldge: 70,6 procent av eleverna uppnar gymnasieexamen inom tre ar. Skillnaderna
mellan de skolor med hégst respektive ldgst andel elever som tar gymnasieexamen dr
40,6 procentenheter, och skillnaden mellan eleveriolika kommuner dr 31,3 procenten-
heter (2014/2015).

4. Andelen som kéanner tillit till sina grannar ska 6ka och otrygghetens paverkan pa livs-
kvaliteten och invénares utsatthet for valdsbrott ska minska.
Nuldge: 7,8 procent saknar tillit till sina grannar. Andelen som har utsatts for valds-
brott uppgar till 6,7 procent och andelen som upplever att otryggheten pdverkar livs-
kuvaliteten uppgar till 17 procent (2015).

Regionala prioriteringar
Under dren 2018—2026 arbetar regionens aktorer med att
ta till vara kompetensen och underldtta matchningen pa arbetsmarknaden
na en jaimlik och forbattrad folkhilsa och bidra till att sluta hilsogapet
stiarka forutsiattningarna for alla barn och unga att ga vidare till studier och arbete.

2 Malet kan endast uppnéds om andelen med gymnasieexamen totalt sett hojs.
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Delmal f6r ar 2030
1.

Andelen sysselsatta med hogre utbildning, respektive sysselsatta inom kunskapsinten-
siva yrken ska vara minst 55 procent for bade kvinnor och mén.

Nuldge: Andelen sysselsatta med hégre utbildning uppgar till 49,8 procent och ande-
len sysselsatta i kunskapsintensiva yrken uppgar till 50 procent (2015).

. Antalet nystartade foretag ska 6ka till 18 per 1 000 invanare.

Nulage: 16,1 nystartade foretag per 1 000 invanare (2015).

. Privata och offentliga investeringar i forskning och utveckling (FoU) ska uppga till

minst 4,5 procent av bruttoregionalprodukten.
Nuldge: De totala investeringarna i FoU uppgar till 3,8 procent av BRP (2015).

. Samtliga invanare, foretagare och offentlig sektor ska ha tillgang till fast och mobil

bredbandsuppkoppling med héga verforingshastigheter.

Nuldge: 90,3 procent av hushdllen och 85,6 procent av samtliga arbetsstdllen, samt
9,1 procent av hushdllen och 13,2 procent av arbetsstdllena i glesbebyggda omraden
(2016).

Regionala prioriteringar

Under dren 2018—-2026 arbetar regionens aktorer med att

starka strategiska forskningsstrak och innovationsmiljoer
stirka den internationella stdllningen genom fler etableringar, bes6k och ¢kad inter-
nationell handel.
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Delmal f6r ar 2030
1.

De arliga direkta utslappen av vixthusgaser ska vara mindre &n 1,5 ton per invanare och
utsldppen av vaxthusgaser ur ett konsumtionsperspektiv ska halveras.
Nuldge: 2,7 ton per invénare (2014) och cirka 11 ton per invanare i hela Sverige (2014).

. Den érliga energianvindningen per invanare ska minska kontinuerligt till under 16

MWh, och regionens energiproduktion ska vara 100 procent fornybar:s.
Nuldage: 22,4 MWh per invanare (2014) och 72,5 procent fornybara kdllor i energi-
produktionen (2015).*4

. Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska 6ka med fem procentenheter i

jamforelse med 2015, och minst 70 procent av alla resor inom lanet ska ske med géng,
cykel och kollektivtrafik, och cykelandelen ska vara 20 procent i enlighet med den regio-
nala cykelplanen.

Nuldge: Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna uppgar till 49 procent
(2015) och resor med gdng, cykel och kollektivtrafik uppgdr till 59 procent av alla resor
(2015), varav cykelandelen var 7 procent (2015).

. Hushaéllsavfallet ska ha minskat till hogst 360 kg per person och &r och minst 70 procent,

inklusive matavfallet, ska materialatervinnas.
Nuldge: 471 kg och 35 procent (2016).

Regionala prioriteringar

Under dren 2018—2026 arbetar regionens aktérer med att

Oka de eldrivna person- och varutransporterna
utveckla klimat- och resurseffektiva attraktiva regionala stadskérnor.

13 Exklusive spetslastproduktion for el och fjarrvarme.

4 Tberakningen antas 60,5 procent av elproduktionen komma frén fornybara kallor, samt att energi-

produktionen av avfall fullt ut ar férnybar och 40 procent av avfallet kommer fran fossila kéllor.
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Genomforande

For att hantera utmaningarna och na malen behdver Stockholmsregionen en
tatare regional samverkan, ett tydligt regionalt ledarskap och en gemensam
syn pa prioriteringar for regionen. Ett starkt gemensamt ansvarstagande ar
avgorande for regionens utveckling. Varje aktor behdver ta ansvar for sin del,
men behdver ocksa stdédja de gemensamma processerna.

Regionala prioriteringar under planens giltighetstid 2018-2026

De regionala prioriteringarna har en sarskild betydelse for genomférandet av planen.
Prioriteringarna skapar handlingskraft kring det som ar mest angeléget att arbeta med ur
ett regionalt perspektiv under planens giltighetstid 2018—2026. De mojliggor en kraft-
samling i det korta perspektivet for att né regionens mal. Prioriteringarna ror fragor dar
flera olika aktorer dger radighet 6ver nodvandiga beslut och atgirder. Eftersom ingen
enskild aktor har radighet 6ver alla de beslut och atgarder som krévs dr framgangsfaktorn
att aktorerna samverkar och soker helhetsperspektiv. Samverkan tar tid, bygger pa tillit
och relationer och méste vara resurseffektiv. Landsting, kommuner och berérda myndig-
heter har direkt utpekade ansvarsomriden medan andra aktorer kan bidra genom egna
initiativ och dtgarder.

Nedan beskrivs de nio regionala prioriteringarna med exempel pa aktorer samt forslag
pa fokus i arbetet. Under planens giltighetstid kan fokus inom varje prioritering behéva
skifta utifrén att omvirlden forandras, att nya forutséttningar tillkommer eller att uppfolj-
ning och larande ger nya kunskaper.

1. Oka bostadsbyggandet och skapa attraktiva livsmiljoer

Bostadsbyggandet de narmaste aren ger morgondagens bostadsmiljoer. Det ger mojlighet
att bygga mer stad, lanka samman och skapa fler attraktiva stadsmiljoer. Bostadsbyggan-
det ar en del av en hallbar stadsutveckling dir flera bestdndsdelar behovs for att skapa
attraktiva livsmilj6er. En héllbar stadsutveckling tillgodoser olika aspekter och kvaliteter
av en god livsmiljo, till exempel grona varden, kultur, plats for lek och idrott med mera.

Tillgdngen till bostéder for alla, oavsett inkomst, behover sékras liksom ett utbud av
bostader som passarilivets olika skeden.

Fokus pa
kompetensforsorjning i byggbranschen och finansiella resurser for investeringar
bostader for alla — hur kan det tillgodoses?
hallbarhetsbedomningar i bostadsplanering och byggande
okade synergier mellan privata och offentliga investeringar och planeringsprocesser
samplanering av bostadsbyggande och kollektivtrafik
ett smidigare och mer kreativt samarbete mellan aktérerna inom befintlig lagstiftning
och en samlad syn pa behovet av en utvecklad lagstiftning.
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Exempel pa aktérer: kommunerna i ldanet, privata och kommunala byggherrar,
byggbranschen, Stockholms byggmdstareforening, finansieringsinstitut och banker,
Ldnsstyrelsen Stockholm, Stockholms lins landsting, Trafikverket samt Storsthlm.

2. Styra mot ett transporteffektivt samhille

Ett transporteffektivt samhalle karaktariseras av sma ekonomiska, tidsméssiga och miljo-
massiga kostnader for tillganglighet och transporter. For att skapa ett mer transport-
effektivt samhaille kravs en aktorsgemensam syn pé den strategiska utvecklingen av
transportsystemet. Riktlinjer pa olika nivéer, teknik- och energieffektivisering, samhalls-
planering och beteendeférandringar gar hand i hand och insatserna karaktiriseras av
uthéllighet. Det transporteffektiva samhillet behover prioritera savil godsets och
naringslivets transporter som kapacitetsstarka transportmedel f6r personresor.

Fokus pa att
gemensamt fordjupa den transportsystemanalys som har tagits fram inom ramen for
RUFS 2050, dels for kollektivtrafikens, dels for transportsystemets utveckling i sin helhet
sdkerstilla en forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik och nyttotrafik
verka for utvecklade styrmedel som bidrar till en resurseffektiv anvindning av trans-
portinfrastrukturen
planera for en bebyggelseutveckling i de basta kollektivtrafiklagena
forbattra forutsattningarna for okad gang- och cykeltrafik.

Exempel pa aktorer: Stockholms ldns landsting, Trafikverket, Linsstyrelsen Stockholm,
kommunernaildnet, regioner och kommuneridstra Mellansverige samt Mdlardalsrddet.

3. Ta tillvara kompetensen och underldtta matchningen pa
arbetsmarknaden

En nyckelfraga for regionens konkurrenskraft ar att det finns tillrackligt med kompetens
som efterfrigas avarbetsgivare. Samspelet i 6stra Mellansveriges arbets- och utbildnings-
marknader har stor betydelse for kompetensforsorjningen. En sirskilt stor utmaning de
niarmaste dren ar att en storre andel arbetssokande star langt ifran arbetsmarknaden, ar
kortutbildade eller till och med saknar grundlaggande utbildning eller erfarenheter som
efterfragas pa arbetsmarknaden. Utbudet av vuxenutbildningar méaste vara i samklang
med arbetsmarknadensbehov. Att sikrabehovet avhogutbildad arbetskraft ar centralt for
naringslivets konkurrenskraft och for att klara valfardssektorns utmaningar.

Fokus pa
rekrytering av kortutbildade till vuxenutbildning
kompetensbrister och kompetensforsorjning
matchning och etablering pa arbetsmarknaden
ettlivslangt larande
regional yrkesutbildning
att fa fler hogutbildade inom bristyrken och att underlitta rekrytering av spetskompetens.

Exempel pa aktorer: Arbetsformedlingen, Myndigheten for yrkeshogskolan, Tillvixt-
verket, offentliga och privata arbetsgivare, fackliga organisationer, branschorganisa-
tioner, Stockholms ldns landsting, 6vriga regioner i 0stra Mellansverige, Lansstyrelsen
Stockholm, kommunerna i ldnet, Storsthlm samt studieforbund.
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4. Na en jamlik och forbattrad folkhalsa och bidra
till att sluta hdlsogapet

En god folkhélsa skapar forutsittningar for en hallbar utveckling av samhallet och for att
enskilda ska kunna leva ett sé bra liv som mgjligt. De skillnader som finns i befolkningens
hélsa dren utmaning, men visar samtidigt vad som dr mojligt att uppna. Insatser for en god
ochjamlik hédlsaildnetbehoverinkluderahelabefolkningen men sérskildainsatser behovs
ocksa for dem med storst behov. Landstingets kdrnverksamheter ar alla av stor betydelse i
det strategiska folkhalsoarbetet, inte minst en hilsofrimjande och sjukdomsforebyg-
gande halso- och sjukvard som ar trygg och tillganglig for individen. Men dven kollektiv-
trafiken, kulturen och den regionala utvecklingsplaneringen kan bidra till en jamlik hilsa.
Utbildning, arbete, delaktighet och miljoer som framjar fysisk aktivitet r betydande fak-
torer som paverkar folkhdlsan. Manga samhallsaktorer liksom civilsamhallet har viktiga
roller och samverkan &r centralt.

Fokus pa att
framja och forebygga med sikte pa att utjimna skillnader i hilsa
integrera folkhélsa i styrning och ledningssystem
utveckla samverkan och delaktighet
sakerstilla en jamlik, god tillganglighet till hilso- och sjukvard
starka folkhalsoperspektivet i samhéllsplanering och gestaltning av den byggda miljon.

Exempel pa aktorer: Stockholms ldns landsting, kommunerna 1 ldnet, Lansstyrelsen
Stockholm, arbetsmarknadens parter, civilsamhdillet.

5. Starka forutsattningarna for alla barn och unga att ga vidare
till studier och arbete

Skolan har en avgorande betydelse for barn och ungdomars majligheter och livssituation
senare i livet. Den ar ocksa en nyckelfraga for regionens framtida kompetensforsorjning
och for mojligheten att vara en innovativkunskapsregion dvenifortsiattningen. Skolgdngen
forbarn och unga har darfor stor regional betydelse. En stor befolkningsokning, skillnader
i elevunderlagen och konkurrens om lararkompetensen ar betydande utmaningar for
kommunerna. Kvalitet, kapacitet och likvardighet behover starkas.

Fokus pa
regional samordning for att 6ka utbildningarnas kvalitet
okat regionalt samarbete om utbildningsprogram och inriktningar i gymnasieskolan
konsneutrala studieval, forbattrade studieresultat och minskade skillnader i studie-
resultat mellan flickor och pojkar
att engagera civilsamhallet i skolan med exempelvis laxhjalp.

Exempel pa aktorer: Storsthlm, kommunerna i ldnet, Skolverket, andra berérda statliga
myndigheter, Linsstyrelsen Stockholm samt civilsamhdllet.

6. Stdrka strategiska forskningsstrak och innovationsmiljéer

Regionens styrkeomraden ska ha de basta forutsiattningarna for framstaende forskning
och innovation. For att vara internationellt ledande behéver samspelet mellan akademi,
naringsliv och offentlig sektor starkas, samarbetet mellan lanen 6ka, samt god tillganglig-
het till och mellan forsknings- och innovationsmiljoer sakerstallas. Prioriteringen stodjer
och kompletterar arbetet inom Innovationskraft Stockholm.
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Fokus pa
vidareutveckling av strategiska forskningsstrak och innovationsmiljéer, till exempel
Hagastaden-Kista-Uppsala samt Flemingsberg-Sodertilje-Strangnas
regionens miljoteknikkluster och olika stora stadsutvecklingsprojekt som ar testbaddar
for hallbar utveckling
en framsyn kring innehéllet i det akademiska landskapet, dess roll, inriktning och
utmaningar.

Exempel pa aktorer: Stockholms ldns landsting, Lansstyrelsen Stockholm, Storsthlm,
Stockholms Handelskammare, de berérda kommunerna 1 ldnet och i omgivande ldn,
regionala aktérer inom OMS, Milardalsrddet, Stockholm Business Region, akademin
(Karolinska Institutet, Kungliga Tekniska Hoégskolan, Stockholms universitet, Séder-
torns hogskola), samt innovationsprogram, klusterbildningar och stiftelser (Vetenskaps-
staden, Flemingsberg Science Foundation, KI Science Park, Kista Science, Sodertdlje
Science Park, Hogdalens miljoteknikkluster och strategiska innovationsprogram som
Viable Cities).

7. Starka den internationella stillningen genom fler etableringar,
besok och 6kad internationell handel

Som liten region med ett globalt naringsliv behover Stockholmsregionen stindigt arbeta
for att vara en attraktiv plats for etablering, besok och utbyten. Den internationella till-
géangligheten och handeln ska stirkas och utvecklas med fokus p& innovation och en hog
ambitionsniva som siktar pa en minskad klimatpéaverkan. Stockholms stad arbetar med
fragorna via Stockholm Business Region och i samarbete med ett stort antal kommuner
inom Stockholm Business Alliance. Prioriteringen stodjer det arbetet och satter fokus pa
en dnnu starkare regional samordning.

Fokus pa
att ytterligare positionera Stockholmsregionen som ett internationellt centrum for
forskning och huvudkontor, samt som besoksdestination och métesplats
foretagens internationalisering och 6kad export
internationell tillgdnglighet
rekrytering av spetskompetens och talanger.

Exempel pa aktorer: Stockholm Business Region, Stockholm Business Alliance, Ldns-
styrelsen Stockholm, Stockholms handelskammare och ndringslivet, Stockholms lins
landsting, kommunerna i ldnet, ALMI, transportbranschen, Trafikverket, Swedavia,
Stockholms hamnar, SJ AB, kultursektorn, Visita, Connect Sweden samt Stockholm
Archipelago.

8. Oka de eldrivna person- och varutransporterna

Om Stockholmsregionen ska kunna minska de direkta klimatpaverkande utslédppen i
framtiden maste utslédppen fran framfor allt transportsektorn minska vasentligt. Biodriv-
medel av olika slag 4r n6dvandiga men inte tillrackliga. Ett avgorande bidrag blir fordons-
flottans omstéllning till eldrift och att bygga upp en effektiv laddinfrastruktur i lénet.
Prioriteringen satter fokus pa vikten av att regionalt initiera insatser for att bygga ut infra-
struktur och samordna systemen.
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Fokus pa att
elektrifiera framst bilflottan men 4ven tunga fordon
Oka infrastrukturen fér laddstolpar som ar kopplade till smarta elnit
utveckla och planera for utbyggnad av elvigar
begrénsa risken for teknikinlasning
samverka med lanen i 6stra Mellansverige
verka for utokade styrmedel for en omstallning av fordonsflottan.

Exempel pa aktorer: kommunerna i ldnet, energiforetagen, bil- och fordonsbranschen,
transportbranschen (Gkerier, godstrafik), fastighetsdgare, Stockholms ldans landsting,
Ldansstyrelsen Stockholm, Trafikverket, Naturvardsverket, Energimyndigheten, BioDriv-
Ost, Fossilfritt Sverige 2030, FoU-plattformar (Viable Cities, RISE, med flera) och
akademin (Kungliga Tekniska Hogskolan, Stockholms universitet, Sodertorns hogskola).

9. Utveckla klimat- och resurseffektiva attraktiva regionala
stadskarnor

Det utvecklingsarbete som pagar ger de regionala stadskarnorna goda forutsattningar att
bli platser for utveckling och innovation som kan intensifiera klimatarbetet. Tat bebyg-
gelseinnebar god hushallning med mark, leder till bittre resurs- och energieffektivitet och
starker forutsittningarna for en bittre regional tillgdnglighet. Denna utveckling behover
kombineras med ett intensivt arbete for att starka stadsutvecklingen och 6ka stadskvalite-
ternaideregionala stadskarnorna.

Fokus pa
regionala stadskiarnor som kan bli testbaddar's och foredémen i klimatomstéllningen
en hallbar stadsutveckling for attraktiva stadsmiljoer.

Exempel pa aktorer: kommunerna i ldnet, naringslivet (energibolag, teknikforetag samt
fastighetsdgare), ALMI, Energimyndigheten, Trafikverket, Stockholms lans landsting,
Sweden Green Building Council, City Lab och akademin (Karolinska Institutet, Kungliga
Tekniska Hogskolan, Stockholms universitet, Sédertorns hogskola) samt olika forsknings-
finansidrer.

Regional samverkan

En viktig forutsattning for ett starkt genomférande ar en niara samverkan pa hogsta
ledningsnivé i regionen, for samsyn och samspel i regionens utvecklingsfragor. Det pagér
en mingd samarbeten utifrin delregionala, regionala eller nationellt initierade utveck-
lingsprocesser. Utvecklingsarbetet drinte hellerbegriansat till lanet utan bedrivsien storre
funktionell region med ménga aktorer i hela 6stra Mellansverige. Mervirdet av de regio-
nala prioriteringarna ar att befintliga samverkansstrukturer och pagaende insatser tas
tillvara, sitts in i ett 1angsiktigt perspektiv och stdrks under planens giltighetstid. Dess-
utom tydliggors behovet av att skapa nya samverkansprocesser och gemensam handling
for vissa fragor. Syftet ar att identifiera viktiga atgérder for samhandling.

For varje prioritering utses en samordningsansvarig aktor som har ett sarskilt ansvar
for att koordinera och driva arbetet i respektive prioritering tillsammans med de 6vriga
medverkande aktorerna. Ett viktigt nasta steg ar att i dialog n& 6verenskommelser om rol-
len som samordningsansvarig aktor i respektive prioritering. Konkreta insatser for
genomforandet formuleras sedan av de aktorer som knyts till respektive prioritering.

5 Entestbadd &r en fysisk eller virtuell miljé dar invanare, foretag och offentliga aktorer i samverkan kan
utveckla, testa samt inféra nya produkter, tjanster, processer eller organisatoriska l16sningar.
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Figur 11. Samhandlingstrappan
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Mal och genomférande

Stockholms lans landsting kommer att vara samordningsansvarig aktor i vissa regionala
prioriteringar samt medverkande aktor i andra, men kommer ocksé att ta ett sarskilt
ansvar for dialog och koordinering mellan prioriteringarna. Ett strukturerat samarbete
med fokus pa att genomfora ar centralt. I arbetet med de regionala prioriteringarna beho-
ver varje enskild aktor analysera och viga mojliga dtgdrder mot varandra utifran bedémda
effekter och kostnader, samt prioritera med hansyn till respektive aktors ansvar och uppdrag.

Som en grund for beslutsfattande och 6verenskommelser behovs samverkan och sam-
planering. Exempel pa nista stegiarbetet kan vara genomfoérandekontrakt, handlingspla-
ner eller andra former av 6verenskommelser. Arbetet med de regionala prioriteringarna
ska ta tillvara befintliga processer och pagaende insatser. Men mal och prioriteringar i
RUFS 2050 utgor ocksé utgadngspunkt for nya initiativ och strategiska insatser med syfte
att bidra till ett starkt genomforande for att né de langsiktiga malen. Exempel pa detta ar
landstingets arbete med en regional klimatfardplan, en regional kulturstrategi, en lands-
bygds- och skidrgardsstrategi samt en godsstrategi. Strategier fortydligar och fordjupar
genomforandet inom respektive omrade. Under planperioden tar olika aktorer fram strate-
giska dokument inom omréden med koppling till malen och prioriteringarnai RUFS 2050.

Arbetet med varje regional prioritering ska ta sikte pa savil relevanta delmél i RUFS
2050 som regionens langsiktiga méal. Plankartan i RUFS 2050 med férhallningssatt samt
regionala stéllningstaganden i relevanta sakfrégor ar vigledande utgéngspunkter for
arbetet. De planeringsunderlag som landstinget tar fram 16pande i egenskap av regionpla-
neorgan (enligt lag 1987:147 om regionplanering f6r kommunerna i Stockholms lén), ger
stod i arbetet. Enskilda underlag kan bli mer aktuella i specifika sakfragor &n vad de ar i
RUFS 2050.

Den samhéllsekonomiska bedémning som har gjorts kring delmalen i RUFS 2050 kan
vara ett stod i en fortsatt prioriteringsdiskussion. En sadan bedomning behéver dock kom-
pletteras med underlag som ar mer detaljerat och som har tagits fram med hansyn till for-
utsattningarnaidet enskilda fallet.

Narregionens samlade utvecklingsmedel anviands utifrdn en gemensam riktning ger de
bist effekt. En gemensam syn pa mélbild och prioriteringar hos regionens aktorer ligger
grunden for ett lyckosamt paverkansarbete gentemot riksdag och regering, samt mojlighe-
ten att soka och f4 EU-finansiering. Hur EU:s sammanhallningspolitik och budget ser ut
efter 2020 péaverkar medlen for genomforandet. Forutsidttningarna for Stockholmsregio-
nen paverkas dven av beslut som fattas pd nationell och internationell nivé. Det géller inte
minst utformningen av skatter och andra styrmedel som direkt eller indirekt paverkar
individer, foretag och organisationeriregionen.
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Internationella och
nationella mal

Stockholmsregionen forhaller sig till de internationellt och nationellt beslutade
och 6verenskomna malen. De madtbara delmalen i RUFS 2050 bidrar till att
regionen l6pande foljer upp utvecklingen, och det ar viktigt att kontinuerligt
forhalla sig till dem dven i lokala beslut.

FN:s 17 globala mal for hallbar utveckling

FN:s 17 globala mal for hallbar utveckling och Agenda 2030 antogs 2015. Alla ldnder i
varlden ska arbeta for att malen nés globalt. RUFS 2050 ar kopplad till de globala malen
for héllbar utveckling, varav dessa tio ar sarskilt relevanta: Hélsa och vélbefinnande, God
utbildning for alla, Jimstélldhet, Hallbar energi for alla, Anstdndiga arbetsvillkor och
ekonomisk tillvaxt, Hallbar industri, innovationer och infrastruktur, Minskad ojamlik-
het, Hallbara stdder och samhillen, Hallbar konsumtion och produktion samt Bekidmpa
klimatforandringen.

Forhallningssattet till hallbar utveckling som tillampas i den regionala utvecklings-
planeringen stimmer vil 6verens med de globala mélen for hallbar utveckling.

Figur 12. FN:s globala mal enligt Agenda 2030
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Europeiska och nationella mal for den regionala tillvaxtpolitiken

Europeiska unionens sammanhéallningspolitik, malen i EU 2020-strategin samt priorite-
ringarna i EU:s strategi for Ostersjoregionen ar utgdngspunkter for nationella och regio-
nala méal samt prioriteringar. Det 6vergripande nationella malet for den regionala tillvaxt-
politiken ar utvecklingskraft i alla delar av landet, med en stérkt lokal och regional
konkurrenskraft. Den nationella strategin for hallbar regional tillvixt och attraktions-
kraft 2015—-2020 konkretiserar regeringens prioriteringar for det regionala tillvaxtarbe-
tet. Prioriteringarna i strategin dr: Innovation och foretagande, Attraktiva miljoer och
tillgdnglighet, Kompetensforsorjning samt Internationellt samarbete. Det finns en sam-
stimmighet mellan de regionala prioriteringarna i RUFS 2050 och prioriteringarna i den
nationella strategin for héllbar regional tillvaxt och attraktionskraft 2015—2020.

Mal for boende och byggande

Regeringens 6vergripande mal for samhallsplanering, bostadsmarknad, byggande och
lantmaéteriverksamhet dr att ge allaménniskorialladelar avlandet en fran social synpunkt
god livsmiljo dar en langsiktigt god hushéllning med naturresurser och energi frimjas,
samt dir bostadsbyggande och ekonomisk utveckling underlattas.'

Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 24
etappmal. Generationsmalet anger inriktningen fér vad som behover ske inom en genera-
tion for att nd miljokvalitetsmalen. Malet dr darfor vigledande for miljoarbetet pa alla
nivaerisamhillet. De dtgidrder som genomfors far till exempel inte innebéra att miljo- och
hilsoproblem exporteras till andra lander. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i
den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. De preciseringar som fortydligar méalen
anvands i uppfoljningsarbetet.

Lansstyrelsen ansvarar for att de nationella malen bryts ned och {6ljs upp pa regional
niva. Inomramen for den regionala miljomalsdialogen har sex avde 16 nationella miljoma-
len som ska nés till ar 2020 valts ut for prioriterade insatser i lanet: Begransad klimatpa-
verkan, Giftfri miljo, Frisk luft, Ingen 6vergodning, God bebyggd miljo samt Ett rikt vaxt-
och djurliv. Allt eftersom planering, dtgarder och uppfoljning loper pd inom de prioriterade
miljomélsomradena ska fler miljomal inga i dialogen.

Nationella folkhdlsomal

Det 6vergripande nationella folkhélsomalet — att skapa samhilleliga férutsiattningar
for en god hélsa pa lika villkor for hela befolkningen — ska nas genom insatser inom elva
malomraden. Fyra av dessa ar mest prioriterade att arbeta med i den regionala utveck-
lingsplaneringen: Delaktighet och inflytande i samhaillet, Ekonomiska och sociala forut-
sdttningar, Barns och ungas uppvaxtvillkor samt Fysisk aktivitet.

Europeiska och nationella transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sdkerstilla en samhéllsekonomisk effek-
tivochlangsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och néaringslivihelalandet.
Riksdagen har dessutom beslutat om ett funktionsmal (tillgdnglighet) och ett hansynsmal
(sdkerhet, milj6 och hilsa).

16 Budgetpropositionen 2017/18:1.
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Transportpolitiska mél av sarskild relevans for den regionala infrastrukturen och regio-
nala noder aterfinns i EU:s vitbok':

- 30 procent av vigtransporterna pa mer dn 300 kilometer bor fram till 2030 flyttas Gver
till andra transportmedel, exempelvis jarnvig eller sjétransporter, och mer dn 50 pro-
cent fram till 2050 med hjilp av effektiva och miljévinliga godskorridorer. For att uppna
detta mél maste lamplig infrastruktur tas fram.

- Fram till 2050 fardigstilla det europeiska nitet for hoghastighetstag och till 2030 tre-
dubbla den nuvarande strackningen av nitet for hoghastighetstdg och uppratthéalla ett
titt jairnvigsnit i alla medlemsstater. Ar 2050 bor flertalet av passagerartransporterna
pé medellénga strackor ske med tag.

- Uppratta ett valfungerande och EU-omfattande multimodalt TEN-T-stomnat fram till
2030 med ett nit av hog kvalitet och kapacitet fram till 2050 och en motsvarande upp-
sdttning informationstjanster.

« Fram till 2050 ansluta alla centrala flygplatser till jairnvigsnétet som bor vara av hog-
hastighetstyp. Setill att alla viktiga hamnar har bra anslutningar till jarnvigstransport-
nitet och om mojligt till inre vattenvigar.

Nationella klimatmal

Sverige har ett klimatpolitiskt ramverk som bestar av tre delar: klimatlag, klimatmal och
ettklimatpolitisktrad. Klimatlagen borjade gidlladen 1januari 2018. Det nationella klimat-
malet ar att vixthusgasutslappen fran verksamheter som inte ingar i systemet for handel
med utsldppsratter ska vara noll (netto) ar 2045, vilket betyder att kompensationsatgirder
ar tilldtna och att de direkta utslappen utanfor EU:s utsldppshandelssystem ska minska
med minst 63 procent till 2030, med 75 procent till 2040 och med 85 procent 2050, i jim-
forelse med 1990. Ett specifikt mal ar att utsldppen fran inrikes transporter (férutom
inrikesflyg) ska ha minskat med 70 procent senast till &r 2030, i jaimforelse med 2010 ars
niva. Ut6ver det ska Sveriges elproduktion vara helt fossilfri &r 2040.

Nationella kulturmiljomal

De fyra nationella kulturmiljomalen ska vara vagledande for kulturmilj6arbetet pa regio-

nal och kommunal niva.

- Ett hallbart samhille med en mangfald av kulturmiljéer som bevaras, anvinds och
utvecklas.

- Minniskors delaktighet i kulturmiljoarbetet och méjlighet att férsta och ta ansvar for
kulturmiljon.

Ett inkluderande samhélle med kulturmiljon som gemensam killa till kunskap, bild-
ning och upplevelser.

En helhetssyn pa forvaltningen avlandskapet som innebar att kulturmiljon tas till vara
isamhallsutvecklingen.

7 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 om unionens riktlinjer fér utbyggnad av det
transeuropeiska transportnitet.
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Mal och genomférande

Nationella jamstalldhetsmal

Det 6vergripande nationella mélet for jamstalldhetspolitiken &r att kvinnor och man ska
ha samma makt att forma samhallet och sitt eget liv. Delmaélen &ar en jamn fordelning av
makt och inflytande, ekonomisk jaimstilldhet, jamstilld utbildning, en jaimn fordelning
av det obetalda hem- och omsorgsarbetet, jaimstalld halsa och méans vald mot kvinnor ska
upphora. Stockholms lans strategi for jamstalldhetsintegrering® beskriver Stockholms
lan ur ett jamstilldhetsperspektiv och anger mal och strategier for det lainsgemensamma
jamstalldhetsarbetet.

Nationella friluftsmal

Friluftslivet ger oss hilsa, naturforstéelse och regional utveckling vilket ocksa ar utgangs-
punkten for de tio mal for friluftslivspolitiken som regeringen beslutade om i december
2012: Tillgdnglig natur for alla, Starkt engagemang och samverkan for friluftslivet,
Allemansritten, Tillgadng till natur for friluftsliv, Attraktiv titortsnira natur, Hallbar
regional tillvixt och landsbygdsutveckling, Skyddade omraden som resurs for frilufts-
livet, Ett rikt friluftsliv i skolan, God kunskap om friluftslivet samt Friluftsliv for god
folkhailsa.

8 Ettjimstillt Stockholm — Lénsstrategi for jimstilldhetsintegrering 2018—2020, Rapport 2017:24,
Lénsstyrelsen Stockholm.
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Rumslig struktur

Rumslig inriktning

Den langsiktiga rumsliga inriktningen ar central f6r den regionala utvecklings-
planeringen. For Stockholmsregionen beskrivs inriktningen i bade en Gver-
gripande malbild och med sex principer fér den rumsliga inriktningen. Den
rumsliga inriktningen for Stockholms lan knyter an till den malbild och strate-
giska inriktning som ar gemensam for samtliga lan i hela 6stra Mellansverige.

En resurseffektiv och storregional inriktning
for starkt konkurrenskraft

Stockholms lin ingér i 6stra Mellansverige (OMS) tillsammans med Gévleborgs lin,
Sédermanlands lidn, Uppsala lin, Vistmanlands Iin, Orebro lin och Ostergotlands lin.
Sedan flera ar pagar en dialog och samverkan mellan lanen. En samordnad planering i
OMS, dir de storregionala utgdngspunkterna for de regionala utvecklingsprocesserna och
annan rumslig planering ar desamma for hela regionen, starker majligheten att hantera
befolkningsokningen pa ett s bra satt som mojligt. Utgdngspunkten dr att bade hantera de
tre hallbarhetsdimensionerna och att ta tillvara den storregionala potentialen s att kon-
kurrenskraften stiarks.

Dagens befolkning i OMS pé 4,2 miljoner beriiknas 6ka till cirka 5,7 miljoner &r 2050.
Antalet sysselsatta berdknas 6ka fran 2,0 till 2,7 miljoner under samma period. Till-
gianglighet till Arlanda och storregionala nodstdder for en sé stor andel som mojligt av
befolkningen ir i fokus for att kunna forstiarka och linka samman bostads-, arbets- och
utbildningsmarknaderna i OMS. Nodstiderna i OMS ir Gévle, Linkoping, Norrkoping,
Nykoping-Skavsta, Uppsala, Visteras och Orebro — och i Stockholms lin de regionala
stadskarnorna som har storregional koppling: Arlanda-Mérsta, Barkarby-Jakobsberg,
Flemingsberg, Kista-Sollentuna-Haggvik och Sédertilje samt den centrala regionkarnan.

Den strategiska inriktningen for planering och regionalt utvecklingsarbete i OMS #r att
integrera arbets-, utbildnings- och bostadsmarknaderna
verka for en koncentrerad, tit och ssmmanhéllen bebyggelse i de basta kollektivtrafik-
lagena
ldnka samman de storregionala nodstaderna med Stockholm och med varandra genom
tvarforbindelser
starka 6stra Mellansveriges internationella kopplingar och forbindelser med andra stor-
stadsregioner som Helsingfors, Oslo och Oresund
sdkra resurseffektiv och hallbar godsforsorjning.

Var bostader och arbetsplatser byggs har stor paverkan pa tillganglighet, fardmedelsval,
klimatutslapp och markatgang. En tiat stadsutvecklingi stationsndralagen starker nodsta-
dernas funktion som ekonomiska motorer for sysselsidttningen i 6stra Mellansverige,
genom ett aktivt stadsliv, god tillgdnglighet till kollektivtrafik och energieffektiva infra-
strukturlosningar. Naringslivet kan fa ett storre inslag av branscher med ett varierat och
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specialiserat utbud och 6kad tillgang till arbetskraft. Nar nodstdder och nodstddernas
omland binds samman far flerinvanare tillgang till en storre regional arbets-, bostads- och
utbildningsmarknad.

Tillgdngligheten paverkasihuvudsak av var bostéder, arbetsplatser och service dr loka-
liserade, samt av trafiksystemets utformning och de resmojligheter som det skapar. For
resor Gver langa avsténd dr en kortare restid viktigast for resenéren, medan turtithet har
stor betydelse for resor som sker inom ett dagligt pendlingsavstdnd. Ett storregionalt
transportsystem som kombinerar sparbunden kollektivtrafik med hog turtithet kring sta-
tionslédgen ar nyckeln till en resurseffektiv och héllbar tillgdnglighet. En omstéillning av
fordonsflottan ar ocksa avgorande for regionens majlighet att klara klimatmalen, liksom
att en hogre andel av resandet sker med kollektivtrafik, gang och cykel.

Internationella flygforbindelser till andra storstadsregioner och snabba tdgforbindelser
har stor betydelse for regionens foretag, organisationer och besokare. Det dr ocksa en vik-
tig aspekt av livskvalitet for regionens invinare. Arlanda dr OMS-regionens och till stora
delar Sveriges viktigaste nod for internationellt resande. Det dr dessutom en snabbt expan-
derande storregional arbetsplats. Dirfor Ar den inomregionala tillgingligheten i OMS till
Arlanda avgorande. Det internationella resandet forvintas dka i omfattning dven fran
Skavsta och andra flygplatser i ostra Mellansverige. Stockholms Central har stor betydelse
for utveckling av tagforbindelser till Goteborg, Malmé och resten av landet, samt med
Képenhamn och Oslo och i forlangningen med resten av Europa. Likasa har regionens
hamnar stor betydelse for besoksniring och passagerartrafik med destinationer i Oster-
sjoomradet.

De nordiska huvudstadsregionerna ir sirskilt betydelsefulla for OMS. Befolknings-

massigt ar Nordens huvudstadsregioner sma i det globala néatverket av stider, men de har
en unik roll i sina respektive linder med en hog koncentration av befolkning, kultur, han-
del, besoksnaring, besluts-
fattande och huvudkontor.

- . ) Figur 13. Rumslig inriktning for 6stra Mellansverige 2050
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen
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Karta 3. Strukturbild for 6stra Mellansverige 2050
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

Bilden bygger pa en resurseffektiv, storregional tillganglighet med framst kollektivtrafik. Strukturbilden visar ett urval
av orter som beddms ha storst potential att vdxa utifran det transportsystem som prioriteras. En hallbar integration i
ostra Mellansverige forutsatter investeringar i en utvecklad regionaltagstrafik och regionexpresstrafik. Utéver
tillgangligheten mellan de regionala nodstaderna prioriteras ocksa tillgangligheten till Arlanda. Strukturbilden ar en
plattform for ett fordjupat samarbete och planering i 6stra Mellansverige.
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En regional rumslig inriktning for hég tillganglighet,
lag klimatpaverkan och goda livsmiljoer

Den rumsliga utvecklingen i Stockholmsregionen har en avgérande betydelse for mélupp-
fyllelsen i den regionala utvecklingsplanen, inte minst hur méalen om minskad klimat- och
miljopaverkan samt 6kad regional tillganglighet ska kunna nésiettlangsiktigt perspektiv.
Hur végar, gator, spar, bostader, arbetsplatser, verksamheter, tekniska anlaggningar och
gron- och vattenomraden med mera lokaliseras, utformas och omhéandertas i nutid paver-
kar for 1ang tid framéat hur regionens invanare ror sig, var arbetsplatser lokaliseras, hur
naringslivet utvecklas, vilka fardmedelsval som gors, samt &ven hur invénare mér, utveck-
las och mots. Darfor ar langsiktighet avgorande i den fysiska planeringen.

Den regionala strukturen ska bidra till 6kad regional tillgénglighet, minskad klimatpa-
verkan och lokal miljopéverkan, samt minskad trangsel. Den ska méjliggora korta avstéand
till bytespunkter samt 6ka mojligheten for alla invanare att rora sig till fots och med cykel.
Den ska ocksa bidra till att den regionala grén- och blastrukturen samverkar med bebyg-
gelseutvecklingen sa att ekosystemtjéanster kan bibehallas och utvecklas, samtidigt som
regionens invanare hartillgang till rekreation och nérhet till lokala gronomraden. Den ska
mojliggora en resurseffektivanvandning avenergi, el och transporter och en resilient sam-
héllsstruktur som klarar pafrestningar och forandringar sominuliget dr svara att forutse.
Envil planerad regional struktur ska ocksa mojliggora en battre sammankoppling mellan
regionens delar pa savil lokal som regional niva genom att olika omréden knyts ihop och
att motesplatser utformas som kommer alla invanare till del. En 6kad regional tillganglig-
het ges framfor allt av en transportsnal markanvandning i kombination med en 6kad trafi-
kering i kollektivtrafiksystemet samt nya lankar och forbindelser, till exempel nya kollek-
tivtrafikdragningar dar det finns brister i transportsystemet.

Figur 14. Rumslig inriktning for Stockholmsregionen 2050
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen
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Rumsliga principer
Stockholmsregionens rumsliga utveckling mot 2050 sammanfattas i sex rumsliga princi-

per som uttrycker vad regionen behdver utga ifrén i den rumsliga planeringen framét. De
utgor tillsammans med figur 14 den rumsliga inriktningen for Stockholmsregionen.

Stadsutveckling i de basta kollektivtrafiklagena

Attbygga och fortitaideligen som har den bastakollektivtrafiktillgdnglighe-
ten utifrn sévil regionala som lokala forutsattningar skapar néarhet och ger
underlag for service och en attraktiv kollektivirafik med hog turtithet. Tathet
mgjliggor kortare avstand i vardagen och 6kad tillgdnglighet samt bidrar till
hushallning med mark och energi. Det ger forutséttningar for en mer konkur-
renskraftig kollektivtrafik och for kapacitetsstarka, effektiva och robusta tek-
niska forsorjningssystem. Det ar viktigt att bygga varierat och med hoga
stadskvaliteter, att blanda funktioner och bebyggelsetyper och att utveckla
narmiljoer med plats for lek, idrott, forskolor och skolor samt annan viktig
samhallsservice. Stadsdelar som i dag skiljs &t av barriarer behover byggas
ihop och kopplas samman genom forbattrade gang-, cykel- och kollektivtra-
fikstrak. Stadsutveckling handlar ocksa om att skapa goda livsmiljoer dar det
ar latt att rora sig till fots, dir det finns moétesplatser som bidrar till social
sammanhéllning och dér el, virme, vatten och avlopp, digitala system och
kretsloppsanlidggningar ar vil utbyggda. Det ar ocksa viktigt att synliggora
och virna om bade lokal gronstruktur och befintliga kulturarv.

Sammanlankade regionala stadskarnor

Stockholmsregionens storlek och tillvaxt gor att en mer flerkdrnig struktur
behover utvecklas. En monocentrisk region dr mer sarbar for stérningar och
en flerkdrnig utveckling ar darfor ett viktigt medel for att skapa en robust och
resilient region. Utvecklingen av de regionala stadskérnorna gor att fler bostader
och arbetsplatser, samt 6kad kommersiell och offentlig service, kan lokaliseras
utanfor den centrala stadskdrnan utan att bebyggelsen glesas ut, samtidigt
som regionens invinare och besokare far bittre tillgdnglighet till arbetsplat-
ser, utbildning och service i regionen. Regionala stadskiarnor med en storre-
gional koppling bidrar till ldnets utvidgning, men alla kiarnor ar ocksa viktiga
for sitt omland. Den centralaregionkédrnan har stor betydelse for bade landets
och regionens utveckling och behover fortsitta att vidgas. Genom att utveckla
de kollektiva forbindelserna mellan och inom de regionala stadskdrnorna blir
de mer tillgdngliga for lanets invanare, for pendlare till och fran 6stra Mel-
lansverige och for besokare. Battre tvarforbindelser avlastar forbindelserna
in mot de mest centrala delarna av regionen och starker kopplingarna mellan
delregionerna inom lanet vilket bidrar till en battre regional balans.

Resurseffektiva system for manniskor och gods
Ienvixande region behover alla system utvecklas sa resurseffektivt som méj-
. ligt for att hantera 6kade floden. Ny bebyggelse behover tillkomma ildgen dar
kapacitetenisavil transportsystemet som i de tekniska forsorjningssystemen
kan utnyttjas effektivt och dar behovet av ytterligare investeringar minimeras.
Eftersom regionen pa sikt ska vara utan klimatpaverkande utslapp behover
transporterna pa sikt bli bade fossilbranslefria och mer energieffektiva.
Godstransporter behover samordnas och framkomligheten for nyttotrafik,
géng-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras. Genom att regionen utvecklar fler
tata miljoer ges battre forutsiattningar att erbjuda attraktiva alternativ till
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bilen som fardmedel. Parkeringspolitik, tringselskatter, miljozoner samt
sinkta hastigheter behovs for att 6ka framkomligheten och klaraklimatmalen
och en god lokal milj6. Det behovs 6kad regional samordning och samplane-
ring av de tekniska forsorjningssystemen s att teknisk infrastruktur anviands
sé effektivt som mgjligt och kan sta emot olika typer av pafrestningar. Nya
lagen for tekniska anldggningar maste planeras utifrin storstaregionala nytta.

Sammanhéangande gronstruktur och robust vattenmiljo

Den regionala gronstrukturen med tio grona kilar skapar unika samman-
héngande gronomraden som ar tatt sammankopplade med bebyggelse och
stadsmiljoer. Regionens blastruktur ar ett ssmmanhangande natverk av hav,
sjoar, vattendrag och grundvatten. Tillsammans hyser den regionala gron-
och blastrukturen stora sociala, biologiska och kulturella virden som ar vik-
tiga for regionens attraktivitet, resiliens och for manniskors livsmiljo.

De fyller ménga funktioner och bidrar bland annat med ekosystemtjanster
sdsom exempelvis rekreation och hélsa, biologisk mangfald och ekologiska
spridningsmadjligheter, dricksvatten och klimatanpassning, areella naringar,
samt energi- och livsmedelsforsorjning. Vatten- och avloppssystem, jord- och
skogsbruk liksom gronomréaden och vattenmiljoer behover utvecklas for att
kunna hantera en storre befolkning och kommande verksamheter, samt sta
emot klimatforandringar och andra kriser.

Starka kopplingar mellan stad och land

Stockholmsregionen innehaller bade tat stadsbygd och glesare landsbygd och
skargard vilket ar en styrka och en tillgang for hela regionen. Genom béttre
kopplingar kan ett 6kat utbyte ske mellan olika delar av regionen. Det under-
lattar forinvanareiolika bygder att motas. I och med att ny bebyggelse i forsta
hand kompletterar den befintliga, och genom att samhéllsservice och kollektiv-
trafik samplaneras, skapas forutsattningar for attleva och utvecklasiflera delar
avregionen dn i de titbebyggda. En utveckling i de regionalt utpekade lagena
péalandsbygden ochiskirgarden bidrar till att starkalandsbygdsnoder, servi-
ceorter, kdarndar och replipunkter, samtidigt som det majliggor en forbattrad
kollektivtrafik paland och till sjoss. En sddan struktur ger forutsattningar for
tillvaxt, utveckling och en god livsmiljo bade pa landsbygden och i skirgar-
den, samtidigt som den varnar regionens unika kvaliteter. Det skapar ocksa
béttre forutsattningar for samspelet mellan lanets stads- och landsbygder.

Tillgangliga innovations-, foretags- och beslutsfattarmiljéer
Stockholmsregionens centrala regionkédrna ar en nod for den omgivande
funktionella regionen och tillgdngligheten dit har betydelse for hela Sverige,
utifran dess roll som landets huvudstad. Stockholmsregionens offentliga och
privata forskningsmiljoer, akademier for hogre utbildning, huvudkontor,
nationella organisationshuvudkontor, kulturscener och kulturmiljéer av
nationellt intresse, samt inte minst regering och riksdag, behdver vara till-
gangliga forinvanareihela Sverige och for internationella besokare. Bade den
inomregionala tillgdngligheten — mellan viktiga funktioner och mélpunkter i
regionen — och den utomregionala tillgangligheten — till och fran regionen via
Arlanda och Stockholms Central — dr en forutséattning for att Stockholmregio-
nen ska fylla sin funktion som huvudstadsregion. Tillgangligheten ar ocksa en
forutsattning for fornyelse av naringslivet och samspelet med andra regioner,
sévili Sverige som globalt.
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Rumslig struktur

Befolkningstillvaxt och rumslig utveckling

Stockholmsregionen har haft en befolkningstillvaxt pa omkring 35 000 invénare per ar
de senaste tio aren. Enligt de senast genomférda befolkningsframskrivningarna fort-
sétter tillvaxten i en hog takt, sarskilt de ndrmaste femton aren. Att befolkningen vixer i
Stockholmsregionen beror pa en naturlig befolkningsékning och en positiv nettomigra-
tion, samt regionens attraktivitet som drar till sig manniskor och fir ménga att vilja stanna
kvariregionen. Befolkningstillvixten ar alltsa inte ett mal utan en effekt.

Med en vixande befolkning foljer behov av en utbyggnad av bostiader och arbetsplatser,
av privat och offentlig service samt tillginglighet till dessa. Alla viagval som gors paverkar
den fysiska strukturen i mer eller mindre stor omfattning och det ar viktigt att ha ett 1ang-
siktigt perspektiv och en tydlig inriktning for hur regionen ska utvecklas. De rumsliga
principerna ar viagledande for den foreslagna markanvindningen. Den féreslagna rums-
liga utvecklingen bygger pa flerkarnighet och en hallbar fortdtning i de relativt sett mest
tillgangliga kollektivtrafiklagena, vilket a&r nodvandigt om de regionala mélen ska kunna
nas. Den bygger ocksa pa en mer resurseffektiv anvindning av de strukturer som redan
finns. Denna rumsliga struktur ger dven utvecklingsforutsittningar for naringsliv och
arbetsmarknad i olika regiondelar: den centrala och de norra och sédra delarna av ldnet,
samt pa landsbygd och i skargard.

Figur 15. Potential for ny bebyggelse i regionens basta kollektivtrafikldgen
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Ur ett regionalt perspektiv ar det dnskvart om ny bebyggelse kan lokaliseras i de lagen i lanet
som har bast tillganglighet med kollektivtrafik. Genomférda analyser visar att det ar mojligt med
hansyn till marktillgang i sddana lagen.

I diagrammet jamfors det samlade behovet av ny bebyggelse fram till 2050 (den streckade linjen i
figuren ovan) med tillganglig mark i regionens mest kollektivtrafiktillgangliga lagen. Staplarna
visar hur bebyggelsepotentialen ser ut for hela lanet, och férdelat pa den centrala regionkarnan,
ovriga regionala stadskarnor och strategiska utvecklingsldgen. De allra mest tillgédngliga ldgena
finns framfor allt i den centrala regionkarnan, men dven de strategiska utvecklingslagena har en
forhallandevis hog andel byggbar mark med mycket god kollektivtrafiktillganglighet.
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Stockholmsregionen har gott om mark som kan bebyggas, men for att skapa en langsik-
tigt hdllbar rumslig utveckling och en attraktiv storstadsregion ar det viktigt att bygga pa
rétt stallen. Regionens utveckling visar att marken i regionen har anvants véldigt olika i
olika perioder. Andra storstiaders rumsliga struktur kan ocksa visa hur olika utbredning en
storstad kan ha. Delvis ar geografiska forutsattningar som topografi och vatten styrande,
men ocksé politik och markégande spelar roll. En effektiv markanvindning kan bidra till
maluppfyllelse inom manga omréden. Med dagens stora befolkningstillvaxt och behov av
nya bostéader dr det mycket viktigt att de beslut som fattas bygger pa ett helhetsperspektiv.
Det som byggs nu kommer att finnas kvar under lang tid.

Figur 16. Bebyggelseutveckling 6ver tid
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Figur 17. Rumslig struktur i form av tatortsutbredning 50 km runt nio europeiska
storstadsregioner inklusive Stockholmsregionen. Befolkning enligt NUTS 3-avgrénsning,
det vill saga inte samma som tatortsutbredningen.

Amsterdam 1,4 miljoner Barcelona 5,5 miljoner

Berlin 3,6 miljoner Dublin 1,3 miljoner
L]
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Helsingfors 1,6 miljoner Képenhamn 1,8 miljoner

Munchen 1,5 miljoner Oslo 1,3 miljoner
» @
v L v

\

Stockholm 2,3 miljoner

Kalla: European Commission (Eurostat, Joint Research Centre and DG Regional Policy -REGIO-GIS), Eurostat
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Plankarta for
Stockholms lan

Plankartan med tillhérande forhallningssatt ar en central del av planen och ar
vagledande for den efterféljande planeringen. Den redovisar hur regionplanen
rumsligt ska genomforas till &r 2050, genom att ange hur mark- och vatten-
omraden ska anvandas och hur bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras.

Markanvandning och lokalisering i regional skala

Plankartans och forhallningssattens roll

Plankartan uttrycker méjligheten att uppné regionala mal genom en regionalt avvigd och
onskvird anvdndning av regionens mark och vatten. Lika viktig som plankartan ar for-
héllningssatten som beskriver hur den ska tolkas.

Plankartan utgar ifran forvantad befolkningsutveckling, regionala mal och rumsliga
principer, samt fran analyser av effekter av tillkommande bostéder, arbetsplatser och
transporteriregionens olika delar. Den bygger dven pa nationella och regionala planer och
overenskommelser, samt pa analys och en samlad bedomning av aktuella kommunala
oversiktsplaner och andra planeringsunderlag av regional betydelse.

Plankartan ar vagledande for kommunernas 6versiktsplanering men ger dven riktlinjer
for andra aktorer som ansvarar for lokalisering av bebyggelse, byggnadsverk och olika
typer av anldggningar och infrastruktur av betydelse for regionen.

Mellankommunala och regionala avvagningar

I en storstadsregion som Stockholmsregionen ar vialdigt manga fragor en angeldgenhet for
mer dn bara en kommun. Bostads- och arbetsmarknaderna samt transportsystemen for
lanets invanare och besokare dr oberoende av administrativa grianser, precis som gron-
och blastrukturens funktioner. Plankartan uttrycker fragor som ar av mellankommunal
och regional betydelse samt hur de bor samordnas. Den ger kommunerna mojlighet att se
sin planeringiett regionalt ssmmanhang. Den ir &ven ett viktigt underlag for lansstyrelsen
nar den i sin granskning av kommunala 6versiktsplaner och detaljplaner ska verka for att
mellankommunala fragor samordnas pa ett lampligt satt. Mellankommunala fragor som
uttrycks pa plankartan dr bebyggelsens utbredning och lokalisering — bebyggelsestruktu-
ren, transportsystemets utformning och funktion — transportinfrastruktur och gods- och
logistikstruktur, lagen for tekniska forsorjningssystem — teknisk infrastruktur, regionens
resurser i form av gronomraden och dricksvattentikter — gron- och blastruktur, lands-
bygdens- och skargardens fysiska fragor som landsbygdsnoder, kdrnoar och replipunkter
—landsbygdens och skiargardens rumsliga struktur, fragor som ror sikerhet och beredskap
inklusive klimatanpassning, samt bostadsforsorjning ur ett regionalt perspektiv. Det
handlar alltsa om fragor som beroér mer &n enbart lokala intressen inom en kommun.
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Plankartans redovisning

Plankartan redovisar bebyggelsestruktur och transportinfrastruktur, inklusive gods-
och logistikstruktur, teknisk infrastruktur samt gron- och blastruktur av regional bety-
delse. En fragasregionalabetydelse bygger pa en samlad bedomning avregionens langsik-
tiga utmaningar och behov, gillande lagstiftning och ett behov av att hantera en fréga eller
gbra en avvagning i en regional kontext. Redovisningen ar principiell och 6vergripande
utifrén planens langa tidsperspektiv. Plankartan beskriver de strategiska utvecklingsin-
satser som ska genomforas med sikte pé &r 2050, men i olika tidsperspektiv utifran olika
atgarders skiftande karaktar. I forhéllningssétten redovisas, dér sa dr relevant, en plane-
rad eller 6nskad utbyggnadstakt.

Avgransningar av omraden och strackningar pa plankartan ar 6versiktliga och vagle-
dande. I efterfoljande beslut gors den slutliga provningen, exempelvis om exploateringen
medfor fara for manniskors halsa och siakerhet, risk for olyckor, 6versvimning eller ero-
sion, om exploateringen medfor en risk for en pataglig skada pa ett riksintresse, eller att
miljokvalitetsnormer inte kan efterlevas.

Regionalt prioriterade lidgen for bebyggelse redovisas som schematiska cirklar pa 1 200
meter eller i strdk pa 700 meter ildgen med en relativt sett god regional tillganglighet och
potential att utveckla tidta och sammanhingande bebyggelsemiljoer. Hur ny bebyggelse,
verksamheter, parker och service lokaliseras och utformas i regionalt prioriterade lagen
avgors i detaljplaner, bygglov eller andra beslut. Bild A.

Transportinfrastrukturen pé plankartan redovisas som befintligt transportsystem, redan
beslutade planerade dtgarder samt de viktigaste framtida bristerna i lanet utifran planens
maélstruktur. Efterfoljande beslut om faktiskt geografisktldge, fairdmedelsval och utform-
ning styrs bland annat av atgardsvalsstudier och finansieringsmdajligheter. Bild B.

Avvigningen mellan bebyggelsestruktur och regional gronstruktur ar en central fragaien
viaxande region med ménga starka intressen. Granserna fér den regionalt utpekade grén-
strukturen ar ocksa schematiska. Bild C.

Plankartan redovisar d@ven schematiskt behovet av ldagen for logistik och terminaler, nya
anldggningar och storre utbyggnader av befintliga anldggningar, exempelvis for energi-
produktion, avfall, masshantering och takter, samt vattenverk och reningsverk. Regionala
avvagningar gors pa en oversiktlig niva utifran en samlad bedémning av lagstiftning,
regionala stdllningstaganden samt vad som dr relevant och rimligt att visa pd en regional
mark- och vattenanvindningskarta. Bild D.

Plankartans forhallningssatt anger hur olika aktorer i efterfoljande beslut bor tolka, till-
ldmpa och forhalla sig till plankartans redovisning. Forhallningssétten beskriver plan-
kartans olika mark- och vattenanvindningskategorier, vilken regional funktion de olika
kategorierna har och hur de ska kunna tillgodoses.
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Forhallningssatt till plankartan

Forhéllningssatten utgar fran plankartans teckenforklaring och beskriver plankartans
mark- och vattenanvandningskategorier, vilken regional funktion de har och hur de ska
tillgodoses i efterfoljande planering. Forhallningssatten viagleder olika aktorer i hur de bor
tolka, tillampa och forhalla sig till plankartans redovisning i efterfoljande beslut. Det kan
exempelvis handla om vad en kommun bor tdnka pa i sin strategiska planering, 6versikts-
planering och detaljplanering for att — utifran ett regionalt perspektiv — anvinda utpekade
lagen pé basta sitt. De olika forhallningssatten ar dven underlag for regionala och statliga
myndigheters granskning av planer samt for framtagande av nya planer och program.

Utgangspunkter for forhallningssatten:
Grénserna pa plankartan ar principiella och 6versiktliga. Forhallningssatten ger vagled-
ning for avvagning mellan olika intressen i efterfljande beslut, till exempel i 6versikts-
och detaljplaner, bygglov, beslut enligt miljobalken och for att uppfylla miljokvalitets-
normerna.
Forhallningssitten uttrycker regionala prioriteringar som bor omsittas i mellankom-
munal, kommunal och lokal skala vid exempelvis planering av ny bebyggelse, infra-
struktur och parker. Hansyn till befintliga forhédllanden och lokala prioriteringar gors i
efterfoljande planlaggning.
En nirmare avgransning mot de riksintressen som ar berérda kan behova ske i efterfol-
jande planering.
Olika tidsperspektivredovisas dardet arrelevant. Detldnga tidsperspektivet innebar att
olika markanvandningar ibland redovisas pa samma yta, till exempel for Bromma flyg-
plats, Bergs oljehamn/Bergs gard, samt Loudden.
Transportsystemet redovisas pa olika satt beroende pa om det ar en beslutad atgard eller
ett utpekat behov.
Befintlig anldggning eller verksamhet som har en viktig regional funktion pa ldngre sikt
ligger fastiplanen. Detsamma géller om det finns potential att 6ka denna funktion.
En potentiell anlaggning, ett omrade eller en verksamhet anger ett framtida regionalt
behov. Vissa av dessa lagen dr redan fastlagda, andra inte.

Som st6d vid tillampning av forhéllningssétten finns underlag i form av kartor, illustratio-
ner och forklarande text. Under rubrikerna Bebyggelsestruktur, Transportinfrastruktur,
Gods- och logistikstruktur, Teknisk infrastruktur, Gron- och blastruktur samt Landsbyg-
dens- och skargardens rumsliga struktur redovisas sidana underlag.
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Bebyggelsestruktur

Den regionala bebyggelsestrukturen ar indelad i olika
omraden beroende pa lage, tillganglighet med kollektiv-
trafik, typ avbebyggelse och utvecklingspotential. Vid all
ny bebyggelse maste hansyntastill gallanderiksintressen
som kan paverkas vid planering och utveckling.

Centrala regionkarnan och regional
stadskédrna

Den centrala regionkéarnans stadsbygd ar landets poli-
tiska, ekonomiska, administrativa och kulturellacentrum.
Utvecklingen av den centrala regionkarnan har stor bety-
delse for helalandets och regionenssamlade konkurrens-
kraftoch attraktivitet. Tack vare god regional och nationell
tillganglighet finns haren omfattande del av Stockholms-
regionens naringsliv, sarskilt kunskapsintensiva branscher.
Den centrala regionkarnan ar av riksintresse for kulturmil-
jovarden med historiskt vardefulla miljéer. Bebyggelsen
ar tat, sammanhallen och innehaller blandade funktioner.

De regionala stadskarnorna ar nationella och regionala
malpunkter genom sina lagen, funktion och héga regio-
nala tillganglighet. Flerkérnigheten i regionen ger goda
mojligheter till resurseffektiva infrastrukturlosningar,
kortare pendlingstider och narhet till service och urbana
kvaliteter. De ar alla unika och har olika férutsattningar
vilket gor att de kompletterar saval varandra som den
centrala regionkarnan. Utvecklingen av de regionala
stadskarnorna, med innovativa och hallbara stadsbygg-
nadslésningar inom energi, klimat och social hallbarhet
samt ett forstarkt naringsliv har betydelse for hela regio-
nens samlade konkurrenskraft och attraktivitet. Flera av
de regionala stadskarnorna ingar i ett overgripande
stadsnatverk i 6stra Mellansverige.

Férhéallningsséatt

e Utveckla och anvand den héga tillgangligheten i kol-
lektivtrafiksystemet genom att satsa pa robusta och
tata miljéer fér innovativa och kontaktintensiva verk-
samheter med en hog specialiseringsgrad och/eller ett
stort, regionalt upptagningsomrade.

¢ Planera for en mangsidig och funktionsblandad stads-
och bebyggelsemilj6. Lokalisera arbetsplatsintensiva
verksamheter, offentliga funktioner och handel inom
ett gangavstand pa 600 meter fran stationslage och
bytespunkt.

e Planeraforettblandatbostadsbestand dar hushall och
individer med olika behov och férutsattningar har moj-
lighet att bo.

e Hall en hog ambitionsniva i arkitekturen och beakta
platsens historia vid utformningen av offentliga ytor
och stadsrum - sasom torg, parker, gronomraden,
motesplatser och ytor for aktivitet.

e Kulturmiljévarden i bebyggelsen ska anvandas som en
resurs och hanteras utifran sina férutsattningar.

e Utveckla och sakerstall centrala funktioneriden lokala
gronstrukturen fér bade manniskors halsa och upple-
velser samt for den biologiska mangfalden. Parker,
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grona strak och bebyggelsenara ytor for ekosystem-
tjdnster, exempelvis dagvattenhantering, integreras i
den samlade bebyggelsen.

e Prioritera kollektivtrafik och nyttotrafik i gaturum-
met. Skapa gena strackningar vid planering och om-
vandling av bade ny och befintlig bebyggelse.

e Utforma bebyggelsemiljonsa attdetgaratttasigfram
pa gang- och cykelbanor pa ett tryggt, gent och sakert
satt. Koppla gang- och cykelstrak till stationer och hall-
platslagen.

o Sakerstall bytespunkters funktion med exempelvis
enkla byten, cykelparkering, bussuppstallning och
vandytor. Detta ar sarskilt prioriterat i storregionala-
och regionala bytespunkter.

¢ Planera for och avsatt mark for samhallsservice, aktivi-
teter, organiserad och spontan idrott samt skolgardar
och lekplatser.

o Effektiviseraanvandningen av parkeringsplatser genom
exempelvis grona parkeringstal, ettanpassat utbud och
en utvecklad prissattning.

&

‘!J Strategiskt stadsutvecklingslage

Strategiska stadsutvecklingslagen ar kommuncentrum,
storregionala eller regionala bytespunkter och omraden
med en stor befolkning och ibland omraden med lagt
socioekonomiskt index. Omradena har generellt sett en
hog regional tillganglighet och potential att utveckla
tata och sammanhangande stadsmiljéer. Var for sig har
de olika forutsattningar for att utvecklas beroende pa
lokala férhallanden, lage i regionen och narhet till en
regional stadskarna eller andra stérre utvecklingsomra-
den.Omradenainnehallerinuldget bade bostader, verk-
samheter, service, lokal gronstruktur ochinagra fall aven
naturreservat och omraden av riksintresse. Det finns
potential att utveckla urbana kvaliteter och bidra till en
starkare social hallbarhet pa dessa platser. Alla kommu-
ner i lanet har minst ett strategiskt stadsutvecklingslage
ellerenregionalstadskarna. De flestaavde omradensom
har pekats ut ligger inom 1 200 meter fran stationer och
bussterminaler, vilket innebar att manniskor kan na
kollektivtrafikens stomnat med cykel eller till fots. Vissa
av de strategiska stadsutvecklingslagena ar kommun-
centrum med en sarskild funktion att férse de som bor,
besoker eller arbetar i skargarden och pa karnéar med
service och byten mellan olika fardslag.

Férhallningssétt

e Prioritera stadsutveckling i detta lage, sarskilt i de
kommuner som saknar en regional stadskarna

¢ Planera for en mangsidig och funktionsblandad stads-
och bebyggelsemiljo. Lokalisera arbetsplatsintensiva
verksamheter, offentliga funktioner och handel inom
ett gangavstand pa 600 meter fran stationslage och
bytespunkt.

e Planeraforettblandatbostadsbestand dar hushall och
individer med olika behov och forutsattningar har moj-
lighet att bo.
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e Hall en hég ambitionsniva i arkitekturen och beakta
platsens historia vid utformningen av offentliga ytor
och stadsrum, till exempel torg, parker, gronomraden,
motesplatser och ytor for aktivitet.

e Kulturmiljovarden i bebyggelsen ska anvéandas som en
resurs och hanteras utifran sina férutsattningar.

e Utveckla och sakerstall centrala funktioneriden lokala
gronstrukturen for bade manniskors halsa och upple-
velser, samt foér den biologiska mangfalden. Parker,
gronastrak, bebyggelsenararekreation och ytor foreko-
systemtjanster, exempelvis dagvattenhantering, inte-
greras i den samlade bebyggelsen.

e Prioritera kollektivtrafik och nyttotrafik i gaturummet.
Skapa gena strackningar vid planering och omvandling
av ny respektive befintlig bebyggelse.

e Utforma bebyggelsemiljon sa att det gar att tasig fram
pa gang- och cykelbanor pa ett tryggt, gent och sakert
satt. Koppla gang- och cykelstrak till stationer och hall-
platslagen.

o Sakerstall bytespunkternas funktion med exempelvis
enkla byten, cykelparkering, bussuppstallning och vand-
ytor. Detta ar sarskilt prioriterat i storregionala- och
regionala bytespunkter.

e Planeraforoch avsatt mark forsamhallsservice, aktivite-
ter, organiserad och spontanidrottsamtskolgardar och
lekplatser.

o Effektiviseraanvandningenavparkeringsplatsergenom
exempelvis grona parkeringstal, ettanpassat utbud och
utvecklad prissattning.

Primart bebyggelselage

De primara bebyggelselagena har potential att utvecklas
till tata och sammanhangande miljéer med vissa urbana
kvaliteter. De innehéller bade bostader, verksamheter,
lokal gronstruktur, service med mera, samt i nagra fall
aven naturreservat ochomraden avriksintresse. Platserna
har en god regional tillganglighet och ligger inom 1 200
meter fran stationer eller cirka 700 meter fran busshall-
platser pa stomnatet. Det innebar att manniskor kan na
kollektivtrafikens stomnat med cykel eller till fots.

Férhallningssétt

e Nyttjaderelativtsettbasta kollektivtrafiklagenaivarje
kommun for tat bebyggelseutveckling. Komplettera,
omvandla och fortata bebyggelsen i dessa omraden
utifran platsens lokala forutsattningar.

e Planera fér en mangsidig och funktionsblandad stads-
och bebyggelsemiljo. Lokalisera arbetsplatsintensiva
verksamheter, offentliga funktioner och handel inom
ett gangavstand pa 600 meter fran stationslage och
bytespunkt.

e Planera for ett blandat bostadsbestand dar hushall och
individer med olika behov och férutsattningar har moj-
lighet att bo.

e Hall en hég ambitionsniva i arkitekturen och beakta
platsens historia vid utformningen av offentliga ytor
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och stadsrum - till exempel torg, parker, grénomra-
den, moétesplatser och ytor for aktivitet.

e Kulturmiljovarden i bebyggelsen ska anvéandas som en
resurs och hanteras utifran sina férutsattningar.

e Utveckla och sakerstall centrala funktioneriden lokala
gronstrukturen for manniskors halsa och upplevelser,
samt for den biologiska mangfalden. Parker, grénastrak,
bebyggelsenara rekreation och ytor for ekosystem-
tjdnster, exempelvis dagvattenhantering, integreras i
den samlade bebyggelsen.

¢ Prioritera kollektivtrafik och nyttotrafik i gaturummet.
Skapa gena strackningar vid planering och omvandling
av ny respektive befintlig bebyggelse.

e Utforma bebyggelsemiljon sa att det gar att tasig fram
pa gang- och cykelbanor pa ett tryggt, gent och sakert
satt. Koppla gang- och cykelstrak till stationer och hall-
platslagen.

o Sakerstall bytespunkternas funktion med exempelvis
enkla byten, cykelparkering, bussuppstallning och
vandytor.

e Planera for och avsatt mark for samhallsservice, aktivi-
teter, organiserad och spontan idrott samt skolgardar
och lekplatser.

o Effektiviseraanvandningenavparkeringsplatsergenom
exempelvis gréna parkeringstal, ett anpassat utbud
och en utvecklad prissattning.

Sekundart bebyggelselage

De sekundara bebyggelselagena har en potential att
kompletteras och utvecklas, men ny bebyggelse bor i
forsta hand lokaliseras till lagen med hogre regional till-
ganglighet. Deinnehaller olika typer avbebyggelse, verk-
samheter, lokal grénstruktur, service med mera, samt i
nagrafall dven naturreservat och omraden avriksintresse.
Nagra omraden innehaller omvandlingsomraden och till-
godoser behovet av mark fér mindre kontaktintensiva
verksamheter. Ett sekundart bebyggelseldge har en god
regional tillgédnglighet med kollektivtrafik under rus-
ningstrafik, i férsta hand med buss inom 700 meter. Vissa
omraden ligger inom 1 200 meter fran stationer, men
langt ut fran den centrala regionkarnan i stomnatet.

Férhéallningsséatt

e Komplettera bebyggelse och verksamheterinom elleri
direkt anslutning till befintlig bebyggelse samt med en
tathet och omfattning som ger battre forutsattning for
kollektivtrafiken (se Stockholms léns landstings riktlin-
jerfor planering av kollektivtrafiken). Undvik en exten-
siv markanvandning och utspridning av ny bebyggelse.

e Skapa gena strackningar for kollektivtrafiken vid pla-
nering av ny eller omvandling av befintlig bebyggelse.

e Bygg med en tathet och omfattning som ger férutsatt-
ningar for effektiv energiférsérjning, avfallshantering
och ettsakertvatten och avloppssystem. Anpassa lokala
och regionala l6sningar fér vatten och avlopp utifran
platsens lokala forutsattningar. Samplanera avlopps
rening mellan kommuner inom avrinningsomraden.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen



e Kulturmiljévarden ska anvandas som en resurs och
hanteras utifran sina forutsattningar.

e Planera for och avsatt mark for tekniska anlaggningar
och tillhérande infrastruktur, samt utrymmeskra-
vande, stérande och transportintensiv verksamhet.

e Utvecklaochséakerstall centrala funktioneriden lokala
gronstrukturen fér bade manniskor och fér den biolo-
giska mangfalden. Parker, grona strak, bebyggelsenara
rekreation och ytor for ekosystemtjanster, exempelvis
dagvattenhantering, integreras i den samlade bebyg-
gelsen. Stark gronstrukturens funktioner som bidrar
till battre folkhalsa.

e Avsatt ytor for aktivitet, organiserad och spontan
idrott samt skolgardar.

e Undvik exploatering pa jordbruksmark, sarskilt aker-
mark klass 3-5, och pa naturbetesmark. Se karta 34.

e Utformabebyggelsemiljonsa attdet garatttasigfram
till fots och med cykel pa ett tryggt och sakert satt.
Avsatt ytor for cykelstrak till stationer och hallplats-
lagen. Sakerstall att det regionala cykelvagnatet
genomfors.

Landsbygdsnod

En landsbygdsnod &r en ort som har betydelse fér den
omgivande landsbygden och som bedéms ha potential
att utvecklas som bade nod och bostadsort. Den har i
nulaget en befolkning om minst 1 000 invanare och en
service med viss bredd som omfattar bland annat livs-
medelsbutik, skola, idrottsplats och aldrevard. Orten
fungerar som en bytespunkt for kollektivtrafiken pa
landsbygden och har stéd for utveckling i kommunens
oversiktsplan. Omraden av riksintressen ska sarskilt till-
godoses i efterfoljande planering.

Férhallningssétt

¢ Lokalisera ny bebyggelse och service pa landsbygden
till i forsta hand landsbygdsnoderna. Undvik extensiv
markanvandning och utspridning av ny bebyggelse.

e Utveckla bebyggelsen med blandade funktioner for
attframjaservice och naringslivsamt for att mota olika
invanares behov.

¢ Planera ny bebyggelse med en tathet och omfattning
som ger battre forutsattning for kollektivtrafikforsorj-
ning’, effektiv energiférsérjning, avfallshantering
och sékra vatten- och avloppssystem.

e Tastor hansyn till platsens karaktar och identitet.

e Utvecklaochsakerstall centrala funktioneriden lokala
gronstrukturen fér ménniskor och den biologiska
mangfalden. Stark grénstrukturens funktioner som
bidrar till en battre folkhalsa.

¢ Planera for en utbyggd digital infrastruktur och kom-
munalt vatten och avlopp.

-
°
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Landsbygd och skargard utanfor

den samlade bebyggelsen
Utanfoér den samlade bebyggelsen pa landsbygd och i
skargard finns det permanent- och fritidsbostader, are-
ella naringar samt vardefulla natur- och kulturmiljéer.
Stora delar av landsbygden, kust- och skargarden och
Malaromradet ar uppskattade rekreationsomraden.
Manga omraden pa landsbygden och i skargarden pekas
ut som riksintressen for naturvard, friluftsliv och kultur-
miljévard enligt miljdbalkens tredje kapitel. Darutéver ar
kustomradet och skargarden samt Malaren med 6ar och
strandomraden i sin helhet utpekade som riksintresse
enligt miljobalkens fjarde kapitel. Omraden av riks-
intresse ska sarskilt tillgodoses i efterféljande planering.

Férhallningssétt

e Lokalisera ny bebyggelse pa landsbygden och i kust-
och skargardsomradet i anknytning till redan bebygg-
da omraden. Undvik utspridd bebyggelse. Planera ny
bebyggelse sa att hallbara tekniska forsoérjningssystem
kan uppnas.

e Anpassa bebyggelsen i vardefulla natur- och kultur-
miljoer efter platsens karaktar. Undvik storre utbygg-
naderoch etableringaravstdrande verksamhetiomra-
den med stora, samlade rekreations-, natur- och kul-
turvarden samtistora, opaverkade och tystaomraden.

e Undvik exploatering pa jordbruksmark, sarskilt pa
akermark klass 3-5 och pa naturbetesmark. Se karta 34.

¢ Begransamojligheternatill ny bebyggelse dartillgangen
till s6tvatten ar otillracklig och gér en avvagning uti-
fran lokala forutsattningar. | omvandlingsomraden gors
avvagningar mellan lokala och regionala I6sningar for
vatten och avlopp utifran platsens férutsattningar.

e Pa Oar utan fast férbindelse kan ny permanent bebyg-
gelse tillkomma i anslutning till befintlig bebyggelse
om det finns andamalsenlig VA- och kollektivtrafikfor-
sorjning.

e Ytterskargardens karaktar av ostért natur- och kultur-
landskap bevaras och ny bebyggelse ska helt undvikas,
annat an som komplettering till befintlig bebyggelse,
utifran riksintresset for kust- och skargard.

Karno

Kéarnoéarna i skargarden bedéms ha férutsattningar for
ettutbud avsamhallsservice och infrastruktur, vilket moj-
liggor en langsiktig och robust samhallsstruktur som sak-
rar grundlaggande forutsattningar for fastboende och
naringslivsutveckling. De fungerar dessutom som servi-
cepunkter for befolkningen pa de omgivande 6arnasamt
for turism och friluftsliv. Karnéarna saknar vagférbin-
delse till fastlandet genom bro, tunnel eller statlig farja
och forsorjs darfor med en bastrafik av kollektivtrafik,
vilket mojliggér resor till och fran fastlandet aret runt.

Se Stockholms ldns landstings riktlinjer for planering av kollektivtrafiken.

Rumslig struktur
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Férhéllningssétt

e Lokalisera ny permanent bebyggelse pa karndar till
byar och samhallen med en samlad bebyggelse samt
med andamalsenlig anslutning till anlaggningar for
vattenforsorjning och avloppshantering.

e Framja ett varierat utbud av bostader.

e Planera for flexibla I6sningar dar bebyggelsen kan
inrymma flera funktioner som &ndras 6ver tid.

e Anpassabebyggelsen eftertillgangen till sétvatten och
till kdnsliga maritima miljéer. Gér en avvégning utifran
lokala forutsattningar.

o Sakerstall en bastrafik for karndarna som gor det moj-
ligt att resa till och fran fastlandet varje dag, aret runt.

Replipunkt och bastrafik
smmmm iskdrgarden

Replipunkterna ar strategiska bytespunkter for kollektiv-
trafikresor mellan kérnéar, kommuncentrum och den
centrala regionkarnan. De utgor regionalt viktiga noder
och ska vara val fungerande for person- och godstran-
sporter till och fran karnoarna. Varje karno ar forsedd
med allman trafik genom batférbindelser till en repli-
punkt pa fastlandet. Bastrafiken gor det mojligt att resa
till och fran fastlandet till kdrnoarna, aret runt. Bastrafi-
ken baseras pa utpekade replipunkter. Langsiktiga alter-
nativ for de befintliga replipunkterna Arsta och Dalaro
utreds for framtida behov.

Férhéallningsséatt

e Bastrafiken ska utga fran de markerade replipunkterna
till utpekade karnoar.

e Samordna kollektivtrafiken pa land och till sjoss via
replipunkterna och sakerstall goda och attraktiva
bytesmdjligheter.

o Sakerstall godakollektivtrafikforbindelser mellanrepli-
punkter och kommuncentrum, respektive till den cen-
trala regionkarnan.

e Reservera utrymme for vand- och lastningsplatser, par-
kering for bil och bat, bryggor samt terminaler for gods
och passagerare.

e Utveckla bastrafiken med hansyn till saval boende som
besokare.

Regionalt transportsystem

Plankartan redovisar det regionala transportsystemets
utveckling, uppdelad i det befintliga transportsystemet,
redan beslutade investeringar samt identifierade behov
fram till &r 2050. De behov som har en tydlig geografisk
koppling redovisas schematiskt pa plankartan. Det regio-
nala transportsystemet bestar av det nationella och regi-
onala vdg- och jarnvagsnatet i lanet, kollektivtrafikens

stomnat, bytespunkter, stationer samt detregionala cykel-
natet. Kollektivtrafikens stomnat &r uppbyggt av radiella
och tvargaende stomlinjer som binder samman lanets
olika delar och trafikeras av tunnelbana, pendeltag, spar-
vag och lokalbanor samt stombussar®. P4 plankartan
redovisas 6vriga stomlinjer. En del av dessa ar befintliga
stombusslinjer medan andra &r linjer dar ny trafik behéver
utvecklas till stomnatsplanens malar 2030. Trafikslagen i
stomlinjerna bestams av framtida resandeunderlag och
kapacitetsbehov. | enlighet med stomnéatsplanen redovi-
sasalternativastrackningar foren del stomlinjer. Farleder,
hamnar, flygplatser och terminaler ingar i det regionala
transportsystemet, men redovisas under separata rubri-
ker i foérhallningssatten.

Den tillganglighet som det regionala transportsystemet
bidrar till méjliggér en regionalt sammanhallen bostads-
och arbetsmarknad. En stor andel av det regionala trans-
portsystemet har ocksa en nationell funktion och ar dar-
for av riksintresse for kommunikationer med de fyra
trafikslagen: vag, jarnvag, luftfart och sjéfart. Riksintres-
sena omfattar aven ansprak pa mark- och vattenomraden
fér framtida kommunikationer, exempelvis Ostlig férbin-
delse, samt planerade anlaggningar dér en utbyggnad
pagar. Delar av det regionala transportsystemet ingar i
det transeuropeiska natverket for transporter, TEN-T,
som ar en viktig lank med noder for fléden av personer
och godsiEuropa. Transportsystemet redovisas med olika
detaljeringsgrad for 2030 respektive 2050.

Férhéllningssétt

e Sakerstall detregionala transportsystemets nuvarande
och framtida funktion genom att redovisade mark- och
vattenomraden prioriteras fér den regionala trafikfor-
sorjningen.

e Samplaneratransportsystemetsutvecklingmedbebyg-
gelseutveckling och markanvandning fér att skapa ett
hallbart och resurseffektivt transportsystem.

e Prioritera kollektivtrafik och nyttotrafik vid kapacitets-
bristi det regionala vagtransportsystemet.

e Uppratthall en forutsagbar framkomlighet i det regio-
nala vagnatet genom trafikledning, trangselskatter
och andra styrmedel.

o Sakerstall mark for att genomféra det regionala cykel-
vagnatet.

e Utforma och utveckla kollektivtrafikens bytespunkter
som trygga och tillgangliga motesplatser for alla rese-
narer dar hansyn tas till barns, aldres och funktionshin-
drades foérutsattningar.

o Sakerstall god framkomlighet for stombusstrafiken i
vagnatet.

e Utforma infartsparkeringar for bil och cykel pa lamp-
liga avstand fran den centrala regionkérnan i de stora
straken for att framja resor med kollektivtrafik.!

2 Stomnatet finns beskrivet i Stockholmslans landstings stomnatsplan.

2! Utformningen av infartsparkeringar ska f6lja Stockholms lans landstings trafikforvaltnings riktlinjer RiPark.

Rumslig struktur
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e Infér miljdzoner for att vid behov férbattra den lokala
luftkvaliteten.

e Stark utpekade godsterminaler och utveckla nya i de
prioriterade godsstraken for att darigenom gynna
multimodala transporter.

deecccccce) Ytvecklingsbehov for
transportsystemet till 2050

Planen redovisar pa ett évergripande satt de behov som

har identifierats for att utveckla det regionala transport-

systemet i ett 2050-perspektiv. Pa plankartan redovisas
de identifierade behov som har en tydlig geografisk
koppling pa ett schematiskt satt:

— starkt kollektivtrafik till Arlanda fran de regionala
stadskarnorna Taby Centrum-Arninge och Barkarby-
Jakobsberg

— starkt kollektivtrafik mellan de regionala karnor som
inte har en attraktiv och konkurrenskraftig kollektiv-
trafik i nulaget

- potentiellastorregionala bytespunkteriBarkarby, Alvsj6,
Helenelund och Solna.

Lage, transportslag och utformning styrs bland annat av
atgardsvalsstudier i efterfoljande processer.

Forhallningssatt

e Utred forutsattningslést och transportslagsévergri-
pande de redovisade behoven for systemnytta, enligt
atgardsvalsmetodiken.

%,
N

Zny

Storregional bytespunkt

QW

S

Regional bytespunkt
Storregional och regional bytespunkt

Storregionala bytespunkter ar utpekade platser i kollek-
tivtrafikens stomnat som i nulaget ar, eller som utifran
sittlage i lanet kanvara, lampliga for regionaltagsstatio-
ner. Darmed har de eller kan fa en storregional funktion.
Regionala bytespunkter ar utpekade platser i kollektiv-
trafikens stomnat som ar viktiga for det inomregionala
resandet och den regionala tillgéngligheten med kollek-
tivtrafik. De storregionala och de regionala bytespunk-
terna har hog regional tillganglighet och goda forutsatt-
ningar for urbana kvaliteter och ar speciellt intressanta
for utveckling av service och olika verksamheter. Har
mots tva eller fler av kollektivtrafikens stomlinjer.

Férhallningssétt (se dven bebyggelsestruktur)

e Sakerstall de storregionala och regionala bytespunk-
ternas funktion i form av bland annat enkla byten,
cykelparkering, bussuppstallning och vandytor.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

Ostlig forbindelse

Ostlig férbindelse &r ett riksintresse for en trafikférbin-
delse i den 6stra delen av regioncentrum. Trafikverket
har regeringens uppdrag att utreda Ostlig férbindelse.

Forhallningssatt
o Sakerstall forbindelsens mojliga framtida funktion for
den regionala trafikférsérjningen.

(b Stomnat i TEN-T

-(—1 Overgripande nati TEN-T

Flygplats

Arlanda och Bromma flygplatser ar av riksintresse. I riks-
intressena ingar behovet av en framtida utveckling, lik-
som influensomraden fér bland annat flygbuller och
hojdrestriktioner, sa kallade hinderytor, som har bety-
delse for bebyggelseutvecklingen. Bada flygplatserna
ingar i det transeuropeiska natverket for transporter,
TEN-T. Arlanda flygplats roll som ett internationellt nav
for flygtrafik ar central for regionens och hela landets
utveckling och konkurrenskraft, bade i nulaget och pa
sikt. Kapaciteten behover 6ka, vilket aktualiserar fragan
om en fjarde landningsbana. | takt med att fler reser till
och fran Arlanda flygplats behoéver infrastrukturen pa
ochkring flygplatsomradet utvecklas och anpassas. Inom
regionen behover tillgangligheten till och fran flygplat-
sen starkas, sarskilt fran de regionala stadskarnorna.

Bromma flygplats ar i nulaget en viktig nod for affars-
resor, framfoér allt inom Sverige och till Bryssel. Gallande
avtal med Stockholm stad I6per ut 2038. Eftersom kom-
munen, genom sitt ansvar fér planering och som mark-
agare, avgor anvandningen efter 2038, baseras RUFS
pa den inriktning som kommunens 6versiktsplan anger,
det vill saga en tat, blandad stadsbebyggelse. For den
internationella tillgangligheten ar dven de 6vriga trafik-
flygplatserna i 6stra Mellansverige viktiga. Sveriges stra-
tegiska och konkurrenskraftiga lage mellan Nordamerika
och Asien ger forutsattningar att fortsatta utveckla
Arlanda som en flygfraktsterminal.

Férhéallningsséatt

e Framja Arlandasrollsom ledande flygplatsnaviNorden.

e Ha beredskap for att bygga en fjarde rullbana och en
utokad terminalkapacitet.

e Stark denstorregionala, regionala och lokala tillgang-
ligheten till Arlanda. Férbattra mojligheten att ta sig
till Arlanda med kollektivtrafik och utveckla integre-
ringen av Arlanda i det regionala och nationella
jarnvagssystemet.

o Stark Arlandas funktion som flygfraktsterminal.

Rumslig struktur
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i Befintlig, ej TEN-T

9 Stomnati TEN-T

i Overgripande nati TEN-T
Hamn

De redovisade hamnarna ar passagerarterminaler och
hamnarférgods. De arviktigadelarav naringslivets trans-
portsystem och mal- och startpunkter fér godstransport-
fléden till och genom lanet. Aven mot 2050 &r hamnarna
viktiga noder for langvaga godstransporter. De behovs
bland annat for regionens och Malardalens forsorjning
av varor, branslen och material och ingar i regionens for-
sorjnings-och transportsystem. Farjehamnarna ar vasent-
liga for Sveriges inomeuropeiska handel som sker 6sterut
och de centrala hamnarna ar viktiga fér Stockholms att-
raktivitet som besoksort. En effektiv godstransportstruk-
turbygger paatthamnarnahargodafarleder och landan-
slutningar. Avtalen fér Louddens och Bergs oljehamnar ar
uppsagda med intentionen att utveckla en tat stadsbe-
byggelse pa dessa platser och deras funktion behover
ersattas i regionen. Stockholms hamn??> med Loudden,
Sodertalje hamn, Kapellskar, Nyndshamns hamn och den
planerade Norviks hamn i Nyndshamn har pekats ut som
riksintressen. Kapellskar, Nynashamn och Grisslehamn ar
knutpunkter fér gods i det transeuropeiska natverket for
transporter, TEN-T. Se karta 25.

Férhéallningsséatt

e Utveckla och sakerstall en andamalsenlig infrastruktur
for att framja en god samordning mellan sjétranspor-
ter och andra transportslag.

o Sakerstall och vidareutveckla strategiska kajlagen for
gods- och persontransporter, sarskilt i regionens cen-
trala delar.

e Sakralagenforinforsel avflytande drivmedeliregionen.

e Beakta skyddsavstand med hansyn till buller och andra
stérningar liksom risken for konflikter kring eller paver-
kan pa vattenresurser.

e Peka ut platser for befintliga och nya strategiska lagen
férhamnar samt skyddsavstand i kommunala 6versikts-
planer.

— Farled

Malaren som inre vattenvag ingar i det transeuropeiska
natverket for transporter, TEN-T. For sjofarten finns
TEN-T-konceptet Motorvagar till sjoss. Se karta 25. En ny
strackning av Landsortsfarleden planeras av Sjofarts-
verket. De redovisade farlederna &r av riksintresse for
kommunikationer.

Férhéallningsséatt
o Sakerstall inseglingsforhallandena till regionens ham-
nar genom reservat for nya eller andrade stomfarleder.

O @ Godsterminal och anlaggning

Strategiskt belagna terminalomraden ar knutpunkter fér
godstransporter med omlastningsméjlighet, lager och
varuhantering. Platserna har god tillganglighet, méjlig-
gor samverkan mellan trafikslag, samt bidrar till ett mer
miljoeffektivt och konkurrenskraftigt transportsystem.
For att sakraregionensvaruforsorjning pa lang sikt beho-
ver nya platser for terminaler och anlaggningar varnas
inom vissa omraden. Potentiella omraden ar ett uttryck
forattbehovfinns, men attlagetinte ar faststallt. Depaer
och godsterminaler av riksintresse i Stockholms lan ar for
narvarande Nynashamn, Almnas/Morby, Vastberga-Arsta,
Vartahamnen, Tomteboda, Rosersberg (Kombi Nord) samt
Brista. Knutpunkter fér gods i det transeuropeiska natver-
ket for transporter, TEN-T, ar Kapellskar, Nynashamn,
Grisslehamn och Rosersberg.

Férhéallningsséatt

e Sakerstall platser for anlaggningar i logistiskt goda
lageniregionen.

e Hall strategiskt beldgna omraden i regionens yttre
delartillgangliga for storskaliga anlaggningar fér varu-
hanteringmedverksamhetsanknuten service och tjanster.

e Sakra distributionsterminaler inom befintliga och
centralt beldgna terminalomraden for att framst for-
sorja den centrala regionkarnan.

e Etablera och sdkerstall omraden fér omlastning for
varuhantering i logistiskt goda lagen i de stora trans-
portstraken.

e Reservera utrymme fér omlastningspunkter vid verk-
samhetsomraden med tillgang till jarnvag.

e Beakta skyddsavstand med hansyn till buller och andra
stérningar, liksom risken for konflikter kring eller pa-
verkan pa vattenresurser.

Gron kil

De gréna kilarna utgér en sammanhéangande struktur av
omraden medvérden foérrekreation, natur- och kulturmil-
joer. De bildar strak av grénska och vatten i anslutning till
bebyggelsestrukturen och gergodtillgangtill tatortsnara
natur. De gréna kilarna kan langsiktigt forse invanarna
och bebyggelseomradena med nédvandiga funktioner
sasom rekreation, biologisk mangfald och andra ekosys-
temtjanster. Kilarna hyser ofta ett biologiskt kulturarv
som har formats av en lang tids kontinuerlig skotsel. De
gréna kilarna ar ocksa viktiga for spridning av arter mel-
lan de gréna vardekarnorna och andra livsmiljéer som
finns inom alla kilar. De utgér darmed stommen i den
grona infrastrukturen i naromradet till huvudstaden.
Stora delar av kilarna &r av riksintresse fér naturvard-, fri-
luftsliv och kulturmiljévard.

22 Stockholms hamn bestar av ett flertal hamndelar, dar Vartahamnen, Frihamnen, Loudden, Stadsgérden och Skeppsbron ér de

mest framtradande ur en kommersiell synvinkel.
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Férhallningssétt

e Bevara den sammanhangande strukturen i de gréna
kilarna och behall samt stark deras funktioner och kva-
liteter, exempelvis ekologiska funktioner och varden.

e Redovisa de grona kilarna och de regionalt utpekade,
grona svaga sambanden i kommunala 6versiktsplaner
tillsammans med riktlinjer kring bevarande och utveck-
ling av grénstrukturen.

e Undvik lokalisering av ny bebyggelse, anlaggningar
ochverksamhetersom bryteraveller férsamrar de gréna
kilarnas funktioner och véarden. En kil b6r ha en bredd
pa minst 500 meter. Forlust av viktiga funktioner och
varden behover kompenseras med lampliga atgarder.

e For utvecklingsforslag som berér den regionala gron-
strukturen gors en konsekvensbedémning och samrad
sker med 6vriga kommuner som ar berérda av den
aktuella kilen.

o Oka tillgédngligheten till kilarna och koppla samman
den lokala och den regionala grénstrukturen for att
underlatta fér invanarna att vistas i regionens grén-
omraden.

e Uppmarksamma sarskilda kvaliteter inom grénstruk-
turen, sdsom strander, omraden med |lag paverkan av
buller och strak med gronstruktur som har stor bety-
delse for samband mellan vardefulla biotoper. Det
galler sarskilt adelldvskogs- och éldre barrskogs-
miljéer med unikavarden, for vilka lanet har ett sarskilt
nationellt ansvar.

e |omraden medsarskilt hoga varden bor ett langsiktigt
skydd 6vervagas.

Gron vardekarna

De gronavardekarnornaingaride gronakilarna och inne-
haller omraden som har de hogsta rekreations-, natur-
eller kulturmiljovérdena, ofta naturreservat eller riks-
intressen. De har ofta rika upplevelse- och kulturmiljo-
varden samt en stor biologisk mangfald och variations-
rikedom som ger férutsattningar for ekosystemtjanster
och att djur och vaxter kan fortplanta sig och spridas.

Férhallningssétt

e Beakta de forhallningssatt som galler for gréna kilar
aven for grona vardekarnor.

¢ Ange en buffertzon mot de gréna vardekarnorna vid
etablering av storande verksamheter for att undvika
negativ paverkan.

e Sakraoch forbattratillgangligheten till vardekarnorna
dar det behovs, exempelvis genom lattillganglig infor-
mation, anlagda leder och attraktiva malpunkter.

e Anpassarekreation och turismikansliga natur-, kultur-
och vattenmiljGer.
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Iinnnp Grontsvagtsamband

De gréna svaga sambanden ar smala eller sarbara partier
i de grona kilarna, oftast med en bredd pa under 500
meter. Dessa partier ar avgdrande for att det ska ga att
bindasamman de gronakilarna och vardekarnorna. Syftet
ar att sakra rekreationsstrak, skapa tillgang till storre
strovomraden och uppratthalla ekologiska spridnings-
samband pa vissa platser. Om sambanden byggs bort
bryts kilen upp i separata delar och regionala funktioner
och varden riskerar att ga férlorade. Pa plankartan redo-
visas endast de samband som finns i anslutning till starkt
expanderande utbyggnadsomraden, exempelvis regio-
nala stadskarnor. De 6vriga svaga sambanden redovisas
pa karta 11.

Férhallningssétt

e Stark de gréna svaga sambanden genom férbattrings-
atgarder som anpassas till platsens forutsattningar
fran ett helhetsperspektiv.

o Sakerstall och skydda de gréonasvagasambandensa att
kilen behaller sina funktioner.

e Undvik ny bebyggelse samt nya anlaggningar och
verksamheter som kan férsvaga funktioneni ett gront
svagtsamband. Om detskeren negativpaverkan pa ett
grént svagt samband kompenseras detta med lamp-
liga atgarder for att uppratthalla sambandets funk-
tion.

Stora och samlade rekreations-,
natur- och kulturvdrden

Stora och samlade rekreations-, natur- och kulturvarden
finns i omraden i lanets glesare delar dar hoga varden
fran ett rekreations-, naturvards- eller kulturmiljoper-
spektivsammanfaller. Avgransningen avomradena utgar
till stor del fran omraden av riksintresse for naturvard,
kulturmiljo eller friluftsliv. De fungerar som utflyktsom-
raden, beskriver historiska skeenden samt rymmer omra-
den med hog biologisk mangfald. De innefattar aven
sjoar som har héga skyddsvarden fran natursynpunkt.

Férhéallningsséatt

¢ Hall samman och skydda omradena mot fragmentering.

e Undvik ny bebyggelse, anlaggningar och verksamhe-
ter som paverkar omradenas varde och funktion.

Rumslig struktur
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-
|_____| |:| Vattenskyddsomrade

Sjoéar och grusasar med god grundvattentillgang éar vik-
tiga naturresurser och har stor betydelse f6r regionens
vattenférsérjning. Delar av regionens grusasar pekas ut
som riksintressen for vattenférsorjningen. Plankartan
redovisar bade sjéar som ar vattenskyddsomraden och
sjoar som ar potentiella vattentakter.

Férhéallningsséatt
e Skydda yt- och grundvattentdakter med omgivande
markomraden mot paverkan och utslapp.

Beakta sarskilt de befintliga och potentiella vattentakter
som pekas ut i den regionala vattenforsorjningsplanen.

Lokalisera och utforma ny bebyggelse sa att vattnets
kvalitet och kvantitet kan sakerstallas. Forlust av vik-
tiga funktioner och varden kompenseras med l[ampliga
atgarder.

e Samarbeta mellankommunalt om vattenplanering och
-forvaltning inom avrinningsomradena.

Inratta vid behov ytterligare vattenskyddsomraden for
att sakerstalla den langsiktiga regionala och lokala
vattenforsérjningen i enlighet med den regionala
vattenforsorjningsplanen.

’ M Masshantering och takt

Utvecklingen av bebyggelse och infrastruktur i Stock-
holmsregionen ar beroende av berg- och grusmaterial fér
konstruktions- och markférberedande arbeten. Stora
byggprojekt ger aven upphouv till avfall i form av schakt-
massor. De stora takterna forser bygg- och anlaggnings-
sektorn med ballastravara. Ofta hanteras ocksa olika
slags massor som sprangsten och schaktmassor fran byg-
gen for ateranvandning, vidareféradling och atervin-
ning. Anlaggningar fér sadana verksamheter ar ytkra-
vande och stérande foér omgivningen. Takter och
materialterminaler ligger i allmanhet langt fran region-
centrum och regionala stadskarnor dar manga stora
bygg- och anlaggningsprojekt utvecklas och planeras,
vilket leder till langa och tunga transporter med lastbil.

Forhallningssatt

e Sakrabefintligatakt-och masshanteringsanlaggningar
av regional betydelse, med strategiska och logistiskt
goda lagen, samt reservera mark for nya anldggningar.
Sakra befintliga centralt belagna materialterminaler i
anslutning till de stora utvecklingsomradena, samt pla-
nera for och reservera mark fér nya terminaler. Mark
for detta behover sdakras genom en regional samord-
ning i de kommunala 6versiktsplanerna och i efterfol-
jande detaljplanering.

e Siakra befintliga regionala ballastterminaler med
hamn- och jarnvagslagen, samt planera fér och reser-
vera mark for nya terminaler.

Beakta och planera for en cirkular hantering av massor
i tidiga planskeden och i byggprojekt som kommer att
ge upphov till stora mangder schaktmassor.

Rumslig struktur

¢ Beakta skyddsavstand med hansyn till buller och andra
stérningar ochrisken for konflikter kring eller paverkan
pa regionens dricksvattenresurser.

@ E Energianlaggning

Destora energianlaggningarnasom har en regional bety-
delse forser lanet med en basproduktion av varme, kyla
och delvis aven med elektricitet. Fornybara drivmedel och
branslen produceras i 6kande grad dven i nya kretslopps-
anlaggningar. De stora energianldggningarna for varme
och kyla behoéver knytas samman i ett resilient och sam-
manhangande distributionssystem. | Stockholms l&an har
fér narvarande sex riksintresseomraden for vindkraft
pekatsut. De kommunersom berors ar Norrtalje, Varmdo,
Haninge och Nynashamn. Lansstyrelsen har bedémt
att stamnatet for elférsérjning med 400 kV och 220 kV
ledningar och kablar, inklusive transformatorstationer,
ar av riksintresse. Kraftledningsnatet redovisas pa karta
21 och 22.

Férhéallningsséatt

o Sakra befintliga omraden foér energianlaggningar som
har potential att rymma en utbyggnad till kraftvarme
och annan energiproduktion.

e Reservera mark for en kommande, storskalig koldiox-
idinfangning och lagring.

o Sakerstall platser for nya anlaggningar i strategiskt
goda lagen, nara hamn- eller jarnvagsanslutningar och
i narheten av bransletillgang.

e Skapa ett regionalt, robust system av terminaler och
reservupplag for fasta och flytande branslen. Reserv-
upplagen bér ha en bra logistisk anknytning till befint-
liga och tillkommande energianlaggningar.

e Beaktaskyddsavstandtillannan bebyggelse, liksom ris-
ken for konflikter kring eller paverkan pa regionens
dricksvattenresurser.

e Avveckla vissa spetslast- eller reservanlaggningar allt-
eftersom det regionala systemet knyts ihop.

A Avfallsanldaggning

Avfallsanlaggningar ar ytkravande och stérande, men de
behovsforenregionalteffektivavfallshantering. Anlagg-
ningarna utvecklas alltmer fran deponier till platser dar
avfallet forbereds for ateranvandning, material- och
energiatervinning. De stora anlaggningarnas effektiva
avfallshantering ar beroende avatt hela behandlingsked-
janfungerar, detvillsdga attdet finnsutrymme férinsam-
ling, sortering, omlastning och lagring, ateranvandning
och atervinning. Det finns starka samband mellan avfalls-
hantering, avloppsrening och energiforsorjning. Avfall
betraktas allt mer som en ravara, som ar viktigt for mate-
rialatervinning, samt biogas- och energiproduktion.
Anlaggningarna ligger genomgaende i halvperifera
lagen men med goda vaganslutningar och delvis daven
jarnvagsanslutningar.
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Férhallningssétt

e Prioritera, behall och utveckla avfallsanlaggningar som
har en regional betydelse.

e Sakerstall en regional samordning foér avfallshante-
ringen sa att hela behandlingskedjan fungerar och att
det finns utrymme for detta pa manga lokala platser
med god tillganglighet. Avsatt mark for detta i den
kommunala éversikts- och detaljplaneringen.

e Skapa fler samlokaliseringar med energianlaggningar
for avfallsféorbranning samt biogas-, biogédsel- och
drivmedelsproduktion.

e Beakta skyddsavstand och risken for konflikter kring
eller paverkan pa vattenresurser.

V Vattenverk

Vattenverken vid Malaren levererar dricksvatten till alla
kommuner i lanet och aven till nagra kommuner utanfor
lanet. De tillhérande naten byggs successivt ut, vilket
innebar att det dven gar att bygga i lansdelar som annars
har bristande mojligheter till vattenforsérjning. De stora
vattenverken i Stockholms [an omfattas av riksintresset
for anlaggningar for vattenforsorjning.

Férhéllningssatt

o Sakerstall ett hogre uttag vid de stora vattenverken vid
Malaren for att klara det framtida behovet av dricks-
vatten. Ostra Malarens vattenskyddsomrade &r viktigt
for detta andamal.

e Hoj kapaciteten i bade vattenverk och ledningsnat.

e Hoj reservvattenkapaciteten i regionen och samordna
detta med vattenverkens ledningsnat.

e Reservera mark- och vattenomraden for vattenforsorj-
ningen i enlighet med de atgarder som féreslas i den
kommande regionala vattenforsorjningsplanen.

R Reningsverk

| de regionala avloppsreningsverken gar det att effektivt
rena avloppsvatten fran nastan alla kommuner i lanet.
Den befintliga ledningsinfrastrukturen paverkar lanets
bebyggelseutveckling.

Férhéllningssatt

e Undvik att lokalisera bebyggelse sa att den hotar en
fortsatt utveckling av de regionala reningsverken.

e Reservera mark for andra stora reningsverk.

e Koordinera de stora reningsverkens framtida utslapps-
volymer med miljokvalitetsnormerna for vatten.

e Reservera mark for nya anldggningar for att integrera
avloppshanteringen med fjarrvarme- och biogaspro-
duktionen.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Funktionella
strukturer

De féljande avsnitten redogor for den planerade
utvecklingen inom féljande regionala strukturer.

Bebyggelsestruktur

Transportinfrastruktur

Gods- och logistikstruktur

Teknisk infrastruktur

Gron- och blastruktur

Landsbygdens och skargardens rumsliga struktur



Bebyggelsestruktur

Utvecklingen av regionens bebyggelse behdver bidra till livsmiljéer med en god
regional tillganglighet som framjar folkhélsa och en bra miljé for alla som lever,
bor och verkar i regionen. Bebyggelsen behdver utformas sa att den bidrar till
att na regionala mal om minskade klimatpaverkande utslapp, goda och inklu-
derande livsmiljoer for alla invanare, samt ett kunskapsintensivt naringsliv.

Varierade och attraktiva livsmiljéer

Alla bebyggelsekategorier pa plankartan behover planeras sa att goda och attraktiva livs-
miljoer och dndamalsenliga boende- och arbetsplatsmiljoer utvecklas. For att utnyttja
goda lagen i regionen kan manga omréaden fortitas pa ett héllbart satt. Tathet ar inte en
kvalitet i sig, men bidrar tillsammans med utformningen av bebyggelsen till faktorer som
upplevs som attraktiva avboende, forvarvsarbetande och besokare — som utbud av service
och kollektivtrafik. Tathet ger fler invanare narhet till kollektivtrafik, service och andra
malpunkter som ocksa kan nas till fots eller med cykel. En hog tathet utan en genomtankt
stadsplanering kan samtidigt skapa brist pa tillrackliga utrymmen for barn att réra sig och
vistas i utemiljoer. Andra utmaningar ar att riskavstandet till vagar och jarnvigar dar det
transporteras farligt gods ar tillrdckligt, samt risker med buller och délig luftkvalitet och
att det finns tillrackliga utrymmen for skolor och skolgardar, gang- och cykelvigar, parker
och gréna ytor, torg och métesplatser med mera. Aven anliggningar och infrastruktur for
de tekniska forsorjningssystemen behover utrymmen och till viss del skyddsavstand. Det
arviktigt att planeraiett tidigt skede sa att alla dessa fragor kan hanteras pé ett samlat sétt.

Attraktiva miljoer har ofta en varierad bebyggelse med hog arkitektonisk kvalitet och
bestér av savil olika funktioner som olika upplatelseformer och hustyper. For att framja
goda livsmiljoer ar det darfor viktigt att blanda arbetsplatser, bostader och service och
skapa platser ddr invanare kan moétas och interagera. Det ar viktigt att tinka in aven icke-
kommersiella funktioner och att samla service med mdjligheter att utéva kultur och
idrottsaktiviteter pd samma platser sa att malpunkterna blir multifunktionella. Och, inte
minst, ar det viktigt att planera for alla invinares mojlighet att rora sig sé att det skapas
stadsmiljoer som ar tillgdngliga och trygga for saval dldre och yngre som invanare med
funktionsnedsittningar. Befintlig bebyggelse och befintliga kulturmiljéer dr ocksa en
resurs och méste sammanldnkas med ny bebyggelse utan att deras varden forstors, sir-
skilt inom omraden av riksintresse for kulturmiljovirden. Aterbruk av dldre byggnader
kanbidratill baderegionens kulturarvoch till att resursforbrukningen minskar. Som upp-
levelse har bebyggelsens synliga drsringar ett varde i sig.

Lokala strukturer behover utformassa att allaménniskor harlatt att rora sig till fots och
att anvanda och parkera cykeln ndra bostader, kollektivtrafik och andra méalpunkter.
Busshallplatser, stationer och resecentrum kan utvecklas som samlande malpunkter for
manga funktioner och vara tillgdngliga och inkluderande ocksé for invénare med funk-
tionsnedsattningar, barn och aldre. Bebyggelsen maste ocksa utformas med hansyn till
gallanderiksintressen. I stora delar avden centralaregionkarnan rader ett riksintresse for
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kulturmiljovéarden, och i stora delar av lanet finns restriktioner om byggnaders maximala
hojder utifran radarstationers rackvidder, och i narheten avregionens flygplatser och mili-
tira skjutfalt méste hiansyn tas till ridande restriktioner gillande buller etc.

Utveckling av regionala stadskdrnor

De regionala stadskédrnorna ska utvecklas sa att de blir attraktiva stadsmiljoer med blan-
dade funktioner for saval arbetsplatser som bostader, ett hogt utbud av saval offentlig som
kommersiell service, offentliga motesplatser med parker och kulturaktiviteter samt en hog
intern tillganglighet for bade gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer. Naringsliv
och service behover blandas med ett varierat utbud av bostéder si att en kvillsekonomi
kan uppratthéllas, det vill sdga att det finns ett stadsliv dven efter kontorstid. Tillganglig-
heten till de regionala stadskarnorna ska ocksa vara mycket hog, bade fran den omgivande
delregionen, 6vriga regionala stadskdrnor, 6stra Mellansverige och andra regioneri Sverige.

Stadsutveckling i de basta ldgena

Till foljd av en stark befolkningstillvaxt behéver manga nya bostader byggas i regionen.
Maénga befintliga kollektivtrafiknira och tillgdngliga ldgen har goda forutsittningar till
fortatning. Nya storre exploateringar, sdsom exempelvis har diskuterats i de av regeringen
utpekade omradena for nyahéllbara stadsdelar, kan ocksa vara positivt men forutsatter att
nodvéandiga investeringar i transportinfrastruktur, liksom tillracklig trafikstyrning, sker
i motsvarande omfattning. Liksom att ett systemperspektiv anvinds vid bedomning av
uppnédd nytta.

En utvecklad eller fordndrad markanvandning ar strukturerande och skapar forutsétt-
ningar som ligger fast linge. Detsamma géller for transportinfrastrukturen. Stockholms-
regionens transportsystem ar i nuldget hért belastat i ménga ldnkar. Samspelet mellan
strategisk markanvandning och transportinfrastruktur ar darfér avgérande och bor vara
en utgangspunkt i den efterféljande planeringen. Det dr darfor viktigt att i forsta hand
utveckla ny bebyggelse i 1agen som redan ar eller har forutsattningar for att bli mycket
tillgdngliga, samt att parallellt arbeta med att starka kapaciteten i ldgen som redan har god
tillganglighet. Att anpassa bebyggelseutvecklingen till befintlig och planerad transportin-
frastruktur, samt teknisk infrastruktur ar bdde ekonomiskt och ekologiskt hallbart och
utnyttjar redan genomforda investeringar i infrastruktur pé ett resurseffektivt sétt.

Vignitets utbyggnad, bilinnehavet och en vixande ekonomi har lett till 6kad tréangsel
ochbuller, samttill att bebyggelsen har spridits utiregionen. For en 6kad regional tillging-
lighet och forbattrade livsmiljoer, och for att samtidigt nd mél om en region utan klimat-
paverkande utsldapp, méste regionens aktorer arbeta aktivt med bebyggelsens lokalisering
i de basta kollektivtrafiklagena och motverka en utspridd bebyggelseutveckling som ar
svar att forsorja med kollektivtrafik.

Den regionala bebyggelsestrukturen ar uppbyggd av olika slags bostader, arbetsplatser
och verksamheter. Syftet med att kategorisera bebyggelsen utifran funktion och lage ar att
skapa en langsiktigt samordnad inriktning for regionens bebyggelse och kollektivtrafik.
Bebyggelsestrukturens utveckling i landsbygder och skargard bor ocksa starkas i utpe-
kade landsbygdsnoder och kiarnoar for att kunna uppratthalla och stdarka underlaget for
service och lokalt naringsliv samt erbjuda god tillganglighet till kollektivtrafik.
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Figur 18. Den regionala bebyggelsestrukturens kategorier och 6vergripande funktioner

Bebyggelsekategori

Den centrala
regionkdrnan
och regional
stadskarna

Bebyggelse

Mycket tat till tat och sam-
manhédngande bebyggelse

Kollektivtrafik

Mycket hog tillganglighet
med kollektivtrafik till
helaregionen

Arbetsplatser, service
och bostader

Mycket hég andel
kunskapsintensiva
arbetsplatser, regionalt
avancerad service och
akademiska funktioner,
flerbostadshus

Strategiskt
stads-
utvecklingslage

Tat och sammanhangande
stadsbebyggelse

Hog regional tillganglig-
het med kollektivtrafik till
stora delar av regionen

Tjansteintensiva arbets-
platser, hog serviceniva,
framfor allt flerbostads-
hus

Primart Medeltat till tdt samman- | God regional tillganglig- Befolkningsstyrda
bebyggelse- hangande bebyggelse het med kollektivtrafik arbetsplatser,
lage god serviceniva,
framfor allt flerbostads-
hus men i kombination
med smahus
Sekundart Sammanhangande bebyg- | God tillgéanglighet till regi- | Befolkningsstyrda
bebyggelse- gelse onen med kollektivtrafiki | arbetsplatser, visst utbud
lage rusningstid av service,flerbostadshus
och smahus
Landsbygds- Sammanhéngande Goda forbindelser till Befolkningsstyrda arbets-
O nod bebyggelse utifran lands- | kommuncentrum och en platser, god serviceniva,

bygdens forutsattningar

nodfunktion for kollektiv-
trafiken pa landsbygden

flerbostadshus och
smahus

Kollektivtrafiknadra stadsutveckling

Foljande enkla principer kan anvandas som stod for planering i basta kollektivtrafik-
ldgen sa att inte olika funktioner missas. Avstédndet 1 200 meters radie fran en station
eller hallplats dr ocksa det avstand som ar utgangspunkt for bebyggelsens lokalisering
péplankartan.

600m

I

Planera bostader, arbetsplatser och service utifran avstandet till
kollektivtrafikknutpunkten
Lokalisera nya arbetsplatser inom gangavstand, max 600 meter fran en station eller
héllplats, och lokalisera nya bostader inom géng- och cykelavstidnd, max 1 200 meter
fran en station eller hallplats. Lokalisera kommersiell och offentlig service i direkt
anslutning till en station eller héllplats for att forstarka knutpunktens roll och under-
latta det vardagliga livsmonstret for dem som lever, verkar och beséker omradet.
Planera for att skapa narhet. Bygg inifran och ut och titast narmast kollektivtra-
fiknoder som sparstationer och storre bussterminaler.

Planera for en sammanhallen bebyggelse med blandade funktioner

Komplettera den befintliga bebyggelsen med bostédder och verksamheter, samt lokali-
sera ny service och samhillsfunktioner nira stationen. Oka orienterbarheten, skapa
ett ssmmanhéngande och finmaskigt gatunit och 6verbrygg fysiska barriarer.
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Planera for en sammanhangande grénstruktur
Koppla samman regional och lokal gronstruktur med mangfunktionella grona strak
och motesplatser inom bebyggelsen.

Planera med malpunkter och strak
Stark kopplingen mellan viktiga malpunkter och samordna fléden i attraktiva géng-
och cykelstrak.

Planera for gods- och logistik
Dirigera och koncentrera floden for varuforsorjningen till fa och utpekade strak.

Planera for teknisk forsérjning
Planera for tillgénglighet till och avsétt mark for den tekniska infrastrukturen i form
avledningar, anldggningar och byggnadsverk i tidiga planeringsskeden.
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Trafikférvaltningen, Férvaltningen for utbyggd tunnelbana

——
Karta 6. Den regionala bebyggelsestrukturen A

och det regionala stomnétet

Storregional bytespunkt

@  Regional bytespunkt

Potentiell storregional bytespunkt
@ Station/hallplats

Pendeltag

Tunnelbana

Lokalbana

Ovrigt stomnat enligt stomnétsplan

- Centrala regionkarnan och regional stadskarna
- Strategiskt stadsutvecklingslage

[ | Primart bebyggelselage

Sekundart bebyggelselage

I: Landsbygdsnod

@ Stockholms lédns landsting, Geodatasamverkan
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Transportinfrastruktur

En funktionell och kapacitetsstark transportinfrastruktur ar nédvandig for
att alla invanare ska kunna na viktiga samhallsfunktioner, arbetsplatser och
bostader och for att ge naringslivet goda foérutsattningar for att utvecklas.
Omfattande investeringar har beslutats och manga ar under genomférande.??
Investeringarna ska bidra till att forbattra forutsattningarna fér den regionala
tillgangligheten under den kommande 20-arsperioden.

Nya investeringar ger battre forutsattningar for

inomregional tillganglighet

Transportinfrastrukturens utveckling redovisas utifran forutsattningar som arkandaoch
utan att foregd kommande utredningar och beslut. Utgdngspunkten for regionens trans-
portinfrastruktur 2050 ar den befintliga infrastrukturen samt de beslutade &tgarder som
genomfors under kommande 20-arsperiod. Utover beslutade atgarder finns andra behov
som behover utredas vidare. De redovisas och beskrivs nedan. Pa plankartan redovisas de
behov som kan uttryckas geografiskt i schematisk form. Den redovisningen sager inget om en
eventuell framtida geografisk placering eller, i férekommande fall, transportslag.

Figur 19. Redovisning av transportinfrastrukturens utveckling fram till 2050

2018: Befintligt transportsystem
Transport-
Beslutade atgarder som tillkommer systemet
2050
Ytterligare behov till 2050

Kalla: Trafikférvaltningen

For manga av de regionala brister och behov som finns, eller som bedéms uppsta fram till
2050, har olika adtgirder beslutats och ar under utbyggnad eller planering (se karta 7 och
tabell 3). Beslutade atgirder ligger ilinje med de rumsliga principerna om stadsutveckling
i de basta kollektivtrafiklagena, sammanlédnkade regionala stadskarnor och resurseffek-
tiva system for manniskor, gods och naringslivets transporter. Nar dtgarderna har genom-
forts starks forutsattningarna for en transporteffektiv bebyggelsestruktur och en flerkér-
nig utveckling med ¢kad tillgdnglighet till de regionala stadskdrnorna och de strategiska
stadsutvecklingsldgena. De ger bra forutsattningar for att stadsutveckla i lagen med hog
kollektivtrafiktillgdnglighet och att skapa niarhetivardagen. De ger ocksa bittre forutsatt-
ningar att erbjuda attraktiva alternativ till bilen s att en storre andel av resorna sker med
kollektivtrafik, gdng och cykel. P4 sa sitt kan kapaciteten i transportsystemet utnyttjas
effektivt och behovet av ytterligare nyinvesteringar hallas nere.

3 Beslutade atgérder avser atgarder i forslaget till nationell plan f6r transportsystemet 2018—2029,
forslaget till lanstransportplan for Stockholms ldn 20182029, 6verenskomna atgiarder i Stockholms-
overenskommelsen och Sverigeférhandlingen samt trafikférvaltningens investeringsplan och olika
genomforandebeslut.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Kélla: Trafikforvaltningen, Férvaltningen for utbyg#;d tunnelbana, Trafikverket
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Tabell 3.

Tunnelbana
Odenplan-Arenastaden
Kungstradgarden-Nacka
Akalla-Barkarby

Ny avgrening mot Hagsatra
Fridhemsplan-Alvsjé
Uppgradering réda linjen
Sparvég och lokalbana
Tvarbanans Kistagren

8 Sparvag City

Sparvag Syd

Roslagsbanan till Odenplan och City
Roslagsbanan etapp 2

Upprustning Saltsjobanan

Pendeltag och jarnvig

Arninge resecentrum
Pendeltagsstation Vega

Nyné&sbanan, godsanpassning
Ostlanken Jarna-Linképing

Fyra spar Tomteboda-Kallhall

Buss

Genomférande av stombussnatet

Vag

Forbifart Stockholm Skarholmen-Haggvik
E4/259 Tvarforbindelse Sodertérn

Lv 268 E4-Grana

E4 Haggvik-Arlanda, ytterligare korfalt
Lv 267 Rotebro-Staket

Rv 77 Lansgransen -Rimbo-Résa

E18 Danderyds k:a-Arninge, busskorfalt
Lv 261 Nockeby-Tappstrom

E18 Jakobsberg-Hjulsta + trafikplats Barkarby
Lv 226 Palamalmsvagen-Hogskolan

Rv 57 Gnesta-E4

E4/E20 Hallunda-Varby

Lv 222 ny Skurubro

E4/E20 Bro 6ver Sodertélje kanal,
ytterligare korfalt

Beslutad investering

@® Station

Jarnvag

Tunnelbana

Lokalbana

Ovrigt stomnat

Vagnat

© Stockholms léns landsting, Geodatasamverkan



86

Regionala transportinfrastrukturbehov fram till 2050

Forutom de atgarder som har beslutats finns det ytter-
ligare behov av att utveckla den regionala transport-
infrastrukturen for att na de regionala malen i ett
2050-perspektiv. | efterfoljande processer behover beho-
ven utredas transportslagsévergripande, i enlighet med
metodiken for atgardsvalsstudier?* och inom ramen for
fordjupade studier i samverkan med berérda aktorer.
Utgangspunkterna forutsatter en transporteffektiv
planering samt ett starkt regionalt arbete.

Utbyggnad av det

k transeuropeiska
transportnéatet (TEN-T)

Det transeuropeiska trans-
portnatet TEN-T:s stomnat ska
vara fardigstallt till 2030 och
det 6vergripande natet till
2050. Fran Stockholmsregio-
nen behovs ett starkt engagemang gentemot staten och
EU sa att behoven i de utpekade malpunkterna och stra-
ken sékerstalls med utgangspunkt fran regionens behov.

[ Okad sparkapacitet i
: jarnvagssystemet
-", P Behoven av interregional och
.." storregional jarnvagstrafik till
' 2050 beddms vara sa stora att
° ~ det behovs ytterligare spar-
‘_____.._,.-- () kapacitet pa Ostkustbanan
R

mellan Stockholm och Uppsala,
pa Vastra Stambanan mellan Alvsjé och Jarna samt pa
Svealandsbanan mellan Sédertélje och Nykvarn. Den
fortsatta planeringen for eventuella framtida nya jarn-
vagssystem mellan Stockholm och Géteborg/Malmé med
anslutning till Arlanda &r en viktig faktor vid en utred-
ning av hur och nar behovet behéver tillgodoses. Resan-
debehoven i ett 2050-perspektivinnebar ocksa att kapa-
citeten pa pendeltagssystemen pa sikt kommer att
behova dkas. Detta géller i synnerhet fran de regionala
stadskarnorna Flemingsberg och Barkarby-Jakobsberg
mot regioncentrum. Valet av |10sning pa kapacitets-
problemen behéver utga fran en samlad analys och en
langsiktig inriktning som inkluderar samtliga framtida
kapacitetsbehov i jarnvagssystemet ilanet.

. @ Nya regionaltagsstationer
e, % I syfte att starka Stockholms-
*, -
o, 3 ° regionens koppling till 6stra
.
'@ Mellansverige och pa sé satt
T & Oka den storregionala till-
=} gangligheten och integratio-
Q@ 5, A )
N _,.--@ ‘Q nen pekas méjliga lagen for
,’@‘ - nya regionaltagsstationer ut i

Solna, Barkarby, Alvsjé och Helenelund. Stationerna kan

komplettera lanets befintliga regionaltagsstationer

och bidra till att starka och 6ka tillgédngligheten till de
regionala stadskarnorna. En avgdrande faktor for de
potentiella ldgena ar att de har bra kopplingar till kollek-
tivtrafikens stomnat men ocksa att de fungerari hela
regionaltagssystemet. | syfte att sakerstalla regionaltags-
trafikens funktion i form av attraktiva restider foreslas
att antalet stationer begransas till en station i den cen-
trala regionkarnan, exklusive Stockholms central, och en
station i respektive regional stadskarna, vid det natio-
nella jarnvagsnatet. Genomforbarheten fér regionaltags-
stationer i de foreslagna lagena behoéver utredas vidare
och proévas utifran de olika jarnvagsstrakens forutsatt-
ningar. | vissa fall kan lagen behéva utga eller alternativa
lagen behova 6vervagas sa att orimliga begransningar i
den framtida kapaciteten inte uppstar.

O Starkt kollektivtrafik
mellan de regionala
stadskdrnorna

.fj’. Kollektivtrafiken behéver

. starkas i ett antal relationer

mellan de regionala stads-

/‘“o«_,. kédrnorna, dar restiderna med
o kollektivtrafik i nulaget ar
forlanga och turtatheten for lag. Genom att 6ka till-
gangligheten med kollektivtrafik mellan de regionala
stadskarnorna far de battre utvecklingsférutsattningar.
Kollektivtrafikens konkurrenskraft behéver starkas mel-
lan Sodertalje och Kungens Kurva-Skarholmen, mellan
Haninge centrum, Flemingsberg och Kungens Kurva-
Skarholmen samt mellan Taby C-Arninge, Kista-Sollen-
tuna-Haggvik och Barkarby-Jakobsberg. Ovriga regio-
nala kopplingar mellan de regionala stadskarnorna
beddéms ha, eller genom redan beslutade atgéarder i kol-
lektivtrafiken fa, fullgoda restider och turtathet. Vilka
atgarder som léser problemen behover utredas vidare.

Starkt kollektivtrafik fran
de regionala stadskdrnorna
till Arlanda
Aven nér redan beslutade sats-
[ ® ningar i transportsystemet ar i
o drift behover kollektivtrafiken
. starkas i relationerna mellan
Arlanda flygplats och de
regionala stadskarnorna Barkarby-Jakobsberg och Taby
C-Arninge. Orsaken ar dels 1anga restider med kollektiv-
trafiken, dels otillracklig turtathet. Vilka atgarder som ar
nédvandiga behover utredas vidare. For en forbattrad
koppling mellan kdrnan Taby C-Arninge och Arlanda
flygplats har en férlangning av Roslagsbanan utretts som
en méjlig |6sning.

24 Atgirdsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlosningar. Handledning. 2015:171, Trafikverket.

Rumslig struktur
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Okad turtithet och fram-
komligheti det befintliga
kollektivtrafiksystemet
Det behovs en kontinuerligt
o tatare trafik i stérre delen av
-~ kollektivtrafiksystemet for att
A méta den dkade befolknings-
utvecklingen till 2050. Detta
galler delar av pendeltags- och tunnelbanesystemen
samt stombussar och 6vrig spar- och busstrafik. En uto-
kad och tatare trafik kan innebéra att det dven behovs
infrastruktur for 6kad kapacitet, forbattrad framkomlig-
het och 6kad hastighet. | vissa stombusstrak med stort
resande kan det pa sikt krévas en konvertering till spar-
vag for att kunna erbjuda tillracklig kapacitet. Genom
att oka den ytgaende kollektivtrafikens medelhastig-
heteriden centrala regionkarnan kan den ocksa bidra
till att avlasta de hardast belastade delarna av tunnel-
banan. Utvecklingen av kollektivtrafiksystemet inklusive
stomnatet behover darfor utredas vidare.

ik

floden. Viktiga regionala och storregionala bytespunk-

Okad kapacitet i bytes-
punkter och depaer

Pa grund av ett kraftigt 6kat
resande i kollektivtrafiksyste-
met behover kapaciteten i

manga bytespunkterilanet
oka. Kapacitetsbehoven avser
bade fordon och passagerar-

ter har pekats ut, dar det i ett regionalt perspektiv ar
sarskilt angelaget att nuvarande och framtida bytes-
funktion och -kapacitet sékerstélls och utvecklas. Aven
behovet av depakapacitet for bussar och sparfordon
okar kraftigt till 2050. Depakapaciteten behéver 6ka i
lagen som medger en kostnadseffektiv och andamals-

enlig drift.

Utvecklingen av regionens
vagnat i de centrala delarna

av regionen

For att na uppsatta klimatmal
och uppratthalla och for-
battra tillgangligheten, sam-

tidigt som det sker en stor

regional befolknings- och
arbetsplatstillvaxt, maste regionen anvanda sig av det
befintliga vagnatet pa ett sa resurseffektivt satt som
mojligt. Styrmedel, prioriteringar av transportslag, sam-
verkan och samplanering mellan offentliga och privata
aktorer ar nédvandiga atgarder, liksom trimning, trafik-
ledning, mobilitetsatgarder och som sista atgard infra-
strukturutbyggnader. | ett kortare tidsperspektiv beho-
ver en mer férutsagbar framkomlighet sakerstallas i de
trangseldrabbade delarna i den centrala delen av regio-
nen for att klara framkomligheten for nyttotrafiken och
kollektivtrafiken. Under forutsattning att klimatmalen
nas, kan en 6kad kapacitet behévas genom utbyggnad i

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

ett langsiktigt perspektiv. Om en 6stlig forbindelse
byggs 6kar kapaciteten i vagnatet i framfor allt regio-
nens 6stra delar. Samtidigt pekar analyser pa att kapa-
citetsbrister uppstar bade norr, séder och 6ster om
forbindelsen, vilka i sa fall maste hanteras. Om projektet
Ostlig férbindelse genomférs kan det ocksé bli aktuellt
med spartrafik.

Utvecklade
ekonomiska styrmedel
samt regleringar

I takt med befolkningsutveck-
ling och ekonomisk utveck-
O ling 6kar tréngseln pa vag-

natetiregionen och sprider

O

viktigt styrmedel fér en férbattrad framkomlighet. Aven

sig utatiregionen. Val utfor-
mad ar trangselskatt ett

andra atgarder ar nodvandiga for att effektivisera vag-
transportsystemet. En regionalt sammanhallen parke-
ringspolitik ar ocksa en viktig del i detta. Utbud och reg-
lering av boende- och destinationsparkering styr mot en
mer effektiv mark- och resursanvandning, minskar bil-
innehav och bilanvandning, samt ger méjligheter till ett
stadsbyggande som gynnar cykel- och gangtrafik. Detta
ar sarskilt angelagetiregionens tata miljoer. Det kan
aven vara nodvandigt att infora miljéozoner for att uppna
goda, lokala boendemiljéer.

Utveckling av det regionala
cykelviagnatet
I den regionala cykelplanen

for Stockholms lan beskrivs
utbyggnaden av det regio-
nala cykelvagnatet. Ambitio-
nen ar att cykelvagnatet ska
vara fullt utbyggt ar 2030.

| ett 2050-perspektiv behover det regionala cykelvag-
natet dock utvecklas ytterligare for att svara upp mot
framtida behov. Cykelvagnatet maste kompletteras med
ytterligare cykelstrak for att binda samman framtida
regionala malpunkter och mojliggodra att cykeln blir ett
prioriterat fardmedelsval for resor till arbetsplatser,
samhallsservice, skolor och regionala malpunkter.

Rumslig struktur
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Rumslig struktur

Gods- och
logistikstruktur

Regionens befolkningstillvaxt till 2050 foérvantas leda till stora volymdkningar
med avseende pa samtliga trafikslag fér gods. Godstransporterna och varu-
forsorjningen i Stockholms l&n ar en del av ett nationellt och internationellt
transportsystem. | princip allt gods som har sin slutdestination i regionen
passerar nagot ldge fér omlastning till ett annat fordon eller ett annat trafikslag.
Sadana lagen utgors av olika sorters terminaler, hamnar och flygplatser.

Resurseffektiva system for gods

Godssystemet dr uppbyggt av manga delar

Enstordel avgodstransporterna péviagarnaochjarnvigarnailédnet artransitgods som har
béde start- och malpunkt utanfor lanet. Gods som har Stockholm som slutdestination
behover omlastas pa en lamplig omlastningsplats i lanet, i de flesta fall till lastbil. Trans-
portsystemet och infrastrukturen for godstransporter bestar av hamnar, vagar och jarn-
vagar samt kombiterminaler, logistikcentrum, distributionscentrum och Arlanda flyg-
plats som ar en viktig godstransportnod. Fjarrtransporter pa viag sker pa huvudlederna
E4, E18, E20 och riksvig 73.

Utvecklad samverkan fér gods och logistik

I och med Stockholmsregionens tillvixt dr det en stor samhéllsutmaning att mota det
okadebehovet avtransporter samtidigt som det giller att minska trangseln, 6ka framkom-
ligheten i transportsystemet och né klimatmélet om ett fossilfritt transportsystem till
2045. Aven om antalet godstransporter med sjofart och jarnvig vixer, okar samtidigt
belastningen pa vagnatet i regionen.

Det behovs olika atgérder for att minska antalet fordon och effektivisera godstrafiken
pavag. Inom den centralaregionkarnan ochideregionala stadskarnornakravs effektivare
citylogistik och urbana godstransporter. Om fler foretag samordnar sina transporter ska-
pas storre mojlighet att 6ka fyllnadsgraden i lastfordonen och kora med féarre bilar. Kom-
muner och andra offentliga aktorer bor samverka och driva pa samlastningsprojekt som ar
I6nsamma for bade foretagen och samhillet. Regelverken behéver utvecklas for att stodja
samordnade transporter.

Ett sétt att effektivisera regionens gods- och logistikstruktur dr genom att utnyttja
cykelns potential for godstransporter. Godstransporter med cykel har 6kat allt meriregio-
nens centrala delar diar framkomligheten for storre fordon begriansas av bland annat
trangsel.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen



Tillgénglighet till hamnar och terminaler

Stockholmsregionen har flerahamnar med omlastningsterminaler. De far en allt viktigare
roll nir godstransporterna okar till regionen. En ny hamn, Norviks hamn i Nyndshamns
kommun, byggs med anslutning till Nynasbanan och vig 73. T anslutning tillhamnen kom-
mer det ocksé att utvecklas ett nytt logistikomrade. Norviks hamn majliggor en 6kning av
sjofartstransporter till och fran Stockholmsregionen och Gstra Mellansverige. Det kom-
mer dven att innebéra en 6kning av tunga transporter fran denna del av regionen.

Det arbetydelsefullt att sikerheten och framkomlighetenifarlederna genom Sédertilje
kanal och Milaren forbéttras sa att hamnarna i Sédertélje och runt Milaren kan ta emot
langre och bredare fartyg. Det behovs ocksa sikra farleder in mot de centrala hamnarnai
Stockholmsomradet for att fartyg ska kunna klara inseglingen dit. Fartyg med RoPax?=s
-koncept, det vill siga kombinerad passagerar- och godstrafik, kan fa stor betydelse i fram-
tiden for regionens internationella tillganglighet. RoPax-konceptet kombinerar RoRo?¢-
fartygens lastkapacitet med passagerarfarjornas komfort.

Regionens viktiga lagen for gods och logistik

Kombiterminaler for omlastning mellan spar-, vag- och sjétransporter
Kombiterminaler behdvs for att hantera de stora godsméngder som transporteras in i
regionen pa jarnvag och till sjoss och darefter ska lastas om. I Stockholmsregionen finns
tre kombiterminaler: Vistberga-Arsta och Rosersberg som anviinds for omlastning mel-
lanjarnvagochvag, samt Sodertédlje hamn som anvinds for omlastning mellan sjo, jarnvag
och vig.

Andelen enhetsberett gods, det vill siga gods som transporteras pa containrar och trail-
rar, forvantas oka kraftigt till 2050. Det stiller krav pa att stodverksamheten, till exempel
lastning, lossning, lager och logistikverksambhet till kombiterminalerna, samt den anslu-
tande infrastrukturen kan hantera de 6kade transporterna.

Logistikcentrum for omlastning i perifera ldgen

Ettlogistikcentrum ar ett1age med sarskilt goda forutsattningar for storskalig varuhante-
ring och utveckling av tjanster och service, samt anknuten naringsverksamhet. Det utgors
av terminaler som ligger pa platser dar det finns omlastningsmojligheter for flera trans-
portslag, sd kallad intermodalitet, med allsidig infrastruktur och god tillgéng till mark.
Det langsiktiga malet bor vara att sddana strategiska terminaler, genom sitt 1age och sin
trafikinfrastruktur, blir attraktiva lokaliseringar for transportintensiva foretag och att
ytterligare kringtjanster, logistikberoende verksamheter, ytkravande gods- och varutran-
sporter samt relaterade funktioner lokaliseras till dessa omraden. Vagterminaler i logis-
tikcentrum bor lokaliseras sd koncentrerat som majligt for att mojliggora samlastning. De
bor ocksé lokaliseras i sd nira anslutning till jairnvégs- och sjofartsforbindelser som maj-
ligt. Det ar betydelsefullt for att fraimja ett modalt skifte till jirnvag och sjofart, men dven
for att minimera matartrafik med lastbil.

Viktiga lagen for utvecklade logistikcentrum i Stockholmsregionen finns i nuliget i
Arlanda-Rosersberg, Almnis/Morby, Bro/Kungséingen, Norvik-Nynashamn samt Jord-
bro. I Jordbro finns redan ett av regionens storsta verksamhetsomraden som &r anslutet
till jarnvag. Arlanda-Rosersberg har en potential att 6ka i betydelse, framfor allt i rela-
tionerna till rangerbangarden i Hallsberg och Givle hamn. I den nordostra delen av
Stockholmsregionen finns ett behov av att utveckla ett nytt omrade fér varuhanterade
verksamheter.

25 RoPax-fartyg: Roll-On/Roll-Off Passenger Vessel, det vill sdga fartyg som kombinerar passagerar- och
godstrafik.

26 RoRo-fartyg: Roll-On/Roll-Off, det vill siiga fartyg med lasthantering dér lasten kérs ombord med trailrar
eller vagnar 6ver en eller flera ramper.
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Rumslig struktur

Distributionscentrum fér omlastning i centrala ldgen

Ett distributionscentrum &r en terminal déar gods som har en destination centralt i lanet
omlastas till mindre fordon. I regionen bor Vistberga-Arsta, Lunda och Tomteboda
prioriteras for terminalhantering nar det giller omlastning till regionens centrala delar.
Tomteboda behovs for omlastning mellan vag och jarnviag och for att vara en nod for
citylogistik till den centrala regionkdrnan. Lunda har ett strategiskt ldge i nordvast med
niirhet till bide jirnvig och Europavigar, medan Vistberga-Arsta har ett strategiskt lige i
den sodra regionhalvan.

Depaer for flytande brénslen
Depéer for flytande branslen ar nodvandiga sa lange regionen ar beroende av bade fossila
och fornybara flytande branslen. I ett lingre perspektiv kan detta beroende upphora till
forman for andra energikallor, men i ett medelléngt perspektiv ar det viktigt att ha strate-
giska ldagen som tillgodoser regionens behov utan alltfor 1anga transporter pa vag till mal-
punkter for brénslet.

Regionen harinuldget tre drivmedelsdepéer: vid Louddens och Bergs oljehamnar, samt
i Sodertilje hamn. Louddens och Bergs drivmedelsdepéer ar de tvé storsta, men avtalen
for bada oljehamnarna ar uppsagda. Mot bakgrund av regeringens uppdrag om en &ter-
upptagen totalforsvarsplanering behover forsorjningen av olja och flytande drivmedel i
lanet ses i ett storre sammanhang. Tidplaner for avveckling och nyetablering maste sam-
ordnas och lampliga markomraden for nya drivmedelsdepaer maste pekas ut i regionen.

I Nynashamn finns dven en terminal for flytande naturgas, Liquefied Natural Gas.
LNG-terminalen tillhandahéller naturgas for bland annat fordon, fartyg och industri-
anldggningariregionen.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Teknisk infrastruktur

Stockholmsregionen behdver tekniska forsérjningssystem som ar kapacitets-
starka, resurseffektiva, resilienta och robusta. Systemen och anlaggningarna
behoéver underhallas, knytas ihop och utvecklas for att kunna hantera en
vaxande befolkning och tillkommande verksamheter. Systemen och anldgg-
ningarna behover ocksa sta emot klimatférandringar, stérningar, olyckor samt
andra forandringar och kriser. Det kraver en utvecklad regional samordning
och samverkan mellan saval offentliga som privata aktorer.

Resurseffektiva system ar en forutsattning for hallbar tillvaxt

Fungerande tekniska infrastrukturer ar en helt grundldggande forutsattning for tillvaxt
och en god livsmiljo. Tillgangen till rent dricksvatten, el och virme, bredband, avlopps-
rening, omhéndertagande av dagvatten och hantering av avfall tas ofta for given. Tillgadng

till ballastmaterial behovs vid anlaggningsarbete for att utveckla bebyggelse och
transportinfrastruktur. Utvecklingen av resurseffektiva system och anlaggningar maste
bygga pa kretsloppsprinciper, transportsnélhet och cirkuldr ekonomi for att uppna syner-
gieffekter inom och mellan olika tekniska forsorjningsfunktioner.

Den tekniska infrastrukturen ror sig 6ver olika skalor. Det handlar om bade anligg-
ningar, infrastruktur och floden, samt om system och kopplingar fran fastighetsniva upp
till nationell och global niva.

Figur 20. Kretslopp for samband och synergieffekter mellan olika
tekniska férsérjningssystem och anlaggningar
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Figur 21. Minska transporterna genom en
cirkular hantering av massor, samt genom
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Kretslopp, synergier och samband behéver utvecklas

Funktionella samband av regional betydelse

Den tekniska infrastrukturen och forsérjningssystemen i regionen behéver ytterligare
samordnas, integreras och stodja varandra. I ett regionalt perspektiv ar det dels de funk-
tionella sambanden mellan avfallsanlaggningar, avloppsreningsverk samt varme- och
kraftvirmeverk, dels sambanden mellan avfallshantering, masshantering och tikter som
arviktiga.

Synergier mellan energiforsorjning, avfallshantering och avloppsrening

En okad kretsloppsanpassning som leder till synergieffekter mellan de tekniska forsorj-
ningssystemen for energiforsorjning, avfallshantering och avloppsrening skulle innebara
att materialaterbruk och atervinning okar, att energiproduktionen blir mer resurs- och
klimateffektiv och att naring aterfors till jorden. Rotning av avloppsslam, jordbruksrester
och matavfall blir biogas, biobransle och biogddsel, medan tradgardsavfall blir biokol.
Avfallsforbranning i energianlidggningar ger el och virme.

Synergier mellan avfallshantering, masshantering och takter

Avfallssektorn har stor betydelse nar det giller att tahand om avfall fran bygg- och anliagg-
ningsarbeten. Vid dessa arbeten uppstar stora mangder avfall i form av schaktmassor och
overskottsjord. For att atervinna eller deponera Gverblivna schaktmassor behdvs det
avfallsanlaggningar. En mer kretsloppsanpassad hantering av schaktmassorna skulle
dock kunna minska den mangd som behover transporteras bort eller deponeras. Darfor
ska alltid ateranvandning, vidareféradling och atervinning samt massbalans efterstriavas
inom exploateringsprojekt, eller genom att det sker ett utbyte med geografiskt narliggande
projekt. En mer cirkuldr hantering minskar ockséa behovet av uttag av ballastravara fran
berg- och grustékter, vilket i sin tur minskar dtgdngen pa naturresurser.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Strategiska lagen for tekniska anlaggningar och infrastruktur

For att sakerstalla att kapaciteten i de tekniska forsorjningssystemen racker aven i framti-
den ar det inte tillrackligt med 6kad kretsloppsanpassning, teknikutveckling och andra
effektiviseringar. Det krivs ocksa en utbyggnad av systemen och anldggningarna samt
smaéskaliga och lokala 16sningar. Lokaliseringen och utbyggnaden av de tekniska forsor;j-
ningssystemen ar tatt sammankopplad med bebyggelseutvecklingen och utbyggnaden av
transportinfrastrukturen. Det dr viktigt att lokaliseringen av tekniska anlaggningar och
funktioner ar regionalt samordnade och att det finns en samplanering mellan dessa for-
sorjningsfunktioner, bebyggelse och transportinfrastruktur for att den befintliga tekniska
infrastrukturen ska nyttjas sa effektivt som mojligt och samtidigt minska behovet av nya
investeringar. I en allt tdtare region och med allt fler ménniskor o6kar konkurrensen om
marken. De tekniska forsorjningssystemen och dess storre anlaggningar ar ofta ytkra-
vande och till viss del storande for omgivningen. Dessa funktioner och anldaggningar trycks
langre och langre utiregionen och ibland placeras de till och med utanfor regionen.

Mark for tekniska anlaggningar och infrastruktur samt takter och masshantering
behover sidkras i tidiga planeringsskeden, bade pa regional, kommunal och lokal niva. Det
handlar bdde om att kunna bygga ut kapaciteten i de befintliga systemen vid en fortiatning
och att det behdvs ytor for utbyggda och nya anldaggningar. Det behovs ocksa bittre 16s-
ningar for omlastning, lagring och transporter. Det ar viktigt att omréden for regionala
och lokala anldggningar samt ledningsdragning och transformatorstationer reserveras i
oversikts-och detaljplaneringen. Aven planeringen for och utbyggnaden av en digital
infrastruktur som ska ge tillgang till snabb uppkoppling behover fortsitta. Flaskhalsarna
idet framtida VA-systemet forviantas bero péd okat tillskottsvatten fran héftiga regn. Ytor
for ekologisk dagvattenhantering behover darfor avsattas i planeringen.

Tekniska anldggningar som har en regional betydelse ska bibehallas och utvecklas. Ytor
for att kunna 6ka den regionala kapaciteten och dess synergieffekter i form av energi- och
naringsatervinning samt kolfangst behovs i anslutning till befintliga kluster (Brista, Hog-
bytorp, Hogdalen, Tveta, Hagby, Sofielund och eventuellt Igelstaverket). Tankbara platser
for nya tekniska anlaggningar behover sakerstillas i goda, regionala lagen. Aspekter som
det ar viktigt att ta hdnsyn till vid en lokalisering dr bland annat tunga transporter till och
fran anlaggningen, transporter med farligt gods, stérningar i form av buller och lukt, samt
risken for mark- och vattenfororeningar och dagvattenrening.

Flera av dagens anldggningar drivs av privata aktorer som har ett begransat inflytande
i den kommunala planeringsprocessen. I en 6kad regional samverkan ar det viktigt att
dven tahidnsyn tilllokaliseringen av dessa anldggningar for att skapa goda forutsattningar
for ett resurseffektivt omhidndertagande av avfallet och undvika onddiga transporter.

Samordna utbyggnaden av digital infrastruktur
med annan utbyggnad

En samordnad utbyggnad av digital infrastruktur med annan infrastrukturutbyggnad,
som spar och vigar, minimerar kostnaderna och inverkan pa miljon i bade tétorter och
glesbygd. Ny bebyggelse och infrastruktur behover planeras sa att en god inomhustéack-
ning och en tétlokalisering av tradl6sa utomhusnéatverk majliggors. Vid anvisning av mark
for byggnation av nya bostiader bor forutsittningar for en snabb och siker uppkoppling
tillgodoses. Ledningarna i och till byggnader behover vara dimensionerade sa att paral-
lella infrastrukturer kan samexistera.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Regionen behover transportsnala system och
intermodala transporter

Behoven av transportsystem for framfor allt energiforsorjning, avfallshantering samt
masshantering och tikter behover kopplas tydligare till lokaliseringen av anldggningarna
och systemen. Utgadngspunkten ska vara transportsnéla system och en ¢kad andel inter-
modalatransporter. En 6vergéng till mer transporter med bat och jarnvag kraver samloka-
lisering mellan omlastningsplatser, jirnvagsstationer och hamnar. En samlokalisering av
anlaggningar dar flera funktioner samlas for att uppna synergieffekter mellan de olika
tekniska forsorjningssystemen bidrar till att minska antalet transporter. Om systemen
forandras med en storre andel smé fordon 6kar behovet av platser for omlastnings- och
samlastningsstationer for att hilla nere méingden transporter. Aven system och ytor for
lagring och for ateranvindning, bearbetning och dtervinning som ar geografiskt nara slut-
destinationen minskar behovet av transporter.

Ballastmaterial och klimatsnila transporter av dessa behéver sikras. Aven system och
ytor i form av materialterminaler for masshantering och for dteranvindning, lagring,
bearbetning och dtervinning nira storre infrastruktur- och exploateringsprojekt behover
planerasitidiga skeden. Karta 10 visar strategiska lagen med potential for regionala mate-
rialterminaler, det vill sdga terminaler ddr material fran bade takter och byggarbetsplatser
kan mellanlagras tills de kan dteranvdndas. Terminalerna behover finnas nira stadsut-
vecklingsomréaden, och dar det finns plats for sédana upplag. Kartan utgar fran en behovs-
analys och visar strategiska omréaden i regionen som ar viktiga men annu inte utpekade.
Syftet ar att kartan ska utgora ett underlag for diskussioner och regional samordning
mellan regionens aktorer.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Gron- och blastruktur

Den regionala gronstrukturen bestar av tio grona kilar med gréna vardekarnor
samt stora samlade rekreations-, natur- och kulturvarden i lanets landsbygds-
omraden. Regionens blastruktur dr ett sammanhdngande ndtverk av hav,
sjoar, vattendrag och grundvatten. Dessa strukturer innehaller varden och
funktioner som starkt bidrar till regionens attraktivitet och goda livsmiljo. Struk-
turerna behdver starkas och utvecklas i takt med att fler ska dela pa resur-
serna. Det stadller nya och hogre krav pa planeringen, saval i tat stadsmiljé som
i glest befolkade delar av regionen.

Den regionala gronstrukturens olika delar och funktioner

Grona kilar och stora samlade rekreations-, natur- och kulturvarden

Den regionalt utpekade gronstrukturen bestar av de tio tatortsnéra grona kilarna Jarva-
kilen, Rosjokilen, Angarnskilen, Bogesundskilen, Nacka-Varmdokilen, Tyrestakilen,
Hanvedenkilen, Bornsjokilen, Ekerdkilen och Gorvilnkilen. De grona kilarna dr definie-
rade sé att de foljer bebyggelsestrukturen och har identifierats utifran sina viarden for
natur-, rekreation- eller kulturmiljo. De dr olika till sin karaktéar och har olika innehall och
funktioner. Kilarna innehaller kilomraden, grona vardekdrnor — dar flera hoga virden
inom gronstrukturen sammanfaller — och grona svaga samband. Kilarna ger djur och vax-
ter majlighet att leva och sprida sig @ven in i bebyggda omréden, via en lokal gronstruktur.
Pa detta sitt kan kilarna skapa forutsattning for en biologisk méngfald och ménga eko-
systemtjanster i regionens mer centrala delar. Manga viarden och funktioner ar beroende
av och har formats av 1ang tids kontinuerlig skotsel.

I linets mer glesbebyggda delar redovisas gronstrukturen som samlade rekreations-,
natur- och kulturmiljovarden. Det dr landskapsavsnitt dar hoga viarden sammanfaller,
exempelvis riksintressen for naturvard, friluftsliv och kulturmiljévard. I omrédena ingér
dven sj0ar som har hoga skyddsvirden fran natursynpunkt.

Béde omradenas storlek och deras ldge i forhallande till andra regionala strukturer,
framfor allt bebyggelsestrukturen, bidrar till att gronstrukturen genererar ekosystem-
tjanster.

De grona kilarna innehaller smala partier, sd kallade grona svaga samband, som ofta ar
mindre dn 500 meter breda. I ett regionalt perspektiv ar de avgorande for att de grona
kilarna uppfattas och fungerar som stora sammanhingande gronomréaden.
De samband som ar mest prioriterade i ett regionalt perspektiv visas pa plankartan som
klass 1. Det dr omréden som antingen har ett strategiskt 1age i anslutning till en starkt
vixande bebyggelse, eller som genomkorsas av en befintlig eller planerad vig eller jarn-
vig med stor barridreffekt.

27 Nar, vad och hur? Svaga samband i Stockholmsregionens grona kilar, rapport 2012:5, Stockholms lans
landsting.
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Figur 22. De gréna kilarna och deras manga funktioner
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

- Klass2-samband dr av tre slag. Ménga ir, liksom klass 1, viktiga for kilen som helhet och
utsatta for ett forandringstryck. Det dr dock inte lika hogt som i klass 1-sambanden och
ldgena ar inte lika strategiska som klass 1-sambanden. Vissa klass 2-samband har redan
ettvisstskydd, de drtill exempel etablerade strandpromenader. De kan dven utgéra sam-
manhé&llande strak mellan olika kilar och &r ofta viktiga som spridningskorridorer mel-
lankilarna.

- Klass 3-samband ar svaga partier som behover forstarkas vid planering av ny bebyggelse
och infrastruktur, eller i befintlig infrastruktur. Klass 3-sambanden kan &ven utgora
viktiga ekologiska spridningssamband 6ver vattendrag, mellan befintlig bebyggelse, vid
smala naturpassager med mera.
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Figur 23. De svaga sambanden och hur de kan grupperas utifran olika planeringssituationer
- over infrastruktur, 6ver olika typer av markanvandning, genom bebyggelse och 6ver eller
langs vatten

Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

Starkt och utvecklad grénstruktur

Enviktig del av regionens attraktivitet

Parallellt med att regionen byggs ut, ska gron- och blastrukturens viarden och funktioner
starkas och utvecklas. Det ar n6dvandigt for att behalla och starka regionens attraktivitet,
goda livsmiljo och god miljokvalitet. Detta gors i olika planeringsprocesser i olika geogra-
fiska skalor och kraver ofta mellankommunal samordning.

Grona kilar inom ldnet och éver lansgranser

Pé karta 11 illustreras med pilar omraden dar de gréna kilarna bor utvecklas i ett langsik-

tigt perspektiv och preciseras, bade inom lidnet och 6ver lansgriansen. Foljande omréaden

pekas ut:

« Sambandet mellan Stockholm-Uppsala via Knivsta

- Denregionala gronstrukturens kopplingar till Hibo kommun via Bélsta

« De grona kopplingarna mot och 6ver lansgréansen till Sormland

- Denregionala gronstrukturen langs Roslagsbanan mot Rimbo

- Utvecklingen av den regionala gronstrukturen mot Norrtalje tatort kan behova definie-
ras pa sikt.

Samplanering av bebyggelse- och gronstruktur

Okad konkurrens om mark stiller stora krav pa planering och utformning for att ni exem-
pelvis mélen om folkhailsa, trygghet och miljo. I forhallningssitten for bebyggelsestruktur
och gronstruktur uttrycks regionala prioriteringar som bor omséttas till mellankommu-
nal, kommunal ochlokal skala vid planering avexempelvis ny bebyggelse, parker och gron-
omréden, offentliga miljéer och nya anlaggningar och verksamheter.

Tillgdngen till grona ytor bor 6ka nar bebyggelsen utvecklas och fortdtas. Denna friga
kan uppfattas somlokal, men genom att koppla ihop lokal och regional gronstruktur till ett
natverk av mangfunktionella parker och grona strak, kan tillgdngen och kvaliteten i den
lokala gronstrukturen 6ka nar bebyggelsen blir tatare. Sammanhangande strak och omra-
den okar majligheten att sdkerstélla och utveckla exempelvis ytor for ekosystemtjanster,
socioekologisk planering samt andra funktioner och varden, sisom en 6kad tillganglighet
franbostaden till storre gronomraden via naturliga rekreationsstrak. Med ratt utformning
kan den lokala gronstrukturen bidra till att stdrka funktioner i de grona kilarnas svaga
samband, samtidigt som de svaga sambanden kan bidra till att koppla ihop olika stads-
delar. Det ar en utmaning att utveckla de svaga sambanden sa att de upplevs som lankar
ochinte som barridrer mellan stadsdelar och samtidigt uppratthaller funktionerikilen. En
strategi dr att medvetet satsa pa atgdrder som starker kinslan avtrygghet och attraktivitet.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Regionala vandringsleder ar leder som har en regional betydelse pa grund av att de ar
1anga eller for att de 16per Gver flera kommungrinser. Aven regionala strandstrak, strand-
promenader eller promenadvagar med strandkontakt dr ett satt att ta del av regionalt bety-
delsefullarekreationsstrak. De arlittillgidngliga, vdl etablerade och vl underhéllna och en
viktig resurs och potential for att utveckla regionens attraktivitet. Regionen behover
utvecklas si att vattnets majligheter att bidra med skonhetsupplevelser, avkoppling och
aktivitet tas tillvara.

Kollektivtrafiken har en viktig roll for tillgdngligheten till den regionala gronstruktu-
ren. Sa kallade grona stationer &r stationer eller héllplatser for kollektivtrafik dar regio-
nensinvanare har god tillganglighet till grona kilar. Grona stationer ligger hogst 300—500
meter fran en gron kil. Narheten kan 6ka genom att lokal och regional gronstruktur kopp-
las samman. Det langre avstdndet kan accepteras om det gar att na en gron kil via ett tyd-
ligt samband i den lokala gronstrukturen, till exempel parker, strak och naturomréden.

Skydd for vardefull natur och robusta vattenmiljéer

Det dr fraimst i de centrala delarna av1édnet som omréden inom de grona kilarna har skydd,
exempelvis genom naturreservat. P4 karta 12 redovisas beslutade naturreservat, samt
Nationalstadsparken, 6vriga nationalparker och kulturreservat. Utéver dessa beslutade
och skyddade omraden finns ett antal paborjade och foreslagna reservatsbildningar i
lanet. Flera av de foreslagna omradena ingar i programmet for skydd av tatortsnara natur
i Stockholmsregionen. 28

Figur 24. Exempel pa hur lokal och regional gronstruktur kopplas samman

Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

28 Aldriglangt till naturen, rapport 2003:20, Linsstyrelsen Stockholm.
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Malaren, kust- och skdargardsomradena samt de storre grundvattenférande grusasarna
har stor regional betydelse for vattentillgdng, dricksvattenforsorjning, rekreation med
mera. Vattenkvaliteten i dessa miljoer paverkas av exploatering, jordbrukets utslapp och
av klimatforandringar. For att trygga vattenforsorjningen behover lanets kommuner enas
om fler lampliga reservvattentikter och se till att dessa inkluderas i vattenskyddsomraden
inom ramen for den regionala vattenforsorjningsplanen. Att Malaren kan anvidndas som
dricksvattentikt dr en forutsattning for regionens utveckling. Skyddet av Milaren som
vattentakt och rekreationsomréde méste darfor prioriteras och stillas mot de risker som
finns genom till exempel 6kad sjofart och ett fordndrat klimat.

Den statliga havsplaneringen ger kommuner och regionala och statliga myndigheter ett
verktyg och en vigledning for en 1angsiktig forvaltning och planering av utrymmet i havet,
detvill saga utrymmetioch pa havsbotten, utrymmetivattnet, utrymmet pa havsytan och
dar ovanfor. Utgdngspunkten for havsplanerna ar att uppna miljomassiga, naringspoli-
tiska och sociala mal. Genom mellankommunalt och regionalt samarbete och samordning
kan det kommunala arbetet med kust och havsomréadet underlittas.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Rumslig struktur

Landsbygdens och
skdargardens rumsliga
struktur

Den regionala landsbygds- och skargardsstrukturen bestar av karnéar, repli-
punkter, landsbygdsnoder, serviceorter samt kollektivtrafik pa land och till sj6ss.
Strukturen ger forutsattningar for tillvaxt, utveckling och en god livsmiljé, med
mojligheter till arbete och boende pa landsbygden saval som i skargarden,
samtidigt som den varnar om unika kvaliteter och erbjuder tillgang till rekrea-
tion for lanets invanare och besdkare.

Starka kopplingar mellan stads- och landsbygd

Bebyggelseutveckling i regionalt prioriterade lagen

Regionen vixer och befolkningstillvaxten pa landsbygden &r lika hog som i 6vriga lanet.
Allra mest expansiv ar den i den tatortsnira landsbygden. Samtidigt som den lokala livs-
medelsproduktionen 6karibetydelse, medfor det utmaningar med att hantera de méalkon-
flikter som kan uppsté nir bade bebyggelseutveckling och jordbruksverksamhet fordrar
mark. Att kombinera ldnets hoga konsumentkraft med narproduktion avlivsmedel skapar
samtidigt storre sjalvforsorjningsgrad och héllbara naringar pa landsbygden.

Genom att koncentrera ny bebyggelse, service och ett lokalt naringsliv till regionalt
prioriterade ldgen, skapas forutsittningar for en levande landsbygd med bra kollektiv-
trafikforsorjning och ett béttre utbud for bade offentlig och kommersiell service. Ny bebyg-
gelse ska i forsta hand tillkomma i de prioriterade ldgena vid landsbygdsnoder, service-
orter, replipunkter och karnoar. Nar bostdder, verksamheter, service och teknisk
forsorjning samlas till dessa prioriteradeldgen, skapas forutsiattningar for méten, samver-
kan och lokala marknader. Dessutom bidrar det till att begrinsa en utspridning av bebyg-
gelsen. Nya bostader pa landsbygden bor planeras som permanent bebyggelse och lokali-
seras efter sddana forutsattningar.

Det ar viktigt att fragor av regional betydelse beaktas for den bebyggelse som tillkom-
mer utanfor den samlade bebyggelsen. Det ar ocksa viktigt att ta hansyn till tillgdngen pa
sotvatten och att begransa mojligheterna till ny bebyggelse dar tillgdngen inte kan till-
godoses pa ett fullgott satt.

Landsbygdsnod

Landsbygdsnoder ir titorter med en service som omfattar bland annat livsmedelsbutik,
skola, idrottsplats och dldrevard. Orten fungerar som en bytespunkt for kollektivtrafiken.
Ny bebyggelse och service pa landsbygden ska i forsta hand lokaliseras till noderna och
bebyggelsen bor vara sammanhingande for att gynna service och niringsliv. Blandade

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Rumslig struktur

funktioner bor framjas for att mota olika invanares behov. Ny bebyggelse ska planeras med
en tathet och omfattning som ger forutsattningar for kollektivtrafikférsorjning, en effek-
tiv energiforsorjning och sikra system for vatten, avlopp och avfall samtidigt som stor
héansyn bor tas till platsens karaktar och identitet. Landsbygdsnoderna bér ha goda kol-
lektivtrafikforbindelser till kommuncentrum, regionala stadskdrnor och andra lands-
bygdsnoder. De bor ocksa ha kommunalt vatten och avlopp, samt utbyggt bredband eller
motsvarande med hog hastighet.

Serviceort

Serviceorter ar mindre orter p& landsbygden som forser omgivningen med viss service,
exempelvis skola, dldreomsorg, livsmedelsbutik och kollektivtrafik. En serviceort har en
befolkning pa minst 250 invanare och har ett strategiskt lage i lanet i forhallande till sin
omgivning, samt till andra storre bebyggelseomraden. Orten ar ofta viktig for det lokala
niringslivet. En mindre del av landsbygdens nya bostiader och lokaler kan tillkomma i
serviceorter. Bebyggelsen bor bli sammanhéangande for att framja service och néringsliv
och ha blandade funktioner for att méta olika invanares behov. Stor hdnsyn bor tas till
platsens karaktar och identitet. Serviceorterna bor ges goda kollektivtrafikforbindelser,
en utbyggd digital infrastruktur och godtagbara l6sningar for vatten och avlopp. Orterna
kompletterar plankartans utpekade bebyggelseldgen genom sitt utbud av service.

Grona varden och gréna naringar

Naringar som ar kopplade tilllanets naturvarden har stor betydelse for regionen, bade som
producenter av livsmedel och andra biologiska produkter och for naturturism eftersom
héllbar turism skapar tillganglighet for besokare och underlag for naringslivet. En stor del
av Stockholmsregionens attraktivitet ligger i de hoga naturvirden regionen, i kombina-
tion med nérheten till storstaden, kan erbjuda. Besoksniringen och efterfragan pa lokalt
odlade livsmedel med kvalitet och karaktir skapar mojligheter till hogre foradlings-
virde. Ekologiskt jordbruk ar en viktig majlighet, men &ven konventionellt svenskt jord-
bruk haller en i internationell jaimforelse hog miljostandard.

Det ar ocksa viktigt att ta hdnsyn till de stora natur- och kulturviarden som finnsiregio-
nen, pa landsbygden och i skargarden, fran ett skyddsperspektiv som regleras i miljobal-
kens 3:e och 4:e kapitel. Allménhetens tillgang till strinder bor vérnas, sarskilt kring
Milaren och i kust- och skdrgardsomrédet. Bestimmelserna utgor inte hinder for utveck-
lingen av befintliga tétorter eller av det lokala niringslivet, men det innebér att exploate-
ring och andra ingrepp endast far genomforas om de inte patagligt skadar natur- och kul-
turviardena och ar av sarskilt allmént intresse. Ny bebyggelse ska undvikas i omraden av
riksintresse for forsvaret eller luftfarten eftersom det dar finns risk for hga bullernivéer.
Storre utbyggnader och etablering av storande verksamhet bor undvikas i omraden med
stora samlade rekreations-, natur- och kulturvirden samt i stora, opéverkade och tysta
omréden.

Jordbruksmark

I ett langsiktigt perspektiv ar all jordbruksmark vard att bruka. Exploatering av jord-
bruksmark ska darfér undvikas i storsta maéjliga mén. I Stockholms lan géller det sarskilt
naturbetesmark och dkermark i klass 3—5 i &kermarksgraderingen. I regionalt priorite-
rade bebyggelseldgen sidsom stadskirnor, strategiska stadsutvecklingslagen, primara
bebyggelselagen samt i landsbygdsnoderna bor dock bebyggelse prioriteras. En konse-
kvensanalys ska da genomforas.

Om jordbruksmark anda 6vervags for exploatering utanfor dessa regionalt prioriterade
bebyggelseligen, ska det vara for att frimja ett visentligt samhillsintresse som inte kan
tillgodoses pa nagot annat sétt. Hinsyn bor da tas till markens produktionsvirde, samt
dess natur-, kultur- och rekreationsvarden.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Kust- och skargardsomradets unika férutsattningar

Samordnad byggelseutveckling i kust- och skdrgardsomradena

Med héansyn till natur- och kulturvardena ar hela kust- och skargardsomréadet av riks-
intresse enligt 4 kap. 1,2 och 4 §§ miljobalken. Aven Milaren med 6ar och strandomraden
ar av riksintresse enligt 4 kap, 1 och 2 §§ miljobalken. Bestimmelserna utgor inte hinder
for utvecklingen av befintliga titorter eller av det lokala niringslivet, men det innebir att
exploatering och andra ingrepp endast far genomforas om de inte patagligt skadar natur-
och kulturvirdena och ar av sarskilt allmént intresse. For att frimja en livskraftig skar-
gard lokaliseras nya bostader och verksamheter till befintlig bebyggelse pa utpekade
kidrnoar med hénsyn till natur- och kulturvarden. Det skapar forutséttningar for kollek-
tivtrafik, offentlig service och livskraftigalokalsamhallen. Bebyggelseiskargarden anpas-
sas till tillgdngen pa sGtvatten eller fullgoda sméskaliga 16sningar for detta och mojlighet
till hallbar avfallshantering. Ny bebyggelse begransas dar tillgdngen pa sétvatten ar otill-
racklig eller inte kan sdkras. Befintlig bebyggelse ansluts till indamélsenliga anlaggningar
for vattenforsorjning och avloppshantering. For kust- och skargardsomradet giller forbud
mot fritidsbebyggelse enligt 4 kap. 4 § miljobalken.

Planeringen och placeringen av bredband samordnas med utbyggnaden av annan
teknisk infrastruktur, som végar, energisystem, digital infrastruktur, vatten och avlopp.
Nya bostader och anldggningar for kommersiell service planeras som permanent bebyg-
gelse och lokaliseras efter sddana forutsiattningar. Fritidsbebyggelse tillkommer enbart
som mindre kompletteringar av den befintliga bebyggelsen. Ny bebyggelse tillkommer
endast om det gar att sikerstilla hdnsyn till vattenkvaliteten i vattendrag och grunda
havsvikar, samt till natur-, kultur- och rekreationsviarden. Vid byggande vid natur-,
kultur- och rekreationsvarden kan kompensatoriska atgarder behovas.

Replipunkter

Replipunkter ar strategiska bytespunkter for resor med kollektivtrafik mellan karnoar,
kommuncentrum och den centrala regionkiarnan. De utgor viktiga lankar for person- och
godstransporter till och fran kdrnoarna. Vid replipunkterna reserveras utrymme for
vand- och lastningsplatser, parkering for bil och bat, bryggor samt terminaler fér gods och
passagerare.

Det bor finnas minst 200 boende i 6virlden utanfor en replipunkt. Helst bor det &ven bo
cirka 500 personer pa gdngavstand till bussarnas sista héllplats sa att det gar att uppratt-
hélla en hog busstithet dven utan skiargardsbornas resande. Replipunkterna ska ha goda
vagforbindelser sa att restiden till kommuncentrum och den centrala regionkirnan blir
kort. De ska dven ha goda parkeringsmojligheter for 6bor, deltidsboende och besokare.
Replipunkterna ska innehélla terminaler eller mark som kan upplatas for hantering av
gods och passagerare pa kortare och langre sikt. Vaganslutning for tunga fordon ska finnas
hela vigen fram till bryggan, samt vind- och lastningsplats for bussar och lastbilar sam-
tidigt. Det ska finnas bryggor som hanterar bade passagerare och gods pa ett effektivt sitt.
Hamnbassédngen ska ha ritt lige och vattendjup samt ligga nira farleder sa att manga dar
kan nds inom ett begriansat geografiskt omrade.

Karnéar

Kérnoar ar storre 6ar utan en fast forbindelse till fastlandet som bedéms ha forutsatt-
ningar for samhallsservice och infrastruktur, samt fungera som servicepunkter for omgi-
vande Oar, turism och friluftsliv. Kdrnoarna har tillgang till ett varierat utbud av bostéder
for permanentboende och sasongsarbetare och ny bebyggelse ska i forsta hand lokaliseras
ianslutning till befintliga byar och samhallen. For karnoarna sakerstills en bastrafik som
gor det majligt att resa till och fran fastlandets replipunkter varje dag, aret runt.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Rumslig struktur

Ovriga éar utan fast forbindelse

Ilanet finns ocksd ménga 6ar som saknar bro, tunnel eller statlig farja. Har kan ny bebyg-
gelse tillkomma i anslutning till befintlig bebyggelse om det finns Andamaélsenlig VA- och
kollektivtrafikforsorjning. Utbyggnad av storre bebyggelseomraden koncentreras till de
utpekade kidrnoarna. Obebyggda 6ar bor forbli obebyggda for att bevara ytterskirgardens
karaktar av ostort natur- och kulturlandskap.

Kustomradet och 6ar med fast férbindelse

Oar med bro, tunnel eller statlig firja till fastlandet riknas till 6ar med fast forbindelse.
Oarmed en viigférbindelse har tillgang till ett varierat utbud av bostider for permanentbo-
ende. Ny bebyggelse bor tilldtas inom befintliga byar och samhillen om omradets natur-
och kulturvarden samtidigt kan bevaras och om det finns en langsiktig VA-forsorjning och
kollektivtrafikforsorjning.

Nationella och regionala vagar, spar, farleder, stombusslinjer

och linjetrafik pa vatten

Mark och vatten halls tillgdngliga for den nationella och regionala trafikférsérjningen. De
som planerar for en dndrad markanvindning bor analysera forutséattningarna for trans-
portsystemets utbyggnad, funktion och samspel med bebyggelsen.

Storre regionala terminaler, anlaggningar och verksamheter

med tunga transporter

Mark och vatten halls tillgdangliga for en regional forsorjning av gods, varor, maskiner,
energi, avfall och annat som kraver tunga transporter. Ett skyddsavstand till annan bebyg-
gelse och till omraden med kinsliga natur-, kultur- och rekreationsvirden maste beaktas.
Forutsattningar for en samverkan mellan land- och sjétransporter uppmarksammas och
planeras gemensamt av berérda kommuner och trafikhuvudman.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Tematiska fragor

Stadsbyggnad
och bebyggelse-
utveckling

Bebyggelsestrukturens utveckling paverkar transportbehovet, behovet av tek-
nisk férsdrjning, regionens natur- och kulturmiljéer, klimatet och manniskors
hdlsa. Den satter de fysiska ramarna for tillganglighet och méten och ar en
forutsattning for trygghet och livskvalitet i vardagen. Hur och var stads- och
bebyggelseutvecklingen sker skapar férutsattningarna for regionens tillvaxt,
dess internationella attraktion och dragningskraft.

Nuldge och trender

Befolkningen vixer i bade Stockholmsregionen och omgivande lan, vilket 6kar anspraken
pa mark for bebyggelse, transportinfrastruktur och tekniska system. Fler invanareiregio-
nen innebér kontinuerligt fler bostidder och bostadsomraden. Trenden ir att redan tita
regiondelar blir titare medan glesa regiondelar blir glesare. Det innebir att invénarna i
regionen tar alltmer markytaiansprak och att boytan per person 6kar samtidigt som viblir
fler.

Den storstadsniralandsbygden blir en alltmer integrerad del av staden och delar avden
storstadsnira landsbygden ar utsatt for ett starkt forandringstryck. Allt fler efterfragar
bostader pa landsbygden och ménga omvandlar fritidshus till aretruntboende. Forand-
ringar i markanvindningen innebéar en fragmentisering av markomraden som forsvarar
jordbruksdrift och djurhallning. Fordndringarna sker i forsta hand langs kusten, i skar-
garden och vid Mélaren.

Samtidigt arbetar allt fler kommuner med att fortdata den befintliga bebyggelsen och
nérhet till kollektivtrafik har utvecklats som en viktig stadskvalitet, vilket ocksé har gyn-
nat utvecklingen i ldgen runt spérstationer och andra goda kollektivtrafiklagen. Tathet ar
en forutsattning for manga av de stadskvaliteter som regionens invénare upplever som
attraktiva, som narhet till kollektivtrafik, nirhet till service och urbana kvaliteter, och
tillganglighet till arbetsplatser. De platser som har fortitats mest i regionen de senaste tio
aren ar kollektivtrafiknira ldgen i regionala stadskérnor och i omraden med utvecklings-
potential i RUFS 2010. Utvecklingspotentialen i alla dessa lagen har dock langt ifran
utnyttjats fullt ut.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen



Regionala stallningstaganden

Lokalisera ny bebyggelse i lagen med god kollektivtrafiktillganglighet
De storregionala sambanden innebir att det ar relevant att utga fran 6stra Mellansverige
som geografiskt omrade i utvecklingen av en flerkdrnig och hallbart fortatad storstads-
region. En sddan bebyggelsestruktur ger goda forutsittningar for effektiva system och
kollektivtrafik och gor det ldttare att hushalla med obebyggd mark. Genom att styra loka-
liseringen av arbetsstéillen och bostéder till redan befintliga investeringar i kollektivtrafik
kan behovet av ytterligare investeringar i transportinfrastruktur minskas. Mark som
ligger ndrakollektivtrafikhallplatser bor anviandas effektivt. Nara knutpunkterikollektiv-
trafiksystemet ska marken utnyttjas for arbetsplatser och service, och bostader bor place-
ras sa nara stationer och héllplatser inom kollektivtrafiksystemet som mgjligt.
Avenildnets glesare delar finns det stora férdelar med att samla bebyggelsen. Genom att
prioritera och koncentrera bebyggelseutvecklingen till landsbygdsnoder och serviceorter
som kan erbjuda en samlad offentlig service, kan attraktiva alternativ till bilen skapas
samtidigt som det blir battre forutsittningar for att klara trycket pa mark for rekreation,
jord- och skogsbruk. Pa sa sitt kan forutsittningar for en livskraftig landsbygd och skér-
gérd skapas, samtidigt som utglesningen motverkas.

Utveckla de regionala stadskarnorna och skapa férutsattningar

for en dynamisk kvillsekonomi

Stockholmsregionens &tta yttre regionala stadskdrnor och den centrala regionkarnan
behover alla utvecklas utifran sina unika forutsiattningar. Kommunerna har en ledande roll
iarbetet med att stimulera utvecklingen, i partnerskap med privata aktorer och i samverkan
med regionala och nationella myndigheter utifran varje regional stadskarnas villkor. De
insatser som planeras for att stimulera utvecklingen av de regionala stadskarnorna beho-
ver samordnas med investeringsplaner for transportinfrastruktur, olika naringslivs- och
innovationspolitiska initiativ, samt hogskole- och forskningspolitiska insatser.

Enviktig del av en attraktiv stadskérna ar en varierad detaljhandel och ett brett kultur-
utbud, men ocksa att det finns service och aktiviteter under bade dag- och kvillstid. I nulé-
get ar det framst Stockholms innerstad som erbjuder ett rikt kulturliv, detaljhandel och
kviallsoppna verksamheter. Det dr darfor viktigt att var och en av de yttre stadskdrnorna
ocksa utvecklar och stiarker sin egen unika profil, samt att stadsmilj6er utvecklas med bade
bostéader och arbetsplatser sa att manniskor ror sig i omradena bade pa dagen och kvillen.
Aven utformningen av stadsmiljerna paverkar hur verksamheter viljer att lokalisera sig
och darfor bor det laggas hog omsorg pa stadsplanering.

Utveckla befintliga stadsomraden och skapa livsmiljoer med hég kvalitet

En mer sammanhaéllen bebyggelsestruktur behover utvecklasisyfte att skapa storre narhet
mellan manniskor och funktioner. En stadsmiljé med néarhet till malpunkter ar transport-
snél och resurseffektiv samt ger forutsattningar for delaktighet och social integration. Det
finns majligheter att omvandla och komplettera inom befintliga stadsomréden i stora delar
avregionen och att utvecklalivsmiljoer med hogre kvalitet. Tillgdngliga parker och gronom-
réden upplevs som attraktiva och bidrar till en god livsmiljé i den téta blandstaden och ska
darfor varnas och utvecklas. Stadsmiljon och det offentliga rummet med torg, parker och
gronomraden bor utformas sé att de fraimjar moten och ar rika pa upplevelser och kultur. Vid
en fortatning kan det blinodvandigt att bygga om gatunét och ersatta parkeringsplatser med
garage, samtidigt som nya gardar och parker skapas. De mellanrum mellan stadsdelar som
inuldget upplevs som avskiljande barridrer bor utvecklas for att knyta samman olika stads-
omraden. Nar staden vaxer ihop kan manniskor frén olika stadsdelar i hogre grad métas pa
torg och i parker och forflytta sig pa cykel och till fots mellan bostadsomraden och stads-
delar, samt till handel och service.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Oka variationen i bebyggelsen

Bebyggelsen behover varieras mer for att attraktiva livsmiljoer ska utvecklas och for att
befolkningen ska bli mer demografiskt och socialt blandad. En variation av bostader,
arbetsplatser samt kommersiell och offentlig service skapar goda forutsittningar for ett
stadsliv 6ver hela dygnet och stadsmiljoer bor darfor planeras for att méjliggora en funk-
tionsblandning. Det behovs ocksa en variation av bostader inom stadsdelarna for att maj-
liggora olika behov, som dessutom véxlar Gver tiden. Bostadsomraden bor darfor planeras
for en blandning av upplatelseformer, bostadsstorlekar och bostadstyper. Barns och
ungas, aldres och funktionshindrades behov behover prioriteras i gestaltningen av offent-
liga miljGer som gator, torg, parker och gronomraden sa att de blir stimulerande, rika pa
upplevelser, frimjar méten och ar tillgdngliga for alla.

Sakerstall stadsmiljoer som bidrar till god miljé och folkhilsa

Tatare miljoer 6kar risken for konflikt mellan transportsystemets funktion, behovet av ny
bebyggelse samt en god lokal miljo med avseende pa exempelvis buller och luftkvalitet.
Dagens verktyg for planering av transportsystemet behover utvecklas for att biattre kunna
hantera dessa fragor, dir avvigningar mellan behovet av fortitning och transportsyste-
mets funktion inkluderar ett systemperspektiv. Det giller exempelvis en fortdtning i
anslutning till transportleder for farligt gods och i miljoer som bullrar. Dar det 4r mojligt
behover bullerdtgiarder genomforas vid kdllan och fotgéngare, cyklister och kollektivrese-
nirer inom alla bebyggelsemiljoer behover prioriteras.

Nir staden fortatas och markpriserna okar i storstadsomréadena ar det en sarskild
utmaning att skapa ytor for barns och ungdomars behov, till exempel idrottsplatser, lek-
platser, forskole- och skolgéardar. Satsningar pa utemiljon som stimulerar till fysisk aktivi-
tet méste goras i hela regionen och utformas sa att den blir tillgdnglig for alla invanare,
saval aldre, barn och unga som funktionshindrade.

Vid gestaltningen av den byggda miljon behover grundférutsattningar med hansyn till
risk och buller, dagsljus, mikroklimat, kulturmiljo, klimatfragor och klimatforandringar
planerasin. Vid renovering och nybyggnation behover satsningar goras pa kvalitet, energi- och
resurseffektivitet, hialsa och milj6, samt att ocksé tekniska forsorjningssystem sakerstills.

Regionala stadskarnor

Centrala regionkarnan

Den centrala regionkarnan berér delar av Stockholm, Nacka, Solna och Sundbyberg. Vissa delar,
som Stockholms innerstad och Sundbybergs centrum, har tata omraden med en traditionell kvar-
tersstad som aven innefattar omraden med stora kulturvarden, medan andra delar fortfarande ar
mindre tata. Den centrala regionkarnan har en stark naringslivsprofil, med en stor branschbredd
och manga kunskapsintensiva naringar. Tillgangligheten med kollektivtrafik & mycket hég,
framfor allt i de tataste delarna, och 6kar med planerade sparutbyggnader. Bebyggelsetrycket ar
hégt, men samtidigt gar det fortfarande att fértata och bygga nytt. Sarskilt nar innerstaden
utvidgas och knyts ihop med andra innerstadsnara delar, finns det en stor potential att fértata
och koppla ihop bostéader, verksamheter och service.



Arlanda-Marsta

Arlanda-Marsta ligger i Sigtuna kommun och har stor
utvecklingspotential genom narheten till Arlanda
flygplats och sitt lage mellan Stockholm och Uppsala.
| Arlanda-Marsta behover en bebyggelsestruktur
utvecklas som lankar samman stadskarnans olika delar
till en mer funktionsblandad, tat och stadsmassig
karaktar. Detta behoéver ske i bred samverkan mellan
den offentliga sektorn, naringslivet och akademin.
Kollektivtrafiken behover utvecklas bade inom och till
Arlanda-Marsta for att Arlandaregionen ska fa en
hogre kollektivtrafikandel och for att uppna malen
om ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet.

Kungens kurva-Skarholmen

Kungens kurva-Skarholmen ligger i Stockholms stad
och Huddinge kommun. Kungens kurva ar regionens
storsta externhandelsomrade och Skérholmen ar ett
av regionens storre detaljhandelscentrum. Tillsam-
mans utgoér de Skandinaviens storsta shoppingomrade
men har finns ocksa manga bostader. E4/E20 delar
Skarholmen och Kungens kurva och en utmaning ar
darfor att skapa ett mer sammanhallet omrade. Enligt
visionen fér Kungens kurva-Skarholmen ska omradet
bli en levande stadskarna med en attraktiv mix av han-
del, arbete, bostader, kultur och rekreation dar han-
deln ar den drivande kraften. Den regionala tillgang-
ligheten férbattras genom utbyggnaden av Férbifart
Stockholm, Tvarférbindelse S6dertérn och Sparvag syd.

Barkarby-Jakobsberg

Barkarby-Jakobsberg ligger i Jarfalla kommun och
bestar av stadsdelarna Jakobsberg och Barkarby.
Jakobsberg ar kommunens centralort och administra-
tiva centrum som planeras vaxa med fler bostader och
arbetsplatser och som tydligare lankas samman med
Barkarby. Barkarbystaden ar ett av Europas storsta
stadsutvecklingsprojekt. Stadsdelen planeras inne-
halla cirka 25 000 nya bostader, ett motsvarande antal
arbetsplatser samt viktiga regionala malpunkter i
form av sjukhus och hogskola. Tillgangligheten till och
inom stadskarnan forbattras med en ny regionaltags-
station i Barkarby, tva nya tunnelbanestationer med
forbindelse till Kista samt med Forbifart Stockholm.

Taby C-Arninge

Taby centrum-Arninge ligger i Taby kommun men

ar central fér hela nordostsektorn. Flera omraden
inklusive Taby centrum inom den regionala stadskar-
nan fortatas med bostader, arbetsplatser, service och
motesplatser. Arninge ska utvecklas till en blandad
stadsdel med ett utokat handelsomrade, narhet till
natur- och rekreationsmiljoer, samt ett resecentrum
med mojlighet att byta mellan olika trafikslag.
Arninges resecentrum och Roslagsbanans stationer
omkring Taby centrum ar karnans mest tillgangliga
noder. Enligt den gemensamma visionen fér Stockholm
Nordost ska Taby C-Arninge utvecklas med hog till-
ganglighet till hela Stockholmsregionen vilket férut-
satter effektiva forbindelser till andra karnor.

RUFS 2050 - regionalutvecklingsplan fér Stockholmsregionen

Haninge centrum

Haninge centrum ligger i Haninge kommun och ar
en viktig nod for sitt omland i syddstra Sédertdrn.
Offentlig service dominerar bland de sysselsatta.
Haninge centrum vaxer och fértatas med bostader
och arbetsplatser. Gang- och cykelstrak utvecklas
bade inom karnan och till andra delar i kommunen,
till exempel Brandbergen och Jordbro. Utvecklingen
av den regionala stadskarnan starks av ny pendel-
tagstrafik i Vega, Tvarforbindelse Sodertorn, Forbi-
fart Stockholm samt flera planerade stombusslinjer
sa att tillgangligheten okar till de andra regionala
stadskarnorna.

Kista-Sollentuna-Haggvik
Kista-Sollentuna-Haggvik i Stockholms stad och
Sollentuna kommun har en stark naringslivsprofil
med kunskapsintensiva naringsgrenar och utbild-
ningar. | Kista ligger Europas storsta informations-
och kommunikationskluster (IKT). For att uppna en
tat blandstad kravs en omfattande fortatning bade i
Sollentuna och i Kista med utveckling av framfér allt
bostader. E4 delar karnan i tva delar och behover
overbryggas med forbattrade interna kommunika-
tioner. Tillgangligheten till och inom karnan férbatt-
ras genom en sparutbyggnad mellan Kista och
Ulvsunda, tunnelbana till Barkarby samt Foérbifart
Stockholm.

Sodertilje

Den regionala stadskarnan Sodertalje ligger i
Sodertalje kommun och har direkt anslutning till
E4 och E20, tva jarnvagar, regionaltagsstationen
Sodertalje Syd samt en hamn. Néaringslivet i
Sodertalje domineras av de tva globala foretagen
Scania och AstraZeneca och Sodertalje har en
viktig funktion i sédra Stockholms léans och 6stra
Sédermanlands arbetsmarknad. Omkring 35 000
personer pendlar dagligen till eller fran ett arbete
i Sodertalje. Runt Sodertalje finns en livskraftig
landsbygd samt ett naringslivsom bland annat ar
ledande inom ekologisk matproduktion.

Flemingsberg

Flemingsberg ligger i Huddinge kommun och
Botkyrka kommun och ar en av de stérsta malpunk-
terna pa den sédra lanshalvan. Sysselsattningen
domineras av offentliga arbetsplatser som ar inrik-
tade pa sjukvard, hogre utbildning, forskning och
rattsvasendet. | Flemingsberg finns pendel-, region-
och fjarrtagstation och karnan har en mycket god
tillganglighet med kollektivtrafik. Inom gangav-
stand fran stationen finns ett stort antal arbetstill-
fallen, utbildningsplatser och bostader. Har finns
det behov av att utveckla ett samlande stadscen-
trum for att binda samman och starka stadskarnan
till en attraktiv bostads-, student- och etablerings-
ort. Tillgangligheten till omradet férbattras pa

sikt genom en utbyggnad av Sparvag Syd, Tvar-
forbindelse S6dertorn, lansvag 226 och Forbifart
Stockholm.
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Tekniska
forsorjningssystem

For att skapa forutsattningar for regionens invanare att leva resurseffektivt
behover den tekniska infrastrukturen och forsérjningssystemen samordnas,
integreras och stddja varandra. For att lyckas kravs fortatning, till viss del nya
ytor, utdkad kapacitet och satsningar pa ny teknik.

Nuldge och trender

Vatten- och avloppsférsorjning
Vattenforsorjningen och avloppshanteringen i Stockholmsregionen sker till storsta delen i
regionala system, men lokala system &r ocksa viktiga for vissa delar, exempelvis pa lands-
bygd och i skdargard. Ansvaret for vatten- och avloppsfragor ligger hos kommunerna. I
praktiken hanteras de ofta i mellankommunala samarbeten och flera av1anets kommuner
har valt att bilda gemensamma VA-bolag eller kommunalférbund som ansvarar for hela eller
delar av VA-verksamheten. I nuldget ar manga ledningar i daligt skick och behover bytas ut.
En av utmaningarna ar att sakerstilla tillgdngen till dricksvatten for den vaxande
befolkningen. Milaren ar primirvattentdkt for drygt tva miljoner manniskor. Utover
Milaren finns de storre vattentakterna Bornsjon och Malmsjoasen, samt ett antal mindre
yt-och grundvattentiikteriregionen. Ostra Milaren, Bornsjon och Malmsjodsen omfattas
av vattenskyddsomréden men flera andra vattentdkter saknar tillrackligt skydd. I lanet
svarar Stockholm Vatten AB och kommunalférbundet Norrvatten tillsammans for cirka
90 procent av vattenforsorjningen genom de tre stora vattenverken Norsborg, Lovo och
Gorviln. Alla hamtar ravatten i 6stra Mélaren. Telge Nét AB svarar for cirka fem procent
genom Djupdals vattenverk och hdmtar ravatten i Malmsjodsen, vilket forstarks med

Tabell 4. Riksintressen for vattenforsorjning i Stockholms lan

Riksintresse Kommun Typ

Djupdalsverket Sodertalje Grundvatten med
konstgjord infiltration

Gorvalnverket Jarfalla Ytvatten

Lovoverket Ekerd Ytvatten

Norrvattens reservvattenverk i Sigtuna, Sollentuna, Solna, | Grundvatten

Stockholmsasen Upplands Vasby

Norsborgsverket och Botkyrka, Salem Ytvatten

Bornsjoén

Kalla: Lansstyrelsen Stockholm
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konstgjord grundvattenbildning frén s6dra Malaren. Flera av kommunerna i lanet har
dessutom egna vattenverk som técker delar av deras behov.

De framtida klimatférdndringarna innebar ocksa en rad utmaningar for dricksvatten-
forsorjningen. Extremregnen forvintas oka, savil intensiva regnskurar som stora dygns-
maingder, vilket kan innebéra mer utslépp av féroreningar och humusédmnen. Perioderna
med torka riskerar ocksé att 6ka, vilket kan orsaka vattenbrist langs kusten, i skdrgérden
och pd andra héll dér tillgdngen redan i nuldget ar otillracklig. En f6ljd av ar med laga
grundvattenniver innebér en 6kad risk for saltvattenintrangning i brunnar, sarskilt i
skargardsomradena. I ett langre perspektiv riskerar den globala havsnivahéjningen att

Karta 17. Det regionala vatten- och avloppssystemet
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, VISS, Lansstyrelsen Stockholm

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen Tematiska fragor 119



120

Tematiska fragor

skapa saltvattenintrangning i Mélaren och hota dess funktion som dricksvattentakt.
Kopplingen mellan Milaren och den del av Ostersjon som kallas Saltsjon dr darfor mycket
viktig nér det framtida klimatet fordndras samtidigt som befolkningen i regionen véxer.
Nya Slussen i Stockholm ger en betydligt hogre avtappningskapacitet fran Milaren och
minskar risken for 6versvimningar fram till cirka 2100. Risken for saltvattenintrangning
vantas dock 6ka redan efter 2050.

Nar det giller den kommunala avloppsreningen ansvarar kommunerna for det all-
mainna ledningsnatet. I 6vrigt ar de flesta kommuner i lanet anslutna till nagot av de fyra
stora avloppsreningsverken: Bromma, Henriksdal, Képpala eller Himmerfjardsverket. I
nagraavlanetskommuner finns det ocksalokalareningsverk. Endast Norrtélje och Nynas-
hamn ansvarar sjédlva for att hantera och rena allt avloppsvatten. Bromma reningsverk ska
pé sikt liggas ned. Avloppsvattnet dirifran leds d4 om till Henriksdal som byggs ut. Aven
fran nagra av de storre lokala reningsverken i Ekerd, Osteraker och Vaxholm planerar
kommunerna att leda om avloppsvattnet till ndgon av de regionala anlaggningarna.

De regionala avloppssystemen har i nuldget god kapacitet och huvudmaénnen tar hjd
for en forviantad 6kad befolkning fram till 2050.2° Palangre sikt kan det dock uppsté lokala
begrénsningar. Den storsta utmaningen for avloppsreningsverken framét ar tillskotts-
vatten, det vill siga vatten som inte hor hemma i spillvattennatet, som regnvatten och dra-
neringsvatten. Tillskottsvattnet berdknas oka i takt med klimatférdndringarna, 6kade
mangder hardgjord yta och fortatningen av lanets bebyggelse. Flaskhalsarna i det fram-
tida VA-systemet forvantas alltsa snarare bero pa okat tillskottsvatten fran héaftiga regn édn
péa att fler personer ar anslutna till systemet.

Energiforsoérjning
Energisektorn i Sverige, bade el- och drivmedelsforsorjningen, ar till storsta delen avreg-
lerad. De stora, fasta energidistributionssystemen ir elniten, fjarrkyla- och virmesyste-
men, samt i begransad omfattning gasnitet i de centrala regiondelarna. Kraftledningsna-
tetiStockholmsregionenbestar avstamnit, regionnit och lokalnit. Stamnitet Aruppbyggt
avledningar och stationer for 400 kV och 220 kV och forvaltas av Svenska Kraftnit. Natet
och transformatorstationerna bedoms ha ett riksintresse for elforsorjningen. Nitets
utveckling genom projekten Stockholms Strom och Storstockholm Vst ar centralt i detta.
Lanets storsta, egna energiproduktionsanlaggningar ar kraftvirmeverken, samt en ny
stor vindkraftspark i Norrtélje. I Gvrigt finns bara smaskalig, lokal energiproduktion.
Lanets vindkraftpotential 4r stor och det finns omraden som ar av riksintresse. Det finns
dock ménga hinder for en storskalig utbyggnad. Lanets energianviandning uppgar till cirka
49 TWh per ar. Den totala anvandningen sjunker sakta, trots 6kade befolkningssiffror och
en hogre ekonomisk aktivitet. De storsta energibehoven finns inom byggnadsbestéandet,
for uppvarmning, i transportsektorn och &ven inom industrin. Energianvandningen per
invénare ar cirka 22 000 kWh/ar, vilket ar relativt 1agt i jamforelse med hela riket.

*9 VA-nitets kapacitet i ett 2050 ars perspektiv.
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Tabell 5. Lénets energianvandning

Energiform Anvandning (GWh) Andel
El 20908 42,7 %
Biobréansle 7 876 16,1 %
Torv 287 0,6 %
Avfall 2238 4,6 %
Biodrivmedel 1351 2,8%
Gasol 764 1,6 %
Kol/koks 1876 3,8%
Bioolja 1048 2,1%
Oljeprodukter 12397 25,3 %
Biogas 266 0,5 %
Totalt 49012 100,0 %
Kélla: SCB

Fjarrvirmenitet ar val utbyggt i Stockholms lan. Det star for 75 procent av virmebehovet
och forsorjs till storsta delen med fornybar eller atervunnen energi. Nar Virtaverket slutar
anvidndakol ar 2022 dr deti stort sett enbart spetslasten under kalla vinterdagar som drivs
med fossila brinslen. Behovet av kyla vixer ocksa i regionen, bland annat pa sjukhus, kontor
ochiserverhallar med virmealstrande datorer.

Avfallshantering
Avfallsomradet ar ett av de omraden som &dr mest integrerat mellan kommunala och pri-
vata aktorer nar det giller teknisk infrastruktur. Inom verksamhetsavfall, det vill siga det
avfall som genereras av industrier, affiarer, entreprenadverksamheter med flera, har verk-
samhetsutovaren ansvaret for att avfallet tas om hand. Insamling och materialétervin-
ning av verksamhetsavfall hanteras i huvudsak genom privata foretag. Kommunégda
aktorer svarar for en betydande del av dtervinningen genom forbranning och biologisk
behandling, samt bortskaffande genom deponering. Ansvaret for att samla in hushalls-
avfalletligger bide pd kommunerna och pa producenterna, bland annat fér forpackningar,
tidningar och el-avfall. I Stockholmsregionen ar avfall en viktig energiravara som har
bidragit till att fossila briinslen i virmeproduktionen har kunnat fasas ut. Aven framat
finns det en stor mangd avfall som inte kan materialatervinnas och dir energiatervinning
ar det basta alternativet. Inom EU finns det initiativ som forsoker fa fart pa 6vergangen till
en cirkuldr ekonomi som bade kopplar till framtida krav och till nytt féretagande.
Utsortering av matavfall 6kar i regionen. Biogasproduktion till fordonsbransle via rot-
ning, samt aterforing av rétresten till jordbruksmark forutsatts dirmed 6ka. En regional
biogasproduktion kraver bade anlaggningar for forbehandling av matavfall och for pro-
duktion av biogas. I ett ldngre tidsperspektiv, mot 2050, ir det inte sdkert att biogas ar ett
fordonsbrinsle, men det dr sannolikt att det 4ven framéver kriavs behandlingsformer for
matavfall somledertill terforing av ndringsamnen till jordbruket pa nagot sitt, samtidigt
som energiinnehallet tas till vara.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Figur 25. Planeringsaspekter pa avfall pa olika geografiska nivaer
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Kalla: Tyréns

Masshantering och takter

Det finns starka funktionella samband nir det géller uttaget av ballastravara fran takter
och hanteringen av avfall i form av schaktmassor och bygg- och rivningsavfall. Tillstdnds-
givningen for tikter ar komplicerad. Den stéller stora krav pa att stérningar, buller och
emissioner begransas pd och omkring sjilva taktplatsen, vilket gor att tikterna hamnar
allt lingre bort frin den befintliga bebyggelsen. Aldre terminalomraden triings undan av
bostadsbebyggelse och dar de behalls handlar det framfor allt om livsmedel- och varu-
distribution. Detta bidrar till att jord- och bergmaterial méaste transporteras allt ldngre
strackor. Iforlangningen leder dettill ett storre transportarbete och till en brist pd material
i storstadsregionen, vilket i sin tur kan leda till forseningar och fordyrningar av bostads-
byggandet och infrastrukturutbyggnaden.

De stora bostads- och infrastrukturplanerna i Stockholmsregionen fram till 2030 leder
till ett 6kat behov av material och 6kade méangder schaktat material som maste transporte-
rasbort. Analyser tyder pa en brist pa tiktmaterial i regionen redan kring 2021—2022. I ett
ldngre perspektiv dr situationen mer oséker. Det kan bli perioder av bade ett 6kat och ett
minskat byggande och ddrmed ett varierat fokus pa tikt- och masshantering.

Digital infrastruktur

En majoritet av regionens befolkning har tillgéng till internet i hemmet, men fortfarande
saknar en relativt stor andel hushall en snabb uppkoppling. I glesa omréden pé landsbyg-
den och i skirgérden saknar fortfarande manga hushall och féretag ett utbyggt bredband.
En siker och vl utbyggd digital infrastruktur har stor betydelse for, och efterfragas av,
saval hushall och foretag som offentliga institutioner och den byggs darfor kontinuerligt ut.
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Karta 18. Totalt materialbehov Karta 19. Materialbehov per hektar
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

Regionala stallningstaganden

Samverka for en robust teknisk forsérjning

De tekniska forsorjningssystemen dr ofta komplexa och storskaliga och ror sig 6ver admi-
nistrativa granser och dr darfér nodviandiga att samverka kring. Regionens aktdrer beho-
ver i samverkan sikerstélla att platser for viktiga tekniska anldggningar med regional
betydelse pekas ut i laimpliga lagen. Detta ar avgorande for att regionen ska klara av att
viaxa. Samordning och samverkan behover utvecklas mellan séval offentliga som privata
aktorer. Det ar viktigt att trygga en hallbar, resilient och robust forsorjning som kan st&
emot klimatférandringar, storningar och olyckor samt andra forandringar och kriser,
samtidigt som kretsloppsanpassade system och anliggningar utvecklas. Genom bittre
samverkan kan ocksé en robust och flexibel hantering sikerstéllas for att undvika oldgen-
heter for manniskors héalsa och miljo. Andra viktiga fragor att samverka kring dr att juridik
och ekonomiska styrmedel gynnar system och beteendeférandringar som leder till en
okad kretsloppsanpassning, att bredbandsutbyggnaden samordnas med den befintliga
planeringen av om- och utbyggnad av végar, energisystem, vatten och avlopp, samt att
offentliga och privata aktorer avsitter och integrerar mark for de tekniska forsorjnings-
systemen i ett tidigt skede nar ny bebyggelse planeras.

Trygga en hallbar och séker dricksvattenférsérjning

En langsiktigt héllbar dricksvattenforsorjning kraver att en storre del av Malaren omfat-
tas av vattenskydd. Avloppsvatten, dagvatten och utslapp fran industrin som nar Méalaren
behover hanteras uppstroms eller avledas till Saltsjon. Det ar viktigt att alla ldnets kom-
muner sdkerstiller tillgdngen till dricksvatten dven vid allvarliga storningar, antingen via
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ordinarie vattenverk eller via reservvattenverk. Kunskaperna behéver 6ka om hur allvar-
liga utslapp i Mélaren eller ett haverii ett vattenverk ska hanteras.

For att trygga vattenforsorjningen behover lanets kommuner enas om fler lampliga
reservvattentikter och se till att dessa inkluderas av vattenskyddsomréden. Detta bor ske
inom ramen for den regionala vattenférsorjningsplanen. En central fraga dr ocksa méjlig-
heten att distribuera primir- och reservvatten via ledningsniten. Regionen behéver ocksé
investera i ny kapacitet for dricksvattenforsorjning och avloppshantering och genomfora
skyddsatgarder i vattentikter.

Pagrund avattden globala havsnivahgjningen kan 6karisken for saltvattenintrangning
iett langre perspektiv ar det angeléget att staten, regionala organ och kommunerna runt
Malaren paborjar arbetet med en ny reglering av Milaren senast i mitten av seklet.

Sakra en funktionell regional avloppshantering

For att sakra ldnets avloppshantering i ett langsiktigt perspektiv behover de regionala sys-
temen forstirkas sd att de blir robusta. I ndgra kommuner finns lokala reningsverk som i
vissa fall bor anslutas till de regionala systemen och i andra fall bor byggas ut. Det 4r nod-
vandigt att bedoma miljoeffekterna i varje enskilt fall. Om ett reningsverk ska byggas ut
kravs det en analys av om recipienten, alltsa det vattenomride som tar emot avloppsvatt-
net, klarar en eventuellt storre belastning. Dar det ar lampligt bor lokala, héllbara 16s-
ningar utvecklas med fokus pa aterféring av avloppsslam. Kommuner som inte dr anslutna
till regionala system kan ha lokala problem som kréver atgarder inom en snar framtid. Ett
exempel ar de enskilda avloppsanlaggningar som finns i omréaden som ska omvandlas eller
permanentas. Dar det 4r majligt bor de anslutas till kommunala VA-system. Ménga omra-
denliggerval tilliforhallande till befintliga system, meni6vriga fall méste battrelosningar
for enskilda eller grupper av fastigheter sokas. En mellankommunal samverkan om VA-
fragor ar viktig.

Sdkra dagvattenhanteringen

Dagvattenhantering kraver gronytor och fragan behover darfér komma in tidigt i planpro-
cessen sd att mark kan avséttas. P4 flera hdllilanet bor vatmarker aterstillas eller skapas.
Det ar darfor avgorande att den tillkommande bebyggelsen planeras sa att mangden till-
skottsvatten begransas — bland annat genom att gora plats for trad och vaxter som kan ta
upp en del av vattnet. Kopplingen mellan avloppshanteringen, avfallshanteringen och
energiforsorjningen behover forstiarkas. Lokala rotningsanldggningar bor fraimjas. Kom-
munernabehover arbeta for enlangsiktigt hallbar dagvattenhantering i befintlig bebyggelse.

Forstark eldistributionen och energiforsérjningen

Framtidens elproduktion ilinet, i Sverige och i Europa baseras allt mer pa fornybara ener-
gikillor. For att klara storre effektuttag och produktionsrelaterade svingningar i elpro-
duktionen blir det allt viktigare med storskaliga lagringsmojligheter och en mer leverans-
styrd elanvindning. Regionen behover bygga intelligenta och robusta elnidt som kan
hantera en sméskalig och intermittent (mer ojamn) elproduktion samt ett 6kat antal elfor-
don. Sakerstall att de stora kraftnétsprojekten Stockholms Strom och Storstockholm Vst
ar fullbordade till ar 2030. Energisidkerhetsfragorna okar i betydelse framover utifran ett
starkt totalforsvar och resiliensperspektivet ar i detta sammanhang avgorande. Bygg upp
energilagringskapaciteten — bdde den smé- och storskaliga. Paskynda elektrifieringen av
vagtransportsektorn och sakerstall samtidigt att de lokala elniten har tillracklig effekt.
Verka for en snabb utbyggnad avsmarta elnitiregionen som majliggor en uppkoppling och
effektivare anvindning av sméaskalig och fornybar energi. Samtidigt som befolkningen
vaxer maste energieffektiviseringen fortsitta sa att den fornybara energin riacker till.
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Karta 20. Energiproduktionen i Stockholms lén
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Lansstyrelsen Stockholm, Vindlov

Utveckla fjarrvarmenaten med bebyggelsen

Oppna, smarta fjarrvirmenit som tar tillvara stora spillvirmemsingder blir en viktig del i
produktionen framéver. Atervunnen virme blir ocksa en viktig del av forsorjningen. Nya
anlaggningar, till exempel i Hasselby och Igelsta, ska producera kraftviarme och pa sikt
installera storskalig infingning av koldioxid. Om 35 ar ska fjarrvirmesystemet fortfa-
rande vara ryggraden i lanets bebyggelsestruktur. Niten for fjarrkyla och virme i ldnets
centrala delar bor kopplas ihop och integreras och produktionsanldggningar och brianslen
borutnyttjas effektivare, samtidigt som lokala virmelosningar kombineras med den fjarde
generationens fjarrvirmesystem. Sidkerstdll ocksd utrymmen vid de stora kraft-
varmeverken for framtida koldioxidinfangning.
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Karta 21. Nuvarande stamnat for elektricitet Karta 22. Framtida stamnat for elektricitet
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Stockholms Strém, Svenska kraftnat

Vérna och utveckla regionens energiproduktion

Planera och bygg nya anldggningar och infrastruktur for en 6kad regional produktion av
fornybara brinslen och drivmedel, i form av storre kretsloppsanldggningar men dven
manga sma, decentraliserade anldaggningar. Linets biomassa bor anvéindas till en niva
som inte stor regionens ekosystem och naturvirden. Till ar 2030 ir det mojligt att mang-
dubblabiogasproduktionen, om matavfallsinsamlingen nar de nivaer som angeside natio-
nella malen. Plasten i avfallsférbranningen maste minska stegvis och upphora senast ar
2045. Det ar och forblir viktigt att virna om lanets anlaggningar, terminaler och energi-
hamnar.

Flytande drivmedel behover storskaliga nya lagringsmojligheter och ér 2030 lar distri-
butionsmonstret i regionen se mycket annorlunda ut i forhallande till i nuldget. Det ar
mycket viktigt att regionen sakerstaller att det finns sdkra drivmedelsdepaer efter 2030 pa
lampligt avstand till de centrala delarna av regionen.

Nya storskaliga kretsloppsanldggningar, till exempel i Hogbytorp, Brista och Hogdalen,
behovs for att utoka regionens egen forsorjning med drivmedel. Byt ut samtliga fossila
killorinom energiproduktionenilédnet till fornybara energikillor. Framja en starkt utokad
och regionalt baserad produktion av solenergi, vind- och vattenkraft. Frimja energispa-
rande, energiatervinning och energieffektivisering i alla samhallssektorer med hjilp av
energianviandarnas och invénarnas egna insatser, samt smarta digitaliseringslosningar.

126 Tematiska fragor RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen



UTBYGGNAD OCH UTVECKLING

Utveckla den smaskaliga energiproduktionen

Ar 2050 bor en stor andel av linets el produceras lokalt. Smarta elnit skapar méjligheter
for mikroproduktion av fornybar el. Konsumenter kan producera egen el genom att instal-
lera solceller och smaskaliga vindkraftverk, i synnerhet utanfor de tita regiondelarna.
Bebyggelseytornas potential for produktion av solel pé tak och fasader ar stor och kan
bidra med cirkatio procent avlinets elbehov ar 2030. Sjalvforsorjningsgraden av energi pa
landsbygden behover ocksa 6ka.

Skapa battre kretslopp fér material

Avfall ska hanteras enligt den sd kallade avfallstrappan.s° I férstahand ska avfallets mangd
och farlighet minska. I nista steg ska materialet atervinnas, darefter ska energin utvinnas
ochisistahand ska avfallet deponeras. Att forebygga avfall och skapa béttre kretslopp, det
vill sdga oka cirkulariteten, for avfallet kraver en forbattrad insamling, 6kad bearbetning
och en hogre avsattning av det insamlade materialet. Det ar rimligt med mer regionala
kretslopp nar det giller matavfall, restavfall samt produkter och material for aterbruk.
Materialatervinning sker snarare pa en nationell eller internationell niva. Verka for och
utforma liknande system och en 6kad regional samverkan pa insamlingssidan inom regio-
nen s kommunerna kan tacka upp for varandra. Verka for att minska avfallsmiangderna.
Stimulera regionens aktorer och invénare att 6ka insamlingen av matavfall.

Utveckla synergieffekter mellan tekniska forsérjningssystem

Det finns starka samband mellan avfallshantering, energiforsorjning och avloppsrening.
Restavfallet, det vill siga den brannbara delen av hushallsavfallet, betraktas som bransle
ur ett energiperspektiv. Vid beslut om nya anlaggningar for energiproduktion gors bréans-
levalet sent i processen, vilket bland annat beror pa tillgang och pris. Planeringen av
avfallsforbranning sker alltsé snarare ur ett energiplaneringsperspektivan att det behover
finnas tillracklig kapacitet for att behandla restavfallet.

Figur 26. Avfallstrappan, den grundldggande principen for allt arbete med avfall

Material-
atervinning

Deponering

Kalla: Direktiv 2008/98/EG, Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

30 Miljobalken (1998:808), 2 kap. 5 §, 15 kap. 10 §.
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Karta 23. Regionala anldggningar for avfallshantering
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Oka kapaciteten och effektiviteten i avfallshanteringen
I Stockholmsregionen behovs det fler anldaggningar for rotning av matavfall, fler omlast-
nings- och sorteringsanldggningar, samt fler insamlingsplatser for dterbruk av produkter.
For effektiva transporter behovs det darfor fler insamlingsplatser och platser fér mellan-
lagring, vilket behover planeras utifran bebyggelsestruktur och transportsystem.
Behovsstyrd tomning utifrdn nivagivare i avfallskarlen, ruttoptimering i realtid som
baseras pa trafiksituationen och rapportering av problem och hinder for avfallshante-
ringen ar nagra saker som kan gora avfallsinsamlingen mer resurseffektiviframtiden.
Fran en samhallsplaneringssynpunkt behover avfallshanteringen hénga ihop fran
hus- och kvartersniva och hela vagen upp till nationell niva, men den kuggar ocksé i den
internationella handeln med brénslen och material.
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For att kunna minska avfallsmangderna kréavs det sannolikt bade ekonomiska styrme-
del och andra atgarder. Eftersom avfallshanteringen styrs aven kombination av offentliga
och privata aktorer ar det svart att kontrollera utvecklingen i och med att behandlingska-
paciteten dr beroende av marknadsforutsittningarna. Hur mycket avfallsforbréanning
som kommer regionen till del styrs av priset pa avfall som brinsle, inte av méngden till-
gangligt avfalliregionen. I ett planeringsperspektiv ar det trots det viktigt att avsatta ytor
for bade lokala och regionala anldggningar som mojliggor att det skapas tillracklig kapaci-
tetiregionen.

Matcha behov och tillgdng genom lokalisering av takter
Det behovs fler centralt beldgna tiakter. Betydande miljovinster kan uppnés om lokalise-
ringen gors merisamklang med var behoven uppstéar och fler tillfalliga och tidsbegransade
anlidggningar borde tillitas. Aven i framtiden blir det troligen svart att lokalisera tikter
nira bebyggda omraden. Inrdttandet av materialterminaler, néra eller pa exploaterings-
omradena och eventuellt med tillfalliga tillstdnd, ar ett sétt att forkorta transportavstén-
den for entreprenadberg, det vill sdga bergmaterial som uppkommer i samband med tun-
nelarbeten, byggnation av bergrum eller bergschakt, och minska belastningen pa héart
trafikerade végar. Det dr en regional samordningsfraga eftersom de bista ldgena forutsat-
ter ett samarbete mellan flera kommuner och mellan olika kommersiella aktorer. Lagen
och markyta behover avsittas i den kommunala planeringen.

Uttaget avnaturgrus maste minska och ballastmaterialiform avnaturgrus och berg fran
takter ska endast anvdndas nar entrepenadberg och andra schaktmaterial inte racker till.

Sdkra platser och ytor for regionala materialterminaler (lagring, bearbetning och
krossning)idekommunala dversiktsplanernaochiefterféljande detaljplanering. Utveckla
strategier och l6sningar for effektivare utvinning, mellanlagring och transporter inom
byggsektorn med ett sirskilt fokus pé jord- och bergtransporter (se avsnittet om gods-
hantering).

Oka ateranvandningen och minska lastbilstransporterna fér massor

En nyckel for en effektiv dteranvindning av entreprenadberg och andra material ar att det
finns materialterminaler i bra lagen, néara eller i exploateringsomradena, diar schaktmate-
rialet kan krossas, sorteras och mellanlagras, for att darefter ateranvindas. Ett sitt att
minska miljopaverkan fran transporterna ar att fora 6ver mer av de tunga transporterna
fran lastbil till sjofart. Nar det giller transporter pa jarnvag ar kapaciteten i jirnvagsnatet
begransad och det dr svart att fa tdglagen med tidpunkter som fungerar. I stor utstrackning
saknas det dessutom fordon och vagnar som lampar sig for lastning och lossning av jord
och berg. En framtida hoghastighetsjarnvig kan eventuellt frigora kapacitet for tunga
transporter. Sikra platser och ytor for regionala ballastterminaler med hamn- och jarn-
vagsldagen i de kommunala 6versiktsplanerna och efterféljande detaljplanering (se avsnit-
tet om godshantering). Planera fér och st6d utvecklingen av transportsystem till och fran
lampligt placerade materialterminaler och omlastningsstationer for tiktmaterial och
schaktat material. Sarskilt fokus ska ldggas pa hamnlédgen och jarnvigsnara lagen.

Forbattra kunskapen och 6ka samverkan kring masshantering

Den svenska statistiken 6ver tiakter och schaktat material behover forbattras. Vid en jam-
forelse med Danmark och framfor allt med Norge framgar det att bddalanderna for natio-
nella register Gver ett storre antal fraktioner. Att utveckla en sadan statistik dven i Sverige
dr nodvindigt for att forbattringar inom masshanteringen ska kunna uppnés. Aven synen
pévad som ar avfall skiljer sig mellan Sverige och andra EU-lander, vilket paverkar hante-
ringen av framst mjuka massor. Detta bor leda till en diskussion om det svenska systemet
dven pa nationell niva.
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Karta 24. Masshantering och tikter
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Det ar onskvirt med en samverkan som knyter stat, landsting, kommuner och privata
aktorer inom tiakt- och masshantering nairmare varandra. Samverkan mellan bebyggelse-
exploatering, infrastruktur och anlaggningsprojekt kan forbattras for att uppna lokal eller
delregional balans mellan uttag och anvindning avbergmassor. P regional nivd kan dessa
platser vara lampliga for materialterminaler. Sammanfattningsvis behover behovet och
transporterna kopplas tydligare till lokaliseringen.

Sakra att hela regionen far tillgang till en snabb uppkoppling

Pasikt artillgdngen till digital infrastruktur avgorande. Samtliga invanare och arbetsplat-
serildnetbehover kunna forsorjas med en snabb bredbandsuppkoppling. Det dr grundlag-
gande for att hela lanet ska kunna ta del av bade offentliga och privata tjainster och bedriva
naringsverksamhet.
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Transportsystemet

Att utveckla ettlangsiktigt hallbart transportsystem i Sverige och i Stockholms-
regionen ar avgorande for regionens utveckling. For att uppna detta behdver
infrastruktur- och teknikutveckling ga hand i hand med energieffektivisering
och andrade beteendemonster.

Nuldge och trender

Det regionala transportsystemet

En stor andel avdet regionala transportsystemet har en nationell funktion och ar darfoér av
riksintresse. Det giller de fyra trafikslagen — vig, jairnvég, luftfart och sjofart. Riksintres-
sena omfattar dven ansprak pa mark- och vattenomraden for framtida kommunikationer,
liksom anldggningar som &ar under planering och dir en utbyggnad pagéar. Det regionala
transportsystemet ar vil utbyggt men har under en langre period utvecklatsildgre takt &n
befolkningstillvixten. Vig- och sparsystemen i de centrala delarna av regionen har darfor
blivit allt mer belastade under rusningstid och tréngselproblematiken mirks ocksa allt
langre utiregionen. Eftersom stora delar avregionen har en relativt gles bebyggelsestruk-
tur har bilen tidsmaissigt en stor konkurrensfordel i jamforelse med 6vriga fardmedel i
dessa delar och framfor allt lokala resor och resor pa tviren gors i stor utstrickning med
bil. Utvecklingen och utformningen av den regionala bebyggelsestrukturen, liksom av det
lokala géng- och cykelviagnitet, dr darfor lika avgorande for resenédrernas firdmedelsval
som utvecklingen av kollektivtrafiken framat.

Figur 27. Samband mellan reslangd och valet av fardmedel i regionen3!

%

70

60

o\ -

w N

30 /A —

10

. -~ ~— ‘_-\ —
<1 <2 <3 <4 <5 <6 <7 <8 <9 <10 >10

— Bil — Kollektivtrafik — Cykel — Till fots — Annat Reslangd

Kalla: Trafikforvaltningen

3! Figuren avser huvudresor. Gang- och cykelresor som dr del av en langre resa ar darfor inte redovisade.
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Karta 25. TEN-T-natet
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EU:s transportsystem och det transeuropeiska natverket for transporter, TEN-T
Den europeiska kopplingen till transportsystemet i Stockholmsregionen beror hela lanet
genom de stora vag- och jarnvagsstraken, viktiga hamnar och sjofart, logistikomraden och
flygplatser. Mélet med EU:s transportpolitik ar att f4 till stdnd ett transportsystem inom
EU som stodjer ekonomiska framsteg och tillvixt, 6kar konkurrenskraften och erbjuder
transporter av hog kvalitet samtidigt som resurserna anviands effektivare. TEN-T-nitet
utgbr stommen i EU:s transportpolitik. Férordningen om TEN-T definierar vilka infra-
strukturkomponenter som ingdr i nio utpekade stomnétskorridorer och anger kriterier for
vad som ska klassas som godsterminal, logistikplattform och urban knutpunkt. I Sverige
definieras Stockholm, G6teborg och Malmé som urbana knutpunkter. Forordningen inne-
héller ocksa regelverk for EU:s medfinansiering avinvesteringaritransportsystemet. Fler-
talet samarbetsprojekt och objekt i Stockholmsregionen har genom aren fatt finansiering
fran EU:sbudget. Det géller alltifran samverkan i de sd kallade SATSA-projekten for ett effek-
tivt transportsystem i Stockholmsregionen, till medfinansiering av Forbifart Stockholm.
Det transeuropeiska natverket for transporter, TEN-T, ar sarskilt viktiga lankar och
noder for floden av personer och gods i Europa. TEN-T omfattar bade transportinfrastruk-
tur och de tjanster som krivs for att det ska fungera och binder samman viktiga urbana
omraden i Europa. Samtidigt finns det betydande utmaningar, bland annat en langsiktigt
osiker tillgang till olja och transportsystemets klimatpaverkan. Av de nio stomnétskorri-
dorer som EU har pekat ut berér Scandinavian-Mediterranean (ScanMed) Stockholms
lan. ScanMed ar ocksa den ldngsta av de nio stomnétskorridorerna och striacker sig frén
finsk-ryska gransen genom Sverige, Danmark, Tyskland, Osterrike och Italien till Malta.
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For sjofarten finns i TEN-T-konceptet "Motorvagar till sjoss” som syftar till att inféra nya

intermodala och maritimbaserade logistikkedjor i Europa. Motorvigar till sjoss har

samma mojligheter till medfinansiering genom fonden for ett sammanlankat Europa

(FSE) som det landbaserade TEN-T-nitet.

Beslut om och arbetet med att ta fram riktlinjer for en utbyggnad av TEN-T tas av Euro-
paparlamentet och Europeiska rédet. Férordningen om TEN-T (1315/2013) anger bade
vilken infrastruktur som ingér i TEN-T och vilka tekniska krav som ska uppfyllas. Rikt-
linjerna innebar att utbyggnaden dr bindande for medlemsstaterna.

Det europeiska transportnitverket for végar, jarnvagar, inre vattenviagar, hamnar,
terminaler och flygplatser bestar av tva "lager”:

1. Ett stomnat (core network) som utgor en delméngd av det 6vergripande nitet och som
ska vara fullt fungerande till 4r 2030. I forordningen finns specifika tekniska krav som
ska vara uppfyllda.

2. Ett 6vergripande nit (comprehensive network) som ska sammanbinda alla delar av
unionen. Nétet ska vara fullt fungerande till 2050.

Gangtrafik

Forbéttrade forutsattningar for gdende ar en friaga av regional betydelse eftersom en hojd
andel gangtrafik bidrar till mindre tringsel pa vagarna, samt till forbattrad tillganglighet
och folkhilsa samt minskad klimatpaverkan. Korta avstand, liksom en planering som ar
anpassad forrorelseildgre hastigheterivardagen ar viktiga forutsattningar for 6kad gang-
trafik. PAménga platserildnet finns bristeritrafikmiljoernaiform av délig trafiksdkerhet,
daligorienterbarhet, trygghetsproblem samt gangvagar och trottoarer som inte aranpassade
efter samtliga invénares behov. I Stockholms

innerstad gors i nuldget 40 procent avallalokala  Karta 26. Detregionala cykelvégnétet 2030

resor till fots, medan motsvarande siffra for de
glesare kommunernailédnet ar 13 procent.s?

Cykel och cykelvagnitet

Ett 6kat cyklande bidrar till mindre trangsel pa
vagarna och i kollektivtrafiken, mindre klimat-
paverkan och till forbattrad folkhélsa. Med ett
val utbyggt cykelvagnit kan lanet knytas ihop sa
att fler far mojlighet att né arbetsplatser, skolor,
serviceutbud och andra viktiga méalpunkter. Det
starker ocksad majligheten att resa hallbart, inte
minst genom att koppla samman cykelviagnatet
med kollektivtrafiken genom ett val integrerat
system med goda forbindelser och smidiga byten.
Utbyggnaden av cykelviagnitet i Stockholmsre-
gionen har lange varit eftersatt. Potentialen att
oka cykelandelen ar darfor mycket stor. Sedan
2014 finns en regional cykelplan for Stockholms
lan som har tagits fram i samverkan mellan regi-
onala aktoérer. I den regionala cykelplanen
beskrivs en kraftfull utbyggnad av ett regionalt
cykelvagnat. Det regionala cykelvagniatet ska
vara fullt utbyggt ar 2030. Da ska ocksa andelen
cykelresor i lanet utgéra 20 procent. I nulaget

—— Regianalt cykelstrik
Utredningsstrik
W Forsanning over lansgrans

@ Beainakon i i Crstamamartan

Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

32 Resvanor i Stockholms l4n 2015, Stockholms ldns landsting.
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star cykeln for cirka 7 procent av andelen resor i Stockholms lan. Hur manga som cyklar
varierar dock kraftigt mellan olika aldersgrupper och vilken typ av resa som gors. Storst
andel resor med cykel gors till och fran arbetetialdersgruppen 25 till 64 dr. I denna dlders-
grupp star cykeln for cirka 10 procent av det totala resandet, vilket dr néstan dubbelt s
hogt som for barn och unga mellan 16 och 24 dr. Andelen cyklister varierar &ven stort bero-
ende pé varilidnet som resan sker. Storst andel cykelresor gors i den centrala regionkdrnan
dér cykeln star for uppemot 20 procent av det totala resandet. Bebyggelsens utformning, i
kombination med tillgangen till en val utbyggd cykelinfrastruktur, har stor betydelse for
valet att cykla.

Kollektivtrafiksystemet

Tillgangligheten med kollektivtrafik ar avgorande for arbetsmarknadens funktion i regio-
nen och didrmed for regionens ekonomiska utveckling. En utbyggnad av kollektivtrafik-
systemet i kombination med en mer transportsnal samhillsplanering kan innebira en
Okad inomregional tillganglighet. Kollektivtrafiken utgor ocksé en central deliatt skapaen
jamstélld och jamlik tillgdnglighet i regionen. Den regionala tillgangligheten ar i nuldget
ojamnt fordelad i regionen mellan olika socioekonomiska grupper och mellan olika &lders-
grupper, och det finns dven geografiska skillnader. Satsningar pa kollektivtrafiken bidrar
till en utjamnande effekt.

Figur 28. Antalet avgangar per timme i morgonens rusningstrafik 2018 (siffrai rétt), och
maximalt antal avgangar per timme efter att beslutade atgarder har genomforts (siffrai gront)
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Kalla: Trafikforvaltningen
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Figur 29. Relativa avstand i restid med kollektivtrafik mellan regionala karnor fore och

efter planerade utbyggnader i kollektivtrafiksystemet
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Kalla: Trafikforvaltningen

I nuléget ar det trangsel i hogtrafik, framfor allt i de centrala delarna av tunnelbanan
och pendeltigssystemen. Aven busstrafiken drabbas av triingsel och délig framkomlighet,
sarskiltihogtrafik. Den kraftiga tillvixten avboende och arbetsplatseri Stockholmsregio-
nen skapar en 6kad efterfragan pé kollektivtrafikresor och stéller hoga krav pa att kollek-
tivtrafiksystemet utvecklas och att tillgangligheten okar. Stora utbyggnader av kollektiv-

trafiken har beslutats, bland annat inom ramen for Stockholmséverenskommelsen och
Sverigeforhandlingen, vilket p4 sikt innebir att kapaciteten i hela systemet okar. Atgir-
derna innebar att fler bytespunkter och resealternativ utvecklas och att antalet avgangar
med sparbunden kollektivtrafik 6ver Saltsjo-Méalarsnittet i rusningstrafik fordubblas.
Kollektivtrafikens stomnat omfattar bade spartrafik och stombussar pa viag. Stom-
nitets kapacitet ar storst i de radiella straken och kompletteras av tvarforbindelser som
binder ihop regionens delar langre ut. I nulaget ar kollektivtrafiken ett konkurrenskraftigt
alternativ till bilen och har hoga marknadsandelar framfor allt i de radiella stréaken. For
resandeiregionens glesare delar, tvarresor mellan de regionala stadskdrnorna samtlokala
resor ar kollektivtrafikandelen lagre. Landstingets stomnéatsplan anger var det langsiktigt
kommer att finnas kollektivtrafik med hog kapacitet, och ger darigenom tydliga forutsatt-
ningar for bebyggelseplaneringen. Till 2030 ska dels stombussnitet byggas ut med nya
linjer som bland annat binder ihop de regionala stadskdrnorna samt stora bostads- och
arbetsmarknadsomréden, dels de befintliga stombusslinjerna utvecklas och forbéattras.
Syftet ar att skapa ett nat med hog kapacitet och attraktiva och konkurrenskraftiga res-
tider. Pa sikt kan kollektivtrafikens tekniska och innovativa utveckling, exempelvis i form
av elektriska och autonoma fordonssystem eller nya mobilitetskoncept, paverka forutsatt-
ningarna for kollektivtrafikens utveckling, men i nuldget ir osdkerheten stor nar det géller

takten i utvecklingen.
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Jarnvagssystemet

Kapacitetsutnyttjandet pa jirnvagarna ar i nulaget hogt i stora delar av systemet i lanet.
Det finns kapacitetsbrister aven i delar av systemet i 6vriga delar av 6stra Mellansverige,
vilket begransar for saval person- som godstrafik. Sparkapaciteten paverkas av att tag
maste kombineras med olika uppehallsmonster och olika tekniska egenskaper i ménga
delar av jarnvéigssystemet, vilket paverkar kapacitetsutnyttjandet. Det hoga trycket pa
jarnviagarnainnebar att det finns storabehov avatt prioritera och gora avvagningar mellan
olika funktioner. Genom att ge en eventuell framtida ny stambana mellan landets stor-
stadsregioner en god koppling till den regionala och lokala transportinfrastrukturen kan
den na sin fulla potential och genom att den kopplar samman Stockholms central, Arlanda
och Uppsala kan Arlandas upptagningsomrade och konkurrenskraft okas.

Vagtransportsystemet

En betydande del av resor och transporter i lanet sker pa vagnatet.  manga sammanhang
har biltrafiken fordelar mot 6vriga trafikslag och erbjuder mojlighet till att transportera
gods och personer fran dorr till dorr. Pa grund av det dr en fungerande biltrafik viktig for
den regionala ekonomin. I hogtrafik dr det redan i nuldget kapacitetsbrist i de centrala
delarna av det regionala vignatet samt pa flertalet av de storre infartslederna. Trangseln
varierar med veckodag, tidpunkt pd dygnet och det geografiska laget i regionen och leder
till forlangda restider och 6kad miljobelastning pd grund av en ineffektiv anvindning av
vagniatet. Konsekvenserna av trangseln ar omfattande forseningar och 6kade kostnader
for kollektiv- och nyttotrafik. Nar belastningen i systemet ar hog finns det ocksa sma maj-
ligheter att leda om trafikfloden vid olyckor eller andra storningar.

Den forvéantade kraftiga befolkningstillvixten i kombination med en vintad fortsatt
ekonomisk tillvaxt innebdr, trots beslutade utbyggnader av vagnitet som exempelvis For-
bifart Stockholm, att situationen kommer att forvarras om inte nédvandiga atgarder vid-
tas. Trangseln paverkar ocksé i hog grad framkomligheten pa kommunala gator, sarskilt i
den centrala regionkarnan, samt i de regionala stadskdrnorna och i andra delar av regio-
nen med stora méngder vagtrafik. Dagens kapacitetsbrist 6ver Saltsjo-Mélarsnittet mins-
kar dock nir Forbifart Stockholm har fardigstillts. Forbifart Stockholm och Tvarforbin-
delse Sodertorn utgor tillsammans med Norrortsleden en yttre tvirled for vigbunden
trafik som knyter samman de regionala stadskdrnorna med varandra i relationer som i
nuligetintehartillfredstiallande kopplingar. Forbifart Stockholm bidrar dven till att starka
sambanden mellan de norra och sédra regiondelarna samt cka tillgédngligheten till de
regionala stadskdrnorna. Genom att vidta olika effektiviseringsatgirder kan de negativa
effekterna av trangseln lindras och framkomligheten 6ka. Trangselskatt ar etablerad i
Stockholm sedan forsoket 2006 och inforandet 2007. Vil utformad ar den ett samhalls-
ekonomiskt effektivt satt att forbattra framkomligheten. Skatten har storst effekt i betal-
snitten men paverkar aven flodena i ett storre omland.

Biltrafiken star i nuldget for 6ver 50 procent av de klimatpéaverkande utslappen i regio-
nen. Det nationella malet om att vara utan klimatpaverkande nettoutslapp till 2045 betyder
att de klimatpaverkande utslappen méste minska med 70 procent till 2030, raknat fran
2010. Omstillningen av fordonsflottan i en mer energieffektiv och klimatneutral riktning
bedoms i nulédget ga for langsamt for att klimatmalet ska nés. Beslut om nya viginveste-
ringar som péatagligt 6kar biltrafikarbetet kan foérsvira méjligheterna ytterligare. Vagtrafi-
keniregionen ger dven lokala miljéproblem. Normerna for partiklar och kvavedioxid 6ver-
skrids i nuléget i stora delar av Stockholms innerstad, samt ldngs vagar i lanet med stora
trafikméngder, framfor allt de stora infartslederna. Pad medelldng sikt dr det rimligt att anta
att teknikutveckling, styrmedel och hérdare utsldppskrav leder till att dessa emissioner
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minskar.33 Cirka atta procent av lanets befolkning upplever att de besviras mycket eller
valdigt mycket av vigtrafikbuller. Den hogsta andelen dterfinns bland boende i den centrala
regionkirnan.34 Utvecklingen av bilarnas motorer innebér att biltrafiken kan bli tystare,
samtidigt som en 6kad fortatning av bebyggelsen kan innebéra att fler utsitts for buller.

Godstransporter

Godstransporterna av varor har 6kat under de senaste decennierna, framfor allt de lang-
vaga lastbilstransporterna och utrikes sjotransporter. Framfor allt dominerar transporter
av konsumtionsvaror och gods med ett hogt varde i Stockholmsregionen. Den forvantade

Karta 27. Transportleder for farligt gods och farliga verksamheter, nuldage

>z

Rekommenderad transportled for farligt gods
Vig
Transportled fér farligt gods

oo Jarnvag
==== Farled
Farlig verksamhet
A Farlig verksamhet Seveso hogre
A Farlig verksamhet Seveso lagre
A Farlig verksamhet
- Centrala regionkdrnan och regional stadskarna
Strateqiskt stadsutvecklingsldge
Primart bebyggelselage
Sekundart bebyggelseldge
Landsbygdsnod

305 landating,

Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Lansstyrelsen Stockholm, Trafikverket

33 Stockholms luft- och bulleranalys SLB 2017:3, Fossilbranslefri fordonsflotta i Stockholm — betydelse for
luftkvalitet och hilsa.

34 Miljohalsorapport 2017 Stockholms lan.
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befolkningstillvixten medfor en ytterligare 6kning av transporterna, bade konsumtions-
varor och godstransporterisamband med bland annat ett 6kat bostads- och infrastruktur-
byggande. Det innebir att kapaciteten pa det regionala vignétet méaste siakerstillas med
avseende pé dels forbindelserna till angridnsande 14n och 6vriga landet, dels i anslutning
tillhamnarnairegionen.

Farligt gods transporteras i ldnet framfor allt pa vdg men ocksa via jairnvag, sjofart och
flyg. Hantering av farligt gods regleras enligt den s kallade Sevesolagstiftningen. Léans-
styrelsen har tagit fram riktlinjer for att ge vagledning och underlatta hanteringen av risk-
fragor som relaterar till farligt gods i planprocessen.

Trafikokningar forvéntas ske inom samtliga trafikslag for gods. Fram till 2050 berik-
nas, om inga andra atgarder genomfors, att godstransporterna inom Stockholms lan till
storsta delen belastar vaginfrastrukturen. I princip ska den 6kade godsméngden transpor-
teras pa samma infrastruktur 2050 som i nuldget om inte effektiva styrmedel satts in for
att skapa resurseffektiva godstransporter. Incitament och styrmedel som framjar detta
behover arbetas fram.

En stor del av dagens godstransporter utgors av konsumtionsvaror och en 6kad befolk-
ning och ekonomi i kombination med globaliseringens och digitaliseringens mojligheter
till 6kad import kan innebéra en kraftig 6kning framat. Utvecklingen av nya affirsmodel-
ler stéller hoga krav pa ett effektivt transportsystem med kapacitetsstarka firdmedel.
Redan i nuldget sker en del av godstransporterna i regionens centrala delar med cykel och
elmoped som &r utrymmeseffektiva fordon. I framtiden kan detta utvecklas ytterligare
som en f6ljd av ny teknik och férandringar i distributionskedjan. Den offentliga sektorn
kanstodjaoch deltaiutvecklingen, exempelvis genom att framjainnovation, gemensamma
utvecklingsarenor och testbaddar.

Flygfrakten vid Arlanda och vid Orebro flygplats har en storregional roll for forsorjning
av hogvardigt och kansligt gods. En genomtankt och koordinerad lokalisering av logistik-
omraden och kombiterminaler med omlastning av gods i 6stra Mellansverige ar en forut-
sattning for en resurseffektiv godsforsorjning och internationell handel.

For sjofarten finns TEN-T-konceptet Motorvéagar till sjoss som omfattar havs- och sjo-
fart och inre vattenvagar och syftar till att inféra nya intermodala martimbaserade logis-
tikkedjor och forbéttra transportlogistiken i Europa. Det har méjliggér mélet om ett hall-
barare transportsystem med gods som flyttas ver fran framfor allt vag till sjofart, samt
okar tillgdngligheten till olika marknader runt om i Europa. Det dr ocksa fastslaget att
Motorvégar till sjoss inkluderas i fonden for ett ssmmanlénkat Europa (FSE), vilket ger en
mojlighet att s6ka finansieringsstod for projekt som ar kopplade till sjofarten.

EU:svitbok fortransporter 2011 "Vagkarta for en gemensam europeisk transport” beto-
nar vikten av motorvégar till sjoss. TEN-T-forordningen (1315/2013) definierar sjofartens
dimension i det europeiska transportsystemet genom
a. sjofartsforbindelser mellan sjéfartshamnar i det 6vergripande nitet (TEN-T), eller en

hamn i det 6vergripande natverket och ett tredjeland dir sddana forbindelser har en

strategisk betydelse for unionen

b. hamnanlaggningar, godsterminaler, logistikplattformar och godsnoder som ligger
utanféor hamnomréaden men har ett ssmband med hamnverksamhet, informations- och
kommunikationsteknik (IKT), sdsom elektroniska logistikledningssystem, sidkerhet,
siakerhetsforfaranden och administration och tull i minst en medlemsstat

c. infrastruktur for en direkt tillgang till land och sjo.
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Figur 30. Totala godsfloden till, fran och inom Stockholms l&én 2012 och 2050

INOM
2012: 17 milj. ton

. 2050: 32 milj. ton
2012: 30 milj. ton

2050: 71 milj. ton Transportefterfragan fordelas efter
originalkalla och slutdestinationer
for transporterna. En transport

kan bérja med en inomregional
lastbilstransport och fortsatta med
en utrikes sjotransport. | figuren
redovisas den endast som en
transport fran Stockholmsregionen.

Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

Flyg

Vid en internationell jimforelse har Stockholmsregionen en 1ag internationell tillgdnglig-
het. Att vara en liten storstadsregion i periferin av Europa och samtidigt vara internatio-
nellt ledande ir en stor utmaning. En starkt tillgdnglighet genom bland annat flyget 6kar
regionens attraktions- och konkurrenskraft. Arlanda ar det naturliga navet for flygtrafi-
ken i regionen och knyter samman Stockholm med 6vriga Sverige och resten av varlden.
Flygplatsens upptagningsomréde striacker sig 6ver hela 6stra Mellansverige, Dalarna och
Norrland. Genom flygplatsen nas i nuldget viktiga destinationer ofta direkt, men ocksé
genom internationella strategiska bytespunkter. Tillgdngligheten inom Skandinavien och
till Europa, Mellanostern, Afrika och Nordamerika ar relativt god medan tillgdngligheten
till Latinamerika och den vixande varlds- och handelsmarknaden i Asien och Stillahavs-
omradet ar simre. For att Arlanda ska stiarka sin position i konkurrens med 6vriga flygplat-
ser i Skandinavien behover attraktiviteten ses ur tva starkt ssmmankopplade perspektiv:
resendrens och flygbolagens. For resenaren handlar det om vilka destinationer som kan
nés fran flygplatsen pé ett snabbt, prisvart och smidigt satt samt att flygplatsen har hog
inomregional tillganglighet. For flygbolagen ar marknadsunderlaget, flygplatskapaciteten
och trafikeringsvillkoren grundlaggande.

Arlandas utveckling gynnas av att de storre stdderna i 6stra Mellansverige far snabba
direktforbindelser med kollektivtrafik till Arlanda. Dartill ar det viktigt att de passagerar-
avgifter som tas ut for tagresenirer till och frén Arlanda inte blir ett hinder fér utveck-
lingen av miljovanliga transporter till flygplatsen. Om en framtida hoghastighetsbana
forverkligas och kopplas till Arlanda innebir det att upptagningsomradet 6kar och att
flygplatsens konkurrenskraft starks. Bromma flygplats fyller en viktig funktion som ett
viktigt nav for inrikesflyget och bidrar till att avlasta Arlanda. Flygplatskapaciteten for
allménflyget har minskat de senaste decennierna. Om Bromma flygplats avvecklas beho-
ver losningar for allmanflyget hittas.

Utvecklingen av flyget méaste ocksa ta hansyn till buller. Andelen av befolkningen som
stors avbuller fran flygtrafiken arhogstinarheten till Arlanda flygplats, och storst problem
upplever invanare i Upplands Vasby och Sigtuna kommuner, dar 17 respektive 11 procent
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avinvanarna upplever bullerbesvir. I omréden ndara Bromma flygplats har ocksa en bety-
dande andel boende, runt 10 procent, upplevda bullerbesvar.ss

Regionala stallningstaganden

Effektivisera vagtransportsystemet och balansera efterfragan

For att sdkerstilla en forutsidgbar framkomlighet for gods- och persontransporter maste
styrmedel genom exempelvis trangselskatter och kopplingen till bebyggelseplaneringen
utvecklas. For persontransporter géller det att styra 6ver en sa stor del av efterfragan som
majligt till gang-, cykel-, och kollektivtrafik, samt att effektivisera anvindningen och for-
dela resandet till andra tider. Om detta ska kunna uppnas méste de hallbara fardmedlen
utvecklas till attraktiva och konkurrenskraftiga alternativ till bilen. Vid kapacitetsbrist
behover kollektivtrafikens och nyttotrafikens framkomlighet prioriteras.

Iregionen rader det stora variationeriforutsattningarna f6r och behovet av att anvdanda
bil. I omréden utanfor de storre straken och i glest befolkade delar ar det svart att erbjuda
alternativ till bilen och har bygger darfor tillgangligheten dven fortsattningsvis i hog grad
pé den. Som en del i inriktningen ska utvecklingen av tillgangliga noder pa landsbygden
utvecklas.

Utveckla en regional samsyn om atgarder for att klara klimatmalen samt minska
trangseln och den lokala miljopaverkan

Regionens viktigaste verktyg for att klara mélet om klimatpéverkande utslapp, men ocksa
for att minska trangsel och annan miljopéverkan fran transporter, dr en transporteffektiv
fysisk planering i kombination med smart parkeringspolitik, miljozoner, en mer konkur-
renskraftig kollektivtrafik, forbattrad samverkan och samplanering av godstransporter,
samt béattre forutsittningar for gang och cykel i vardagen. Dessa verktyg ar nodvandiga,
men langt ifran tillrackliga. Det ar ocksa avgorande att riksdag och regering fattar tydliga
och langsiktiga beslut om kraftfulla styrmedel som driver pa teknikutvecklingen mot en
okad energieffektivitet och minskade utslapp. Mot bakgrund av den stora utmaningen att
klara klimatmalen, bor forsiktighet rada for atgarder som péatagligt okar biltrafikarbetet
till dess att en omstallning av fordonsparken har skett.

Nir fordonsparkens klimatpaverkande utslipp dr borta behover regionen ocksa med
ett langsiktigt tidsperspektiv klargora en onskvérd kapacitet i vagtransportsystemets
centrala delariregionen. En sammanviagning behover ske av olika perspektiv, exempelvis
lokal miljo, trangsel, regional tillgdnglighet och effektivitet, for att skapa forutsattningar
for en langsiktig regional samsyn rorande framtida vagtrafikatgarder.

Sakerstall bade en god lokal miljé och transportsystemets funktion

Inriktningen med en hog andel tillkommande bebyggelse i mycket goda kollektivtrafik-
ldgen samt en resurseffektiv godshantering bidrar till en effektivare anvandning av vag-
transportsystemet. Samtidigt innebar det en malkonflikt mellan behovet av att sdkerstélla
transportsystemets funktion, bland annat i form av 6kad kapacitet, korta restider och av
att kunna transportera farligt gods, samt kravet pa en god lokal milj6 med avseende pa
luftkvalitet, buller och trygghet. Problematiken med buller och emissioner fran vigtrafi-
ken bedoms kunna minska négot i ett medelldngt och 1angt perspektiv tack vare den tek-
niska utvecklingen, exempelvis genom 6kande inslag av elektrifiering. Genom att sdnka
hastigheterna i tdttbebyggda omraden kan bullernivéerna dar minskas ytterligare och
trafiksikerheten forbattras och genom att infora miljozoner med sirskilda miljokrav pa
motorfordon kan emissioner och bullernivéer reduceras. For att minska partikelhalten pa
utsatta gator och vagavsnitt ar spolning av gator samt atgarder som begransar anvand-

35 Miljohalsorapport 2017 Stockholms lan.
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ningen avdubbdick viktiga. Att bygga tunnlar eller olika slag av avskarmningar kan ocksa
medverka till att omgivningsbullret fran vigtrafiken dimpas.

Planera for ett resurseffektivt transportsystem

En transporteffektiv planering dr en forutsittning for att kunna utveckla en region med
hog tillganglighet, goda forutsiattningar for bostadsbyggande och verksamheter, samt ett
klimatneutralt transportsystem. En forutsattning for en transporteffektiv planering ar att
kapacitetsstarka och utrymmeseffektiva firdmedel prioriteras. En prioritering av kapaci-
tetsstarka och yteffektiva firdmedel betyder bland annat att gaturummet maste utformas
med héansyn till kollektivtrafikens och nyttotransporternas behov. Det sker genom gena
korviagar, god framkomlighet och hog medelhastighet for kollektivtrafiken samt med han-
syn till gdng- och cykeltrafikens behov. En 6kad bebyggelsetithet dar bostdder blandas
med arbetsplatser och service skapar bittre forutséattningar for flera korta resor med gang
och cykel, samt en tatare kollektivtrafik.

Figur 31. Trafikslagens kapacitet och yteffektivitet

Kapacitet, personer per timme

20 000
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Ytbehov, m? per person 22,1

Kalla: Trafikforvaltningen

Det ar viktigt att gods till och fran regionen sé langt det 4r mgjligt lastas om fran vag till
jarnvag och sjofart, samtidigt som moéjligheterna att lasta om vid gods- och logistiknoder
behover utvecklas. Framkomligheten for godstransporterna inom regionen behdver
sdkerstillas med bade kapacitetsforstarkande atgérder och styrmedel for hallbara och
effektiva godstransporter.
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Vidareutveckla kollektivtrafiksystemet som ryggraden i transportsystemet
Kollektivtrafiksystemet behover utvecklas som ett snabbt och attraktivt resealternativ
med hog turtdthet. Det maste utvecklas for att kunna hantera stora resandefloden sa att
trangseln minskar pé viagarna och klimatkraven klaras. Kollektivtrafikens utveckling ska
bygga pa enkelhet, palitlighet och helhetssyn. Det forutsatter ett perspektiv dar hela resan
ingér fran dorr till dorr, inklusive vagen till och frén kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken
ska upplevas som trygg och tillforlitlig med hog komfort. Genom att utga fran barnens, de
idldres och funktionshindrades forutsattningar blir kollektivtrafiken tillginglig for alla.

For att klara av regionens tillvixt maste det befintliga systemet effektiviseras och kapa-
citeten Okas. Stora utbyggnader ar beslutade, flera ar under utbyggnad och darutéver finns
detsarskildaregionalabehov. Stombussnatet behover fortsatta att utvecklasistrak dar det
finns underlag for hog turtdthet. Framkomligheten for bussarna behover forbattras och
prioriterasivagnatet.

Som en del av kollektivtrafiken kan miljovanliga vattentransporter utvecklas i de delar
av regionen som har sarskilt goda forutsattningar for detta. En forutséattning ar dock att
det samtidigt sker en langsiktig bebyggelseplanering som stodjer en sddan utveckling. Det
ar dven viktigt att utveckla replipunkter, bryggor och kajldgen som bytespunkter for att
underlitta byten till och fran den vattenburna kollektivtrafiken.

Entydlig strukturerad bastrafik som baseras pé replipunkter och karnoar bér utvecklas
for skidrgarden. Bastrafik mellan en replipunkt och en kérn6 ska mojliggora dagliga arbets-
och skolresor samt resor éver dagen till och frdn kommuncentrum och aret runt.

Figur 32. Inriktningen for den storregionala kollektivtrafiken mot 2030
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Tégtrafiken i 6stra Mellansverige behover utvecklas sa att den lankar samman regio-
nens stader pa ett bittre sitt. Genom att 6ka kapaciteten och forkorta restiderna mellan
Stockholm och Gvriga storre stader underlattas tillvaxten av en mer sammanhéllen och
robust storregional bostads- och arbetsmarknad. En utbyggd jarnvigstrafik stodjer 4ven
utvecklingen mot flerkdrnighet och 6kar kollektivtrafikens attraktivitet for pendlings-
resor i 6stra Mellansverige.

Utveckla och prioritera gang- och cykeltrafiken

Gang- och cykeltrafiken méaste fa battre forutsattningar an i nulaget for att bli attraktiva
och konkurrenskraftiga firdmedelsval. Det behovs ocksa ett 6kat fokus pa kombinationer
av flera fairdmedel i samma resa, dar gang och cykel kan vara en del av hela resan tillsam-
mans med framfor allt kollektivtrafik. Mélpunkter och bytespunkter behover forses med
cykelparkeringar av god standard. Atgirder krivs for att integrera cykeln med 6vriga fard-
medel och medge smidiga byten, goda cykelforbindelser till kollektivtrafikens bytespunk-
ter samt attraktiva cykelparkeringar och lanecykelstationer.

For att oka cykelns attraktionskraft behovs ocksa ett sammanhidngande regionalt
cykelviagnat avhog standard, med vil fungerande drift och underhéll. Ambitionen bor vara
attalla cyklister ska ha mojlighet att cykla under alla tider pa dygnet, aret runt. Iett 2050-
perspektivkrivs att det regionala cykelviagnatet utvecklas ytterligare for att svara upp mot
framtidabehov. Cykelvignitet maste kompletteras med ytterligare cykelstréak forattbinda
samman framtida regionala mélpunkter. Det behover dven kompletteras med nya kopp-
lingar som majliggor for snabba och gena cykelresor, exempelvis i form av cykelbroar 6ver
vattendrag, och som gor cykeln till ett attraktivt alternativ till bilen och kollektivtrafiken.

Nar det géller gdngtrafiken méaste forutsattningarna forbattras framfor allt inom tat-
bebyggda omraden si att invanarna kan rora sig till fots pa ett tryggt och tillgingligt satt.
Det innebér att gdngvignitet behdver integreras och pa ett bittre satt samordnas med det
Ovriga transportsystemet, till exempel med stationer, héllplatser och parkeringar. Gang-
vagar till och fran bytespunkter och viktiga samhéllsfunktioner sdsom vérd, skolor, livs-
medelsbutiker och arbetsplatser bor forbattras med genare viagar utan onodiga hojd-
skillnader, med battre vinterunderhall och 6kad trygghet.

Folj och st6tta en fortsatt teknisk utveckling och digitalisering

En framgangsrik teknikutveckling och digitalisering kan bidra till en effektivisering av
hela transportsystemet. Pa sikt kan det mojliggora en storre andel elbilar, sjalvkorande
bilar och nya transporttjanster som exempelvis anropsstyrd kollektivtrafik, intelligenta
transportsystem och fordon och branslen med ldg miljopaverkan. Takten i en sadan
utveckling och dess effekter dr svirbedomd i nuldget. Utvecklingens potentiellt stora bety-
delse gor det dock angelaget att fortsatt félja utvecklingen samt att stédja och styra mot
inforandet av sddan ny teknik.

Verka for en 6kad regional samsyn kring ekonomiska styrmedel

For att sdkerstélla en forutsdgbar framkomlighet behGver dagens tringselskattesystem pa
sikt utvecklas och tdcka in ett storre geografiskt omrade dn i nuléget. I de trafikanalyser
som har gjorts i arbetet med RUFS har en modell med sex triangselskattezoner utanfor
dagens provats (se figur 33).

Eftersom de ekonomiska styrmedlen har stor betydelse for maluppfyllelsen och ar avgo-
rande for vilka andra atgarder som behovs, exempelvis en infrastrukturutbyggnad, ar det
angelaget att regionen utvecklar en gemensam och langsiktig strategisk inriktning for eko-
nomiskastyrmedel. I ensaddaninriktning méste &ven andrarelevanta ekonomiska styrme-
del och regleringar hanteras, exempelvis miljozoner for biattre lokal miljé och klimat samt
olika skatteregler. Statliga regler kring férménsbilar och forménsbeskattning av parke-
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Figur 33. Ett principiellt mojligt, utvecklat
trangselskattesystem

ringsplatser ar exempel pa viktiga faktorer

som ligger utanfor regionens radighet, men

D Inre trangselskattezon som ar viktiga att se over for att effekten av

Yttre trangselskattezon nuvarande och framtida nodvandiga ekono-
miska styrmedel inte ska urgropas.

Utveckla parkeringar for ett effektivt
resursutnyttjande av transportsystemet
Enregionaltsammanhallen parkeringspolitik
arenviktig deli att effektivisera transportsys-
temet. Utbud och reglering av boende- och
destinationsparkeringar styr mot en effekti-
vare mark- och resursanvandning genom att
dampa bilinnehavet och bilanvindningen samt

Kalla: Trafikverket, Trafikférvaltningen, Tillvaxt- och regionplanefsrvaltningen ge mﬁj]igheter till ett tatare Stadsbyggande_
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Parkeringsatgérder ar sarskilt angeldgnaitita
miljoer, exempelvis i de regionala stadskidrnorna och i den centrala regionkdrnan dar
efterfrigan pa mark 4r hog. Aven om det ir i dessa delar av regionen som &tgirderna har
storst effekt maste ett helhetsperspektiv pa frigan anldggas som i forsta hand omfattar de
centrala delarna avlinet.

Utveckla en mer sammanhallen process for planering och finansiering

av transportsystemet

Regionen star infor en betydande utmaning nar det galler att 6ka kapaciteten och tillgang-
ligheten i transportsystemet for en vixande befolkning och samtidigt minska transport-
systemets paverkan pa klimat och milj6. Ska detta uppnas behéver dagens processer for
planering och finansiering av transportsystemets utveckling samordnas battre och bebyg-
gelseutveckling, ekonomiska styrmedel och infrastrukturplanering ska sesi ett gemensamt
sammanhang. En 6kad samsyn mellan de berérda aktérerna om den lingsiktiga inrikt-
ningen pé transportpolitiken och den regionala infrastrukturen dr en nédvéndig grund for
ensadan utvecklad planerings- och finansieringsprocess. Det dr ocksa en forutsittning for
att finna finansieringslosningar for utbyggnad och drift av kollektivtrafiksystemet.

Skapa en hallbar och effektiv struktur fér godstransporter

Intermodala transporter, det vill siga transporter som bestar av mer an ett transportslag,
forutsatter att aktorerna samverkar. For att kombitrafik med jarnvig och vag ska fungera
behovs det bade en fungerande jarnvig och effektiva omlastningsterminaler och goda
anslutningar pa vag. Strategiska terminalligen i hela 6stra Mellansverige bor betraktas
om ett system av noder dar kombiterminaler, flygplatser och hamnar knyts samman med
infrastrukturen.

De noder, terminaler, hamnar, vigar och jirnviagar som ingar i det transeuropeiska
transportnétverket TEN-T bor utvecklas for kapacitetsstarka och effektiva godstranspor-
ter. Det betyder att utvecklingen av terminalldgen dven i fortsattningen ska ske i direkt
nirhet till jarnvag, storre hamnar eller langs med de nationella stomvégarna for gods,
enligt Trafikverkets funktionellt prioriterat vignat for Stockholms lén.

Varudistributionen och nyttotransporterna pa viagnéatet behover bli effektivare och
regionen behover ocksa pa ett resurseffektivt satt 16sa hanteringen av 6kade mangder av
byggmaterial och avfall. For floden till och fran regionen ska mark reserveras for anlagg-
ningar som har tillgang till jirnvag eller sjofart och som samtidigt ligger nara marknaden
for respektive godsslag.
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Reservera anldggningar fér bransle- och ballastanlaggningar
Kraftvarmeproduktionen bor i forsta hand byggas ut i anslutning till befintliga kraft-
viarmeverk som har tillgang till sjo- eller jarnvagstransporter. Med en 6kad andel fasta
biobranslen behover regionen en beredskap for att transportera brénslen via jarnvig och
sjofart. Regionen behover ocksé reservera markytor med tillgang till hamn och jarnvag for
lagring av branslen.

Det ar viktigt att regionen har ett robust och langsiktigt system for branslehantering
som inkluderar savil lagring som transporter. Ersédttning for de anlaggningar (Bergs olje-
hamn i Nacka kommun och Loudden i Stockholms stad) som ar planerade att avvecklas
2030 behover darfor identifieras och nya lagen behover beslutas. Fran en totalforsvars-
och resilienssynpunkt méste en brianslelagring och logistik som kan forsorja lanet i minst
90 dagar kunna garanteras. Aven 6vriga verksamheter som genererar storskaliga bulk-
transporter bor forlaggas ilagen med tillgang till sjotransport och sakra marktransporter.

Behall och skapa nya anldggningar fér varuhantering
Centrallager med ett betydligt storre omland kan med fordel lokaliseras till 6vriga delar av
Ostra Mellansverige. Godsflodena som passerar Stockholms ldn bor ledas forbi de mest
trafikintensiva delarna avlidnet. De befintliga omradena for terminaler och varuhantering
bor behéllas for att kunna mota de 6kade volymerna av konsumentgods. Ny mark fér varu-
hantering kan tillkomma i lanets yttre delar. Samtidigt ar det 6nskvart att koncentrera
terminalhanteringen for att fa battre forutsattningar for samlastning, underlatta 6ver-
gangen till fornybara drivmedel vid depdtankning, samt ge goda forutséttningar for ser-
vice och tjanstertill transportnéaringen. Utrymme for storskalig varuhantering, bade lager
och terminaler, behover erbjudasildnets yttre delar. I regioncentrum bor befintliga termi-
nalomraden for distribution av gods som framst ska till denna del av regionen prioriteras.

Vagterminaler bor lokaliseras i sa ndra anslutning till jarnvags- eller sjofartsforbindel-
ser som mojligt. Detta maojliggor ett modalt skifte till jarnvag och sjofart, men for att mini-
mera matarstrickor dven med lastbil. Handeln via regionens hamnar har 6kat under de
senaste ren och forutspas stiga ytterligare fram till 2050, vilket 6kar behovet av uppstéll-
ningsytor och terminaler. Sodertilje syd har ett strategiskt 14ge i den s6dra delen av regio-
nen med en jarnvagsanslutning for godstransporter som kommer frén sédra Sverige och
ska omlastas for vidare transporter i regionen. Jordbro har potential att utvecklas nar
Norvik ar helt utbyggt.

Sodertilje kanal breddas och muddras, slussen byggs om och forlangs och farlederna i
Mailaren muddras sa att hamnarna i S6dertélje och i Médlaren kan ta emot liangre och bre-
dare fartyg.

Effektivisera distributionstrafiken

Inom den centralaregionkarnan ochideregionala stadskarnorna kravs effektivare citylo-
gistik i form av samordnade gods- och varutransporter, ruttoptimering samt 6kad fyll-
nadsgrad. Regelverken behover utvecklas och stodja samordnade transporter. Den offent-
liga sektorns aktorer bor samarbeta kring samordnade transporter.

Sakerstall och utveckla Stockholmsregionens flygtillgénglighet

Attvara en vixande, men i sammanhanget liten storstadsregion i en allt mer globaliserad
varld, stiller stora krav pa att utveckla tillgdngligheten till omvirlden. En starkt interna-
tionell flygtillgénglighet dr en nationell angeldgenhet. Arlanda ar det naturliga navet som
knyter samman regionen med Gvriga Sverige och med resten av virlden. For att stdrka den
internationella tillgdngligheten behdver utbudet av kontinentala och interkontinentala
direktlinjer utvecklas och utokas, liksom flygplatsens kapacitet. Bromma spelar en viktig
roll som nav for inrikesflyget. Ur ett nationellt perspektiv behover tillgangligheten med
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flyg till och frén Stockholmsregionen sakerstéllas fran orter och regioner dar andra trans-
portmedel inte kan ses som alternativ i form av attraktiva restider. Vid en nedlaggning av
Bromma flygplats behover Arlanda ha en utbyggd kapacitet och infrastruktur som ger
utrymme till det flyg som har trafikerat Bromma.

Utvecklingen av flygplatserna behéver ha fokus pa minskade klimatutslépp, samtidigt
som behoven av en 6kad internationell tillgdnglighet tillgodoses. Utvecklingen behover
ocksa fokusera pd att minska storande bullernivaer som hindrar utvecklingen avomkring-
liggande regionalt prioriterade bebyggelseomraden. Om flyget ska ha mojlighet att bli kli-
matneutralt &r 2045 och om bullernivderna ska minska kravs det priméart 6kade styrmedel
pa internationell och nationell niva. Pa regional niva ligger det huvudsakliga bidraget i en
utveckling av hallbara marktransporter genom styrmedel och infrastrukturinvesteringar
som okar den regionala och storregionalatillgangligheten med kollektivtrafik till flygplatsen.
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Naturmiljoer och
gronomraden

Narheten till natur och gronomraden har en avgérande betydelse for regio-
nens attraktivitet. | ett europeiskt perspektiv ar Stockholmsregionen unik med
sin tillgang till sas mmanhdngande, tatortsnara grénska, strander och rent vatten.
| en snabbt vaxande region riskerar dock naturmiljoer och grénomraden att
stallas mot behoven av platser fér bostader, anlaggningar och teknisk- och
transportinfrastruktur.

Nuldge och trender

Regionens gronomréden rymmer sévil ekonomiska och ekologiska som sociala virden.
Dessa varden éterfinns pé olika skalor, fran den lokala parken eller skogsdungen till regio-
nens gronakilar och sammanhéngandelandskap. Ijamforelse med andra europeiska stor-
stdder har Stockholmsregionen unika forutsittningar att skapa attraktiva livsmiljoer tack
varadessasammanhidngande omraden avvarierad natur med ménga sjoar, havoch strander.

Idettatortsniaralandskapet skapar gronomraden mojlighet till rekreation, aktivitet och
social samvaro for bdde vuxna och barn. Istérre ssmmanhangande gronomréaden ilanets
landsbygdsomraden finns det utrymme for areella naringar, friluftsliv och livsmilj6er for
en stor variation av vaxter och djur.

Lokala gronytor bestar av tradgardar, storre och mindre parker, titortsnira skogar,
grona strak och olika typer av rekreationsytor. De ar betydelsefulla for invanarnas hilsa
och vilmaende genom att de ger mgjlighet till bland annat rekreation, vardagsmotion,
aterhdmtning, motesplatser samt lekplatser for barn. Omradena erbjuder ockséd ménga
viktiga ekosystemtjanster som luftrening, temperatur- och flodesreglering i anslutning till
tata bebyggelsemiljoer och de spelar en avgorande roll for mojligheten att skapa goda livs-
miljoer i regionen. Detta ar sarskilt angelaget for att bygga det robusta samhéllet i tider av
klimatforandringar, vilket innebar 6kad nederbord och fler varmebéljor. Lokalt kan dven
enskilda trad gora skillnad for luftkvalitet och temperatur.

Bade i lanets tatorter och pa landsbygden finns det omréden som har en hog biologisk
mangfald. I Stockholmslan dr vissa naturmilj6er sarskilt viktiga eftersom de har potential
attrymma en stor méngfald av arter. Omraden med dldre ddellovtrad ar en sddan naturtyp
som dessutom har stora delar av sin forekomst i lanet, inom eller ndra de mest centrala
regiondelarna.

Strander langs ldnets sjoar, vattendrag och kuststrackor innehéller ménga olika virden
och funktioner. De drbland annat viktiga for regionens identitet och stadsbild. De omfattar
stora natur- och kulturvirden och erbjuder rekreationsmilj6er och aktiviteter sisom bad,
bétliv, skridskodkning och fagelskddning. Vattennira ldgen ar en viktig attraktionsfaktor
for till exempel besoksnaringen.
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RESURSER OCH HANSYN

En stor del av lanets gronomraden ingér ocksé i de grona naringarna, i form av skogar
som dr en del av skogsbruket, och exempelvis hagmarker som &r en del av jordbruks-
naringen.

I mer dn hilften av lanets grona kilar har ett mellankommunalt samarbete utvecklats.
Samverkansprocesserna ser olika ut for olika kilar, men gemensamt ar att de samlar bade
kommuner och andra viktiga aktorer.

Nar befolkningen véxer 6kar anspraken pa mark for bostéder, anlédggningar, verksam-
heter med mera i storstadens narhet och i de tatortsnara grona kilarna. Fler ska dela pa
samma resurser och ménga intressen ska viagas mot varandra. Samtidigt fortatas staden
och 6kade markpriser innebar sirskilda utmaningar i arbetet med att skapa ytor for alla
med goda utemiljoer, parker och gronomraden. Detta stéller 6kade krav pé en tydlig, visio-
nar och innovativ planering.

Regionala stallningstaganden

Hall ihop strukturer av grénska

Stora sammanhéangande strukturer och strik av natur, parker och gronomraden har gene-
rellt satt battre forutsattningar att hysa olika typer av ekosystemtjianster och upplevelse-
varden 4n mindre gronomraden. Nir de ligger inom eller néra tattbebyggda omraden kan
dessa varden och naturtjanster nyttjas av méanga manniskor. Regionens grona strukturer
behover darfor starkas och utvecklas i takt med att regionen vaxer och det blir fler som ska
dela pé resurserna.

De grona kilarnas virden och funktioner behover sikerstillas och utvecklas och de
svaga sambanden maste stiarkas sa att kilen inte bryts upp i flera separata delar. Kilarna
bor dven kopplas ihop med den lokala gronstrukturen. Genom att identifiera och utveckla
strak och samband mellan regional och lokal gronstruktur, kan kvaliteter i bade gronom-
raden och bebyggelsen stiarkas. De grona kilarna méste folja den vixande bebyggelse-
strukturen for att de viktiga, titortsnira och regionalt relevanta ekosystemtjansterna ska
tryggas i fortsattningen. Det dr ocksa viktigt att blicka bortom léansgrénsen for att se hur
gronstrukturen i Stockholms ldn ansluter till bebyggelse och viktiga naturomraden i

omgivande lan. Omréaden som dr viardefulla for regionens ekologiska spridningssamband
behover bevaras och utvecklas.

Skapa attraktiva utemiljoer i bebyggelsen som stodjer folkhdlsan

Den lokala gronstrukturens viarden och funktioner behover inarbetas som en naturlig del
ibebyggelseplaneringen.3® Parker, utemiljoer och gronomraden med ett varierat innehall
och en bra utformning bidrar till en attraktiv och god livsmiljo. De grona ytorna behover

Figur 34. Gronstruktur bidrar till att koppla samman bebyggelseomraden
och kan bidra till minskade barriareffekter

3¢ Detunderlag for grontypologi som tillviixt- och regionplaneforvaltningen har tagit fram ir ett underlag
for att kunna planera, utveckla och skydda gréna kvaliteter i stadsutvecklingen och ett stod vid fortatning.
Se mer pd www.rufs.se.
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utformas sa att de blir rika pa upplevelser, samt stimulerar till méten, aktiviteter och

avkoppling. En genomténkt och vilplanerad utemilj6 stodjer rorelse i vardagen och skapar

forutsattningar for en god folkhilsa, samtidigt som den kan bidra till att koppla samman

bebyggelseomraden. I tider av klimatfordandringar, i kombination med fortdtning som

innebar hardgorning av ytor, ar det angeléget att avsitta ytor for ekosystemtjanster sdisom

dagvattenhantering och biologisk méngfald. Nar staden fortdtas och konkurrensen om

mark okar, ar det viktigt att sdkerstilla dessa faktorer tidigt i planeringsprocessen och att

tillfora ett stadsekologiskt perspektiv. Tatortsnara natur behover kartldaggas och ekosys-

temtjanster bor 16pande inventeras i den kommunala planeringen, samt beaktas i all

planering av ny bebyggelse och infrastruktur. Vattnets mgjligheter att bidra med skon-

hetsupplevelser, avkoppling och aktivitet behover tas tillvara. Genom att tillaimpa ett
helhetsperspektiv kan stora samhallsekonomiska vinster goras.

Biologisk mangfald och spridningssamband
Biologisk mangfald kan forklaras som en variation,
eller en diversitet, av arter bland vaxter och djur.
Nar det finns en mangfald av arter minskar sarbar-
heten hos ekosystemen. Olika arter lever i olika
livsmiljoer, sa kallade habitat. Vissa arter trivs
exempelvis bra i barrskogar och andra i grasmarker.
Dessutom ar arter olika krasna nar det galler livs-
miljoernas kvalitet och innehall. Att det finns till-
rackligt goda livsmiljéer for en stérre variation av
arter ar avgorande for en langsiktig resiliens hos
ekosystemen. Arter maste ocksa kunna réra sig och
sprida sig mellan olika livsmiljoer sa att det bildas
natverk av flera habitat. Att ta hansyn till ekolo-
giska spridningssamband ar viktigt for planerande
aktorer, som kommuner, men ocksa for privata
mark- och skogsagare sa att langsiktigt fungerande
habitatnatverk och resiliens kan uppratthallas i
vara ekosystem.

Gron infrastruktur

Pa EU-niva och pa nationell niva anvands begrep-
pet gron infrastruktur for att beskriva de rumsliga
sambandens betydelse for biologisk mangfald,
ekosystemtjanster och klimatresiliens. Gron infra-
struktur definieras som "Ett ekologiskt funktionellt
natverk av livsmiljéer och strukturer, naturomra-
den, samt anlagda element som utformas, brukas
och forvaltas pa ett satt sa att biologisk mangfald
bevaras och fér samhallet viktiga ekosystemtjans-
ter framjas i hela landskapet”. Under 2018 har
Lansstyrelsen Stockholm i uppdrag att ta fram en
regional handlingsplan fér grén infrastruktur.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

Begreppet gron infrastruktur har fokus pa att
bevara biologisk mangfald och framja ekosystem-
tjanster. Den regionala gronstrukturen i RUFS
utgor en mycket viktig del av den gréna infrastruk-
turen i lanet. | RUFS 2050 anvands framst begrep-
pet regional gronstruktur, dar saval rekreations-
varden som natur- och kulturvarden sammanfaller.
Begreppen kan dock anvéandas mer eller mindre
synonymt med varandra. Bade inom arbetet med
den regionala grénstrukturen och den gréna infra-
strukturen ar det viktigt att utveckla kopplingarna
till den lokala gréonstrukturen.

Ekosystemtjanster

Natur- och vattenomraden genererar en rad eko-
systemtjanster, det vill saga tjanster fran naturens
ekosystem som manniskor har nytta av. Viktiga
ekosystemtjanster i den urbana miljon ar rekrea-
tion, upplevelsevarden, luftrening, temperatur-
sankning och vattenreglering. Kolonilotter och
villatradgardar ar viktiga boendemiljoer for polli-
nerare och den tatortsnara gronstrukturen kan
besta avgammal skog med hog biologisk mang-
fald. Viktiga ekosystemtjanster pa landsbygden ar
exempelvis matproduktion, friluftsliv, naturupple-
velser, ravaror och energi. Klimatférandringarna
och andra globala miljohot innebar att fungerande
lokala ekosystem kan visa sig mer betydelsefulla i
framtiden an vad de ar i nuldget. Detta ar sarskilt
viktigt att beakta eftersom de flesta ekosystem-
tjanster ar svara eller omajliga att ersatta om de val
har forlorats.

Tematiska fragor

149



150

Tematiska fragor

Oka tillgingligheten till natur och grénomraden

Aven om det finns mycket natur och grénomraden iregionen dr det inte sjilvklart enkelt att
tasigdit. Tillgdnglighet till gronstruktur handlar bade om fysisk och mental tillganglighet.
Den fysiska tillgdngligheten kan paverkas av det faktiska avstandet, av barriirer och av
mojligheten atttransporterasigtill omrédet. Den mentala tillgangligheten handlar om hur
van man ar att vistasinaturen, om man kanner sig trygg i den och om man vet hur man nar
den. Den fysiska och sociala tillgdngligheten till linets natur- och vattenomréden behéver
stiarkas for att skapa jamlika forutséttningar sa att alla invénare i regionen kan vistas i
naturen. Det néatverk av Idnga promenadstrak som finns lings stranderna bor bli mer till-
gangliga och utvecklas genom ¢kad information och insatser som forstiarker straindernas
olika upplevelsevirden.

Utveckla samverkan mellan kommuner och andra aktérer

Nya markanspréak okar ocksa kraven pa en mellankommunal samordning kring gron-
strukturfragor. En gron kils funktion och kvalitet ar &dven beroende av ritt skotsel.
Kunskap om hur markerna brukades forr kan ge vigledning for valet av effektiva och
kostnadseffektiva skétselmetoder. Planerande aktorer, som kommuner men ocksé privata
mark- och skogsédgare, behover ta hansyn till virdefulla naturomraden och spridnings-
lankar mellan dessa omréaden for att fungerande och 1angsiktiga habitatnatverk ska kunna
uppritthéllas i regionen. Kommunerna behover samverka med varandra och med andra
aktorer och intressenter for att forvalta och utveckla de grona kilarna. En kilsamverkan
bor utvecklas och permanentas i alla regionens grona kilar for att hantera en avvigning
mellan olika intressen.
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Hav, sjoar och
vattendrag

Tillgangen till vatten gor Stockholms lan unikt i varlden. Har finns sjoar, vatten-
drag, vatmarker, hav och grundvatten. Regionens alla vattendrag hanger ihop
I en sammanhangande blastruktur. For att skydda och utveckla blastrukturen
kravs mellankommunal samverkan eftersom vatten inte tar ndgon hansyn till
administrativa granser.

Nuldge och trender

Allt vatten hanger ihop genom det hydrologiska kretsloppet mellan hav, atmosfar och
landomraden. Olika vattendrag ar ocksa ihopkopplade i ett komplext system med bade
yt- och grundvatten. Hanteringen av regionens vatten behover darfor ske utifran dels
avrinningsomraden, dels ett 6vergripande helhetsperspektiv. Vattenforvaltningen i Sverige
styrs avtva EU-direktiv: havsmiljodirektivet och ramdirektivet for vatten. Direktiven inne-
bir att Sveriges kommuner ar skyldiga att sikerstélla en god ekologisk status for alla vat-
ten. I Stockholms lan finns det flera vatten som inte uppfyller vattenforvaltningens krav.

Milaren forsorjer mer dn tva miljoner ménniskor i Mélardalen med dricksvatten.
Eftersom Stockholmsregionen ligger i den nedre delen av Milarens avrinningsomrade
paverkas vattenkvaliteten hiar av mark- och vattenanvindningen uppstroms. Férutom
linets ménga sjoar och vattendrag ir ocksa Ostersjon en viktig resurs for regionen. Oster-
sjon ar hart belastad av 6vergodande &mnen. Mycket av det vatten som nar skargarden ar
paverkat av utslapp i innerskargérden och runt Mélaren.

En stor del av paverkan pa regionens sjoar och vattendrag kommer i nuléget fran den
bebyggda miljon. Att fortata bebyggelsen ar viktigt for att 6ka tillgadngligheten och resurs-
effektiviteten, men en storre andel hardgjord yta 6kar samtidigt risken for dagvattenpro-
blem och 6versvimningar. En annan utmaning ar att satsningar pa infrastruktur och
transporterledertill 6kade utsldpp avkemikalier och farliga amnen. Pdlandsbygden dr det
vanligt med fysiska fordndringar av de naturliga vattensystemen, exempelvis dikning och
utrdtning av vattendrag, som stor ekosystemen och 6kar risken for hoga floden. I kustnara
omréden bestdr utmaningarna av att samtidigt skapa en héllbar turistnéring, bevara
kinsliga marina omraden, minska paverkan fran smébatar och hantera utslapp fran
enskilda avlopp.

Regionala stallningstaganden

Utveckla tillgéngligheten till strander, sjéar och hav
Strander, sjoar och hav ar resurser som behover hanteras i balans mellan bevarande och
utveckling s att hanteringen stirker attraktiviteten for regionen samtidigt som viktiga
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varden sakras. Nar Stockholmsregionen vaxer 6kar sjoarnas och vattendragens betydelse
for rekreation, samtidigt som belastningen blir storre. Det kriaver en samhéllsplanering
som kan balansera mellan nyttjande och bevarande. Dér bebyggelse sker i vattennira
lagen ar det ocksé viktigt att strander och kajlagen tillgdngliggors for regionens invénare.
Samtidigt maste rekreation och turism utvecklas pa ett sddant sitt att inte kinsliga vat-
tenmiljoer belastas.

Sdkra regionens dricksvattenresurser och utveckla en
mellankommunal samverkan
Malaren, de storre grundvattenférande grusasarna, samt kust- och skargardsomradena
har stor regional betydelse for vattentillgang, dricksvattenférsorjning, rekreation med
mera. Vattenkvaliteten i dessa miljoer paverkas av exploatering, jordbrukets utslapp och av
klimatforandringar. Att Malaren kan anviandas som dricksvattentdkt &r en forutsattning
for regionens utveckling. Skyddet av Mélaren som vattentékt, men ocksa som rekreations-
omrade, maste darfor prioriteras och stéllas mot de risker som finns genom till exempel
okad sjofart och ett forandrat klimat. Klimatets fordndringar innebar 6kade nederbords-
mangder och fordndrade floden till Malaren. Den 6kade tillrinningen till Milaren riskerar
att forsdmra ravattenkvaliteten, vilket kommer att behova hanteras via rening, men ocks&
via ett forebyggande arbete genom hallbar dagvattenhantering. Den fysiska planeringen
maste alltid utga frén ett avrinningsomradesperspektiv med mellankommunal samver-
kan. Utslappen fran jordbruk, hastniring, dagvatten och kommunala reningsverk bor
begriansas dar det behovs for att folja miljokvalitetsnormen for vatten. Markanvandning
och belastning behover beaktas i aktuella delavrinningsomraden vid planering av ny
bebyggelse. For att forbattra planerings- och

Karta 28. Vattenforekomster med otillfredsstallande
eller dalig ekologisk status

beslutsprocessen kring ldnets vattenfragor
finns behov av underlag som st6d sé att miljo-
mal och miljokvalitetsnormer for vatten kan

=z

foljas. Samarbetet behover utvecklas inom och
mellan kommunerna nar det giller planering
och forvaltning av vatten i ldnets avrinnings-
omréden. Vattentdkter med omgivande mark-
och vattenomraden behover skyddas mot
paverkan och utsldpp, exempelvis fran dag-
vatten och otillracklig avloppsrening. For att
trygga vattenforsorjningen behover ldnets
kommuner enas om fler lampliga reservvat-
tentidkter och se till att dessa inkluderas av
vattenskyddsomréden inom ramen for den
regionala vattenforsorjningsplanen.

Utveckla en langsiktig vattenplanering

i hela lanet

Ett sitt for kommunerna att forbéttra vatten-
kvaliteten och samtidigt starka den mellan-
kommunala samordningen &r att ta fram en
vattenplan eller en bldplan som redovisar den
ekologiska och kemiska statusen for en eller

flera vattenforekomster, samt ger forslag pa

Ekologiskt status kustvatten,
sjer, vattendrag 2017 . ° . . 0y e .. o
I 041 shologie st forhéllningssatt och atgarder for att uppna en
Otilifredsstallande ekologisk status.
W [ mimningsomicen god status. En bléplan har ofta ett bredare

[T RN ——

I _ ) ) perspektiv dn en vattenplan och inkluderar
Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, VISS
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fragor som rekreation och kollektivtrafik pa vatten. Vatten- och bléplaner bor ingd som
underlag i kommunernas Oversikts- och detaljplaner. De avrinningsomriden som har

storst exploateringstryck bor prioriteras. Lokala dtgidrdsprogram behover ocksa tas fram

for att prioritera atgirder for battre vatten. De lokala &tgdrdsprogram som géller

utvecklingsomréden for bebyggelse bor prioriteras. Att hdnsyn tastill vattenmiljon och att

miljokvalitetsnormerna for vatten foljs ar en forutsittning i den efterféljande planeringen.

Det kommer att krivas anpassningar och atgarder for att forbattra vattnets kvalitet och

ekologi. Da det kravs ett avrinningsomradesperspektiv behover detta tas fram i mellankom-

munal samverkan.

Ramdirektivet for vatten och svensk
vattenforvaltning

EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60/EG) antogs ar
2000 och syftar till att skydda och férbattra EU:s alla
vatten. Kravet innebar att samtliga vatten inom EU
ska uppna god status till ar 2015, med majlighet till
tidsundantag fram till 2027. For vatten som i nulaget
har god eller h6g vattenstatus ar kravet att statusen
inte ska forsamras. Ar 2004 infordes vattendirektivet
i svensk lagstiftning genom vattenforvaltningsfor-
ordningen (SFS 2004:660). Havs- och vattenmyndig-
heten ar vagledande myndighet i det svenska arbe-
tet, med stod av fem lansstyrelser som har utsetts
till vattenmyndigheter. De senare har ett regionalt
samordningsansvar for arbetet i varsitt vattendistrikt
och en vattendelegation (en i varje vattendistrikt)
beslutar om en férvaltningsplan med tillhérande
atgardsprogram, samt om miljokvalitetsnormer

for vatten. Vart sjatte ar uppdateras beslutsdoku-
menten utifran ny kunskap och effekterna av olika
&tgarder. Stockholms Ian tillhér Norra Ostersjéns
vattendistrikt dar Lansstyrelsen i Vastmanland ar
vattenmyndighet.

Figur 35. Havsplanering och kommunal planering

Overlapp mellan planer

Havsplan

Havsplanering

Sverige fick en ny lagstiftning om statlig planering av
havet 2014. Aret efter antogs havsplaneringsforord-
ningen som har sin grund i EU:s ramdirektiv for havs-
planering. Havsplaneringen berér de yttre vatten-
omradena, fran en nautisk mil utanfoér baslinjen till
och med den ekonomiska zonen. Det innebar att ett
visst 6verlapp sker mellan havsplaneringen och den
kommunala planeringen. | Stockholms lan omfattas
kommunerna Norrtélje, Varmdo, Haninge och Nynas-
hamn av den statliga havsplaneringen. Stockholms
l&n ingar i havsplaneomréadet Ostersjén. Havs- och
vattenmyndigheten ar ansvarig for att ta fram havs-
planer, med bistand fran kustlansstyrelserna. Ett
férslag till havsplan fér Ostersjén beraknas lamnas
till regeringen under 2019. Senast ar 2021 ska rege-
ringen ha fattat beslut om havsplanerna som ska
beskriva statens samlade syn pa hur vi anvander vara
hav nu och i framtiden, samt vara ett viktigt verktyg
for havens langsiktiga forvaltning och utveckling. De
ska fungera som vagledning i den kommunala 6ver-
siktsplaneringen och féor myndigheternas och dom-
stolarnas arbete med prévning och tillstand for olika
verksamheter. De ska ocksa fungera som ett viktigt
verktyg for utveckling av havsanknutna naringar
genom att 6ka forutsagbarheten for aktérer som vill
bedriva verksamheter till havs.

Kommunal planering
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Kulturarv och

kulturmiljo

Kulturarvet och vara kulturmiljéer bidrar till Stockholmsregionens attraktivitet,
igenkanning och till att regionen ar ett attraktivt beséksmal. Vardena tas ofta
for givna. Nar regionen byggs ut i snabb takt och konkurrensen om marken
okar, finns det en pataglig risk att vardena férsvinner eller att kvaliteten for-
samras.

Nuldge och trender

Stockholmsregionen innehéller en méangfald av landskap och kulturmiljéer som rymmer
stora kulturhistoriska varden. I lanet finns det omfattande historiska lamningar fran
minsklig verksamhet; allt fran stenaldersboplatser, monumentala bronsaldersrosen och
jarnalderns bygravfilt intill historiska by- och gardstomter, till storstadsnira slott, herr-
gardar med underlydande torp, byggnader frin industrialiseringen och modern bebyg-
gelse. I de stadspriglade landskapen finns méngfalden av olika epokers arkitektoniska
avtryck. Ett antal riksintresseomraden utgor stod for att tillvarata kulturhistoriska virden
av nationellt intresse. I Stockholms ldn finns mer &n hundra omréden av riksintresse for
kulturmiljévard. Stockholms innerstad utgor ett samlat riksintresse i egenskap av poli-
tiskt, administrativt och kulturellt centrum sedan medeltiden. Ett 30-tal av 1anets riksin-
tressanta kulturmiljoer bestér av slotts- och herrgardsmiljoer, ofta med ett kontinuerligt
brukande av marken sedan forntiden, men dven mer sentida miljoer som industrier, egna-
hems- och sommarstugeomraden.

Kulturarv avser alla materiella och immateriella Kulturmiljo avser all miljé som har paverkats av
uttryck (spar, lamningar, féoremal, konstruktioner, manniskor, det vill sdaga den miljoé som i varierande
miljoer, system, strukturer, verksamheter, traditio- grad har praglats av olika manskliga verksamheter
ner, namnskick, kunskaper etcetera) fér mansklig och aktiviteter. Kulturmiljon ar en del av kulturarvet
paverkan. Begreppet kan askadliggora sarskilda och kan till exempel omfatta en enskild anlaggning
delar avsamhallsutvecklingen, till exempel det eller lamning, ett mindre eller stérre landskaps-
biologiska kulturarvet, det industriella kulturarvet avsnitt, en bygd eller en region. Kulturmiljén omfat-
eller modernismens kulturarv. tar inte bara landskapets fysiska innehall, utan aven

immateriella foreteelser som ortnamn eller sagner
som ar knutna till en plats eller ett omrade.
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Det finns sarskilda utmaningar i att viarna, forvalta och utveckla kulturmiljévarden i
befintliga stadsmiljoerisamband med fortdtning. Detkantill exempel handla om att virna
bebyggelse med sarskilt kulturhistoriska och arkitektoniska virden, att behélla stadspla-
nekvaliteter dar bebyggelsen samspelar med naturen, eller att utlasa historien i landska-
pet. Infrastrukturbyggen som sker i tatbebyggda omraden kan péverka savil riksintressen
for kulturmiljévarden och lagskyddade fornlamningar som historiska samband och kul-
turhistoriskt virdefull bebyggelse. Forandringstrycket pa landsbygden, exempelvis
utspridd bebyggelse, fordandrad markanvandning och nya former fér produktion av for-
nybar energi, paverkar landskapet. I skargarden dr marken dyr och det kan vara svart att
bevara den typ av sméskaligt entreprenorskap som bidrar till att forvalta dldre odlings-
landskap och skargardsmiljoer.

Lansstyrelsen stodjer kommunernas hantering av riksintressen genom att ta fram
kunskapsunderlag, revidera och ta fram nya kulturmiljoprogram.

Regionala stallningstaganden

Hantera kulturmiljéfragorna tidigt vid fortatning i befintlig bebyggelse

Insatser for kulturmiljon behover koncentreras till omraden dar storre forandringar for-
vantas, till exempel utveckling i regionala stadskirnor, i de basta kollektivtrafiklagena, i
efterkrigstidens bebyggelsemiljoer, samt i delar avlandsbygden och i skargarden som har
ett hogt utvecklingstryck. Det ar viktigt att kommunerna samordnar sina insatser for att
starka och utveckla kulturmiljointresset. Det ar ocksa viktigt att belysa hur kulturmiljo-
viardena samverkar med andra intressen. Kulturmiljovarden &r ett av flera intressen som
ar underlag for de samlade rekreations-, natur- och kulturmiljévirdena pa landsbygden
ochide gronakilarna med sina grona vardekarnor.

Inkludera ett kulturhistoriskt perspektiv vid utveckling

Kulturhistoriska miljoer har betydelse for igenkdnning, kénsla av tillhérighet och sam-
manhang och ger en forstaelse for samspelet mellan ménniskan, landskapet och miljon
over tid. Kulturarvet har potential i alla utvecklingssammanhang och i synnerhet for
besoksniringen. Det innebar att varje plats karaktdrsdrag — hur den har formats av sin
historia — ska beaktas, anvandas och utvecklas vid tillagg och férandringar i landskapet.
For att mota olika krav och ta tillvara det storstadsnéra landskapets potential bor framfor-
héllningen bli battre. Synen pa vad som &r kulturhistoriskt vardefullt skiftar med tiden.
Utvecklingsinstanserna bor ha ett framétblickande perspektiv som fangar upp kulturvér-
den fran olika tider och sociala sammanhang. Tillskott i historiska miljéer ska utformas i
forhallande till redan befintliga virden. Arbetet ska goras i linje med de nationella kultur-
politiska mélen.
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Miljo och halsa

Den omgivande miljén paverkar regionens invanare. Buller, luftféroreningar
och partiklar kan orsaka olika typer av besvar, medan gronomraden och gang-
och cykelvagar hjalper invanarna att ma bra. Nar lanets befolkning vaxer ar det
viktigt att regionens utveckling frdmjar valbefinnande och halsa.

Nuldge och trender

De senaste 30 aren har miljon i Stockholms lan forbattrats i flera avseenden. Den senaste
nationella miljohalsoenkéten?” visar att invanarnas sjalvskattade hilsa generellt ar god i
Stockholms ldn. Enbart sex procent av invanarna bedomde att deras hélsotillstdnd var
daligt eller mycket déligt.

Néagra miljofaktorer som paverkar hilsan negativt ar buller, milj6- och halsoskadliga
amnen, luftféroreningar och UV-stréalning. I Stockholms lin stors allt fler av buller, fram-
for allt fran vagtrafik, tag och flyg, men dven fran grannar och flaktar. Invénarna i Stock-
holms innerstad och de som bor nira flygplatserna Arlanda och Bromma anser sig mest
storda. En hilsoeffekt av bullerexponering &r stérd somn. Vid en langvarig exponering
Okar ocksa risken for hjart- och kérlsjukdomar. Luftkvaliteten i Stockholms ldn har i vissa
avseenden forbittrats de senaste decennierna. And4 ir halterna av luftféroreningar rela-
tivt hoga, sdrskilt i innerstaden och i narheten av andra hért trafikerade gator och vagar.
Mer dn 25 procent avlidnetsinvdnare anser att luftkvaliteten utanfor bostaden dr dalig eller
mycket dalig. Luftféroreningar bidrar till att médnniskor far halsobesvér och enligt berak-
ningar forkortar luftfororeningarna medellivslangden i Stockholms 14n med sju ménader.

Trots att Sverige ligger langt norrut ar UV-stralning en miljofaktor att ha i atanke vid
planering av utemiljoer, inte minst skolgardar.

Inom lénet finns ocksé stora skillnader i folkhilsa mellan olika omréaden. Det giller
bland annat forvantad medellivsldngd, fysisk hilsa och risken for att utsittas for brott.
Skillnaderna har dessutom 6kat Gver tid.

Ur Stockholms lans landstings folkhalsopolicy

Genom tillgang till en god boendemiljé med en trygg, saker och stimulerade narmiljo,
en tillganglig infrastruktur, kollektivtrafik och annan samhallsservice, samt tillgang till
motesplatser och platser for kultur och aterhamtning 6ppnar sig moéjligheter att leva
mer halsosamt inte minst for de grupper som har det sémsta utgangslaget.

37 NMHE15
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Regionala stallningstaganden

Utforma ny bebyggelse utifran ett folkhalsoperspektiv

Ny bebyggelse och infrastruktur bor utformas utifran radande folkhalso- och miljokvali-
tetsmél och anpassas sd att regionens invanare utsétts for sa lite storningar avbuller och sa
god luftkvalitet som mdjligt. Vid utformning av bebyggelse bor hansyn tas till hur buller
och milj6- och hilsopéverkande utslapp kan minskas vid killan s att nya bostidder kan
tillkomma i l4gen med hog regional tillgdnglighet. For att minska framtida problem med
utslapp och 6ka mojligheten till vardagsmotion bor exempelvis fortatningar ta hansyn till
utrymmet for fotgangare och cyklister samt kollektivtrafik. Ny bebyggelse bor planeras sa
attdet finns god tillgdng till grona ytor av hog kvalitet och till skugga, liksom till lekplatser,
skolgardar och andra utemiljoer som bidrar till utevistelser. Gronomraden i stadsmiljoer
far ocksa en allt viktigare roll for att minska effekten av sa kallade varmeoar som blir van-
ligare nar klimatet fordandras.

Samverkan mellan olika aktorer i regionen for att starka folkhalsan

Detbehovs en regional samverkan for att forbattra luftkvaliteten i delar av regionen. Sam-
verkan behovs kring till exempel miljézoner, minskad dubbdicksanvindning och andra
atgarder som bidrar till en battre lokal milj6 och en forbittrad regional folkhélsa.

Framja en jamlik hdlsa fér regionens invanare

Ojamlikhetihilsa utgors av systematiska skillnaderihélsa mellan olika grupperisamhal-
let och uppkommer generellt som ett resultat av en ojamlik tillgdng till resurser, villkor och
mojligheter mellan olika grupper. Det ar viktigt att paverka de bakomliggande faktorerna,
exempelvis skillnader i livsvillkor, diskriminering, psykosocial stress, buller och partik-
lar, levnadsvanor och tillgang till halso- och sjukvard. Insatser for en god halsa i lanet
behover inkludera hela befolkningen men sérskilda insatser behovs for dem med storst
behov. Darfor behover samhallets barande funktioner och olika aktorer i regionen sam-
verka for att kompensera for det simre utgangsldge for hédlsa som enskilda individer och
grupper har. Sarskilda insatser for individer och grupper med sdmre hélsa eller med simre
socioekonomiska forutsiattningar kan utvecklas. Utbildning och arbete tillhor de vikti-
gaste faktorerna som péverkar en individs hélsa. Anstéllningar med otrygga villkor blir
allt vanligare. Andelen av sjukskrivningarna som kan kopplas till stress eller andra psyko-
sociala forhallanden okar och anknytningen till arbetsmarknaden varierar. Bland annat
har personer med funktionsvariationer, unga med lag utbildningsniva och utrikesfédda
svarare att kommain pd arbetsmarknaden. Halso- och sjukvéarden ar en viktig aktor for att
viska uppna en jaimlik hilsa i lanet men ojamlikheten i hilsa kan inte 16sas enbart i hilso-
och sjukvéarden. Arbetet méste ske tvarsektoriellt genom att aktérer inom samhallets alla
sektorer samverkar, tar fram kunskaper och integrerar folkhalsoperspektivet i sina verk-
samheter och processer.
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Klimatpaverkan

Utslapp som orsakas av manskliga aktiviteter har lett till att vaxthusgaser i
atmosfaren har 6kat i snabb takt det senaste seklet. Oavsett var utslappen sker
paverkar de hela klotet. Att minska paverkan handlar om att komma bort fran
fossila energibarare, stalla om till fornybar och atervunnen energi, resurseffek-
tivisera samhallet och skapa klimatsmarta bebyggelsestrukturer. Ett fortsatt
globalt ledarskap i omstalliningen ar centralt for att na de regionala klimat-
malen och bidra till Sveriges omstallning mot fossilfrihet.

Nuldge och trender

Virldens lander har beslutat om ett nytt globalt klimatavtal som stiller krav pa en maxi-
malt acceptabel koldioxidkoncentration pa cirka 500 ppm vilket motsvarar en global tem-
peraturdkning pé 1,5—2 grader. Med de nuvarande koldioxidutsldppen i virlden nas denna
nivd inom 35-50 ar. Klimatmalen ar ocksa centrala i FN:s hallbarhetsarbete, bade nir det
géller den Globala Agenda 2030 med 17 sammanhéngande mal f6r en hallbar utveckling
och FN:s stadsutvecklingsagenda Habitat ITI. EU:s klimat- och energipaket anger ambitio-
nen att minska utslappen av vixthusgaser inom EU:s medlemsldnder. Paketet bestaravtre
delar: direktivet om handel med utslappsritter, utslappsansvarsfordelningen mellan EU-
landerna, samt direktivet om koldioxidinfangning och lagring. Delarna om fornybar
energi och energieffektivisering i energi- och klimatpaketet ar inte bara motiverade uti-
fran klimatskal, utan dven av energisakerhetsskal. Sveriges klimatmal bygger pa FN:s och
EU:s krav, egna nationella mal och pa ett generationsmaél. Sverige har en uttalad ambition
att vara ledande i den globala uppgiften med att sdnka utslappen. Samtidigt ska en ekono-
misk tillvixt med bibehéllen konkurrenskraft sikerstillas. Enligt klimatlagen ska Sverige
senast ar 2045 vara utan nettoutslapp av vixthusgaser till atmosféarens®, for att darefter na
negativa utslipp. Ar 2030 ska Sveriges utslipp frin samhillssektorer utanfér den hand-
lande sektorn?® ha minskat med cirka 60 procent i jamforelse med 1990.

I Stockholms ldn har insatserna med att minska de direkta, klimatpaverkande utslap-
pen géttiritt riktning. Utslappen per invanare minskar och ligger pa en niva som ar drygt
hélften sa stor som i 6vriga landet och patagligt lagre dn i ménga jamforbara storstads-
regioner i varlden. De forhallandevis ldga utslappen, 2,7 ton per invdnare och ar (2014),
beror bland annat pa en till stor del bioeldad fjarrvarme och kyla, en val utbyggd kollektiv-
trafik och en néstan fossilfri elforsorjning. Det beror 4ven pé en allt mer utpriglad tjinste-
ekonomi.

38 Kompensations-, avskiljnings- och lagringsatgirder ir tillitna.
39 Den handlande sektorn omfattar utslapp som ingari EU:s system for handel med utsléppsritter.
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RESURSER OCH HANSYN

Malet att vara utan klimatpaverkande nettoutslapp i lanet till 2045 betyder att de kli-
matpaverkande utsldppen totalt maste minska med 60 procent till 2030 raknat fran 2010
(se figur 36). Det innebar framfor allt en utmaning for regionens transportsektor som ska
minska sina utslapp med 70 procent till 2030, i jimforelse med 2010. Sektorn byggd miljé
och service (som inkluderar fjarrvirmeproduktionen) ska ned frén 2,5 miljoner ton 2014
till 1,7 miljoner ton 2030, en minskning som drivs av fjarrvirmesystemens forviantade
omstéllning till biobréanslen under 2020-talet. Industrisektorn méste fortsétta att energi-
effektivisera och vésentligt minska sina utslépp till 4r 2030 enligt det nya europeiska
utslappshandelssystemet. Jordbruks- och skogsbrukssektorn behover och forvantas
stélla om till 100 procent fossilfrihet till ar 2030.

Lanets insatser behover fokusera pa transporterna. Regionens viktigaste egna verktyg
for detta ar att arbeta med en transporteffektiv fysisk planering, lokala trafikdampande
insatser, en starkt forbéttrad varulogistik, en mer konkurrenskraftig kollektivtrafik, samt
bittre forutsittningar for gang och cykel i vardagen. Dessa verktyg ar dock 1langt ifrdn
tillrackliga for att klara en sddan minskning. I stéllet dr det avgoérande att EU, riksdag och
regering fattar nodvindiga beslut om kraftfulla styrmedel for 6kad energieffektivitet och
minskade koldioxidemissioner fran fordonstrafiken. Utan sidana beslut klarar inte regio-
nen sitt klimatitagande.

Stockholms lan dr samtidigt en perifert belagen region som dr beroende av flyg och sjo-
transporter. I ldnets framtida klimatarbete dr det darfor viktigt att virna den internatio-
nella tillgdngligheten och samtidigt driva pa arbetet med att minska klimatpéaverkan,
framst genom en 6vergang till férnybara bréanslen, andra firdmedel och virtuella resor.

I en region utan klimatpaverkande utslapp kravs det att all energianvandning baseras
pafornyelsebaraenergikallor och att omstéllningen lyckas dveniflyg- och sjofartssektorn.
Eftersom biomassa dr en begriansad resurs behover energieffektivisering i bebyggelse,
transporter, verksamheter och hushall vara i fokus aven i fortsattningen.

En annan betydelsefull framtida uppgift blir koldioxidinfdngning och lagring (Carbon
Capture and Storage, CCS) och att dteranvidnda koldioxid i olika produkter. Detta ar en
viktig del av EU:s klimat- och energipaket. Vid CCS avskiljs koldioxiden i rokgaserna frén
kraftverk, forbranningsanldggningar och industrier. Den komprimeras och transporteras
sedan till lagringsplatser med stabil berggrund.

Genom sin konsumtion alstrar ldnets invanare och foretag stora utsldpp utanfor lanet
och utanfor Sverige genom bland annat import av varor och tjanster, flyg- och sjtranspor-
ter. Enligt Naturvardsverket ror det sig om cirka 10—12 ton koldioxid per svensk och &r. Om
de globala klimatmalen ska nas méste déarfor dven de indirekta utsldppen beaktas. Pa
grund av det ar regionens foretag (som producenter), invanarna (som konsumenter) och
offentliga verksamheter (som bestéllare och utforare) lika viktiga aktorer.

Figur 36. Nedtrappning av klimatpaverkande utslapp fér lanets invanare
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Regionala stallningstaganden

Fasa ut fossila energikallor inom alla sektorer till forman for

fornyelsebara och atervunna energiformer

Detskainte finnas ndgraklimatpaverkande utslappiStockholmslan om cirka 30 ar. Nytto-
maximering, samordning, systemsyn och malstyrning ar viktiga framgéngsfaktorer i
omstillningsarbetet. De mest effektiva atgarderna maste utforas forst. En fullstindig
overgang till fossilfria fjarrvirme- och fjirrkylsystem i linet behover sikerstillas. Aven
atervunnen energi behover anvindas i allt hogre utstrackning. Hallbara, sméaskaliga,
klimatneutrala och cirkulédra alternativ for energiproduktion och energifoérsorjningilanet
bor framjas. Inom transportsektorn maéste olika fornybara biodrivmedel inklusive el
ersatta fossila motorbréanslen. Elektrifieringen av fordonsflottan blir en central insats for
klimatomstillningen. Mobilitetsfragor ar en fraga dar kommuner tillsammans med stat-
liga myndigheter och landstinget behover ta ansvar och hitta 16sningar for att 6ka kollek-
tivt resande och cykel- och gdngandelen.

Planera bebyggelse och infrastruktur med gang-,

cykel- och kollektivtrafiken som norm

Kommunerna méste sdkerstilla i all sin planering att klimatpéverkan minimeras och gar
mot negativa utslapp efter ar 2045. Offentliga verksamheter och foretag ska ta fram egna
strategier och program for en omstillning mot fossilfrihet. Det globala klimatavtrycket
maste minska i hela livscykeln. Upphandlingar, klimatvanliga produktionssatt och nya
beteendemonster kan bidra. Omstéllningen farinte heller skapa globala ordttvisor och nya
problemiandra delar avvirlden. Aven om det i nuléget saknas forutsittningar for att méta
globala miljoavtryck ar det en relevant utgdngspunkt for bland annat offentlig upphand-
ling, medborgarinformation och metodutveckling som bidrar till att minska klimatpaver-
kan. Det behovs dock sammanhéngande riktlinjer pa olika nivaer, ett tydligt politiskt
ledarskap och méanga som bidrar till en fordndring sa att ett klimatsmart samhille blir
verklighet.

Oka takten i omstillningen och arbeta samlat och kraftfullt

Maénga aktorer i Stockholms ldn har ldnge varit drivande och féregangare for en omstall-
ning mot ett fossilfritt och klimateffektivt samhalle. Tempot maste emellertid 6ka, liksom
investeringstakten i klimatsmarta l6sningar. Lanets niringsliv har stor betydelse for det.
Det dr darfor viktigt att forena ldnets konkurrenskraft och ett effektfullt klimatarbete.
Lianets kommuner och de offentliga partnerna behéver enas om gemensamma, koordine-
rade samverkansmodeller och arenor for att nd mélet 2045. Det dr ocksa viktigt att majlig-
gora kontinuerliga satsningar som skapar nya, innovativa losningar och nya affarsmodel-
ler. Det ar dven viktigt att 1anets aktorer tillsammans bidrar med patryckningar gentemot
EU ochregeringen for att klargora Stockholmsregionens och darmed storstadsomrédenas
behov och mgjligheter. Lanets samlade drivkraft behovs for att skapa en attraktiv och
klimatsmart framtid.
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Klimatanpassning

Effekterna av ett férandrat klimat paverkar redan Stockholmsregionen och
denna paverkan forvantas 6ka i framtiden. Ett foérandrat klimat medfér bland
annat 6kad nederbord, hdgre medeltemperatur och férhojda vattennivaer
som i sin tur kan innebara nya vaxtcykler, andra férutsattningar for ekosystem
och halsa, samt nya forutsattningar for de fysiska infrastrukturerna. Genom att
tanka langsiktigt i den fysiska planeringen kan regionen ¢ka sin resiliens mot
klimatférandringarna och undvika framtida risker.

Nuldge och trender

Klimatanpassning innebar att samhéllet och dess strukturer anpassas till nutida och
framtida effekter av ett fordndrat klimat. Det handlar om att minimera den negativa
paverkan, men ocksé om att ta tillvara de mgjligheter som ett fordndrat klimat kan med-
fora. Fordndringar i temperaturer och vattenfoérhéllanden far effekter for mark- och
vattenanvandningen. Enligt SMHI:s klimatscenarier+* okar arsmedeltemperaturen i
Stockholms lan successivt och ar upp till 4—6 grader hogre i slutet av seklet. Nederborden
vantas 6ka med 10—30 procent och de storsta mangderna kommer under vinterhalvéret.
Antalet dagar med sno berdknas minska med mellan 65 och 100 dagar och det blir troligen
hogre floden host och vinter medan varfloden blir lagre. Problemet med hoga temperatu-
rer ar sarskilt stort i stader eftersom urbana miljoer har en storre andel hardgjord yta som
kan lagra viarme. Skillnaden i temperatur mellan stad och landsbygd kan ibland vara sa
stor som 12 grader.'

Okad nederbérd tillsammans med stigande havsniva och forindrade vattenfloden 6kar
risken for 6versvimningar, sarskilt dir marken ar hardgjord, mycket torr eller redan mét-
tad av regn. Kulverterade diken, utdikningar och sidnkta sjoar kan ocksa forsimra mar-
kens vattenhéallande formaga. Nar en 6kad mingd vatten transporteras pd markytan, sa
kallat dagvatten, och rinner ned i avloppsystem och vattendrag belastar det avloppsnitet
och okar spridningen av milj6- och hilsofarliga amnen. I nuldget arbetar alltfler kommu-
ner med sé kallad hallbar dagvattenhantering som gar ut pa att férdroja och hantera dag-
vattnet dar det uppstar genom att exempelvis anldgga ytor med genomsléppliga material
och konstruera dammar. Okad nederbord och hoga vattenflsden 6kar risken for ras, skred
och erosion. Marken ar ofta sarskilt instabil i narheten av hav, sjoar och vattendrag. Samti-
digt arbebyggelsetrycket starktisddana omraden och planlaggningen av bostader i vatten-
nira lagen har 6kat de senaste &ren. Lansstyrelsen har tagit fram rekommendationer for
ny bebyggelse i omriden som riskerar att 6versvimmas. Oversvimningar, ras, skred och
erosion innebir #ven risker for transportsystemet. Oversvimning i delar av tunnelbane-

40 SMHI (2015): Framtidsklimat i Stockholms ldn.
4 Boverket (2010): Lat staden gronska.
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systemet kan ge konsekvenser for hela kollektivtrafiken. Vairmeboljor paverkar jairnvigen
genom att rils och komponenter i vixlar och kontaktledningar kan expandera och orsaka
storningar i trafiken. En kortare issdsong och minskad utbredning av isticket kan & andra
sidan vara positivt for sjéfarten.

Sambhillets allt storre beroende av elektroniska kommunikationer kan ocksé péverkas
av férandringar i klimatet. Oversvimningar riskerar med stor sannolikhet att gora hela
omraden stromldsa och stormar drabbar elektroniska kommunikationer pa grund av fal-
lande trad. Ett varmare klimat ger ocksa hilsoeffekter. En minskning av antalet extremt
kalla vinterdagar innebar att antalet dodsfall blir farre, medan fler och intensivare virme-
boljor sommartid leder till fler dodsfall i hjart-, kirl- och lungbesvar. Hog varme i kombi-
nation med luftféroreningar 6kar halsoriskerna ytterligare. Det finns ocksé svaroverblick-
bararisker till f6ljd av fordandrade sjukdomsspridning och paverkan genom angrepp avnya
typer av vaxtsjukdomar till f6ljd av forandrade forutsattningar for spridning av svampar,
skadeinsekter och virus.

Oversviimningar, ras och skred i riskbeniigna omraden kan leda till att viktiga sam-
hillsfunktioner som ambulanstransport, hemtjénst, vattenrening och uppvarmning slas
ut. Skyfall och hoga fléden kan leda till lackage av bland annat toxiska &mnen frén dag-
vatten, industrimark och deponier till Stockholmsomrédets vattentékter.4>

Regionala stallningstaganden

Utnyttja och utveckla ekosystemtjanster i klimatanpassningsarbetet

Genom att utga fran de naturgivna forutsattningarna och utnyttja och utveckla ekosys-
temtjinster i klimatanpassningsarbetet, sirskilt de med vatten- och naturreglerande
funktioner, 6kar mojligheten att na flera milj6- och samhéllsmél samtidigt. Gronstruktur
och vixtlighet i stdder ger oss ekosystemtjanster som har stor betydelse inte bara for
omhéndertagandet av 6kade vattenmangder, utan dven for att forebygga negativa virme-
effekter, minska partikelhalter, binda koldioxid, skydda mot UV-strilning, péverka
mikroklimatet och minska buller. Grénstrukturen omfattar i detta fall inte bara en gron
niarmiljé utan dven grona tak och grona vaggar i byggnader.

Lokalisera ny bebyggelse och infrastruktur till mark som &r lamplig for

andamalet med hansyn till risker som &r kopplade till ett férandrat klimat

Att forbereda samhallet sé det klarar klimatforandringarna handlar om att fatta langtga-
ende beslut under osiakra forutsittningar. En inriktning mot tiatare bebyggelse i de basta
kollektivtrafiklagena kraver att bebyggelsen ocksa rymmer grona ytor och vattenmiljoer
som kan hantera héftiga regn och mildra virmebdéljor. Miljobalkens forsiktighetsprincip
bor tillaimpas nir det giller sarskilt kdnsliga omraden. Nér en 6versvimningshotad mark
anvinds bor en riskanalys genomforas och forebyggande dtgiarder vidtas. Det dr vart att
beakta att marken i en 6versvimningssituation ocksé kan vara olamplig ur stabilitetssyn-
punkt. Ett sétt att arbeta med klimatanpassning ir att frimja sé kallade mangfunktionella
ytor — utrymmen som kan ta hand om dagvatten, sinka temperaturen, skydda fran skad-
ligt UV-ljus och samtidigt bidra till métesplatser och framja biologisk méngfald. En gron
parkyta kan till exempel fungera som buffertmark nir vatten ansamlas vid kraftigt regn.
Aven ytor pa hustak, viggar och refuger kan anvindas for dessa funktioner. En viktig
atgard for att hantera ett varmare klimat ar att virna och utveckla gronstrukturen efter-
som den ger skugga, sanker temperaturen och behaller fukten i marken.

42 Lansstyrelsen Stockholm, Stockholms ldns landsting och Karolinska institutet (2012): "Halsoeffekter av
ett fordandrat klimat”, ISBN/ISSN-nr: 978-91-7281-478-3.
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Hoj medvetandet om riskerna med ett forandrat klimat for att

forebygga framtida kriser

Klimatanpassning handlar oftast inte om 6kade investeringar utan om ett forandrat syn-
sdtt. Genom att vara medveten om riskerna med ett forandrat klimat kan kriser férebyggas
och samhillskostnaderna minskas for framtida generationer. Dessutom drar vi redan i
nuldget nytta av att bedriva ett aktivt klimatanpassningsarbete. Enligt plan- och byggla-
gen ska kommunerna planera bebyggelsen sa att den dr 1amplig med hénsyn till risken for
6versvamningar och geotekniska sidkerhetsfragor som ras, skred och erosion. Det avser
bédelokalisering, placering och utformning. Som underlagtill den fysiska planeringen bor
kommunerna redovisa omraden som riskerar att 6versvimmas, exempelvis genom en 1ag-
punkts- eller skyfallskarta och i ett avrinningsomradesperspektiv. For samtliga sjoar,
vattendrag och havsomréden i ldnet finns det i nuldget rekommendationer for hur kom-
munen bor planera ny bebyggelse for att undvika 6versvimning. Befintliga omraden som i
nuldget ar utsatta for klimatrelaterade risker och dir riskerna forvintas 6ka i och med ett
forandrat klimat bor lyftas fram tydligare i kommunernas sarbarhetsanalyser. Kommu-
nerna bor kartldgga vilka omraden som kan vara utsatta for klimatrisker, exempelvis risk-
omraden for 6versvamning, ras, skred eller erosion, samt omraden dér det kan uppsté ett
problematiskt lokalklimat vid virmeboljor. Kunskapen kring hilsoeffekter av forand-
ringar i klimatet behover fortsitta att 6ka i samhéllsplaneringen. Det dr viktigt med infor-
mation till riskgrupper samt att anpassa inomhustemperaturer pa dldreboenden, sjukhus
och andra vardinstanser. Bostidder och andra offentliga byggnader behéver anpassas till
kommande dndringar i extremtemperaturer och virmeboljor.

Rekommendationer for ny bebyggelse léngs lanets kust, sjoar och vattendrag

Lansstyrelsen Stockholm har tagit fram rekommendationer fér ny bebyggelse vid
Ostersjéns kust, Malarens strander och fér évriga sjdar och vattendrag i Stockholms 1an. 43
Rekommendationerna anger pa vilken hojd ny bebyggelse behéver uppféras for att
minimera éversvamningsrisken. Lansstyrelsen rekommenderar att betydande samhalls-
funktioner och sammanhallen bebyggelse boér lokaliseras 6ver ett 100-arsvattenstand
med sakerhetsmarginaler langs Ostersjéns kust, samt ett berdknat hégsta fléde langs
vattendrag och sjoar. Langs vattendrag och sjoar i lanet ar det dven mojligt att placera
enstaka bebyggelse under den rekommenderade nivan. De lokala férutsattningarna
styr hur sakerhetsmarginalerna bor tillampas. Det kan ocksa vara aktuellt med andra
skyddsatgarder an héjdmarginaler. Se figur 37, 38 och 39.

43 Lansstyrelsen Stockholm (2015): Rekommendationer for ldgsta grundlaggningsniva for ny bebyggelse vid
Milaren — med hansyn till risken for 6versvimning, Fakta 2015:2. Lansstyrelsen Stockholm (2015):
Rekommendationer for ligsta grundliiggningsnivé for ny bebyggelse lings Ostersjokusten i Stockholms
14n — med hénsyn till risken for 6versvimning, Fakta 2015:14. Lansstyrelsen Stockholm (2015): Rekom-
mendationer for ldgsta grundldggningsnivé langs vattendrag och sjoar i Stockholms lan — med hansyn till
risken for 6versvimning, Fakta 2017:1.
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Figur 37. Rekommendationer for byggande vid Ostersjokusten i Stockholms lin

Ny bebyggelse och samhallsfunktioner av betydande vikt 1angs lanets Ostersjékust
behover placeras ovanfor nivan 2,70 meter, réknat i héjdsystem RH2000.

Kélla: Rekommendationer fér lagsta grundlaggningsniva langs Ostersjokusten i Stockholms lan
—med hansyn till risken fér 6versvamning. Lansstyrelsen Stockholm, Fakta 2015:14

Ovan 2,7 meter (RH2000) behdver ny sammanhallen bebyggelse

samt samhéllsfunktioner av betydande vikt placeras.
DMW = Dagens
Ovan 1,5 meter (RH2000) kan enstaka mindre vardefulla medelvatten i Malaren.

byggnader sdsom exempelvis uthus och garage placeras. Alla hojder i RH2000

Kalla: Rekommendationer for lagsta grundlaggningsniva for ny bebyggelse vid Malaren
—med héansyn till risken fér 6versvamning. Lansstyrelsen Stockholm, Fakta 2015:2

Beraknat hogsta flode

100-ars flode

Ny sammanhallen bebyggelse samt samhallsfunktioner av betydande vikt behéver
placeras ovanfér nivan for berédknat hogsta flode.

Enstaka byggnader av lagre varde behéver placeras ovanfér nivan for ett 100-arsflode.

Kalla: Rekommendationer for lagsta grundlaggningsniva langs vattendrag och sjdar i Stockholms lan
—med hansyn till risken fér 6versvamning. Lansstyrelsen Stockholm, Fakta 2017:1
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Regionalekonomi,
naringsliv och
entreprenodrskap

Stockholmsregionen har en stark naringslivsstruktur och férnyelseférmaga
som uppvisar bade branschbredd och en hég grad av specialisering. Som cent-
rum for beslutsfattande ar regionen beroende av internationella kontakter och
ett infléde av expertis. Framjande av nya idéer, en funktionell integration i
Ostra Mellansverige, samt en 6kad internationell tillganglighet och synlighet ar
avgorande for att regionen ska behalla sin attraktionskraft.

Nuldge och trender

Stockholms lan ar Sveriges ledande tillvaxt-, kultur- och kunskapsregion och star fér nas-
tan en tredjedel av Sveriges bruttonationalprodukt, BNP. Stockholmsregionen har relativt
sett fler foretag, yngre foretagare och fler kvinnor som ar foretagare dn 6vriga landet. Har
finns en branschbredd och fornyelse som saknar motsvarighet i Norden och Ostersjoregio-
nen. Stockholms lan ligger i topp vad géller nyforetagande i Sverige. Stockholmsregionens
funktion som internationell métesplats ar betydelsefull, liksom férekomsten av avance-
rade marknader med en hog grad av specialisering. Regionala styrkor ar effektivitet,
sprakkunnighet, trygghet och sidkerhet. Marknadsstorleken och branschbredden gor
regionen talig mot konjunktursvangningar. Det ger mdjlighet till en snabb aterhdmtning
efter en nedgéng i ekonomin.

En strukturomvandling mot ett alltmer kunskaps- och humanintensivt innehall pagar
i samtliga branscher. Den 6kade automatiseringen och digitaliseringen innebar att vissa
jobbforsvinner och att andra tillkommer. Omstallningen mot en mer cirkulér ekonomioch
ettkretsloppssamhille ger méjligheter till fornyelse och tillkomst av manga nya jobb, men
den innebir ocksa att en del befintliga jobb férsvinner.

Sverige och Stockholmsregionens handelsrelationer ar starkt inriktade pad naromradet.
Europa star for tre fjardedelar av utrikeshandeln med varor och Tyskland ar Sveriges
storsta enskilda handelspartner. Sverige och speciellt Stockholmsregionen har ocksa en
allthogre andel tjansteexport som till stor del bestér avhogvérdetjanster som ar relaterade
till teknologi, tele-, data-, informations- och foretagstjanster. Allt pekar pé att tjainstehan-
deln fortsitter att vixa och att den véxer snabbare dn varuexporten.
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Ta tillvara regionens ekonomiska styrkor

Naringslivet ar beroende av personliga, fysiska och virtuella méten, ofta med kort varsel
och pd hog beslutsniva, darfor behovs snabba och direkta forbindelser savil inom som till
regionen. Tillginglighet mellan arbetsplatser och bostdder och tillgang till vil fungerande
utbildningssystem som matchar arbetsmarknadens behov, samt tillgang till bostdder och
bra kommunikationer dr dessutom grunden for en ekonomisk dterhdmtningsféormaga.

For att bibehalla en robust och talig regional ekonomi dr det avgorande att arbeta med
hela den branschbredd som regionen harinuldget och underlétta f6r sma- och medelstora
foretag. Det giller att erbjuda tillginglighet och en vil fungerande lokalférsorjning for
expanderande naringar i efterfragade lagen, framfor allt i téta, tillgdngliga och kunskaps-
intensiva miljoer. Offentliga investeringar i fysisk infrastruktur och offentliga anliagg-
ningar lagger grunden till en langsiktigt regional struktur som signalerar visioner och
ambitioner till privata investerare. Tillit ar forutsattningen for en framgangsrik samver-
kan mellan offentliga och privata aktorer.

Regionens forméga till innovation och fornyelse méste vara hog. Expertis behover
utvecklas inom regionala styrkeomraden genom framstaende forskning och en stark posi-
tion i globala natverk. Det dr viktigt att frimja omraden dir regionen redan ar stark, som
till exempel IKT, Life Science, hogspecialiserad industriell tillverkning, kulturella och
kreativa niringar, besoksnaringen, miljteknik och finans. Samtidigt ar det viktigt att
mana om Stockholmsregionens position som en plats diar nya branscher ser dagens ljus.
Myndigheter och offentliga aktorer har en viktig roll nar det giller att understodja omstall-
ningen av ekonomin i en resurseffektiv riktning.

En forstarkt marknadsintegration i 6stra Mellansverige understodjer foretagens inter-
nationalisering och tillgdngen till globala natverk. Den framtida konkurrenskraften
hénger pa hur snabbt och bra regionen kan anpassa sig till forandringar i omvarlden.

Framja foretagande och entreprendrskap

Sma och medelstora foretag ger sysselsattning, driver pa foretagarandan och innovation.
Banbrytande affarsidéer kan ofta harledas till enstaka framgangsrika individer eller nét-
verk avindivider. Kunskapssatsningar inom forskning, utveckling och utbildning behéver
kombineras med entreprendrer som kan omvandla kunskapen till affarsidé. Det ar viktigt
att forsta de betingelser som driver entreprenoren. En region som vdlkomnar framgang
samt tillater experimenterande och dven misslyckande stirker sin konkurrenskraft. For
att stiarka foretagsklimatet beh6vs samverkan och insatser som till exempel forenkling av
regelverk, effektiv arendehantering, korta vinte- och handlaggningstider, samt att stimu-
lera for fler nystartade foretag som 6ppnar upp for nya tjanster pa arbetsmarknaden. Det
handlar dven om insatser for internationalisering for att stimulera befintliga foretag att
vaxa genom investeringar och bredda marknaden bade regionalt, nationellt och genom
export, i synnerhet genom att stodja sma och medelstora foretag att agera pa den interna-
tionella marknaden. Darut6ver finns detbehov av att underlitta for generationsskiften och
stodja entreprenorskap sa att det skapar forutsattningar for den yngre generationen att
snabbt komma igang med egen foretagsverksamhet. Foretagsfrimjande atgérder och
innovations- och strukturfonder ska riktas till kvinnor och méan ilika utstrackning.

Uppmuntra nytiankande i offentlig verksamhet

Offentliga investeringar och offentlig upphandling kan fungera som en kraftfull motor for
naringslivets utveckling. Funktionsupphandling och innovationsupphandling ger nya
mojligheter till samhéllsnytta och driver pa foretagens fornyelseforméga. Kraven som
stalls vid offentlig upphandling bor utformas sa att de inte utesluter smé- och medelstora
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foretag och krav ska alltid f6ljas upp, annars leder de till en orittvis konkurrenssituation
och driver pa foretagens kostnader.

Stark regionens internationella tillgdanglighet och transporter

Den internationella tillgangligheten behover 6ka genom att Arlandas position stiarks gent-
emot konkurrerande flygplatserinorra Europa. Arlanda ar ett viktigt nav for hela Sveriges
ekonomiska utveckling och i synnerhet for dstra Mellansverige. God tillgdnglighet till
Arlanda fran hela 6stra Mellansverige, snabba och direkta kommunikationer, effektivitet
och sdkerhet dridet avseendet betydelsefulla konkurrensmedel.

Stockholmsregionen dr en konsumtions- och importstark region med hogt kunskapsin-
nehall i tjanstesektorn och med en hogspecialiserad exportindustri. Naringslivet har ett
stort behov av effektiva och sdkra transporter. Dessa krav behover tillgodoses med
en funktionell infrastruktur och strategiskt lokaliserade terminaler. Regionen behéver
darfor utbyggd kapacitet i hamnar och terminaler, samt béttre forbindelser mellan dessa.
Frén ett miljoperspektiv bor godstransporter generellt ske via sjofart och jarnvig i forsta
hand. De centrala hamnarna har ocksé betydelse for hur attraktivt det ar att besoka
Stockholm. Virtahamnen och Stadsgérden ar nav for kryssningstrafiken och for person-
trafiken med bat i norra Ostersjoomradet.

Ett 6kat tryck pa infrastrukturen pa grund av befolkningstillvéxt och 6kad konsumtion
minskar framkomligheten for nyttotrafiken. Transportsystemets storningskénslighet
kostar, vissa arbeten riskerar dirmed att inte utforas.
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Kompetens och
arbetsmarknad

En effektiv kompetensférsorjning ar nyckeln som gor att kvinnor och man kan
ta tillvara sina férmagor och att féretagen kan klara en global konkurrens och
framtida strukturomvandling. Det finns inget som tyder pa att det totalt sett
kommer att saknas arbetskraft i framtiden men det forutsatter kvalitet i utbild-
ningssystemet, battre matchning pa arbetsmarknaden och fokus pa ett livs-
langt larande.

Nuldge och trender

Stockholmsregionens arbetsmarknad domineras i dag av tjanstesektorn och till 2050
kommer tjanstesektorn ytterligare att stirka sin stiallning.

Den arliga, genomsnittliga procentuella sysselsittningstillvaxttakten till 2050 berak-
nas till 1,1 procent for samtliga branscher. Transport och kommunikation beréknas vixa
snabbast till 2050.

Stockholmsregionen har en av Europas starkaste arbetsmarknader. Sysselsattnings-

graden ar nastan hogst bland Europas storstadsregioner. Det finns samtidigt stora skillna-

Figur 40. Sysselsatt dagbefolkning i Stockholms lén fordelat pa branscher
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen
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Figur 41. Overgang till hégre utbildning i Stockholms lins kommuner 2011-2012
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der i sysselsattning i olika delar av regionen, for olika aldersgrupper och for utrikes- och
inrikesfodda. Lagst sysselsattningsgrad har utrikes fodda kvinnor pé lansniva och i samt-
liga kommuner.

Etableringen av nyanlanda medfor utmaningar pa kort sikt. Tre faktorer som har bety-
delse for forvarvsfrekvensen ar vistelsetid i Sverige, utbildningsniva och moéjligheter pa
den lokala arbetsmarknaden.++ Andra faktorer som péaverkar etableringen dr bland annat
sprakkunskaper och avsaknad av nitverk. Aven ungdomar och invénare med funktions-
variationer har en svagare anknytning till arbetsmarknaden. Regionala aktorer kan

paverka forutsittningarnai samverkan med aktorer pa nationell och kommunal niva samt
naringslivet.

Det finns d&ven omfattande inomregionala skillnader mellan olika skolor och kommuner
nir det giller studieresultaten i grundskolan och gymnasiebehorigheten. Det dterspeglas
sedan i 6vergangen fran gymnasieskolan till en eftergymnasial utbildning.

Fler ungdomar i Stockholms ldn gar vidare till hogre studier i jimforelse med genom-
snittet for riket. Det dr dock farre man dn kvinnor som studerar vidare och skillnaden har
okat under det senaste decenniet.

Lisaret 2014—2015 var andelen ungdomar som har paborjat en hogre utbildning inom
tre ar efter slutford gymnasieutbildning 50,3 procent i Stockholms lian i jamforelse med
42,5 procent for hela Sverige.

Nirheten till utbildning spelar stor roll for studenters val av hogskola. Det giller inte
minst for vard- och omsorgsutbildningar samt lararutbildningar. Valet av utbildning
paverkas dven av socioekonomisk bakgrund. Elever vars foridldrar saknar en hogskole-
utbildning valjer i hogre grad att studera i sin hemregion.

44 Sveriges Kommuner och Landsting, Framgangsrik lokal integration, 2015.
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Figur 42. Sysselsatt dagbefolkning fordelat efter yrkenas kvalificeringskrav
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I den hogre utbildningen har digitaliseringen fatt genomslag som verktyg for att under-
litta distansutbildning. Oppna, nitbaserade och avgiftsfria kurser, si kallade MOOC-
utbildningar+, anordnas. Utbyggnaden av bredband i regionen ger ocksé forutsiattningar
for utbildnings- och arbetsformer pa distans, vilket i hogsta grad gynnar studiemgjlighe-
terna pa landsbygden.

Ar 2050 beriiknas*® 1740 000 personer vara sysselsatta i regionen. Efterfragan berik-
nas vara storst bland yrken med krav pa en teoretisk specialistkompetens och med krav pa
en gymnasieutbildning.

Efterfragan pa arbetskraft berdknas 6ka med uppemot 600 000 sysselsatta till 2050.
Utbildning, vard och omsorg ar de branscher som berdknas vixa mest. Foretagstjanster
och finansiell verksamhet forviantas ocksa viaxa kraftigt medan sysselsédttningen inom
industrin berdknas minska. En mer kunskapsintensiv- och humanintensiv tjanstemark-
nad, med automatisering och digitalisering innebér stora férandringar fér Stockholmsre-
gionen. Det stiller krav pé ett brett utbud av utbildningsméjligheter.

Givet att samtliga hogutbildade i befolkningen ingar i arbetskraften berdknas det rada
balans 2050. Med dagens forvarvsgrader blir det ett underskott av hogutbildade 2050.47
Det kommer ocksa att rada brist pa yrkesutbildade.4®

Stockholmsregionen far svart att klara kompetensforsorjningen av hogskoleutbildade
med inriktning mot framfor allt vard och for yrkesutbildade inom bland annat bygg och el.
Utover behovet av fler utbildningsplatser innebér det att den framtida kompetensforsorj-
ningen méste 16sas med hjalp avinpendling och invandrad kompetens. Ett mer internatio-
naliserat och méngfaldsorienterat arbete i offentliga organisationer kan vidga normer och
starka inkluderingen4°.

45 Forkortningen star for Massive Open Online Courses, det vill sdga en 6ppen nétbaserad och avgiftsfri kurs.
46 Kompetensforsérjning i Stockholms léin, TRF 2017:05.

47 Forvarvsfrekvensen for hogutbildade ar 87 procent (2013).

48 Forvirvsfrekvensen for yrkesutbildade dr 85 procent (2015).

49 Inkludering handlar om att mangfald och olikheter ska kunna anvindas som en drivkraft for affars-,
verksamhets- och samhillsutveckling, samt att ha ett inkluderande synsatt och motverka exkluderande
strukturer i samhallet.
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Karta 29. Larosaten i 6stra Mellansverige 2017
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Figur 43. Utbud och behov av hogutbildade i Stockholms 1an 2050
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Figur 44. Utbud och behov av yrkesutbildade i Stockholms lén 2050
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Regionala stallningstaganden

Motverka en tudelning av arbetsmarknaden
Kravet pd individuell kompetensutveckling 6kar for att undvika en tudelad arbetsmarknad
mellan dem med stark respektive svag eller obefintlig anknytning till arbetsmarknaden.
Invanarnas kompetens och den konssegregerade arbetsmarknaden begrénsarrorlighe-
ten och himmar nytdnkande och innovation, vilket ger langsiktiga sociala effekter och
paverkar sammanhéllningen i regionen. For att mgjliggora hallbara fordandringar kan
regionens aktorerinom utbildningsviasendet samordna sinainsatser. Tilldelning avutbild-
ningsplatser vid regionens liarositen, tillgangligheten till hogre utbildning och yrkesut-
bildning, validering avyrkeserfarenheter som har forviarvatsiandraldnder, i kombination
med utbildningsinsatser for nyanldnda, ingar i ett sidant arbete. Regionens aktorer,
utbildningssamordnare och arbetsgivare kan samverka for att korta etableringstiden for
nyanldnda och framja konsneutrala studie- och yrkesval.

Hall ihop regionen till en arbetsmarknad
Aven geografiskt mirks strukturomvandlingen, dir framfor allt regioncentrum och dess
omgivningar alltmer domineras av tjinsteyrken som kriaver hog utbildning, medan till-
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verkningsindustrin och yrken med laga utbildningskrav minskar i regioncentrum. I kom-
bination med en 6kad socioekonomisk boendesegregation blir effekten dubbel; manniskor
med olika socioekonomiska forutsattningar mots i allt mindre utstrackning i boendet och
pa jobbet. Hela 74 procent av sysselsdttningstillvixten mellan 2000—2014 skedde i ldnets
centrala kommuner. Befolkningsméssigt bor det ungefir lika manga personer norr om
regioncentrum som séder om, men tvé tredjedelar av arbetsplatserna ligger pa den norra
sidan, med den storsta koncentrationen i norra delen av den centrala regionkdrnan. En
starkare utveckling i de &tta regionala stadskdrnorna med etablering av foretag och verk-
samheter pa dessa platser kompletterar den centrala regionkarnan och skapar forutsitt-
ningar for att 6ka hela regionens ekonomiska resiliens. Regionens aktorer kan samverka
for fler foretagsetableringar och en utvecklad inomregional och storregional arbets- och
utbildningspendling till samtliga regionala stadskarnor.

Matcha kompetensen battre och locka fler till bristyrken

Forutsiattningarna for ekonomisk tillvixt bygger pa att arbetskraftens kompetens, yrkes-
erfarenheter och utbildning motsvarar det som arbetsgivarna efterfragar. Det bygger 4ven
paattkvinnor och miankan finna arbeten som motsvarar deras kompetens och mojligheter
till omskolning. Insatser som regionala aktorer kan samverka kring ar fler utbildningsplat-
ser, tillgang till kvalificerad yrkesutbildning, forstarkt kommunikation kring framtida
bristyrken, samt nya satt att attrahera personal och ta tillvara kompetens. En forstarkning
av storregionalt samarbete och pendlingsmojligheter i 6stra Mellansverige ar ytterligare
en framgangsfaktor for effektivare matchning. En infrastruktur som stirker invanarnas
inomregionala tillgdnglighet till arbetsplatser kan bidra till ett littare intridde och en
inkludering pa arbetsmarknaden, speciellt for de grupper som stér langst ifran arbets-
marknaden.

Stockholmsregionens aktorer behover samverka mer kring attraktionskraften av global
talang och patalabarridrer for regionens attraktionskraft som beror av system pé nationell
niva. Det dravgorande for att motverka kompetensbristen inom regionens styrkeomréden,
exempelvis informations- och kommunikationsteknik (IKT), Life Science och hogspecia-
liserad industriell tillverkning, men dven inom kulturella och kreativa naringar, kultur-
sektorn, hilso- och sjukvérd och finans, som annars har svért att vaxa. Internationell till-
ganglighet och forstarkningen av Arlandas position i det globala flygplatssystemet med
trafikering till Asien och Nordamerika utgor en avgérande framgangsfaktor for att attra-
hera och behélla globala talanger.

Mojliggor for ett livslangt larande
Mycket tyder pa att den uppatgdende trenden i bade kvinnors och méns utbildningsniva
fortsitter. Det blir darfor viktigare att forstarka mojligheten till omskolning och fortbild-
ning, oavsett om det handlar om teoretisk eller yrkesforberedande utbildning. Regionens
aktorer kan samverka kring attityder till studieval, svenska for yrkesutbildade (Sfx), samt
regionalt yrkesvux s att kvinnor och min har mojlighet att utbilda sig och utveckla sina
fardigheterialla delar avlivet. Samverkan blir s& mycket viktigare eftersom allainvanares
arbetsformaga och kompetens behdvs for att klara kompetensférsorjningen, inte minst i
offentligt finansierade valfardstjanster. Offentliga arbetsgivare behover omfatta proces-
ser for ett livslangt 1arande, méngfald och jamstalldhet for att starka sitt varumérke som
en attraktiv arbetsgivare. Det krivs dven strukturer for 6kad rorlighet pa arbetsmarkna-
den for att klara behoven som foljer av demografiska forandringar inom vard- och aldre-
omsorg samt utbildningssektorn.

Invénare med svag anknytning till arbetsmarknaden och som saknar grundlaggande
utbildning behéver erbjudas mojligheter att rusta sig for ett arbetsliv som i allt storre
utstrackning kréaver gymnasiekompetens eller motsvarande.
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Karta 30. Rumslig koncentration av tillverkningsindustrin  Karta 31. Rumslig koncentration av tjanstesektorn
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Forskning och
Innovation

Stockholmsregionen ar en kunskapsregion med manga kunskapsintensiva
foretag, varldsledande innovationsmiljoer och internationella forskare. Globa-
liseringen starker de internationella forskningsnatverken. Samtidigt blir forsk-
ningsresurser i naringslivet mer rérliga och darfor blir det annu viktigare att
skapa attraktiva villkor och miljéer fér forskning och behalla den spetsforsk-
ning som bedrivs i regionen. Regional samverkan mellan féretag, akademi och
offentlig sektor och civilsamhallet spelar en avgérande roll for att utveckla
globalt ledande forsknings- och innovationsmiljoer.

Nuldge och trender

Stockholmsregionen ar Sveriges fraimsta forskningsregion med starka universitet, ett
stort antal forskningsinstitut, bredd i naringslivet, hogutbildad arbetskraft och tillgdng
till globala sammanhang genom multinationella foretag och universitetens forskningsnt-
verk. I en internationell jamforelse har Sverige historiskt sett investerat relativt mycket i
forskning och utveckling, FoU. Investeringarna minskade f6rvisso i samband med finans-
krisen 2008 men har aterhamtat sig under de senaste adren. Konsférdelningen av resur-
serna inom forskning dr mycket ojimn och férre kvinnor &n mén far forskningsbidrag.
Maén star for 95 procent av alla s6kta patent.

Ijamforelse med andra storstadsregioner i Europa har Stockholmsregionen en férhéal-
landevis stor och kunskapsintensiv tjinste- och industrisektor vars medarbetare bygger
broar mellan och inom universitet, hogskolor och foretag. Den kunskapsintensiva tjanste-
och industrisektorn ar tillsammans med universiteten och hogskolorna en av regionens
viktigaste tillgdngar.

De multinationella foretagens investeringar i forskning och utveckling ar intressant
eftersom de indikerar tilltro till Sveriges och Stockholmsregionens innovationskraft.
Naringslivet star for cirka 70 procent av alla FoU-investeringar i landet och for 75 procent
i Stockholmsregionen. Uppemot tva tredjedelar av alla FoU-investeringar i Sverige sker i
globalt verksamma foretag. Stockholmsregionen kan erbjuda narhet till framstédende aka-
demiska forskningsmiljoer, en internationellt sett relativt hog andel huvudkontor, samt
forekomsten av andra multinationella foretag.

Globaliseringen innebar bade ett 6kat samarbete och en 6kad konkurrens med andra
regioner om forskningsresurser, forskare och innovatorer. Det stéller krav pa att regionen
underhaller och utvecklar ett fungerande ekosystem for innovation, med tillgang till rele-
vant kompetens, starka utvecklingsmiljoer, foretagskluster, test- och demomiljéer, samt
tillgang till strategiska samarbetspartner inom offentlig sektor, akademi, naringsliv.
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Figur 45. Regionalt fordelade FoU-utgifter (miljoner kr)
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

Flera av Stockholmsregionens universitet och hégskolor har spetskompetens inom
olika forskningsomraden och &r vilkanda i internationella sammanhang. Karolinska
institutet (KI), Kungliga Tekniska hogskolan (KTH) och Stockholms universitet (SU) finns
med pé flera internationella rankinglistor 6ver virldens bésta larositen. Den internatio-
nella tillgangligheten adr avgorande for universitetens och hogskolornas utbyte med
omvirlden, liksom tillgdngen pa kort- och langtidsboenden for gistforskare. Alla de storre
universiteten och hogskolorna har innovationskontor som hjélper till att omvandla forsk-
ningsidéer och ron till produkter och tjanster pA marknaden.

Omfattningen avlandstingets och kommunernas kunskapsintensiva verksamheter har
en stor betydelse for regionens ekonomiska utveckling. Den offentliga sektorns hoga krav
pakvalitet och prestanda och behov av problemlésning kan driva pa Stockholmsregionens
innovationskraft. Den offentliga sektorn koper varje ar varor och tjanster for mangmil-
jardbelopp fran privata foretag. Det innebér att den offentliga sektorn kan paverka de pri-
vata foretagen genom de krav som formuleras i upphandlingsprocessen.

Genom att offentliga organisationer staller genomténkta kravkan ett samspel utvecklas
mellan offentliga organisationer och naringslivet. Det dr ocksa viktigt att sma foretag kan
vara med och konkurrera. Partiella I6sningar ar ett alternativ eller komplement till gene-
rellariktlinjer. En offentlig organisation kan till exempel avsitta en viss andel avupphand-
lingsbeloppet till sdrskilda forskningsinsatser for sméforetag.

Regionala stallningstaganden

Framja smart specialisering inom regionens styrkeomraden

En utgdngspunkt for det regionala utvecklingsarbetet ar att skapa forutsattningar for
smart specialisering inom regionens styrkeomréden. Samhallsplaneringen maste upp-
méarksamma var nya innovativa omréden vaxer fram och stodja de marknadsdrivna pro-
cesserna. Stod kan gesiform av offentlig samhallsservice, effektiva planprocesser, gemen-
sam marknadsforing och stirka kopplingarna till andra starka innovationsmiljGer.
Offentliga aktorer kan ocksé bidra med goda stadsmiljGer och bostader. Offentliga aktorer
maste dven sdkerstilla att regionen har de samverkansstrukturer som behovs for att fanga
upp foretagens utvecklingsbehov och underldtta gemensamma utvecklingsinitaitiv.
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Stark kopplingen mellan akademi, naringsliv, offentlig sektor och civilsamhallet
Genom mer praktikndra forskning och utveckling kan avkastningen péa de forsknings-
investeringar som gors 6ka. Darfor ar det viktigt att starka kopplingen mellan akademi,
naringsliv, offentlig sektor och civilsamhallet. Det finns flera exempel pa samverkansplatt-
formar som vixer i betydelse, sisom Flemingsberg Science, Kista Science City, Stiftelsen
Vetenskapsstaden och Sodertélje Science Park. Offentligt finansierade verksamheter kan
stimulera innovation genom fler och battre testmiljoer, utveckling av inkops- och bestil-
larroller, verksamhetsdrivna innovationsprojekt och ett systematiskt innovationsarbete.
Offentliga aktorer har ett sirskilt ansvar for att driva pa for 6kad jamstalldhet inom forsk-
ning och innovation.

Utveckla arbetet med den regionala innovationsstrategin

Stockholmsregionen ska fortsdtta att utveckla arbetet med den regionala innovations-
strategin: Stockholm 2025 — Varldens mest innovationsdrivna ekonomi. En samlad regio-
nal innovationsstrategi ar en forutsattning for ett effektivt samarbete mellan akademi,
niringsliv, offentlig sektor och anvindare. Stockholmsregionen har behov av vil funge-
rande regionala processer for att gora strategiska prioriteringar. Samarbetet behover dar-
for omfatta en god strategisk beredskap i Stockholmsregionen for att ta tillvara offentliga
medel och de finansieringsmojligheter som nationella och EU-initierade innovations- och
tillvaxtprogram erbjuder.
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Bostadsmarknad och
bostadsforsorjning

En val fungerande bostadsmarknad ar viktig for att sakerstalla en god livsmiljo
for alla invanare och for att framja tillvaxt i Stockholmsregionen. Tillgangen till
bostader ar ocksa central for att ge arbetsmarknaden bra utvecklingsmajlig-
heter. Nar ekonomin vaxer dkar efterfragan pa arbetskraft och pa bostader.
En dalig tillgang pa olika sorters bostader kan inverka pa foéretagens vilja att
expandera och etablera sig i regionen.

Nuldge och trender

Stockholmsregionen kdnnetecknas av en stark befolkningstillvaxt, samtidigt som tillskot-
tet pd bostader under en lang tid inte har motsvarat befolknings6kningen. De senaste fem
aren har alla kommuner i lanet uppgett att de har ett underskott pa bostader och mer-
parten bedomer att underskottet kommer att kvarsta de kommande &ren.

Ansvaret for bostadsforsorjningen dr i nuldget delat mellan stat och kommuner. Staten
ansvarar for de ekonomiska och juridiska forutsattningarna, medan kommunerna ansvarar
for planeringen och genomforandet. Enligt lagen om kommunernas bostadsforsorjnings-
ansvar ska alla kommuner anta riktlinjer och planera for bostadsforsorjningen i kommu-
nen. Riktlinjerna ska klargora kommunens bostadspolitiska mal och pa vilket sitt olika
verktyg ska anvindas, bland annat fysisk planering, markpolitik och de egna bostadsfore-
tagen. Kommunens arbete med bostadsforsorjning kan ge marknaden léngsiktiga, lokala
forutsattningar. Nationella styrmedel ger 1angsiktiga spelregler fér marknadens aktorer.

Bostadsbristen paverkar manniskors mojligheter att hitta en lamplig bostad utifran sin
livssituation. For manniskor med sma inkomster eller tillfilliga anstéllningar &r situatio-
nen sirskilt svar. Manga foretag anser ocksa att bostadsbristen himmar mgjligheterna att
rekrytera ritt typ av arbetskraft. Boendet dr i nuldget ocksa socioekonomiskt segregerat.
Invanare med relativt 1ag utbildningsnivd, inkomst och anknytning till arbetsmarknaden
dominerar i vissa geografiska omraden, likavdl som det motsatta. Skillnader mellan
resursstarka och resurssvaga omraden tenderar dessutom att 6ka.

Under 2016 rapporterades 13 9oo fardigstéllda, nybyggdabostader, vilket 4r den hogsta
siffran sedan 1975. Dartill rapporterades 1 400 fardigstéllda bostader genom ombyggna-
tion. Totalt fardigstélldes dirigenom 15 300 bostader 2016. Det tillkommer dven nya
bostdder genom fritidshusomvandling, men bristen pa statistik gor det svart att fa fram
exakta uppgifter over antalet. Lansstyrelsen Stockholm bed6mer att fritidshusomvand-
lingar ger drygt 1 ooo inflyttningsklara bostiader per ar.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen



TILLVAXT OCH VALBEFINNANDE

Faktorer som spelar stor roll for hushéllens efterfragan pa bostiader ar

1. konjunkturen — nar tillvaxten ar 1ag minskar efterfragan

2. befolkningstillvixten — men befolkningstillskottet bestar till stora delar avhushéll med
begrinsad betalningsforméga

3. platsers attraktivitet — hushéllens betalningsvilja méste vara minst lika stor som pro-
duktionskostnaden vid nyproduktion

4. flyttmonster — ménga flyttningar ar lokala, vilket begransar nyproduktionsvolymerna
och byggtakten i enskilda omraden till betalningsférmégan i omradets narhet

5. finansieringsvillkor — skatter, lanevillkor och vinstkrav med mera.

Fréan ett marknadsmaéssigt perspektiv byggs den méangd bostader som bostadsaktorerna
faravsattning for pa bostadsmarknaden. Det ar daremot svarare att definiera om det byggs
tillrackligt mycket frén ett behovsperspektiv. Det demografiska bostadsbehovet kan
beriknas med olika metoder. Men fran ett behovsperspektiv kan det finnas ett underskott

Figur 46. Befolkning och bostadsbestand totalt i Stockholms lén
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pa bostiader bade nir det giller mangd (vilket kan leda till ett ackumulerat behov) och
bostadstyp (ndr invénare inte har majlighet att ordna en bostad som motsvarar deras
behov och utformning). Det saknas dock vedertagna metoder for att gora bra uppskatt-
ningar av hur stort det ackumulerade behovet dr och hur det ser ut. Det saknas ocksé bra
bedémningsmetoder och statistik 6ver hur vél det nuvarande bostadsbestandet matchar
den nuvarande befolkningssammansattningen.

Regionala stallningstaganden

Sakerstdll att det finns bostdder som motsvarar det

demografiska bostadsbehovet

Det behovs cirka 600 000 nya bostider i ldnet fram till 2050, och en planeringsberedskap
for cirka 750 000, for att enbart ticka det demografiska behovet av nya bostidder som den
vantade befolkningsutvecklingen innebar.

Tabell 6. Regionalt demografiskt bostadsbehov

Tidsperiod Demografiskt Demografiskt
bostadsbehov totalt bostadsbehov per ar
2015-2030Lag 217 000 14500
2015-2030 Bas 311000 20700
2015-2030 Hég 339000 22600
2030-2050 Lag 251000 12500
2030-2050 Bas 302000 15100
2030-2050 Hog 419000 21000

Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

Ha en hog planeringsberedskap i alla lanets kommuner

For att bostadsforsorjningen i regionen som helhet ska fungera pa lang sikt behovs det en
god mark- och planberedskap i samtliga kommuner. Huvudscenariot redovisas som Bas,
men kommunerna bor ha beredskap for alternativ Hog.

Planera och bygg varierat f6r manniskors olika bostadsbehov

En vil fungerande bostadsmarknad erbjuder en mangfald av boendeformer i varierande
storlek och med olika upplatelseformer och prislagen. Det maste ocksé vara mojligt att
efterfraga bostader i ett kortare tidsperspektiv och utan att ha tillgéng till ett storre kapi-
tal. Detta ar aven avgorande for att rekrytera arbetskraft, studenter och forskare. For vissa
regioninvdnare, daribland ungdomar och unga vuxna, personer med funktionsvariatio-
ner, idldre, nyanldnda, kvinnor i behov av ett skyddat boende och personer med en lag
betalningsformaga, finns det sarskilda barridrer nir det géller att fa tillgadng till ett boende.
Det behovs darfor bostader i olika prisklasser och med olika upplatelseformer for att alla
invénare ska fa tillgéng till bostadsmarknaden.

Oka roérligheten i det befintliga bestandet

Bostadsbyggande dr en del av 16sningen péa bostadsbristen. Andelen bostéder som tillfors
bostadsmarknaden genom nybyggnation, ombyggnad och permanentning av fritidshus
motsvarar emellertid dven vid ett hogt bostadsbyggande bara ungefar 1,5 procent av det
totala, arliga bostadsbestandet. Flyttningarna inom det befintliga bostadsbestandet sva-
rar for den helt dominerande delen av alla bostadsbyten och ar darfor avgorande for
bostadsforsorjningen. Har har staten ett stort ansvar som aktor genom utformningen av
skatter, regleringar, finansieringskrav och andra styrmedel.
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Tabell 7. Bostadstillskott per kommun 2015-2030 samt 2030-2050
for att mota det demografiska bostadsbehovet

Antal Arligt tillskott 2015-2030 Arlig tillskott 2030-2050 Antal bostéder 2050

Kommun bostader Lag Bas Hog Lag Bas Hog Lag
2015
Botkyrka 33900 450 650 700 250 300 400 | 45650
Danderyd 13100 200 300 350 170 200 300 19500
Ekero 9600 150 200 220 80 100 150 13450
Haninge 34400 500 700 750 400 500 700 | 49900
Huddinge 42300 750 1050 1150 600 700 1000 65550
Jarfalla 30900 700 1000 1100 450 550 750 50400
Lidingd 21100 150 200 250 170 200 300 | 26750
Nacka 40400 800 1200 1300 900 1100 1500 70400
Norrtélje 28200 400 600 650 210 250 340 38400
Nykvarn 4000 80 100 120 50 50 70 6200
Nyndshamn 12300 150 200 220 80 100 150 16 150
Salem 6400 80 100 120 50 50 70 8600
Sigtuna 18300 300 400 450 170 200 300 26 200
Sollentuna 29200 450 650 700 350 400 550 42950
Solna 40400 550 800 850 600 700 1000 60650
Stockholm 468400 5300 7500 8100 | 5400 6500 9100 | 655900
Sundbyberg 22400 700 1000 1100 650 800 1100 45900
Sodertalje 40300 560 800 850 350 400 550 | 55700
Tyresd 18 800 200 300 350 170 200 300 25200
Taby 27 800 650 950 1000 650 800 1100 50550
Upplands Vasby 18700 250 350 400 120 150 200 | 24850
Upplands-Bro 10300 200 300 350 120 150 200 15700
Vallentuna 12500 300 400 450 120 150 200 19400
Vaxholm 4700 80 100 120 50 50 70 6900
Varmdo 16 600 350 500 550 170 200 300 25250
Osteréker 17 100 250 350 400 170 200 300 24 250

Bas

49 650
21600
14600
54900
72050
56 900
28100
80400
42200

6500
17 300

8900
28300
46 950
66 400
710900
53400
60300
27 300
58050
26950
17 800
21500

7200
28 100
26 350

Hoég

52400
24 350
15900
59650
79550
62400
30850
89900
44750
7200
18600
9600
31050
50700
73150
771900
60900
64 050
30050
64800
28700
19550
23250
7900
30850
29100

Stockholms|an 1022100| 14550 20700 22600 | 12500 15000 21000 [1490350 1632600 1781100

Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

Anvand bostadsbyggandet for att 6ka kvaliteterna i regionens boendemiljéer
Nir det byggs mycket finns det mdjlighet att 6ka forutsattningarna for urbana kvaliteter
och attraktiva stadsmiljoer. Ett omrades stadskvaliteter och marknadsvarde kan nyttjas
for attisamspel med marknadens aktorer skapa attraktivaboendemiljéer. En genomtéankt
planering av ny bebyggelse och fortatning ger regionen mojlighet att bygga langsiktigt
héllbart. Vid planering av ny bebyggelse bor effekterna pa regionens socioekonomiska
struktur belysas, barridrer 6verbryggas och separerade omréaden laka ihop.

Oka den regionala samverkan och kunskapsutbytet

P4 regional niva behovs en mer strategisk samverkan mellan olika aktorer i linet for att
fraimja bostadsbyggandet och stimulera en ldngsiktigt stabil bostadsutveckling. Kommu-
ner kan ocksa ldra av varandra for att bli bra aktorer pa en konjunkturkinslig marknad.
Det behovs mer kunskap for att kunna gora realistiska bedomningar av hur bostadsbeho-
ven i realiteten ser ut i regionen. Regionen behover ocksa samverka for att stédlla gemen-
samma krav pa de statliga aktérerna.
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Social samman-
hallning, trygghet
och tillit

Tillit, trygghet, samhdrighet och sjalvférverkligande ar viktiga sociala grund-
bultar for invanarnas valbefinnande och majligheter att ta tillvara sina livs-
chanser. | en nationell och internationell jdmforelse &r sammanhallningen och
tilliten forhallandevis starka i Stockholmsregionen, men det finns skillnader
mellan olika delar av regionen. Genom att starka de sociala tillgdngarna i hela
regionen blir den mer attraktiv fér boende, besdkare och investerare.

Nuldge och trender

Stockholmsregionen kinnetecknas i nuldget av en god tillgang till arbetsplatser och ser-
vice. Det finns gott om urbana kvaliteter, vatten och gronska. Samtidigt finns det bety-
dande socioekonomiskas® skillnader bade mellan och inom olika kommun- och stadsdelar
som dessutom har okat over tid. Den 6kande segregationen avspeglas i skillnader mellan
olika omraden nér det giller risken att bli utsatt for brottslighet, upplevd trygghet, arbets-
16shet, skolresultat, trangboddhet, tillgang till samhallsservice, valdeltagande, hilsa och
livslangd. Sammantaget pekar trenden mot ojamlika forutsattningar for invdnarna och
olika tillgang till makt 6ver sin vardag.

Den genomsnittliga livslingden ildnet 6kar, men 6kningen dr inte jamnt fordelad bland
befolkningen. Den del som har sdmst livsvillkor har ingen eller en mycket liten 6kning av
livslangden. Samtidigt 6kar skillnadernailivsvillkor, levnadsvanor och hdlsa mellan kvin-
nor och méin och mellan omraden med olika socioekonomisk sammansattning. Kvinnor
I6per storst risk att drabbas av misshandelsbrott inomhus av en bekant forévare, medan
mainnen 16per storst risk att drabbas av misshandel utomhus av en obekant forévare. De
inomregionala, socioekonomiska skillnaderna mellan regionens bostadsomréden riske-
rar att aterspeglas dven pa regionens arbetsmarknad.

5¢ Berdknat som forvarvsarbetande, anknytning till arbetsmarknaden, utbildningsnivé i férhallande till
yrkets krav, inkomstniva, inkomst fran samhallets trygghetssystem, bostadsarea och valdeltagande.
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Regionala stillningstaganden

Agera tillsammans for starkt vi-kansla

Attinvanarna, det civila samhaéllet, naringslivet och offentliga aktorer genomfor aktivite-
ter tillsammans kan stdrka samhorigheten i stadsdelar och i regionen. Tillhérighetskéans-
lan till en plats dr ofta stark hos invénarna, d&ven om platsen inte ses som positiv fran utsi-
dan. Det kravs insatser for att forandra bilden i stort och ena storre delar av regionen. Det
kan med fordel goras som ett samarbete mellan offentlig verksamhet, naringsliv och inva-
nare. Boende kan visa upp platsen for vad den faktiskt ar och inte utifran forutfattade
meningar. Platstillhorigheten och en stark vi-kinsla kan vara en motor fér en gemensam
anstrangning som leder till en fordndring. Det behovs ramverk som stod for initiativ dar
invanarna utformar innehallets inriktning.

Tillhorigheten till en plats kan ses som en plats ddar man bor, vill bo och en plats dir man
vill tillbringa tid. Att gemensamt omvandla det offentliga utrymmet och fylla det med nytt
innehall kan stdrka kanslan for platsens sjél och tillhorighet. En del offentliga utrymmen
anvinds inte langre eftersom behoven hos bade boende och andra har foréndrats, eller for
att det inte langre finns ndgon kommersiell service. I det har avseendet ar gestaltning av
offentliga platser viktiga inslag, i forsta hand i det lokala samhillet eftersom det méste
finnas négot att identifiera sig med och tycka om for att kdnna tillhorighet till en plats. Ett
sétt att frimja positiva aspekter pa tillhorig-

Karta 32. Socioekonomiskt index och sparbunden

het dr att ha gemensamma intresseomrdden | o iektivtrafik
som utgangspunkt, till exempel att vistas med
sina barn utomhus eller att motionera, att
kdnna trygghet eller ha tillgang till en plats,
men dven att anordna lokala evenemang till-
sammans. Att ha tillgang till regionala motes-
platser, sdsom bibliotek, sportanlaggningar,
arenor, nojesliv och strovomraden, har en
avgorande betydelse for invanare fran olika
delar av regionen. Genom att anvinda lokal
arbetskraft for exempelvis sommarverksam-
het, upprustning eller férnyelse av omréden
och sportaktiviteter sysselsitts unga, samti-
digt som de agerar som forebilder.

Planera utifran hur invanarna rér sig

Regionens transportsystem skapar forutsatt-
ningar for invanarna att ta sig till arbetsplat-
ser, samhallsservice, evenemang och andra
motesplatser. Trafikplaneringen kan darmed
brytabarridrer och underlétta s att invanare
som annars inte traffas kan moétas naturligt
déar de bor. Offentliga aktorer kan arbeta mer
med en okonventionell anvindning av lokaler

>z

Socioekonomiskt index 2015

och erbjuda service i anslutning till kollektiv- — i
trafiken. D& 6kar chansen att fler invinare e
kommer i kontakt med eller llppt;ciCkel“ HﬁgOt Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Trafikférvaltningen

dekanhanyttaav. Detkan dven motverkaiso-

lering. Det kan handla om allt fran att erbjuda studievégledning eller en cykelkurs, till en
permanent lokalisering av offentlig verksamhet eller ett 24-timmars Oppethéllande.
Offentliga aktorer, naringslivet och civilsamhallet har en nyckelroll i att framja inklude-
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rande arbets-, service- och motesplatser, samt med att arbeta for trygga offentliga miljoer.
Forekomst av vald eller en upplevd risk att bli utsatt for vald begriansar individens rorelse-
och handlingsutrymme.

Lyft fram fler roster

Vid fortatning och ny bebyggelse behover stadsmiljon och det offentliga rummet utformas
variationsrikt — med blandade funktioner och upplételseformer och med forutsattningar
for motesplatser — och ta tillvara invdnarnas erfarenheter. Nya bostiader ska bidra till goda
livsmiljoer med ldg miljopaverkan och minskade socioekonomiska skillnader. For att
bedoma effekterna av bostadsbyggandet nar det galler miljo, klimatpaverkan och socio-
ekonomisk struktur ska hallbarhetsbedomningar integreras i bostadsplaneringen och i
oversiktsplaneringen. Det géller dven regionala satsningar. Sociala testbdddar med anvén-
dare eller invanare ar koncept som dven EU uppmuntrar och som skulle kunna anviandas
mer i Stockholmsregionen. Erfarenheterna hos brukare och invanare i ett omrade ar kun-
skaper som inte kan inférskaffas pa annat hall.

Offentliga aktorer har en sirskild roll for att motverka ensidigt negativa beréttelser om
regiondelar eller platser. Konkret kan det innebara att rusta upp fysiska platser, att jobba
med den bild som finns av ett omrade och att forldgga offentlig verksamhet dit. Det kan
bidra till att stdrka invanares tillit och delaktighet i demokratin.
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Samhallsservice
inklusive halso-
och sjukvard

En god samhallsservice bidrar bade till invanarnas livskvalitet och folkhalsa.
En kraftigt véaxande befolkning staller stora krav pa de aktérer som ska sakra
tillgangen till service. Kommunerna ansvarar for en stor del, exempelvis for-
skola, skola, socialtjanst, aldreomsorg, kultur och fritids- och idrottsutbud.
Landstinget ansvarar for halso- och sjukvard, kultur och kollektivtrafik. Natio-
nella myndigheter erbjuder samhallsservice inom ett antal omraden, exempel-
vis polisvasendet och arbetsmarknadsatgarder.

Nuldge och trender

Stockholmsregionens vard star infor stora utmaningar med en kraftigt vixande befolk-
ningoch ett vixande antal dldre. Darutover ar det en utmaning att tillvarata de méjligheter
som den medicinska, medicintekniska och digitala utvecklingen ger. Hilso- och sjukvar-
den bidrar samtidigt till regional tillvaxt och utveckling genom att utveckla Stockholmsre-
gionens stillning som en globalt framstéende region inom livsvetenskaperna, samt genom
manga arbetsplatser och battre folkhélsa.

Landstingsfullméktige har fattat beslut om framtidsplanen for hélso- och sjukvarden
som i grunden handlar om att vard ska erbjudas alla medborgare efter behov, med hog
tillganglighet och effektivitet, god kvalitet och med ett gott bemotande. En tydlig niva-
strukturering avvarden infors. Karolinska Universitetssjukhuset far ett nytt akutuppdrag
i och med att en ny vardniv4, intensivakut, inréttas. Karolinska Solna far ett tydligt upp-
drag att svara for den hogspecialiserade virden medan Danderyds sjukhus, S.t Gérans
sjukhus, Sodersjukhuset, Sodertilje sjukhus och Norrtilje sjukhus koncentrerar sig pa
att ge vard till personer som behover akutsjukhusens resurser. Karolinska Huddinge i
Flemingsberg far under de kommande aren ett bredare sjukvardsuppdrag &n tidigare.
Narakuter fordelas 6ver lanet for att omhanderta en stor del av de akuta besoken, samtidigt
som primarvarden starks sa att huslakarmottagningarna far en tydligare roll for att koor-
dineravarden for enskildaindivider. Halsoframjande och sjukdomsforebyggande insatser
bidrar till en hojd effektivitet genom att tgarder sétts in i ett tidigt skede vid en formodad
framtida ohalsa, vilket kan minska behovet av mer omfattande insatser i ett senare skede.

Inom utbildningsomrédet sker en lokal och delregional samverkan mellan liroséten,
kommuner och naringsliv, som till exempel Campus Telge och Campus Roslagen. Det ger
tillgang till hogskoleutbildningar i hela regionen och mgjlighet till ett livslangt larande.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

Tematiska fragor

185



186

Tematiska fragor

Den kommunala samverkan kring gymnasieutbildning ger eleverna mojlighet att soka
utbildningar och skolor pa lika villkor i hela regionen. En samverkan sker dven kring den
yrkesinriktade vuxenutbildningen, vilket bland annat inkluderar ett utbildningskoncept
for malgruppen nyanldnda. Kommunerna samverkar regionalt genom Sfx, svenska for
yrkesutbildade, och arrangerar svenskundervisning med sarskilda inriktningar for nyan-
linda som har en yrkes- eller utbildningsbakgrund.

Regionala stallningstaganden

Utveckla tillgangen till samhéllsservice i en region som véxer och fértéatas

Det behovs l6sningar som mojliggor ett likviardigt utbud av samhéllsservice i hela regio-
nen. Samhillsservice bor darfor ges utrymme i goda kollektivtrafikligen, som de regio-
nala stadskidrnorna, andra regionalt prioriterade bebyggelseldgen, landsbygdsnoder och
serviceorter pa landsbygden samt till kirnoar. Nir bebyggelsen fortitas stélls det dven
krav pa samlokalisering och pa att de befintliga lokalerna anvinds effektivt. Utrymmes-
kravande service som skolor och idrottsplatser bor finnas med tidigt i planeringen av ny
bebyggelse. Det behover reserveras plats for savil kultur, bibliotek och fritidsverksamhet
som friytor och gronytor for moten, lek och rekreation.

Lokalisera utbudet till behoven

Samhallsservicen dr i sig en attraktionsfaktor som kompletterar annan service. Att lokali-
sera utbudet till regionala stadskarnor, landsbygdsnoder och serviceorter bidrar till att
okatillgdngligheten till servicen. Men tillgdngen till samhallsservice behover 6ka 6verallt.
Offentliga lokaler kan anvindas flexibelt for att na s ménga invanare som mojligt. Halso-
och sjukvard och samhéllsservice bor samtidigt planeras utifran flerbehovin enbart inva-
narantal. Det kan exempelvis vara extra viktigt att det finns tillgang till samhallsservice i
omraden med en l4g tillit till samhéllet. Det kan dven handla om att det finns samhalls-
service pa ovantade platser, till exempel hédlsoradgivning och studievigledning i en 6ppen
forskola och bibliotekspasar i vantrum.

Anvind digitaliseringen f6r att gora det enklare att fa service

Dagens digitala 16sningar kan knyta samman offentliga aktorer for att moéta invanarnas
onskemal om snabbhet, enkelhet och tillganglighet. Det beh6vs mer samverkan i offentlig
verksamhet for att skapa digitala l6sningar for samhallsservice som ar tillganglig for alla.
En central forutsattning for utvecklingen av den digitala samhallsservicen ar att olika sys-
tem fungerar och kommunicerar med varandra, samt att den gemensamma tjansteutveck-
lingen har anvindarperspektivet i fokus. Alternativ till digitala 16sningar ska dock alltid
finnas for att garantera att samtliga invénare har tillgang till samhéllsservice.

Utveckla en tillgdanglig, modern och god hélso- och sjukvard

En viktig utgangspunkt ar att den geografiska spridningen av landstingets vardverksam-
heter moter den regionala strukturen. Den framtida varden ska utformas utifran begrep-
pet néatverkssjukvard som innebér att individen med stod av e-Halsotjanster erhaller vard
avvardgivare som arbetar i en natverksstruktur. Det dr individens hélsa, inte enbart sjuk-
domen, som ar i fokus vid varje méte med varden och oavsett vart individen vander sig ska
denne fa stod att komma till ritt vardinstans och ritt vardniva. Samverkan mellan verk-
samheter inom landstingets halso- och sjukvard och kommunernas vérd- och omsorg ar
en viktig forutsattning for fungerande, regionala e-Halsotjanster. Utbyggnaden av den
digitala rackvidden pa landsbygd och i skiargard ar sarskilt viktig for tillgdngligheten till
e-Hilsotjanster.
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Samverka kring arbetsmarknadsservice och rehabilitering

Arbetsformedlingens service till invanare och foretag kompletteras med kommunala och
regionala insatser, ibland med st6d av den europeiska socialfonden. Arbetsformedlingen
utgér till exempel i sin lokalisering av kontor till de regionala stadskidrnorna. Det ar ett bra
exempel pd hur en lokalisering kan bli mer strategisk nir den ligger i linje med regionens
langsiktiga utveckling. Darigenom uppstér synergier mellan den fysiska strukturen och
samhallsserviceutbudet. Arbetsformedlingen, Forsdkringskassan, kommuner och lands-
ting samverkar genom samordningsforbunden kring rehabilitering. Férbundens roll ar i
forstahand attverka for attinvanarna far stod och rehabilitering som ger dem méjlighet att
forsorja sig sjdlva. Exemplet med Arbetsformedlingen och samordningsférbunden visar
att regionens aktorer genom samverkan och samlokalisering kan understddja tillgangen
till samhallsservice for fler invanare.

Samverka om samhallsservice inom gymnasie-, vuxen- och hégre utbildning
Alltfler invanare valjer att studera vid flera tillfallen i livet, aven efter en avslutad grundut-
bildning. Kompetensforsorjningisinaolika delar dr en regional och storregional fraga. Det
bidrar till invénarens livschanser och dven regionens konkurrenskraft. En forutsittning
ar attutvecklakollektivtrafiken si att en allt storre andel avregionens invanare far tillgdng
till universitet och hogskolorilidnet och i 6stra Mellansverige.
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Kultur

Ett levande kulturliv ar en sjalvklar del av det demokratiska samhallet och ett
kannetecken for en dynamisk och attraktiv region. Det gor regionen till en plats
attvilja boi, verka pa och beséka. Tillgang till kultur av hog kvalitet, upplevelser,
folkbildning och eget skapande bidrar till nya méten och ett rikare liv. Kultur-
aktiviteter fungerar ofta som brobyggare mellan manniskor och starker tilliten
i samhadllet. | en interkulturell region bidrar kultur till 6kad forstaelse och insikt.

Nuldge och trender

Kulturella och kreativa naringar ar ett av Stockholmsregionens styrkeomréden, med en
stark nationell och internationell position. Stockholmsregionen har en unik mangfald av
kulturinstitutioner, fria kulturgrupper, privata och foreningsbaserade kulturinitiativ.
Flera konstnarliga hogskolor ar ocksa lokaliserade till regionen. Sammantaget gor det
Stockholms ldn till en av Europas ledande kreativa regioner och en viktig arbetsmarknad
for kulturarbetare inom alla konstarter. Globaliseringen leder till ett storre kulturellt
utbyte och en kontinuerlig utveckling av innehall, tjanster och produkter i de kulturella
och kreativa niaringarna. Utvecklingen sker mycket snabbt tack vare digitaliseringen.

Regionala stillningstaganden

Samverka om kultur fér en attraktiv livsmiljo

Narvaro av kultur och kreativitet ger platsen sjél och identitet. Det ar viktiga bestdnds-
delarien attraktiv livsmiljo, inte minst for barn och unga. Kulturens drivkraft for en héll-
bar utveckling av fysiska miljoer kan utvecklas ytterligare genom ett 6kat tvirsektoriellt
samarbete. I exempelvis de regionala stadskdrnorna ar kultur en framgangsfaktor for en
god och attraktiv livsmiljo. Att identifiera lampliga platser for kulturevenemang okar till-
gangligheten till och deltagandet i kulturlivet for barn, unga och vuxna. Kultur starker
formégan att hantera fordndringar pa ett individuellt och samhilleligt plan och bidrar
diarmed till en 6kad social resiliens.

Stérk kulturens inkluderande roll

Kultur kan binda samman regionen socialt, med méten och bildning, historier och berét-
telser, information och drommar. En utmaning ar att annu tydligare ta tillvara kulturens
inkluderande roll som starker demokrati och delaktighet. Tillganglighet till motesplatser
for upplevelser, deltagande och eget skapande ar avgorande for ett inkluderande samhaélle,
sarskilt for barn och unga. Kultursektorn kan erbjuda just métesplatser, inte minst den del
som foreningslivet och folkbildningen bidrar med. Att gora lokala hdndelser till en angela-
genhet for fler invdnare i regionen ger nya motesplatser. Ett starkt kulturliv ger samtidigt
majligheter till internationellt utbyte och samverkan.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen



Framja kulturdriven tillvaxt

Dekulturella och kreativa naringarna kopplar samman branscher och kompetenser pa nya
satt. De adderar viarden, bidrar till hallbara l6sningar, starker den regionala identiteten
och attraktionskraften. Kulturutbud och kulturmiljévirden har en stor betydelse for
besoksniringen. For att fraimja en kulturdriven tillvixt behovs en infrastruktur for kultu-
ren och goda forutsittningar for kreativa foretag att verka i Stockholmsregionen. Det
handlar om hela den konstnarliga utbildningskedjan fran kulturskola till satsningar pa
konstnérliga hogskolor, det professionella kulturlivets forutsattningar att verka och till-
géngtill lokaler att skapa i. Det handlar &ven om framjande av konstnarliga gestaltningar i
stadsutvecklingen och stodsystem for ndringarna att samarbeta globalt och lokalt. Digita-
liseringen ger stora mdjligheter nir det géller skapande och formedling avkultur och beho-
ver anvindas i hogre utstrackning.

Ta tillvara kultur for en resurseffektiv region

Regional och lokal identitet skapas genom en blandning av kulturarv och samtid. Att
ateranvanda platser och byggnader sparar resurser, okar kunskapen samt tillvaratar
regionens levande kulturarv och miljéer. Det bidrar till ett hillbart samhélle. Genom att
utveckla och stirka en tvarsektoriell samverkan kan kulturaspekterna i samhéllsplane-
ringen tillvaratas.
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Digital utveckling
och tillganglighet

Digitaliseringen ar i nuldget den kraft som verkar leda till de storsta férand-
ringarna i samhallet och som samtidigt ar mycket svar att férutse. Den beror
saval tillvaxt och hallbarhet, valfard och jamlikhet, som trygghet och demo-
krati. Digitaliseringen férandrar hur vi gor, upplever saker och hur vi finner olika
|6sningar. Den bygger pa en teknisk utveckling som ar oerhért snabb. Anvan-
darnas formaga att anvanda tekniken 6kar och driver i sin tur pa utvecklingen.

Nuldge och trender

Marknaden for bredband skapar forutsattningar for lagre priser och innovativa losningar
som gagnar anslutna slutkunder. En majoritet av linsinvinarna har tillgang till en snabb
uppkoppling men det saknas fortfarande bra uppkopplingsmojligheter i vissa delar av
lanet, exempelvis pa landsbygden och i skdrgarden. Det finns ocksa stora skillnader i
anvandarkompetens och delaktighet, bland annat mellan olika aldersgrupper och perso-
ner med funktionsvariationer.

Digitaliseringen skapar mojligheter att effektivisera den offentliga sektorn och under-
latta invanarnas kommunikation med myndigheterna. Den skapar ocks& majligheter for
myndigheterna att utbyta information sinsemellan och skapa snabba, rattssakra proces-
ser som gagnar bade invdnare och foretagare. Samtidigt medfor den utmaningar som ar
kopplade till teknisk sdrbarhet, omstallningsformaga och personlig integritet.

Digitaliseringen medfor stora fordndringar for niringslivet.s* Gamla affarsmodeller
utmanas och i en stor del av néringslivet ske vardeskapandet utifrén en ny logik med fokus
pa tjanster. Med sin kunskapsintensiva tjanstesektor och hogspecialiserade industri ar
Stockholmsregionen vél rustad. Den offentliga sektorn kan pa olika sétt stodja och delta i
utvecklingen, exempelvis genom att frimja innovation, gemensamma utvecklingsarenor
och testbaddar. I Stockholmsregionen finns ett flertal etablerade samverkansstrukturer
som det gar att bygga vidare pa inom omraden som e-hilsa, forutsittningar for e-forvalt-
ning och 6ppna data.

Den utveckling som kallas Internet of things, sakernas internet, medfoér hoga krav pa en
kapacitetsstark och stabil uppkoppling, men samtidigt 6kar riskerna for intréng i syste-
men. Digitaliseringen reser nya fragor om sarbarhet och risk, bade nar det géller den
fysiskainfrastrukturen och mjukvaran. Stérningar i nitet som paverkar tillganglighet och
interaktion riskerar att fa storre konsekvenser ju storre beroendet av digital kommunika-

51 Exempelvis begreppet delningsekonomi som bygger pa att dela, l1&na eller hyra tillgdngar som anvands lite,
utan ersattning eller mot en avgift. Begreppet cirkular ekonomi lyfter fram ett kretsloppssamhélle med
sma méngder avfall och produktformgivning som underlattar tervinning.
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tion ar. Fragan om vad som sker om ndgon del av tekniken fallerar ar stindigt relevant.
Det gér inte att fullt ut planera for ett framtida digitalt tillstind, men det gar daremot att
rusta for att ta tillvara digitaliseringens moéjligheter och mota dess utmaningar.

Regionala stallningstaganden

Oka kompetensen hos invanarna och stirk sikerheten

Skolans och utbildningssektorns roll ar central nar det géller att f4 med alla och ge invéa-
narna i regionen en bra digital grundkompetens. Nar vissa arbeten forsvinner och nya
arbeten och arbetsformer uppstar behover det finnas ett flexibelt system med aktiv match-
ning som underléttar for invanaren att stdlla om. Utbildning pa alla nivéer spelar ocksa en
viktig roll for ett kontinuerligt flode av nyutbildade med spetskompetens i digital teknik.
Regionens invénare behover kunna lita pé att kénsliga uppgifter hos offentliga aktorer ar i
sikert forvar. Sarbarhetsanalyser méste goras inom alla omraden som det offentliga
ansvarar for i syfte att sakerstélla ett fullgott skydd for den personliga integriteten.

Utveckla infrastrukturen och tillgdngliggor data for naringsliv

och offentlig sektor

En utvecklad infrastruktur och graden av mobil mognad ar avgorande for invédnarnas I'T-
anvandning. Bredbandsnétet beh6ver dimensioneras for framtida behov. Det maste vara
Oppet och konkurrensneutralt sé att alla marknadsaktorer har mojlighet att konkurrera
med sina tjinster pa lika villkor. Genom att marknadsaktorerna bjuds in att delta i led-
ningssamordningen, dven palandsbygden ochiskirgérden, kan planprocessen undanréja
hinder och skapa synergier si att prioriterade omréden med bristande IT-infrastruktur
kan utvecklas snabbare. Genom att tillgangliggora 6ppna data kan den offentliga sektorn
ocksé skapa forutsattningar sa att privata aktorer kan ta fram nya tjinster som kommer
allainvanare till del.

Utveckla sdkerheten i offentliga system och stéll krav som stédjer innovation

Se till att ha en vilfungerande beredskap om och nér det blir storningar i de stora digitala
systemen: el, vatten, virme, kommunikationer med mera. Utveckla digitala tjanster som
bygger pé regioninvinarnas behov. Forstark rollen som kravstillare vid bestallningar och
upphandling av digitala tjanster och digital teknik. Anvénd offentliga upphandlingar for
att stddja innovation och utveckling och se till att de nya systemen som upphandlas klarar
att kommunicera med andra aktorers system.
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Landsbygd

Stockholms 1&n utgér landets tredje storsta landsbygdslén. Regionens skift-
ande landsbygder har stor betydelse for lanets identitet och rymmer allt fran
karga skargardsklippor till skog och bordig slattmark. For att det ska vara moj-
ligt att leva, bo och verka i dven de glesare delarna av ldnet ar samspelet
mellan stads- och landsbygd avgérande.

Nuldge och trender

Det finns ingen enhetlig definition av begreppet landsbygd. Darmed finns det inte heller
nagon given geografisk avgriansning for landsbygden i Stockholms ldn. Detsamma géller
for skiargarden. Tillvixtanalys definition av landsbygd bygger pa restiden med bil till nér-
maste tatort med fler &n 3 000 invinare. Omriden med 5—15 minuters restid till en tatort
raknas som tdtortsnira landsbygd, omraden med 15-45 minuters restid rdknas som
landsbygd och omraden med mer dn 45 minuters restid raknas som glesbygd. I Stockholms
lan faller endast 6ar utan bro under indelningen glesbygd och kallas darfor skargéard.

Attvara en del av Stockholmsregionen innebar en rad fordelar for landsbygden i Stock-
holms lan. Har finns tillgdng till en stor arbetsmarknad, goda utbildningsmojligheter, ett
diversifierat naringsliv och kopstarka konsumenter. Samtidigt medfor narheten till staden
en 6kad konkurrens om marken, hogre markpriser och risk for konflikter mellan ny bebyg-
gelse och areella ndringar. Den parallella trenden till urbaniseringen — att fler flyttar ut
fran tatorterna — 6kar ocksa risken for en utspridd bebyggelse och 6kad bilanvandning.

Ar 2015 bodde 7,2 procent av linets befolkning pa landsbygden och 0,3 procent i skir-
gérden. Nistan 43 procent avdem som bor pd landsbygden (161 000 personer ar 2015) bor
itatortsnira landsbygd. Det gor Stockholms ldn till Sveriges tredje storsta landsbygdslan.
Befolkningssammansittningen ser annorlunda ut pa landsbygden i jamférelse med i
ovriga lanet. Andelen invanare under 18 ar och 6ver 40 ar ir storre, medan andelen unga
vuxna ar farre dn i resten av lanet. Landsbygden har ocksa en mindre andel utrikes fodda
ellerinvanare vars bada foraldrar ar utrikes fodda.

Landsbygdens arbetsmarknad praglas av sméaforetagande inom jord- och skogsbruk,
byggverksamhet och andra verksamheter med fa anstallda. Skillnaderna i tillgangen till
bredband ar stora pa landsbygden i jamforelse med i tatorterna.

Jordbruket ar en viktig gron niaring som bidrar till en rad ekosystemtjanster. Lant-
bruksforetagen i Stockholms ldn star infor utmaningar i form av en hog genomsnittsalder
bland lantbrukarna, ldg Ionsamhet och svérigheter vid generationsskiften. Manga utma-
ningar kraver att regelverk och lagstiftning reformeras for att underlitta utvecklingen av
niringen. Antalet djurhallande gardar minskar, vilket innebér att marker vixer igen och i
sin tur hotar kulturarvet och den biologiska méngfalden. Jordbrukets utveckling gér allt
mer fran sma- och medelstora jordbruk till industrialiserad och storskalig verksamhet.
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Karta 33. Indelning av Stockholms lan i tatort, tatortsnara landsbygd, landsbygd och
skargard, utifran basomraden och enligt Tillvéxtverkets definition
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Kalla: Tillvéxt- och regionplaneférvaltningen

Parallellt med den storskaliga trenden mérks dock ett 6kat antal mycket sma gérdar,
ofta med en specialiserad produktion av bland annat handelsgrodor.

Klimatfordndringarna och den vixande virldsbefolkningen innebar att Sveriges jord-
bruksmark kan bli en ovirderlig resurs — inte bara for Sverige utan ocksa i ett internatio-
nellt perspektiv. En storre andel narproducerad mat minskar ocksé de langvéga transpor-
terna till regionen och samhillets sarbarhet for globala forandringar nar det géller
livsmedelstillgdngen. Att mojliggora livsmedelsproduktion i regionen och skapa forutsétt-
ningar for att bruka marken ar ddrmed viktigt for regionens resiliens. Den storregionala
samverkan inom 6stra Mellansverige ar central for att sdkra livsmedelsforsorjningen.
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Regionala stallningstaganden

Utveckla sambanden mellan stad och landsbygd
For att stirka landsbygden i det regionala perspektivet 4r samspelet mellan stad och land
viktigt, liksom tillgangen till handel, kultur, offentlig service och utbildning. En god kol-
lektivtrafikforsorjning och ett fungerande viagnat ar viktiga forutsattningar for att skapa
goda kopplingar mellan stad och landsbygd. Det dr ocksa viktigt att fraimja sméskaliga
16sningar for fornybar energiproduktion som solenergi, vind- och vagkraft och biobréns-
leanldggningar. Samtidigt kan orterna utvecklas som besoksmél och frimja nirings-
livsutvecklingen.

Aven for de titare delarna avregionen ir det viktigt att utveckla banden mellan stad och
landsbygd. Landsbygden bidrar med viktiga ekosystemtjanster som livsmedel och energi
samt erbjuder majligheter till rekreation.

Hall ihop bebyggelsen och utveckla attraktiva och livskraftiga miljéer

For att bebyggelseutvecklingen ska ske pa ett socialt, ekonomiskt och ekologiskt hallbart
sétt, behover noggranna avvigningar goras mellan olika intressen: areella niringar,
bostadsforsorjning, service, verksamheter och tillgianglighet. Ett viktigt stillningsta-
gande ar att undvika utspridd bebyggelse och i stillet samla bostider, arbetstillfdllen och
serviceiett antal orter. Har har landsbygdsnoder och serviceorter betydelse genom att de
erbjuder service och moétesplatser for den omgivande landsbygden. En utbyggnad ska ske
pa ett sdtt som tar hansyn till ortens historia och karaktar.

Utveckla de grona naringarna och sdkerstill en god framtida
livsmedelsforsérjning
Foretagsandan som finns i lanets landsbygder ska ges forutsattningar att utvecklas.

Lantbruket och skogsniringen har betydelse for en mangd ekosystemtjanster och for
livsmedelsnira produktion. Det dr darfor viktigt att verka for livskraftiga lantbruksfore-
tag och virna lanets jordbruksmark. Jordbruksmark som har exploaterats for bebyggelse
ar i princip omojlig att aterstélla.s

En forutsattning for de grona naringarna ar ett fungerande skydd for brukande- och
dganderatten. Lantbruk och skogsbruk ar langsiktiga verksamheter dér investeringar
ibland betalar sig forst efter flera decennier. Konflikter kring jord- och skogsbruk kan upp-
std mellan markégare och privatpersoner, dels ndr det géller skador pa vixande grodor, falt
och skog genom oaktsam friluftsverksamhet, dels genom bristande tolerans for lukt och
buller fran jordbruket. Med tanke pa samhallsnyttan fran ett levande jordbruk och pro-
duktionen av livsmedel, energi, material och ekosystemtjanster bor skyddet av mark- och
aganderatt starkas.

Det grona naringslivets betydelse for livsmedels-, material- och energiférsorjningen
forvantas oka, bade nationellt och regionalt, eftersom en lokalt 6kad produktion av livs-
medel, material och bioenergi bidrar till att sinka nettokoldioxidutsldppen i ldnet och i
varlden.

52 Enligt kap. 3 §4 miljobalken far brukningsvird jordbruksmark tas i ansprak for bebyggelse eller anlagg-
ningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhdllsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allmdn synpunkt tillfredsstdllande sdtt genom att annan mark tas i ansprak.
Lénsstyrelsen Stockholm bedomer att akermark klass 3—51i dkermarksgraderingen och naturbetesmark
arsarskilt skyddsvard. Sddan mark bor endast 6vervégas for bebyggelse om den ligger inom en regional
stadskérna, ett strategiskt stadsutvecklingsldge eller ett primért bebyggelselige.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen



TILLVAXT OCH VALBEFINNANDE

Karta 34. Landsbygdens bebyggelse och ldnets jordbruksmark
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Lansstyrelsen Stockholm, Jordbruksverket
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Skargard

Med sina drygt 30 000 6ar, kobbar och skar ar Stockholmsregionens skargard
unik —inte bara i Sverige utan ocksa i varlden. Har finns hoga natur- och rekrea-
tionsvarden och en del av Ostersjons kansliga och varldsunika hav. | nuliget
bor drygt 3 000 personer pa 6ar utan fast férbindelse. For att skargarden ska
fortsatta att leva kravs fungerande kollektivtrafik, arbetsplatser och service.
Skargarden har ocksa en stor potential som besdksmal, bade for lanets invanare
och langvaga besokare.

Nuldge och trender

Lanets skdargardsmiljo stracker sig fran Singo i norr till Landsort i séder och préglas av ett
fatal stora 6ar med fastlandskaraktar, lummig hallmarkstallskog och stora vattenytor, karga
klippoar och skir. Oar med fast férbindelse genom vig, tunnel eller statlig firja har betyd-
ligt storre tillginglighet till service och arbetstillfillen dn 6ar utan fast forbindelse. Sett till
restiden till kommun- och regioncentrum kan delar av skargarden jamstéllas med glesbygd.
Det finns ett stort ndrings- och foreningslivi skargarden, vilket skapar forutsattningar for
en héllbar utveckling utan att riskera bevarandet av de unika kvaliteter som erbjuds.

Skirgéarden hyser hoga natur- och kulturvirden och ar utover ett hogklassigt bostads-
och néringslivsomrade dven ett viktigt rekreationsomrade. Hela kust- och skiargardsom-
radet i Stockholms lan ar av riksintresse enligt bestaimmelserna i kap. 4 miljobalken.
Bestammelserna utgor inte hinder for utvecklingen av befintliga tatorter eller av det lokala
niringslivet men det innebér att exploatering och andra ingrepp endast far ske om de inte
péatagligt skadar omradenas natur- och kulturvarden.

Skirgarden har en visentligt ligre befolkningstillvixt dn 6vriga linet och befolkningen
har minskat sedan 2007. Uppemot 14 000 invénare finns i skirgirden, varav drygt 3 000

Skargardens kulturlandskap

Skargarden rymmer stora kulturvarden. Marken och
havet har brukats med smaskaliga metoder under
lang tid. Stora delar av kust- och skargardsomradet
ar av riksintresse for natur- och kulturmiljévarden.
Variationen i skargardens kulturlandskap kan bland
annat forklaras av tidigare markagoférhallanden.
Den sérmlandska skargarden och delar av Stock-
holms inre skargard har framfoér allt tillhort olika
gods och marken har brukats av arrendebonder och
torpare. I nulaget finns har flera stora 6ar med upp-

Tematiska fragor

vuxen adelldvskog och relativt fa bofasta. Mellan-
skargarden och den norra delen av skargarden har
traditionellt agts av bonderna sjalva. Har finns det
i dag en rik skatt av natur- och kulturmiljéer och en
lokal skargardsbefolkning med en lang historisk
anknytning. Det finns dock inte mycket kvar av det
typiska skargardsjordbruket. Manga angsmarker har
vuxit igen och endast ett fatal betade strandangar
finns kvar. Dessa har ofta ett rikt fagelliv. Det ar en
stor utmaning att sakerstalla en framtida uthallig
skotsel av landskapet.
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personer bor pa 6ar utan fast forbindelse. Utvecklingen gar ocksa mot en allt hogre genom-
snittsalder och andelen barn och ungdomar upp till 19 &r har minskat. Oar utan fast férbin-
delse, inklusive kdrndarna, har den ldgsta andelen barn och den hogsta andelen dldre.

Enstor andel avde forvirvsarbetandeiskirgirden finns inom besoksniring, byggverk-
samhet, foretagstjanster, kulturella tjinster, handel och transport. Generellt ar forvarvs-
frekvensen hogre i skiargarden i jamforelse med i 6vriga ldnet medan utbildningsnivan ar
lagre. Nagot som paverkar forutsattningarna for utvecklingen i skargarden dr att turismen
ar starkt sdsongsberoende. Nagon markbar sasongsforlangning har inte heller skett de
senaste aren, trots att det har tagits manga initiativ for att forlinga sdsongen. Skargarden
arett avde omraden som gor Stockholm unikt som besoksmal och besoksnéringen dren av
Sveriges framtidsbranscher. Den har i nulaget god tillvaxt och stor potential att skapa
ytterligare exportintakter. For att underlatta for foretagare att driva lonsam verksamhet i
skargarden ar det viktigt att bredda turismen sé att den inte blir begransad till sommaren.

Den avstannade befolkningstillvixten och den hoga medelaldern ar en utmaning for
skiargardssamhillena. Samtidigt tycks griansen mellan heltids- och fritidsboende alltmer
suddas ut. Bredbandsutbyggnaden gor det majligt for fler att bo deltid i skdrgarden utan att
flytta ut permanent. Det paverkar synen kring hur manga som egentligen bor i skdrgarden
och darmed behovet av service.

Regionala stallningstaganden

Tillgangliggor skargardens varden for alla

Skirgéarden har unika forutsattningar bade som boendemiljo och besoksdestination, dels
genom narheten till resten av Stockholmsregionen, dels genom néarheten till Arlanda. For
att ta till vara dessa forutsattningar behover den befintliga infrastrukturen underhallas
och kompletteras. Tillgingligheten med kollektivtrafik och mgjligheten att kombinera
olika transportslag behéver utvecklas for att tillgodose ett sa snabbt, smidigt och hallbart
resande som mojligt. En samordning av trafikplaneringen ar en grundbult {or att saker-
stélla dessa majligheter. For kirndarna behover en bastrafik sakerstillas som gor det moj-
ligt att dagligenresatill och fran fastlandet, dret runt. Bastrafikeniskirgarden ska baseras
pa replipunkterna. Aretrunttrafiken i skiirgarden bor utnyttja kollektivtrafiken pa land
och till sjoss genom snabba landforbindelser via replipunkterna. Vagférbindelser mellan
replipunkter och kommuncentrum samt till den centrala regionkédrnan bor vara goda och
ha korta restider. Det behover reserveras utrymme for vand- och lastningsplatser, parke-
ringar, bryggor, samt terminaler for gods och passagerare. Den digitala utvecklingen 6pp-
nar for lI6sningar inom samhallsservice som tillgodoser de forutsattningar som rader for
boende i skirgarden.

Hall ihop bebyggelsen och utveckla attraktiva och livskraftiga miljéer

Ny bebyggelse i skdrgirden bor i huvudsak lokaliseras till redan befintliga byar och
sambhallen, sarskilt vid utpekade kdrnoar. En samlad bebyggelse gor att underlaget for
infrastruktur, offentlig- och privat verksamhet, VA-16sningar och kollektivtrafik kan till-
godoses pa ett fullgott sitt, vilket ger forutsattningar att utveckla aretruntbostader, verk-
samheter och service med hansyn till natur- och kulturvarden. Det mojliggor ocksa miljo-
anpassade system for vatten, avlopp och avfall. All ny bebyggelse behover anpassas till
mojligheten att tillgodose sotvattentillgangen. Kansliga maritima miljoer maste beaktas i
utvecklingsomraden och allmanhetens tillgang till natur, rekreationsomraden och stran-
der behover viarnas. Tillgang till snabbt bredband ar en férutséttning for att kunna bo och
verka i skdrgarden och utbyggnaden av detta bor prioriteras och underlittas. Den 6kade
e-handeln kraver ocksé en fungerande post- och paketdistribution.
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Stark det lokala néringslivet
Narheten till Sveriges storsta marknad och kopkraft skapar forutsattningar for foreta-
gandeiregionens glesare delar. Narvaron av entreprendrer och livskraftiga sméforetag ar
avgorande for arbetstillfallen och forsorjning i skargérden, eftersom storre arbetsgivare i
hogre utstrackning lokaliseras till ldnets mer centrala och tillgdngliga delar. Inom flera
branscher kan tillsyn, forstdelse for och efterlevnad av lagar och regler, liksom ansok-
ningsforfaranden for bygglov och andra tillstdnd, vara bade tids- och arbetsmissigt kra-
vande. Forenklade mojligheter for regelefterlevnad och kontakter med myndigheter for
foretagare bor ges hog prioritet. For att bidra till verksamheters fortlevnad samt en mer
blandad aldersfordelning inom naringslivet ar det viktigt att stodja generationsvaxling.
Att sdkerstilla ett lokalt utbud av offentlig och kommersiell service samt fungerande
godstransporter dr centralt for att kunna utveckla attraktiva och livskraftiga miljoer.
Genom fornyelse, innovation och samverkan kan besoksnéringen utveckla sitt utbud och
darmed erbjuda forlangda sdsonger och en storre variation av aktiviteter 6ver aret. I skar-
garden ar befintliga natverk med offentlig sektor, forenings- och néaringsliv starka och bor
nyttjas for att ytterligare 6ka besoksniringens mognad.
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Tabell 8. Regionalt utpekade kdrnéar och
replipunkter och vilken kommun de ligger i
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Uppfoljning av
RUFS 2050

Att kontinuerligt félja upp den regionala utvecklingsplanen ar nddvandigt for
att veta om regionen ar pa vag mot malen fér 2050, om delmalen nas till 2030
och hur det gar med genomférandet av de regionala prioriteringarna. Uppfol;-
ningen av RUFS 2050 sker I6pande under planens giltighetstid 2018-2026 och
for att sakra en kontinuitet bygger den vidare pa uppféljningsmodellen som
har anvants for RUFS 2010.

Uppfoljningsmodellen

Uppfdljningens syfte ar att skapa en tydlig styrning for alla aktorer som arbetar med att
forverkliga RUFS 2050 genom att folja hur méal, delmél och prioriteringar uppfylls. I ett
bredare perspektiv bidrar ocksa uppfoljningen till att folja regionens utveckling i stort.
Uppfoljningens resultat ger stod och ledning for den fortlopande dialogen mellan regio-
nens aktorer om regionens position och utveckling. Resultatet ger underlag for kunskaps-
utbyte, lairande och beslut om nésta steg i genomforandet.

Uppfoljningen av indikatorer sker och uppdateras 16pande. De olika delmélen har olika
tidsintervall for nar data uppdateras, vilket innebér att alla inte kan uppdateras arligen. En
géng per ar sammanstills dock en uppfoljningsrapport med senast tillgingliga data. Den
arliga RUFS-konferensen ar ett forum for att presentera uppféljningen, i sin helhet eller
med valda teman. Ett utvecklat larande och en gemensam analys av uppfoljningens resul-
tat ger grund for det fortsatta samarbetet.

Uppfoljningsmodellen innehéller fyrabestdndsdelar som harbaring pa olikadelariden
regionala utvecklingsplanen.

Figur 48. Uppfoljningsmodellen

Planens maluppfyllelse
Nar regionen delmalen?

Regionala Internationella
prioriteringar jamforelser
Vad gor regionens Hur presterar regionen
aktorer? i forhallande till andra

europeiska regioner?

Samlad konsekvensbeskrivning
Vad blir planens effekter for hallbarheten?
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Uppfoljning av planens maluppfyllelse

Fragestallning for uppfoljning:
Nar regionen delmalen?

De mitbara delmalen till 2030 &r en central del av uppf6ljningen. Delmalen ska redovisas
totalt for ldnet, samt p4 kommunnivé och pé en lagre geografisk niva dar sa ar majligt.
Delmalen ska, ddr det d&r majligt, redovisas med olika bakgrundsvariabler som till exempel
kon, alder, utbildningsnivé, inrikes och utrikes fodda samt personer med utlandsk bak-
grund. Arbetet omfattar en jamstalldhetsanalys dar resultaten av analysen jamfors med
uppstallda mal.

Internationella jamforelser

Fragestillning for uppfoljning:
Hur presterar regionen i forhallande till andra europeiska regioner?

Internationella jamforelser genomfors med utgangspunkt fran regionens fyra langsiktiga
maél och med ett urval av europeiska jaimforelseregioner. Jamforelser ska dven fortsatt-
ningsvis ske med jaimforbara europeiska regioner, men dven med dnnu storre, ledande
storstadsregioner. Med det internationella perspektivsom finnsi RUFS 2050 ar det viktigt
att bade ta in information om hur vil andra regioner lyckas med sin utveckling och visa
vilka virden som Stockholmsregionen har.

Samlad konsekvensbeskrivning

Fragestillning for uppfoljning:
Vad blir planens effekter for hillbarheten?

Enligt miljobalken (1998:808) ska planens betydande miljopaverkan foljas upp. Uppfolj-
ningen av detta samt av effekter for hallbarheten i ett bredare perspektiv ingér i planens
uppfoljning. Avgransningen i sak néar det galler miljofragorna i den samlade konsekvens-
bedomningens? ska ses som en prioritering utifran den betydande miljopaverkan som planen
kan forvantas leda till, baserat pa de krav som stélls i miljolagstiftningen. De amnesomra-
den som har prioriterats i konsekvensbeskrivningen och som f6ljs upp ar: mark och vatten
(med ett speciellt fokus pa en storskalig lokalisering av bebyggelse, grundvattenfragor och
forhéllanden i Malaren och Saltsjon), naturmiljé och gronstruktur, kulturmiljo (med ett

speciellt fokus pa paverkan pa landskapsskalan, savil i staden som pé landsbygden), hilsa
och befolkning, klimat samt hushéllning med naturresurser och materiella tillgéngar.

Regionala prioriteringar

Fréagestillning for uppfoljning:
Vad gor regionens aktorer?

Uppfoljningen inom de regionala prioriteringarna gors framst genom en kvalitativ uppfolj-
ning av process och resultat. Har ar det sédrskilt intressant att folja hur samverkan och
samhandling organiseras och utvecklas. Exempel pa aktiviteter dr larandeseminarier uti-
frén erfarenheter inom varje regional prioritering. Inom varje regional prioritering kan
aktorerna vilja att ta fram indikatorer for en kvantitativ uppfoljning, som ett komplement
till uppfoljningen av RUFS 2050.

53 Konsekvensbedomningen dsyftar arbetsprocessen med att ta fram den samlade konsekvens-
beskrivningen.
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Larande

For att na ett 6kat larande i det regionala utvecklingsarbetet ar kommunikation
under den pagdende processen och spridning av resultat viktiga faktorer. Ett
gemensamt ldarande, tillsammans med fungerande och effektiva natverk dar
olika aktdrers kunskap tas tillvara, bidrar till ett starkt genomférande av den
regionala utvecklingsplanen.

Inriktning for larandet

Larande i meningen att generera kunskap kréver ett strukturerat arbetssitt med ett antal
tydliga hallpunkter. I praktiken kan larande ske i tva huvudriktningar. Den ena handlar
om att skapa forutsattningar for att systematiskt och 16pande folja utvecklingen inom pla-
nens prioriterade omraden. Den andra handlar om att lopande samla information fran de
olika arenor dir regionens aktorer aterkommande triaffas och utbyter erfarenheter. For ett
starkt genomforande av RUFS 2050 ar bada dessa riktningar betydelsefulla.

Inriktning for att utveckla det gemensamma larandet:
en gemensam analys av uppféljningens resultat
ett narmare samarbete mellan akademin och 6vriga aktorer
inrittandet av en Stockholmspanel
en dterkommande kollegial granskning.

Gemensam analys av uppfoljningens resultat

Uppfodljning ar inte bara redovisning av statistik, utan framfor allt analys. Vad betyder
resultaten? Hur kan de forklaras? Hur analyserar olika aktorer utvecklingen? Och framfor
allt ar den en del i organisationers styr- och ledningsprocess diar verksamhet planeras,
genomfors, foljs upp och leder till stindiga forbéttringar. Lairdomar fran uppfoljningen av
process och resultat ska ligga till grund for en kontinuerlig och systematisk kunskaps-
utveckling i det regionala utvecklingsarbetet. Formerna for en gemensam analys av upp-
foljningens resultat ska utvecklas for att olika aktorers kunskap ska tas tillvara.

Narmare samarbete mellan akademin och 6vriga aktorer

Det regionala samarbetet kring kunskaps- och metodutveckling ska stirkas, vilket ett
nirmare samarbete mellan akademin och 6vriga aktorer kan bidra med. Ett gemensamt
larande ar sarskilt viktigt som en del i arbetet med de regionala prioriteringarna, med
inriktning pa saval kunskapsutveckling i olika sakfragor som pé processer som starker
samhandling, tviarsektoriell samordning och flernivastyrning.
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Inrattandet av en Stockholmspanel

Stockholms lans landsting tar initiativet till att utse deltagare i en Stockholmspanel; per-
soner som med ett personligt mandat inbjuds att delta i en panel som radgivare till regio-
nens aktorer. Deltagarnaipanelen skarepresentera akademi, naringslivoch civilsamhalle.
Ett syfte med panelen ir en fordjupad omvirldsbevakning och ett 6kat kunskapsutbyte
mellan olika sektorer. Ett annat syfte dr att sprida engagemanget for regionens utveckling
och f6r RUFS 2050. Uppgiften for panelens deltagare blir att kommentera uppfoljningens
resultat, bidra med viktiga fragestillningar fran sina respektive kunskapsomréaden och att
inspirera regionens aktorer till hdllbara 16sningar. Panelen har dven en viktig roll i sam-
band med uppféljningsrapporten och den arliga RUFS-konferensen. Deltagarnakan bytas
ut efter en fyradrsperiod.

Internationell och nationell kollegial granskning

Stockholms lans landsting ingdr i ett europeiskt natverk for regional planering, METREX.
Under arbetet med RUFS 2050 har planerare frén andra europeiska storstadsregioner
bidragit med kollegial granskning (Peer Review) av samrédsforslag och utstéllningsfor-
slag. Inom ramen for det fortsatta samarbetet kan deltagarnai METREX bidra med kolle-
gial granskning av olika teman som viljs, da med fokus pa planering och genomférande.
Nationellt ar kunskapsutbyte och lirande inom bade Reglab’4, samarbetet mellan stor-
stadsregionerna samt inom Ostra Mellansverige viktigt och kollegial granskning kan
anviandas som metod for 6kat larande. Kollegial granskning skulle ocks& kunna utvecklas
mellan de olika aktorer som bidrar i arbetet med de regionala prioriteringarna.

54 Reglab dr ett forum for larande om regional utveckling, www.reglab.se.
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Effekter av regional
struktur

For att bedoma vilka effekter regionplanens rumsliga inriktning leder till har
strukturanalyser gjorts som analyserar markanvandningen kopplat till fore-
slaget transportsystem. Analyserna utgar fran att planen genomférs i ett 2050-
perspektiv och jamfoérs med ett nuldge som motsvarar 2015.

Regional markanvandning

Planens rumsliga inriktning ar en flerkdrnig och mer sammanhéllen struktur. Med en
sddan inriktning kan en god hushallning med marken uppnés, samtidigt som béttre till-
ganglighet, battreforutsattningartill kollektivtrafikforsorjning och battre forutsattningar
att na klimatmélen utvecklas. Med en bebyggelsestruktur som koncentreras i tillgéingliga
lagen kan markatgangen begriansas och utglesningen i regionen minimeras framat.

En utveckling enligt planforslagets rumsliga struktur till 2050 innebér att den genom-
snittliga bebyggelsetatheten i lanet 6kar med omkring 25 procent. Eftersom storsta delen
av de tillkommande bostaderna och arbetsplatserna bedoms rymmas inom befintlig
bebyggelse leder planforslagets bebyggelsestruktur till att behovet av nyexploaterad mark
kan begrinsas. Fram till 2050 berdknas bebyggelsens markansprak 6ka med 18 procent
vilket kan jaimforas med att befolkningen 6kar med cirka 55 procent och sysselsittningen
med cirka 60 procent under samma period.

For att uppna en resurseffektiv bebyggelsestruktur ar det nédviandigt att bebyggelse-
strukturen och transportsystemet samverkar genom att huvuddelen av bebyggelsen till-

Figur 49. Andel av tillkommande bebyggelse som har lokaliserats i regionala kdrnor
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kommer i ldgen dar tillgdngligheten till kollektivtrafik ar god. Analyserna som har gjorts
inom ramen for arbetet med RUFS 2050 visar att 65 procent av bebyggelsetillskottet till
2050 ryms inom de 30 procent av kollektivtrafikligena som har den relativt sett bista
regionala tillgdngligheten (se figur 15).

Regional tillganglighet

Ett genomforande enligt planen ger tillganglighetsforbattringar i hela lanet jamf{ért med
nuldget 2015. Forbattringarna sker genom de sammantagna effekterna av en utvecklad
trafikinfrastruktur och en flerkdirnig och sammanhaéllen bebyggelsestruktur. Ar 2050
berdknas en stor andel av kommunerna i lanet ha lika hog tillganglighet som Stockholms
innerstad hari dag. Tillgdnglighetsforbattringarna med kollektivtrafik forklaras till cirka
65 procent aven mer transporteffektiv planering och 6kad bebyggelsetéthet, samt till cirka
35 procent av en titare trafikering och att kollektivtrafiksystemet byggs ut med nyalankar.

Aven tillgingligheten fran Arlanda forbattras. I nuliget beriknas att omkring 66 pro-
cent av ldnets arbetsplatser kan nas inom 60 minuter med kollektivtrafik fran Arlanda,
vilket 6kar till 70—72 procent fram till &ren 2030—2050. Det kan forklaras av att en stor del
av arbetsplatserna tillkommeri de centrala delarna av Stockholms14n, i kombination med
en okad kollektivtrafik till och fran Arlanda.

Tillgdngligheten med kollektivtrafik till de regionala stadskdrnorna 6kar ocksa fram till
2050. De regionala stadskarnor som har den lagsta tillgangligheten i dag far den storsta,
relativa 6kningen. Tillgdngligheten till Haninge centrum férdubblas, tillgdngligheten till
Sodertilje 6kar med 25 procent och till Arlanda-Mérsta med 40 procent. Utéver den cen-
trala regionkdrnan ar det i absoluta tal Flemingsberg, Barkarby-Jakobsberg och Kista-
Sollentuna-Haggvik som far den hogsta 6kningen i tillgdnglighet till 2050. Mellan 60—70
procent avlianets invanare kan né dessa kirnor inom en timmes restid ar 2050, vilket dr en
nastan lika hog tillgdnglighet som den centrala regionkédrnan har i nuldget. Darmed stirks
de yttre kirnornas konkurrenskraft i forhallande till den centrala regionkiirnan. Aven
tillgangligheten till de storsta hogre larositena i lanet (Kungliga tekniska hogskolan,
Stockholms universitet, Sodertérns hogskola och Karolinska institutet) ékar fram till
2050 om planen genomfors. Okningen r pa 17—28 procentenheter till 2050.

Resande, trangsel och klimat

Ett genomforande enligt RUFS 2050 skapar forutsittningar for ett mer hallbart resande.
Kombinationen avbeslutade investeringaritransportinfrastrukturen och en sammanhal-
len bebyggelsestruktur bidrar till att skapa fler omraden dar kollektivtrafiken blir ett kon-
kurrenskraftigt alternativ. I nuliget (2015) berdknas knappt sju procent av Stockholms
lans invanare bo i omraden dar kollektivtrafiktillgéngligheten &r likvardig med tillgang-
ligheten med bil, medan ndrmare hilften avlanetsinvanare beriknasboisadanaomraden
2050. Detta dr en betydande forbéttring i jaimforelse med nuldget och visar pa nyttan aven
bebyggelsestruktur som ar anpassad till kollektivtrafiksystemet.

For att uppné delmalet till 2030, att minst 70 procent av alla resor i Stockholms lan ska
ske med géng, cykel och kollektivtrafik, och for att 6ka den typen av resor behover utveck-
lingen av bebyggelsestruktur och transportinfrastruktur kombineras med andra atgarder.
Overgripande strukturella insatser dr nodvindiga men inte tillrickliga. Det finns till
exempel en stor potential for att minska korta bilresor genom en stadsutveckling som gor
det lattare att rora sig till fots, med cykel och med andra smé, icke-fossila fordon.

Ett genomforande enligt planen innebar att trangselsituationen i kollektivtrafiken
overlag forbattras i jamforelse med nuldget. Den genomsnittliga stitiden per resa berak-
nas minska fran 4,5 till 3 minuter fram till 2050.
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Karta 36. Antalet arbetsplatser som nas inom 45 minuter med kollektivtrafik, nuldge och ar 2050
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Trangseln pa vagnatet minskar nagot fram till &r 2030, men 6kar darefter till ungefar
samma niva som i nuldget mot 2050, &ven om styrmedel infors enligt det som analysen har
antagit. I nuldget orsakar tringseln i vignétet en restidsforlust motsvarande en arbets-
vecka per ar.

Ett genomférande enligt RUFS 2050 innebar i princip att det gar att né en tillracklig
utsldppsreduktion fran vigtrafiken i Stockholms lén for att nd planens delmal om att
minska de direkta klimatpéverkande utslippen. Men det kravs samtidigt beslut om en
kraftfull omstéllning till en mer energisnal och fossilfri fordonsflotta.
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Figur 50. Andel av ldnets arbetsplatser som nas inom 60 minuter med kollektivtrafik
fran Arlanda flygplats
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Figur 51. Andel av ldnets befolkning som nar Karolinska Institutet, KTH, S6dertorns hogskola
samt Stockholms universitet inom 45 minuter med kollektivtrafik
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Figur 52. Genomsnittligt antal minuter som resenérerna far sta per resa i kollektivtrafiken
i formiddagens maxtimme
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Tabell 9. Indikatorer som har analyserats i arbetet med RUFS 2050 utifran ett nuldge som motsvarar ar 2015,
om planen genomfors (RUFS 2050) och om planen inte genomférs (Jamforelsealternativ 2050)

Markansprak

Markansprak totalt (index)

Markansprak for bebyggelsetillskott (index)
Tathet

100

Bebyggelsetdthet totalt (index)
Tathet centrala regionkarnan (index)

Tathet 6vriga regionala stadskarnor (index)

100
100
100

Lokalisering
Lokaliseringseffektivitet (andel BTA i de 30 procent basta lagena)
Andel lokaliserad (BTA) till de regionala stadskarnorna 2050

Andel lokaliserad (BTA) till sparstationer, bussterminaler eller stomnat (700 m)
Andel lokaliserad (BTA) i gron kil

Andel av befolkningen som har god tillgang till gréna kilar

Urbana kvaliteter

Omraden med potential for urbana kvaliteter (index)

Tillgénglighet
Andel av befolkningen som nar 50 % av lanets arbetsplatser inom
45 minuter med kollektivtrafik

Andel av befolkningen som nar 50 % av lanets arbetsplatser inom
30 minuter med bil

Andel boende dar kollektivtrafiken har potential att vara det primara
fardmedlet

Andel av [anets arbetsplatser som finns inom 60 minuter med
kollektivtrafik fran Arlanda flygplats

Fardmedelsandelar

Andel kollektivtrafikresor av alla motoriserade resor

Transportarbete
Transportarbete med bil (index)

Transportarbete per capita med bil (index)
Personkilometer med kollektivtrafik (privata resor, dygn)

Personkilometer per capita med kollektivtrafik (privata resor, dygn)

Restider och resldangder

36 %

51 %

7%

66 %

100
100
100
100

Jamforelse-
RUFS alternativ
2050 2050
118 130
100 160
125 119
141 120
151 104
64 % 56 %
53 % 27 %
75 % 53 %
0% 6 %
25 % 28 %

58 %

50 %

46 %

72 %

49 %

41 %

31%

64 %

185

118
157
100

Restider kollektivtrafik (index)
Restider bil (index)
Reslangder kollektivtrafik (index)

Reslangder bil (index)

100
100
100
100

Trangsel och pastigande i kollektivtrafiken

Bilpassager over Saltsjo-Malarsnittet, maxtimme (index)

Tidsforluster for bil (index)

Pastigande i kollektivtrafiken

Trangsel i vagnarna i kollektivtrafiken (personminuter staende), maxtimme
Kollektivtrafikutbud

Kollektivtrafikutbud (index)

Samlad bedémning

100
100
100
100

100

146
101
169

65

158

156
146
151

76

152
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Konsekvenser for
samhallsekonomin

Inom ramen for arbetet med att konsekvensbed®ma RUFS 2050 har analyser
genomforts for att studera de samhallsekonomiska konsekvenserna av att
na planens delmal. Det &r svart att till fullo bedéma de samhallsekonomiska
konsekvenserna av att uppfylla malen i RUFS 2050 eftersom det saknas etable-
rade arbetssatt for en bedémning av nyttor och kostnader. De nyttor och kost-
nader som faktiskt gar att berakna fangar inte heller alla samhallsekonomiska
aspekter av maluppfyllelsen.

Delmalen i fokus

Landstinget har inlett ett arbete med att utveckla metoder som pa sikt kan tillampas
I6pande i den regionala utvecklingsplaneringen. I det inledande arbetet har delmalen i
RUFS 2050 varit i fokus. Forutsattningarna for att kunna gora en samhallsekonomisk var-
dering av de olika delmaélen varierar avsevért.

Kostnader och nyttor

I en samhillsekonomisk bedomning av planens delmal ar det ofta problematiskt att
berdkna kostnadssidan eftersom de atgarder som kréavs for att nd malen kan vara svara att
preciseraiutgangslaget. Kostnader som kan férvantas uppsta utgors av privata och offent-
ligainvesteringar och atgarder. De offentliga dtgardernakan besté av fysiska investeringar
(exempelvis i infrastruktur), men ocksé av politiska program, reformer och liknande.
Rédigheten for dessa atgarder ar fordelade pa flera offentliga aktorer, vilket innebar utma-
ningar fér maluppfyllelsen. Aven om kostnaderna ir svira att berikna gir det i allménhet
attfa en uppfattning om storleksordningar pa nyttosidan. Exempel pa nyttor som kan upp-
sta ar okade skatteintiakter (och minskad arbetsloshetserséttning) till foljd av att fler kom-
meriarbete, eller tidsvinster till f6ljd av forbéttrad infrastruktur.

Stora skillnader i nyttor mellan de olika delmalen

Aven om det dr svart att gora en fullstéindig berikning av alla nyttor och kostnader, kan
nyttoberakningarna ge viktigaledtradar till vilka delmal som kan generera stora nyttor for
samhallet. Det finns relativt stora skillnader i nyttor mellan de olika delmalen, de varierar
fran hundra miljoner till ndgra hundra miljarder. Delmal 2.2, Forvarvsfrekvensen hos
befolkningen (20—64) ska vara vil 6ver 80 procent for bade kvinnor och mén, och gapet
mellan inrikes- och utrikes fodda ska minska, dr ett bra exempel pa ett delmal som — om
det uppfylls — far stora gynnsamma ekonomiska effekter for samhéllet. Givet befolknings-
okningen, en fordndrad aldersstruktur samt hogre forvarvsfrekvenser och minskad
arbetsloshetsersittning, berdknas nyttorna for samhillet uppga till minst 650 miljarder
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kronor. Maluppfyllelsen far sannolikt ocksé stor inverkan péa andra delmal genom flera
positiva synergieffekter.

Flera delmal med gynnsamma effekter

Ett annat exempel pé ett delmal med stora gynnsamma effekter dr delmél 3.3, Privata och
offentliga investeringar i FOU ska uppga till minst 4,5 procent av bruttoregionprodukten.
Nyttorna av maluppfyllelsen berdknas till omkring 370 miljarder kronor och kostnaderna
till cirka 17 miljarder kronor, vilket indikerar stor samhéllsekonomisk effektivitet.

Ett tredje exempel pa delmal &ar kopplat till nyttor av en hogre utbildningsnivé i lanet.
Delmal 3.1, Sysselsatta med hogre utbildning, respektive sysselsatta inom kunskapsinten-
siva yrken ska vara minst 55 procent for bade kvinnor och mén, visar pa stora positiva
effekter. Nyttan av att delmélet uppfylls berdknas uppga till omkring 150 miljarder kronor,
medan kostnaderna for utbildningsinsatserna uppskattas till cirka 35 miljarder kronor.
Haér finns sannolikt stora synergieffekter av att malet uppfylls.

Ovanstaende dr exempel pa delmal som bedoms generera stora samhillsnyttor. Forut-
sdttningarna for att kunna gora en samhillsekonomisk viardering av de olika delmélen
varierar avsevirt. For att uppfylla delmélen kravs det omfattande investeringar till ar
2030, medan nyttorna kan anses vara bestdende och ackumuleras 6ver en langre tids-
period. Utfallet paverkas alltsa av den tidsperiod d& de olika nyttorna och kostnaderna
mats. Pa sikt kan landstingets metodutvecklingsarbete leda till en komplettering av andra
metoder som anvands till avvagningar i den efterféljande planeringen.
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Konsekvenser for
miljo och hallbarhet

Parallellt med processen att ta fram den nya regionala utvecklingsplanen,
RUFS 2050, har en samlad konsekvensbeddmning genomforts, inklusive
miljobeddmning enligt 6 kap. 11§ miljdbalken (1998:808). Miljbedémning
ar en process som syftar till att integrera miljdaspekter i planen. Inom ramen
for miljdbeddémningen ska en miljékonsekvensbeskrivning upprattas som
beskriver de konsekvenser som beddms uppsta nar planen genomférs.

Sammanfattning av konsekvenser fér miljé och hallbarhet

Planens paverkan pa regionala strukturer och system

RUFS 2050 péverkar den efterfoljande planeringen genom sin rumsliga inriktning och
rumsliga principer, en plankarta med forhéllningssétt samt regionala stdllningstaganden.
Om de tillampas i efterfoljande planering och beslut finns det goda forutsattningar for att
de regionala systemen utvecklas sa att planens mal och delmél uppnas. De direkta effek-
ternaavplanen gar dockinte att bedoma, eftersom ett genomforande bland annat forutsat-
ter processer med ett starkt mellankommunalt samarbete, fordjupade kunskapsunderlag
och en tydlig ambition hos samtliga berorda aktorer nar det géller att bevara och utveckla
varden och kvaliteter, samt kapaciteten och prestandan i de regionala systemen och struk-
turerna samtidigt som befolkningen 6kar.

Konsekvenser for de som bor, vistas och verkar i regionen

RUFS 2050 paverkar indirekt ménga aspekter for de som bor, vistas och verkar i regionen
i ménga avseenden, bland annat hilsa, ett fungerande vardagsliv, samt ssmmanhéllning
och foretagande. Detta sker framst genom planens rumsliga inriktning, samt genom
delmal och regionala stédllningstaganden. Planens ambition om en stadsutveckling i de
basta kollektivtrafiklagena i kombination med mal for utbildning, deltagande pé arbets-
marknaden och att tillvarata olika gruppers behov, kan forvintas oka tillgdngligheten till
samhillsservice och oka livskvaliteten. For att undvika en negativ hilsopaverkan fran
buller och luftféroreningar och motverka en minskad tillgang till gronomraden for inva-
narna, behover den efterféljande planeringen utveckla tydliga strategier. Det behovs dven
héllbarhetsbedomningar och ett utvecklat barnperspektiv i bebyggelseutvecklingen.
Socioekonomiska analyser bor forega planering i tidiga skeden for att ta till vara socio-
ekonomiskt svagare gruppers intressen. Planens fokus pa 6kad regional tillgdnglighet,
lokalisering av ny bebyggelse i de bista kollektivtrafiklagena, framkomlighet i transport-
systemet for naringslivets transporter och ett starkt samarbete kring FoU gynnar narings-

livetiregionen.
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Miljokonsekvenser

RUFS 2050 har hoga ambitioner for regionens naturmiljo, ekosystemtjanster och kultur-
miljo men effekterna ar svirbedémda till foljd av planens 6vergripande karaktéir. Delmal
for gron- och blastrukturens skydd och utveckling saknas pa grund av svarigheten med att
hitta uppfoljningsbara och kvantifierbara indikatorer. For naturmiljon ger den tydliga
inriktningen att bevara av de grona kilarna, att stirka av de svaga sambanden och att kon-
centrerabebyggelsen till de basta kollektivtrafikligena daremot en generellt sett bra grund
for den efterfoljande planeringen. Det finns dven forhéllningssétt som avser en fortiatning
och en samlad bebyggelse, utan en direkt inverkan pa kulturmiljon. Trots att planen sak-
nar delmal for vatten kan den pa ett positivt sitt bidra till att vattenrelaterade mal nis,
under forutsattning att den efterféljande planeringen och utredningsarbetet leder till kon-
kreta atgarder for att skydda och utveckla dricksvattenforsorjningen.

RUFS 2050 hanterar fragor kring markanviandning som resurseffektivitet, avstands-
optimering och tillganglighet. Daremot saknas ett bevarande- eller hushéllningsperspek-
tiv for markanvandningen, vilket behover preciseras i den efterféljande planeringen. Pla-
nens forhallningssatt till regionens bla- och gronstruktur innehéller daremot redan i
nuldget viktiga stidllningstaganden av hushallningskaraktar som kan ligga till grund for
planeringen.

Mailet att vara en region utan klimatpaverkande utslapp ar 2045 gor klimatfragan till en
ram inom vilken resten av planen utformas. Detta dr positivt och ilinje med béde nationell
och internationell politik.

RUFS 2050 upprepar och fordjupar tidigare stallningstaganden for risk och sarbarhet
till foljd avklimatforandringen. Behovet avklimatanpassning i bebyggelse och infrastruk-
tur uppmarksammas pa ett tydligt satt.

Genomforbarhet

RUFS 2050:s genomforbarhet ar svirbedomd eftersom flera konkreta avviagningar och
stiallningstaganden skjuts till den senare planeringen. Overlag bedéms dock planen vara
minst lika genomforbar som den foregiende regionala utvecklingsplanen.

Samlad bedémning
De negativa konsekvenserna av RUFS 2050 &r begridnsade och star i proportion till de
stora nyttor som uppstar om planen genomfors.
Sammantaget bedoms RUFS 2050 styra mot en jaimlik region. Kopplingen mellan for-
slagets mer allmédnna resonemang om jamlikhet, dess mélbilder och delmal, atgarder
och forhéllningssitt brister bitvis. Det finns behov av att speciellt bevaka hur jamlik-
hetsperspektivet hanteras i den efterfljande planeringen, forslagsvis genom riktade
konsekvensbedomningar.
Enframtid utan RUFS 2050 innebér en risk for att miljoforhallandena pa sikt forsamras.
Detta giller savil den miljopaverkan som ar kopplad till regionala system, for saval
transporter som energi och annan teknisk forsorjning, som den miljépéverkan som upp-
stér vid ny eller Andrad markanvindning.
En stor utmaning i regionens utveckling framover ar att omsatta de hga ambitionerna
inom det sociala omradet i konkreta dtgdrder som ger resultat, samt att sdkerstélla att
investeringar i bebyggelse och infrastruktur bidrar till att na sociala mal. Den roll som
foretagen kan spela hir bor uppmarksammas mer.
Forhéllningssattet for den byggda miljon préaglas av ett starkt fokus pa tillvaxt och kapa-
citetshojningar. Viktiga fragor i den kommande planeringen blir darfor hur kvaliteter i
boendemiljon ska sdkerstallas, hur avvagningar mellan olika allmdnna intressen som ar
kopplade till markanvandning ska goras, samt vilka varden eller geografiska omraden
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som bor undantas vid ny eller dndrad bebyggelse. Bebyggelse kommer att tillkomma i
miljoer med mycket buller, dalig luft och liten tillgang till grona ytor. Hilsoriskerna for
de minniskor som ska bo och rora sig i dessa miljoer behover uppmirksammas i den
efterfoljande planeringen.

Det saknas en analys av i vilken man de stora, redan beslutade och mycket resurskra-
vande 6verenskommelser och investeringsplaner som har inarbetats i planen ar anpas-
sade till de sociala och miljomassiga mélen i RUFS 2050.55 Det ar angeldget att sa snart
som mojligt inleda ett arbete for att samordna méalen och underlagen for planeringen sa
att regionala och statliga aktorer utgdr fran mal och prognoser som inte skiljer sig at i

vasentliga avseenden.

Figur 53. Samlade konsekvenser av RUFS 2050
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

lustration av RUFS samlade konsekvenser. Det finns en stor osakerhet och variation i de olika
edémningarna. For var och en av kategorierna illustreras detta med ett spann inom vilket
onsekvenserna beddms hamna. Konsekvenserna beddms utifran hur mycket planen bidrar till
tt na olika relevanta mal.

Miljobedémning - sarskild sammanstillning

Nir en plan som kan medfora betydande miljopaverkan har antagits ska regionplane-

(o)

1.

rganet i en sirskild sammanfattning enligt 6 kap. 16§ miljébalken (1998:808) redovisa
hur miljoaspekterna har integrerats i planen eller programmet

2. hur miljokonsekvensbeskrivningen och synpunkter frén samrad har beaktats

3.

skilen till att planen eller programmet har antagits i stillet for de alternativ som har

varit foremal for 6verviaganden

4. dedtgirder som avses att vidtas for uppfoljning och 6vervakning av den betydande miljo-

paverkan som genomférandet av planen eller programmet medfor.

Sammanstéllningen syftar till att gora resultatet av miljcbedomningen tillgangligt for
allmanheten och de aktorer som har deltagit i planprocessen via samrad och utstillning,.

55 For mer information, se separat rapport: Strukturanalyser for Stockholms lan och 6stra Mellansverige

2050 — Konsekvenser av strukturbild ar 2030—2050. Underlag till utstéllning, 2017:16.
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Planens 6versiktliga karaktar

RUFS 2050 antas som en regionplan enligt kap. 71 plan- och bygglagen (2010:900) och en
regionplan ska alltid miljcbedomas eftersom den &r sa 6vergripande att miljopaverkan
ofrdnkomligen uppstér néar planen genomfors. Samtidigt omfattar planen mer dn vad kra-
ven pé en fysisk regionplan anger eftersom den ocksa ar en utvecklingsplan som ligger till
grund for regionala tillvaxtfragor. En regional utvecklingsplan ar inte direkt styrande,
utan drvagledande for efterféljande planer, i forsta hand for 6versiktsplaner. Avden anled-
ningen dr det mycket svart att bedéma vilka konsekvenser planens genomférande far.
Eftersom planen bade dr mycket 6vergripande och langsiktig i sin karaktar, ar matbara
konsekvenser for exempelvis naturmiljoer, kulturmiljéer och ekosystemtjanster svara att
fa fram.

Hur miljéaspekter har inarbetats i planen

Arbetet med att ta fram en ny regional utvecklingsplan tog sin utgdngspunkt i den aktuali-
tetsbedomning som gjordes av RUFS 2010 och som har sammanstillts i Samradsredo-
gorelse — Sa tycker regionen omvar regionala utvecklingsplan.’° En tydlig synpunkt som
framfordes var att héllbarhetsaspekterna behovde forstarkas. Darfor genomfordes ett
arbete med stirkt héllbarhet som har legat till grund for hela planprocessen och for for-
héllningssittet till hdllbar utveckling. Det utmynnade i tva arbetsrapporter: Sju perspek-
tiv pa hdllbar utveckling” och Resan mot stdrkt héllbarhet.5® De nyckelprinciper som
mejslades fram for det kommande planarbetet var: Helhetssyn, Langsiktighet, System-
syn, Resiliens och Transparens, vilket ocksa beskrivs i programmet till den nya regionala
utvecklingsplanen.? Det stiarkta héallbarhetsperspektivet redovisas i del 2 — Mal och
genomforande. Har presenteras ocksa de internationella och nationella hallbarhetsmalen
som anses vara mest relevanta for den regionala utvecklingsplanen. Arbetet med starkt
héllbarhet och dessa internationella och nationella méal har legat till grund for de 1angsik-
tiga regionala mél som har utvecklats frain RUFS 2010, samt till de delmal som finns till
varje langsiktigt mal. Genom att miljobedémningsprocessen hela tiden har 16pt parallellt
med planprocessen har ocksd héllbarhetsaspekter, inklusive miljoaspekter, hanterats i
planen dar det har varit mojligt. Sarskilt viktiga miljoaspekter som lyfts fram i planen ar:
Naturmiljoer och gronomréaden; Hav, sjéar och vattendrag; Kulturarv och kulturmiljo;
Milj6 och hilsa; Klimatpéaverkan samt Klimatanpassning. Dessa omréden beskrivs i del 4
— Tematiska fragor/Resurser och hdansyn. Ut6ver detta dr manga miljéaspekter hanterade
tillsammans med de fragor som paverkar eller paverkas av olika miljoaspekter, exempelvis
transportfragor och stadsutvecklingsfragor.

Hur synpunkterna fran samrad och utstéllning har beaktats

Héllbarhetsbedomningen har bedrivits som en iterativ process, framfor allt infor samra-
det, dédr planensinriktning och stiallningstaganden granskades av en extern konsult vid tva
tillfallen med cirka tvd manaders intervall, parallellt med att samradsforslaget arbetades
fram. Under samradet inkom synpunkter som ar kopplade till att ett starkt tillvaxtfokus
leder till hog utbyggnad — vilket kan fa en péverkan pa regionens natur- och kulturmiljoer
som inte har redovisats, att vattenfragorna var svara att se samlade eftersom de var
utspridda i forslaget, att hushéllningsperspektivet av markanviandningen var svagt samt

56 Samradsredogorelse frin aktualitetsbedomningen av RUFS 2010, Rapport 2015:2, Stockholms lins
landsting.

57 Sju perspektiv pa hallbar utveckling — Om hur héllbarhetsperspektivet kan starkas i en ny regional utveck-
lingsplan for Stockholmsregionen, Arbetsmaterial 2015:1, Stockholms ldns landsting.

58 Resan mot stirkt hallbarhet — Analys, slutsats och rekommendationer for det fortsatta arbetet med RUFS
2050, Arbetsmaterial 2015:9, Stockholms ldns landsting.

59 Starkt héllbarhet i Europas mest attraktiva storstadsregion — Program for ny regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050, Rapport 2015:03, Stockholms ldns landsting.
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att risk och sarbarhetsfragor var otillrackligt beskrivna. Samtidigt lyftes klimatfragorna
upp som ett omréade dir planen dr mycket ambitios och har forstarkts jamfort med foregé-
ende regionplaner.

Till utstdllningen reviderades planforslaget utifran savil samradssynpunkter som kon-
sekvensbeskrivning. Tydligheten i mélstrukturen 6kade, med ett storre fokus pa genom-
forandet, en tydligare rumslig del med plankarta togs fram och ytterligare fortydliganden
gjordes genom att négra tematiska fragor fick storre fokus. Infor att utstallningsforslaget
arbetades fram fortsatte ocksd miljobedomningsprocessen parallellt och gav inspel till
planarbetet. Exempel pa fragor som tillkom i utstillningsforslaget ar: Kulturarv, Miljo och
hélsa, Klimatanpassning, samt att vattenfragor fick ett eget kapitel med 6kat omfang. Milj6-
aspekternas koppling till utbyggnad och utveckling har ocksa starkts. Flera fragor med
social koppling starktes ocksa i utstdllningsforslaget, bland annat barn- och dldreperspek-
tivet, social sammanhéllning och 6kade livschanser. Till utstallningsforslaget togs en slut-
lig samlad konsekvensbeskrivning®® av RUFS 2050 fram.

Under utstillningen inkom manga synpunkter om att planforslaget hade en 6kad tyd-
lighet och ett béttre fokus pa genomférande genom en tydligare malstruktur. Att den vik-
tiga utvecklingsfragan om teknisk forsorjning fatt storre plats ansags vara positivt. Ménga
framhdll ocksa att det var positivt att miljdaspekter som vattenfragor och klimatanpass-
ning hade fatt storre utrymme samt att de sociala fragorna lyfts fram. Samtidigt framholls
bade i konsekvensbeskrivningen och av flera remissinstanser att delmél saknades for
gronstruktur och vattenfragor. Konsekvensbeskrivningen framholl ocksa att ett hushall-
ningsperspektiv saknades. Efter utstallningen har planforslaget fortydligats med ytterli-
gare skrivningar om riksintressen och miljokvalitetsnormer, samt om delaktighet och
tillganglighet. Hushéllningsperspektivet och vilka avvagningar planen gor har forstarkts
genom att fortydliga hur planen verkar som végledande policydokument. Daremot har
inga nya delmal lagts till for gronstruktur och vattenfragor, huvudsakligen for att det ar
svart att hitta uppfoljningsbara parametrar i det regionala perspektivet for dessa fragor.

Strukturalternativsom har évervagts

I arbetet med att ta fram en ny regional utvecklingsplan har ett analysbaserat scenario-
arbete genomforts. I arbetet inf6r samradet fanns ursprungligen tre rumsliga strukturer
som analyserades utifrdn bland annat markanvéndning, tillganglighet, resande, tréangsel
och klimatpaverkan. Samradsforslaget sammanviagde och redovisade tva huvudstruktu-
rer: en dér en storre del av bebyggelsetillskott sker i Stockholmsregionens centrala delar
och med en storre andel fortatning i redan befintliga bebyggelseldgen, och en dar bebyg-
gelsetillskottet skedde relativt sett mer jamnt fordelat 6ver regionen, men ocksa mer
utspritt i forhéllande till befintlig bebyggelse. I planforslaget som togs fram till utstall-
ningen sammanvagdes de tva strukturalternativen till en plankarta. Markanvindningen i
utstillningsforslaget baserades pa en tillvixt i alla lanets kommuner men med ett starkt
fokus pa en sammanhaéllen bebyggelse i mycket kollektivtrafiktillgingliga lagen.

I den samlade konsekvensbeskrivningen beskrivs ocksé det jamforelsealternativ som
har valts for att visa pa den sannolika utveckling som regionens miljé och miljoforhallan-
den kan f4 om planen inte genomfors. For denna analys togs ett sirskilt jamforelsealterna-
tivfram for den rumsliga strukturen, inom ramen for planarbetet. Jimforelsealternativet
har samma grundantaganden om befolknings- och sysselsattningstillvixten som RUFS
2050. Planen kan inte paverka teknikutveckling och bransletillgéng i tillracklig omfatt-
ning for att det kan antas gora nagon skillnad. I jamforelsealternativet ar istillet bebyg-
gelsestrukturen frikopplad fran de regionala mélen om god tillgdnglighet, minskade
klimatutslapp och godalivsmiljoer, samt fran de rumsliga principerna om stadsutveckling

60 Samlad konsekvensbeskrivning av RUFS 2050. Rapport 2017:13, Stockholms liins landsting.
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i de basta kollektivtrafiklagena, sammanldnkade regionala stadskirnor, resurseffektiva
system for ménniskor och gods, sammanhingande gronstruktur och robust vattenmiljo,
starka kopplingar mellan stad och land, samt tillgdngliga innovations-, foretags- och
beslutsfattarmiljGer. Resultatet av ett genomférande enligt jaimforelsealternativet blir
bland annat att vagtrafikarbetet okar, kollektivtrafikandelen minskar, tillgédngligheten
mellan bostidder och arbetsplatser minskar, samt att markanspraken 6karjamfort med om
den regionala strukturen i RUFS 2050 genomfors. Dessa struktureffekter redovisas i
tabell 9.

Forutom den rumsliga strukturens paverkan pa genomférandet kan ocksa RUFS 2050
antas fa en fortsatt pdverkan pa den regionala samverkan kring viktiga fragor som ar for
overgripande for att enbart kunna hanteras inom en rumslig kommunal avgransning,
vilket géller de flesta kommunala tillvaxt- och planeringsfragorna i en s sammanflatad
storstadsregion som Stockholmsregionen. Historiskt har den regionala utvecklingsplane-
ringen bidragit till en samsyn om de gréna kilarna, de regionala stadskdrnorna samt
samspelet mellan transportsystemet och bebyggelsestrukturen.

Motiv f6ér den slutliga planen

De genomforda analyserna pekar pa att den foreslagna rumsliga strukturen skapar goda
forutsattningar for att upprétthalla och forstarka ett hallbart resande sdval inom som till
ochfranregionen, samt for att 6ka mojligheten att utvecklahallbaralivsmiljoeriallalinets
kommuner, och for god hushéllning med mark. Planen ar i sig viktig for att Stockholms-
regionens aktorer ska kunna samverka med ett gemensamt fokus. Det ar viktigt att regio-
nen enas om en gemensam planeringsinriktning i form avden regionala utvecklingsplanen
RUFS 2050 for att kunna planera langsiktigt mot gemensamma mal. De foreslagna regio-
nala prioriteringarna kan bidra till detta och stirka genomférandet av planen.

Uppfoéljning av betydande miljopaverkan

Uppfoljningen av miljoaspekterna ska ske inom ramen for den &rliga uppfoljningen av
RUFS 2050. De imnesomréden som f6ljs upp ar: markanvindning och vattenstatus (med
ett speciellt fokus pé en storskalig lokalisering av bebyggelse, grundvattenfrégor och for-
héllanden i Mélaren och Saltsjon), naturmiljé och gronstruktur, kulturmiljo (med ett spe-
ciellt fokus pa paverkan palandskapsskalan, savil i staden som palandsbygden), hidlsa och
befolkning, klimat samt hushallning med naturresurser och materiella tillgdngar.
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RUFS 2050

som regionplan

RUFS 2050 ar en regionplan enligt plan- och bygglagen (2010:900). En region-
plan anger grunddragen fér hur mark- och vattenomraden ska anvandas och
riktlinjer fér var bebyggelse och byggnadsverk som har betydelse fér regionen

ska lokaliseras.

RUFS 2050 ir regionens samlade mél- och strategidokument for fysisk planering och

utveckling. Som regionplan ar RUFS 2050 vagledande for kommunernas fysiska planering

och for alla myndigheter som i sina beslut tillampar de sa kallade hushallningsbestdm-
melserna i miljobalken (1998:808, 3—4 kap).

RUFS 2050 regleras genom

plan- och bygglagen (2010:900) kapitel 7 om regionplanering

lag (1987:47) om regionplanering for kommunerna i Stockholms ldn som anger att

Stockholms lans landsting 4r ansvarigt regionplaneorgan for lanets 26 kommuner
miljobalken (1998:808) kapitel 3 och 4
forordningen (1998:896) om hushéallning med mark- och vattenomréden.

Lagstiftningen sdger:

e Landstingetska enligt plan- och bygglagen
(2010:900, 7 kap.) bevaka regionala fragor och
fortlépande lamna underlag i sddana fragor
for kommunernas och statliga myndigheters
planering.

e Landstinget far enligt plan- och bygglagen
(2010:900, 7 kap.) anta en regionplan fér hela
regionen eller en del av den.

e Enregionplan ska enligt plan- och bygglagen
(2010:900)

1. varavagledande for beslut om 6versikts-
planer, detaljplaner och omrades-
bestammelser

2. ange grunddragen fér anvandningen av
mark- och vattenomraden och riktlinjer fér
lokaliseringen av bebyggelse och byggnads-
verk om det har betydelse fér regionen.

en regionplan ska miljdbedémas och konsekven-
serna ska beskrivas i en miljokonsekvensbeskriv-
ning enligt miljobalken (1998:808, 6 kap.) och
forordningen (1998:905) om miljokonsekvens-
beskrivningar

regionplanen ar vagledande for alla myndigheter
som i sina beslut tillampar hushallningsbestam-
melserna i miljobalken (1998:808, 3-4 kap.)
forordningen (1998:896) om hushallning med
mark- och vattenomraden anger att myndig-
heterna ska ange om en prévad verksamhet eller
atgard gar att forena med en fran allman syn-
punkt [d&mplig anvéandning av mark- och vatten-
resurser, samt med de 6versiktsplaner, region-
planer och havsplaner som ar tillampliga i arendet
plan- och bygglagens bestammelser anger att
planléggning ska ske med hansyn till mellan-
kommunala och regionala férhallanden.
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Figur 54. Regionplanens roll och koppling till plan- och bygglagen och annan lagstiftning
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Cristina Bjorn Arkitekt SAR/MSA

Avviagningar mellan olika intressen pa regional niva

Utifran regionplaneringens syfte att tillvarata ldnets regionala och mellankommunala
intressen gors avvagningar mellan olika fragor och intressen pa en regional nivd och med
utgéngspunkt fran olika allménna intressen och regionala och nationella mél. Allméinna
intressen beskrivs i plan- och bygglagen (2010:900, kap. 2) och dr bland annat natur- och
kulturaspekter, utformningen avbebyggelse samt vissa bestimmelserimiljobalken. Regi-
onplaneorganet ska ta hénsyn till de allmédnna intressena vid regionplanering, liksom
kommunerna vid planldggning och lovgivning. Vissa av de allminna intressena har dven
pekats ut som riksintressen eller for att de har en nationell betydelse. En regionplan kan
inte hantera alla kommunala och lokala intressen och ytterligare avvagningar méste dar-
for goras i den efterfoljande planeringen. Pa en regional niva handlar det om att peka pa
inriktningar och 6vergripande avvagningar mellan olika intressen och forhallningssatt
som ska anviandas som vigledning i den efterfoljande planeringen, samt att redovisa 6ver-
gripande geografiska och regionala avvagningar.

De regionala avvigningarna uttrycks i RUFS 2050 framfor allt genom

- denregionala mélstrukturen med vision, mal och delmél (se del 2)

- deregionala prioriteringarna for att stodja genomforandet av RUFS 2050 (se del 2)
- den 6vergripande rumsliga inriktningen (se del 3)

- derumsliga principerna for den regionala utvecklingen (se del 3)

- plankartans mark- och vattenanvandning (se del 3)

- forhallningssétten till plankartan (se del 3)

- deregionala stallningstagandena for de tematiska fragorna (se del 4).
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Figur 55. Hur olika intressen behdver vagas mot varandra i den fysiska planeringen
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Kalla: Boverket, Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

Mellankommunala fragor av regional betydelse

Regionplanen uttrycker vad som ar en 1amplig mellankommunal samordning av regional
betydelse.®* Utover de specificerade mellankommunala frégorna nedan finns det manga
ytterligare fragor som har en regional betydelse och darfor ocksé beskrivs i den regionala
utvecklingsplanen:

Bebyggelsestruktur

Transportinfrastruktur

Teknisk infrastruktur

Gods- och logistikstruktur

Gron- och blastruktur (inklusive MKN Vatten)

Landsbygdens och skargardens rumsliga struktur

Sakerhet och beredskapsfragor som exempelvis farliga verksamheter och transport-

leder for farligt gods

Klimatanpassningsfragor som exempelvis oversvaimningsomréaden

Bostadsforsorjning

Riksintressen i regionplanen

Bestammelser om omréden av riksintresse aterfinns i miljobalkens kapitel 3 och 4
(1998:808) om hushallningsbestimmelser. Omraden av riksintresse ar statliga intressen
och omfattas av lansstyrelsens tillsynsansvar enligt plan- och bygglagen. Regeringen far
overprovaettbeslut att anta en regionplan och dven upphavabeslutet om detinnebér att ett
riksintresse enligt 3 eller 4 kap miljobalken inte kan tillgodoses (11 kap. 13§—14 §§, plan-
och bygglagen).

Riksintressen géller geografiska omraden, anlaggningar och funktioner som har utpe-
kats darfor att de innehaller nationellt viktiga funktioner, varden och kvaliteter. Det ar

 Sevidareiskriften ’Sammanstillning av statliga och mellankommunala intressen av regional betydelse”
som regelbundet uppdateras av Lansstyrelsen Stockholm. Lansstyrelsen tillhandahaller ocksa aktuella
planeringsunderlag for de i miljobalken sérskilt utpekade riksintressena.
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lansstyrelsen tillsammans med ansvariga nationella myndigheter som ansvarar for att
peka ut och formedla aktuella uppgifter om riksintressen. Ett riksintresseomrade ar inte
permanent utan kan revideras utifran ny kunskap. Alla aktuella riksintressen i lanet ar
redovisade hos Lansstyrelsen Stockholm.

Figur 56. Allmanna intressen och riksintressen och hur de forhaller sig till varandra

Riksintressen

3 och 4 kap.
MB

Allmédnna intressen
2 kap. PBL med 3 och 4 kap. MB

Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

Det stélls inte ndgot direkt krav pé att riksintressen ska redovisas sarskilt eller fullt utien
regionplan, men flera omraden av riksintresse har ocksé en regional betydelse. Alla riks-
intressen i Stockholms lan anses inte heller vara berérda av regionplanens avvagningar
och stillningstaganden. De omraden, anldggningar och funktioner som &r av riksintresse
och som berors av regionala avviagningar och stillningstaganden hanteras i RUFS 2050.
Omréaden av riksintresse i Stockholms lan enligt 3 kap. miljobalken — grundlaggande

bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden:

Yrkesfiske (berors inte)

Naturvard

Kulturmiljévard

Friluftsliv

Anlaggningar for

— industriell produktion (berors inte)

— energiproduktion (vindkraftsomréaden)

—energidistribution (stamnatet for elkraft ar foreslaget som riksintresse avlansstyrelsen)

— kommunikationer

— vattenforsorjning

Totalforsvaret

Dar ovanstaende riksintressen berors av regionplanens stiallningstaganden och avvag-
ningar omnamns det specifika riksintressetiplankartans forhallningssitt och annan vag-
ledning. Riksintresset for yrkesfiske och industriell produktion bedéms inte vara berort
och det behandlas darfor inte specifikt i RUFS 2050. Diaremot ska dessa riksintressen
givetvis tillgodoses i den efterfoljande planeringen. Det géller dels vid planering néra fis-
kehamnar som Nyndshamn och Tor0, dels i kust- och skdrgiardsomraden savil i Mélaren
som i Ostersjon, dels vid planering i anslutning till industrierna Hallsta pappersbruk i
Norrtélje kommun samt Nyndshamn och Nynas AB Oljeraffinaderii Nynashamns kommun.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

223



224

Karta 37. Geografiskt avgransade influensomraden
av riksintresse for totalforsvaret
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Kalla: Forsvarsmakten

Omréaden av riksintresse i Stockholms lan enligt 4 kap. miljobalken — sérskilda bestdm-
melser for hushallning for mark och vatten:

Kustomrédet och skargarden

Mailaren med Gar och strandomraden

Kungliga nationalstadsparken

Natura 2000-omraden

Bestammelserna for omradena — kustomradet och skiargarden samt Malaren med 6ar och
strandomraden — ligger till grund f6r avvigningarna i regionplanens 6vergripande mark-
och vattenanviandning och forhéllningssatt. Inom kust- och skdrgardsomradet samt
Milaren med 6ar och strandomréden far exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon
komma till stdnd endast om det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar omradenas
natur- och kulturviarden. Turismens och friluftslivets intressen ska sarskilt beaktas.
Fritidsbebyggelse far komma till stind endast i form av komplettering till befintlig bebyg-
gelse. Bestimmelserna utgor inte hinder for utvecklingen av befintliga titorter eller av det
lokala naringslivet.

Om ettomrade dravintresse for flera olika riksintresseansprak har det eller de indamal
som pa lampligast sétt fraimjar en 1angsiktigt god hushallning foretrade.

Riksintressen for totalforsvaret

Totalforsvaret dr 6verordnat andra riksintressen och har darmed en sirstillning. Om ett
omrade eller en del av ett omrade behovs for en anlaggning for totalforsvaret har forsvars-
intresset foretrade framfor andra riksintressen. Forsvarsmakten ska erbjudas samrad vid
planldggning och bygglovsprovning utanfor detaljplanialla 6ppet redovisade omraden for
att kunna bevaka riksintresset. Andra omraden
kan av sekretesskil inte redovisas 6ppet. Hoga
objekt riskerar att stora dessa funktioner och dar-
fordrhelalandet samradsomréde for hoga objekt.

L=
>z

Sl Samrad ska alltid ske med Forsvarsmakten i
) arenden som avser byggnader och andra objekt
< som &ar hogre dn 20 meter 6ver marken och
! beldgna utanfor sammanhallen bebyggelse, samt
hogre dn 45 meter inom sammanhéllen bebyg-

. gelse. Forsvarsmakten ska kontaktas i tidiga ske-

i den i sddana plan- och byggarenden, vilket bor

— framga av 6versiktsplanen eller ett planeringsun-

derlag som &r knutet till versiktsplanen.

I Stockholms lian omfattar totalforsvarets
riksintresseomréaden 6vnings- och skjutfilt, sjo-
ovningsomraden i havet samt en vaderradarsta-
tionvid Arlanda. Influensomréden som redovisas
pé karta 37 visar inom vilka omraden den mili-
tira verksamheten bedéms paverka omgiv-
ningen. I Stockholms ldn finns det ocksa flera
omraden med forordnanden till skydd for total-
forsvaretsintressen. Deinnebar ett sarskilt forfa-

rande vid hantering av bygglov och forhands-

besked utanfor detaljplan.

Totalforsvarets riksintressen
inklusive influensomraden
7777 Totalfs
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Efterfoljande kommunal planering

En avviagning mellan lokala intressen gorsi efterféljande planering och beslut. I 6versikts-
planerna redovisar kommunerna sina lokala avvagningar och prioriteringar mellan olika
allméanna intressen. Det ar forst nar mark- och vattenanvandningen regleras juridiskt i
exempelvis detaljplanering och bygglov som den slutliga avvigningen mellan statliga
intressen, lokala och enskilda intressen kan goras. Till grund for kommunernas planlagg-
ning finns kravet i plan- och bygglagen att de ska ta hénsyn till mellankommunala och
regionala forhéllanden. I Gversiktsplanen forvantas kommunen ange hur den tillimpar
regionplanenisin planering. De avvigningar och stidllningstaganden som redovisasiregi-
onplanen och de konsekvenser som redovisas i den tillhorande miljobedémningen stédjer
kommunen i motsvarande redovisning i 6versiktsplaneringen.

Beslut enligt annan lagstiftning &n PBL

RUFS 2050 ger dven vigledning for beslut enligt andra lagar dn plan- och bygglagen. Det
géller till exempel beslut enligt miljobalken, viglagen, ellagen och lagen om byggande av
jarnvag dar bestimmelserna i miljobalkens kapitel 3 och 4 tillimpas. I besluten ska det
anges om den provade atgiarden 6verensstimmer med bland annat regionplanen, enligt
forordning (1998:896) om hushéllning med mark- och vattenomréaden.

Lansstyrelsens roll och ansvar

Lansstyrelsen ar en statlig aktor som agerar pé regional niva och ger rad och har ansvar for
att statens intressen tillgodoses och samordnas i den fysiska planeringen. De nationella
myndigheterna ska limna underlag till lansstyrelserna for sina respektive ansvarsomra-
den. Lansstyrelsen ansvarar for att bevaka fragor som ror riksintressen, miljokvalitets-
normer, landsbygdsutveckling i strandnéra ldgen, mellankommunala intressen samt fré-
gor om hilsa och sikerhet och risken for olyckor, 6versvimningar eller erosion. Vid
provning av kommunala planer har lansstyrelsen tillsynsansvar for kommunala planer,
och ska granska om mark- och vattenanvindningsfragor som angar flera kommuner har
samordnats pa ettlampligt sdtt. Lansstyrelsen ska dven 6verprovabeslut att anta en detalj-
plan om mellankommunala fragor inte har samordnats pa ett lampligt satt.

Figur 57. Regional samverkan, samsyn och samordning i Stockholms lan

Lagstiftning Regering Statliga myndigheter Statliga intressen
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen
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for lanets kommuner
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och statliga myndig-
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Beslut

Den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 godkdndes av tillvaxt- och region-
planenamnden den 22 februari 2018 och antogs som regionplan, i enlighet med
plan- och bygglagen, av landstingsfullmaktige den 12 juni 2018. Den 25 oktober
vann planen laga kraft efter att regeringen valt att inte Gverpréva beslutet, vilket
skulle ha gjorts om riksintressena enligt 3 eller 4 kap miljébalken inte ansetts
tillgodosedda. Hur planen har hanterat utstallningens synpunkter och lans-
styrelsens granskningsyttrande finns redovisat i utstallningsutlatandet, som
tidigare publicerats som rapport 2018:9.

Regeringens beslut
2018-10-25,N2018/04864/SPN

Meddelande om beslut att anta regionplan

Arendet

Landstingsfullmaktige i Stockholms ldns landsting har den 19 juni 2018
(N2018/04864/SPN) inkommit med meddelande om landstingsfullmaktiges beslut att
den 12 juni 2018 anta forslag till Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
RUFS 2050, som regionplan for Stockholms 1an. Meddelandet har sants i enlighet med
7kap. 9 § plan- och bygglagen (2010:900).

Regeringens beslut
Regeringen vidtar ingen dtgidrd med anledning av Stockholms ldns landstings
meddelande.

Pé regeringens vagnar
Peter Eriksson
Mattias Schriever-Abeln

Landstingsfullmdktiges beslut

Protokollsutdrag fran fullmaktiges mote den 12 juni 2018
Protokoll LS 2018-0047 (protokoll utan anféranden), § 133

Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen (RUFS 2050), samt rapporten
Samverkan och planering i 8stra Mellansverige (OMS 2050) (forslag 2018:55)

LS 2015-0084, 2018-0279 Anf. 139-166

Inleddeskl. 15.16 och avslutades kl. 17.14.

I drendet yttrade siglandstingsraden Gustav Hemming, Jens Sjostrom, Tomas Eriksson,
Lisa Rasmussen, Lennart Nilsson, Anna Sehlin, landstingsraden Daniel Forslund och
Irene Svenonius, Dan Kareliusson, Nikolina Bucht, Mattias Lonnqvist, landstingsradet
Anna Starbrink, Karl Henriksson, Malin Fijen Pacsay, Freddie Lundqvist, Stellan
Hamrin, Christina Eklund, Meeri Wasberg, Carina Paulsson, Stefan Bergstrom samt
landstingsraden Talla Alkurdi och Kristoffer Tamsons.
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Beslut
Fullméktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag

att godkanna Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2050) i enlighet
med forslag samt anta planen som regionplan fér Stockholms lan

att godkinna rapporten Samverkan och planering i stra Mellansverige (OMS 2050)

attuppdra ét tillvaxt- och regionplanendmnden att, i samrad med landstingsstyrelsen,
under 2019—2026 folja upp RUFS 2050 och att arligen rapportera till landstings-
fullmaktige.

Deltog inte i beslut
SD-ledamoterna deltog inte i fullmaktiges beslut.

Uttalanden

S- och MP-ledamoterna lat till protokollet anteckna sarskilt uttalande likalydande med
uttalandetilandstingsstyrelsen.

V-ledamoéterna lat till protokollet anteckna séarskilt uttalande likalydande med uttalandet
ilandstingsstyrelsen.

Landstingsstyrelsens beslut

Protokollsutdrag fran landstingsstyrelsens méte den 22 maj 2018
Protokoll LS 2018-0078, § 137

Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen (RUFS 2050)
rapporten Samverkan och planering i 8stra Mellansverige (OMS 2050)
LS 2015-0084

Arendebeskrivning

Godkannande av Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS
2050), Landsbygds- och skargardsstrategi for Stockholmsregionen,
rapporten Samverkan och planering i 6stra Mellansverige (OMS 2050),
Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen, samt Kulturstrategi for
Stockholmsregionen.

Beslutsunderlag

Centrala samverkansgruppens minnesanteckningar den 8 maj 2018
Arbetsutskottets protokoll den 15 maj 2018

Landstingsdirektorens tjansteutlatande

Forslag till regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2050), inklusive
bilagor med plankarta, 6vriga kartor och tabell 5

Rapporten Samverkan och planering i 6stra Mellansverige (OMS 2050)
Tillvaxt- och regionplanenimndens protokollsutdrag den 22 februari 2018, §26
Tillvaxt- och regionplaneforvaltningens tjansteutlatande den 12 februari 2018,
TRN 2015-0015, TRN 2017-0052

Utstillningsutlatande RUFS 2050

Tillvaxt- och regionplanendmndens protokollsutdrag den 22 februari 2018, § 27
Tillvaxt- och regionplaneforvaltningens tjansteutlatande den 9 februari 2018,
TRN 2015-0065
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Yrkanden
Ordforanden Irene Svenonius yrkar bifall till landstingsradsberedningens forslag i
skrivelse den 16 maj 2018.

Deltar ej i beslut

Dan Kareliusson (SD) deltar inte i beslutet.

Beslut

Landstingsstyrelsen foreslar, enligt landstingsradsberedningens forslag,
attlandstingsfullmiktige beslutar

att godkanna Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2050) i enlighet
med forslag samt anta planen som regionplan for Stockholms 1an

att godkdnna rapporten Samverkan och planering i 6stra Mellansverige (OMS 2050)

attuppdra &t tillvaxt- och regionplanenamnden att, i samrad med landstingsstyrelsen,
under 2019—2026 folja upp RUFS 2050 och att arligen rapportera till landstingsfullmaktige.

Sarskilt uttalande

Erika Ullberg (S) och Susanne Nordling (MP) anmaler ett gemensamt

sarskilt uttalande fran S- och MP-ledaméterna (bilaga).

Hékan Jornehed (V) anmaler ett sarskilt uttalande fran Vansterpartiet (bilaga).

Landstingsradsberedningens skrivelse,
2018-05-16, LS 2015-0084, LS 2018-0279

Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen (RUFS 2050) samt rapporten
Samverkan och planering i 6stra Mellansverige (OMS 2050)
Foredragande landstingsrad: Gustav Hemming

Arendebeskrivning
Godkannande av Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2050) samt
rapporten Samverkan och planering i 6stra Mellansverige (OMS 2050).

Forslag till beslut
Landstingsradsberedningen foreslar landstingsstyrelsen foresla landstingsfullmaktige
besluta

att godkanna Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2050) i enlighet
med forslag samt anta planen som regionplan f6r Stockholmslan

att godkinna rapporten Samverkan och planering i 6stra Mellansverige (OMS 2050)

attuppdra &t tillvaxt- och regionplanenamnden att, i samrad med landstingsstyrelsen,
under 2019—2026 f6lja upp RUFS 2050 och att arligen rapportera till landstingsfullméktige.

Landstingsradsberedningens motivering

Regionplanering ar en av Stockholms lans landstings karnuppgifter. Ansvaret for att
utforma den regionala utvecklingsplanen, RUFS, ar en av huvuddelarna i detta och gors
vart attonde ar. RUFSen anger huvuddragen for den fysiska planeringen och den langsik-
tiga utvecklingen for Stockholmsregionen. Forslaget har antagits i enighet avlandstingets
Tillvaxt- och regionplanendmnd och kommer att tjina som en ledstjarna for arbetet med
att gora Stockholmsregionen till Europas mest attraktiva storstadsregion.
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Stockholmsregionen befinner sig i en intensiv tillvaxtfas vilket innebar att vi star infor
flera utmaningar. For att méta utmaningar kan landstinget spela en stor roll vad géller att
taitu med trangsel, bostadsbrist och hog arbetsloshet inom vissa grupper. Att skapa fler
attraktiva miljoerifler delar av regionen ar avgorande for att Stockholm ska kunna locka
manniskor fran omvirlden, samtidigt som fler av de som f6ds hér ska vilja stanna och
bygga sina liv. Det handlar om att fortsitta bygga grona och livsvéanliga miljoer, i de tata
urbana delarna, i glesbygd liksom i skargarden. Det handlar ocksa om att fortsittalocka
snabbvixande och innovativa foretag till regionen och skapa fler férutsattningar for lang-
siktigt hallbar tillvaxt.

Klimatfragan kommer att avgora livsvillkoren for framtidens stockholmsregion. Vi beho-
ver ta gemensamma krafttag for att 16sa klimatproblemen. Inte minst handlar det om att
mota klimatutmaningen, att minska utslapp och 16sa lokala miljoproblem med exempel-
vis partikelutslapp och utslapp av ldkemedelsrester. Landstinget ligger 1angt fram i klimat-
arbetet men vi kan konstatera att vi tillsammans med kommunerna, staten och regionala
aktorer behover intensifiera arbetet. Om landstinget klarar av att halla i det offensiva
klimatarbetet och stdlla om regionen till att bli klimatneutral senast &r 2045 s kommer
Stockholm vara ett foredome for andra regioner. Dartill kan det skapas nya grona jobb
och regionens invanare kommer att ha béttre hilsa och 6kad livskvalitet. En framtids-
utmaning som hor ihop med klimatomstallningen &r att fortsitta vara en ledande stor-
stadsregion i 6kande konkurrens med omvéarlden. Har handlar det om att férenkla varda-
gen for regionens invanare, att bli Annu mer attraktiv for manniskor och foretag och att
oka kopplingarna till omvarlden.

Attregionen fortsatter vixa bade ekonomiskt och befolkningsmassigt ar inte bara en for-
utsattning for att kunna genomfora nodvandiga investeringar utan ar ocksé ett kvitto pa
attlandstinget, liksom andra offentliga aktorer, uppfyller sin del av samhéllskontraktet.
Darfor behover landstinget, liksom andra aktorer, fortsitta att skapa forutsiattningar for
tillvaxt genom god offentlig service, incitament och stod till foretagande och innovation.
Sméféretagsprageln gor ocksa att en minskad byrakrati genom regelférenkling alltid
finns med pé listan 6ver saker som kan forbattras for att underlitta foretagarens vardag.

Att starka rekryteringsmojligheterna och kopplingarna till den regionala marknaden ar
ocksa viktigt for landsbygdens och skiargardens foretag och i hog grad knutet till fragan
om oOkad tillgdnglighet. God regional tillgdnglighet 4r en forutsattning for att manniskor
ska kunna ta sig till jobb, utbildning, service och fritidsaktiviteter. God framkomlighet
och en 6kad resurshushéllning ar ocksé en grundlaggande forutsattning for att regionen
ska kunna locka till sig investeringar och foretagsetableringar, samt attrahera internatio-
nella talanger och besokare.

Stockholms ldns landsting behover, tillsammans med resten av regionens aktorer, fort-
sétta att dra nytta av Stockholms styrkor som en storstadsregion som ocksa har stora
tillgangar i landsbygden och skirgérden. Storstaden och landsbygden &r beroende av var-
andra vad géller attraktionskraft, turism och ravaror. Stockholms naringsliv ar beroende
avnaringslivet och produktionen — inte minst vara fantastiska industriforetag — i hela
Sverige. Men det omvénda giller ocksa. Vi skulle aldrig ha sd ménga huvudkontor kvar i
Sverige om inte Stockholm var en varldens basta stader med hogt specialiserade tjanster,
innovativa entreprenorer och hog livskvalitet som lockar talanger fran hela varlden. Det
som gynnar Stockholm, gynnar Sverige och vice versa.
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Arbetet med RUFS 2050 paborjades 2013 med aktualitetsprovningen av den da giallande
RUFS 2010. Ett langsiktigt arbete forutsitter kontinuitet och respekt for tidigare proces-
ser och 6verenskommelser. Det finns har. Lika viktigt ar det att viga omprova gamla
sanningar och kunna tdnka nytt nér det behovs. Forankring och samsyn dr ocksa A och O.
Efter flertalet remissrundor och politiska dialoger mellan regionens kommuner, offent-
liga aktorer, intresseorganisationer och landstingets politiska partier har vi en slutpro-
dukt dar det finns en bred enighet mellan barande aktorer i regionen. Det ar avgorande
for acceptansen och anvindningen av RUFS 2050 att hela regionen kan och vill anvinda
planen. Darfor dr det mycket gladjande att vi har blockoverskridande enighet om huvud-
dragen i RUFS 2050. Det ska ges en eloge till samtliga politiska partier som har varit med
och forhandlat fram den slutgiltiga planen. Att Stockholmsregionens utveckling ligger
fast och ar tydlig 6ver tid ar en grundlaggande forutsattning for att uppna visionen om
Stockholm som Europas mest attraktiva storstadsregion.

Efter beslutet i landstingsfullméktige borjar det riktiga arbetet med att implementera
planen och uppné vara ambitiosa malsattningar tillsammans med kommunerna och
regionens ovriga aktorer. Ingen aktor kan ensamt genomfora detta men tillsammans sé
kan vi gora allt vi foresatt oss.

De strategier och rapporter om storregional planering, klimatfragor, landsbygd och
skargard samt kultur som medféljer arendet kommer att tjaina som sprangbrador for det
vidare och fordjupade arbetet med implementeringen av méalen i RUFS 2050.

Beslutsunderlag

Centrala Samverkansgruppens slutbehandling maj 2018

Arbetsutskottets protokollsutdrag den 15 maj 2018

Landstingsdirektorens tjansteutlatande

Forslag till regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2050), inklusive
bilagor med plankarta, 6vriga kartor och tabell 5

Forslag till landsbygds- och skirgérdsstrategi for Stockholmsregionen
Rapporten Samverkan och planering i §stra Mellansverige (OMS 2050)

Forslag till klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen

Forslag till kulturstrategi for Stockholmsregionen

Tillvaxt- och regionplanendmndens protokollsutdrag den 22 februari 2018, § 26
Tillvaxt- och regionplaneforvaltningens tjansteutlatande den 12 februari 2018,
TRN 2015-0015, TRN 2017-0052

Utstéllningsutldtande RUFS 2050

Tillvaxt- och regionplanendmndens protokollsutdrag den 22 februari 2018, § 28
Tillvaxt- och regionplaneforvaltningens tjansteutlatande den 10 januari 2018,
TRN 2016-0127

Tillviaxt- och regionplaneférvaltningens remissredogorelse Landsbygds- och
skirgardsstrategi for Stockholmsregionen

Tillvaxt- och regionplanendmndens protokollsutdrag den 22 februari 2018, § 27
Tillvaxt- och regionplaneforvaltningens tjansteutlatande den 9 februari 2018,
TRN 2015-0065

Tillvaxt- och regionplanendmndens protokollsutdrag den 22 februari 2018, § 29
Tillvaxt- och regionplaneforvaltningens tjansteutlatande den 9 februari 2018,
TRN 2016-0082

Tillvaxt- och regionplaneforvaltningens remissredogorelse Klimatfardplan 2050 for
Stockholmsregionen

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen



Kulturnamndens protokollsutdrag den 21 mars 2018, § 23
Kulturforvaltningens tjansteutlatande den 277 februari 2018, KN 2018/119
Kulturforvaltningens remissredogorelse Kulturstrategi for Stockholmsregionen

Irene Svenonius
Gustav Hemming
Gustaf Drougge

Sarskilt uttalande Socialdemokraterna och Miljopartiet de gréna

bilaga till protokoll 2018-05-22 LS 2018-0078

Hanvisas till sarskilt uttalande fran Socialdemokraterna och Miljopartiet de grona som
har bifogats Tillvaxt- och regionplanenamndens beslut, bilaga 10 till protokoll 2/2018,
TRN 2018-0023.

Sarskilt uttalande Vinsterpartiet

bilaga till protokoll 2018-05-22 LS 2018-0078

Hinvisas till sdrskilt uttalande frén Vinsterpartiet som har bifogats Tillvéixt- och region-
planeniamndens beslut, bilaga 11 till protokoll 2/2018, TRN 2018-0023.

Tillvaxt- och regionplanenamndens beslut

Protokollsutdrag frdn naimndens méte den 22 februari 2018
Protokoll 2/2018, TRN 2018-0023, § 26
TRN 2015-0015, 2017-0052

Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen, RUFS 2050

Arendebeskrivning

Arendet omfattar ett forslag till regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen,
RUFS 2050, som ska antas enligt plan- och bygglagens (2010:900) planprocess for en
regionplan. Ett utstallningsforslag har varit utsant pa remiss under perioden 27 juni—
3 november 2017. Runt 150 remissvar har inkommit som har legat till grund for
omarbetningar till slutligt planforslag.

Beslutsunderlag

Forvaltningens tjansteutldtande, 2018-02-12

Forslag till Regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen, RUFS 2050

(TRN 2015-0015), 2018-02-12

Bilaga 1 Forslag till plankarta till Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen,
RUFS 2050

Bilaga 2, Forslag till 6vriga kartor till Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen,
RUFS 2050

Bilaga 3, Forslag till tabell 5 till Regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen,
RUFS 2050

Utstéllningsutldtande RUFS 2050 (TRN 2017-0052), 2018-02-12 Forslag och yrkande
Ordforandes forslag om bifall till forvaltningens forslag

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Tillvixt- och regionplanenamndens beslut
Tillvaxt- och regionplanenamnden beslutar

att godkanna utstallningsutlatande RUFS 2050

att foresla landstingsstyrelsen foresla landstingsfullmaktige att godkdnna Regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen RUFS 2050 och anta planen som regionplan for
Stockholm lan.

att foresla landstingsstyrelsen foresla landstingsfullméktige att uppdra at Tillvaxt- och
regionplanendmnden

att1lopande folja upp Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050 samt

att arligen 1amna en samlad rapport 6ver utvecklingen till landstingsfullméaktige

Sarskilt uttalande

KD-ledamoten anmaler sarskilt uttalande, bilaga 9

KD-ersattaren anmaler att han, om han haft rostratt, instimti ordinarie
KD-ledamotens sarskilda uttalande

S- och MP-ledaméterna anmaler sarskilt uttalande, bilaga 10
V-ledamoten anmaler sarskilt uttalande, bilaga 11

Sarskilt uttalande Lennart Nilsson (KD)

(bilaga g till till protokoll 2/2018, TRN 2018-0023)

Sarskilt uttalande

Vad som hinder med Bromma flygplats, efter att nuvarande avtal 16per ut 2038, ar avgo-
rande for hela Stockholmsregionen. Det beror saval kommunikationer, arbetsmarknad
som bostadsforsorjning. Beslut om Bromma flygplats framtid maste bedomas utifréan de
forutsattningar som foreligger ar 2038. Antagandet av RUFS 2050 innebar pa inga satt
att Stockholms lans landsting har 1ast sig vid en bestimd utveckling av Bromma flygplats.

Sarskilt uttalande Socialdemokraterna och Miljopartiet de grona

(bilaga 10 till protokoll 2/2018, TRN 2018-0023)

RUFS 2050 - regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

Det dr en bra och gedigen regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen som
presenteras. Vi ar stolta 6ver att ha bidragit till att flera viktiga omraden har lyfts upp och
forstarkts i det dokument som vi nu fattar beslut om.

Att detislutversionen finns en prioritering for en jamlik och forbattrad folkhalsa ar vi
valdigt glada 6ver, sarskilt eftersom uppfoljningen av RUFS 2010 visade vilka skillnader
det finns mellan lanets olika kommuner i medellivslangd. Denna prioritering ar viktig for
att sluta hdlsogapet som finns i Stockholmsregionen.

Vi ar stolta 6ver att regionala utvecklingsplanen innehéller ett mal om en jamlik region.
Eftersom gymnasieexamen idag ar grundlaggande for att fa ett arbete ar det oerhort
angeliget att regionens utvecklingsplan har ett gymnasiemal. Aven mélet om medel-
livslangd ar viardigt en region som vill na jamlikhet.

Att konsumtionsperspektivet for minskat utslapp ingar i detta dokument ser vi som en
seger och grundldggande for att na de klimatmal som satts upp.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen



Bostadsbristen ar en av var regions viktigaste framtidsutmaningar. Vi vialkomnar darfor
att malet kring det arliga bostadsbyggandet i regionen har héjts till 22 000 bostader per
ar. Det krévs for att bygga bort den bostadsbrist som bitit sig fast i Stockholmsregionen.
Efter manga ar av1agt bostadsbyggande méste vi dven ta hgjd for att bygga bort det acku-
mulerade bostadsbehovet och inte bara bygga for den kraftiga befolkningsokningen.
Déremot finns det ndgra saker vi hade 6nskat fanns med. Vi saknar ett mél for jamstélld-
het bland kvinnor och méan. Efter det som hant och diskuterats i hela samhéllet under
hosten och vintern, kopplat till 6vergrepp och maktmissbruk, kanns det markligt att ar
2018 fatta beslut om stockholmsregionens framtida utvecklingsplan utan att ha ett mal
for jamstalldhet. Att det slutliga forslaget innehaller konsuppdelad statistik for uppfolj-
ning ar bra, men inte tillrackligt.

En utvecklad kollektivtrafik och ett 6kat kollektivtrafikresande ar avgorande for att
Stockholm aven i framtiden ska upplevas som en attraktiv region. Kollektivtrafikresan-
det behover 6ka av savil miljo-, tringsel- som stadsbyggnadsskal. Det dr viktigt attlands-
tingets mal for kollektivtrafikandelen leder till att regionen tar sitt ansvar for att na de
nationella klimat- och miljomaélen. Vi dr darfor besvikna 6ver att kollektivandelsmaélet ar
satt sd 1agt, och att det inte matchar prognosen som Trafikverket gjort som visar att det
kravs en minskning av bilresandet i ldnet pa 14 procent fram till 2030 for att Mara de
nationella klimatmalen.

Vihade 6nskat att landstingets egen roll som regional aktor framtradde dn mer tydligare i
regionala utvecklingsplanen.

Som vi tidigare framfort anser vi att Klimatfardplanen borde ha kommit innan RUFS
2050. Processen ar nagot bakvand nu. Klimatfardplanen borde vara en grundlaggande
forutsattning for genomforandet av RUFS.

Sarskilt uttalande Vinsterpartiet

(bilaga 11 till protokoll 2/2018, TRN 2018-0023)

RUFS 2050 - regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

Vansterpartiet tackar tillvixt- och regionplaneforvaltningen och namnden for ett val
genomfort arbete med att ta fram RUFS 2050. Utover att vara bade valskriven och vil-
strukturerad fangar den in och hanterar manga av de utmaningar var region star infor. Vi
upplever att processen har varit konstruktiv och att vi kunnat bidra till att angeldgna sak-
omraden lyfts fram tydligare och utforligare i planens nuvarande utférande. Méalet om en
jamlik, jamstalld och inkluderande region och skrivningarna som utvecklar det ar vi till
exempel mycket nojda med. Vi finner dock nagra kvarvarande brister av den digniteten
att vivill lyfta fram dem nedan. Vara synpunkter grundar sig pa att regionen maéste ta sitt
ansvar for att bidra till att de nationella klimat- och miljomalen uppnas pa allvar.

Nar mélet ar att skapa en region utan klimatpéverkande utslapp méste det till kraftiga
atgarder for att minska massbilismen och flygandet. De nationella klimat- och miljéma-
len stéri skarp konflikt med 6kad tillgdnglighet och 6kad kapacitet till Arlanda. Att som
nu lyftain ettijamforelse med utstillningsforslaget nytt avsnitt med rubriken ”Saker-
stall och utveckla Stockholmsregionens flygtillganglighet” (s.89) och skrivningarna
under den nya rubriken "Flygplatser” (s.47) 4r mycket illavarslande. Flyget maste minska,
inte 6ka, da det inte finns nigra losningar inom 6verskadlig framtid pa flygets hoghdjds-
effekter pa klimatet. Att detidet nu utsdnda forslaget till RUFS 2050 skriva att Arlandas
roll som Nordens ledande flygplatsnav ska framjas och att det ska finnas en hog bered-
skap for att bygga en fjarde rullbana och utokad terminalkapacitet ar mycket allvarligt
med hénsyn till var gemensamma framtid.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Det ar bra att planen betonar “att ny bebyggelse bor tillkomma i regionens relativt sett
mest tillgdngliga lagen”, &ven om vi girna sett ett “ska” istdllet for "bor”. Och att nybygg-
nationen pé dessa platser ska forsorjas med kollektivtrafik. Men det racker inte med att
sdga att kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska 6ka med 5 procentenhe-
ter till 2030 om vi ska né de nationella malen. Ambitionen maste vara betydligt hogre. I
dagslaget okar kollektivtrafikresandet inte ens i takt med befolkningsckningen. Fortsatt
massbilism r inte viigen framat. Aven om vi lyckas fa fordonsflottan fossilfri krivs det
enorma resurser att tillverka en bil samt bygga och underhélla vagar. Vi ar darfor starkt
bekymrade 6ver att Osterleden numera finns inskriven i forslaget till RUFS 2050 under
rubriken "Ostlig forbindelse” (s.47). Det behdvs inte mer vigar som Ostlig férbindelse
eller Tvarforbindelse Sodertorn. Vi maste aktivt planera for att bilismen drastiskt méste
minska. Vikan inte planera och bygga for en dinosaurie.

Samtidigt som forslaget till RUFS 2050 inte tar allvarligare pa att planera for minskad
klimatpaverkan, ser vi ocksa att konsekvenserna av klimatforandringarna och hur regionen
ska planera for den klimatanpassning som kommer att kriavas borde lyfts fram tydligare.
Hur ser t. ex. planeringen ut for att hantera en kraftig havsnivahojning? Delmél angdende
klimatanpassning skulle definitivt fértjanat en plats under det fjarde mélet om en resilient
region.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Centrala begrepp

Har forklaras begrepp och ord som férekommer ofta i den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050
samt planeringstermer som har en direkt baring pa den regionala utvecklingsplaneringen.

Allmént intresse

Allméanna intressen beskrivs i plan-
och bygglagen (2010:900, kap. 2) och
ar bland annat natur- och kultur-
aspekter, utformningen av bebyg-
gelse samt vissa bestammelser i
miljéobalken. Kommunerna ska ta
hansyn till de allmanna intressena vid
planlaggning och lovgivning, liksom
till regionplaneorganet vid region-
planering. Vissa av de allmanna
intressena har dven pekats ut som
riksintressen.

Bastrafik

Bastrafik beskriver trafiken mellan
replipunkter och karndar i skar-
garden. Fran karndar ska det vara
mojligt att gora dagliga arbets- och
skolresor samt resor till kommuncen-
trum med tillgang till samhallsservice
aret runt.

Blastruktur

Blastrukturen ar den sammanlagda
ytan av vatten inom ett geografiskt
omrade som bestar av bade synligt
vatten, som exempelvis Malaren och
Ostersjén, och av grundvatten och
avrinningsomraden som inte ar syn-
ligai dagen. Blastrukturen ar viktig
for saval dricksvattenférsdrjning som
andra ekosystemtjanster, exempelvis
rekreation, transporter och olika
vattenanknutna néaringar.

Ekosystemtjanster

Produkter och tjanster som naturen
skapar och som méanniskor utnyttjar.
De brukar delas in i fyra olika huvud-
kategorier: producerande (exempel-
vis mat och ravaror), kulturella
(exempelvis naturupplevelser), regle-
rande och pollinering (exempelvis
vattenrening) samt understédjande
(exempelvis biologisk mangfald och
det hydrologiska kretsloppet).

Framskrivningar

En berdkning av den genomsnittliga
framtida utvecklingen av befolk-
ningsmangd fram till ett visst ar,
utifran att parametrar som fodelse-
tal, dodstal, inflyttning och utflytt-
ning foljer vissa monster. Befolk-
ningsframskrivningar skiljer sig fran
befolkningsprognoser som beraknar
den framtida befolkningen per ar.
Hansyn kan da aven tas till hur for-
andringsfaktorer som bostadsbyg-
gande och konjunktursvangningar
paverkar utvecklingen. Framskriv-
ningar gors ocksa for ekonomisk
utveckling och sysselsattning.

Gronstruktur

Gronstruktur ar den vav av gronska
som bade finns lokalt mellan husen i
tatorter, i anslutning till bebyggelse
och i det omgivande landskapet.
Den regionala gronstrukturen i RUFS
bestar av tatortsnara gréna kilar och
stora samlade rekreations-, natur-
och kulturmiljévarden. De gréona
kilarna ligger i anslutning till den
samlade bebyggelsestrukturen och
innehaller bade kilomraden, gréna
vardekarnor och gréna svaga sam-
band. Grénstrukturen i RUFS 2050
utgor en viktig mellankommunal
fraga.

Gron infrastruktur

Ett ekologiskt funktionellt natverk
av livsmiljoer och strukturer, natur-
omraden samt anlagda element som
utformas, brukas och forvaltas pa
ettsatt sa att biologisk mangfald
bevaras och fér samhallet viktiga
ekosystemtjanster framjasi hela
landskapet.

Gron tillvaxt
Tillvaxt som syftar till att minska

naringslivets miljopaverkan och sam-

tidigt ta tillvara affarsmojligheter
som finns inom miljdomradet.

Grona stationer

Grona stationer ar stationer eller
hallplatser for kollektivtrafik dar
regionens invanare har god tillgang-
lighet till den regionala gronstruktu-
rens grona kilar. Grona stationer
ligger hogst 300-500 meter fran en
gron kil.

Hallbar utveckling

Hallbar utveckling handlar om att
sakerstalla goda livsvillkor for alla
manniskor nu och i framtiden.
Utgangspunkten i RUFS 2050 ar att
manniskan ar i centrum, att ekologin
satter ramarna och att ekonomin ar
ett medel och en férutsattning for
hallbar utveckling. Social, ekologisk
och ekonomisk hallbarhet ar inte tre
separata spar utan de hor ihop och
paverkar varandra.

Inkludering

Inkludering handlar om utveckling i
féretag, organisationer och samhal-
letistortsom leder till inkluderande
synsatt och motverkar exkluderande
strukturer. Detta ar ett villkor for att
mangfald och olikheter ska kunna
anvandas som en innovativ drivkraft
for affars-, verksamhets- och sam-
héallsutveckling.

Karno

Storre 6ar utan fast forbindelse som
beddms ha forutsattningar for sam-
hallsservice och infrastruktur, samt
fungera som servicepunkter for
omgivande 6ar, turism och friluftsliv.
Karnoar tillgodoses med bastrafik.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen



Landsbygdsnod
Landsbygdsnoder ar tatorter med en
befolkning pa 1 000-5 000 invanare
och en service med viss bredd som
omfattar bland annat livsmedels-
butik, skola, idrottsplats och aldre-
vard. Orten fungerar som en bytes-
punkt for kollektivtrafiken.

Mellankommunal fraga

Fragor om mark- eller vattenanvand-
ning som angar tva eller fler kommu-
ner som behdéver utredas och plane-
ras gemensamt. RUFS hanterar
mellankommunala fragor utifran
regionplaneringens definition i plan-
och bygglagen (2010:900, kap. 7).

Nodstader

Stader, eller regionala stadskarnor,
med storregional funktion:
Stockholmsregionens centrala
regionkarna, Uppsala, Eskilstuna,
Nykoping-Skavsta, Linkdping,
Norrképing, Orebro, Vasterés och
Gavle, samt Arlanda-Marsta,
Barkarby-Jakobsberg, Flemingsberg,
Kista-Sollentuna-Haggvik och
Sodertalje.

Regionala stadskérnor

Platser i Stockholms |an som har
utvecklingspotential och kan kom-
plettera varandra och den centrala
regionkarnan nar det galler service,
arbetsplatser och boende i syfte att
skapa bade en tatare och en mer
flerkarnig region. Regionala stads-
karnor har varit ett begrepp i region-
planeringen sedan arbetet med att
ta fram RUFS 2001. Alltsedan dess
har planeringen i de berérda kom-
munerna, och regionplaneringen,
inriktats mot att utveckla en flerkar-
nig struktur i Stockholmsregionen.

Regional struktur

En geografisk férdelning av bebyg-
gelse, infrastruktur och andra fysiska
funktioner som paverkar mark och
vatten i regionen, det vill sdga
markanvandning i det regionala
perspektivet.

Replipunkt

Strategiska bytespunkter for resor
med kollektivtrafik mellan karnéar,
kommuncentrum och den centrala
regionkarnan. De utgér viktiga lan-
kar for person- och godstransporter
till och fran karndéarna, samt till-
godoser behoven av pendlings-
mojligheter for saval bat som bil.

Resiliens

Resiliens ar ett systems langsiktiga
formaga att hantera vantade och
ovantade storningar och forand-
ringar, samt férmaga att aterupp-
bygga viktiga funktioner och att
vidareutvecklas utan att systemet
kollapsar. For ett samhallsystem kan
det exempelvis handla om férmagan
att hantera naturkatastrofer, en
ekonomisk strukturkris, vérldsoro
eller storre olyckor.

Riksintresse

Omraden av riksintresse ar statliga
intressen av nationell betydelse och
omfattas av lansstyrelsens tillsyns-
ansvar enligt plan- och bygglagen
(2010:900).

Robusthet

Ett systems formaga att sta emot
kanda stérningar utan att férandras.

RUFS

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, vilket innebar
attdet ar en regionplan enligt plan-
och bygglagen (2010:900) som ocksa
hanterar utvecklings- och tillvaxt-
fragoriden regionala skalan. Sedan
tidigare finns RUFS 2001 och RUFS
2010.

RUS - Regional utvecklings-
strategi

RUS aterfinns i férordningen
(2017:583) om regionalt tillvaxt-
arbete. Den regionala utvecklings-
strategin ska enligt §8 vara en sam-
lad och sektorsévergripande strategi
for det regionala tillvaxtarbetet i ett
eller flera lan och innehalla mal och
langsiktiga prioriteringar for det
regionala tillvaxtarbetet.

Serviceort

Mindre orter pa landsbygden med
en befolkning pa minst 250 invanare
som pekas ut i RUFS 2050. Orterna
har ett basutbud av service och
kollektivtrafik samt ett strategiskt
lage i forhallande till sin omgivning

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

och till andra storre bebyggelse-
omradenilanet.

Stockholmsregionen
Avser Stockholms 1an om inget annat
anges.

Strategiskt stads-
utvecklingslage

Lagen med bland annat hég kollek-
tivtrafiktillganglighet och stor
utvecklingspotential som pekas ut i
RUFS 2050. Utpekade lagen ar kom-
muncentra, storregionala eller regio-
nala bytespunkter, samt omraden
med stor befolkning eller ett lagt
socioekonomiskt index. Varje kom-
mun har minst ett strategiskt stads-
utvecklingslage, alternativt en
regional stadskarna.

Tillganglighet/regional
tillgdanglighet

Moéjligheten att med olika fardmedel
réra sig mellan olika malpunkter.
Den regionala tillgangligheten
beskriver med vilken uppoffring i tid
och kostnad som detta kan uppnas.
Tillganglighet med olika fardmedel
jamfors med restidskvoter. En hog
regional tillganglighet, bade inom
och till och fran regionen, ar ett mal i
RUFS 2050. Tillganglighet betyder
ocksa att mojligheter ska skapas for
alla, oavsett funktionsformaga, for
att kunna delta i samhallet pa jam-
lika villkor. Tillganglighet kan upp-
nas med hjalp av universell utform-
ning, vilket innebar att i utveckling
och design ta hansyn till manniskors
olika behov och férutsattningar. Alla
ska i storsta mojliga utstrackning
kunna anvanda produkter, miljoer,
program och tjanster

OMS - 6stra Mellansverige
Ostra Mellansverige (OMS) &r en
geografisk region som bestar av
Gavleborgs lan, Stockholms lan,
Sédermanlands lan, Uppsala lan,
Vastmanlands lan, Orebro 1dn och
Ostergétlands l&n, men ocksé en
storregional samverkan med en
gemensam strategisk inriktning
"OMS 2050 — samverkan och plane-
ring i 6stra Mellansverige”.
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2050), publicerad 2016.

Samradsforslag RUFS 2050 — kortversion, publicerad 2016.

Samradsredogorelse Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen RUFS 2050 —
Synpunkter pa samradsforslag om: Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen,
RUFS 2050, Samverkan och planering i stra Mellansverige, OMS 2050, samt Samlad
konsekvensbeskrivning av RUFS 2050, rapport 2017:1.

Utstéllningsforslag Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen RUFS 2050,
utstillning 27 juni — 3 november 2017, rapport 2017:14.

Samlad konsekvensbeskrivning av RUFS 2050 (bilaga till utstiallningsforslag RUFS
2050), rapport 2017:13.

Utstallningsforslag RUFS 2050 — kortversion, publicerad 2017.
Plan proposal RUFS 2050 — short version, publicerad 2017.

Maél och delmal RUFS 2050 — Underlag till Regional utvecklingsplan f6r Stockholms-
regionen (Utstéllning), kunskapsunderlag 2017:12.

Mal och delméli RUFS 2050 (underlag till Regional utvecklingsplan for Stockholms-
regionen), kunskapsunderlag 2018:5.

Forslag till: Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050 (Antagande-
forslag RUFS 2050), rapport 2018:6.

Utstéllningsutlatande — Sarskilt utldtande enligt plan- och bygglagen (2010:900),
rapport 2018:9.
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Kunskapsunderlag som har tagits fram av forvaltningen
under RUFS 2050-processen

Sju perspektiv pa héllbar utveckling — om hur hallbarhetsarbetet kan stirkasien ny
regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, arbetsmaterial 2015:1.

Nulagesanalys infor regional klimatfardplan, arbetsmaterial 2015:2.

OMS-samarbetet - bakgrund och ambition infor niista RUP/RUS/RUFS, arbetsmaterial
2015:3.

Trendanalys Stockholmsregionen — med utblick mot 2030/2050, arbetsmaterial 2015:4.

Stockholmsregionens ekonomiska struktur — en 6versiktlig kartliggning, arbetsmaterial
2015:5.

Hallbar landsbygdsutveckling — en forstudie, arbetsmaterial 2015:7.

Invanarmedverkan i regional planering - en forstudie for att utveckla kommunikativa
planeringsmetoder i Stockholmsregionen, arbetsmaterial 2015:8.

Resan mot starkt hallbarhet — analys, slutsatser och rekommendationer fér det fortsatta
arbetet med RUFS 2050, arbetsmaterial 2015:9.

Skargardens utveckling i siffror, rapport 2016:1.

Strukturanalyser for Stockholms lan och 6stra Mellansverige ar 2050 — Konsekvenser av
tvé strukturbilder &r 2050 (underlag till ssmradshandling), rapport 2016:3.

Stockholmsregionens internationella relationer och utbyte, rapport 2016:4.

Strukturanalyser for Stockholms ldn och 6stra Mellansverige r 2050 — Konsekvenser av
tre inledande teststrukturer ar 2050 (forstudie), rapport 2016:7.

Strukturomvandlingens geografii Stockholms lan — Vad véaxer var?, rapport 2016:10.

Hur forsorjs ostra Mellansveriges arbetsmarknader med hogskoleutbildad arbetskraft?,
rapport 2016:10.

Framskrivningar av befolkning och sysselsittning i 6stra Mellansverige, rapport 2017:2.
Tekniska forsorjningssystem for vatten och avlopp, kunskapsunderlag 2017:3.

Gods och logistik i Stockholms ldn 2050: Behov av markanvandning — scenarier och
konsekvensanalys, kunskapsunderlag 2017:4.

Kompetensforsorjning i Stockholms lan, kunskapsunderlag 2017:5.

Tekniska forsorjningssystem for masshantering och takter, kunskapsunderlag 2017:7.
Tekniska forsorjningssystem for avfallshantering, kunskapsunderlag 2017:8.
Nuldgesanalys av Stockholms lans landsbygd och skirgard, kunskapsunderlag 2017:9.
Berakning av demografiskt bostadsbehov i Stockholms lan, kunskapsunderlag 2017:15.

Strukturanalyser for Stockholms 14n och 6stra Mellansverige ar 2050, kunskapsunderlag
2017:16.

Samhiéllsekonomiska aspekter pa RUFS 2050 (gj publicerad vid tryckningen av RUFS
2050).
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Policydokument som har tagits fram parallellt med RUFS-processen
inom Stockholms léns landsting

Forslag till landsbygds- och skirgardsstrategi for Stockholmsregionen, remisshandling
27juni — 2 oktober 2017, rapport 2017:11.

Forslag till Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen, remisshandling 27 juni
— 2 oktober 2017, rapport 2017:12.

Forslag till Godsstrategi for Stockholmsregionen, remisshandling 21 december 2017
—2mars 2018, rapport 2017:17.

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan, 2017.

OMS 2050 — samverkan kring planering i 6stra Mellansverige; Milardalsradet, Region
Givleborg, Region Uppsala, Region Vistmanland, Region Orebro, Region Ostergétland,
Regionforbundet Sormland och Stockholms lans landsting, rapport 2018:1.

Landsbygds- och skédrgardsstrategi for Stockholmsregionen, rapport 2018:2.

Klimatarbetet i Stockholmsregionen: Nulége, trender, framtid — underlagsrapport till
Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen, kunskapsunderlag 2018:3.

Kulturstrategi for Stockholmsregionen, KN 2019/119.
Godsstrategi for Stockholmsregionen (ej publicerad vid tryckningen av RUFS 2050).

Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen (ej publicerad vid tryckningen av RUFS
2050).

Kunskapsunderlag och policydokument som har anvénts
vid framtagandet av RUFS 2050

Boverket; Lat staden gronska — Klimatanpassning genom gronstruktur, 2010.
EU-kommissionen; Europa 2020-strategin.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) om unionens utbyggnad av det trans-
europeiska transportnitet, forordning nr 1315/2013.

Folkhalsomyndigheten; Miljohalsorapport 2017 (MHR17), 2017

Kommunférbundet Stockholms 14n, Lansstyrelsen Stockholm och Stockholms lans
landsting; En digital agenda for Stockholms lan.

Lansstyrelsen Stockholm; Aldriglangt till naturen, rapport 2003:20.

Lansstyrelsen Stockholm, Stockholms ldns landsting och Karolinska institutet;
Halsoeffekter av ett fordndrat klimat, 2012.

Lansstyrelsen Stockholm; Rekommendationer for lagsta grundlaggningsniva for ny
bebyggelse vid Malaren — med héansyn till risken for 6versvimning, Fakta 2015:2.

Lansstyrelsen Stockholm; Rekommendationer for ldgsta grundlaggningsniva langs
Ostersjokusten i Stockholms 1in — med hinsyn till risken for 6versvimning, Fakta
2015:14.

Lansstyrelsen Stockholm; Regional handlingsplan for landsbygdsprogrammet och havs-
och fiskeriprogrammet 2014—2020, rapport 2016:19

Lansstyrelsen Stockholm; Rekommendationer for ldgsta grundlaggningsniva langs
vattendrag och sjoar — med hansyn till risken for 6versvimning, Fakta 2017:1.
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Lansstyrelsen Stockholm; Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan
2014—2025, 2014.

Lansstyrelsen Stockholm; Ett jamstallt Stockholm — Lansstrategi for jamstalldhets-
integrering 20182020, rapport 2017:24.

Lansstyrelsen Stockholm; Forslag till 1ansplan for regional transportinfrastruktur
2018-2029, 2017:25.

Lansstyrelsen Stockholm; Laget i 1anet — Bostadsmarknaden i Stockholms lan
(uppdateras varje ar).

Lansstyrelsen Stockholm; Sammanstallning statliga och mellankommunala intressen av
regional betydelse (uppdateras regelbundet).

Lansstyrelsen Stockholm; Regional livsmedelsstrategi for Stockholms lan (under
framtagande).

Lansstyrelsen Stockholm m.fl.; Stockholm 2025 — Varldens mest innovationsdrivna
ekonomi — Stockholmsregionens innovationsstrategi.

Milardalsradet; En Béttre Sits. Storregional systemanalys. Gemensamma prioriteringar
for transportinfrastrukturen i sju lin: Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro,
Sérmland, Ostergotland och Gotland, 2016.

OECD; International Migration Outlook (uppdateras varje &r).

Regeringskansliet; En nationell strategi for hallbar regional tillvixt och attraktionskraft
2015—2020, diarienummer: N2015.31.

Regeringskansliet; Mer flyg, mer bostéder, rapport, 2016.
Regeringskansliet; En livsmedelsstrategi for Sverige, Prop. 2016/17:104.

SLB Analys och Ostra luftvirdsforbundet; Fossilfri fordonsflotta i Stockholm — betydelse
for luftkvalitet och hilsa, SLB 2017:3.

SMHI; Framtidsklimat i Stockholms 14an — enligt RCP-scenarier, 2015.

Statens offentliga utredningar; Organisering av regional utvecklingspolitik - balansera
utveckling och forvaltning, rapport 2 till Organisationsutredningen for regional tillvaxt,
SOU 2006:5

Stockholms ldns landsting; Vardering av stadskvaliteter — Betalningsvilja for bostads-
ratter, rapport 2011:3.

Stockholms ldans landsting; Anvind kompetensen, rapport 2011:5.

Stockholms lans landsting; Vardering av stadskvaliteter — Betalningsvilja for smahus,
rapport 2012:3.

Stockholms lans landsting; Nar, vad, hur? Svaga samband i Stockholmsregionens grona
kilar, rapport 2012:5.

Stockholms ldns landsting; Ekosystemtjanster i Stockholmsregionen, rapport 2013:3.
Stockholms ldans landsting; Stockholmsregionens regionala stadskarnor, rapport 2013:4.
Stockholms lans landsting; Stomnétsplan for Stockholms 14n, 2014.

Stockholms lans landsting; Vardering av stadskvaliteter — Betalningsvilja for smahus,
rapport 2014:1.
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Stockholms ldns landsting; Stockholmsregionens regionala stadskarnor — naringslivs-
statistik, rapport 2014:1.

Stockholms ldns landsting; Synergier mellan investeringar — For en tat och flerkarnig
region, rapport 2014:2.

Stockholms lans landsting; Bostadsmarknaden — en komplex vég fran teori till praktik,
rapport 2015:1.

Stockholms ldns landsting; Miljohalsorapport 2017 Stockholms 14n, 2017.
Stockholms ldns landsting; Resvanor i Stockholms 14n 2015, rapport 2016-08-17.

Stockholms lans landsting; Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan,
2017.

Stockholms stad (SLB Analys); Fossilfri fordonsflotta i Stockholm — betydelse for
luftkvalitet och hélsa, SLB 2017:3.

Stockholms stad; Facts about Stockholm’s tourism industry (uppdateras varje &r).

Sveriges kommuner och landsting; Framgéngsrik lokal integration, en modell for att félja
flyktingars etablering pa den lokala arbetsmarknaden, 2015.

The European Cities Marketing; Benchmarking Report (uppdateras varje &r).

Trafikverket; Atgiirdsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlésningar,
handledning 2015:171.

Trafikverket; Nationell plan for transportsystemet 2014—2025, 2014.
Trafikverket; Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018—2029.

UNDP; Agenda 2030, de globala hallbarhetsmalen.
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Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, TRF, arbetar med regional utvecklingsplanering i
Stockholms l&n. TRF ar en del av Stockholms lans landsting, SLL, och arbetar pa uppdrag av tillvaxt-
och regionplanenamnden, TRN. Vi méjliggér en hallbar utveckling i Stockholmsregionen genom en
regional utvecklingsplanering som grundas pa kvalificerat underlag och analys. Genom samverkan
och kommunikation bidrar vi till att regionens aktérer nar en samsyn gallande regionens utveckling.
Vi tar initiativ till och skapar forutsattningar for att visioner, mal, strategier och atagandeniden
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS, kan férverkligas.

Vi bevakar systematiskt utvecklingen i regionen och omvarlden. | var rapportserie presenteras
kunskapsunderlag, analyser, scenarion, kartldggningar, utvarderingar, statistik och rekommen-
dationer for regionens utveckling. De flesta rapporterna har tagits fram av forskare, utredare,
analytiker och konsulter pa uppdrag av TRF.

Citera gidrna innehallet i rapporten men uppge alltid kéllan. Aven kopiering av sidor i rapporten &r
tillatet, forutsatt att kallan anges och att spridning inte sker i kommersiellt syfte. Att aterge bilder,
foton, figurer och tabeller (digitalt eller analogt) ar inte tillatet utan sarskilt medgivande.

TRF ar miljocertifierade enligt ISO 14001 i likhet med landstingets samtliga forvaltningar.
Landstingets upphandlade konsulter moter sarskilt stallda miljokrav. Denna trycksak ar tryckt
enligt SLL:s miljokrav.



REGIONAL UTVECKLINGSPLAN
FOR STOCKHOLMSREGIONEN

RUFS 2050

RUFS 2050 &r hela Stockholmsregionens gemensamma
regionala utvecklingsplan. Som regionplan ar den vagledande
for den fysiska planeringen i regionen. Planen &r ocksa
utgangspunkt for det regionala tillvéxtarbetet. Ingen aktor
kan enskilt driva utvecklingen. For att kunna vara Europas
mest attraktiva storstadsregion kravs en aktiv och engagerad
samverkan mellan offentliga och privata aktorer.

Planen pekar ut den langsiktiga riktningen fér regionen mot

2050, och genomfoérandet borjar idag. Hur vi agerar nu avgor
vilken livsmiljé vi kommer att ha ar 2050. Det handlar bland
annat om hur regionens bostdder, arbetsplatser och infra-
struktur ska lokaliseras, hur manniskor kommer att réra sig,
motas och utbilda sig, och hur klimatet och miljon kommer
att paverkas.

RUFS 2050 har antagits som regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen av landstingsfullmaktige den 12 juni
2018. Den 25 oktober 2018 vann RUFS 2050 laga kraft som
regionplan och ar darefter giltig i atta ar enligt plan- och
bygglagen, det vill sdga till och med oktober 2026.

Mer information och underlag finns pa
www.regionstockholm.se

:JJt Region Stockholm
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