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§ 286

Genomforandebeslut avseende Tvirbanans Kistagrenen
LS 2016-1027

Arendebeskrivning

Arendet behandlar genomforandebeslut for programmet Tvarbanan
Kistagrenen.

Beslutsunderlag

Arbetsutskottets protokollsutdrag den 25 oktober 2016

Fastighets- och investeringsberedningens protokollsutdrag den 20 oktober
2016

Landstingsdirektorens tjansteutlatande den 12 oktober 2016
Trafikndmndens protokollsutdrag den 23 augusti 2016, med
SD-ledamotens protokollsanteckning

Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 6 juli 2016, inklusive
investeringskalkyl, driftskostnadskalkyl samt oversikt over Tvarbanan
Kistagrenen

Forslag och yrkande
P4 sammantradet foreligger landstingsrddsberedningens forslag i skrivelse
den 9 november 2016 (bilaga).

Landstingsstyrelsens beslut

Landstingsstyrelsen beslutar enligt landstingsradsberedningens forslag
foresla landstingsfullmiktige besluta

att fatta genomforandebeslut avseende program Tviarbanan Kistagrenen om
hogst 4 937 000 000 kronor inklusive index inom ramen for 2017 ars
budget.

Sdrskilt uttalande
Per Carlberg (SD) anmiler ett sarskilt uttalande till protokollet fran
Sverigedemokraterna.

Beslutsexpediering:
Landstingsfullmaktige , Akt
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Landstingsrédsberedningen SKRIVELSE
2016-11-09 LS 2016-1027

Landstingsstyrelsen

Genomforandebeslut avseende Tviarbanan Kistagrenen

Foredragande landstingsrad: Paul Lindquist

Arendebeskrivning

Arendet behandlar genomforandebeslut for programmet Tvarbanan
Kistagrenen. : ~

Forslag till beslut

Landstingsrddsberedningen f6reslar landstingsstyrelsen foreslé
landstigsfullméktige besluta

att fatta genomforandebeslut avseende program Tvirbanan Kistagrenen om
hogst 4 937 000 000 kronor inklusive index inom ramen for 2017 &rs
budget.

Landstingsradsberedningens motivering

Kistagrenen ir en angeligen tvirforbindelse som ger kortare restider,
binder ihop olika stadsdelar och knutpunkter samt ger goda forutsdtiningar
for tillkommande hallbar stadsutveckling 1angs sin strackning.
Investeringen omfattar atta kilometer dubbelspér, 10 nya hallplatser, 20
sparvagnar samt en ny uppstéllningshall i Rissne for 12 vagnar.

Med ovanstdende omfattning kan hela tviirbanesystemet erbjuda en
kapacitet som motsvarar tvé linjer med 10-minuters trafik samt ytterligare
insatstdg under rusningstid. Trafikstarterna planeras i Ursvik till &r 2021
och Helenelund till ar 2023.

Landstingsstyrelsen foreslés fatta genomforandebeslut f6r program
Tviarbanan Kistagrenen.
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SKRIVELSE
2016-11-09 LS 2016-1027

Beslutsunderlag

Arbetsutskottets protokollsutdrag den 25 oktober 2016

Fastighets- och investeringsberedningens protokollsutdrag den 20 oktober
2016
- Landstingsdirektorens tjansteutldtande den 12 oktober 2016
Trafikndmndens protokollsutdrag den 23 augusti 2016, med
SD-ledamotens protokollsanteckning

Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 6 juli 2016, inklusive
investeringskalkyl, driftskostnadskalkyl samt 6versikt 6ver Tvdarbanan

Kistagrenen
. // s 77
Torbjorn Rosdahl Paul Lindquist
e
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LANDSTINGSSTYRELSEN SARSKILT UTTALANDE
2016-11-22

LS 2016-1027
Arende 29

Sirskilt uttalande angidende Genomférandebeslut avseende
Tviarbanan Kistagrenen (LS 2016-1027)

Sverigedemokraterna har inga invindningar mot forbindelse mellan Norra
Ulvsunda och Helenelund men daremot vander vi oss mot fixeringen av
resurskravande spérlosningar, precis som ar fallet géllande Sparvag Syd.
Fem miljarder kronor &r mycket pengar. Busslosningar ar betydligt mera
kostnadseffektiva och flexibla, bade vad avser turtdthet samt strackningar.
Vi ser ocksa att stora framsteg har skett, sker och kommer fortsitta ske nar
det géller miljéteknik avseende bussar, exempelvis laddhybrider, biogas
mm. Darmed forsvagas de miljoméssiga argumenten for sparbundet
gentemot buss.
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Landstingsstyrelsen PROTOKOLL 15/2016 LS 2016-0037
Arbetsutskottet 25 oktober 2016
§ 111

Genomforandebeslut avseende Tviirbanan Kistagrenen
LS 2016-1027

Arendebeskrivning

Arendet behandlar genomforandebeslut for programmet Tvirbanan
Kistagrenen.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutldtande den 12 oktober 2016
Trafikndmndens protokollsutdrag den 23 augusti 2016, med
SD-ledamotens protokollsanteckning

Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 6 juli 2016, inklusive
investeringskalkyl, driftskostnadskalkyl samt 6versikt over Tvarbanan
Kistagrenen

Fastighets- och investeringsberedningens protokollsutdrag den 20
oktober 2016

Forslag och yrkande

Ordférandens forslag om bifall till landstingsdirektorens forslag.

Proposition

Ordforanden stiéller propositioner om bifall respektive avslag till
landstingsdirektorens forslag och finner att utskottet bifallit forslaget.
Arbetsutskottets beslut

Arbetsutskottet beslutar foresla landstingsstyrelsen foresla
landstingsfullméaktige besluta

att fatta genomforandebeslut avseende program Tvéarbanan Kistagrenen
om hogst 4 937 000 000 kronor inklusive index inom ramen for 2017 ars
budget.

Beslutsexpediering:
Landstingsstyrelsen
Akt
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Ordférande Juste\:}re Exp. datum Sign.
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Landstingsstyrelsen PROTOKOLL 9/2016 LS 2016-0029
Fastighets- och investeringsberedningen 2016-10-20
§52

Genomforandebeslut avseende Tviarbanan Kistagrenen
LS 2016-1027

Foredragande: Torbjorn Bodin

Arendebeskrivning

Arendet behandlar genomférandebeslut for programmet Tvirbanan
Kistagrenen.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutldtande den 12 oktober 2016
Trafiknamndens protokollsutdrag den 23 augusti 2016, med
SD-ledamotens protokollsanteckning

Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 6 juli 2016, inklusive
investeringskalkyl, driftskostnadskalkyl samt oversikt 6ver Tviarbanan
Kistagrenen.

Forslag och yrkande

Ordforandens forslag om bifall till landstingsdirektorens forslag.

Proposition

Ordforanden stillde propositioner om bifall respektive avslag till
landstingsdirektorens forslag och fann att beredningen bifallit forslaget.
Forslag till beslut

Fastighets- och investeringsberedningen foreslar arbetsutskottet foresla
landstingsstyrelsen foresla landstingsfullméktige besluta

att fatta genomforandebeslut avseende program Tvarbanan Kistagrenen om

hogst 4 937 000 000 kronor inklusive index inom ramen f6r 2017 ars
budget.

- 74 =

Ordférande Justerare Exp. datum Sign.
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Landstingsstyrelsens férvaltning
SLL Styrning och ekonomi

Arende

TIANSTEUTLATANDE
2016-10-12

Landstingsstyrelsens
fastighets- och
investeringsberedning

1(3)

LS 2016-1027

Ankom

Stockholms lans landsting

2016 -10- 1 4

....................
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Genomforandebeslut avseende Tvirbanan Kistagrenen

Arendebeskrivning

Arendet behandlar genomforandebeslut for programmet Tvérbanan

Kistagrenen.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutldtande den 12 oktober 2016
Trafiknamndens protokollsutdrag den 23 augusti 2016, med

SD-ledamotens protokollsanteckning

Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 6 juli 2016, inklusive
investeringskalkyl, driftskostnadskalkyl samt 6versikt 6ver Tvarbanan

Kistagrenen

Forslag till beslut

Fastighets- och investeringsberedningen foreslar arbetsutskottet foresla

landstingsstyrelsen foresla landstingsfullméaktige besluta

att fatta genomférandebeslut avseende program Tviarbanan Kistagrenen om
hogst 4 937 000 000 kronor inklusive index inom ramen f6r 2017 ars

budget.

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Trafiknamnden har beslutat att foresla landstingsstyrelsen foresla

landstingsfullméktige att fatta genomférandebeslut fér program Tvarbanan

Kistagrenen. Beredning av objektet har f5ljt landstingets

investeringsstrategi och erforderliga underlag for ett genomférandebeslut

har tagits fram.


1mz6
Maskinskriven text
Ärende 12
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TIANSTEUTLATANDE
2016-10-12 LS 2016-1027

Bakgrund

Kistagrenen ar en angeldgen tvarforbindelse som ger kortare restider,
binder ihop olika stadsdelar och knutpunkter samt ger goda férutsattningar
for tillkommande hallbar stadsutveckling langs sin strickning.
Investeringen omfattar atta kilometer dubbelspér, 10 nya héllplatser, 20
sparvagnar samt en ny uppstallningshall i Rissne f6r 12 vagnar.

Med ovanstdende omfattning kan hela tvirbanesystemet erbjuda en
kapacitet som motsvarar tva linjer med 10-minuters trafik samt ytterligare
insatstdg under rusningstid. Trafikstarterna planeras i Ursvik till &r 2021
och Helenelund till 4r 2023.

Overviganden

Den 21 juni 2016 har landstingsstyrelsen beslutat att fatta fornyat
inriktningsbeslut for Tvarbanan Kistagrenen for genomforande av
aktiviteter inom planeringsfasen i syfte att sikra beslutunderlag infor
genomforandebeslut (LS 2015-0820).

Ett omfattande arbete har genomforts for att kunna fullfélja
planeringsfasen och ta fram underlag for ett genomforandebeslut for
Tvarbanan Kistagrenen. Objektet har beretts i enlighet med landstingets
investeringsstrategi och underlaget motsvarar krav pa beslutsunderlag for
genomforandebeslut. En detaljerad beskrivning aterfinns i trafikndmndens
underlag. Forstudie, systemhandlingar, miljokonsekvensbeskrivning och
ovriga erforderliga underlag ar framtagna.

Medfinansiering via den regionala linsplanen (Lansplan

for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2014—2025) uppgar till
628 miljoner kronor. Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna bidrar till
genomforandet enligt respektive finansierings- och samverkansavtal och
utgor tillsammans cirka 1 000 miljoner kronor.

Objektet ingar i 2017 ars investeringsbudget med inriktningsnivaer for
planaren 2018-2021.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Programmets totala investeringsutgift uppgar till 4 937 miljoner kronor
inklusive index. Beaktat medfinansiering pé 1 628 miljoner kronor enligt
ovan uppgar landstingets finansieringsansvar till 3 309 miljoner kronor.
Arlig kostnads6kning nir samtliga delar 4r genomforda och tagna i drift har
preliminart beréknats till 320 miljoner kronor per &r.
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TIANSTEUTLATANDE
2016-10-12 LS 2016-1027

Miljokonsekvenser av beslutet

Tvarbanan &r ett positivt tillskott ur luft- och klimatperspektiv d& andelen
resande som valjer kollektivtrafiken i stéllet for bilen férvéintas oka.

(12
N
Anne Rundguist
Tillférordnad landstingsdirektor
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING 48(2)
2016 -09- 0 1
Trafiknamnden PROTOKOLLSUTDRAG
Nr5/2016
Sammantradesdatum

2016-08-23

Datum for justering: 2016-08-30
Datum for anslag: 2016-08-30

Kristoffer Tamsons (M)
Talla Alkurdi (S)

§ 101

Genomforandebeslut avseende Tvirbanan Kistagrenen
(SL 2014-0439)

I drendet foreldg tjansteutlitande den 6 juli 2016 fran forvaltningschefen.

BESLUT

Trafikndmnden beslot
dels foresla landstingsstyrelsen besluta att foresla lanstingstingsfullmiktige besluta

att genomfora utbyggnaden av kistagrenen i enlighet med vad som framgér av
tjansteutldtandet till en total investeringsutgift om 4 937 mnkr (inkl. index)

dels att uppdra 4t forvaltningschefen, under forutsidttning av landstingsfullméktiges beslut
enligt ovan,

att inom ramen for foreslagen budget ovan verkstilla genomférandet samt underteckna
erforderliga avtal for tvirbanan kistagrenen

att genomfora erforderliga upphandlingar, inklusive att faststélla férfrigningsunderlag,
fatta beslut om tilldelning eller avbrytande samt teckna upphandlingskontrakt samt,
efter att kontraktet dverlatits till AB SL, inom ramen for naimndens
forvaltningsuppdrag avseende bolaget forvalta kontrakten, varvid dndringar av och
tilldgg till kontrakten ska beslutas enligt gillande beslutsordning.
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UTTALANDEN

SD-ledamoten deltog inte i beslutet och 14t till protokollet anteckna foljande
protokollsanteckning: “Sverigedemokraterna har inga invdndningar mot férbindelse
mellan Norra Ulvsunda och Helenelund men ddremot vinder vi oss mot fixering av
resurskravande spérlosningar, precis som ar fallet géllande Sparvig syd. Fem miljarder
kronor ar mycket pengar. Busslosningar ar betydligt mera kostnadseffektiva och flexibla,
béde vad avser turtithet samt strackningar. Vi ser ocksa att stora framsteg har skett, sker
och kommer fortsitta ske nar det giller miljoteknik avseende bussar, exempelvis
laddhybrider, biogas mm. Diarmed forsvagas de miljoméssiga argumenten for sparbundet
gentemot buss.”

Vid protokollet

Daniela Eriksson
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Projekt och upphandling ) TIANSTEUTLATANDE Arende
2016-07-06 SL 2014-0439
Infoséj'kerhetsklass
Handlaggare Trafikndmnden K1 (Oppen)
Ragna Forslund 2016-08-23, punkt 7
08-686 1959 Ankom
ragna.forslund@sll.se Stockholms lans landsting
2016 -09- 0 1
DanSZOH’ ..... ”JZ’}

Genomforandebeslut aveende Tvarbanan Kistagrenen
Arendebeskrivning
Arendet omfattar forslag till genomforandebeslut for Kistagrenens utbyggnad.

Beslutsunderlag

Detta forvaltningschefens tjansteutldtande (den 6 juli 2016, SL 2014-0439)
gallande genomforandebeslut for Tviarbanan Kistagrenen inkl. investeringskalkyl,
bilaga 1 samt 6versikt, bilaga 2.

« Forvaltningschefens tjansteutldtande (dat. 2015-09-08, SL 2015-0439)
gallande fornyat inriktningsbeslut - beslutad

» Forvaltningschefens tjansteutlatande (dat. 2015-04-13, SL 2015-0439)
gillande genomf6randebeslut for projektering av Tvérbanan Kistagrenen -
beslutad

« Finansierings- och samverkansavtal mellan:
— AB SL och Stockholms stad
— AB SL och Sundbybergs stad
— AB SL och Sollentuna kommun

« Forvaltningschefens tjansteutlatande (dat. 2014-10-28, SL 2014-0439)
gillande delrapportering fran fortsatt programstudie

« Forvaltningschefens tjansteutlatande (dat. 2014-05-26, SL 2014-0439)
angaende genomforande- och anskaffningsbeslut avseende bro genom
Bromma Center) — beslutad

« Forvaltningschefens tjansteutlatande (dat. 2014-04-24 SL 2014-0439)
gallande fortsatt programstudie — beslutad

« Forvaltningschefens tjansteutlatande (dat. 2014-02-24, SL 2014-0439)
gillande genomférande- och anskaffningsbeslut for Kistagrenen —
aterremitterat.
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Projekt och upphandling TIJANSTEUTLATANDE Arende
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Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas

dels besluta foresla landstingsstyrelsen besluta att foresla
landstingstingsfullmaktige besluta

att genomfdra utbyggnaden av Kistagrenen i enlighet med vad som framgar av
detta tjansteutlatande till en total investeringsutgift om 4 937 miljoner
kronor (inkl. index)

dels besluta att uppdra at forvaltningschefen, under forutsattning av
landstingsfullméaktiges beslut, enligt ovan,

att  inom ramen for féreslagen budget ovan verkstélla genomférandet samt
underteckna erforderliga avtal for tvarbanan k istagrenen

att genomfora erforderliga upphandling ar, inklusive att faststalla
forfragningsunderlag, fatta beslut om tilldelning eller avbrytande samt
teckna upphandlingskontrakt samt, efter att kontrak tet dverlatits till AB SL,
inom ramen for ndmndens férvaltningsuppdrag avseende bolaget férvalta
kontrakten, varvid andringar av och tillagg till kontrakten ska beslutas
enligt gdllande beslutsordning.

Foérslag och motivering

Sammanfattning

Kistagrenen ar en angelagen tvarférbindelse som ger kortare restider, binder ihop
olika stadsdelar och knutpunkter samt ger goda forutsattningar for tillkommande
hallbar stadsutveckling langs sin strackning. Planeringsfasen &r i princip avklarad
och detta beslut avser genomférande av Warbanans forlangning till Helenelund

till en investeringsu tgift om 4 937 mnkr som omfattar 8 kilometer dubbelspar, 10
nya hallplatser, 20 sparvagnar samt en ny uppstallningshall i Rissne for 12
vagnar.

Bakgrund

Trafiknamnden fattade den 13 oktober 2015 beslut om att foresla
landstingsstyrelsen att fatta ett férnyat inriktningsbeslut for Kistagrenen for att
fullfélja planeringsfasen. Beslutet omfattade bl.a. systemhandlingsprojektering,
anskaffningsplanering, fortsatta avtalsférhandlingar, utredningar, planerings -
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Projekt och upphandling TIJANSTEUTLATANDE Arende
2016 -07- 06 SL 2014 -0439

Infosékerhetsk lass
K1 (Oppen)

och kalkylarbete, forberedelser for markkdp m.m. for spar- och depaanlaggning,
samt planering for sparvagnar. Landstingsstyrelsen fattade darefter det fornyade
inriktningsbeslutet den 21 juni 2016.

Trafiknamnden godkande den 2 juni 2015 tre avtal om finansiering och
samverkan med kommunerna Sollentuna, Sundbyberg och Stockholm.

Systemhandlingar ar framtagna och faststéalldes den 23 juni 2016.
Investeringskalkylen och driftskostnadskonsekvenserna baseraspa dessa

Landstingsfullmaktige beslutade den 15 juni 2016 att inrymma Kistagrenen inom
budgetar 2017 samt planaren 2018-2021.

Detta beslut féljer Stockholms lans landstings investeringsprocess och innebar ett
stallningstagande till att genomfora kistagrenen. Utifran genomférandeb eslutet
ar nasta steg att realisera kstagrenen.

Overvaganden oc  h motivering
Sedanbesluten i trafiknamnden i juni och oktober 2015 har planeringsarbetet
fortsatt. Nedan foljer en sammanfattning av arbetet hitintills.

Gestaltningsprogram

Ett gestaltningsprogram har tagits fram. Programmet visar riktlinjer fér

utformn ing langs Kistagrenens foreslagna strackning och har samratts mellan

trafikforvaltningen, berérda kommuner , och genom att det ingar i detaljplanerna,

aven med ovriga intressenter. Dd bidrar till att skapa en samsyn hos samtliga

parter gallande utformning. Gestaltningsprogrammet visar hur sparvagens

dragning ska samspela med omgivningen och vilket arkitektoniskt uttryck denna

far. Det utgor en vagledning for fortsatta val avseende gestaltningsfragor sasom:

* Hur stadsplanesammanhanget kring kistagrenen ser ut.

« Hur sparvagen forhaller sig till befintliga miljoer samt till kommunernas
exploateringsplaner.

» Hur sparvagen kan upplevas av resenarer, trafikanter och anvandare av det
offentliga rummet.

» Hur sparvagens olika komponenter ska utformas.

Systemhandlingar
Systemhandlingen anvands som underlag for detaljplaneprocessen, vidare
detaljprojektering, kalkylering och framtagning av forfragningsunderlag for
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Projekt och upphandling TIJANSTEUTLATANDE Arende
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Infosékerhetsk lass
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funktions -/totalentreprenader. Systemhandlingen utgor en fordjupad
projektering av kistagrenen fran den fordjupade forstudien. Systemhandlingar ar
framtagna for hela stréckningen av kistagrenen i nara och kontinuerligt
samarbete med berdérda kommuner och Swedavia Kommunerna, Swedavia och
Trafikverket har granskat systemhandlingen innan faststallelsen. For delstrackan
Arvinge — Kista C aterstar att fardigstalla systemhandlingar aven for det andra
alternativet som avtalats om med Stockholms stad.?

Systemhandlingarna utgor underlag for programmets risker, kostnader och
tidsplaner som detta tjansteutlatande baseras pa

Sakerhetskoncept

Landstingets intentioner ar att sparvagen ska utformas stadsmassigt och
integrerat med staden vilket trafikforvaltningen arbetar for tillsammans med
kommun erna Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Arbetet har omfattat att ta
fram ett koncept for trafikséakerhet — sakerhetskoncept— for sparvagen.
Konceptet folj er trafikforvaltningens sakerhetsstyrn ing for sparvagar men
mojliggor ocksaintentionerna hos intre ssenternaom hur en sparvag kan vara
utformad. Sé&kerhetskonceptetredovisar en tydlig indelning av kistagrenens
strackning i fyra olika huvudkaraktarer beroende av den miljo sparvagen gar i och
vilken hastighet den sparvagnstrafiken planeras att foras fram i.2

Strackans karaktérsindelning mojliggor att signalsystemet langs vissa strackor
kan forenklas. Karaktarerna baseras pa den lagstiftning som finns och hur
sparvagar utformats i andra stader i Europa. Banverkets publikation "Den goda
staden — Sparvag, Guide for etablering” (2009) utgor grunden for framtagandet
av huvudkaraktarerna.

Trafik - vad tvarbanan och k istagrenen dimensioneras for

Dimensioneringen av trafiken pa tvarbanan utgar frAn god standard enligt
"Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan” (SL-S-419761) viket
motsvarar att maximalt 20 procent av staplatserna utnyttjas i snitt under
maxtimmen. For t varbanan ger det en dimensioneringsnorm pa 101 resenarer per
sparvagn (eller 202 per tag eftersom ett tag bestar av tva vagnay.

LEnligt finansierings - och samverkansavtal som godkants av tafiknamnden juni
2015.
2 Se aven bilaga 2
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Infosékerhetsk lass
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Dimensioneringsnormen anvands pa den mest belastade strackan och ska ses
som ett medelvarde for turerna under maxtimmen. Vid fler lin jer p4 samma
stracka kan enstaka overskridanden strax 6ver 20procent staplatsutnyttjande
accepteras om andra parallela linjer ligger klart under detta.

Resandeprognoser Br tvarbanan till Kista utférd a under forsta kvartalet 2014
med malar 2030 visar ett resande pa 150 000 resor per vardagsdygnPrognosen
baserades pa erférvantad utveckling av bostader och arbetsplatser samt
planerade infrastrukturinvesteringar (t.ex. utbyggd tunnelbana, fardigstallande
av citybanan for pendeltagen och tvarbanan till Helenelund) . Analyser gjorda
under varen 2016 tyder pa att resandet troligtvis blir hogre, uppemot 20 procent
mer an tidigare beréaknat. Detta forklaras av en starkare bebyggelseutveckling
som bl.a. ar en foljd av Stockholmsforhandlingen och de strukturerande effekter
tvarbanan visat sig ge.

Utifran dimensioneringsnormen och resan deprognosen beddéms resandet pa
tvarbanan runt ar 2030 bli sa stort att det ar rimligt att tro att det behovs 5 -
minuterstrafik till Helenelund, Solna och Sickla, d.v.s.2,5-minuterst rafik pa den
centrala delen av tvarbanan. 6-minuterstrafik kan dock vara tillréckligt om en
nagot storre trangsel kan accepteras eller om resandeutvecklingen visar sig bli
lagre an prognoserna.

Banan byggsfor att klara framtida 5-minuterstrafik. Nar banan ar fardigbyggd,
planerat till ar 2023, behover K istagrenen inledning svis inte trafikeras med tatare
trafik an 10-minuterstrafik. Trafikforvaltningen foreslar darmed att beslut om
investeringar i antal sparvagnar och depakapacitet tas i flera steg och anpassas
utifrdn hur behoven ser ut.

Antal och typ av sparvagnar

Detta genomforandebeslut avser en investering i 20 nya sparvagnar av typen A35
for att kunna trafikera t varbanan med 10-minuters trafik samt extra insatstag
under rusningstid.

Det finns tekniska fordelar med att valja A35 da depéaer, underhallshantering och
reservdelar redan ar anpassade till denna vagnstyp vid utokning av
fordonsflottan. Vagnen &r testad och initiala problem atgardade.
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Depa

| Rissne finns mojlighet att bygga en depa med uppstallningsplatser for upp till
40 vagnar, verkstad, lager och vagnstvatt. Enligt resandeprognoserna uppstar
detta behov forst omkring ar 2030. Markomradet for depan mojliggor en
successiv utbyggnad av depakapaciteten.

Detta genomforandebeslut avser en forsta etapputbyggnad och omfattar en
uppstéllningshall i Rissne for 12 vagnar.

Detaljplaner , avtal och samverkan

Planeringen och projekteringen av Kistagrenen genomfors i nara samverkan med
berérda kommuner; Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Detaljplanearbeten
ar paborjade i samtliga kommuner.

Finansierings- och samverkansavtalen med de tre kommunerna ar godkéanda i
kommunfullmaktige i respektive kommun . Avtalsforhandlingar har inletts for
genomférandeavtal med de tre kommunerna, Swedavia, Trafikverket samt
lednings- och markéagare.

For delstrackan Arvinge — Kista centrum aterstar att valja alternativ och avtala
om finansiering for valt alternativ.

Kistagrenens nyttor

Kistagrenen ar en angelagen tvarférbindelse som ger kortare restider, binder ihop
olika stadsdelar och knutpunkter samt ger goda forutsattningar fo r tillkommande
hallbar stadsutveckling langs sin strackning.

Tvarbanan bedéms ha stor sammanhallande och sammankopplande effekt bade
fysiskt och socialt. Kistagrenen ger manniskor mojlighet att na malpunkter och
fritidsaktiviteter och bidrar till att ska pa forutsattningar for 6kad delaktighet i
samhallet. Den ger ocksa forutsattningar for en effektiv och tydlig kollektivtrafik
vilket ar viktigt for fungerande vardagspendling och 6kad regional tillganglighet.

Tvarresorna i Stockholmsregionen ar de resorsom har den storsta bilandelen.
Tvarbanan kan bli ett konkurrenskraftigt alternativ som minskar bilberoendet
Aven den befintliga delen av tvarbanan 6kar i konkurrenskraft: Med fler linjer
som ocksa innebér 6kad turtathet 6kas utbudet pa den bedintliga delen av
tvarbanan.
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Langs kistagrenen finns planer pa att bygga ca 16 000 bostader. Kistagrenen
bidrar till kollektivtrafikférsérjd bostadsplanering och till att miljdattraktiva
resandemonster etableras.

Fler trafikstarter

Kistagrenens utbyggnad ar foreslagen att genomféras med tva trafikstarter, ar
2021 till Norra Ursvik och ar 2023 till Helenelund. Med fler trafikstarter kan en
stor och flerarig infrastruktursatsning nyttorealiseras successivt och skapa nya
resor tidigare. Om detaljplaner och investeringstakt medger kan ytterligare
trafikstarter realiseras.

Omfattning
Tvarbanan kistagrenens omfattning beskrivs mer detaljerat i dversikten, bilaga 2.

Detta genomférandebeslut for Kistagrenen, med investerings- och

driftkostnadskalkyl enligt bilaga 1, omfattar:

« 8 km lang sparanlaggning i enlighet

« 10nya hallplatser

« 20 nya sparvagnar av modell A35med option for fler vagnar

« 1ny uppstallningshall i Rissne fér upp till 12 vagnar med mojlighet till
utbyggnad for upp till 40 vagnar.

Med ovanstaendeomfattning kan hela t varbanesystemet erbjuda en kapacitet
som motsvarar tva linjer med 10-minuters trafik samt ytterligare insatstag under
rusningstid .

Framtid

Nar trangseln dkar och behovet av tatare sparvagstrafik vaxer kommer det att

vara mojligt att anskaffa fler sparvagnar samt utoka uppstéallnings - och
depakapaciteter. Ytterligare sparvagnar kan anskaffasfran gallande optioner och
depan i Rissne kan byggas ut pa anskaffad mark for fler vagnar. Behovet av tatare
trafik bedoms ske ca ar2025. En utékning foreslas genomforas inom ramen for
framtida beslut for att inte investera i infrastruktur for tidigt.

Genomforandestrategi

Kistagrenens genomférandestrategi baseraspa:

e att realisera nyttor successivt

» att minska och férdela risker och osékerheter i byggandet
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| ett stort och geografiskt utstrackt genomférandeprojekt som har en
sammantaget lang produktionstid dréjer det manga ar , innan allt byggts klart. Att
realisera nyttor successivt innebér att byggaklart en delstracka i taget och
trafiksatta den til Is nasta stracka star klar for driftsattning.

For att minska risker och osakerheter i byggandet kan flera tillvagagangssatt
vidtas. Exempelvis kan tidsrisker och -osékerheter hanteras genom att tidigt
utpeka s.k. forberedande arbeten. Exempel pa forberedande arbete ar
ledningsomlaggningar och vissagrundlaggnings- och anlaggningsarbeten. For att
férebygga ekonomiska risker och osékerheter gallande marknaden behéver
upphandlingsprocessen utformas saatt god konkurrens uppnas med
entreprenorer som har hog genomforandeformaga. For sparvagstypiska uppdrag
kan det t.ex. innebara att aven internationella aktorer kontaktas, detta for att fa
tillgang till deras storre erfarenhet. Granssnitten mellan kontrakten kraver
sarskild uppmarksamhet och risker inom kontrakten ska hanteras av den som har
den basta formagan.

Genomférandestrategin kommer att omsattas i en upphandlingsplan med
entreprenadformer och ersattningsmodeller. Langtgadende krav kommer att
stallas pa leverantorsorganisationer gallande planering, uppféljning och kvalitet.
Ersattningsmodellen satts efter prestation, resultat och levererad nytta.

Tidplan

Systemhandlingarna &r klara sa narsom pa delen Arvinge— Kista centrum och
arbetet med detaljplanerna langs strackningen ar paborjade. Kistagrenens
utbyggnad ar foreslagen att genomforas med tva trafikstarter, ar 2021 till Norra
Ursvik och ar 2023 till Helenelund . Med fler trafikstarter kan en stor och flerarig
infrastruktursatsning nyttorealiseras successivt och skapa nya resor tidigare.
Ytterligare trafikstarter kan realiseras men begransas och paverkas av
detaljplaner och krav pa investeringstakt.

Namnda tidplan med tva trafikstarter forutsatter att det paborjade arb etet med
detaljplanerna fortgar enligt plan. Framgangsfaktorerna &r nara samarbete
mellan trafikforvaltningen och berérda kommuner samt att processerna inom
respektive kommun hanteras effektivt och beslutsmassigt.

Av nedanstaende bild framgar indelningen av detaljplaner och beraknad tid for
antagande.
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Bild 1 Indelning av detaljplaner och tidsplan fér antagande

Avtal och tillstand

Avtal behdver tecknas enligt nedan:

» Genomforandeavtal med kommunerna innan antagande av detaljplanerna

« Genomférandeavtal med ledningsagarna innan de sk. férberedande arbetena
« Genomférandeavtal med Swedavia gallande evakuering av sparkorridor
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» Auvtal for tillfallig och permanent markatkomst med nagra markagare och
exploatorer.

« Andra avtal som ska mojliggora ett effektivt genomférande i omraden déar
flera aktorer har anlaggnings- eller byggprojekt, t.ex. vid Malarbanan och
exploateringsomraden.

Utredning pagar om det kommer att kravas tillstand for
grundvattensankning/vattenverksamhet fér arbeten med ny tunnel under E4, vid
Igelbacken, vid Ballstadn samt vid tunnel under Ballstavagen.

Ekonomiska konsekvenser

Den totala investeringsutgiften beddms till ca 4 937 miljoner kronor (prisniva
april ar 2016, inkl. index) och omfattar tva trafikstarter (Ursvik ar 2021 och
Helenelund ar 2023), fardig sparanlaggning, 20 nya sparvagnar, en
uppstéllningshall i Rissne, samt projektled nings- och projekteringskostnader.
Fardig sparanlaggning omfattar dven gatuombyggnacer, ledningsomlaggningar,
rivningar, provisorier, markintrdng samt merkostnader for ersattningstrafik.

Trafikforvaltningens modell for indexupprakning utgar fran 3 procent 6kning per
ar. Index beraknas darmed uppga till 527 miljoner kronor t.0.m. 2024.

Kostnaderna fordelar sig enligt nedan:

Sparanlaggning 2 141miljoner kronor
Uppstallningshall Rissne 142 miljoner kronor
Fordon 775 miljoner kronor
Programledning och administration 631 miljoner kronor

Projektering samt Radighet (markkop, avtal m.m.) 721 miljoner kronor

Index 527 miljoner kronor
Summa 4 937 miljoner kronor

Ovanstaende totalsumma (4 937 miljoner kronor ) &r i enlighet med
landstingsfullméaktiges budgetbeslut 15 juni 2016. Totalsumman inkluderar
tidigare tagna beslut gallande Tvéarbana norr Kistagrenen. Risker och osakerheter
ar fordelade jamnt mellan posterna.
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Finansiering

Tvarbanan kistagrenen finns med som del av den regionalaldnsplanen (Lansplan
for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2014 —2025) med 628
miljoner kronor .

Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna bidrar till genomférandet enligt
respektive finansierings- och samverkansavtal ochutgor tillsammans ca 1 000
miljoner kronor (exkl. index).

Resterande del av investeringsutgiften, 2 782 miljoner kronor (exkl. index)
finansieras genom Stockholms lans landsting.

Drift - och kapital kostnader

Med ett antagande om enrelativt jamn investeringstakt dver produktionsaren
tillkommer kostnader med ca 320 miljoner kronor per ar (inkl. indexupprékning)
varav merparten avser kapitalkostnad.

Risker och osakerheter

Foljande storre osakerheter kvarstar:

» Stockholms stad
Osakraframtida exploateringsplaner for stadsdelen Norra Ulvsunda. Detta
paverkar det stallningstagande som behover goras tillsammans med
staden om hallplatsutformningen och planpassager
Utformning och placering av Stockholms stads gang- och cykeltunnel
under Ulvsundavagen ar annu inte faststalld. Hallplatslage och
sparvagslinje enligt systemhandling kan paverkas.
Delstrackan Arvinge — Kista C gar genom ett omrade som star under en
planerad strukturomvandling. Finansierings - och samverkansavtalet
omfattar tva alternativ — i Danmarksgatan respektive i stracka enligt
fordjupad forstudie. Stockholm s stad har under varen fort fram ett tredje
alternativ for att battre samordna sparvagen med omradets
strukturomvandling. Val av alternativ har annu inte gjorts . Alternativ,
utformning och finansiering aterstar att avtala om for denna delstracka.

» Sundbyberg
Sundbyberg stads ambition ar att sjalv genomfora all gatuombyggnad
langs sparvagen, vilket innebar risker gallande samordning, tid och
kostnad.
Gatustrukturen i Norra Rissne och genom Vastra Ursvik planerasom och
processenar i ett tidigt skede, vilket innebar risker avseende tid och
kostnad.
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Det ar oklart om bron 6ver Enkpingsvagen aven ska byggas for gangoch
cykeltrafik.

* Swedavia
Genomférandeavtal om genomférande och finansiering saknas.
Forhandlingar ar paborjade.

Ovan namnda osakerheter ar framst kopplade till kommunernas planprocesser.
Risk finns att uteblivna beslut eller 6verenskommelser leder till

tidsforskjutningar och kostnadsdkningar. Hitintills har traf ikférvaltningen
hanterat osakerheterna genomen aktiv dialog som kommer att fortlopa.
Kommunernas beslutsformaga behover emellertid aven i praktiken anpassas till
den éverenskomna tidsplanen for att sékerstalla trafikstarter aren 2021 och 2023.

Konsekvenser for miljon

Utbyggnad och férandring av stads- och bostadsmiljéer innebar alltid en
paverkan for de som bor dar. Tvarbanans utbygganden innebér generellt sett en
liten paverkan dven om det kan uppsta lokala stérningar. Dessa kommer att
minimeras genom att vidta atgarder for att dampa buller och vibrationer, genom
riskreducerande atgarder samt inventeringar och tekniska lésningar for skydd av
vatten och natur. Avseende paverkan pa naturmiljo sa gors en ytterligare
fordjupning av konsekvenser for passagen &ver Jarvakilen i den
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som tas fram inom ramen for detaljplanen i
Ursvik.

Programmet utreder om det kommer att kravas tillstand for
grundvattensankning/vattenverksamhet fér arbeten med ny tunnel under E4, vid
Igelbacken, vid Béllstadan samt vid tunnel under Ballstavagen. Bedémningen for
narvarande ar att det sannolikt krévs for arbetena vid E4:an. Arbetet med
tillstandsansokan kan paborjas hosten 2016.

Tvarbanan &r ett positivt tillskott ur luft- och klimatperspektiv da andelen
resande som véljer kollektivtrafiken i stallet for bilen férvantas 6ka. Sammantaget
overvager de positiva aspekternamed den utbyggda kistagrenen.

Sociala konsekvenser

Tvarbanan beddms ha stor sammanhallande och sammankoppande effekt bade
fysiskt och socialt. Kistagrenen ger manniskor mojlighet att na malpunkter och
fritidsaktiviteter och bidrar pa sa satttill att skapa forutsattningar for 6kad
delaktighet i samhallet. Den ger ocksa forutsattningar for en effektiv och tyd lig
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kollektivtrafik vilket ar viktigt for fungerande vardagspendling och dkad regional
tillganglighet.

Den sociala hallbarheten paverkas positivt av de effekter som sparvagen ger i
form av strukturerande egenskaper, status, nya resmdéjligheter samt underlag for
nya arbetsplatser och exploateringar. Det finns ocksa anledning atttro att genom
investeringen i kistagrenen, etableringen av ett fast spar, visar samhallet att
omradena langs strackning ar varda att satsa pa. Kistagrenen kan ocksa bidra till
att 6ka mojligheten for moten mellan manniskor fran olika socioekonomiska
grupper genom att omraden med olika socioekonomisk status kopplas samman.
Kistagrenens hallplatser utgor lokala motesplatser och bidrar till fler rorelser
lokalt.

Langs Kistagrenen planerar kommunerna for ca 16000 bostader som sparvagen
binder samman. Tvarbanan bidrar aven till att binda samman omraden tvars
banan, ex. vishar en bro mellan Rinkeby och Ursvik redan bérjat byggas. Bron
leder till den planerade hallplatsen for tvarbanan vid Ursviks torg och blir den
forsta gatan i Rinkebys historia som knyter ihop stadsdelen med andra omraden.

Bjorn Holmberg
Tf. forvaltningschef

John Fredlund
Tf. avdelningschef
Projekt och upphandling



Investeringskalkyl infor genomférandebeslut (tkr)
1) Information

Program 10016 Tvéarbana Norr Kistagrenen
Huvudprojekt

Projekt Tvéarbana Norr Kistagrenen
Projektédgande kst 250 PU Programportfélj

Bolag 10 AB SL

Investeringstyp Strategiska investeringar

Trafikslag Lokalbanor

Projektledare

Gabriella Burel

Projektadministratr

Sponsor

Torbjérn Bodin

Genomsnitt avs.kostn % &r 1-5 3%

Utférande sektion eller avdelning Programsektionen
Medfinansiering av projekt Statlig
Registrering i Copernicus JA

Mottagande kst

250 PU Programportfélj

Objekt

3390 Tvéarbana gemensam

Projektstart - slut

2010-2024

Fas - summa for beslut

Belopp  |Kalkylar ID

10 Forstudie

34128 2010

20 Program

278 559 2012

30 Genomférande

4624 132 2015

Investeringsutgifter totalt

4936 819




2) Kalkyl (tkr)

Index&r 2010 | Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Totalt

Fas 10 - Forstudie 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Uppskattat arsindex 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prognos exKkl. index 16 411 2 655 15 062 0 0 0 0 0 0 0 34128
Prognos inkl index 16 411 2 655 15 062 0 0 0 0 0 0 0 34 128
Ledning & samordning 3282 531 3012 0 0 0 0 0 0 0 6 826
110 Ledning & styrning 3282 531 3012 6 826
120 Administration 0 0 0 0
130 Change Management 0 0 0 0
Bevakning och samrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
200 Intressent och omv.bevakning 0 0 0 0
210 RFI 0 0 0 0
Kravspecificering 13129 2124 12 050 0 0 0 0 0 0 0 27 302
320 Forstudie 13129 2124 12 050 27 302
990 Intern tid 0 0 0 0

Index&r 2012 | Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Totalt

Fas 20 - Program 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Uppskattat arsindex 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prognos exkl. index 30 205 6 631 10 391 51 750 179 582 0 0 0 0 0 278 559
Prognos inkl index 30 205 6 631 10 391 51 750 179 582 0 0 0 0 0 278 559
Fas 20 - Projektering/Planering 30 205 6 631 10 391 51 750 179 582 0 0 0 0 0 278 559
Ledning & samordning 0 1326 2078 16 601 34 352 0 0 0 0 0 54 358
110 Ledning & styrning 0 1 326 2078 10 530 26 425 0 40 360
120 Administration 0 0 0 5901 7927 13 828
130 Change Management 0 0 0 170 0 170
Bevakning och samrad 0 0 0 578 0 0 0 0 0 0 578
200 Intressent och omv.bevakning 0 0 0 0 0
210 RFI 0 0 0 578 0 578
Kravspecificering 0 5 305 8312 28 761 124 533 0 0 0 0 0 166 912
300 Kravspecifiering 0 0 0 0 45 078 45 078
310 Utredningar 0 5 305 8312 3591 13 212 30421
320 Forstudie 0 0 0 4077 5285 9362
330 Forstudieprojektering 0 0 0 0 0 0
340 Programhandlingsprojektering 0 0 0 2 343 0 2 343
350 Systemhandlingsprojektering 0 0 0 15 409 60 958 76 367
360 Jarnvagspalneprojektering 0 0 0 3341 0 3341
370 Bygghandlingsprojektering 0 0 0 0 0 0
380 ForfrAgningsunderla 0 0 0 0 0 0
Upphandling - Publicer & utvardera 30 205 0 0 3614 20 696 0 0 0 0 0 54 516
410 Fragor och svar 0 0 0 0 0 0
420 Utvéardering av anbud 0 0 0 0 0 0
430 Forhandling 30 205 0 0 3614 20 696 54 516
Ovrigt 0 0 0 2 195 0 0 0 0 0 0 2 195
990 Intern tid 0 0 0 2195 0 2195




2) Kalkyl (tkr)

Indexar 2015 | Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Totalt

Fas 30 - Genomforande 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Uppskattat arsindex 0 0 9 088 33814 74 830 86 243 108 542 112 809 60 733 40 858 526 916
Prognos exkl. index 45 439 19 301 302 935 555 235 806 992 687 145 681 478 581 334 264 201 153 156 4 097 216
Prognos inkl index 45 439 19 301 312 023 589 049 881 822 773 388 790 020 694 144 324 934 194 014 4624 132
Fas 30 - Genomférande 45 439 19 301 312 023 589 049 881 822 773 388 790 020 694 144 324 934 194 014 4624 132
Ledning & samordning 3069 3860 61 742 103 718 145 580 134 875 166 572 143 692 73311 47 991 884 410
110 Ledning & styrning 3 069 3 860 10 697 9 604 11 405 13 684 22 715 23777 16 092 11 646 126 549
120 Administration 0 3821 3430 4073 4887 8112 8492 5747 4159 42 721
130 Change Management 0 47 224 90 685 130 102 116 303 135 745 111 424 51 472 32 186 715 140
Bevakning och samrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
200 Intressent och omv.bevakning 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
210 RFI 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Upphandling - Publicer & utvérdera 0 0 15 672 5873 6 493 5 063 30521 19 809 4741 4988 93 158
410 Fragor och svar 0 6 933 5873 6 493 5063 6 416 6 882 4741 4988 47 389
420 Utvéardering av anbud 0 8738 0 0 0 24 105 12 927 0 0 45 770
430 Forhandling 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
genomfdrande/realisering 42 369 15 441 144 756 368 105 607 378 539 195 471 056 405 602 179 195 99 346 2872 444
500 Realisering 0 61 195 128 713 57 853 12 790 21284 22 828 13 105 6 677 324 445
510 Mark Och anléggning 0 75 449 130 469 504 326 432 640 84 242 120 650 42 118 0 1 389 893
520 Husbyggnad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
530 BEST 0 8112 43 040 45 199 70284 115 436 128 006 40 818 0 450 895
540 Konstruktion 42 369 15 441 0 0 0 0 0 0 0 0 57 810
550 Produktion 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
560 Komponenttest 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
570 Tilldelningsbeslut 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
580 Kontraktstecknande 0 0 65 884 0 23 482 250 093 134 118 83154 92 670 649 400
Provdrift, besiktning & verifiering 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
600 Verifiering 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
610 Provdrift 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
620 Ibruktagandebesiktning 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
630 Entreprenadbesiktning 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
640 Verifiering prestanda 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Inférande 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
700 Inférande 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
710 Garantiuppf6ljning 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
720 utbildning 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Overlamnande 0 0 764 686 815 977 1622 1698 1149 832 8 544
800 Overlamnande 0 764 686 815 977 1622 1698 1149 832 8 544
810 Férvaltningshandlingar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ovrigt 0 0 80 002 76 853 46 726 7 034 11 706 10 533 5 805 0 238 659
910 Mark och fastighetsérenden 0 72 002 69 167 42 053 6 331 10 536 9 480 5 225 0 214 794
920 Miljpatgarder 0 4 000 3843 2 336 352 585 527 290 0 11933
930 Arkeologi 0 2 400 2 306 1402 211 351 316 174 0 7 160
940 Erséattningstrafik 0 1 600 1537 935 141 234 211 116 0 4773
950 Intakter 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
960 Drift 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
990 Intern tid 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
991 Externt arbete 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Investeringsbidrag 0 342 264 227 118 401 630 316 624 118 778 133 404 37 322 22 86l| | 1 600 000




3) Anléggning Avsk.tid Andel%
Sparanlaggningar 1187 Underbyggnad (pag.) 50 &r 50 0,4%
118701 Broar 80 ar 80 22,9%
11870101 - Tatskikt 40 a&r 40 3,4%
11870102 - Kantbalk 40 a&r 40 2,2%
118702 Tunnlar 100 ar 100 2,8%
11870201 - Inkladnad 40 a&r 40 0,0%
118703 Banvall 100 ar 100 8,1%
118704 Stodmurar 50 (50-80) ar 50 5,3%
118705 Plattformar 50 (30-50) ar 50 2,4%
1189 Bandverbyggnad (pag.) 20 &r 20 1,2%
118901 Spar 20 (20-40) &r 20 2,9%
11890101 - Ballast (makadam) 20 (20-40) ar 20 0,9%
11890102 - Sliprar 20 (20-40) &r 20 0,3%
118901083 - Raler inkl befastning 20 (15-30) &r 20 0,6%
118902 Vaxlar 20 (20-40) &r 20 0,4%
118903 Plankorsningar 20 (10-40) &r 20 0,3%
118904 Stangsel och grindar 20 (20-40) &r 20 0,1%
118905 Stoppbockar 20 (20-40) &r 20 0,1%
118906 Gangfallor 20 (20-40) &r 20 0,2%
118907 Bantekniska skyltar 20 (20-40) &r 20 0,1%
1191 El- och signalsystem (pag.) 20 &r 20 4,0%
119101 Franskiljare 80 % (750 V) 30 &r 30 0,2%
11910101 - Styrskap 20 % (750 V) 15 ar 15 0,1%
119103 Kanalisation (750 V) 40 ar 40 0,8%
119104 Stromskenor (750 V) 40 ar 40 0,2%
11910401 - Strémskenevarme (750 V) 15 ar 15 0,2%
11910402 - Isolator (750 V) 20 &r 20 0,1%
119105 Kabel (750 V) 40 a&r 40 0,2%
119106 Datorstallverk (Signal) 25 &r 25 0,6%
119107 Relastallverk (Signal) 40 ar 40 0,8%
119108 Vagskydd (Signal) 10 &r 10 0,6%
119109 ATC (Signal) 25 ar 25 1,0%
119110 Kontaktledningar (750 V) 20 &r 20 0,4%
119111 Likriktare (750 V) 20 &r 20 1,0%
11911101 - Transformator (750 V) 20 &r 20 0,8%
119112 Driftévervakningssystem (750 V) 20 &r 20 0,4%
119113 Mandversystem (Signal) 20 (5-20) &r 20 1,2%
119114 Linjeblockeringar Signal) 10 &r 10 0,4%
119115 Kraftanlaggningar (400 V) 20 &r 20 0,6%
11911501 - Elstéllverk (400 V) 20 &r 20 0,2%
11911502 - Centraler och ledningssyst (400V) 20 &r 20 0,4%
119116 Belysningsanlaggningar (400 V) 20 &r 20 0,2%
119117 Reservkraftsanlaggning (400 V) 20 &r 20 0,2%
119118 Vaxelvarmare (element) (400 V) 10 &r 10 0,2%
119119 Véaxelvarmare (styrning) (400 V) 20 &r 20 0,2%
119120 Tunnelpumpar (400 V) 20 &r 20 0,0%




Avsk.tid Andel%
Immateriella Anléagg.tillgangar 1081 Mjukvara och licenser (pag.) 5ar 5 0,4%
5ar 5 0,4%
50 &r 50 0,4%
Forbattringsutgifter p& annans 1195 Forbattr. utg. pa annans fast. (pag.) 25 &r (avtal pa fastigheten 25 3,0%
Mark 1192 Fastighetsforvarv (pagaende) Ingen avskrivning 0 4,2%
Markanlaggningar 1186 Markanlaggningar (pag.) 20 &r 20 0,6%
Byggnader 1181 Grundkonstr.stommar mm (pag.) 50 &r 50 0,4%
118101 - Tak 20 &r 20 0,2%
118102 - Fasader 50 &r 50 0,6%
118103 - Fonster 30 &r 30 0,2%
1182 Byggnadstillbehor (pag.) 17 ar 17 0,0%
118201 Hiss (pag.) 20 &r 20 0,0%
118202 Rulltrappa (pag.) 20 &r 20 0,0%
1183 Skyddsrum (pag.) 50 &r 50 0,0%
1184 Byggnadsutsmyckning (pag.) 50 &r 50 0,0%
1185 Telesystem for tagdrift (pdg.) 17 &r 17 0,0%
Rullande material 1284 Spéarbundna fordon (pag.) 30 &r 30 19,9%
5ar 5 0,0%
7ar 7 0,0%
8 ar 8 0,0%
10 &r 10 0,0%
15 ar 15 0,0%
1285 Person- och lastbilar (pag.) 5ar 5 0,0%
1286 Bussar (pag.) 12 &r 12 0,0%
Maskiner och inventarier 1281 Maskiner och inventarier (pag.) 10 &r 10 0,0%
1287 IT-inventarier (pag.) 5ar 5 0,0%
1289 Konst (pag.) 0 ar 0 0,0%
3ar 3 0,0%
1282 Byggnadsinventarier (pag.) 17 &r 17 0,0%
100,0%
[Genomsnitt avskrivningskostnad % &r 1-5 (per &r) 3%




Driftskonsekvenser

(tkr)

Tvéarbana Norr Kistagrenen

1) Kalkyl
Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Totalt
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
130% 130% 130% 130% 130% 130% 130% 130% 130% 130%
Uppskattat arsindex % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Genomférandear 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 Totalt
Uppskattat arsindex 11 262 11 350 18 270 18 307 18 334 18 363 18 394 18 426 18 460 18 496 169 663
Prognos exKkl. index 36 953 37 241 59 948 60 069 60 158 60 252 60 352 60 458 60 570 60 688 556 687
Prognos inkl index 48 215 48 591 78 218 78 377 78 492 78 615 78 745 78 884 79 030 79 184 726 350
INTAKTER (inkl index) 4 436 4 436 7 829 8 090 8 351 8 612 8 872 9133 9 394 9 655 78 808
Intakter 3400 3400 6 000 6 200 6 400 6 600 6 800 7 000 7 200 7 400 60 400
Biljettintakter 3400 3400 6 000 6 200 6 400 6 600 6 800 7 000 7 200 7 400|# 60 400
Uthyrning fordon 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Uthyrning lokaler 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Reklam 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
0
0
0




KOSTNADSREDUKTION (Inkl index) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kopt trafik 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
Drift 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
Underhall 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
Ovriga kostnader 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0




KOSTNADSOKNINGAR (Inkl index) 52 651 53 027 86 047 86 466 86 842 87 226 87 618 88 017 88 424 88 840 805 158

Kopt trafik 5 949 6 055 11 195 11 394 11 597 11 805 12 017 12 232 12 453 12 677 107 374

Forarkostnader (16n, soc + 6vrigt) - Utbud 5276 5 382 9972 10 171 10 375 10 582 10 794 11 010 11 230 11 455 96 247

Kostnad drivstrém - Utbud 673 673 1223 1223 1223 1223 1223 1223 1223 1223 11 127

0

0

0

0

0

0

0

0

Drift 900 900 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 13 800

Hiss/rull/spéarrar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Fastighetsunderhall station 600 600 1 000 1 000 1000 1 000 1 000 1 000 1 000 1 000 9 200

Mediakostnad 300 300 500 500 500 500 500 500 500 500 4 600

0

0

0

0

0

0

0

Underhall 22 366 22 366 34 737 34 737 34 737 34 737 34 737 34 737 34 737 34 737 322 627

Underhallskostnad 3246 3246 5 897 5 897 5 897 5 897 5 897 5 897 5 897 5 897 53 667

Tvétt, stad och klotter 4 000 4 000 5 000 5 000 5 000 5 000 5 000 5 000 5 000 5 000 48 000

Underhallskostnad depa 6 400 6 400 8 000 8 000 8 000 8 000 8 000 8 000 8 000 8 000 76 800

Underhéllskostnad spar 8720 8720 15 840 15 840 15 840 15 840 15 840 15 840 15 840 15 840 144 160

0

0

0

0

0

0

Ovriga kostnader 11 137 11 320 18 516 18 638 18 723 18 810 18 898 18 988 19 080 19 174 173 286

Trafikledning 705 710 1180 1190 1200 1210 1221 1231 1242 1254 11 142

Arbetsledning 2819 2 840 4718 4758 4799 4 840 4 883 4926 4970 5015 44 568

Overhead 1410 1420 2 359 2379 2399 2420 2441 2 463 2 485 2507 22 284

Trafiknara IT 2551 2551 4526 4526 4526 4526 4526 4526 4526 4526 41314

Trygghetsavtal 1 200 1 200 2 000 2 000 2 000 2 000 2 000 2 000 2 000 2 000 18 400

Forsakringskostnad 745 884 949 987 987 987 987 987 987 987 9 488

Ovriga forvaltningskostnader 1707 1715 2784 2798 2812 2 826 2 840 2 854 2 869 2 884 26 090

0

0

0

[Utrangering av anlaggningstillgdng [ [ [ [ [ [ [ [ [ | | 0]
[Avskrivningar 138877] 138877] 138877] 138877] 138877] 131425] 131425] 131425] 131425] 131 425| | 1351 510
[Investeringsbidrag -45 009 -45 009 -45 009 -45 009 -45 009 -42 594] -42 594] -42 594] -42 594] -20 202] | -415 626|
[Rantekostnader fér anl.tillg. 175226] 170226] 165227] 160227] 155227] 150362] 145631] 140899] 136168] 131 437| | 1530 629
[Driftskonsekvenser totalt 317308] 312685 337312] 332471] 327587] 317808] 313207 308614] 304029] 321 844] | 3192 864|




2) Kommentarer ar 2031 och framat

INTAKTER (inkl index)

KOSTNADSREDUKTION (inkl index)

KOSTNADSOKNINGAR (inkl index)

3) Egna kommentarer

INTAKTER (inkl index)

Resande - berdkningar baseras pa antal pastigande per vardagsdygn fran projektet (benamnda “antal resenarer/dag” i forutsattningarna).

Andel nya resenarer — skattas till 8 procent (schablon, ej specifikt beraknad for Kistagrenen).Biljettpris — utgar fran gallande biljettpriser 2015 vilka forutsatts oférandrade under
hela kalkylperioden.

Biljettmix — forutsatter oforandrat biljettsystem och samma fordelning mellan biljettyper som under helaret 2015 antas.

Zoner — for enstaka biljetter har antagits samma férdelning mellan zoner som for helaret 2015.

KOSTNADSREDUKTION (inkl index)

KOSTNADSOKNINGAR (inkl index)
Resande - berakningar baseras pa antal pastigande per vardagsdygn fran projektet (benamnda “antal resenarer/dag” i forutsattningarna).
Kalkylen tar hansyn till uppgifterna framtagna bl.a i relation med Sverigeférhandligen, och uppgifter fran SL's trafikavdelning.




Kalkylresultat (i)

Program 10016 Tvarbana Norr Kistagrenen
Huvudprojekt
Projekt Tvéarbana Norr Kistagrenen
Projektstart - slut 2010-2024
Kalkylar 2015
Kalkylranta 1%
Uppskattat arsindex 3%
Utredningsbeslut 34 128
Inriktningsbeslut 278 559
Genomférandebeslut 4624 132
Investeringsutgift 4 936 819
Kalkylerade intékter 78 808
Kalkylerade kostnadsreduktioner 0
Kostnadsokningar 805 158
Utrangering av anlaggningstillgang 0
Avskrivningar 1351 510
Investeringsbidrag -415 626
Rantekostnader for anl.tillgdngar 1530 629
Driftskonsekvenser 10 ar -3 192 864
|Investeringsbidrag totalt | 1 600 000]
Nuvérde -2 727 965
Nuvarde inkl. Investeringsbidrag -2 412 334

Kalkyl utford av:

Investeringskalkyl Driftkalkyl

Namn: Stéphane Blandeau Namn: Stéphane Blandeau



Avdragsratt for ingdende moms

Bolag 10 AB SL

Projektledare Gabriella Burel
Projektnummer

Information om investeringen Ja Nej
Avser investeringen till ndgon del fastighet (ex depa / tvatthall /

verkstad / kommersiell lokal / kontorslokal / personalutrymme /

privatbostad / utrymmen som ska disponeras av flera hyresgéster)? NEJ

Ska fastigheten/byggnaden hyras ut till hyresgést (ex trafikoperator,

privatperson)? NEJ

Om du svarat ja, pd ndgon av ovanstaende fragor, ska du dven svara p& nedanstaende.

Information om fastigheten (marken) [ Ja [ Nej

Ar vi agare eller tomtrattsinnehavare av fastighten?

I

Har du svarat ja pa ovanstdende frdga ska du &ven lamna nedan upp

gifter:

Fastighetsbeteckning:

Postadress:

Datum fastigheten forvarvades eller avses att forvarvas:

Datum fastigheten tilltraddes eller avses att tilltradas:

Information om byggnadens och markens yta och blivande hyresgast(er)

Byggnadens totala kvm

Markens totala kvm

Kvm av byggnaden som ska anvands av SL

Kvm av markens som ska anvéndas av SL

Nedan fylls uppgifter i om nuvarande / blivande hyresgast(er)

Namn

Org.nr

Tilltrddesdatum

Byggnad*

Mark*

Summa av kvm som ska hyras ut:

Blanketten skickas till sandra.ebers@sll.se samt bifogas in

vesteringskalkylen
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Inledning

Dokumentet du har i din hand syftar till att ge en snabb ~ Ovan underlag nns att tillga hos program Tvarbanan
overblick fran det underlagsmaterial genomférandebeslut tiKistagrenen. Kontakta programadministratér Marie Ost,
tra knamnden 2016-08-23 baseras pa. Underlaget ar bl.a. marie.ost@sll.se.

hamtat fran:

» Program Tvarbanan Kistagrenens gestaltningsprogram.Trevlig l&sning!

« PM Tvarbanan Kistagrenen - beskrivning av sparvagen

och dess miljopaverkan. Gabriella Burel

Programledare Tvarbanan Kista- och Solnagrenen
» Grundkalkyl — systemhandlingskalkyl Kistagrenen.

* PM Ramtiden &ar nu — sammanstéllning éver varfor
Tvarbanan Kistagrenen behovs.

e Tra kerings-PM.
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Bakgrund och beslut

Ar 2001 inledde SL en férstudie for hela Tvarbana Norr i sam-som smélter in i omgivningen samt med berérda kommuner
verkan med Stockholms stad, Sundbybergs stad och Sollentupabdrjas arbetet med detaljplaner enligt PBL och andra
kommun samt Solna stad. Det tidiga samradet ledde da till atterforderliga avtal.

Solnagrenen prioriterades. Darefter har ertalet utredningar.f('jr2014_06_03 Beslut i tra knamnden om att fatta beslut

Kistagrenen genomférts och SL:s styrelse godkénde f('jrstudiegm genorfirande och anska ning avseende bro genom
for Kistagrenen ar 2011. Ytterligare fordjupade utredningar

genomfdrdes och presenterades i den fordjupade foérstudien

som godkandes av Stockholms lans landstings tra knamnd  2015-06-02 Beslut i tra knamnden om att fatta genom-
varen 2014. | samband med godkannandet av den fordjupade forandebeslut avseende projektering for utbyggnaden av
férstudien uppdrog tra knamnden &t tra kférvaltningen att ~ Tvarbanan Kistagrenen, samt godkannande av de tre
p&bdrja planlaggning for Kistagrenen samt att utreda hur den nansierings- och samverkansavtalen.

planerade sparvéagen kan goras mer stadsmassig och byggasiil5-10-13 Beslut i tra knamnden om férnyat inriktnings-

en lagre kostnad. beslut; genomfdrande av aktiviteter inom planeringsfasen
till en investeringsutgift om 249 mnkr.

Bromma Blocks.

e 2011-08-30 Beslut i tra kndmnden om att godkanna . .
2016-04-19 Beslut i tra knAmnden om att utan eget

forelagd forstudie och forslag till strackning samt att starta T o B )
stallningstagande 6verlamna férvaltningens yttrande

arbetet med jarnvagsplan inklusive SH — systemhandlingar, . oo .
Over landstingsdirektdrens planeringsunderlag 2017

* 2014-03-11 Beslut i tra knamnden om att godkénna for fortsatt beredning infor beslut i landstingsstyrelse/
forelagd fordjupad forstudie samt att aterremittera beslut landstingsfullmaktige.

om genomférande och anska ning.
g g e 2016-06-15 Beslut i Landstingsfullméktige om investerings

* 2014-05-13 Beslut i tra knamnden om fortsatta budget fér &r 2017 och inriktningsnivaer for planéren

utredningar och fordjupningar med malséttningen att 20182021 for Stockholms lans landsting.
kostnadse ektivisering och skapa en stadsméssig sparvag

Tra kforvaltningen 21 juni
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Tvarbanan Kistagrenen — the scope

Program Tvarbanan Kistagrenen planerar for Tvarbanans my@resa med Tvarbanan fran Norra Ulvsunda till Helenelund

sparstrackning fran norra Ulvsunda i Stockholms stad till beraknas ta cirka 23 minuter, beroende pa slutlig utformning

Helenelund i Sollentuna kommun. av banan. Banan byggs for att klara 5-minuterstra k. Till att
borja med &r det troligt med 10—15-minuterstra k som sedan
Okar vartefter behovet av resandet utvecklas. Fullt utbyggd

De tva dvergripande mélen &r att tra kering beraknas behévas kring &r 2030.

Kistagrenen ska bidra till:

Ett attraktivt kollektivtra ksystem i Stockholmsregionen. | programmet ingar en depd med uppstallningsplatser.

En ekonomiskt e ektiv kollektivtra k. Kistagrenens utbyggnad planeras dock genomféras med
successiva traskarter vilket innebar att tra ken kan starta

Detta innebar att Tvarbanan Kistagrenen ska vara: med begransad utékning av sparvagns ottan samt med

» Tillganglig — hallplatserna ska vara enkelt ndbara, lattaanvandning av outnyttjade kapaciteter i be ntliga depéer.
att orientera sig till och bytespunkterna e ektiva och Det betyder att sarskild depa for Kistagrenen inte behover
andamalsenliga. Hallplatser, angdringar och skyltning uppféras forran hela Kistagrenen tra keras samt att anska -
ska vara tillganglighetsanpassade. ning av sparvagnar kan goras successivt och kostnadse ektivt.

* Srmabb, e ektiv och stadsméassig — genom stracknings
optimering och att sparvagnen ges prioritet i tra ken.
Medveten planering ska minska barridre ekter.

Spéarvagens stadsmassighet prioriteras gallande utformning
och gestaltning. Utformningen ska smalta val in i stadsbilden

och upplevas som en naturlig del av omgivningen med ett
+ Trygg och séker — genom medveten utformning av minimum av barriare ekter.

hallplatser, fordon och tra kmiljoer.

Sparvagen passerar genom tre kommuner; Stockholm,
Tvarbanan Kistagrenen som helhet omfattar 8 kilometer  Sundbyberg och Sollentuna. Planeringen av Tvarbanan
dubbelspér, varav 2,2 kilometer gar pa bro, samt 10 nya Kistagrenen sker i nara samverkan med dessa.
hallplatser.

| programmet ingar anska ning av upp till 20 stycken fordon.

De aktuella fordonen &r sparvagnarna av samma typ
(CAF A35) som har upphandlats for Solnagrenen.
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Tvarbanan Kistagrenen — sparstrackningen

Tvarbanan Kistagrenen — strackningen hallplatsen laggs i anslutning till be ntlig och planerad

Tvarbanan Kistagrenen, hadanefter benamnd Kistagrenenpebyggelse och arlptasser. Darefter gar sparvagen fram till

ar en planerad utbyggnad av Tvarbanan fran Norra Ulvsun#asta centrum dar en bytespunkt skapas med tunnelbanans bla

i Bromma till Helenelund i Sollentuna. Kistagrenen gar eftelinje, Akalla-Kungstradgarden, samt till bussar. Tva alternativa

héallplats Norra Ulvsunda i Bromma 6ver Ulvsundavagen strackningar mellan Arvinge och Kista centrum har utretts

pa en egen bro och stannar vid en hallplats inbyggd mellan- i Danmarksgatan och Farogatan respektive i stracka enligt

planerade gallerior i Bromma Blocks. Efter nedfarten till  fordjupad forstudie. Val av alternativ har annu inte skett. Fran

handelsomradet fortsatter den pa plan mark fram till BromrKasta centrum gar sparvagen langs Kistagangen. Kistagangen

ygplats. Fran ygplatsen foljer Kistagrenen Flygplatsinfartentformas for sparvagnar, dubbelriktad for busstra k samt for

till Ballstavagen. Kistagrenen leds i tunnel under Ballstavagédergaende tra k i blandtra k. Dubbelriktad cykelbana samt

i nara anslutning till be ntliga och planerade bostaderi gangbana ordnas soder/oster om sparvagen och en plankors-

Annedal och Solvalla samt Solvalla travbana. Sparvagenning skapas med Torshagasn. En hallplats placeras vid

fortsatter darefter pa bro 6ver Malarbanan. | Sundbyberg g&istamassan innan sparvagen gar under E4 i en gemensam

sparvagen i eget utrymme i Kavallerividgen och pa bada sitionnel for sparvag, busstra k samt gang- och cykeltra k.

om véagen planeras ny bebyggelse. | Rissne centrum placefasihallplatsen Helenelund placeras i nara anslutning till

en hallplats for mojlighet att byta till tunnelbanans linje motpendeltagsstationen och bostader planeras i omradet kring

Hjulsta eller till buss. Fran Rissne gar sparvagen vidare i hallplatsen.

eget utrymme i Artillerivagen och Rissneleden och passerar

darefter Enkopingsvagen pa bro till den nya bebyggelsen iKistagrenen gar genom méanga olika typer av miljéer. Den

Stora Ursvik. Tva hallplatser placeras i det nya bostadsomndaessrar omraden med blandad bebyggelse dar vissa omraden

vastra delar, aven benamnt Véastra Ursvik. | Stora Ursvik byiggsa kseparerade med breda gator och stora erbostadshus.

nya bostader och sparvagen gar i eget utrymme i den nya Stora naturomraden, industriomraden, stadsdelscentra och

stadsgatan. Efter Ursvik fortsatter Kistagrenen over Jarvakilemaden med externhandel forekommer ocksa langs strackan.

dar intrdnget begransas genom att sparvagen dras parallelimanga av dessa omraden planeras omfattande stadsutveck-

med E18. Sparet gar i en tunnel under E18 till Arvinge dar ling. Storre infrastruktur i form av tra kleder, tra kplatser och
jarnvagar nns vid den planerade sparvagen.
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D& omraden planeras eller utvecklas tillsammans med spar Sgar i gatumiljo pa reserverat utrymme: 30-50 km/h.
véagen blir spdromradet ett direkt stadsrumsbildande elememt Spér i gatumilj6 i blandtra k: 2050 km/h.

och en central ryggrad i omradet. Sparvagens och hallplatserngar i gatumiljo over torg/oppen plats/shared space:
utformning och placering blir del i ett vidare stadsutveeklings 10-20 km/h.

sanmanhang. Varje plats utmed strackan stéller speci ka Sparvagnens hastighet ar den viktigaste faktorn for
krav pa& sparvagens utformning. Sparvagen kan vara badetem ksékerhet.

e ektiv transportlank och ett stadsbildande inslag, beroende pa

vilka varden som efterstravas pa den speci ka platsen. Gemegransning av hastigheten ska goras vid:

obebyggd terrang eller utmed tra kleder kan sparvagnen g& Tra kering i tra kmiljo med integrerad gang- och
med hog hastighet utan att ha namnvard negativ paverkan pacykeltra k, exempelvis pa torgytor.

manniskor i form av bullerstorning, tra ksakerhetsrisk eller
barriare ekt. | bebyggda miljder ska dock sparvagen aven
fungera som katalysator fér stadsutveckling och attrahera fy Infart till hallplats.

bebyggelse och féretagsetableringar. « Gé&ng- och cykelpassage.

Tra kering i blandad tra kmiljé med bil/busstra k.

e Passage av gata.

Sparvagens identitet

Langs sparvagens strackning nns komponenter som gestdna/udkaraktar
enhetligt. Den enhetliga gestaltningen ger sparvagen en Sparvagens utformning kan generellt delas upp i fyra
identitet samt innebar en tydlighet for de resenarer och  huvudtyper av sparvag:
manniskor som ror sig kring sparvagen. Komponenterna ar  Spar i gatumiljé pa reserverat utrymme.
k"opplade till §pérvégens t_ekniska fsysfem_eller ar styrda av:kraé/p%lr i gatumilié i blandtra k.
for exempelvis tra kreglering och tillganglighet. Exempel pa
s&dana komponenter &r kontaktledningsstolpar, hallplaismableSEr i gatumilio dver torg/Gppen plats/shared space.
ring, elskap, teknikhus, likriktarstationer, kontrastmarkeringar s@r pa egen banvall.
och taktil markbelaggning.

Huvudkaraktérerna ar forenklingar av verkligheten. Syftet
Sparvagen far ocksa sitt uttryck tillsammans med omgivningeed indelningen ar att tydliggora sparvagens karaktar pa
Sparomradets utformning: markmaterial, anslutningar vid olika delstrackor. Beroende pa hur omgivningen kring sparet
hallplatser, méblering och belysning pa gaturum och torg kaer ut ar det mer eller mindre lampligt att bygga enligt de
ges olika utformning beroende pé delstracka och plats. Debéika huvudkaraktarerna. Utdver huvudkaraktarerna nns det
viktigt att sparvagens speci ka komponenter samordnas mgtterligare principer for utformning. Nedan namns nagra av
ovriga bestandsdelar i anslutande stads- och gaturum.  de som redovisas i gestaltningsprogrammet.

. » SpAromrade; sparkonstruktion, material
7TUDANVINHUKHW
Kistagrenen féljer metodiken i Tra kférvaltningens system
for sdkerhetsstyrning. Detta innebér ett systematiskt och
l&ngsiktigt arbete med att skapa ett sékert transportsystent. | Hallplatser; vaderskydd, hallplatsmoblering, rekommende
systemet ingdr ett antal sikerhetsbestammelser och rutiner séa§l cykelparkering
sammantaget syftar till att uppna forvaltningens mal inom .  Ansiutande miljder; g&ng- och cykelpassager, gatukors-
sékerhetsomradet. Arbetet utfors i samarbete med kommunerningar, restyror
och andra viktiga intressenter.

« Konstbyggnader; broar, tunnlar, passager, stdmurar,
trdg och

« Installationer; kontaktledningar, teknikbyggnader

) ¢ Belysning
Hastighet .
. . . _* \Vegetation
Huvudkaraktaren och de miljder sparvagen passerar avgor
vilken hastighet sparvagnen kan hélla. Hastigheten delas in i Overgripande; fundament, pakérningsskydd, konst,
dessa intervaller: fargsattning.
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Process samtidigt som den utvecklar en tillganglighet som mojliggor
Tra kférvaltningen bygger Kistagrenen i ndra samarbete meklonomisk tillvaxt. Tra kslaget ar uppskattat bland resenéa-
Stockholms stad, Sundbybergs stad och Sollentuna kommuerna, bemdétande, trygghet, komfort och koérsatt ar delar av
Respektive kommun ar ansvarig for att ta fram detaljplanerférklaringen varfor lokalbanor som Nockebybanan, Tvarbanan
for sparvagen. Tra kforvaltningen planerar for de tekniska till Sickla Udde och Tvarbanans Solnagren standigt hamnar i
losningarna avseende hur sparvagen ska fungera samt drifopph kundundersokningar om Stockholms kollektivtra k.
tra kering under driftskedet. Inom ramen for detaljplanernaResandet pa sparvagen forvantas 6ka och bli stort. Fullt
kommer kommunerna faststélla krav avseende bland annatitbyggd mellan Sickla och Helenelund/Solna station skulle det
tillganglighet och framkomlighet for prioriterade tra kslag. uppskattningsvis goras 1500@8or per vardag ar 2030. Idag
Dessa i sin tur ska vagas samman med tra kférvaltningenautfors ca 80 000 resor pa Tvarbanan mellan Sickla udde och
riktlinjer avseende bland annat barn, aldre, tillganglighet, Solna station. Tvarbanan kan ocksa férandra resandemonster,
framkomlighet och tra kering. Slutligen ska dessa krav staltadasta andra tra ksystem och frigéra kapacitet fran den
i relation till skerhetsaspekterna kring Tvarbanan. Planeristundtals 6verbelastade tunnelbanan. Tvarbanan Kistagrenen
och projektering sker parallellt och &r beroende av varandrgetigrerar ett 6kat bostadsbyggande kring strackan. Langs
synpunkterna i de olika processerna vavs in i varandra.  Kistabanan har det planerats in 16 700 nya bostader i
omradena kring Solvalla, Rissne, Ursvik, Kista och Arvinge.
Utbyggnad och foréndring av stads- och bostadsmiljoer  Aven langs de be ntliga delarna av Tvarbanan planeras och
innebar alltid en paverkan for de som bor dar. Tvarbanans byggs nya bostader inom framst Stockholm. Detta sker t.ex.
utbygganden innebér generellt sett en liten paverkan dven ophilieholmen, Arstaberg/Arstadal.
det kan uppsta lokala stérningar. Tvarbanan ar ett positivt
tillskott ur luft- och klimatperspektiv dd andelen resande som .
valjer kollektivtra ken i stallet for bilen forvantas oka. Tvarbanan — ett sparvagssystem
Idag tra keras Tvarbanan med 7,5-10 minuterstra k. Efter
att beslutade investeringar (Kistagrenen till Helenelund, ny
Delstrackor uppstéliningshall i Rissne, 20 nya sparvagnar) realiserats
Beskrivningen av Kistagrenen har brutits ned i delstrackor.kommer Tvarbanan kunna tra keras med tva 10-minuterslinjer
Extra fokus har lagts pa ett antal utvalda platser langs stras&ar.en extra kortare 10/15-minuterslinje som insatstra K i
Platserna har beddémts vara viktiga att belysa avseende beratiingstid. Detta innebar att Tvarbanan kan tra keras med
stadsmiljo och forvantad stadsutveckling. Pa foljande sidoren hog turtathet dar resandet ar som storst. Bansystemet
beskrivs respektive delstracka inklusive typutformning for atikgiggor en turtathet pa upp till 2,5 minuter. Det kravs dock
platser, strackor och omraden. Typutformningarna beskriveytterligare investeringar i sparvagnar och depakapacitet for att
en utveckling fram till &r 2030. Redovisningsnivan for varjei framtiden kunna erbjuda tva linjer med 5—7,5 minuterstra k.
delstracka och plats har samratts med berérda kommuner, Dessa investeringar beslutas senare i takt med resandets
varierar beroende pé lage och planeringsforutsattningar. utveckling och i takt med hur markanvandningen (bostéder,
arbetsplatser m.m.) och dvrig infrastruktur (bl.a. tunnelbanans
utbyggnad) realiseras.
Samhallets nyttor av Tvarbanan
Tvarbanan ar en viktig pusselbit i utvecklingen av ett vaxardeissne nns mark for anlaggning av ny sparvagnsdepa.
Storstockholm. Den kompletterar dagens sparstruktur somDepaldsningen omfattar majlighet att stalla upp 40 vagnar.
i huvudsak bestar av radiella forbindelser in mot de central®epan planeras byggas ut successivt. | en forsta etapp foreslas
delarna av Stockholm. Den bidrar till minskad klimatpaverkammindre sparvagnshall for 12 uppstallningsplatser.

* Tra kférvaltningens manatliga tra kvaneundersékningar.
2 PM Versionsjamforelse — Visum-modeller for kollektivtra knatverket 2030.
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Kistagrenen gar pa bro Gver

SOLLENTUNA KOMMUN
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Sparvagen gar parallellt med

SOLLENTUNA KOMMUN

1\7\\Q\Helenelund

Flygplatsinfarten séder om den
byggnadsminnesklassade sa kallade
Gula Hangaren som ingar i Bromma
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Hangaren viker sparen av mot
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Kistagrenen gar i grasspar pa egen

banvall parallellt med Ulvsundavéagen.
For att kunna passera under Béallstavdgen

sanks sparvagen ner i trag en bit
dessforinnan. Gang- och cykelbanan
utmed Ulvsundavégen dras 6ver
sparvagen for att sedan ga under
Ballstavagen i en separat pas
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Fran Ballstavagen fortsatter sparvagen
forbi Annedal i riktning mot

Solvalla. Hallplats Solvalla anlaggs i
anslutning till den planerade gang- och
cykeltunneln under Ulvsundavéagen
mot Annedal. Hallplatsen anlaggs

i nara anslutning till bostaderna i

SOLLENTUNA KOMMUN
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14 3
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omradet samt framtida exploateringar i
naromradet. En stombusslinje planeras
pa Ballstavagen, vilket &ven gor Solvalla
till en bytespunkt.
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Oster om Solvalla gar sparvagen
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Sparvagen kommer in i Sundbybergs
. L SOLLENTUNA KOMMUN . /\Helenelund

stad och ansluter till Kavallerivigen 16 ot
i markniva. Sparvagen gar i grasspar ]_S?\\\\“\Q\\\\Kistaméssan

o . . \\
pa reserverat utrymme i mitten av 14 Fyista centrum
Kavallerivagen fram till Rissne. ’z,/
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Genom Rissne l6per sparvagen J
Kavallerivigen fram till Rissne torg.

Ett ertal gatukorsningar samt passager
for oskyddadera kanter sinker
hastigheten pa sparvagen, men okar
samtidigt mojligheterna att inforliva
sparvagen i gatumiljon. Mellan torget

och parken i Rissne placeras en hallplats.

Denna blir en viktig bytespunkt mellan
tunnelbana, bussar och sparvagn.

Busstra ken leds pa Kavallerivagen 6ster

om torget vilket innebar att sparvagen
kan ga obehindrad av 6vrig fordonstra k
over torget. Entrén fran parken till
sparvagnshallplatsen utgors av ramp
och trappor. Norr om torget passerar
sparvagen alldeles intill entrén till
Sundbybergs folkhdgskola, vilket maste
beaktas ur sdkerhetssynpunkt.
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Efter korsningen med Kasernvégen i
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riktning norrut fortsatter sparvagen pa
grasspar i mitten av Artillerivagen och
Rissneleden fram till Enképingsvagen
déar sparet gar upp pa bro ovanfor vagen.
Spéarvagen korsar Enkopingsvagen
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Stora Ursvik, som fér ndrvarande 17
5 s SOLLENTUNA KOMMUN \Helenelund
ar ett kuperat naturmarksomrade, 16 R
avgransas i norr av Jarvafaltet, i vaster 15\\\\\\~Q“‘\Kistaméssan
av Ulvsundavagen/E18 och i séder av 14 ¥ Kista centrum
Enkopingsvagen. Hallplatsen Ursviks ”/,,/
torg ansluter till ett nytt torg som blir 13 £ Aninge
bytespunkt for bussar och spéarvag. STOCKHOLMS STAD%
Darifrn gér Ursviks Allé vasterut och 12 ¢ _—
kopplas ihop med Rinkeby Allé via en 1<
buss-, gang- och cykelbro. Sparvagen ’  Ursvik norra
har samordnats med planerna pa ett torg §§Ursviks torg
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I norra Ursvik placeras en hallplats
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innan sparvagen garout ur ) TS

stadsutvecklingsomradet och fortsatter 15 W kistamassan
A\

langs med E18 dver Jarvafaltet. 14 & vista centrum

17
\‘\\Q\Helenelund

12,

1
\\\\\\
\\\

13 = Arvinge
STOCKHOLMS STAD_=_

12 §
N
S —_—
N
N
N
N
=
=

< Ursvik norra
W

=
o

1,
s

Ursviks torg

©

(e0]

1,
a ///|l|| i 'H}\\\\\\”’I;/I/,
k) Iy

\\

AN
'%Im”\\\\\\

issne

SUNDBYBERGS STAD

~

(o2}

ol
Wy,

Solvalla

\\\l

N
W
W\
\\\\\‘\

?,,Igromma ygplats
7,
3 Y, , Bromma Blocks
/1,

N

Norra Ulvsunda

\\“\\\\\\

STOCKHOLMS STAD 1

22 TVARBANAN KISTAGRENEN — EN BESKRIVNING



Over Jarvafaltet kan hastigheten héllas

i o . o o 17
hogre tack vare att sparvagen gar pa SOLLENTUNA KOMMUN {\\\\He'e"e'“”d
N
egen banvall utan att korsas av vagar. 15\\\%\\?\\\‘Kislamassan
Jarvafaltet, inklusive Igelbacken, utgor 14 é“
.. AW Kista centrum

ett kulturreservat vaster om E18 och 2

- =
ett n?turreservat ogtefr om E_18. Hela 13 £ Anvinge
omradet fyller en viktig funktion for STOCKHOLMS STAD =

den biologiska mangfalden genom att .5? /

utgora en spridningskorridor for vaxter " 5

. =
och djur mellan centrala delar och £ Ursvik norra
landsbygden. Reservaten har dessutom 10 S\\‘“\

. B} B} $ Ursviks t
ett stort rekreationsvarde. For att skona e
kansliga naturvarden gér en stor del 9z
av sparvagen pa bro. Denna belyses 5
delvis undertill fér att 6ka tryggheten 8 SRissne
for gaende pa faltet. Bropelarna for S
o . o R 73 SUNDBYBERGS STAD
sparvéagsbron placeras i linje med de for ~
E18-bron for att inte stora siktlinjer %
langs Igelbacken. Av denna anledning 6 E -
o o e \:\
placeras ocksa broarna pa samma hdjd. 55
o .. . — = Solvall
Mellan reservaten ar det sarskilt viktigt g
att slanter samt dvriga markarbeten 4 "/,//
anlaggs och aterstalls med dngsvegetation f;; Bromma ygplats
1,
lik den be ntliga. P& sparomréadet kan 3 ", g Block
- //,,/I//romma ocks
grusgras anlaggas som alternativ till rena <
2 . Z Norra Ulvsunda

makadamspar. Norr om Igelbackens STOCKHOLMS STAD z

naturesevat korsar sparvagen E18
genom en redan byggd tunnel och
kommer ut i Arvinge.
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Den dragning sparvagen far efter

tunneln under E18 och fram till och

med Jan Stenbecks Torg ar i dagslaget

inte fastslaget. & GUFS TPNM EGBHO

EOOV FK ES GBTUTMBHFO WJTBT JOHB EFUBMKES
GUS EFOOB TUSEDLBO
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Efter Jan Stenbecks torg svanger 17  retensiund
sparvagen av till hoger in pa KistagangerfOLLENTUNA KOM’V'UN16 \\\@“

och fortsatter framat i ett korfalt som ? W Kistamassan
delas av sparvagn, buss och enkelriktad

14

« Kista centrum

(%

a

ovrig tra k. Den enkelriktade %,
trafiken gar i det sédergdende sparet. 13"5 Arvinge
AD_S_

Dubbelriktad cykelban B byggs pa F O B STOCKHOLMS ST,

T J E B O om sparvéagen. Gangytor belaggs 12
med plattor. Cykelfélt bér material- och 11 §
kulérmassigt hanga \\“\\5 Ursvik norra
ihop med gangytor, for att skilja ur sig 10§§Ursviks torg
frAn kollektivtra kfaltet som belaggs £ -
med densifalt. Kistagdngen gestaltas o S?,/
enhetligt med samma typ av belaggning 8 _;;;issne
frAn Jan Stenbecks Torg fram till =
passagen vid Helenelund. Sparen 7S SUNDBYBERGS STAD
passerar Isa ordsgatan pa be ntlig ”f%
bro som breddas och fortsatter forbi 6 25
Gronlandsparken. Den nya gangbanan £
anpassas till nivan pa parkens entré 5 55 Solvalla
samt be ntliga trad. Tradplantering %
langs med Kistagdngen samordnas med 4 "’z:
ledningar och annan fast utrustning. “Zpromma yoplats
3 /%/,,/,E/romma Blocks

Norra Ulvsunda

\\“\\\\\\‘

STOCKHOLMS STAD
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och korsar Torshamnsgatan i plan da
bron som nns dar idag rivs. Hallplats
Kistamé&ssan placeras med forskjutna

Sparvagen fortsatter i Kistagdngen
SOLLENTUNA KOMMUN

17 \\\\Helenelund
AN

=
. u
Kistaméassan

14 ¥ Kista centrum

sidoplattformar pa varsin sida om 'a//
Torshamnsgatan. Hallplatsen integreras 13"; Arvinge
i stadsrummet sa att manniskor och STOCKHOLMS STAD =

12 § —_—

sparvagen samspelar pa ett tra ksakert

satt. Sparvagen passerar darefter ett

framtida stadsutvecklingsomrade langs 0 o
1 S\\ W)

med E4.

S
s
$
S

11 =

< Ursvik norra

§Ursviks torg
=
9 3
%
8 §Rissne
73 SUNDBYBERGS STAD
%, _—
6 :
S g: Solvalla
=
2
4

2,
2
g
7/,,Igromma ygplats
/
3 ’//,,/,Bromma Blocks
1,

A

Norra Ulvsunda

\\“\\\\\\

STOCKHOLMS STAD
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Slutligen passerar sparvagen under
; 3 SOLLENTUNA KOMMUN \Helenelund
E4:an i en breddad passage och gar 16 8
in i Sollentuna kommun. Passagen 15\\\\\§\\\\\\Kistaméssan
.o . W
ar gemensam med bussar, cyklister 14 F kista centrum
och gaende. Pa det planerade torget %,
i Helenelund nar sparvagen sin 13 £ Anvinge
slutdestination. Aven har gar sp&rvégen iSTOCKHOLMS STAD =
ett stadsutvecklingsomréde. 12 §
s
“\\5 Ursvik norra
10
§ Ursviks torg
N —_—
9
////
8 ERissne
73 SUNDBYBERGS STAD
6 2
<
5 g:SOIvaIIa
=

Z
4 7%
=
7/,,/IB//romma ygplats
0/
%1,, Bromma Blocks
”//,,

2

Norra Ulvsunda

\“\\\\\\\

STOCKHOLMS STAD
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