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Kapitel 1
INLEDNING




Inledning

Bakgrund

Runt om i Stockholmsregionen finns regionala stadskirnor
med stark utvecklingspotential. Okad tillginglighet till och
sammanlinkning mellan dessa fungerar som en katalysator
for stadsutvecklingen pa dessa platser. De regionala
stadskdrnorna finns utpekade i 'RUES 2050' - den regionala
utvecklingsplanen for Stockholm (Regionplane- och
trafikkontoret, 2018). Trafikforvaltningens évergripande
styrande dokument 'Regionalt trafikférsérjningsprogram
for Stockholms lin', baseras pd 'RUES 2050'. Tvirbanans
Kistagren bidrar som katalysator i och med att den passerar
genom den i RUFS 2050 utpekade regionala stadskdrnan
"Kista-Sollentuna-Higgvik”.

RUFS beskriver att de kapacitetstarka och klimatsmarta
transportslagen ska prioriteras. Det innebir att giende,

cyklister och kollektivtrafik dr de prioriterade trafikslagen.

Program Kistagrenen

Tvirbanans planerade Kistagrenen ska erbjuda attraktiv
kollektivtrafik som ger forutsittningar for langsiktigt hillbar
stadsutveckling genom att vara ett effektive, tillforlitligt och
komfortabelt alternativ for resor. Sparvigen kommer att
komplettera dagens sparstruktur som i huvudsak bestir av
forbindelser in mot de centrala delarna av Stockholm. Resandet
pd den nya sparvigen forvintas bli stort och Kistagrenen

ger mojlighet till smidiga byten till tunnelbana, pendeltig

och bussar. Lings den tinkta strickningen ligger nigra av
Stockholmsregionens mest betydelsefulla utvecklingsomriden

och antalet bostider och arbetsplatser 6kar stindigt.

Kistagrenens dragning

Gestaltningsprogrammet omfattar linjedragningen av
Kistagrenen som redovisas i kartan pd sida 6. Den

planerade strickningen av Kistagrenen gar genom flera

olika typer av miljder, se karaktirsomradeskarta pd sida

15. Den passerar tita omraden med blandad bebyggelse

dir vissa omrdden ir trafikseparerade med breda gator

och stora flerbostadshus medan andra omraden ir dldre

med glesare och ligre bebyggelse med smala gator. Stora
natur- och industriomriden, stadsdelscentra och omriden
med externhandel férekommer ocksa lings strickan. I flera av

dessa omraden planeras omfattande stadsutveckling. Storre

Kistagrenen ska erbjuda attraktiv kollektivtrafik genom att en férbindelse skapas pa tvaren i regionen. Foto: Anette Andersson
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infrastruktur i form av trafikleder, trafikplatser och jirnvigar

finns vid den planerade sparvigen.

Kistagrenens forgreningspunkt ligger strax norr om héllplatsen
Norra Ulvsunda och strickningen gar sedan genom Bromma
handels- och flygplatsomrade och vidare parallellt med
Ulvsundaleden forbi Annedal och Solvalla. Sparvigen
fortsitter sedan 6ver Ulvsundavigen och Milarbanans
jarnvigsspar och foljer Kavallerivigen till Rissne centrum, dir
en viktig bytespunkt skapas mellan sparvig, tunnelbana och
buss. Norr om Rissne centrum foljer sparen Artillerivigen,

gir pa bro 6ver Enkopingsvigen och vidare genom Ursvik.
Kistagrenen fortsitter sedan dver Jirvafiltet. Dir ligger

sparvigen nira och parallellt med Kymlingelinken for att

minimera intringet p& natur- och kulturmiljén. Sparen
fortsitter i tunnel under Kymlingelinken och l6per sedan lings
med Kymlingelinkens pafart vid Trafikplats Arvinge. Direfter
gér spéren vidare i gronstraket parallellt med Igelbicksgatan,
dir hallplats Arvinge forliggs. Vid rondellen korsar tvirbanan
Danmarksgatan i plan och ansluter direfter Hanstavigen.

Nir Kistagrenen ska ansluta den hogre liggande Firdgatan gar
den pa ramp Sver Hanstavigens 6stra korbana. Sparen korsar
Firdgatan i plan och fortsitter in pa Jan Stenbecks torg och
fram till héllplats Kista centrum. Vid héllplats Kista Centrum
kan byte ske mellan sparvig, tunnelbana och buss. Efter Kista
Centrum fortsitter spirvigen i Kistagingen, passerar under E4
och nar slutstationen pé det planerade torget i Helenelund, dir

det finns méjlighet att byta till pendeltdg och bussar.
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Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammets syfte ir att ge en Dokumentet ir en vidareutveckling av det gestaltningsprogram
helhetssyn och vigledning avseende gestaltningen som fastslogs 2016-06-23 for Kistagrenens hela strickning och
av tvirbanan Kistagrenen och dess omgivningar. I kallas dirfor Gestaltningsprogram 2.0.
gestaltningsprogrammet redovisas dven motiv till valda

16sningar och principer. Gestaltningsfrigorna har utretts Spérstrickan frin Norra Ulvsunda till och med Bromma

till en niva som sikerstiller att de 4r mojliga att genomfora. Flygplats (3+465) ingar i pigdende entreprenader och beskrivs
Gestaltningsarbetet har bedrivits i samrdd med berérda ddrfor inte i Gestaltningsprogram 2.0.

kommuner och $vriga intressenter for en bred och djup

forankring. Anliggningen av Kistagrenen kommer att vara uppdelad i olika
entreprenader. Omfattning av aktuell entreprenad beskrivs

Dokumentet ger riktlinjer avseende gestaltningsfragor som: i "6.1.1 Overgripande beskrivning av omfattningen” och
oversiktsritningar som visar arbets- och etableringsomraden.

*  Hur sparvigens olika komponenter utformas.

Den hir versionen ir kompletterad med slutligt alternativ

for delstrickorna Arvinge, Kista centrum, Kistagingen och

*  Hur sparvigen ir tinke att upplevas av resenirer,

trafikanter och anvindare av det offentliga rummet. Kistamissan.

*  Hur stadsplaneringssammanhanget kring Kistagrenen

ser ut.

*  Hur sparvigen forhaller sig till befintliga miljder samc till

kommunernas kinda exploateringsplaner.

\ |

Gestaltningsprogrammet ar en vagledning som visar hur sparvagen ska samspela med sin omgivning. Foto: Anette Andersson
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Gestaltningsprogrammets status i totalentreprenaden

Gestaltningsprogram 2.0 férmedlar den énskade och

med intressenter forankrade utformningen genom bilder,
illustrationer och typritningar. Illustrativa bilder och
typritningar ir nédvindiga for att ge en sd komplett bild som
mojligt av den firdiga anliggningen. Gestaltningsprogram 2.0
ger dven bakomliggande motiv till varfér en viss utformning dr

foreslagen.

Alla gestaltningskrav finns samlade i

systemkravspecifikationerna. Systemkravspecifikationerna kan

innehilla hinvisningar till typritningar i Gestaltningsprogram
2.0.

Gestaltningsprogrammet ger pa ett illustrativt satt, vagledning avseende gestaltningsfragor
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Utformningsmal

Sparvagens utformning ska bland annat svara

mot berorda intressenters krav pa trygga och
inkluderande miljoer, hog tillganglighet for fotgangare
och varutransporter, narhet mellan malpunkter

och hog trafiksakerhet med sa sma barriareffekter
som mojligt. Sparvagen maste darfor vara en del

av stadsmiljén och utformningen av spar, gator,

torg och bebyggelseplanering ska samordnas med
varandra. Sparvagen ska fungera som katalysator
for stadsutveckling och attrahera ny bebyggelse och
foretagsetableringar.

Nedanstaende mal for gestaltningen har identifierats
i arbetet med gestaltningsprogrammet. Tvarbanans
Kistagrenen ska:

Vara strukturskapande

Sparvagen ar ett strukturerande element i staden som
aven inordnar gang- och cykelvagar, resande ska latt
kunna kombineras mellan dessa transportsatt. Byten

till andra kollektivtrafikslag ska vara smidigt, tydligt och
enkelt. Sparvagen ska skapa forutsattningar for och vara
en barande del i en god stadsmiljo.

Vara integrerad med omgivningen

Sparvagen ska med sin utformning utgéra en naturlig
del av stadsmiljon. Sparvagen och dess omgivande
miljéer ska utformas med god sikt. Avgransningar i form
av racken och staket ska undvikas i mojligaste man.
Barridreffekter ska minimeras genom manga och val
gestaltade passager.

Sparvagen ska vara lattskoétt och inga ytor far lamnas
at slumpen. Kvalitet i detaljer och valskotta miljoer
signalerar trygghet samt bidrar till en bra upplevelse av
sparvagen.

Ha en tydlig utformning

Sparvagen med hallplatser och andra ingaende
komponenter ska ges en enhetlig design. En tydlig
utformning bidrar till en lattlast, sjalvférklarande och
saker miljé som ar latt att orientera sig i.

Ha en genomgdende identitet

Kistagrenen ska vara sammanhallen i sitt utseende
sa att resenaren latt kan identifiera och kanna igen
anlaggningen. Exempelvis kan detta astadkommas
genom att ge utvalda objekt en utformning som ar unik Sl oy

for Kistagrenen. Ramstenen bidrar till sparvagens identitet

INLEDNING Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18 9
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Kistagrenens sammanhang & utformningsstrategier

Sparvigen passerar genom flera olika typer av omraden som ger

olika forutsittningar for utformningen av sparvigen.

Kartan pd sida 15 visar en 6vergripande omradesanalys

av miljon kring den planerade sparvigen, enligt kinda
planeringsforutsittningar vid detta programs framtagande.
Syftet dr act identifiera de viktigaste karaktirsdragen i

den befintliga omgivande miljon och dven i planerade
stadsutvecklingsomraden samt vilka kinsligheter och
potentialer som finns i respektive omrédestyp. Utmed
strickan har sex stycken omradestyper identifierats. De
foreslagna strategierna for gestaltning ir valda for att

pa bista sitt uppfylla projekt och utformningsmalen
utifrdn de olika omridestypernas férutsittningar. Nedan
refereras till flera olika omrdden, gator m.m. lings strickan,
se illustrationsplanerna i kapitel "Delstrickor" pé sida

74-124.

Kistagrenens omgivningar - fran soder mot
norr

Kistagrenen viker av frin Solnagrenen i Norra Ulvsunda.
Hir finns minga befintliga verksamheter. P4 vistra sidan av

Ulvsundavigen pagar utbyggnad av det nya verksamhet- och

KISTAGRENENS SAMMANHANG

handelsomridet Bromma Blocks. Miljén ir storskalig med
kopcentrum, verksamheter, stora parkeringsytor och Bromma
Flygplats titt intill. Manniskan dr i ssammanhanget liten.
Omrédet har en stor del hardgjorda ytor. Bostadsbebyggelse
planeras lings Billstaviken 8ster om héllplats Norra Ulvsunda,
som blir en viktig knutpunkt i omradet. Ulvsundavigen, med
intensiv trafik och fa passager for fotgingare och cyklister
priglar i stor grad sin omgivning fram till Solvalla. De flesta
rorelser sker utmed Ulvsundavigen som utgor en stark barridr
mellan st och vist. Kring Solvalla planeras for yteerligare
stadsbebyggelse. Hir finns nirhet till Solvalla Travbana och ett
koloniomride. Norr om Solvalla r det dterigen Ulvsundavigen
tillsammans med Sundbybergskopplet och Milarbanan som
ger omradet stark infrastrukturprigel. Norr om passagen dver
Milarbanan kantas Ulvsundavigen av en skogsklidd hojd

pa ostra sidan och ruduratmark pa den vistra. Vidare norrut
overgr omgivningarna till grisytor med grupper av buskar

starkt priglade av nirheten till den intensiva trafikmiljon.

I Rissne, utmed Kavallerivigen, har stadsbebyggelsen tidigare
varit gles, men Kavallerivigen genomgir en omvandling

med bostadsbebyggelse som kantar gatan. Rissne torg med
tunnelbanestation karaktiriseras av en minsklig skala.
Vidare norrut, utmed Artillerivigen, héjer sig en skogsklidd

hojd vister om den tinkta spirdragningen. Oster om

Sparvagen kommer att korsa Jan Stenbecks torg i Kista

Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18 11



Artillerivigen finns gles bebyggelse som sedan évergar till
storskalig infrastrukturmiljo nir terringen sinker sig ner mot
Enképingsvigen i det som kallas Madendalen. Enkopingsvigen

planeras att omvandlas fran trafikled till stadsgata.

P4 norra sidan av Enképingsvigen finns ett
stadsutvecklingsomride for tit stadsbebyggelse, Ursvik.
Hir ir en del kvarter med bostider redan byggda.
Ulvsundavigen i vister paverkar i hég grad upplevelsen av
omrédet. Ruderatmark, byggkranar och naturmark ger i
nulidget besokare upplevelsen av avskildhet och att vara i en
"mellanzon”. Milet for utvecklingen av omrddet ir en tit

kvartersstad med tydlig grins mot Jarvafiltets naturomride.

I norr angrinsar Jirvafiltet mot Ursvik. Hir mots en
besokare av lugna, storskaliga naturmiljder for rekreation

och dterhimtning. Nirheten till den stora infrastrukturleden
E18 paverkar i hog grad upplevelsen. Tack vare att Jarvafiltet
ligger ligre dn infrastrukturen, som till stora delar férsetts
med bullerskdrmar, ges indé en kinsla av avskildhet och lugn.
Mgojligheten att obehindrat korsa infrastrukturen, som gar pa

bro ovanfér, bidrar till denna upplevelse.

Pa vistra sidan E18 breder Arvinge ut sin glesa stadsbebyggelse.
Hir planeras en fortitning pé restyor i anslutning till befintlig

infrastruktur.

I Kista dr stadsbebyggelsen utmed spardragningen tit.
Komplexiteten dr hég med trafik i flera nivier och begrinsade
utrymmen for forindringar. Ging- och cykeltrafiken ir viktig
i detta omrade, liksom méjligheterna till byten mellan olika

transportmedel.

Fran Kistamissan blir bebyggelsen gles med stora
parkeringsytor mot E4. Spardragningen gir under E4 och
niromrédet priglas starkt av den stora motorvigen med busk-
och grisklidda slinter ner mot den befintliga passagen under
E4. 1 Helenelund ir vixtligheten relativt tit, vilket gor att E4
doljs fran bebyggelsen och Helenelunds pendeltigsstation.
Stadsbebyggelsen i Helenelund ir gles med nagon storre
parkering i markplan. Hir planeras fértitning och ett torg som
ska utgora malpunkt och knutpunke for byten bland annat «ill
pendeltag.
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Omradestyper och strategier

Tdt stadsbebyggelse

Omride med tit stads- eller centrumbebyggelse;
kontorsfastigheter, flerbostadshus och mindre verksamheter.

I omraden som dessa finns stor potential for attraktiva
stadsmiljoer tack vare goda kommunikationer och tillrickligt
stora minniskofldden for publika verksamheter si som handel
och restaurang. Omradena har relativt stor nirhet mellan
knutpunkter f6r kommunikation och milpunkter. Omradena
ir kinsliga for begrisningar i minniskors méjlighet att

fritt rora sig till fots eller cykel. Barridrer i den hir typen av
omriden kan t ex innebira att vissa verksamheter inte fir
tillrickligt kundunderlag eller att vissa delar av gaturummet

upplevs dde.

Strategi for sparvagens utformning

I denna milj6 finns hogre krav pa att utformningen samordnas
med omgivningen in resterande del av strickan. Spéret blir en
del av en befintlig stadsgata och sparets utformning anpassas
till stadsmiljon. Over torg samnyttjas sparomradet frimst med
fotgingare och eventuellt cyklister. Spdromradets material
visar tydligt sparvigens utrymme, samtidigt som materialen
ska bidra till att torget uppfattas som en helhet. Inom
omradestypen halls en ligre hastighet vilket innebir att system
for kontaktledningar, bana och el/tele kan anpassas bittre till
stadsmiljon. Exempelvis utformas kontaktledningssystem utan
birlina, fundament placeras under marknivé och anpassade
material for sparomradet viljs, s som vegetationsmattor

eller markbetong dir sparvigen gar pd reserverat utrymme.

Spiromrade i blandtrafik utformas med hirdgjort material.

KISTAGRENENS SAMMANHANG



Gles stadsbebyggelse

Omride med gles stadsbebyggelse; friliggande
kontorsfastigheter, flerbostadshus, radhus, villor same flikar

av natur- eller parkmark. Omréidena har potential till 6kad
attraktivitet i och med att kommunikationsméjligheterna
forbittras. Till exempel kan behovet av bil minska nir
sparvigen erbjuder ett funktionellt alternativ. Sparvigen kan i
vissa omréden bidra med vilbehovlig strukeur och stadga i en
annars splittrad stadsmiljé. Omradestypen kan vara kinslig
for barridreffekter som kan begrinsa mojligheterna till rorelser.
Vissa omrdden med attraktiva miljder kan vara kinsliga for

forindringar av dess karaktir.

Strategi for sparvagens utformning

Befintlig gatustrukeur mojliggor act sparet kan placeras pa
reserverat utrymme med lig vegetation som ytskikt och 6vrig
fordonstrafik pa sidorna. Sparomradet utformas for att ge
gaturummet en stadsmissig struktur som mojliggor fortitning
med bebyggelse inom omridet. Inom omridestypen hélls en
lagre hastighet vilket innebir att system for kontaktledningar,
bana och el/tele kan anpassas bittre till stadsmiljon.
Exempelvis utformas kontaktledningssystem utan birlina,
fundament placeras under markniva och anpassade material for
sparomridet viljs, sd som vegetationsmattor eller markbetong

dir sparvigen gir pa reserverat utrymme.

KISTAGRENENS SAMMANHANG
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Verksamhetsomrdde

Omride med verksamhets- och industribebyggelse. Gles
strukeur. Sparvigen har potential att bidra med vilbehovlig
struktur och stadga i en annars splittrad stadsmiljo. Sparvigen
kan dven bidra med minskat behov av parkeringsytor dir den
erbjuder alternativa firdsitt till bilen. Den hir typen av omrade
stiller ofta hoga krav pa god framkomlighet for gods och
biltrafik och ar dirfor kinsligt for atgirder som kan forsimra

for fordonstrafiken.

Strategi for sparvagens utformning

I omradestypen verksamhetsomrade gar sparvigen med hogre
hastighet pa egen banvall eller bro nira inp4 andra trafikleder.

Sparvigen gir ofta intill industrifastigheter och storre

trafikleder.
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Natur/Park

Gronomride; skog eller 6ppen mark. Till exempel ingsmark,

parkmark, del av natur- och kulturreservat eller koloniomrade.

I denna typ av omride finns potential fér vilkommen variation

i utblickar for resenirerna pa sparvigen. Omridestypen ir
kinslig for fysiska och visuella barriirer och nya inslag i
landskapsbilden som drar uppmirksamhet till sig. Omradena

kan dven vara kinsliga for fragmentering och minskad yta.

Strategi for sparvagens utformning

I omradestypen natur/park halls hogre hastigheter och
sparen forliggs pa egen banvall och pa bro genom Jirvafiltet.
Utformningen av sparvigen med sidoomraden kriver
noggrann lokal anpassning for att inte paverkan natur- och
friluftsomridet pa ett negativt sitt, till exempel genom en

fysisk eller visuell barridr.

Infrastruktur

Infrastrukturpriglat omride, sparvig intill stérre trafikleder.
Omradeskaraktiren saknar ofta den minskliga skalan utan
utgér helt frin funktion som transportled. Omradena ir ofta
relativt okinsliga for ytterligare paverkan, dven om en redan

stark barridr kan forstirkas ytterligare av sparvigen.

Strategi for sparvagens utformning

I omradestypen infrastruktur gar sparvigen med hog hastighet

pa egen banvall eller bro nira inp4 andra trafikleder.
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Stadsutvecklingsomrdde

Omrade i planeringsfas eller bebyggelsefas, for bostdder och/
eller verksamheter. Omradenas kinslighet och potential
varierar beroende pa vad omradena har for virden idag och
vilken typ av stadsutveckling som ir planerad. Generellt
finns god potential att bygga tita stadsstrukturer med goda
pendlingsmojligheter. Det finns ocksa goda majligheter att

integrera sparvigen i stadsbilden.

Strategi for sparvagens utformning

D4 omriden planeras eller utvecklas tillsammans med
sparvigen blir spiromradet ett direkt stadsrumsbildande
element och en central ryggrad i omradet. Sparvigens, samt
hallplatsernas utformning och placering blir del i ett vidare
stadsutvecklingssammanhang. Varje plats utmed strickan
stiller specifika krav pé sparvigens utformning. Sparvigen
kan vara bide en effektiv transportlink och ett stadsbildande
inslag, beroende pé vilka virden som efterstrivas pa den
specifika platsen. I ny stadsbebyggelse placeras spéret pa
reserverat utrymme med lag vegetation som ytskikt och dvrig
fordonstrafik pé sidorna. Genom andra utvecklingsomriden sa

utformas sparet enligt respektive omradestyp.

Stadsutvecklingsomrade ar ett omrade under férvandling.
Slutlig omradestyp beror pa kommunernas planer. Den
streckade linjen aterfinns i planillustrationerna, kapitel 4.

KISTAGRENENS SAMMANHANG
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Kapitel 3
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Utformningsprinciper

Detta kapitel beskriver de utformningsprinciper som ligger
till grund for sparvigens foreslagna gestaltning och som
ocksé kan ligga till grund f6r kommande gestaltningsval.
Utformningen ir det sammanvigda resultatet av

lokala forutsittningar, trafiktekniska forutsiteningar,

tillginglighetsaspekter med mera.

De olika omradestyperna som spirvigen passerar ger olika
forutsittningar for sparvigens utformning. Forenklat kan
utformningen delas in i fyra olika huvudkaraktirer: spar
pa egen banvall, spar i gatumiljd pé reserverat utrymme,
spar i gatumiljé i blandtrafik och spér i gatumiljo dver torg/
oppen plats/shared space. I en firdigbyggd anlidggning
kommer manga lokala anpassningar att behdvas. Skalan
mellan de olika huvudkaraktirerna dr dirfér glidande. De
olika huvudkaraketirerna beskrivs mer ingdende pa foljande

sidor.

Tvirbanan Kistagrenen foljer metodiken i
Trafikforvaltningens system for sikerhetsstyrning. Detta
innebir ett systematiskt och lingsiktigt arbete med att
skapa ett sikert transportsystem. Faktorer kopplade till
stadsbyggnadsegenskaper sdsom karakdir, tillginglighet,
framkomlighet, trygghet och miljépaverkan ska
sammanvigas med de faktorer som styr trafiksikerheten.
Slutmilet 4r en god helhetslosning samtidigt som
trafiksikerhetens nivé ska vara hog. Huvudkaraktirerna for

utformningsprinciper har tagit alla dessa delar i beaktande.

All méblering, all belysning och alla markytor i anslutning
till sparvigen 4r anpassade for att vistelsen och orienteringen
underlittas for alla resenirer, savil vuxna som barn, ildre

och personer med funktionsnedsittning. Utformningen som
visas i detta program ir enligt RiTill faststilld 2018-01-16,
revisionsnummer 6: Rikelinjer Tillginglighet f6r barn,

ildre och personer med funktionsnedsittning. RiTill
beskriver hur Trafikforvaltningen ska arbeta for att skapa en
tillginglig kollektivtrafik dir alla resenirer, oavsett alder eller
funktionsnedsittning, har likvirdiga mojligheter att resa med

den allminna kollektivtrafiken.

BEGREPP

Det finns aterkommande tekniska begrepp som
anvands i texterna.

Hardgjord yta - Markbelaggning som infiltrerar valdigt
lite dagvatten eller inget alls. Exempelvis asfalt eller
marksten. Kan jamféras med permeabla ytor som
gras eller makadam.

Sparomrade - Omradet i anslutning till sparen, mellan
sparen och ut till den grans dar sparomradet méter till
exempel en kérbana eller dar banvallens slant tar slut.

Hastigheter - H6g: 50-80 km/h, medel; 30-50 km/h,
lag: 10-30 km/h.
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En hallplats betraktad fran sidan
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Sparvagens huvudkaraktarer

Sparvigens utformning kan generellt
delas upp i fyra huvudtyper av
sparvig: spar pa egen banvall, spar

i gatumiljé pa reserverat utrymme,
spar i gatumiljd i blandtrafik och spér
i gatumiljé dver torg/dppen plats/
shared space. Huvudkaraktirerna ir
forenklingar av verkligheten. Syftet
med indelningen ir att tydliggora
sparvigens karaktir pd olika

delstrickor, se karta hir intill.

Beroende pd hur omgivningen kring
sparet ser ut ir det mer eller mindre
limpligt att bygga enligt de olika
huvudkaraktirerna. I en firdigbyggd
anliggning kommer manga lokala
anpassningar att behdvas. Skalan
mellan de olika huvudkaraktirerna
ir dirfor glidande. De olika
huvudkaraktirerna beskrivs mer

ingdende pa foljande sidor.

18
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Spdr pd egen banvall ir makadam. Vid annan utformning, exempelvis gris, ska
) ) sarskilt beaktas behov av kompletterande riskreducerande
Denna huvudkaraktir tillimpas i omridestyperna Natur/Park, —

atgirder.
Infrastruktur och Verksamhetsomrade, se sida 12. &

Sparvigen gir pd egen banvall oberoende av viigar och

gator annat in i korsningspunkter. Utformningskaraktiren
tillimpas normalt utanfér titbebyggt omrade eller i anslutning
till storre trafikleder. Sparvagnen har ensamc tilleride dill
sparomradet utan konfliktrisker med andra trafikslag annat

in i korsningspunkter. Korsningar med annan trafik utfors
planskilt eller som plankorsningar med hel- eller halvbommar
och/eller ljud- och ljussignal enligt vigmirkesforordningen.

Vid behov kan spiromradet inhignas eller pa annat sitt

tydligt avgrinsas for att undvika att fotgingare, cyklister
och andra obehériga betrider spdromridet. Sparvig pd egen ‘ ’

banvall dr utformad for att méjliggora hogre hastigheter.

Tillaten hastighet ir beroende av plan- och profilgeometri

samt siktforhéllanden. Material pa banvallen och dess slidnter

anpassas till omgivningen men grundutférandet pa banvallen Sparvig pa egen banvall

Spdr i gatumiljé pd reserverat utrymme Normalt utformas spiromridet utan barriirer. Sparomradet

o . kan vara grisklitt eller hardgjort och materialvalen anpassas
Denna huvudkaraktir tillimpas i omridestypen Gles . . o

) efter omgivningen med olika markbeliggning for sparvig,
stadsbebyggelse och Stadsutvecklingsomriden med planerad

ging-, cykel- och biltrafik.

gles och tit stadsbebyggelse, se sida 12.

Sparvigen gar pd separat utrymme, vanligen mitt i
gaturummet. Sparvagnen har ensamt tillerdde till spiromradet
men korsande trafik férekommer i avsedda korsningspunkter i
samma utstrickning som i annan typ av gatutrafik. En atgird
som Okar trafiksikerheten ir att undvika vinstersvingar for
ovriga trafikanter och om det forekommer behéver varnings—/
skyddsanordning finnas. Hastighet ar medelhég och ir
beroende av plan- och profilgeometri samt siktférhillanden.
Sparvagnsforaren anpassar hastigheten till ridande
trafikforhéllanden och konfliktrisker och kor pé sikt. Goda
sikeférhallanden och sjilvfdrklarande gaturum med tydlig

utformning efterstrivas, foretridesvis en upphdjd koryta

for sparvigen avgrinsad av en 30 centimeter bred ramsten. Sparvag i gatumilj pa reserverat utrymme
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Spdr i gatumiljé i blandtrafik

Denna huvudkarakeir tillimpas i omrddestypen T4t
stadsbebyggelse, se sida 12. Spéren forliggs i korbana
tillsammans med allmin biltrafik och/eller eventuell
busstrafik. Blandtrafik med sparvig och bil anvinds normalt
dir biltrafikmingden 4r begrinsad och gatan utformas med
maximalt ett korfile per riktning. Detta syftar till att skapa en
trafiksiker miljé genom overblickbarhet och férutsigbarhet.
Korsande ging- och cykeltrafik forekommer normalt i samma

utstrickning som i annan typ av gatutrafik.

Hastighet dr medelhdg och ir beroende av plan- och
profilgeometri, siktférhillanden samt omgivande faktorer

i gatumiljén. Sparvagnsforaren anpassar hastigheten till
ridande trafikforhallanden och konfliktrisker och kor pd
sikt. Varnings-/skyddsanordning behéver normalt finnas.
Sparvigens framkomlighet och punktlighet kan paverkas av

annan trafik eller hindrande fordon. Sparomradet dr hardgjort.

Sparvag i gatumiljo i blandtrafik

Spdr i gatumiljé éver torg/6ppen plats/shared space

Denna huvudkarakdir tillimpas pd platser som ir eller kommer

bli torg i omradestypen Tit stadsbebyggelse, se sida 12.

Spéren forliggs pa torg/6ppen plats/shared space och 4r frimst
aktuellt i héllplatsomraden och utpriglade ligfartsomriden.
Spiromradet samnyttjas frimst med fotgingare och eventuellt
cyklister. Hastigheten hélls 1ag och ir beroende av plan- och
profilgeometri, sikt samt omgivande faktorer i gatumiljén.
Kontrasterande markbeliggning som visar spirvigens
utrymme anvinds for tydlighet och forstdelse av miljon.
Sparomradets material pa torgytor ska viljas med omsorg och

bidra till att platsen uppfattas som en helhet.

Sparvag i gatumiljé 6ver torg/6ppen plats/shared space
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Byggnadsverk

Kistagrenen omfattar langa
banstrickningar pa eller lings med en
konstruktion si som bro eller stédmur.
Dessa byggnadsverk utgdr dirfor en
viktig del av sparvigens identitet. Det
ir viktigt att gora en anpassning till
respektive plats. Samridigt 4r det ocksd
betydelsefullt att konstruktionerna
formas efter en Svergripande tanke
om uttryck, konstruktionstyp och
igenkidnning.

Genom ett samlat utformningskoncept
for byggnadsverk kan béde likhet/
enhetlighet och variationer i olika ligen
hanteras sa att helhetsresultatet priglas
av omsorgsfull gestaltning, starkare

identitet och teknisk rationalitet.

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV

Broar

Broarna blir Kistagrenens mest synliga
byggnadsverk som kan avlisas pd
avstand, i relation till de omgivningar
som passeras. De ger mycket av
banans identitet och fir dirmed en

symbolfunktion for kollektivresandet.

De flesta broarna ir linga, men har en
relativt kort spinnvidd och ligger ofta

i kurva.

Slinter intill och under broar utformas
enligt "Slinter intill broar" pa sida
72.

Princip for bro pa stod; perspektiv
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Kantbalk

Broarna har fallskydd i form av
vajerricke. Rickesstolparna ir 6ppna
stilprofiler, av samma typ som anvinds
i hallplatsmiljén. Pa géng- och/eller
cykelbroar, samt broar i nira anslutning
till ge-viigar, anvinds skidrmricke

av samma typ som p hillplatserna.
Dir forutsittningarna kriver ersitts
fallskydd med bullerskirm i form av ett
titare skirmricke med limplig hojd.
Placeringen av rickesstolpar bor i sa stor
utstrickning som majligt anpassas till
byggnadskroppens geometri. Eventuella

vigricken har foljare i slutna rorprofiler.

Kontaktledningsstolparna 4r samma
som pd dvriga anliggningen och ir

sidoplacerade pé en betongkonsol.

Brobalk

Avvattning av bro sker genom brobalk
i rostfria, runda ror som placeras snett

lings med brostddens insida.

Brostod

Stodens utformning relaterar till balkens
geometri och varierar med brons héjd.
De ir delade, utan tvirstag och 6ppna i
mitten. Detta skapar en genomsiktlighet
och en integrering av den omgivande
miljon. Grundliggningen ir dold under

mark.

[ situationer dir brospannet 4r
tillrackligt kort kan brostdd utga.
Sidana fall uppstir frimst Sver

trafikerade vigar.

Stupror

Princip for kantbalk samt infastning av
vajerracke och kontaktledningsstolpe

Sektion B-B

| Sektion A-A
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Utformningsprincip for fallskydd i form av Utformningsprincip for fallskydd i form av Utformningsprincip for bullerskarm
vajerracke skarmracke

Landfdsten Landfisten for broar utan stéd 4r raka

Landf Gl b och har en prigling som anslutande
andiasten anpassar sig (il brotypen stodmur eller liknande, som beskrivs
(med eller utan stod). e ,
under kapitel "Stddmur’.

Landfisten for b d std 1
andfisten for broar med stod smalnar Om det ligger tva broar bredvid varan-

av succesivt for att mota brobalkens
. . dra med ett mellanrum, varav den ena
undersida med samma bredd p4 samma o .
) . . bron ir till tvirbanan, foreslas stoden
héjd. Landfistenas utsida lutar i samma . . o )
) B . ligga i samma linje for att undvika att
vinkel som brobalken. Dir landfistet

sikten under broarna begrinsas.

moter mark, vixer landfistet ner mot

marken.

indragen

Vy landfaste
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Vajerracke

linjeras med réckesstolparnas

modulmatt

c
©
o
g
b=}
£

Sektion A-A

Princip for landfaste

10m

Princip for landfaste som ansluter till stédmur

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV
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Stédmurar och synliga betongytor monstret ir glest nertill och begrinsas till 3m éver mark,
den har de minsta romberna. Den andra matrisen tillimpas i

Synliga betongytor pa landfésten till broar utan stéd, portar,
stddmurar, tunnlar och trdg utformas enhetligt for att ge ] )
o . ) o ytan, inklusive tak.
sparvigen en sammanhillen genomgaende identitet. Dessa
forses med ett matrismonster med romber. Tanken ir att en
eller flera tydliga gemensamma nimnare ger Kistagrenen
en tydlig identitet, trots variationer i andra strukturer lings

strickan.

Tre olika typer av matriser med romber har tagits fram, dir
storleken pa romberna dkar stegvis i takt med vilket avstand
och i vilken hastighet man ror sig lings ytan. De ytor som
upplevs pa nira hall och/eller i lag hastighet ges siledes en
hégre detaljeringsgrad.

Ménstrets prigling fills in i konstruktionen. Den storsta
monstertypen ir utformad for att vinda in mot spar, den
har stora romber (1640 mm hdga) som sitter glest placerade.
De tvd andra ir utformade f6r att vinda ut frén spar och for

angrinsande stddmurar. Av dessa tva 4r en for stddmurar,

Varierar

tunnlar och portar dir gaende rér sig och romberna ticker hela

Matris 1 - tillampas pa stédmurar som vander ut fran spar och fér angransande stédmurar

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18
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Matris 3 - tillampas pa stédmurar som vander in mot spar
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Konst

Teknikhus med konst

Gestaltning av fasaderna pé nio av de tretton teknikhusen som
placeras i anslutning till det nya spiromradet och hillplatserna
ingdr i ett konstuppdrag initierat av SL. Det ir forsta gingen
konst uppfors pa ett ssmmanhillet antal teknikhus, det blir
ddrfor ett unike projekt inom offentlig konst. Teknikhusen
ligger placerade utmed hela sparstrickan och har olika storlek
och hgjd.

Konstniren, Rebecka Bebben Anderssons forslag 4r konstnirlig
gestaltning i tekniken grafisk betong. Tekniken gor det mojlige
att gora hillbara ménster och bilder som relief i prefabricerade
betongytor. Reliefen 4r endast ndgra millimeter djup och

mycket talig.

- Det dr viktigt for mig som konstnir att férhilla mig till

platsen dir verket ska vara, berittar Rebecka.

Exempel pa langsida av teknikhus. (Rebecka Bebben Andersson)

Exempel pa framsida av teknikhus. (Rebecka Bebben Andersson)
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Jag bestimde mig for att arbeta med berittelser om platserna
ddr teknikhusen ir placerade. Jag valde att arbeta med slumpvis
utvalda kvinnor och flickor med starka relationer till platserna.
De berittar nigonting fér mig som jag tolkar i bild. Jag later
deras historia breda ut sig och beskriva platserna dven for
andra. Teckningarna fungerar som en karta och sitts samman

i en lang bild p4 alla husfasaderna. Teknikhusen ir tinkta att
berika den plats dir de finns. Det finns sma detaljer pa bilderna

som man bara kan se nir man kommer nira.

En del teknikhus undantas den konstnirliga gestaltningen,
bland annat for att de senare ska byggas in i andra byggnader.
Dessa ges en tillfillig eller permanent beklidnad som
klotterpreventiv dtgird. Kartan till hger visar teknikhusens

placering utmed Kistagrenen.

Exempel pa gavel, teknikhus. (Rebecka Bebben Andersson)
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Kartvy som visar teknikhusens placering
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Taklutning bort fran spar

Genomslapplig bekladnad framfor
installationsutrymme

Hangranna innafér fasadliv

S Rektanguldr vaggmonterad armatur

Hal for ventilaton ) Brandlarm

~

~

~

Tack, sockel och all
utrustning pa

byggnadens utsida har
Betongelement praglas med fargen RAL 7043
retarderteknik enligt monster fran trafikgra

konstprojektet.

Principutférande teknikbyggnad langs med Kistagrenen. (Rebecka Bebben Andersson)

r r ]
RAL 7043 Trafikgra

| Héi‘ngrénna innanfér fasadliv
| ' RAL 7043 Trafikgra

‘ Stupror framfor skarv
‘ ‘ < avfasadelement

L L

Principlosning infalld avvattning. (Rebecka Bebben Andersson)
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Teknikhus utan konst

De teknikhus som inte férses med konst utrustas istillet

med triribbor pa fasad. Tristrukturen byggs lika hog som
dérrarnas dverkant runt hela huset. Stupror, dorrar samt annan
utrustning pa fasad forses med en ram av tri fr att mota
tristrukturen. P4 tristrukturen fists romber i ett slumpmissigt

genererat monster.

Hojd trastruktur samma som
Overkant dorr

Principutférande trastruktur

Trastruktur moter stupror Detalj sammansattning Detalj hornméte
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Hallplatser

Hallplatsutformningen strivar till att skapa
egen identitet och igenkinning genom

en tydlig utformning och synlighet i den
omgivande miljén, med avvikande material

och komponenter som gestaltas enhetlig.

For att uppnd god trafiksikerhet pd
hallplatserna krivs det att de utformas

s& att utrymmet for de vintande ar vil
tilltaget. Héjden pd plattformen anpassas till
instegshojden i fordonet sa att nivaskillnader

i insteget minimeras.

Hallplatsen placeras foretridesvis i rakspér
s att inte dverhidnget frin spirvagnen
inkriktar pa plattformen med vintande
passagerare. Rakspdr ir dven viktigt s att
sparvagnsforaren far god sikt och kan se alla

dorrar.

Plattformens tvir- och lingslutning ir liten.
Ricken placeras i bakkant av hillplatsen nir

den grinsar till fordonstrafik.

Lings med den aktuella strickan finns

nedanstdende typer av hallplatser.

e Hallplats med motstdende

sidoplattformar

*  Hallplats med férskjutna

sidoplattformar

Motstaende sidoplattformar och forskjutna
sidoplattformar

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV

Belysningsstolpe

Ramp, lutning <3%

Papperskorg —..__

Valideringsmaskin betalkort

Valideringsmaskin standard —

Belysningsstolpe + hogtalare
+ héllplatsnamnskylt

Bank
Vaderskydd

Belysningsstolpe + hogtalare

Bank

Belysningsstolpe + hogtalare
+ héllplatsnamnskylt

Dynamisk skylt
+ papperskorg + klocka

Belysningsstolpe + hogtalare

Informationskvarter

Belysningsstolpe + hogtalare

Plats for reklamvitrin
Bank
Vaderskydd

Belysningsstolpe + hogtalare,
+ hallplatsnamnsky

Ramp, lutning >3%
Handledare

Belysningsstolpe

0 10m
1:400 p& A4

Platsgjuten
Markbetong
Passage, svart

Betongplatta
Frilagd ballast,
vitsvart marmor

Ramsten granit
langs spar, vit
Betongplatta, naturgra

[— Betong
Orienteringsplatta
sinus, naturgra

Hallmarke

{— Platsgjuten markbetong
Plattform, naturgra

t— Granit framkant
Plattform, vit

t— Smagatsten plattform,
bohus gra

Blindskap
Optoskap

Plattformsbredd
3600 mm

Betong
Orienteringsplatta
sinus, svart

Platsgjuten betong
Sparyta, ljusgra

Betongplatta kupol,
supervit

Planillustration typhallplats

Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18

31



Vy éver typhallplats

Typhallplats i fagelperspektiv

Typhallplats i 6gonhdjd
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Markbeldggning pd hdllplats

Plattformsytan, frin smagatstenen i
bakkant till sikerhetszonen, utfors
i platsgjuten naturgra markbetong.
Yestrukturen utférs som borstad yta

vinkelritt mot spéret.

Plattformens baksida bestar av ett

antal bakkantselement stillda i linje
lings hela plattformens och rampernas
lingd. Bakkantselementlinjen markerar
plattformens grins mot omgivningen

och fungerar som fundament f6r all

hallplatsutrustning. Bakkantselement ir
i betong med samma naturgré kulér som
plattformens betongyta. Overkant ir
synlig och i samma héjd som anslutande
smagatstenremsa pa plattform. Alla
bakkantselement i plattformens bakkant
ir forberedda med fundament for
infistning av utrustning och tomror for

kanalisation och jordning.

En 400 mm bred zon med
smagatsten liggs mot plactformens

bakkantselement, lings hela plattformen.

Smégatstenzonen fungerar som

mobleringszon, dir smigatstenen ticker
utrustningsfundamentet och tilldter
atkomst till det och kanalisationen vid

behov.

Plattformens framkant bestir av ett
antal framkantelement i vit granit, 600
mm breda, stillda i linje lings hela
plattformens lingd. Framkantslinjen
markerar plattformens anslutning mot
sparomradet och fungerar tillsammans
med en svart taktil markering som

sikerhetszon intill spiromradet.

1. Bakkantselement i betong

2. -

3. -

4. -

5. Svart taktilmarkering 350 mm bred

6. -

7 -

8. -

9. Vit granitblock framkant, bredd 600 mm
10. -

11. Bohus gra smagatsten i granit 80-90 mm, flammad yta
12. Naturgra platsgjuten markbetong (ncs: s 3000-n)

13. -

14. Gc-bana

15. Platsgjuten betong sparyta, ljusgra

16. Kanalisationsbrunn, lock typ Elkington fylld med betong lik plattform

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV

Principsektion
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200, 400

Rék
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Ramper

Ramper beliggs med betongplattor i 350
x 350 mm format i samma kulor som
den naturgrd betongytan pa plattformen,

satta i raka féorband.

Bakkantselementen fortsitter i samma
héjd som plattformen i hela rampens
lingd, vilket upplevs som en lig mur
bakom rampen som bidrar till att

styra gangfloden till anvisad passage.
Bakkantselementen vid ramperna ir inte
forberedda med konsol.

Bakkantselement i betong
Naturgra betongmarkplattor 350x350 mm
Platta med frilagd ballast 350x350 mm
Naturgra taktilmarkering 350 mm bred
Svart taktilmarkering 350 mm bred
Vit taktilmarkering 350 mm bred
Vit granitblock i ramp, tjocklek 300 mm
Vit granitblock framkant, tjocklek 350 mm
Vit granitblock framkant, bredd 600 mm

. Vit granit ramsten, 1000x300 mm

VONOUA~AWNE

. Naturgra platsgjuten markbetong (ncs: s 3000-n)
. Svart platsgjuten markbetong

. Gangbana

. Platsgjuten betong sparyta, ljusgra

16. -

34

. Bohus gra smagatsten i granit 80-90 mm, flammad yta

200 400

N

I

| 300

Rampanslutning till plattform

Rok

350

Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18

Rampanslutning till passage
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Ledstrdk ochkontrastmarkeringar

Ledstriken, typ sinus 350 mm bred,
placeras lings ramp, framkantselement
och tvirs over plattformen mot
normalhég valideringsstolpe samt mot
viderskyddets kant.

Ledstriken lings plattformens
framkantselement har en svart kulér som
skapar ett kontrasterande material mot

plattformens framkant i vit granit.

Kantelementet i vit granit som utgdr
plattformskant och kontrastmarkering
har en bredd pa 600 mm.

VNG WN =

Bakkantselement i betong

Svart taktilmarkering 350 mm bred

Vit granitblock framkant, bredd 600 mm

? ¢

10. -

11. Bohus gra smagatsten i granit 80-90 mm, flammad yta
12. Naturgra platsgjuten markbetong (ncs: s 3000-n)

13. -
14. Gangbana

17. Valideringsmaskin, standardhdg
8. Valideringsmaskin, lag

200,

Orienteringsplatta sinus, svart.
Ljushetsskillnad pa minst 0,4 till

granitelement.

15. Platsgjuten betong sparyta, ljusgra

ﬁpuii

Ledstrak till valldermgsmaskln

Granitelement, vit med ljushetstal
pa 0,8 i NCS-systemet. Ljushetss-
killnad pa minst 0,4 till svart
sinusplatta enligt NCS-systemet.

Kupolplatta,
supervit.

Ramsten, vit. ‘
Minst 0,4 i
ljushetsskillnad till
passage enligt
NCS-systemet. ‘

Markbetong plattform, naturgra.
Minst 0,4 i ljushetsskillnad till
svart sinusplatta enligt

NCS-systemet.

Markbetong

Sparomrade, ljusgra.
Minst 0,4 i ljushetsskillnad
till passage enligt
NCS-systemet.

Markbetong .
Passage, svart.

Minst 0,4 i ljushetsskillnad ‘
till kupolplatta enligt
NCS-systemet. ‘

Ljushetskontrastvarde pa olika ytor ar satta sa att en sa optimal kontrastverkan som méjligt uppnas

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV
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Méonster

Transparenta ytor folieras med tryck
i vitt ménster som gor det littare act

uppmirksamma ytan.

36

Genomsiktlighet ar viktigt, men minst lika viktigt ar da att ytan latt uppméarksammas

@)
@
Vaderskydd Infokvarter Transparent racke
)
6. Skiva racke
3. Takskiva
4. Vertikalt parti
1. Sidoskarm 2. Vertikalt parti
Ménster for transparenta partier i vaderskydd, infokvarter och transparent racke
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Hdllplatsutrustning

Utformningen av Kistagrenens
hallplatsutrustnings och element har
ett sliktskap med Solnagrenen for
igenkdnning och gemensam identitet,
men ir samtidigt projekespecifikt
utformad for att passa in i de miljéer

som omger Kistagrenen.

Nedan beskrivs utrustningen pa en
typhallplats. Hallplatserna utformas
s att de blir tillgingliga for savil

barn, vuxna och ildre, som for

[l
Front Sida

Belysningsstolpe
vid héllplatsramp

Hogtalarsstolpe
+ hogtalare
+ sparnummerskylt

cc=1800 mm

- — —>

Stationsnamn j

Front

Belysningsstolpe

personer med funktionsnedsittningar
enligt trafikforvaltningens riktlinjer
for tillginglighet for personer med
funktionsnedsittning, férkortat RiTill.
Hallplatsmébleringen far inte inkrikta

pa sparvigens fria rum.

Alla utrustningens stdldelar (utom
valideringsstolpe, skripkorg, hogtalare,
ur, dynamisk skylt, namnskylt,
handledare och bink samt alla skruvar,
fistdon och beslag) lackeras i firg RAL
7043 trafikgra.

ﬂgﬂ

Sida

(]

Front Sida

Trafikinformationsstolpe

+ hogtalare typ enkelsidig
+ hallplatsnamnskylt + klocka
+ sparnummerskylt + skrépkorg

+ dynamisk skylt

s

Skruvar, bultar, évriga infistningsdon,
vajer med tillbehor, binkarnas armstdd,
skripkorg och handledare ir i polerad

rostfri stal.

[ |150 100
H
4 I
L
[l
Front Sida Front Sida
Vaderskydd Inforkvarter
typ enkelsidig
+ bank

+ rokning forbjuden mérke

Utrustningsfamilj pelare

L

I i I | I

) ]

Belysningsstolpe

Hallmarke

Ramp, lutning <3%
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Skrépkorg

Valideringsmaskin

Bank  Reklamskylt

Véderskydd

Belysningsstolpe

+ hogtalare

+ hallplatsnamnskylt
+ sparnummerskylt

Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18

Belysningsstolpe
+ hogtalare

Belysningsstolpe
+ hogtalare

Informationskvarter Optoskép Blindskap

Elevation typhallplats, del 1
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Placering

Maébleringen foljer ett moduldrt system
som tillater flexibilitet och anpassning
till forindrade mébleringsbehov

over tid. All utrustning placeras pa
bakkantselementets fundament, med
samma modulira cc-avstind 1800 mm
som gor att viderskydd, ricken och évrig
utrustning ir uppbyggt i ett system som

tillater att byta eller bygga ut utrustning
vid behov.

VAR.HOJD

Sida

Front

Pollare infést pa
bakkantselement vid

plattformsramp, standare

for handledare

Sida

Front

Pollare for glasracke

Det innebir att all hallplatsutrustningen
linjeras parallellt med den bakre
plattformskanten, i smagatstenzonen
som ligger mot plattformens
bakkantselement. P4 sd vis frigors stora

ytor for resenirer.

All hallplatsutrustning utom
valideringsmaskin stills med bakkant
mot plattformens bakkantselement.
Valideringsmaskinsstolpen ir nigot

indragen fran den linjen och tilldter

eventuell placering av ricke bakom den.

Viderskydd och trafikinformationsstolpe
fists pa ett grovre bakkantselement,
dimensionerat i enlighet med dess

belastning.

All hallplatsutrustning grundliggas
under plattformsbeliggning.

}i? 100 150 100
7 1
] 7
R |
z {
s
Front Sida Front Sida

Pollare infast pa
granitelement vid
plattformsramp,
standare for handledare

Pollare for vajerracke

i sparomrade

+ varningskylt som hangs
Oversta vajern

150

Front

Pollare for bank

=h \
Sida

Sida Front

Pollare for skrapkorg

Sida

Front

Valideringsmaskiner fésts

i bakkant pa gemensam fotplatta
Utrustningsfamilj pollare
L d nd -}
E— —
— e i r I

! T H T H T \|-| T ! T I T H T [T T T | T ﬁ\ \H\ j*‘%“‘*ffﬂﬁ H
TIS-stolpe Bank Belysningsstolpe Béank Belysningsstolpe Handledare
+ dynamisk skylt + hogtalare +hogtalare
+ skrdpkorg Belysningsstolpe . + hallplatsnamnskylt . J
+klocka +hogtalare Reklamskylt Vaderskydd sparnummerskylt Ramp, lutning >3%

+ héllplatsnamnskylt

38

Valideringsmaskin

Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18

Belysningsstolpe

Skrapkorg

Elevation typhallplats, del 2
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Fundament for infastning
av plattformsutrustning Bakkantselement
f

cc 1800

Placering av fundament i plattformsbakkant
Jamt avstand mellan konsoler for infastning av utrustning

Bakkantselement vid plattform med
fundament for infastning samt
tomror for kanalisation och jordning

Bakkantselement vid ramp,
saknar fundament for infastning

Plattform RN

Fundament vid ramp

Ett sammanhallet intryck ges tack vare mattkedjan som skapar en tydlig ryggrad for hallplatsens utrustning

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18 39



40

cykelbana

sk
SEEL
s
B
RS

gangbana

|
X%
SR

95

- Sparomrade

Typsektion plattform med bank

gangbana

gangbana

Typsektion plattform med dynamisk skylt

gangbana ‘

— ;"-|: Sparomrade

Typsektion plattform med belysningsstolpe

%
SIS
SSssetetetets
Sosesetetets
BVesatioleletele?

S0
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gangbana

G

torg

— Sparomrade

gangbana

Typsektion plattform med vaderskydd

gangbana

52 ; T Sparomrade
K

£
§f
§

J

25
<

55

-
St

sesosssest

Setetutes)

bo%s

Typsektion plattform med kontaktledningsstolpe
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Vaderskydd

Kontaktledningsstolpe

Informationskvarter

Trafikinformationsstolpe

Belysningsstolpe

Hallplatsutrustning stomme

" RAL7043Trafikgra

RAL 310-M

Informationstavla

Plattformsur

Armatur R
Hallplatsnamnsskylt

Tackplat
Hogtalare
riogtatare

!
Papperskorg

Vaderskydd

Kontaktledningsstolpe
Informationskvarter

Trafikinformationsstolpe

Belysningsstolpe

Hallplatsutrustning komplement till stomme
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Viderskydd

P4 varje plattform finns minst tvé
viderskydd, forutsatt att annat skydd
inte finns att tillga. Varje viderskydd ir
forsedd med minst tva binkar, belysning

och héllplatsnamnskylt.

Viderskyddet lingst fram i vagnens
korrikening innehaller dven
biljettautomat. Biljettautomaten placeras
mellan tvd viderskyddsstolpar, infilld
bakom plétskiva.

Viderskydd beklidds med transparenta
vigg- och takpartier for att underldtta
orienterbarhet och ge reseniren en

visuell koppling till omgivningen. De
transparenta partierna utfors med vitt

halvtransparent ménstertryck.

Belysningsarmaturer fills in i fyra av

viderskyddets fem takstommar.
Varje viderskydd bér ha minst en ledig

modul - utan bink eller biljettautomat -

dir en rullstol ryms.

Utrymme for

installationer
eller infallt
stuprér
e \\
\ //
| Lock
150
o
el
N
v O

Stomme vaderskydd med infalld
kanalisation respektive stupror

42

Kanalisation och dagvattenhantering
integreras i stommen och doéljs med
tickplattor. Mellan stommarna lper
en horisontell kabelrinna placerad
mellan stomme och hingrinna.
Kanalisationsrinnan uppfyller dven

jordningsfunktion.

Hangranna

: F{ 1
Kabelrinna i Infélld armatur

Infalld kanalisation

FM

Sektion vaderskyddsstolpe med infalld
kanalisation

Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18

Hangranna

B

Infallt stupror

Sektion vaderskyddsstolpe med infallt
stupror
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Infokvarter

P4 varje plattform finns ett
informationskvarter med tre
informationsenheter fér infistning av
infotavlor. Informationsenheterna bestir
av transparenta vertikala partier med vitt

halvtransparent monstertryck.

Infokvarterets stolpar dr utformade
som en oppen stilram som ansluter

i 6verdelen till en kort, rektangulir
liggande profil. Kanalisation integreras
i en av sidostolparna och déljs med
tickplatar. Alla 6vriga stolpar i

infokvarteret ir 8ppna.

Téckt stolpe med
utrymme fér kanalisation

Skylt

Platkassett

Utrymme for
installationer

Stolparnas &verdel, under den liggande

profilen, ticks med en genomgéiende

plitkassett som déljer kanalisationen

och fungerar som monteringsyta for

infokvarterets namnskylt.

Belysningsarmatur fills in i tre av

infokvarterens fyra liggande profiler.

Vid bytespunkter behover placering av

informationskvarter samordnas med

dvriga trafikslag.

Informationskvarter pa varje plattform

Oppen stolpe

Oppen stolpe

Oppen stolpe

il Infalld armatur

Infélld kanalisation

Stomme infokvarter
med infalld kanalisation

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV

I FM
Tz

Sektion infokvarter

med infalld kanalisation

Elevation infokvarter

Utrymme for
kanalisation

|

&

Oppen stolpe
infokvarter
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Kabelranna

X
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ik
i
FM
122277777

Sektion 6ppen stolpe
infokvarter
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Trafikinformationsstolpe

belastning.

Varje plactform innehéller en
trafikinformationsstolpe som
omfattar plattformsur, dubbelsidig
dynamisk informationsskylt och
skripkorg monterade pd en stomme

liknande viderskyddsstommen, men

Utrymme for
installationer

Infastnin:
//
// ~
< >
. -
\\ -
N e
" |Lock
150 Papperskorg
o
wn
(o]
g

Stomme trafikinformationsstolpe

Valideringsmaskin

Fyra valideringsmaskiner dir resenirerna
sjilva kan validera, visera och ladda sina
biljetter finns pé varje hillplats. En lig
och en standardhég valideringsmaskin
placeras vid respektive plattfromsinde.
Den laga valideringsmaskinen

ir anpassad for resenirer med

funktionsnedsittning.

dimensionerad i enlighet med dess

Kanalisation integreras i stomme och

doéljs med tickplatta.

Plattformsur

—

Dynamisk informationsskylt

Infélld kanalisation

_——

lﬁl Skrépkorg

Y

N

Sektion trafikinformationsstolpe

FM

Valideringsstolpe

Bakkantsracke

Fundament for valideringsstolpe

Fundament valideringsstolpe
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Rdcke i bakkant

Ricke placeras i plattformsbakkant
nir den grinser mot fordons- eller
cykeltrafik eller nir plattformen ligger

hégre in 500 mm Sver omgivande mark.

Bakkantsricket bestdr av pollare

och transparenta partier med vitt
halvtransparent ménstertryck. De
transparenta partierna vilar pd ett
genomgdende stod och fists till pollare
med rostfria fisten. Stoden uppfyller

dven jordningsfunktion.

Det transparenta partiets dverkant

linjeras alltid med den ligsta

stodpollarens dverkant.

Bakkantsracke skyddar mot narliggande

trafik

[N IR S,

ik
I

Bakkantsrackets upptagning av
héjdskillnader

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV

Mittréicke

Mittricke placeras ut i spdromréadet
mellan plattformar enligt
trafiksikerhetsdokument. Mittricken
monteras mellan sparovergangar

vid héllplatsen. I de situationer da
plattformsramper forses med handledare
monteras mittricket istillet frain bérjan

av plattform.

Mittricken bestar av pollare som
fungerar som stdndare och rostfria vajrar
som dras genom hél i pollarens stilram.
Vajern fists i andpollarna med églor och

spinns med spinnare.

Utformningsprincip mittracke

Rdcke vid passage

Ricke placeras ut vid passager enligt
trafiksikerhetsdokument for att skydda

mot sparspring.

Ricken bestar av pollare som fungerar
som standare och dubbla rostfria
ledstinger med infistningar som

monteras i pollarens stalram.

Utformningsprincip racke vid passage
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Handledare

Handledare placeras péa bida sidor av

ramp om lutningen &verskrider 3%.

Handledaren bestar av dubbla rostfria
ledstinger med infistningar som

monteras i pollarens stalram.

Bénk

Binkar placeras i viderskydd och
fristdende pi plattform.

I viderskydd monteras binken mellan
stolpar. Fristdende binkar pa plattform
monteras till pollare med rostfri

infistning i pollarens stilram.

Binkens sittyta dr i Kebony clear radiata
pine. Binken placeras si att sitthdjden
ir 500 mm frin firdig mark i den ligsta

punkten under binken.

Infastning
VKR-profil

Infastning
skrapkorg

Handledare

46

Infastning
VKR-profil

Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18

Skrépkorg

Skripkorgar monteras pa
trafikinformationsstolpe eller placeras
ut fristdende pa plattform. Fristdende

pa plattform, monteras skripkorgen pa
pollare med rostfri infistning i pollarens

stalram.

Korgens 6vre kant placeras mellan

800mm och 850 mm éver firdig mark.

Hégtalare

Hégtalare placeras pé belysningsstolpar.

Prator och plattformstelefon

Pratorer ir sensorstyrda och placeras
bredvid trafikinformationsskySlt, pa

samma stolpe, vid mitten av plattformen.

Mittracke

Transparent skiva

Infastning

Utrustning som fasts pa pollare
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Hdllplatsbelysning en del av hillplatsutrustningsfamiljen. samt i de kontaktledningsstolpar

Hallplatsbelysning och &vrig som placeras vid plattformsindarna.
Hallplatser belyses med minst 30 lux. . . )

kompletterande belysning utfors med I kontaktledningsstolparna placeras
Belvent I < olatth B armaturen "Park’ frin Simes eller belysningen i flinsen som vetter ut frin
lﬂe ysnmgss.t(;) p amna p 1P a;t Omllezg(r)o likvirdig med hinseende till utseende hallplatsen. Viderskydd, infokvarter och
dga, som vid gangstrik och park ( och funktion. kontaktledningsstolpar vid héllplatser

mm), for att bidra till en trygg och - .
ges en varmare belysning dn den lings

inbjudande miljé. Belysningsstolparnas . ) .
Utdver belysningsstolpar finns banvall och vid passager.

dimensionering, utformning och firg ir L .
belysning i viderskydd, infokvarter

Vaderskydd
Kontaktledningsstolpe

Informationskvarter

Belysningsstolpe

Typer av belysning pa hallplats

Vy typhallplats med belysning Armaturen 'Park’ fran Simes eller likvardig
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Kontaktledningsstolpar vid hdllplats

De H-balkstolpar som ir placerade vid
hallplatsindarna lackeras i kulor RAL
310/M i den flins som vetter ut frin
hallplatsen. Samma flins forses med

effektbelysning.
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Tackplat

Tomror for kanalisation

A\
/
]
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|

7
~
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Orientering av belysning i relation till plattform for sidostallda kontaktledningsstolpar och for mittstolpar
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Utformning tillgénglig for alla

Hénvisning till

Ritill faststilld 2018-01-16, revisions-
nummer 6. Riktlinjer Tillginglighet
for barn, ildre och personer med

funktionsnedsittning.

RiTill beskriver hur Trafikférvaltningen
arbetar for att skapa en tillginglig
kollektivtrafik dir alla resenirer, oavsett
alder eller funktionsnedsittning, har
likvirdiga mojligheter att resa med den

allminna kollektivtrafiken.

Hallplats med anslutande ytor

All méblering, belysning och

markytor anpassas s att vistelsen och
orienteringen pd en héllplats underlittas
for resenirer med funktionsnedsittning.

Plattformarnas dimensioner anpassas

Valideringsmaskin

efter krav pa instegsavstand for
sparvagnen i hojd- och sidled. Det

ska vara méjligt for alla resenirer

med funktionsnedsittning att ta

sig ombord, hitta en sittplats och

ta sig av fordonet pa ett tryggt och
sikert sitt. Korta och snabba byten
efterstrivas pd alla bytespunkter.
Trafikinformationen anpassas s att det
r mojligt att ta del av informationen
oavsett funktionsnedsittning och &lder
(exempelvis genom att informationen r

syn- och hérbar).

Kontrasterande markeringar som utgérs
av sinusplattor eller kantelement i vit
granit anvinds pé héllplatsen for att
underlitta orienteringen for resenirer
med synnedsittning. De anvinds ocksa
for att varna resenirer for hinder eller

fara.

En detaljerad beskrivning av

utformningen av de kontrasterande
markeringarna savil som ledstrik pd
plattform finns under Kap. Hallplatser
— Markbeliggning.

Plattformarna utformas plana s att till
exempel rullstols- och rullatoranvindare
har en plats att vinta pa fore

ombordstigning.

Belysning utformas si att hela
plattformen ir belyst och har sadan
ljusstyrka att alla resenirer kan hitta
och fa hjilp att se marken samt att
resenirer med horselnedsittning kan lisa
teckensprik eller pa lippar. Blanka ytor
undviks eftersom de kan avge storande
reflexer. Belysning utformas s att den
inte dr blindande, varken for resenirer
eller for forare. Forstirke belysning finns
vid informationstavlor, skyltar och vid

andra punkter dir behov finns.

nformationstavla
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Bakkantsricke eller motsvarande
16sning finns pa plattformar som

ligger i anslutning till kérbanor. Dessa

1650

avgrinsningar fungerar ocksd som en

strukturerande och vigvisande atgird

for resenirer med synnedsittning.

Géngvigar och anslutningar till och
fran hallplatser ir tillgingliga for
resenirer med funktionsnedsittning.
Anslutningar till omkringliggande
mark med annan huvudman har god

tillginglighet.

Ramper upp till plattform utformas
sd att de blir bekvima att rora

sig pA med markbelidggning av
betongplattor i format 350 x 350
mm och ledstrik som utgors av
sinusplattor. Ramper utformas

med lingslutningar pa upp till 5%.
Handledare i ramp anvinds nir

lingslutning 6verstiger 3%.

Principer for gingpassager beskrivs

under rubriken Gédngpassager pa sida 56.

1400

Vaderskydd inrymmer plats for rullstolsburen
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Hdllplatsens anslutningar

Hallplatserna ansluter till omgivningen pa ett antal olika sitt
utmed strickan. Nedan visas de huvudsakliga anslutningarna

som kommer att behdva behandlas i projekteringsskedet.

NS =N
(XXX 77777777777 777777777774
b

Plattform bredvid plantering

Plattform bredvid gata Plattform bredvid stodmur
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Sparomrade och passager

Spdromradets utformning

For trafiksikerheten ir det viktigt

att tydliggdra ytan som trafikeras av
sparvagn. Spéren i sig ger ocksa en
indikation om spdrvagnens nirvaro.
Spéren gor att rorelsen ir forutsigbar,
den tar samma yta i ansprak varje
ging den passerar. Materialval och
utformning bidrar till ett trivsamt
gaturum som inbjuder till vistelse
och resande. Konsekvent utformning

minskar risken for felaktiga beteenden

och misstolkningar av trafiksituationen.

Sparvigen synliggors i omgivningen
med en lingsgdende bred ramsten i ljus
granit samt med avvikande material

pa sparomrddet. Ramstenen ir en
avgrinsning mellan sparvigens omréde
och angrinsande trafik. Det 4r viktigt
att den lingsgiende ramstenslinjen
inte dndrar uttryck, det vill siga dndrar
firg eller bryts upp. Ramstenen som
utgor spiromradets grins ska kinnas
igen och inte forvixlas med vanlig
kantsten. For att synas dr ramstenen
bred, minst 30 cm och av vit eller ljus
granit. Ramstenens kant utférs med
nivaskillnad mot nirliggande gang-/

cykel-/korbana.

52
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Sparvagens fria rum - En viktig
forutsattning for planeringen

och utformningen ar det
utrymmesbehov (fria rummet)
sparvagen har for att sakerstalla
att den kommer fram utan att
hindras och utan att manniskor
skadas. Vegetation och utrustning
som till exempel belysningsstolpar
far ej finnas inom det fria rummet.

W

Det fria rummets utstrackning vid hallplats

Ral - Ar sjalva stalskenan som
sparvagnen gar pa.

Gatural - Ar den typ av ral som
normalt anvands i stadsmiljéer.
Ralens overkant ligger vara i niva
med markytan. Anvands pa till
exempel gagator och torg eller nar
blandad trafik finns i sparomradet.

Vignolral - Ar den typ av

ral som normalt anvands i
jarnvagssammanhang. Hela
ralen ar synlig ovan markytan.
Vid passager éver sparen maste
sparomradet héjas upp till ralens
overkant.

L.

Vignolral och gatural i forhallande till
marknivan

Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18
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Material

De material som ir aktuella att anvinda pa spiromréadet

redovisas nedan. Krav pa utférandet redovisas under respektive

kapitel.

Markplattorkananvdndasvidsparvagovertorg/6ppenplats/shared
space dar sparomradet inte trafikeras av annan fordonstrafik

e T - - . I

Markbetong med kontrasterandekulérmotomgivandebeldggning
anvands i gatukorsningar

Markbetong i gdng- och cykelpassager samt hallplatslagen
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Riskreducerande atgarder *  Uppmirksamma Uppmérksamma

For att uppna en acceptabel * Leda Uppmirksamma innebir att
trafiksikerhetsniva for Tvirbanan ¢ Férhindra sparvigens utrymme tydligt kan
Kistagrenen har riskreducerande atgirder o Avgrinsa urskiljas. Detta kan goras t. ex. med
per plats och stricka identifierats i hjilp av grona spar med ramsten och
riskanalyser. Dessa dtgirder har sedan upphéjt spiromrade, kontrasterande
arbetats in i respektive sparillustration material (firgad asfalt, betong

och héllplatsillustration. Val av m.m.) eller med mélning av vit linje.
riskreducerande atgirder foljer foljande Alla dessa delelement bidrar till att
principer: sparvigens omrade fortydligas for

alla trafikanter. Det handlar alltsa om

fysiska avgrinsningar som medger en

oppen l8sning utan fysiska barridrer.

Kontrasterande material Ramsten / kantsten Mélning
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Leda

Leda betyder att frimst
gingtrafikfloden leds med hjilp av
liga murar, pollare, méblering eller
hickar i 6nskade banor. Hindret ir
alltsa relativt litt att komma forbi
som fotgingare men samtidigt sa
pass tydligt att den rekommenderade
vigen utstakas. Atgirden innebir
dirmed fysiska avgrinsningar med

sma fysiska hinder for att strukturera

fotgingarens onskade ganglinje.

L SONERRY

Lag mur Pollare Moblering
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Forhindra enbart korsar sparen dir utformningen,
Forhindra innebir att hindret normalt hastigheten och miljsn sa tilliter.
iir hégre &in om det "bara” anviinds for Passager utformas med omsorg med
leda. Hir kan ricken, hickar och buskar

komma till anvindning vid kritiska

ett, i regel, saxat utférande. Dir sikten
ir inskrinkt anvinds varningssignaler.
. .. Atgirden innebir dirmed fysiska
avsnitt (efter resultat i riskanalys). & Y
2 . . . . avgrinsningar med storre fysiska hinder.
Atgirden innebir att hindret kriver & & ¥

relativt stor uppoffring for att korsas

och sikerstiller dirmed att personer

Hack Réacke vid passage Buskar
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Avgransa

Avgrinsa ir den mest absoluta kategorin
av utformningsdtgirder dir stingsel,
staket eller liknande, eventuellt i
kombination med hickar, anvinds

for sikerstilla att obehoriga inte
betrider spiromradet. Stingsel, staket
och liknande kan ersittas av andra
avgrinsande atgirder men behover da

riskanalyseras.

Avgrinsa ir en form av

Stangsel

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV

riskreducerande atgird som tillimpas
pa kritiska sparvigsavsnitt dir hog
hastighet férekommer, exempelvis
sparvig pd egen banvall, eller dir
riskanalyser i annat fall pavisat behov

av riskreducerande dtgirder av denna

typ.

Passager som enligt riskanalys utformas
med avgrinsningar behéver sikras med

hjilp av ljud- och ljussignaler, i vissa fall
dir sikten dr dilig eller i@narnas

Racke

hastighet hég bér dven bommar
dvervigas. P4 hillplatser som behover
avgrinsande dtgirder anordnas fysisk
avgrinsning i form av transparenta
ricken mellan spir och/eller i bakkant

plattform.

Form och behov av fysisk avgrinsning
har setts 6ver i samband med
riskbedémningar och riskanalyser. Av
kapitel 4 Delstrickor framgér var lings
strickan de olika riskreducerande

dtgirderna dr tinkta att anvindas.

Hack med stangsel
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Gangpassage

Dir det finns passager for giende

ska de utformas pa ett trafiksikert
sitt. Samtliga gdngpassager pd
Kistagrenen har dirfor riskanalyserats.
Tvirs 6ver sparet fir inte oreglerade
overgangstillen fdrekomma. Alla
trafikanter, dven fotgingare, har generell
vijningsplikt mot sparvagnstrafik. Vid
korsningspunkter mellan sparvagn
och gingtrafik fordras tydliga och
konsekventa 16sningar. Utformningen
av passager ska tydliggora spirvagnens
forkorsritt di detta minskar risken

for konflikter. Det innebir att
zebrarinder undviks dver spiromradet.
I gingpassager efterstrivas dven rit
vinkel for att uppna stérsta méjliga

tillginglighet.

En saxad passageutformning, d v

s forskjuten passage, anordnas pa
reserverat utrymme for att ge oskyddade
trafikanter bittre uppsikt over
sparomridet. I saxade passager minskar
risken for att oskyddade trafikanter rér
sig ver spdret utan att uppticka en
annalkande sparvagn. Gangpassager
utformas enligt utformningsdetaljer pa

sida 60.

Refug i saxade passager mellan
sparomrade och gata avgrinsas med
rickestyp lik fallskyddsricke pd bro

och mittricke vid hallplats (6ppna
stolpar med rostfri vajer). I situation mot
gata forankras ricke med fundament
innanfor kantsten. I situation mot

spar centreras ricke inom ramsten. For
princip avseende infistning i ramsten,

se illustration "Pollare infist i granit pd

plattformsramp” pd sida 38.

Basutformning gingpassage:

*  Ramsten linjerar spirytan

e Slita, halkfria och kontrasterande

material pa spAromridet

—
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Princip for trippelsaxad passage, gang

58 Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18 UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV



e Skyddsavstind/felstegszon mellan
gingpassage och ril

* Tillginglighetsanpassning —
kontrastmarkeringar och taktil
markering som utférs med dubbel
rad av vita kupolplattor

e Tillginglighetsanpassning - Taktil
kant, exempelvis i form av forhéjd
kantsten, anliggs inom refug
tillhérande gangpassage, for att
person med synnedsittning ska

kunna ta ut rérelseriktning med

kapp.

Cykelpassage

Dir det finns passager for cyklister ska
de utformas pa ett trafiksikert sitt.
Samtliga cykelpassager pa Kistagrenen

har dirfor riskanalyserats.

Cykelpassager markeras med
vigmarkering for cykelpassage och

far anvindas av cyklister eller forare
av moped klass II for att korsa

vig- och spiromradet. Alla trafikanter
har generell vijningsplikt mot
sparvagnstrafik. Ddrfor behéver alla
cykelpassager tvirs dver sparet regleras

med trafiksignal eller wig-wag.

Vid korsningspunkter mellan sparvagn
och cykeltrafik fordras tydliga och
konsekventa lsningar. Utformningen
av passager ska tydliggora sparvagnens
forkorsrice dd detta minskar risken for
konflikter. T korsningar med cykeltrafik
efterstrivas rit vinkel mellan passage
och spar for att undvika att cykelhjulen

fastnar i rilen.

Passager f6r cyklister bér skiljas frin
gingpassager for att undvika konflikter
och f6r att kunna utforma funktionella
18sningar for respektive trafikantgrupp.
Eftersom cyklister har laglig méjlighet
att vilja korbanan framfér cykelbanan
om skyltad hastighet 4r 50 km/h eller
ligre bor en god framkomlighet for

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV
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Kantelement ramp
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cyklisterna i korsningen efterstrivas.
Vid passager med lag framkomlighet
ir risken stor att cyklisterna inte viljer

cykelpassagen.

Basutformning cykelpassage:

e Ramsten linjerar spirytan

e Slita, halkfria och kontrasterande

material pa spairomridet

e Skyddsavstind/felstegszon mellan
ging/ging- och cykelpassage och ril
e Trafiksignal eller wig-wag (gulblink)

Passage over torg

P34 torg vill man uppnd ett visuellt
samband 6ver sparen for att
sammanbinda de bdda sidorna. For

att uppnd god tillginglighet anordnas
anpassade gdngpassager enligt RiTill pd
avsedda platser. Pa 6ppna platser si som
torg infogas ledstrik som ansluter till
hallplatserna, enligt ALM2. Planerade
cykelstrik bor utformas med vinkelrit
passage over sparomradet. Sparomradet
ska ha en kontrast mot omgivande ytor,
for tydlighet och forstaelse av miljon. For
att uppnd kontrast mellan spiromrade
och omgivning men samtidigt behélla
ett visuellt samband kan man exempelvis
tillimpa variation i ytstruktur och firg
eller avvikande ménster eller stenformat

i markbelidggningen.

Gatukorsning

Vid korsningspunkter mellan spirvagn
och 6vrig fordonstrafik krivs tydliga och
konsekventa lsningar. Utformningen
ska tydliggora sparvagnens forkorsrictt.
Detta minskar risken for konflikeer.

Vid gatukorsningar hjs gatan upp

sd att den kommer upp i samma niva
som ramstenen. Ramstenen fungerar
som en tydlig visuell markering av
sparomridet dven genom korsningen.
Gatukorsningar beliggs med avvikande
material, s att sparomridets utbredning

tydliggors. Cementstabiliserad
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Gatukorsning 6ver spar

asfalt reckommenderas for dessa ytor.
Materialet liggs inom hela den yta som
avgrinsas av ramstenarna. Sparomradet
genom gatukorsningar ges konsekvent
ett liknande material for att 6ka
igenkdnningen av sparvigen och pi

s vis 6ka sikerheten. Korsningens
ytstruktur utformas riktningslos sd att
ytan upplevs lika oavsett varifrin den
betraktas. Ytans ton bér vara ljusare

in i anslutande gdng- och cykelvig.
Den miste kontrastera tillrickligt
mycket mot asfalt som ir sliten. I
korsningspunkter med vigfordon
behévs ett utrymme som ir fritt

fran fasta hinder. Fordon som kor

ut framfér sparvagnen eller som blir
stdende pa sparet riskerar annars att

bli fastklimda. Som fast hinder riknas
exempelvis trafiksignalstolpar och

kontakledningsstolpar.

Pakorningsskydd
Pakérningsskydd for

kontaktledningsstolpar och utrustning
utformas i férsta hand med pollare.
Pikoérningsskydd lackeras i samma kuldr

som &vrig utrustning,.

62

omrade markerad med avvikande material och
genomgaende ramsten
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Pollare foreslas som pakorningsskydd for
utsatta stolpar
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Kontaktledningar

Upphingning av kontaktledningar
och tillhérande stolpar utformas
diskret for att uppfattas som en
naturlig del av omgivande gaturum.
En genomgaende gestaltning och
firgsdttning lings hela strickan

foreslas.

Kontaktledning utan birlina anvinds
vid spér i gatumiljo. Kontaktledning
med birlina kan anvindas vid spar

pa egen banvall. Denna méjliggor att
en hogre hastighet kan hillas 4n vid
anvindande av kontaktledning utan
birlina. Se karta 6ver huvudkaraktirer
sida 18.

Alla huvudkaraktirer utom spar

pa egen banvall ger méjlighet till
linspind kontaktledning fist i fasad.
Denna l6sning minimerar behovet

av stolpar, vilket dr sdrskilt viktigt i
tringa gatusektioner. Husfasader bor
utnyttjas for linspind kontaktledning
dir det dr majligt.

Kontaktledningsstolpar kombineras
om méjligt med belysningsstolpar,
och samordnas med 6vrig utrustning
samt trdd i stadsmiljon. Stolparna

placeras vid sidan av trafikerade ytor

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV

i korsningar med fordonstrafik, si

de inte riskerar att bli pikérda eller
skymmer sikten for 6vriga trafikanter.
Kontaktledningsstolparnas placering
far heller inte skymma sikten for
sparvagnens forare i omraden med
siktkdrning (reserverat utrymme,
blandtrafik, torg/6ppen plats/shared

space).

Dir kontaktledningsstolpar behévs,
utformas de som H-balkskonstruktion
med sluten topp. De pulverlackeras

i samma morkgraa kuldr, som Svrig
genomgdende utrustning tillhérande
Tvirbanan. Aven signalstolpar lackeras
i denna kulér. Stolpringar eller andra
infistningselement undviks, istillet
anvinds ett antal hal pa olika hojd i

stolpen.

Fundament for kontaktledningsstolpar
forliggs under markniva och ticks
med markbeliggning eller luckor. Dir
sparvigen gir pa egen banvall genom
omriden av karaktiren infrastruktur
eller verksamhetsomréide kan synliga
fundament accepteras, éverkant
fundament ska dé ligga i samma niva

som omgivande mark.

Nedan redovisas exempel

pa kontaktledningsstolpar/-

upphingningar som kan anvindas.

Fundament déljs under markniva

BEGREPP

Barlina - lina som haller upp
kontakttraden och mojliggoér hdgre
hastigheter

Kontaktledningsstolpe av H-balkskonstruktion med hal for fasten

Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18
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Enkelsidig kontaktledningsstolpe
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Mittstolpe

Dubbelsidig kontaktledningsstolpe pa bro
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Ovriga installationer

Fristdende vixelvirmeskép lackeras i
samma firg som ovrig utrustning som

hor till sparvigen (se sida 63). Det ska

finnas en fri yta kring teknikbyggnader.

Det fir inte bildas pring och dylika
utrymmen intill teknikhus. Risk for
detta finns nir teknikhuset exempelvis
star i slint, nira murar eller nira
fasader. Intill teknikhus behovs tva
uppstillningsplatser for fordon.
Teknikhus forses med konst, se sida
27.

66
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Vegetation

Samtidigt som ny sparvig ger méjlighet
att fora in gronska i stadsrummet ger
den ocksd begrinsningar gillande

val av vegetation. De trid eller den
vegetation som viljs i nirheten av
sparvigen far inte dventyra den fysiska
sparvigsanliggningen, spirvagnarnas
framkomlighet, sparvigsdriften eller
minniskors sikerhet. Vegetationen

far inte inkrikta pa sparvigens fria
rum. Det behéver ocksa vara méjligt
att 6ver ling tid underhalla savil
sparvigsanliggning som vegetation.
Vixtsorterna som viljs lings spirvigen
ska generellt vara tiliga och littskotta
arter som klarar en trafikpriglad

och hardgjord miljo med begrinsad
vattentillging och saltstink. Vixtvalet
ir beroende av utrymme under och éver
mark, avstand till spar, vig och vilket

behov av fri sikt som finns pa platsen.

Vegetationstyperianlaggningen

*  Grona spér (vegetationsspar) — orter,
gris eller perenner i spar

e Angsyta —slinter bredvid spar,
fordrojnings- och infiltrationsytor,

restytor

e Mattbildande buskytor — slinter
bredvid spar

e Hick — inramning av spér pa egen
banvall, kan anvindas for att leda

exempelvis fotgingare.

e Tridd —i gronyta eller hirdgjord yta

Utformning av grona spar

Grona spar dvs. vegetation pa spar dr en
viktig del av Kistagrenens identitet. Dir
Kistagrenen gar pa reserverat utrymme
genom gles stadsbebyggelse eller i
utvecklingsomréiden ir vegetationsspéret
ett utformningselement som bidrar

till att skapa attraktiva stadsrum.
Vegetationsspar anvinds dven pa

vissa strickor dir spirvagnen gir pa
egen banvall i utvecklingsomriden.

Vegetationsspirets omfattning redovisas

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV
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Grona spar

Hack




i planillustrationer under kapitel 4

Delstrickor.

Vegetationsval pd grona spar anpassas
till respektive stadsdel och 6nskemal hos

respektive kommun.

Vegetationstyp och underliggande
vixtbidd ska uppfylla foljande:

*  Anslutning mot ril -
vegetationsytan bér ha en s
liten distans som mojligt mot
rilen. Avstdndet blir olika stort
pa beroende pé vilken riltyp som

anvinds.

e Extrem vixtplats — tunn vixtbidd,
torka, luftféroreningar, saltstink

*  Lagvixthdjd — minskat
skotselbehov

e Skotseleffektivt — snabbvixande
grissorter som kriver tit klippning
viljs bort

*  Snabb etablering

* Infiltration av regnvatten som ger

fordrojningseffeke

e Artdiversitet - gOr vegetationsmattan

mer motstindskraftigc om ndgon art

dor ut

*  Biologiskt mervirde — inhemska
vixtsorter och variation av
blommande vixter som ir viktiga

for insekter i niromradet

*  Ekologiskt gronstrdk - med

funktion for regional gron

infrastruktur och lokal gronstrukeur

Exempel pa vegetationstyper:

e Ang
o Sedum/Ang — blandade sorter av

sedum, gris och orter

*  Timjan — blandade sorter av timjan

— lag vixthéjd, ingen klippning

Utformning av angsytor

Angsytor utmed Kistagrenens strickning
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ska bidra till att ge Kistagrenen en
sammanhéllen grén utformning och
dirmed en tydlig identitet. Angsytor
planeras in dir de kan bilda stora

och sammanhéllna ytor som skapar
forutsittningar for effektiv skdtsel.
Angsytor slis med slatterbalk tva ganger
per sisong och avslaget ho tas bort.
Slinter kan utformas som dngsytor i de
fall de 4r ldctdckomliga och skotseln inte
hamnar i konflikt med spdrtrafiken.
Storre infiltrations- och fordréjningsytor
utformas som ing. Angstypen anpassas

efter fuketillgdng pé vixeplatsen.

Utformning av buskytor

Mattbildande buskytor skapar
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tillsammans med dngsytorna en
sammanhéllen grén utformning

som ger Kistagrenen en tydlig
identitet. Buskytorna planeras sa att
buskplantorna sluter titt snabbt inom
planteringsytan. Frivixande, laga och
liceskotea busksorter med ansprikslésa

krav avseende vixtplats anvinds.

Léiga busksorter med héjd som varierar
mellan 40 cm och 80 cm viljs for att
skapa en mattbildande effekt som ger
goda siktforutsittningar i anslutning till
sparomradet. Trid eller hoga buskar kan
anvindas som uppstickande solitirer i

buskmattan dir de inte stor sikten.

Ett flercal buskarter viljs till varje
planteringsyta och planteras i blandade,

mindre sjok med repeterat tema,

Angsyta, Foto: VegTech
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enligt illustrerad planteringsprincip.
Kombinationen av busksorter kan
varieras frin vixtplats till vixeplats for
att fungera for soliga, halvskuggiga
och skuggiga ligen. Generellt behover
busksorterna klara av de torra
vixtforhillanden som uppstar i slinter.
Inslag av marktickande buskar som
sprider sig i sidled bor finnas i varje
planteringsyta s att buskarna sluter
tdtt inom ytan dven om ndgon art viaxer

simre.

Utformningssyfte:

e Intressevickande effekt dret runt
med bladtexturer och blad- och
blomfirger som sveper omlott med
varandra — vixlande uttryck.

e Planteringsytorna ger ett

sammanhdllet uttryck lings hela

Kistagrenen dven om artinnehall i

DN~
R

respektive planteringsyta varieras

e Stabila buskytor éver tid som inte

kriver tit skotsel.

Hack

Hickar kan anvindas intill spdromridet
for att leda gangtrafik och férhindra
passage dver sparen. Exempelvis anvinds
hick vid spr pa egen banvall dir ging-
och cykelvig eller publika ytor ligger i
anslutning mot spiromradet. Hick kan
kombineras med staket. Hicken och
staketet bor ha samma héjd och staketet
placeras pa sparsidan av hicken. Hickars
omfattning redovisas i planillustrationer

under kapitel 4 Delstrickor.

Val av tradsort

Trid far inte skymma sikten eller

medféra andra problem f6r trafiken, si

e CoG

@Hlon
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som att skymma skyltar och vigmirken.
Triadkronor far aldrig vixa in i det

fria rummet. Det dr viktigt att trad i
anslutning till sdvil gdng- och cykelvigar
liksom sparvig nér fri héjd. Av denna
anledning ir det bra att plantera trid

i sa stora storlekar som méjligt for act
minska beskirningsbehoven de forsta
aren. For att f3 trid dir kronan ir
relativt hogt uppstammad bér inte
mindre storlekar in 20-25 centimeter

i stamomfang planteras. Frivixande
tradarter bor vara lingsamvixande, for
att pa sa sitt undvika konflikcer med
tekniska installationer som 4r placerade i
eller p& marken. Rotsystemen behdver &
tillrickligt med utrymme, luftutbyte och
vatten, vilket ger vilmaende trid som
minskar behovet av skotsel. Eftersom
markmiljén pd stora delar av strickan

dr hardgjord kommer triden sannolikt

att utsittas for torkstress vilket stiller

lllustration: bladtexturer i dverlappande sjok och repeterat tema
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héga krav pd utformning av vixtbiddar
och val av tridsort. Lingsgiende strik
av skelettjord 4r ett alternativ for att ge
triden tillrickligt med rotutrymme.
Tridplanteringar behover samordnas
med placering av markfast utrustning
som till exempel kontaktledningsstolpar
och belysningsstolpar samt ledningar

ovan och under mark.

Tridval ska kunna anpassas till
respektive stadsdel och 6nskemal hos

respektive kommun.

Rekommenderade egenskaper

Stam

* Langsamvixande, behéver ¢j

beskiras arligen

*  Grensittningar och grenvinklar
som klarar hég uppstamning, vilket

frimjar sikt
Lov

*  Undvika halka pi vig (stor
bladmassa)

e Undvika "klegg i sparen”

*  Undvika igensittning av

dagvattenbrunnar

Tridkrona

e Far inte inkrikta pa kontaktledning
e Enkel att beskira och stamma upp

* Langsamvixande, behéver e¢j

beskiras arligen
e Sparsam fruktsittning

e Elliptisk och uppritt kronform

Rekommenderade tradsorter for
placering nara sparvag

Acer campestre fk Uppsala E, naverlénn

Hojd 7-11 m, bredd 6-8 m, Zon I-IV.

Acer campestre "Elsrijk’, naverlonn
Hojd 10-12 m, bredd 6-8 m. Zon I-III.

Acer campestre ’Green Column’,
pyramidnaverlénn

Héjd 6-8 m, bredd 2 m. Zon I-III(IV).

Alnus cordata, italiensk al
Héjd 12-15 m, bredd 6-8 m. Zon I-IL

Alnus incana "Laciniata’,
flikbladig graal
Hojd 9-12 m, bredd 5-6 m. Zon I-VL

Carpinus betulus fk Carin E, avenbok
Hojd 10-15 m, bredd 5-7 m, Zon I-IV.

Carpinus betulus "Lucas’, avenbok
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Trad pa plattform, Bordeaux
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Hojd 5-8 m, bredd 5-7 m, Zon VI.

Ginko biloba, ginko
Héjd 10-12 m, bredd 5-6 m, Zon I-11.

Pinus nigra, svarttall
Héjd 15-20 m, bredd 8-10 m, Zon I-II.

Quercus "Fastigiate Koster’, pelarek
Héjd 20-25 m, bredd 3-4 m, Zon I-V.

Tilia cordata 'Rancho’, 'Linn’ E
Héjd 10-14 m, bredd 5-6 m, Zon I-1V.

Tilia x europea ’Pallida, "Zwarte Linde’,
parklind
Zon I-V . Sorter for formbeskirning

(arkad klippning).

Gronytor for dagvatten

Utmed sparstrickan anvinds gronytor
pa och bredvid spar fér rening och

fordrdjning av dagvatten.

Malet 4r att utnyttja dagvattnet som
en resurs for att skapa attraktiva och

funktionella inslag i stadsmiljon.
Tillimpningar:

*  Grona spar — vegetationsytor
dir sparvigen gir pa reserverat
utrymme som bidrar till rening och

fordrojning av dagvatten

¢ Nedsinkta markytor som
tillfilligevis tilldts dversvimmas
i samband med nederbérd.
Funktionen motsvarar den som
erhills i ett svackdike, eller i ett
s.k. biofilter som ir en konstruerad
vixtbidd som ofta nyttjas i urbana

miljer med begrinsat utrymme.

*  Fordrojning av dagvatten i
skelettjordar for gatutrid lings

Kistagangen.
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*  Diken - reningsitgird som anvinds |

i gles stadsbebyggelse.

e Plantering av trid pd restytor, t ex
i anslutning till ytor for infiltration

och fordréjning.

Utformningen av gronytor f6r dagvatten

ska bidra till:

e ensammanhillen utformning av

gronytor lings hela Kistagrenen.

*  biologiskt mervirde genom att i

diken, pa nedsinkta markytor och

pd grona spar anvinda inhemsk och

artrik ingsvegetation Exempel pa attraktiv och funktionell utformning av gronyta for dagvatten

e plantering av trid pa restytor

¢ enkla och kostnadseffektiva
18sningar: val av vegetation och
utformning ska bidra till en effekriv
skotsel och dirmed grénytor som
ger ett vardat och prydligt utseende.
Angsytor viljs framfor grisytor
eftersom dng mojliggor glesare
skotsel och kan skapa biologiskt

mervirde.

Planutsnittsomvisarfordrojningsytamedangsvegetationochtradplanteringianslutningtill
handelsomraddet Bromma Blocks
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Slanter

Slanter i sparets sidoomrade

Samtliga markytor med lutning 1:1,5
eller flackare inom spérets sidoomréde
beklids med jord och utformas som
vegetationsytor. Slinter som ansluter
mot befintliga marknivéer utformas
och utférs sa att de samspelar med
omgivningens terringform och

anslutande marknivier.

Vegetation i form av ing och
marktickande liga buskar i sidoomradet
bidrar till att férankra anliggningen i
stadslandskapet, vegetationen mildrar
intrycket av djupa skirningar och hoga

bankslinter.

Dir Kistagrenen passerar pd bro dver
Jirvafiltet bor slinter sis med en
fréblandning som i artsammansittning
och hirdighet anknyter till omgivande
markvegetation och frimjar biologisk

méngfald.

Tekniska detaljer:

e Lingden pd 6vergdngar mellan bank

och skirning utférs vil tillcagna.
e Slintkron och slintfot avrundas.

*  Sma slintytor med bredd mindre 4n
cirka 50 cm utférs hirdgjorda med

grus eller smagatsten.

Slanter intill broar

Slinter intill broar bor utformas ihop

med respektive bro sa att dess utseenden
kan samspela med brons arkitektur och
linjeféring. Natursten/glacis foreslas dir

slint under landfiste forekommer.

Slinter under broar, brokoner och andra
ytor intill landfdsten bor ge ett prydligt

intryck som bestar éver tid. Utformning
och materialval ska vara avvigda utifrin

underhallsaspekt.
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Fotoexempel dngsyta i slant, VegTech Stefan Hultenius
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Utformning av restytor

Restytor som uppstar i anslutning

till sparvigen ska ges en utformning
som bidrar till en positiv upplevelse av
gaturummet. Lings med sparvigen
kommer restytor att uppsté dir det finns
behov av breddning av gaturummet
och sparomridet. Hit hér bland annat
vintytor vid passager, refuger mellan
spar och korbanor samt ytor som kan
uppstd i kurvor. Restytor ska generellt
utformas med en kantsten ut mot till

exempel koryta och sparomrade.

Dir passager innebir en breddning

av sparomridet kan ocksa restytor
uppstd. Huvudprincipen ir att

material som finns i spiromradet fyller
mindre restytor. I fall dir det inte blir
tillfredstillande kan ytorna fyllas med
smagatsten eller planteringar. Detta ska
beaktas framforallt i situationer dir de
gdende kan gena dver ytorna. Ytorna kan
vara i nivi med omgivning, men kan
dven vara upphdéjda i kantstensnivd eller

hogre.

UTFORMNINGSPRINCIPER OCH KRAV

Vixtbidd — ytan planteras med vixter.
Typ av vixter ir beroende av storleken
pa ytan samt avstdnd till spar, vig och
vilket behov av fri sikt som finns pd
platsen. Dagvatten fran omgivande ytor
kan ledas till planteringen. Restytor

anpassas till omgivningen.

Stensatt/hérdgjord — ytan stensitts
eller hardgérs pd annat sict. Ytan kan
fa en funktion om det finns utrymme
— cykelparkering, planteringsurnor,
skyltar, reklampelare, belysning med

mera.

Hantering av restytor som uppstir under
projektering stims av med bestillarens

ansvariga arkitekt.

J p § LR =
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Delstrackor

Beskrivningen av Kistagrenen har
brutits ned i delstrickor. Extra fokus
har lagts pd ett antal utvalda platser
lings strickan. Platserna har bedémts
vara viktiga att belysa avseende
befintlig stadsmiljé och forvintad
stadsutveckling. Redovisningsnivin
for varje delstricka och plats har
samritts med berérda kommuner,

den varierar beroende pé lige

och planeringsforutsittningar. P4
kommande sidor beskrivs respektive
delstricka inklusive typutformning for
olika platser, strickor och omriden.
Observera dock att planillustrationerna
for respektive stricka endast visar

en overgripande bild av sparvigens
utformning och inte den korrekta
16sningen. Syftet med dem i4r att ge
lisaren en forstdelse av Kistagrenen i sitt

sammanhang och sina omgivningar.

De olika omradestyper som
identifierats utmed Kistagrenens
planerade strickning kan ses pa
kartan pa sida 15. I kapitel tva finns
beskrivningar av omradestyperna och

utformingsstrategierna.

Hir foljer en kort resumé av
delstricka 1-3 som inte ingdr i detta

gestaltningsprogram:

Tvirbanan delar sig i tv grenar

strax norr om hallplatsen Norra
Ulvsunda — en gren mot Solna och
en mot Kista. Kistagrenen viker av
mot handelsomridet Bromma Blocks
dir en hallplats anliggs mellan tva
gallerior. Nista hillplats anliggs vid
Bromma Flygplats, vilken kommer
att bli en viktig anslutningspunkt
mellan kollektivtrafiken och flyget.
Strax efter Bromma Flygplats tar detta

gestaltningsprogram vid.

DELSTRACKOR
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“Stracka 4
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Kistagrenen gar pa grisspar pa egen
banvall parallellt med Ulvsundavigen.
For att kunna passera under Billstavigen
sinks sprvigen ner i trig en bit
dessforinnan. Géng- och cykelbanan
utmed Ulvsundavigen dras 6ver
sparvigen for att sedan gd under

Billstavigen i en separat passage.
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Sparvagen gar langs
med infrastruktur pa
egen banvall.

TECKENFORKLARING

Hardgjord yta, sparomrade

(egen banvall)

Hardgjord yta, sparomrade
(blandtrafik)

- Markbetong, sparomrade
|:| Plattform
|:| Torg, sparomrade

- Fordrojningsyta dagvatten

Befintlig byggnad som
bevaras

Planerad byggnad
utredningsskede

- Gangpassage

..... Tunnelmynning

Stodkonstruktioner
Stadsutvecklingsomrade
Avgransningar:

® o o o Ricke

=== = Hick

=== Stingsel
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Sektion A-A’

3 o o

Sparvégen gar parallellt med Ulvsundavagen. Ett bullerskyddsplank gransar av sparvagen fran Bromma Flygplats. Langs hela strdackan
for flygplatsen ar kontaktledningsstolparna enkelsidigt placerade pa sidan mot Ulvsundavdgen och med maximal héjd pa 5,3 meter.
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itrécka 5
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Sparvéagen gar langs
med infrastruktur pa
egen banvall.

TECKENFORKLARING

Hardgjord yta, sparomrade
(egen banvall)

Hardgjord yta, sparomrade
(blandtrafik)

I:l Markbetong, sparomrade
|:| Plattform
|:| Torg, sparomrade

I:l Fordrojningsyta dagvatten

Befintlig byggnad som
bevaras

Planerad byggnad
utredningsskede

----- Tunnelmynning

Stodkonstruktioner

Stadsutvecklingsomrade

Avgransningar:
® o o o Ricke
= momwm Hick

== Stangsel
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Sektion B-B’, Solvalla

Sektion C-C’, Solvalla

Referensbild fran Besangon, grasspar med grona slanter och dngsplantering
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Sektion D-D’, Solvalla

Vy hallplats Solvalla

82 Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18 DELSTRACKOR



StraC ad O
ULVSUNDAVAGEN.

Oster om Solvalla gar sparvigen 7 s
i bro 6ver Milarb h sed SOLLENTUNA KOMMUN L \Helenelun
pa bro 6ver Milarbanan och sedan —
N
15 \\\\Q\\\ Kistamassan

s

Z

planskilt éver bade Ulvsundavigen
och befintliga gang- och cykelstrak
mellan Ulvsundavigen och
Rissneleden. Bron ansluter sedan mot

marknivd i Sundbyberg.
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U

Sparvdgen gar langs
med infrastruktur pa
egen banvall.

TECKENFORKLARING

Hardgjord yta, sparomrade
(egen banvall)

Hardgjord yta, sparomrade
(blandtrafik)

I:l Markbetong, sparomrade
|:| Plattform
|:| Torg, sparomrade

- Buskmattor Ko y \

I:' Fordrojningsyta dagvatten o { l.-' . \ R
L f
AN | |
Befintlig byggnad som »__' J | !
bevaras \ -{' I «L\
Planerad byggnad Perspglﬂwd P | \
utredningsskede S : N

Géngvé
|:| 19 4\Perspektiv3\\\}

T e

----- Tunnelmynning

Stodkonstruktioner

Stadsutvecklingsomrade

Avgransningar:
® o o o Ricke

; : . DYl
g : !
= Stingsel . 4 ) ~ Koloniomrade/' //

oy /N

- momw Hick
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L =e ey

Sektion E-E’, Solvalla

Perspektiv 2 - bro vid Solvalla travbana, vy frén norr

B et A T =i MR s =

= - —

Perspektiv 3 - bro sedd fran Solvalla travbana
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Trygghetsskapande atgard ska bidra till att platsen under broarna

upplevs som en trygg, omhindertagen

Ett element med svepande form och ) e
och intressant miljo. Den svepande

variation i lutning bildar éverging . .
] formen gor gang- och cykelrorelsen
mellan ge-strik och landfiste for ) . .
runt landféstet mer naturlig och sikten

vigbro och sparvigsbro. Skrymslen och bt
orbittras.

odverblickbara ytor ticks in. Elementet

Perspektiv 4 - Utformning av trygghetsskapande atgard for sparvdgsbro och vagbro vid Béllstadn. (Cykelvdg ingarinte i
entreprenaden.)

Perspektiv 5 - Cykel- och gangvag under sparvagsbro och vagbro vid Béllstaan. (Cykelvag ingar inte i entreprenaden.)
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Kavallerivagen, sedd fran norr, med Rissne torg i ryggen

Sparvigen kommer in i Sundbybergs 17 | petenclund
. O . 3 Helenelun

stad och ansluter till Kavallerivigen i SOLLENTUNA KOMMUN o
15 3

marknivd. Sparvigen gir pd grisspar \A“\\\\\\\\ Kistaméssan s

o . . y - |3 : " K l: ¥,

pd reserverat utrymme i mitten av 14 Ziicta centrum oo S | ’1,.,:4 /

= T s N

Kavallerivigen fram till Rissne torg. Ett

flertal gatukorsningar samt passager for

n

STOCKHOLMSSTAD =

oskyddade trafikanter sinker hastigheten

[ER
N
g

pa sparvigen, men okar samtidigt

H
'—\
/ﬁ,
1,
iy,

mojligheterna att inforliva sparvigen i

1y,

. i
gatumll}on. 10 & W rsvik norra
5‘\ Ursviks torg
Sédra delen av Kavallerivigen omges 9 =
av ett stadsutvecklingsomride. Dir %,
vill Sundbybergs stad skapa en mer
Y & P 8 Rissne

stadsmissig karakeidr och samtidigt

gora Rissne mer varierat genom att SUNDBYBERGS STAD

17,
\\\\ ///|,||IV/,,““”

N\

AN
S

addera modern bebyggelse.

]

ol

um,,,/””

Solvalla

\\lll

N
o
AW
\\ W

STOCKHOLMS STAD
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Sparvagen gar langs

med infrastruktur

pa egen banvall. Den
fortsatter sedaniniett
stadsutvecklingsomrade
forglesstadsbebyggelse pa
reserverat utrymme.

TECKENFORKLARING

- Hérdgjord yta, spdromréde
(egen banvall)
Hardgjord yta, spdromrade
(blandtrafik)

|:| Markbetong, sparomrade
l:l Plattform

l:' Torg, sparomrade
l:' Torgyta

‘:| Grona spar

\:| Gronyta

- Buskmattor

- Fordrojningsyta dagvatten

Befintlig byggnad som
bevaras

Planerad byggnad
utredningsskede

----- Tunnelmynning

Stédkonstruktioner
Stadsutvecklingsomrade
Avgransningar:

® o o o Ricke

== == Hick

= Stingsel
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R T

Perspektiv 1 - bro 6éver Ulvsundavagen, vy fran véster
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Mellan torget och parken i Rissne
placeras en hallplats. Denna blir en
viktig bytespunkt mellan tunnelbana,
bussar och sparvagn. Busstrafiken leds
pa Kavalleriviigen dster om torget
vilket innebir att sparvigen kan g3
obehindrad av évrig fordonstrafik
over torget. Entrén fran parken till
sparvagnshallplatsen utgors av ramp
och trappor. Norr om torget passerar
sparvigen alldeles intill entrén till
Sundbybergs folkhégskola, vilket

maste beaktas ur sikerhetssynpunkt.

Den centrala delen av Rissne utgors
av ett stadsutvecklingsomrade.
Sundbybergs stad vill att
centrumomradet ska fi en mer
stadsmissig karaktir, men de dr
samtidigt mdna om att bevara och
stirka den centrala gronytan vister

om spdrvigens planerade hallplats.

90
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Sparvdgen gar genom gles
stadsbebyggelseochgenom
ettstadsutvecklingsomrade
for tat stadsbebyggelse pa
reserverat utrymme.

TECKENFORKLARING

Hérdgjord yta, spdromréde
(egen banvall)

Hardgjord yta, spdromrade
(blandtrafik)

|:| Markbetong, sparomrade

l:' Plattform
l:' Torg, sparomrade
] v

- Fordrjningsyta dagvatten

Befintlig byggnad som
bevaras

Planerad byggnad
utredningsskede

\:’ Géngpassage

----- Tunnelmynning

e Stodkonstruktioner
Stadsutvecklingsomrade

Avgréansningar:

® o o o Ricke

= = = = Hick

== Stingsel
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Sektion F-F’, Kavallerivagen

Vy hallplats Rissne
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ARTILLERIVAGEN -

Stracka 9 1_
-

Efter korsningen med Kasernvigen
SOLLENTUNA KOMMUN 17 \ Helenelund
i rikening norrut fortsitter 6 =%
N
15 \\\‘\\Q‘\\\ Kistaméassan

sparvigen pa grisspar i mitten

AW
av Artillerivigen och Rissneleden 14 2

SKista centrum

fram till Enkopingsvigen dir sparet %
gir upp pa bro ovanfér vigen. 13 £ Arvinge
Spérvigen korsar Enkdpingsvigen STOCKHOLMSSTAD =

12 §

och ansluter pa andra sidan till

[E
[N

1,
ﬁ”’””l

stadsutvecklingsomridet Stora Ursvik.

g

Ursvik norra
W

7

=
o

S

Ursviks torg

N\ /
AW )
f 11y,

o

1,
//n'uw,,“””

Rissne

~

SUNDBYBERGS STAD

S
(o)} \\\\
1, S
UITI

Solvalla

(&3]
gy,

\

N
A
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=
?/,//Bromma flygplats

///
Y
3 /f/,,/ Bromma Blocks
///
7,

Norra Ulvsunda
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STOCKHOLMS STAD 1
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Sparvdgen gar genom

gles stadsbebyggelse pa
reserverat utrymme. For att
passera Enkopingsvagen
gar den pa bro pa egen
banvall.

TECKENFORKLARING

Hardgjord yta, spdromrade
(egen banvall)

Hardgjord yta, spdromrade
(blandtrafik)

- Markbetong, sparomrade
l:| Plattform
\:| Torg, sparomrade

- Buskmattor
- Fordrojningsyta dagvatten

Befintlig byggnad som
bevaras

Planerad byggnad
utredningsskede

----- Tunnelmynning

Stodkonstruktioner
Stadsutvecklingsomrade
Avgransningar:

® o o o Ricke

= === Hick

== Stingsel
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Stora Ursvik ir en till stora delar

en nyligen utbyggd stadsdel. En del
bevarad naturmark finns inspringd

i omradet. Det finns dven en del

ytor som Sundbybergs stad planerar
fortsatt utbyggnad pa. I norr avgrinsas
stadsdelen av Jirvafiltet, i vister av
Ulvsundaviigen och E18 samt i soder av
Enképingsvigen. Hallplatsen Ursviks
torg ansluter till ett nytt torg som blir
bytespunkt fér bussar och sparvig.
Dirifran gar Ursviks Allé visterut och
kopplas ihop med Rinkeby All¢ via en
buss-, ging- och cykelbro. Sparvigen
har samordnats med planerna pa ett torg
och en huvudgata i nord-sydlig riktning
i den nya stadsdelens rutnitsménster.
Sparvigen gar pa grisspar pd reserverat
utrymme genom Ursvik. Det nya
omradet kommer totalt innehalla

cirka 9000 bostider och cirka 4400

arbetsplatser.

DELSTRACKOR
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Sparvagen gar genom ett
stadsutvecklingsomrade
for tat stadsbebyggelse pa
reserverat utrymme.

TECKENFORKLARING

Hardgjord yta, spdromrade
(egen banvall)

Hardgjord yta, spdromrade
(blandtrafik)

- Markbetong, sparomrade
|:| Plattform

\:| Torg, spdromréde
\:| Torgyta

- Grona spar

Befintlig byggnad som
bevaras

Planerad byggnad
utredningsskede

- Gangpassage
l:l Gangvdg
- Cykelbana
l:’ Refug
v

@ T

== == Tunnelmynning

Stodkonstruktioner

w0 ww e Stadsutvecklingsomrade
Avgrénsningar:

® o o o Ricke

== == Hick

== === Stangsel

96

E,

7z

re—

0O
——

Samordnad gestaltning for TvB Kistagrenen, 2021-10-18

F
5

KLINGSON

STADSUTVEC

DELSTRACKOR



Vy hallplats del 2 Ursviks torg
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Perspektiv 1 - héllplats Ursvik norra

I norra Ursvik placeras en hallplats
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TN
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W
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Sparvagen gar genom ett
stadsutvecklingsomrade
for tat stadsbebyggelse
pa reserverat utrymme.
Den fortsatter sedan 6ver
naturmark (Jarvafaltet) pa
egen banvall.

TECKENFORKLARING

Hardgjord yta, spdromrade
(egen banvall)

Hérdgjord yta, spdromrade
(blandtrafik)

- Markbetong, sparomrade
|:| Plattform

|:| Torg, sparomrade
|:| Torgyta

- Grona spar

l:l Gronyta

- Buskmattor

- Fordrojningsyta dagvatten

Befintlig byggnad som
bevaras

Planerad byggnad
utredningsskede

----- Tunnelmynning
e Stodkonstruktioner

w0 mw e Stadsutvecklingsomrade
Avgransningar:

® o o o Ricke

= = = = Hick

=== Stangsel
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Vy héllplats Ursvik norra
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Stracka 12
JARVAFALTET

Over Jirvafiltet kan hastigheten hallas hogre

17 \Helenelund
. o .. o o S
i och med att sparvigen gir pi egen banvall ~ SCLLENTUNA KOMMUN —
B
.. . . . \) . e
utan att korsas av vigar. Igelbicken, inklusive 15\\\\\\\\‘\ Kistaméssan
W
Jarvafiltet, utgor ett kulturreservat vister om 14 Zyista centrum A \\ @ Betanian
E18 och ett naturreservat éster om E18. Hela ?7 Arvinge
omradet fyller en viktig funktion fér den 13  Arvinge
STOCKHOLMS STAD

biologiska méngfalden genom att utgdra en

I,
m }nu

spridningskorridor fér vixter och djur mellan

centrala delar och rurala omraden. Reservaten 1 =
har dessutom ett stort rekreationsvirde. For 10 o Ursviknorra

N
att skona kinsliga naturvirden gir en stor S Ursviks torg
del av sparvigen pd bro. Denna belyses delvis 9 =
undertill fér atc dka tryggheten for giende pa :fg
filtet. Bropelarna for sparvigsbron placeras 8 Zn

S Rissne
i linje med de for E18-bron for att inte =
stora siktlinjer lings Igelbicken. Av denna 7 3 SUNDBYBERGS STAD
nledning placer ksa broarna pi samm %,
anledning placeras ocksd broarna pd samma %,
hojd. Mellan reservaten ir det sirskile viktigt 6 =
att slinter samt 6vriga markarbeten anliggs £
och 4terstills med dngsvegetation lik den 53
befintliga. Norr om Igelbickens naturreservat z
korsar sparvigen E18 genom en redan byggd 4 7
i =
tunnel och kommer ut i Arvinge. Det finns “uyBromma flygplats
“y
. T B Block
planer pa en lokalgata 6ver Jirvafiltet som 3 /////,,,;;mma oo
. .. . . . 2 =z
i det fall den utfors anlidggs pé bro intill 2 Norra Ulvsunda
STOCKHOLMS STAD 1=z

sparvigen.
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arvagen gar over

2

Sp

Jarvafaltet)
banvall.

(

naturmark

2

pé egen

— e e e

g el a5

1
PUIGIO)SSN] BTkt
—

TECKENFORKLARING

Hardgjord yta, sparomrade

(egen banvall)

Hardgjord yta, sparomrade

(blandtrafik)

I:l Markbetong, sparomrade

|:| Torg, sparomrade

Jarvafaltet

I:l Grona spér

- Fordrojningsyta dagvatten

Befintlig byggnad som

bevaras

Planerad byggnad
utredningsskede

|:| Gangpassage

|:| Géngvég

|:| Cykelbana

Trad

== === Tunnelmynning

Stodkonstruktioner

Stadsutvecklingsomrade

Avgransningar:

® o o o Ricke

- momw Hick

== Stingsel
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Stracka 13

STOCKHOLMS STAD,
ARVINGE

Sparvigen ansluter till Arvinge genom

17 Helenelund
. . N
tunnel under Kymlingelinken och SOLLENTUNA KOMMUN 6 \\\\\\
o 1 . . N

forliggs direfter utmed befintligt 15 W kKistamassan

g8 g o
gatunit. Efter passagen genom 14 Zkista centrum
tunnelmynningen I6per sparvigen lings 2
Kymlingelinkens pafart vid Trafikplats = Arvinge
Arvinge. Direfter gir sparvigen STOCKHOLMSSTAD 5.
vidare i gronstriket parallellt med 12 $
Igelbicksgatan, dir héllplats Arvinge 1 ?i
forldggs. Norr och soder om héllplats «§ Ursvik norra
g B} 10 &
Arvinge korsar cykelbanor tvirbanan < Ursviks torg

i plan. Oster och vister om sparvigen

byggs befintliga cykelbanor om for att

©
QU
}\\\ Y,

anpassas till spdrvigens strickning.

8 SRissne

Vid rondellen korsar sparvigen =
Danmarksgatan i plan och ansluter 7 3 SUNDBYBERGS STAD
direfter Hanstavigen. P4 Hanstavigens 2

%
korsar sparvigen det vistra korfiltet 6 2
i plan och direfter gar sparen mitt £
i Hanstavigen, mellan kérbanorna. 5 Ssonalla
Nir sparvigen ska ansluta den hogre =
liggande Firogatan gir den pa ramp over 4 7
Hanstavigens 6stra korbana. “uy3romma flygplats

3 ////,/ Bromma Blocks
Iy,
2 £
E; Norra Ulvsunda
STOCKHOLMS STAD 1=z
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Sparvdgen gari

gransen mellan gles
stadsbebyggelse och
stadsutvecklingsomrade,
forst pa egen banvall i
kurvaneftertunnelpassage,
sedan pa reserverat
utrymme.

TECKENFORKLARING

Hardgjord yta, sparomrade
(egen banvall)

Hardgjord yta, sparomrade
(blandtrafik)

I:l Markbetong, sparomrade
|:| Plattform
|:| Torg, sparomrade

I:' Fordrojningsyta dagvatten

Befintlig byggnad som
bevaras

Planerad byggnad
utredningsskede

----- Tunnelmynning

Stodkonstruktioner
Stadsutvecklingsomrade
Avgransningar:

® o o o Ricke

= === Hick

== Stingsel
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Perspektiv
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i Perspektiv
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= “eknikbyggnad
Sektion H h
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H

1
1
1
1
|
|
\

84200

&7

TUNNEL UNDER E18
VID ARVINGE

Jarvafaltet
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Perspektiv 2, hallplats Arvinge

Vy héllplats Arvinge
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Sektion G-G/, Arvinge

Sektion H-H’, Arvinge
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Perspektiv hallplats pa Jan Stenbecks torg

Spérvigen korsar Firdgatan i plan

17 \Helenelund
. o N

och fortsitter in pd Jan Stenbecks SOLLENTUNA KOMMUN 3 <

1. . . W w
torg, en viktig knutpunke i Kista, och 15\\\\\‘\\{\ Kistaméssan

N\ % N s )

1L e . 2 : B 7
ansluter till hallplats Kista centrum. . S kKista centrum L RN N Detaljplan
P4 Jan Stenbecks torg gir sparvigen ”»7 Kistagéngen
diagonalt 6ver torget och samlokaliseras 13  Arvinge

med enkelriktad biltrafik. Bussar STOCKHOLMS STAD

trafikerar inte torget. Hallplatsen

[y
N

m }nu

H
[
,; iy,

ges ett centralt lige pa torget med

(am

Ursvik norra

7,

plattformar, viderskydd, stolpar med

Ny
. . . . 10
trafikinformation, belysning och ovrig S Ursviks torg
utrustning. Sparvigens dragning, 9 =
hallplats, cykelbana m m innebir 7,
=
nya funktioner och ékade krav pa =
8 SRissne
tillginglighet vilket medfér att hela =
torget maste byggas om. I den nya 7 s SUNDBYBERGS STAD
formningen sk r vike 14 i %,
utfo gen ska stor vike liggas vid att %,
ge torget férutsittningar for att kunna 6 =
forbli ett attraktivt offentligt rum. £
Torget ska upplevas som en plats dir 5 Ssonalla
man vill och kan uppehalla sig. z
47
=
7/,,IESromma flygplats
7/,
3 /////,///Bromma Blocks
> %
E: Norra Ulvsunda
STOCKHOLMS STAD 1=z
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Sparvdgen gar genom ett
stadsutvecklingsomrade
pa reserverat utrymme.
Den svanger sedan in

i ett omrade med tat
stadsbebyggelse, sneddar
Over ett torg och fortsatteri
blandtrafik.

TECKENFORKLARING

Hardgjord yta, sparomrade
(egen banvall)

Hardgjord yta, sparomrade
(blandtrafik)

- Markbetong, sparomrade
|:| Plattform
|:| Torg, sparomrade

- Fordrojningsyta dagvatten

Befintlig byggnad som
bevaras

Planerad byggnad
utredningsskede

- Géngpassage

..... Tunnelmynning

Stodkonstruktioner
Stadsutvecklingsomrade
Avgransningar:

® o o o Ricke

= === Hick

== Stingsel
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Teknikbyggnad
under tunnelbanebro

50 100m
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Perspektiv 1, sparvdagen passerar under tunnelbanan vid Kista Science Tower
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Perspektiv 2, sparvdagen gar pa ramp i anslutning mot Farégatan och Jan Stenbecks torg
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Sektion I-I', Hanstavagen

Perspektiv landfaste och ramp till Farégatan, vy fran befintlig gc-bana

FF -
Perspektiv landfaste med dorrar till teknikbyggnad samt matrisdetalj och ljussattning
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Hdllplats Kista Centrum

(Jan Stenbecks Torg)

Torgets karaktir dndras helt i och med
sparen och héllplatsen. For att mota de
nya forutsittningarna och for att komma
tillrdtta med de problem som torget har
idag kommer det att byggas om helt och
hallet. Torget fir en markbeliggning
som spanner over hela ytan. Hela torget
blir sammanhillet avseende material,

utrustning, firgsittning och belysning.

Viderskydden ska ges en speciell
arkitektonisk utformning och utgora
element med en egen tydlig karakedr

som skall sitta sin prigel pa torget.

Férutsittningar for utformning av torget

ar:

- Anpassningar till underliggande

konstruktioners fogar.

- Inga bussar ska trafikera torget.

- Enkelriktad bilerafik éver torget (endast

trafik frin norr mot séder)

- Nya placeringar av trid med hinsyn
tagen till tillgingligt utrymme for
vixtbiddar pa bjilklaget.

- Trafiksikerhetsaspekter

- Aterbruk av befintligt material och

utrustning i méjligaste man.

Hallplats med arkitektoniskt utformade vaderskydd pa Jan Stenbecks torg

DELSTRACKOR

Vaderskydd i plat med perforerat ménster och belysning som ger effekt och funktionalitet
(Program for torget, 2021-10-18)
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Gestaltningsforslag for Jan Stenbecks torg
(Jan Stenbecks torg i Kista - Program for torget, Trafikférvaltningen, Region Stockholm & Trafikkontoret, Stockholms stad , 2021-10-18)

Sektion dver Jan Stenbecks torg
(Program for torget, 2021-10-18)

i
al=sil

Sektion dver Jan Stenbecks torg
(Program for torget, 2021-10-18)
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Sparvdgen gar genom tét
stadsbebyggelse 6ver ett
torg och fortsatter sedan i
blandtrafik.

TECKENFORKLARING

Hardgjord yta, sparomrade
(egen banvall)

Hardgjord yta, sparomrade
(blandtrafik)

Markbetong, sparomrade
Plattform

Torg, sparomrade
Torgyta

Grona spar

Gronyta

Buskmattor

Fordréjningsyta dagvatten

Befintlig byggnad som
bevaras

Planerad byggnad
utredningsskede

Gangpassage
Géngvag
Cykelbana
Refug

Véag

Trad

Tunnelmynning

e QDN NERNERCORLULCONEN

Stodkonstruktioner
Stadsutvecklingsomrade

Avgransningar:

== Stangsel
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ol Isafjordsgatan
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Sektion J-J', Kistagangen
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Sparvigen fortsitter i Kistagingen
och korsar Torshamnsgatan i plan
da bron som finns dir idag rivs.
Hallplats Kistamissan placeras med
forskjutna sidoplattformar pa varsin
sida om Torshamnsgatan. Hillplatsen
integreras i stadsrummet sa att
minniskor och sparviigen samspelar
pad ett trafiksikert sitt. Sparvigen
passerar direfter ett framtida
stadsutvecklingsomrade lings med

E4.
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Sparvdgen gar genom
tat stadsbebyggelse i
blandtrafik.

TECKENFORKLARING

Hardgjord yta, sparomrade
(egen banvall)

Hardgjord yta, sparomrade
(blandtrafik)

- Markbetong, sparomrade
|:| Plattform
|:| Torg, spdromrade

- Fordrojningsyta dagvatten

Befintlig byggnad som
bevaras

Planerad byggnad
utredningsskede

= = === Tunnelmynning

Stodkonstruktioner
Stadsutvecklingsomrade
Avgréansningar:

® o o o Ricke

= === Hick

=== Stangsel
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Sektion K-K', Kistagangen

s Eswe

Perspektiv 2, vagbron (E4:an) mellan Kista och Helenelund
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Vy hallplats Kistaméssan for sodergaende trafik (Troligtvis utgar busshallplats)

Vy hallplats Kistamé&ssan for norrgaende trafik
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Stracka 17/
SOLLENTUNA KOMMUN,
HELENELUND

Slutligen passerar sparvigen , Helenelund
under E4:an i en breddad passage SOLLENTUNA KOMMUN \\\{\‘\
och gir in i Sollentuna kommun. 15\\\\\\‘\\?\\\ Kistaméssan

14 3

Passagen ar gemensam med

bussar, cyklister och gdende. Pa ;;
det planerade torget i Helenelund 13 E Arvinge
ndr sparvigen sin slutdestination. STOCKHOLMS STAD =

12 §

Aven hir gir sparvigen i ett

stadsutvecklingsomride.
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Sparvdgen gar genom ett
stadsutvecklingsomrade for
tatstadsbebyggelse 6ver ett

torg.
‘n':l- R = i APgrspektiN
_ y .I--ﬁ‘__
gy .
N | I,#E’EI»;'HELENELUND -
TECKENFORKLARING . pr:-ﬁ |
] -

Hardgjord yta, sparomrade
(egen banvall)

Hérdgjord yta, spdromrade
(blandtrafik)

I:' Markbetong, sparomrade
|:| Plattform
|:| Torg, sparomrade

Torgyta
Grona spar
Gronyta
Buskmattor

Fordrojningsyta dagvatten

Befintlig byggnad som
bevaras

Planerad byggnad
utredningsskede

BERRRCA

Gangpassage

|:| Gangvag
|:| Cykelbana
|:| Refug
v

. Trad

== ==+ Tunnelmynning

= Stodkonstruktioner
Stadsutvecklingsomrade

Avgréansningar:
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Hallplats Helenelund

Efter Victoria Tower svinger spiren av nagot sdderut.
Direfter gir spiren ned under E4 i en gemensam passage
for sparvig, busstrafik samt gdng- och cykelcrafik.
Andhallplatsen Helenelund placeras i nira anslutning till
pendeltigsstationen pa ett nytt torg. Detta ir en viktig
bytespunke i kollektivtrafiken. Bostidder planeras i omradet

kring héllplatsen.

I framtiden kan 4ven en regionaltigstation med nya spar och

plattformar komma att anliggas i Helenelund.

Norr om hillplats Helenelund planeras en ny bussgata parallellt
med plattformarna. Norr om denna planeras ett nytt ging- och
cykelstrik som knyter an till Helenelund pendeltdgstations
entré. Detta bildar huvudstraket for gng- och cykeltrafikanter
mellan Kista och Helenelund.

Fagelperspektiv: passage och bullerskarmar vid E4, Helenelund

Norrgdende plattform utformas som en del av torget och
integreras med torgytan avseende nivéer och material. Branta

ramplutningar undviks di det medf6r krav pé ricken.

Sparvigsomridet ges en avvikande firg pd markbeliggningen
for att uppmirksamma Gvriga trafikanter pa sparvigen och
passerande vagnar. Tillgingliga passager dver sparomridet
anvisas med kontrast och struktur i markmaterialen. Stolpar,
belysning och 6vrig utrustning pa torget bor samordnas med
hallplatsens utrustning for att minska antalet element och
dstadkomma en enhetlig torgmiljs. Sollentuna kommuns
gestaltningsforslag for den omgivande torgytans utformning

visas pa sida 124.

Dir sparen slutar placeras en stoppanordning i anslutning
till héllplatsen. Stoppanordningen utformas som en mur och
samspelar med torgets dvriga material. Den medger passage pa

torget bakom héllplatsen.
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Perspektiv 2 - Torget i Helenelund
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Upphojda torgytor som ansluter i niva med plattformen, exempel fran Bordeaux

Vy hallplats Helenelund, samt den bussgata med hallplats som planeras intill
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Sollentuna kommuns gestaltningsforslag for torget i Helenelund. Torgets detaljutformning utreds i vidare projektering.
(Ref: Sollentuna kommun, 2016-03-24.)
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Kapitel 5
DRIFT OCH UNDERHALL




Drift och underhall

Skotselplan

Skotselplaner for vegetationsytor ska alltid finnas vid éver-
limnande av skotsel till Trafikforvaltningen. Entreprensren
ansvarar for framtagande av skdtselplan. Skotselplanen
skall omfatta skétselrutiner bade under och efter garan-
titiden. Skotselplan ska innehdlla alla skotselmoment och

kopplas till entreprensrens egenkontroll.
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