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Uppdraget

Att analysera Stockholmsregionens tillganglighet 2020
och 2023 for Arlanda (ARN), Bromma (BMA), Skavsta (NYO)
och Vasteras (VST) flygplatser.

Rapporten ar en uppféljning pa rapporten Stockholms-
regionens Internationella Tillganglighet, publicerad

2012 och efterféljande uppdatering 2018. Berakningarna
baseras pa samma metod och typ av data. For jamforelse
av Stockholmsregionens utveckling anvands regionerna
Amsterdam, Barcelona, Berlin, Dublin, Hamburg,
Helsingfors, Képenhamn, London, Milano, Miinchen,
Oslo, Paris och Wien.

Rapporten ar framtagen av Copenhagen Economics
i samarbete med SEO Economic Research pa uppdrag av
Region Stockholm, Visit Sweden och Swedavia.
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Sammanfattning

Stockholmsregionens totala
tillgdnglighet minskade med
25 procent mellan 2018 och 2023.

Arlandas tillganglighet
minskade bade direkt och
indirekt mellan 2018 och 2023.

Arlanda har lagre tillganglighet
an majoriteten av de jamforda
regionerna.

De mindre flygplatsernai
Stockholm hade storre
minskning i tillganglighet &n
Arlanda mellan 2018 och 2023.

1 Arlandas passagerarantal minskade med mer &n 4 procent mellan 2018 och 2019, det vill sdga
fore Covid-19. Se Arlanda: www.arlandastockholmairport.com/statistics,

e Det arrent generellt en minskning i tillganglighet for manga
europeiska stader efter Covid-19 pandemin, med farre
passagerare — men med en snabb dterhamtning efter pandemin.

¢ Detvarit en trend att inte flyga i Sverige som delvis har varit
driven av den sa kallade "Flygskammen”.’

¢ Helsingfors tillganglighet minskade mer éan Arlandas.

e Minskningen i tillgadnglighet drivs bade av direkta och indirekta
tillganglighetsminskningar, se nasta sida. Direkt tillganglighet
minskade med 21 procent mellan 2018 och 2023 och indirekt
tillganglighet minskade med 27 procent.

¢ Den absoluta minskningen var huvudsakligen driven av lagre
utrikes- och indirekt tillganglighet. Detta kan 6kas genom fler och
forbattrade forbindelser till nagra av Europas huvudsakliga hubbar.
Hubbar kan inkludera London, Amsterdam, Frankfurt och Istanbul.

¢ Den totala tillgangligheten minskade i alla jamférda regioner.
Den storsta tillganglighetsminskningen var till Asien och
Europa, exklusive Norden.

e Arlandas minskade tillganglighet till Asien var huvudsakligen
driven av minskad indirekt tillganglighet snarare an minskad
direkt tillganglighet.

e Stockholm Bromma Airports tillgadnglighet minskade

med 57 procent.
e Stockholm Skavsta Airports tillganglighet minskade med 76 procent.
e Stockholm Vasteras Airports tillganglighet minskade

med 44 procent.

Independent (2020): Flygskam: What is the flight-shaming environmental movement that’s sweeping

Europe? och Harring, Niklas (2020); Vad anser svenskarna om en klimatskatt pa notkott?
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Vad menas med tillganglighet?

Total tillganglighet = direkt tillganglighet + indirekt tillgdnglighet

Vimater tillgangligheten med hjalp av ett tillganglighetsindex som ar ett tolka, men indexet ar anvandbart for att jamfora tillganglighetensutveck-
"poangsystem” for tillgangligheten fran en flygplats till en annan flygplats.  ling éver tid och tillgangligheten med andra flygplatser, samt fér att under-
Berdknas med hjalp av modeller med data fran linjetabeller varlden éver soka den relativa tillgangligheten till olika geografiska regioner. Den totala

(se bilaga sida 38-39 for metodbeskrivning). Indexets varde ar i sig svart att tillgangligheten bestar av direkt tillganglighet och indirekt tillganglighet.

Direkt tillganglighet

Skapas da passagerare kan flyga direkt till en destination, till exempel flyglinjer
direkt till och fran Stockholm Arlanda Airport. Den direkta tillgangligheten
stiger da antalet avgangar per vecka (frekvenser) pa flygplatsen stiger.

En avgang fran en flygplats ger 1 poang, 10 avgangar ger 10 poang osv.

Indirekt tillganglighet

Skapas da passagerare kan flyga till en destination via en mellanlandning pa en
annan flygplats, till exempel fran Stockholm Arlanda Airport via Frankfurt till Peking.
Den indirekta tillgangligheten stiger da antalet avgangar per vecka (frekvenser)
stiger pa flygplatser med anlandande flyg fran Stockholmsregionen eller da en ny rutt
etableras till en annan hubb. Den indirekta tillganglighet levereras av andra hubbar,
men den paverkas dven av hur avgangar fran Stockholmsregionen optimerasii
forhallande till avgangar i andra hubbar. En indirekt anslutning har en poang

mellan 0 och 1, beroende pa anslutningens kvalitet. Kvaliteten av den indirekta
forbindelsen mats i tid relativt till den direkta flygtiden.

Direkt

Arlanda

Indirekt

Arlanda

Destination

@<

Destinationer
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Arlandas direkta och indirekta tillganglighet var

allvarligt drabbad av Covid-19 under 2020

Arlandas totala tillganglighet, direkt och
indirekt, juni och september 2020

Tillganglighetsindex

Arlandas totala tillganglighet, direkt och
indirekt, juni och september 2023

Tillgéanglighetsindex

492
224
217
(44%). 102 121
(56%) L) (54 %)
Juni 2020 September 2020

- Direkt

Not: Siffrorna ar i absoluta tal.
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).

Indirekt

6,221

4,321
(69%)

1,900

(31%)

Juni 2023

6,197

4,288
(69 %)

1,909

(31%)

September 2023
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Arlandas och andra vasteuropeiska flygplatsers
tillganglighet har inte aterhamtat sig helt efter Covid-19

Arlandas utveckling i total, direkt och London Heathrows utveckling i total, direkt och
indirekt tillgdanglighet mellan 2018 och 2023 indirekt tillgénglighet mellan 2018 och 2023
Tillganglighetsindex Tillgéanglighetsindex
25,071 l
22,002
20,446
| @ - 17,501
l (80%)
8,251
6,197
5,848
(71%) 4,288
e (69%) 4,624
’ 224 1,909 (18%) 555
(29%) (31%)
2018 2020 2023
2018 2020 2023

. Direkt Indirekt

Not: Siffrorna ar fran september 2018, september 2020 och september 2023.
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Tillgangligheten med flyg f6r Stockholmsregionen
har minskat med 25 procent sedan 2018

Utveckling total tillganglighet samtliga flygplatser i Stockholmsregionen, 2002-2023

Tillganglighetsindex

SEO har éndrat metoden fér berdkning av
index mellan 2015-2016, vilket orsakar den

héga 6kningen i indexet mellan dren* 9,270

IGO0/ k%
8,373 11% m%gké\)ing

7,175 7112 7,344 1% 2018-2023
6,990 6,731 6,966 : ' 5 6,939
5 943 8% — 1% 1% 10% J 1%
5,700 ' o
8% B
89%
o 89%
929, 92% 89% 89% 89% 90% 91% 89% '
0
245
2 91%
2002 2005 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2018 2020 2023
EARN © BMA, NYO, VST

Not: Total tillgédnglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet. Utéver Arlanda inkluderas dven

Stockholm Bromma Airport (BMA), Stockholm Skavsta Airport (NYO) och Stockholm Vasteras Airport (VST).

Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).

* SEO Economics har andrat sin modell for berakning av indirekt tillganglighet mellan 2015 och 2016.
Nu inkluderar den dven codeshare avtal, vilket 6kar antalet indirekta férbindelser och férklarar den

stora forandringen i tidsserier mellan dessa ar i figuren.

**Minskningen 2018-23 var -24,9%. Den arliga minskningen 2018-23 &r 5,6%.
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Indirekt och utrikes tillganglighet bidrog mest
till Arlandas minskning mellan 2018 och 2023

Forandring av tillgénglighet Arlanda 2018 och 2023 Forandring av tillgénglighet Arlanda 2018 och 2023
uppdelat pa direkt och indirekt tillgdnglighet uppdelat pa utrikes och inrikes tillganglighet
Tillganglighetsindex Tillgéanglighetsindex
8 251 8 251
””””””” 0/, * 0/ *
494 25% 25%
minskning minskning
-1,560 -1,839 -216
6 197 6 197
2018 Férandring Férandring 2023 2018 Férandring Férandring 2023
direkt indirekt direkt indirekt
tillganglighet tillganglighet tillganglighet tillganglighet

Not: Siffrorna presenterade, utéver den procentuella minskningen, ari absoluta tal.
Total tillgadnglighet utgér summan av direkt och indirekt tillgéanglighet.
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Sedan 2018 har Arlandas totala tillganglighet minskat
lika mycket eller mer an de flesta jamforelseregionerna

¢ Arlanda minskade i linje med Hamburg och Oslo i relativa matt.

e Avstandet till Kbpenhamn ékar.

¢ Londons totala tillganglighet &r mer an tva ganger sa hog som Arlandas.

¢ Helsingfors minskade mest i relativa matt och har nastan haften sa hog tillganglighet som Arlanda.

Total tillganglighet 2018 och 2023, samt procentuell férandring
Tillgédnglighetsindex

30000 —M————————~--=——=-=— :
25000

-12%

20000

e
e
:I
|
| | 8%
|| '10
15000 : : o
10000 5% __ 25% 5% 20%  21%
_-39% | |
SOOOIIlllI'IIIII
0 ,:

Helsingfors Oslo  Hamburg Milano:StockhoIm: Berlin Wien Képenhamn Dublin Barcelona Minchen Amsterdam Paris London
HEL OsL HAM MXP |, ARN , BER VIE CPH DUB BCN MUC AMS CDG LHR

2018 W 2023

Not: Total tillgédnglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet.
Det finns bara tillganglig data fran ar 2020 och 2023 f6r MXP, BER, DUB, BCN, och CDG.
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Arlanda har nast storst tillganglighet
I Norden efter KOpenhamn

¢ Arlanda har hogre tillganglighet an Helsingfors, Oslo, och Hamburg.

¢ Arlanda har nastan dubbelt sa hog tillganglighet som Helsingfors.

e Képenhamn och Berlin har nagot hogre tillganglighet an Arlanda.

¢ London och Paris har nastan 2.5 respektive 1.5 ganger sa hog tillganglighet som Arlanda.

Total tillganglighet 2023, samt procentuell jamforelse med Arlanda

Tillgédnglighetsindex

25000 S :

: | +255%
|
20000 : |
[ | +142%
117%
15000 ' ; +
| : s 1%
: + 0
10000 0% | " +8% +11%  +18%  +27%
a00  18%  13% | :
s n @l TEHHHE
N ' |
|
0 . :
|
|

Helsingfors Oslo  Hamburg Milano:StockhoIm Berlin Wien Képenhamn Dublin Barcelona Minchen Amsterdam Paris London
HEL OsL HAM MXP |  ARN |, BER VIE CPH DUB BCN MUC AMS CDG LHR

Not: Total tillgédnglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet.
Procentsiffran visar skillnad jamfért med Stockholm ARN.
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Kopenhamn har hogst tillganglighet
av de stora nordiska flygplatserna

Total tillgdnglighet for de stora nordiska flygplatserna 2002-2023
Tillganglighetsindex

-

10000
9000 —
8 000 / —\
\

7000 ———

6 000
/ P

—\\\
— _— \\\ /,
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A\ /4

~

4000 ———— ~——
/
3000 — \ / / /
2000
1000
0
2002 2005 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2018 2020 2023

=——HEL —OSL ARN —CPH

Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
* SEO Economics har andrat sin modell for berdkning av indirekt tillganglighet mellan 2015 och 2016.
Nu inkluderar den dven codeshare avtal, vilket 6kar antalet indirekta férbindelser.
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Arlandas utrikes tillganglighet minskade mindre
an Helsingfors och Oslo i relativa matt

Total utrikes tillgénglighet 2018 och 2023, samt procentuell féréandring
Tillganglighetsindex

25000 —mm——— 7 ———— t

: ! -12%
I I
I I
20000 0 1
I
: I -18%
I I
15000 | : -23%
I
: : 21%
10000 ; 24% | -20%
-38% -26% | I
5000 — I :
I I
W
|
0 : t
Helsingfors Oslo  HamburgiStockholm! Milano Berlin Wien Koépenhamn Dublin Barcelona Miinchen Amsterdam Paris London
HEL OosL HAM | ARN ' MXP BER VIE CPH DUB BCN MUC AMS CDbG LHR

2018 W 2023

Not: Total tillgédnglighet utgér summan av direkt och indirekt tillgadnglighet. Det finns enbart data for 2023 for
foljande flygplatser: MXP, BER, DUB och BCN, dérav ar inga procentuella férandringar presenterade for dem.
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Inrikes tillganglighet har minskat mest i Helsingfors
och Wien sedan 2018, minst minskning i London

Total inrikes tillgdnglighet 2018 och 2023, samt procentuell férdndring

Tillganglighetsindex

1400 ——
I ! -19%
I
1200 : !
I
: | -38%
1000 : |
I I
800 ; +
| -32% I
|
600 o : !
50% “41% 2! |
3% :
400 -18% I :
I
|
0%
0 ’ — | : :
Amsterdam Dublin Wien Helsingfors KdpenhamnHamburg  Berlin Milano London IStockhoIm: Paris  Munchen Barcelona Oslo
AMS DuUB VIE HEL CPH HAM BER MXP LHR ' ARN | CDG MUC BCN OosL
2018 W2023

Not: Total tillganglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet. For inrikes tillganglighet ar direkt tillganglighet det viktigaste, da indirekta
rutter far laga varden i modellen pa grund av korta flygavstand och flygtider, se bilaga for utforligare forklaring. Det finns enbart datan for 2023 for foljande
flygplatser: MXP, BER, DUB och BCN, dérav ar inga procentuella forandringar presenterade for dem. Amsterdam hade inrikes tillganglighet 1 2018 och 0 2023.

Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).

HUR TILLGANGLIG AR STOCKHOLMSREGIONEN MED FLYG? 18






Sammanfattning direkt tillganglighetsutveckling

e Arlandas direkta tillganglighet minskade med 21 procent mellan 2018 och 2023.
e Den direkta tillgdngligheten minskade pa alla stora flygplatser.

¢ Minskad direkt tillganglighet till inrikesresor var den storsta faktorn
bakom minskningen fér Arlanda med -32 procent minskning sedan 2018.

¢ Arlandas direkta tillganglighet minskade ocksa till Norden och Europa.
¢ Arlandas direkta tillganglighet till resten av varlden haller sig relativt stabil.

e Liknande minskning i direkt tillganglighet kan ses pa andra europeiska flygplatser,
som inte heller har aterhamtat sig helt efter Covid-19.

e Amsterdams direkta tillganglighet har minskat med 45 procent sedan 2018,
medan Wien endast hade en minskning pa 8 procent.
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Kopenhamn har storre direkt tillganglighet an Arlanda,

men Helsingfors och Oslo har lagre

¢ London, Paris, Munchen, Barcelona, Amsterdam, Wien, Dublin och K6penhamn
har storre direkt tillganglighet an Arlanda.

Direkt tillganglighet 2023, samt procentuell jamforelse med Arlanda

Tillganglighetsindex

5000 ————
: [ +136%
: : +119%
4000 : .
[
I 0
I : +59% +68%
3000 | | +A1%
: I +22% +23% +24%
[
9% 5% 2% |
2 000 :
-19% : |
-38% | :
1 000 : :
: [
: [
, |
| |
Hamburg Helsingfors  Berlin Oslo Milano Stockholm/Képenhamn Dublin Wien Amsterdam Barcelona Minchen  Paris London
HAM HEL BER OSL MXP | ARN |  CPH DUB VIE AMS BCN MUC CDG LHR

Not: Procentsiffran visar skillnad jamfort med Stockholm ARN.
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Utvecklingen av direkt tillganglighet
varierar bland jamforelseregionerna

e Amsterdam, Oslo och Munchen, féljt av Arlanda minskar snabbare an jamférelseregionerna.
e Denstorsta relativa och absoluta minskningen var i Amsterdam.
e London har minst relativ och absolut minskning i direkt tillgadnglighet jamfort med jamfoérelseregionerna.

Direkt tillganglighet 2018 och 2023, samt procentuell fordndring
Tillgédnglighetsindex

6 000 :_ —
| |
|
5 000 : | 3%
| |
4 000 . I
: : -23%
-45%
3 000 : '
I I -11% 8%
-18% | :
1000 — . i
| |
| |
T t
Hamburg Helsingfors Berlin Oslo Milano IStockholm'Képenhamn Dublin Wien Amsterdam Barcelona Minchen  Paris London
HAM HEL BER osL MXP | ARN , CPH  DUB VIE AMS BCN MUC (DG LHR

2018 W 2023

Not: Det finns enbart data for 2023 for foljande flygplatser: MXP, BER, DUB och BCN,
darav ar inga procentuella férandringar presenterade for dem.
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Minskad direkt inrikestillganglighet ar den enskilt storsta
faktorn bakom minskad total direkt tillganglighet

Forandring direkt tillgdnglighet fran Arlanda mellan 2018 och 2023, per region
Tillganglighetsindex

-21%

minskning

2 403 0
-121 }

-215
-121
2018 Latinamerika Afrika Asien och Nordamerika Mellan- Norden Inrikes Resten av 2023
Stillahavs- Ostern Europa

omradet

Not: Siffrorna presenterade, utéver den procentuella minskningen, ari absoluta tal.
Norden omfattar Danmark, Finland, Faréarna, Gronland, Island och Norge.
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Andelen av den direkta tillgangligheten som utgors
av inrikesflyg ar hég i Oslo, Arlanda och Hamburg

Direkt tillgdnglighet 2023, fordelad pa inrikes och utrikes tillgdnglighet
Tillganglighetsindex

3000 !
| | 0%
| |
0, 0,
2500 : : 1% ZIA)
: ' 11%
2000 : :
18% I I
0,
1500 16% :
55% | 100%
98%
1000 — 23% : :
|
|
>00 45% I
|
0 | | . .
Hamburg Helsingfors Berlin Oslo Milano | Stockholm,  Képenhamn Dublin Wien Amsterdam
HAM HEL BER OSL MXP I ARN CPH DUB VIE AMS

B Utrikes ' Inrikes

Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Sammanfattning indirekt tillganglighetsutveckling

¢ Arlandasindirekta tillganglighet minskade med 27 procent 2018-2023, vilket ar mindre
an for andra nordiska regioner, exklusive Kbpenhamn.
¢ Arlanda ligger pa samma niva som Hamburg och strax efter Wien och K6penhamn.

e Minskningen forklaras framst av minskad indirekt tillganglighet till Asien och Europa®?.

¢ Arlandasindirekta tillganglighet minskade aven till alla andra regioner.

e Denna minskning beror delvis pa grund av en minskning i direkt tillganglighet men mestadels
pa grund av samre forbindelser pa destinationsflygplatserna.

e Képenhamn, Wien och Hamburg har haft en minskning i indirekt tillganglighet
pa ungefar 25 procent.
e Helsingfors indirekta tillganglighet har minskat med 43 procent sedan 2018.

2 Exklusive Skandinavien.
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Arlanda ligger fore Helsingfors, Oslo och
Hamburg i indirekt tillganglighet

¢ Arlanda och Milano har ungefar lika hég indirekt tillganglighet. Helsingfors och Oslo har narmare

30-45 procent lagre indirekt tillganglighet an Arlanda.

¢ Arlanda ligger strax efter Wien i indirekt tillganglihet men har en bit upp till Berlin och Képenhamn.

e Amsterdam, Paris och London har mer an 100 procent hégre indirekt tillganglighet an Arlanda.

Indirekt tillgdnglighet 2023, samt procentuell jamférelse med Arlanda

Tillganglighetsindex

20 000

+308%

18 000

16 000

14 000 —_—
12 000

10 000

+152%

8000
6 000

+15%

+17%

+29%

329 2% -0%
- ()

+5%

4000 — o

+81% +106%
-~ I I

Helsingfors  Oslo Hamburg Milano:StockhoIm Wien

HEL OSL HAM MXP ARN

Not: Procentsiffran visar skillnad jamfort med Stockholm ARN.
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).

VIE

Berlin Koépenhamn Dublin

BER

CPH

DUB

Barcelona Munchen Amsterdam Paris London
BCN MUC AMS CDG LHR
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Arlandas indirekta tillganglighet minskade
mindre an Helsingfors och Oslo i relativa matt

¢ | absoluta matt hade Oslo hade en mindre minskning i indirekt tillganglighet an Arlanda.

e Hamburg och Arlanda minskar i ungefar samma relativa och absoluta takt.

e London har den stérsta absoluta minskningen, medan Helsingfors har den storsta relativa minskningen.
¢ Alla flygplatser hade en minskning i indirekt tillganglighet 2018-2023.

Indirekt tillganglighet 2018 och 2023, samt procentuell férandring
Tillganglighetsindex

25 000
20 000 4%
15 000
2009 230
10 000 20% 23%
5 000 (21 % j27% | 2> % "
‘TR ENEEN
Helsingfors Oslo  Hamburg Milano  Stockholm, Wien Berlin Képenhamn Dublin Barcelona Minchen Amsterdam Paris London
HEL OoSL HAM MXP ARN VIE BER CPH DUB BCN MUC AMS (@b]¢] LHR

2018 2023

Not: Fa av flygplatserna har indirekt inrikes tillganglighet. Indirekta flyg 6ver korta avstand ar inte
attraktiva for passagerare da den sammanlagda restiden inklusive byten blir relativt stor.

Detta gor att dessa rutter far ett valdigt lagt tillganglighetsvarde, ofta noll.

Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Minskad indirekt tillganglighet framst till Asien och Europa

Forandring indirekt tillganglighet fran Arlanda mellan 2018 och 2023, per region

Tillgédnglighetsindex

5 848
-46 -68 -27%
654 aa a6 49 p minskning
-653
2018 Latinamerika Afrika Asien och Nordamerika Mellan- Norden Inrikes Resten av 2023
Stillahavs- Ostern Europa
omradet

Not: Siffrorna presenterade, utéver den procentuella minskningen, ari absoluta tal.
Norden omfattar Danmark, Finland, Faréarna, Gronland, Island och Norge
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Total tillganglighet fran Arlanda minskade
mest till Asien, inrikes och Europa

e Storst relativ minskning till Asien, absolut matt minskade tillgangligheten till Europa, exklusive Skandinavien, mest.
e Minst relativ minskning i tillgadnglighet var till Nordamerika, och absolut matt minskade tillgangligheten till Latinamerika minst.
¢ Den totala tillgangligheten minskade till alla regioner.

Total tillganglighet fran Arlanda 2018 och 2023, per region, samt procentuell férandring
Tillganglighetsindex
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-15% -32% -10% -25% -54%

Z m moom W W

Latinamerika Afrika Inrikes Mellanéstern Norden Asien och Nordamerika Resten av Europa
Stillahavsomradet

500

2018 W 2023

Not: Total tillgédnglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet.
Norden omfattar Danmark, Finland, Faréarna, Gréonland, Island och Norge
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Aven direkt tillgénglighet fran Arlanda minskade

framst till Asien och inrikes

¢ Den direkta tillgangligheten minskade med totalt 21 procent fér Arlanda.
e Storst relativ minskning till Asien, storst absolut minskning inrikes.

¢ Ingen skillnad i direkt tillganglighet till Afrika, den absoluta direkta tillgadngligheten var fortfarande 0 2023.

Direkt tillganglighet fran Arlanda 2018 och 2023, per region, samt procentuell férandring
Tillganglighetsindex

1200
1000
800
600
22% -32%
400
* 69% 0% 29% 5%
- () +0% - 0
— ||
Latinamerika Asien och Afrika Nordamerika Mellandstern Norden Inrikes Resten av Europa
Stillahavsomradet
2018 m2023

Not: Total tillgédnglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet.
Norden omfattar Danmark, Finland, Farbarna, Gréonland, Island och Norge
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Tillgangligheten minskade
till nastan alla regioner

Total tillgénglighet till respektive region, 2018-2023
Tillganglighetsindex

Tillgangligheten till
Mellanéstern fran
Helsingfors, Oslo, Wien,
och Képenhamn
Okade.

Asien och Latinamerika Mellandstern Nordamerika

Stillahavsomradet

W2023 ™ Okning sedan 2018 ' Minskning sedan 2018

Not: Total tillgédnglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet. Inrikes och skandinavisk tillganglighet exkluderas i
grupper pa en mer aggregerad niva. Det finns enbart datan fér 2023 foér féljande flygplatser: MXP, BER, DUB och BCN, déarav aringa
procentuella forandringar presenterade fér dem. Norden omfattar Danmark, Finland, Faréarna, Grénland, Island och Norge

Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Tillganglighet till alla 6vriga
Stockholmsflygplatser har minskat

Utveckling direkt tillganglighet, 6vriga Stockholmsflygplatser, 2002-2023
Tillganglighetsindex
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Not: Total tillgédnglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet. Ovriga
stockholmsflygplatser utgors av Bromma (BMA), Skavsta (NYO) och Vasteras (VST)

Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).

* SEO Economics har éndrat sin modell for berdakning av indirekt tillganglighet mellan 2015 och
2016. Nu inkluderar den éven codeshare avtal, vilket 6kar antalet indirekta férbindelser.
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Bromma utgor 35 procent av inrikes
tillganglighet i Stockholmsregionen

Total utrikes tillgénglighet for Stockholms flygplatser, 2023 Total inrikes tillganglighet for Stockholms flygplatser, 2023

Procent Procent

BMA _— == mmma—— NYO VST

2% 1% 0,2%

2018

2018

BMA _— wigm—— VST

4%
NYO
3% BMA
42%

Arlanda star for 94 procent av total tillganglighet i Stockholmsregionen 2023, dvs. 5 procentenheter mer an 2018.

Not: Ingen inrikes tillganglighet for NYO eller VST.
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Berakning av tillganglighetsindex (1/2)

Tillganglighetsindexet baseras pa antal férbindelser fran
en flygplats under en vecka i september varje ar (weekly
frequencies) till en viss destination. Vi anvander Peking som
exempeldestination nedan och pa nastaslide.

Direkt tillganglighet motsvarar antalet veckovisa avgangar
fran en flygplats till Peking. Till exempel: om Peking betja-
nas med 14 avgangar per vecka ar direkt tillganglighet fran
flygplatsen till Peking 14.

Indirekt tillganglighet motsvarar antalet resméjligheter till
Peking via mellanlandning pa en annan flygplats (en hubb).
| praktiken kan detta antal vara mycket stort, da det ar
mojligt att flyga via en mangd olika hubbar till Peking, och
mellanlanda flera ganger.

Eftersom en resa med mellanlandningar tar langre tid pa
grund av transfertid, och pa grund av att mellanlandningar
innebar en geografisk omvag, har dessa forbindelser lagre
kvalitet an en direkt férbindelse. Darfor viktas antalet avgang-
ar till Peking via en hubb med en kvalitetsindikator: Quality of
Service (QoS), for att skapa ett matt pa indirekt tillganglighet.

® & ® O

Quality of Service mats som transfertid plus den tid

som uppstar avomvagen, relativt den direkta flygtiden.
QoS uttrycker alltsa den faktiska restiden relativt den
direkta flygtiden, och varierar mellan 0 och 1. En direkt
forbindelse har kvalitet 1.

Daremot beaktar QoS inte andra aspekter av kvalitet,
som pris for resan, tillgang till service pa flygplatsen eller
risken for att missa flyget vid indirekta férbindelser.

lindirekt tillgéanglighet beaktas transfer inom samma
flygbolag, transfer mellan flygbolag inom samma
flygallians och transfer mellan flygbolag som har ingatt
codeshare avtal. Méjligheten for passagerare att kopa
transfer biljetter separat av olika flygbolag beaktas
alltsa inte i modellen.

Tabellen pa nasta slide visar ett berdkningsexempel av
tillgangligheten mellan Amsterdam och Peking.
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Berakning av tillganglighetsindex (2/2)

Tillganglighetsindex

m Transfertid 'Routing factor’ Avgangar per vecka l“l Tillganglighetsindex
AMS — PEK — 14 & 1 =

100 % 14,0
AMS CDG PEK 162 112 % 42 * 0,41 = 17,4
AMS FRA PEK 201 106 % 41 * 0,35 = 14,2
AMS ICN PEK 92 123 % 16 * 0,54 = 8,7
AMS MUC PEK 174 112 % 23 ks 0,38 = 8,6
AMS LHR PEK 190 111 % 14 * 0,33 = 4,7
AMS VIE PEK 187 117 % 14 ks 0,3 = 4,2
AMS CPH PEK 123 103 % 7 t 0,6 = 4,2
AMS HEL PEK 165 103 % 7 * 0,47 = 3,3
AMS IST PEK 100 130 % 7 & 0,46 = 3,2
AMS PVG PEK 186 133 % 14 & 0,18 = 2,5
AMS SVO PEK 240 108 % 7 * 0,21 = 1,5
AMS CAN PEK 160 136 % 6 * 0,23 = 1,4

Summa Tillganglighet AMS-PEK

Not: Data samlas in med hjalp aven modell utvecklad av SEO Economic Research (SEO
NetScan Connectivity Model), som scannar digitala linjetabeller. For att fa total tillganglighet
for Stockholmsregionen gors berdkningarna i tabellen fér avgangar fran Stockholm till
samtliga resmal i hela varlden. Resultaten adderas for att skapa ett tillganglighetsindex.
Kalla: Veldhuis (1997); IATA (2000); Burghouwt & Veldhuis (2006); Burghouwt et al. (2009);
Burghouwt & Redondi (2009); Lieshout et al. (2009).
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Tabell med flygplatskoder

Flygplatskod

AMS
ARN
BCN
BER
BGY
BMA
BVA
CDG
CPH
DuB
HAM
HEL
LCY
LGW
LHR

LIN

Stad (ndromrade)

Amsterdam
Stockholm
Barcelona
Berlin
Milano
Stockholm
Paris

Paris
Képenhamn
Dublin
Hamburg
Helsingfors
London
London
London

Milano

Flygplatsens namn

Schiphol
Arlanda

Josep Tarradellas
Brandenburg
Orio al Serio
Bromma
Beauvais-Tillé
Charles de Gaulle
Kastrup

Dublin

Hamburg
Helsinki

London City
Gatwik
Heathrow

Linate

Flygplatskod Stad (ndromrade)

LTN London
MuUC Munchen
MXP Milano
NYO Stockholm
ORY Paris

OSL Oslo

PMF Parma
SEN London
STN London
SXF Berlin

TRF Oslo

TXL Berlin

VIE Wien

VST Stockholm
XCR Paris

XFW Hamburg

Flygplatsens namn

Luton

Franz Josef Strauss
Malpensa

Skavsta

Orly

Gardermoen
Giuseppe Verdi
Southend
Stansted
Schonefeld (stangd)
TORP Sandefjord
Tegel (stangd)
Wien

Vasteras

Chalons Vatry

Finkenwerder
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Mer varierande tillvaxt bland "mindre” flygplatser

Total tillganglighet 2018 och 2023, samt procentuell férandring
Tillgédnglighetsindex

Berlin Tegel Airport stangdes Milan Bergamo International Airport (BGY), Milan Linate
ner i november 2020. (LIN), Parma Airport (PMF), Beauvais-Tille Airport (BVA),
Paris Orly Airport (ORY), och Chalons Vatry
Airport (XCR) har inte varit med i analysen tidigare ar.

5000 +1%
4000
3000 +9%
2000
-29%
-25%
1000
-28%
-100%  -100% -100% -91%
; mE B
Berlin Berlin Hamburg London London London London London Milan Milan Milan Oslo Paris Paris Paris
SXF TXL XFW LCY LGW LTN SEN STN BGY LIN PMF TRF BVA ORY XCR
2018 M2023

Not: Total tillgédnglighet utgér summan av direkt och indirekt tillgadnglighet. Berlin
Schonefeld Airport (SXF) omvandlades till Berlin Brandenburg Aiport i Oktober 2020.

Det finns enbart data fér 2023 for foljande flygplatser: BGY, LIN, PMF, BVA, ORY, och XCR,
darav ar inga procentuella férandringar presenterade for dem.

Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
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Tillgangligheten i Stockholmsregionen
ar fortfarande lagre an i Kbpenhamn

Total tillganglighet 2002-2023, samtliga flygplatser i Stockholmsregionen samt Helsingfors, Oslo och Képenhamn
Tillganglighetsindex
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Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2023).
* SEO Economics har andrat sin modell for berdkning av indirekt tillganglighet mellan 2015 och 2016.
Nu inkluderar den dven codeshare avtal, vilket 6kar antalet indirekta férbindelser.
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