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Lamna synpunkter

Samradsperioden pagar mellan 5 mars och 29 mars
2026. Lamna dina synpunkter pa webben:
regionstockholm.se/samradspvs

Det gar ocksa bra att skicka e-post till:
ip-spvsyd@regionstockholm.se eller brev till:

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
Lindhagensgatan 100
105 73 Stockholm

Skriv "TN 2022-1003 Samrad 1 Sparvag Syd"" i
amnesraden eller pa kuvertet. Insanda synpunkter blir
offentliga handlingar och personuppgifter hanteras i
enlighet med Dataskyddsférordningen (GDPR).
Lamna dina synpunkter senast den 29 mars 2026.

N&r samradsperioden ar avslutad sammanstalls
synpunkterna i en samrddsredogorelse. Den kommer
att finnas tillganglig pa var webbplats,
regionstockholm.se/samradspvs.

Oppet hus

Den 17 mars 2026 kl. 16:00 — 18:30 kan du bestka oss
och f& svar péa dina fragor. Besok oss pa
Flemingsbergs bibliotek.

Om Samradet

Under mars 2026 samrader Region Stockholm om Sparvig Syd
mellan Flemingsberg och Skarholmen, som en del av arbetet att
tidigt fa in synpunkter om forslagen infor fortsatt planering av
Sparviag Syd.

Det har 6nskar vi synpunkter pa nu

Syftet med det aktuella samradet &r att presentera och fa in
synpunkter pa de sparlinjer och hallplatsldgen som studeras just nu.
Ett annat syfte ar att samrada om tre utokningar av
lokaliseringskorridoren vid Kasta, Loviseberg och Skarholmen.

Samradet sker enligt lagen om byggande av jarnvag, miljobalken
samt plan- och bygglagen. Samradet dr det forsta som genomfors for
jarnvagsplanen sedan beslutet om val av lokalisering i mars 2025.

Inkomna synpunkter under detta samrad tillsammans med
fordjupade utredningar inom projektet kan komma medfora
forandringar i anlaggningens utformning.

Det har samrader vi om i kommande skede

I ett senare skede kommer ytterligare ett samrad héllas om
jarnvagsplaneforslaget. Detta samrad kommer att redogora for mer
exakt utformning och placering av sparlinje, hallplatser och
markanspark samt projektets effekter och konsekvenser i mer detalj.
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1 Inledning
Region Stockholm planerar for Sparvag Syd, en ny sparvag i
sodra Stockholm. Sparvig Syd planeras att byggas ut i etapper,
dir den forsta etappen omfattar strackan Flemingsberg till
Skarholmen. Tidigare har Sparvig Syds utretts mellan
Flemingsberg och Alvsjo.

I denna samradshandling redovisas strackan Flemingsberg till
Skarholmen. Langs denna cirka tio kilometer langa stracka
planeras atta héllplatser och en sparvagnsdepa.

Sparvag Syd ar en del av Sverigeférhandlingen och finansieras av
staten, Region Stockholm, Huddinge kommun och Stockholms
stad.

1.1 Andamal och mél
Malen med Sparvag syd ar att:

o Forstarka kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft for tvargaende resor i straket
Flemingsberg-Skarholmen.

e Understodja langsiktigt héllbar stadsutveckling, inklusive
nya bostader och arbetsplatser, i och mellan de regionala
stadskarnorna Flemingsberg och Kungens kurva —
Skarholmen.

e Bidra till 6kad jamlikhet och forstarkt social inkludering
utmed sparvagens strackning.

e Bidra till ett resurseffektivt transportsystem.

De tre forsta malen utgor tillsammans dndamalet for Sparvag
Syd.
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2 Plan- och miljoprovningsprocessen

Planeringen av sparvégen foljer planlaggningsprocessen for
jarnvag som regleras av lagen om byggande av jarnvig. Att ta
fram ett planforslag ar en del av planlaggningsprocessen som
leder fram till en fardig jarnvagsplan. Processen omfattar aven
samordning med andra aktorers planering och ger goda
mojligheter till insyn och paverkan for de som berors. Som en del
i arbetet med planforslaget genomfors samrad om Sparvag Syd
I6pande.

D& Sparvag Syd bedoms medfora betydande miljopaverkan och
det finns flera mojliga spardragningar, ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram tillsammans med
planforslaget.

Planliaggningen av Sparvag Syd ar i samradshandlingsskedet, se
Figur 1.

Jarnvagsplan Sparvag Syd
Samr8dsunderlag Samrddshandling Granskningshandling Faststéllelsehandling

Framtagning av
underlag fér Framtagning av Framtagning av
lansstyrelsens beslut om alternativa planférslag samt
betydande lokaliseringar MKB
miljop&verkan

Kungérande och

o Faststillelse
granskning

Har &r vi nu!

s
Samrad om beslut om Beslut om val av Lansstyrelsens Lansstyrelsens
betydande betydande lokaliserings- godkannande tillstyrkan av

miljopsverkan  miljopaverkan alternativ av MKB. planen

Samrdd 1 Samrad 2 Kungérande och

a va
av lokal s- granskning
" aten \_/
y S viktion

Figur 1: Planlaggningsprocessen fér jarnvag. Planlaggningen av Sparvég Syd ar i
skedet samradshandling.
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Det utredningsarbete som genomforts i planlaggningsprocessens
tidigare skeden har resulterat i ett val av korridor for sparviagen
samt en vald lokalisering av depan. Se Lokaliseringsutredningen
samt PM Bortvalda alternativ for strackningar och depéldgen
som har valts bort i tidigare utredningar. Beslut om val av
korridor for strackan mellan Flemingsberg och Skarholmen samt
val av lokalisering for depan fattade Region Stockholm i mars
2025". Beslutet innefattade da tva korridorer pa strickan mellan
Kungens kurva och Skiarholmen.

Hosten 2025 tecknades ett tillaggsavtal2 mellan parterna i
Ramavtal 6 (Sverigeforhandlingens storstadsavtal i Stockholm)
med syftet att mojliggora genomforandet av Sparviag Syd mellan
Flemingsberg och Skiarholmen (etapp 1). I tilldggsavtalet
tydliggjordes att sparvagens passage mellan Kungens kurva och
Skarholmen ska ske under E4:an via Smistavagen. Beslutad
passage och tillhorande val av korridor informerades i
trafiknamnden februari 20263. Beslutad korridor och foreslagen
lokalisering av depan kan ses i Figur 2.

Fortsatt studeras mojliga sparstrackningar och héllplatslagen
inom den valda korridoren. Langre fram kommer ytterligare ett
samrad att genomforas. Vid detta tillfalle kommer dven en
preliminar miljokonsekvensbeskrivning redovisas.

1 Beslut i trafikndmnden den 18 mars 2025, dnr TN 2025-0001, § 47 Val
av lokalisering for Sparvig Syd

2 Tillaggsavtal till Ramavtal 6 inom Sverigeférhandlingen, 2025-10-24

3 Informationsarende i trafikndmnden den 18 februari 2026, dnr TN
2020-0642, § 24 Informationsiarende om hantering av val av
lokalisering for Sparvig Syd
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Lansstyrelsen i Stockholm fattade den 30 augusti 2022 beslut om
att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkans4,
darmed ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

En detaljplan behover dven tas fram for Sparvag Syds depa.
Arbete med detta sker parallellt med framtagandet av
jarnvagsplanen och hanteras inte inom det har samradet.

¢

N Segelt ;
A 9T 772 Beslutad lokalisering for depa
Skarholmen, Beslutad lokalisering
7 . 5 Kungens \\
Beslutad lokalisering depa kurba
GEmmarens naturreservat
Masmo
Glomsta
Flottsbro Késta

~ .Flemingsberg /

Tullinge villastad

Figur 2: Beslutad lokalisering och beslutad lokalisering for depa.

4 Beslut om betydande miljopaverkan for byggande av Sparvig Syd,
strickan Flemingsberg — Skirholmen —Alvsjo, beteckning 3431-29047-
2022
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2.1 Genomforda samrad
Under de tidigare utredningar som genomforts for Sparvag Syd
har flera samrad hallits. Under arbetet med
lokaliseringsutredningen 2020-2024 genomférdes tva samrad,
ett om betydande miljopaverkan kring arsskiftet 2021-2022 och
ett om val av lokalisering under hosten 2022. Bada samraden
omfattade strickan Flemingsberg — Alvsj6. Se mer i
Samrddredogorelsen for inkomna synpunkter.

I mars 2024 genomfordes ett riktat samrad till berorda sakagare
om utokad korridor i Masmo.

Samrad i form av mé6ten och informationsutbyte sker
kontinuerligt med exempelvis berorda kommuner,
infrastrukturagare och lansstyrelsen.

2.2 Avgransning och miljokonsekvensbeskrivnhing
Denna samradshandling utgor underlag for avgransning av
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap. 28
och 29 §§ miljobalken.

Den geografiska avgransningen for Sparvag Syd smalnas av
under projektets gang i takt med att utredningarna férdjupas och
detaljeringsgraden o6kar. I nuvarande samradshandlingsskede
utgors utredningsomradet av beslutad korridor samt utvidgning
av korridoren vid Kasta, Loviseberg och Skarholmen, se Figur 3.
For de flesta miljoaspekter behéver dock den geografiska
avgransningen vara storre och inkludera ett influensomrade. Ett
exempel ar ytvatten dar den geografiska avgransningen utgors av
avrinningsomradet for berorda recipienter. Den geografiska
avgransningen skiljer sig at for de olika miljoaspekterna.

8(47)

Byggandet av Sparvag Syd bedoms tidigast kunna paborjas cirka
ar 2030 om alla handlingar, beslut och tillstand &r klara och
godkanda. Byggtiden beriknas till cirka 6 ar.

2.2.1 Avgrdnsning av miljéaspekter

De miljoaspekter som bedoms vara betydande och som foreslas
miljobedomas samt redovisas i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning ar féljande:

« Stads- och landskapsbild

« Kultur- och naturmiljo

« Rekreation och friluftsliv

« Buller, stomljud och vibrationer

» Elektromagnetiska falt

» Risk och sidkerhet — avgriansad till olycksrisk, plotsligt
intraffade handelser orsakade av sparviagen vilket paverkar
omgivningen eller verksamheter och annan infrastruktur som
paverkar sparviagen.

e Ytvatten

» Grundvatten

« Rasoch skred

« Fororenad mark

« Oversvimningsrisk

+ Hushéallning med mark och naturresurser — avgransas till
jord- och skogsbruksmark samt masshantering

+ Klimatpaverkan

Nedanstaende aspekter bedoms inte som betydande och
avgransas darfor bort.
Luftkvalitet

En sparvig drivs med el vilket innebir att den inte medfor nagra
utslapp av avgasrelaterade luftféroreningar. Bland annat slitage
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av bromsar genererar slitagepartiklar men mangden ar
forsumbar och sparvigen medfor inte nagon namnvard
uppvirvling av partiklar fran gatan. Sparvagen har darmed endast
en forsumbar paverkan pa den lokala luftkvaliteten.

Oversiktliga berikningar for prognosiret 2050 visar att det inte
kommer att finnas nagra overskridanden av
miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar (PM10)
inom korridoren. Sparvag Syd kommer passera genom vissa
omraden med forhojda luftfororeningshalter men resenarerna
inne i sparvagnarna exponeras inte for dessa luftféroreningar.
Vissa hallplatser kommer vara belagna i omraden med nagot
forhojda luftfororeningshalter men halterna beraknas ligga under
miljokvalitetsnormerna och resenérerna utsétts for en kortvarig
exponering. Under byggskedet kommer damning, utvadring av
spranggaser och arbetsmaskiner paverka luftkvaliteten. Denna
paverkan ar lokal och begrinsad till byggskedet.

Klimatanpassning

Klimatanpassning ar avgransad till 6versvamningsrisk samt
forandrad markstabilitet (ras och skred). Klimatanpassning med
avseende pa extrema temperaturer bedoms inte vara en
betydande miljoaspekt. Hoga temperaturer kan utgora hilsofara
och skada pa teknik men detta omhéndertas i senare skede.
Design och projektering kommer att beakta solinstralning och
mojligheter till skuggande strukturer sdsom tak och trad samt
sakerstalla avkylande l6sningar for vairmekanslig utrustning.

2.3 Miljoprovning, tillstand och dispenser

Byggandet av tunneln genom Masmoberget och tunneln under
Kista medfor bortledning av grundvatten vilket kraver tillstdnd
for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken. Aven andra
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delar av anlaggningen kan krava tillstand eller anméalan om
vattenverksamhet.

Sparvag Syd gor intrang i Gommarens naturreservat vilket kraver
dispens eller tillstand enligt 7 kap. miljobalken fran kommunen.

Soder om Glomstadalen kan Sparviag Syd komma att paverka
fornlamningar. Fornlimningar omfattas av ett generellt skydd
enligt 2 kap. kulturmiljolagen och ingrepp i fornlamning kraver
tillstdnd fran lansstyrelsen.

En stor del av Sparviag Syd kommer att ligga inom den sekundira
skyddszonen fér Ostra Milarens vattenskyddsomréde,
undantaget ar delar av Flemingsberg. Det medfor siarskilda krav
vid utformning och anldaggande av sparvigen for att inte
dricksvattenforsorjningen ska paverkas negativt. Det kommer
eventuellt att kravas en dispensansdkan till tillsynsmyndigheten.

Langre fram i processen kan andra tillstind komma att behovas,
bland annat for hantering av dagvatten.

2.4 Paverkan pa gallande detaljplaner

Liangs Sparvag Syds foreslagna strackning mellan Flemingsberg
och Skirholmen finns ett fyrtiotal gillande detaljplaner som
bedoms paverkas av sparviagen. En detaljplan ar juridiskt
bindande och regleras enligt plan- och bygglagen. For att en
kommande jarnvagsplan ska vinna laga kraft kravs att
jarnvagsplanen inte strider mot bestimmelser i gdllande
detaljplaner. Detta kan medfora behov av andring, upphavande
eller framtagande av nya detaljplaner som tillater sparvag. I det
fortsatta planarbetet kommer denna fraga hanteras i samarbete
med berorda kommuner. Berorda detaljplaner kommer att
redovisas i planforslaget vid nasta samrad.
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3 Utokning av lokaliseringskorridor
Efter samradet om val av lokalisering 2022 och genomford lokaliseringsutredning har det konstaterats att tre utokningar av
lokaliseringskorridoren behévs, se i Figur 3.
[T Beslutad lokalisering >

[ utskad lokaliseringskorridor

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan i )

e 1] N

Szérho/;nen-

GOmmarens naturreservat

“Glémsta
'l

_ Flottsbro

;'/enl@gsbero b

; PP

7

=
L Al N
D 7 renil ) L

Figur 3: Beslutad korridor och korridors utvidgningar inringade i rosa.
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3.1

3.2

3.3

Utokad lokaliseringskorridor vid Kasta

Pa striackan forbi Késta planeras sparvagen huvudsakligen
forlaggas i tunnel under befintligt bostadsomrade. I
lokaliseringsutredningen identifierades PFAS-fororeningar i
grundvattnet samt en ldgpunkt med 6versvimningsrisk i sodra
delen av korridoren. Hantering av PFAS-fororeningar ar
komplicerat och kan medfora hoga kostnader. Med tanke pa
klimatforandringana ar det viktigt att om mojligt undvika
lagpunkter eftersom de, &ven med genomforande av atgarder for
att reducera 6versvimningsrisken, kan utgora risker.

For att i mojligaste mén undvika dessa utmaningar har
utredningar genomforts for att finna en bittre sparlinje, dven
utanfor den ursprungliga korridoren. Detta har resulterat i
forslag pa en sparstrackning norr om korridoren varfor
korridoren vid Kéasta utokats efter lokaliseringsutredningen.

I Kasta finns sedan tidigare ett flertal bortvalda alternativ, las
mer om dessa i Lokaliseringsutredningen samt i PM Bortvalda
alternativ.

Utokad lokaliseringskorridor vid Loviseberg

Péa strackan genom det planerade stadsutvecklingsomradet i
Loviseberg, har sparlinjen anpassats med hansyn tagen till
kommande stadsutveckling och gatustruktur, darav har
utredningskorridoren utokats nagot vaster ut.

Utokad lokaliseringskorridor vid Skarholmen

I Skiarholmen finns manga olika beroenden till befintligheter och
kommande planering, vilket gor placering av sparvigen komplex.
For att skapa mojligheter att hitta den mest optimala placeringen
har lokaliseringskorridoren utokats nagot lings Smistavigen, i
soder.
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4 Overgripande planeringsférutsattningar
Planeringen av Sparvag Syd tar hansyn till ett antal 6vergripande forutsattningar som paverkar och paverkas av sparvigen; befolknings-
strukturprojekt, planerad stadsutveckling och riksintressen, se Figur 4.

Sparvag Syd }
B Huvudalternativ sparlinje

Z .
*) =it=n T

s et bt
= i A
oy Skdrholmen~*

Alternativ sparlinje

| Beslutad lokalisering

[ utskad lokaliseringskorridor

Riksintresse Kommunikationer )

=== Riksintresse E4 - E20 :\
Riksintresse E4 - E20 (Férbifart Stockholm) *,
Lansvag 226, Huddingevagen ;
Lansvag 259, Sédertérnsleden \/‘

==+ Riksintresse jarnvég \:

. Tvéarforbindelse Sodertorn
Ny vag i ytlage

Ny vag i tunnel
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4.2

Framtida resande

Med Sparviag Syd blir restiden mellan de regionala stadskdrnorna
Flemingsberg och Kungens kurva-Skarholmen kortare, den totala
restiden berdknas bli mellan 15 - 20 minuter. Med dagens
kollektivtrafik tar resan cirka 30 minuter. Sparvag Syd beridknas
fa cirka 3 950 pastigande under formiddagens maxtimme och 34
500 pastigande per dygn ar 2050.

Sparvig Syd kommer att majliggora byte till pendeltdg och buss i
Flemingsberg samt till tunnelbana och buss i Masmo och
Skarholmen. I Skarholmen och Kungens kurva kommer byte att
kunna ske till stombussar som trafikerar norra Stockholm via
Forbifart Stockholm. Darigenom skapas nya resmdojligheter. Tva
expressbusslinjer planeras att anslutas till Sparvag Syd:

« Expressbusslinje J som binder samman de sédra och norra
regionala stadskarnorna via Tvarforbindelse Sodertorn och
Forbifart Stockholm.

« Expressbusslinje N som kopplar ihop Tyresé med Norsborg
genom de sodra regionala stadskarnorna

Malpunkter

Langs sparvagens strackning finns ett stort antal malpunkter,
bland annat arbetsplatser, handelsomraden och bytespunkter for
kollektivtrafik. I Flemingsberg finns exempelvis Karolinska
Universitetssjukhuset Huddinge, Sodertorns hogskola och
Sodertorns tingsratt. Har finns dven en regional jarnvagsstation
som ir en viktig bytespunkt for kollektivtrafikresenéarer. Kungens
kurva ar regionens storsta externhandelsomrade och Skarholmen
ar ett av regionens storre detaljhandelscentrum. I Masmo och
Skarholmen finns tunnelbana.

4.3 Stadsutveckling i Sparvag Syds ndromrade

I dagslaget pagar planering for nya bostader, arbetsplatser och
verksamheter i flera omrdden. Huddinge kommun ska i enlighet
med Sverigeforhandlingens tillaggsavtal mojliggora byggande av
15 500 bostider. Darutover planerar kommunen for ytterligare
stadsutveckling pa langre sikt.

I Flemingsberg péagar ett flertal utvecklingsprojekt och enligt
Utvecklingsplan for Flemingsberg (2022) finns det utrymme att
utveckla omradet med cirka 15 000 nya bostdder samt
arbetsplatser, kulturverksamheter, restauranger och
handelsverksamheter. Flemingsberg ska stirkas som bytespunkt
for resande med tag, sparvag och buss. Ett planprogram for
Flemingsbergsdalen antogs ar 2020 och detaljplaner adr under
framtagande. Langs Halsovigen sker fortdatning genom
byggnation av nya bostader.

I Loviseberg planeras for en ny stadsdel med cirka 5 800 nya
bostader, arbetsplatser, centrum, forskolor och skolor. Ett
planprogram som anger en inriktning for omradets struktur och
utveckling ar under framtagande. Sparviag Syd samplaneras med
denna utveckling och medfor att den nya stadsdelen ges god
tillgang till kollektivtrafik.

Vid Masmo och Varby udde planeras for nya bostader och
arbetsplatser. Bland annat pagar planlaggning i anslutning till
Masmo tunnelbanestation for nya bostader, handel och service
samt en ny utformning av Masmo torg inom ramen for detaljplan
Drakskeppet 1 m.fl.

I Kungens kurva pagar ett flertal utvecklingsprojekt och enligt
Utvecklingsplan for Kungens kurva (2023) ar malet att tillfora
cirka 10 000 nya bostader samt métesplatser och arbetsplatser.
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4.4

I Skiarholmen pagar ett flertal projekt som kommer tillféra fler
bostéder, arbetsplatser och centrumverksamhet i omradet. Bland
annat pagar en utveckling av centrala Skarholmen med nya
bostiader och arbetsplatser. I Skarholmsdalen planeras cirka 800
nya bostider, vardboende, verksamhetslokaler och forskolor.
Skarholmsvagen planeras ocksa att byggas om till en stadsgata
med omkringliggande bebyggelse.

Infrastrukturprojekt i Sparvag Syds naromrade
Langs sparvagens forslagna strackning finns ett flertal
infrastrukturprojekt olika skeden.

Tvarforbindelse Sodertorn ar Trafikverkets planerade
vagforbindelse mellan E4/E20 vid Varby och vig 73 vid Jordbro.
Den har en stor paverkan pa planeringen av Sparvag Syd da
anlaggningarna kommer att angransa till varandra. Samordning
mellan projekten pagar i de aktuella beroringspunkterna.
Viégplanen for Tvarforbindelse S6dertorn har vunnit laga kraft
och Trafikverket invantar nu byggstartsbesked. Byggstart av
Tvarforbindelsen sker sannolikt fore Sparvag Syd, men projekten
kommer troligtvis att byggas, till viss del, parallellt. Samordning
mellan projekten kommer darfor kravas dven under byggtiden.

Byggnation av Forbifart Stockholm paborjades ar 2016 och
trafikstart planeras for hela strackan ar 2030. Vid Skarholmen
pagér slutforande arbeten med tunnlar som paverkar Sparvag
Syds planering.

Trafikverket genomforde ar 2015—2016 en atgiardsvalsstudie for
vag 226 dar en nedsankning av Huddingevagen vid Flemingsberg
och en planskild korsning med Halsovagen/Regulatorbron
studerades. Mellan aren 2023—2025 genomforde Trafikverket en

14(47)

fordjupad utredning och objektet finns nu med som namngivet
objekt, Vdg 226, planskildhet Flemingsberg, i forslag till
lansplan. Lansplanen forvintas faststillas hosten 2026.

Det finns oversiktliga utbyggnadsplaner for en breddning av
Vistra stambanan vilket kommer berora Flemingsberg. Idag
finns ett sparreservat Oster om jarnvagen.

4.5 Riksintressen

Inom utredningskorridoren finns ett antal riksintressen.

« Riksintresse for kommunikation: E4/E20, Tvarforbindelse
Sodertorn, vag 259 samt Vastra stambanan

« Riksintresse rorligt friluftsliv — Malaren med oar och
strandomraden i Stockholms lin

« Riksintresse totalforsvar — civila anldggningar med
tillhérande paverkansomraden

Riksintresset Tvarforbindelse Sodertorn utgors av ett
markansprak eftersom denna vig dnnu inte ar byggd. Korridoren
beror dven ett paverkansomrade for riksintresse avseende
totalforsvarets militara del.

4.6 Utformningsprinciper for Sparvag Syd

Sparvag Syd kommer att ga genom bade befintlig stadsmiljo och
obebyggda omraden vilket mojliggor utveckling av befintliga och
nya stadsdelar. Dar det ar mojligt ska Sparviag Syd minska sociala
och fysiska barridrer. Det kravs omsorgsfull utformning och
gestaltning for att sparvagen ska bli en vilanpassad del i den
lokala miljon och minska barridreffekter. Detta innebar olika
utformningar beroende pa var lings strackan man befinner sig.
Utformning, gestaltning och tekniska prestanda kommer att
detaljeras i det fortsatta arbetet med planforslaget. Ett
konstprojekt kommer inga i Sparvag Syd.
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Sparvag Syd planeras med dubbelspar langs hela strackan.
Hastigheten kommer att variera beroende pa sparvigens
placering och utformning. Sparvagnarna motsvarar ungefar de
fordon som idag trafikerar Tvarbanan. Utformningen av Sparvig
Syd utgéar fran tre sparvagstypologier; Sparvag pa sarskild
banvall, Sparvég i tunnel och Sparvig i gatumiljo pa reserverat
utrymme. Som utgangspunkt ska sparvigen alltid ligga avskild
fran ovrig trafik pa sarskild banvall eller i reserverat utrymme.
Det ar en forutsattning for god framkomlighet och darmed god
restid, kapacitet och resenirsnytta. Det ar ocksa en viktig faktor
for trafiksakerheten och den 6vriga trafikens framkomlighet.

Sparvig pa sarskild banvall innebar att sparen ligger avskilt fran
det lokala vagnitet, se Figur 5. Beroende pa omgivning kan
denna utformning mojliggora hogre hastigheter. Denna
principlésning planeras i omraden utanfor tatbyggt omrade eller
i anslutning till storre trafikleder. Beroende pa omgivning kan
utformningen majliggora hogre hastigheter. Denna
principlosning planeras i omraden utanfor tatbebyggt omrade
eller i anslutning till storre trafikleder. Vid behov inhdgnas
sparen for att hindra att personer vistas i sparomradet.

Figur 5: Illustration sparvag pa sarskild banvall.
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Pé vissa strackor behover Sparvag Syd gé i tunnel for att fa en
genare striackning eller undvika kansliga miljoer. Principen for
sparvag i tunnel liknar den pa sirskild banvall, med skillnaden
att sparviag i tunnel saknar korsningspunkter med o6vrig trafik.
Sparviagen kan antingen anlaggas i berg- eller betongtunnel.

Sparvag i gatumiljo pa reserverat utrymme, kan antigen placeras
bredvid korbanan for vigtrafiken eller mittforlagt. I Figur 6
illustreras sparviagen mittforlagt.

Figur 6: Illustration sparvag i gatumiljo pa reserverat utrymme.

En fordel med sidoforlagd sparvég ar att sviangrorelser for
biltrafiken endast paverkas i ena riktningen. Det ar framforallt
fordelaktigt pa strackor dir korsningspunkter ligger pa ena sidan
vagen. Dir det finns korsningspunkter pa bada sidor av viagen
kan det darfor vara mer lampligt att placera sparviagen mitt i
korbanan, med korfalten pa varsin sida av sparen. Mittforlagd
sparvag mojliggor att gator kan utformas som stadsboulevarder,
vilket kan vara positivt ur gestaltningssynpunkt.

Langden pa héllplatsernas plattformar ar cirka 60—70 meter,
vilket ska rymma tva sammankopplade fordon. Plattformarnas
bredd och placering varierar beroende pa héllplatsens lage.

Sparviagen kraver dven utrymmen for exempelvis teknikhus och
likriktarstationer, dessa markansprak kommer redovisas i
kommande samrad.
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5 Sparvag Syds strackning
Under framtagande av planforslaget for Sparvag Syd utreds och
analyseras olika sparlinjealternativ utifran teknisk
genomforbarhet samt effekter och konsekvenser for trafik och
resande, social hallbarhet, miljo, stadsutveckling och kostnad.
Val och bortval av alternativ gors med utgangspunkt i de mél som
finns for projektet.

I detta kapitel beskrivs det forslag pa sparlinjer och
héllplatsldgen som utgor projektets huvudinriktning mellan
Flemingsberg och Skiarholmen, se 6versikt i Figur 7. Enligt
tillaggsavtalet ska anslutningen till Flemingsberg mojliggora en
eventuell kommande forlangning till Flemingsbergsdalen och
anslutningen till Skarholmen ska mojliggora en kommande
forlingning till Alvsjo.

Beskrivningen ar uppdelad i sex delomraden;
« Flemingsberg

« Kasta — Loviseberg

+ Glomstadalen

e Masmo

« Kungens kurva sodra

« Kungens kurva — Skiarholmen

For vissa delomraden finns i nuldget bara ett bedomt
genomforbart alternativ medan det i andra finns flera mojliga
strackningar. Dar det finns flera genomforbara alternativ
beskrivs dessa samt motiv till varfér de inte utgor projektets
huvudalternativ. I kapitlet redovisas dven alternativ som har valts
bort fran fortsatt utredning i detta skede samt motiv till bortval.
Alternativ som har valts bort i tidigare skeden beskrivs i PM
Bortvalda alternativ.
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Skarholmen
Kollektivtrafiknod,
verksamhets- och
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central handelsplats S

Kungens kurva
Verksamhets- och
detaljhandelsomrade.
Utvecklingsomrade
for bostader.

Kungens kurva
sodra
Verksamhetsomrade
och gymnaiseskola.
Beslutad lokalisering
for depa. -

Gdmmarens
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handelsplats. Planeras

fér nya bostader,
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bostadsomrade samt
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Figur 7: Oversiktskarta som visar féreslaget huvudalternativ, alternativa
strackningar samt hllplatser. Hallplatsernas namn ar arbetsnamn och kan
komma att dndras innan sparvégen ar i drift.
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5.1 Flemingsberg
Sparvag Syd gar pa Hélsovagen fran Flemingsbergs station i soder fram till Kasta, se Figur 8. Tva hallplatser planeras langs strackan.
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Figur 8: Karta 6ver foreslaget huvudalternativ och alternativa strackningar i delomrade Flemingsberg.
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5.1.1 Huvudalternativ spdrlinje
Strackan borjar i soder med en hallplats pa Regulatorbron vid
den norra dnden av Flemingsbergs station. Hallplatslaget

mojliggor effektiva byten till framforallt pendeltag samt fjarr- och

regionaltag. Hallplatslaget dr ocksa gynnsamt placerat for de
malpunkter som finns pa bada sidor om jarnviagen och vag 226
samt for planerad stadsutveckling i Flemingsbergsdalen.

Darefter korsar sparviagen Huddingevagen/vag 226 och fortsatter

langs Halsovagen. Sparvigen foreslas ligga mittforlagd i
Hilsovigen. Vid Flemingsbergs centrum/Karolinska
Universitetssjukhuset Huddinge planeras for ytterligare en
héllplats. Denna héllplats skapar nirhet till viktiga malpunkter
och ligger i nirheten av manga bostader, arbetsplatser, affarer
och annan service samt mojliggor for effektiva byten till buss.

Efter hallplatsen passerar sparvigen genom en cirkulationsplats
som behover byggas om och overgér darefter till den sodra sidan
av Halsovagen. Sparvigen planeras att sinkas gradvis for att
kunna passera under Ambulansgatan. Detta gors for att bland
annat inte paverka framkomligheten for ambulanser.

5.1.2 Alternativ spdrlinje

Langs Halsovagen har inga alternativa sparlinjer studerats da
utrymme har reserverats for sparvigen mitt i befintlig gata vid
tidigare ombyggnation.

Efter cirkulationsplatsen finns ett alternativ dar sparvigen korsar

Ambulansgatan i plan, vilket kan komma att paverka
framkomligheten for ambulanser. Alternativet mojliggor for en
strackning forbi Kista langre soderut, se avsnitt 5.2.2.

5.1.3 Bortvalda spdrlinjer
Inga bortvalda alternativ finns péa strackan.

5.1.4 Miljokonsekvenser

Sparvagen gar i markplan genom eller intill bebyggda omraden
som kiannetecknas av storskalig bebyggelse och
trafikinfrastruktur. Viss gronska i form av alléer och grasmark
paverkas vilket 6kar omfattningen av hardgjord mark men i
ovrigt ar paverkan pa stadsbilden begriansad. Sparvagen paverkar
alléer langs Halsovagen, som bestér av unga trad vilka inte
omfattas av generellt biotopskydd, se Figur 9. I 6vrigt bedoms
inte sparviagen paverka nigra naturvirden langs strackan.

Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge och Grantorp ar
utpekade som sarskilt vardefull byggnad respektive sarskilt
vardefull bebyggelse i Huddinge kommuns kulturmiljoprogram,
se Figur 9. Sparvigen bedoms inte paverka négra kulturmiljo-
varden i Flemingsberg.

Flemingsberg dr idag bullerutsatt fran befintlig infrastruktur.
Sparvag Syd medfor nagot okat buller vid bostader och vid
Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge. Det finns dven risk
for stomljud och vibrationer. Atgirder for att begrinsa buller,
stomljud och vibrationer kommer att behéva utredas vidare.

I Flemingsberg finns riskobjekten helikopterplattan pa
Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge samt Sodertorns
fjarrvarmeverk. Helikopterplattans inflygningsomrade tangerar
Regulatorbron men vid denna plats bor helikoptern héalla hog
hojd och risken att sparvigen skulle paverkas bedoms vara
mycket liten. Fjarrvarmeverket hanterar brandfarliga varor vilket
kan utgora en risk. Detta kommer utredas vidare for att
sdkerstilla acceptabel risk for sparvigen.



Jt Region Stockholm

V[l A A ESTEIETINETNNE
L Sparvig Syd s

Flemingsbergs
9. 9. [ Hallplatsomrade Sparvag Syd

uil &

I Huvudalternativ sparlinje
Huvudalternativ sparlinje i tunnel
[ Alternativ sparlinje

Alternativ sparlinje i tunnel

"1 Beslutad lokalisering
[ Utokad lokaliseringskorridor

i

I

Skyddade omraden
=1 Nyckelbiotoper

=1 Naturreservat
Naturvardesobjekt (NVI)

|| Hogsta naturvarde
[ Hogt naturvarde

PG S A

& Patagligt naturvérde
18 Visst naturvarde
"%

Kulturhistorisk vardefull miljé

==
A Sarskilt vardefull byggnad
[ 1 sarskilt vardefullt omrade

®  Ej kulturhistorisk [amning \

8 o SIS - \ S@der}}"jms g 5 ZX ? ] s / ©  Ingen antikvarisk bedémning
i % S 2 . ‘ Héaskol* | )8 AR A <\ A\ ® Ovrig kulturhistorisk lamning
: ! X ', ; \ :

= Ovrig kulturhistorisk lamning

Landskap

~—— Rumslighet

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9: Kultur- och naturvérden i Flemingsberg.
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5.2 Kasta-Loviseberg

Pa strackan mellan Késta och Loviseberg planeras en hallplats for Sparvig Syd, se Figur 10.
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5.2.1 Huvudalternativ spdrlinje

Efter Ambulansgatan fortsitter sparviagen att siankas under mark
for att passera i bergtunnel under Késtaskolans skolgard,
Katrinebergsvigen och Kasta. Har utokas lokaliserings-
korridoren, se avsnitt 3.1. Sparvagen gar i tunnel under Kasta och
overgar till ytlage strax viaster om omradet. En hallplats foreslas
utanfor tunneln, i den 6stra delen av det nya stadsutvecklings-
omradet Loviseberg. Hallplatsldget kommer att medféra god
kollektivtrafikforsorjning for den sodra delen av det nya
bostadsomradet samt for boende i Késta och norra Tullinge.
Haéllplatsen skapar dven potential for att bidra till en
sammankoppling mellan befintlig och ny bebyggelse.

Darefter fortsatter sparvigen i ytlige genom skogen och vidare
mot Glomstadalen dar sparen svianger vasterut mot Masmo.
Liangs hela denna stricka planeras den nya stadsdelen Loviseberg
att byggas. Sparvigen foreslas 16pa centralt genom stadsdelen,
mittforlagd med stadsgator pa bada sidor. Strackningen har
arbetats fram oversiktligt tillsammans med Huddinge kommun
och kommer att detaljeras i det fortsatta arbetet. Lokaliserings-
korridoren har utokats nagot for att anpassas till planerad
gatustruktur, se avsnitt 3.2. Sparlinjen har tagits fram med
hénsyn till topografi, intréng i fastigheter samt naturmiljé och
artskydd. Pa denna stracka passeras den planerade tunneln for
Tvarforbindelse Sodertorn.

5.2.2 Alternativ spdrlinje

Det ar inte mojligt att bygga sparvégen i ytlage pa strackan forbi
Kista pa grund av topografi och befintlig bebyggelse.
Geotekniska undersokningar har visat att det ar 1angt till fast
berg under storre delen av Kista, vilket har forsvarat arbetet med
att hitta en genomforbar tunnelstrickning.

En alternativ sparlinje studeras dar sparvagen ligger i markplan
vaster om Ambulansgatan. Sparviagen fortsatter darefter i trag
och betongtunnel soder om Resedavigen. Denna strackning
innebar en kortare bergtunnel jamfort med huvudalternativet.
Sparlinjen beror ett omrade dar grundvattnet ar féororenat av
PFAS samt ett 1agt liggande omrade med 6versvamnings-
problematik. Alternativet innebar en ndgot langre strackning an
huvudalternativet.

Efter héllplatsen studeras en sparlinje langre osterut jamfort med
huvudalternativet. Denna spérlinje innebér en nagot genare
strackning, men en nagot simre anpassning till planerad gatu-
och bebyggelsestruktur i Loviseberg.

5.2.3 Bortvald spdrlinje

En strackning langre vasterut jamfort med huvudalternativet
mellan Késta och Glomstadalen har studerats. Alternativet
medfor intrang i en privat fastighet och paverkar en
overvintringsplats for kraldjur.

5.2.4 Miljokonsekvenser

Kista utmarks av smahus omgivna av smakuperad skogsmark.
Sparvag Syd gar i tunnel under bostadsomradet som darmed
endast paverkas visuellt dar sparviagen overgar till ytlige vaster
om omradet. Har tas en del av skogen bort for sparanlaggning
och hallplats. Sparvigen genom skogen vid Loviseberg kommer
doljas av skog och darfor paverkas inte landskapsbilden
namnvart. Nar den nya stadsdelen byggs kommer sparvigen att
kantas av bebyggelse.

Vister om Kista finns fornlimningar som Sparvag Syd riskerar
att paverka, bland annat stendldersboplatser. Den gamla
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fardvagen Gota landsvag kommer passeras. De fornlamningar Delar av skogen vister om Késta som i nuldget ar relativt tyst

som paverkas kommer undersokas och vid behov tas bort. kommer paverkas av buller fran sparviagen. Nar Loviseberg ar
byggt bedoms planerade bostader begransa sparviagens buller i

Centralt i Kista finns en liten hallmarkstallskog. Delar av skogen kvarvarande skogsomraden.

har klassats med visst naturvirde, klass 4. Sparvag Syd passerar

omradet i tunnel. En hallmarkstallskog ar inte beroende av Tunneln under Késta planeras bli cirka 700 - 1200 meter lang

grundvatten for sin vattentillgdng och tunneln bedoms inte beroende pa vald spérlinje. Ett sikerhetskoncept som bland

paverka naturvirdena. annat hanterar utrymning och raddningsinsatser kommer tas

fram for att sikerstélla acceptabel riskniva i tunneln.
Korridoren omfattar delar av en stor skog vaster om Kasta.
Skogen ir en del av Stockholms lans grona kil Bornsjokilen.
Sparvagen kommer korsa skogen och medfora ett mindre
intrang. Delar av gammal granskog med naturvardesklass 3 och
4, det vill sdga patagligt och visst naturviarde, kommer att
paverkas. I detta omréde passerar sparvagen dven en back,
Lovisebergsbacken, med patagligt naturvarde.

Sparvig Syd beror rekreationsviarden vaster om Kasta. Det stora
skogsomradet vaster om Kasta ar viktigt for rekreation for
boende i framforallt Kista, Tullinge och Glomsta. Har finns flera
markerade leder och spér, bland annat vandringleden
Huddingeleden. I omradet finns 4ven en mountainbikebana.
Sparviagen kommer att ga i ytldge genom centrala delar av skogen
och ta naturmark i ansprak, vilket skapar en barriar samt medfor
okat buller i rekreationsomradet.

Sparvagen kommer till stora delar ga i tunnel under Kasta vilket
begransar bullret. Kastaskolan och ett fatal bostader i Kasta kan
dock komma att beroras av 6kat buller dar sparvigen ligger i
ytlage. Sparvagen genererar vibrationer och stomljud som
paverkar Kistaskolan och vissa bostader i Kista framforallt
under byggtiden. Atgirder for att begransa buller och vibrationer
kommer att behovas.
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5.3 Glomstadalen

Strackningen genom Glomstadalen innefattar korsningspunkt med Tvarforbindelse Sodertorn, se Figur 12. En hallplats planeras pa
strackan.
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Figur 12: Karta 6ver féreslaget huvudalternativ och alternativa strackningar i delomrade Glomstadalen.
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5.3.1 Huvudalternativ spdrlinje

I Glomstadalen passerar sparstrackningen strax séder om
Glomstadiket. Har foreslas ytterligare en héllplats. Hallplatsen
kommer medfora god kollektivtrafikforsorjning for den norra
delen av det nya bostadsomradet inom planprogram Loviseberg
och for delar av Glomsta. Detta héllplatslage bedoms aven ha
potential att ssmmankoppla befintlig och kommande bebyggelse.
Haéllplatsen okar dven tillgangligheten till friluftsomréadet
Flottsbro.

Vister om hallplatsen borjar sparvagen stiga for att kunna
passera Haggstaviagen och Tvarforbindelse Sodertorn pa bro.
Darefter foreslas sparviagen fortsatta soder om planerad
trafikplats Masmo och under planerad ekodukt. Bade
trafikplatsen och ekodukten ar en del av och byggs av
Trafikverkets projekt Tvarforbindelse Sodertorn. Masmovigen
och Myrstuguvégen passeras i plan vilket medfor behov av
signalreglering.

Huvudalternativets forslag pa bro éver Tvarforbindelse
Sodertorn, ombyggnad av Haggstavagen och omfattande
markforstarkningar i omradet ar kostsamt och medfor hoga
klimatutslapp. Bron medfor en negativ visuell paverkan pa det
kulturhistoriska vardefulla 6ppna landskapet i Glomstadalen.

5.3.2 Alternativ spdrlinje

Langs Glomstadalen studeras en alternativ sparstrackning langre
soderut. Alternativet innebar en genare strackning samt en
kortare bro 6ver Tvarforbindelse Sodertorn. Markforhallandena
ar dven battre och kraver darfor inte markforstarkningsarbeten i
samma utstrackning. Strackningen kraver inte en ombyggnad av
Haggstaviagen. Alternativet medfor en mindre central hallplats i
det nya stadsutvecklingsomradet Loviseberg samt langre avstand

fran Glomsta. Strackningen medfor dven en negativ paverkan pa
hoga naturvarden.

5.3.3 Bortvald spdrlinje
Inga bortvalda alternativ finns pé strackan.

5.3.4 Miljbkonsekvenser

Sparviagen gar genom Glomstadalen som éar ett flackt, 6ppet,
smabrutet jordbrukslandskap. Dalen ramas in av kuperade
skogsomraden i soder och vister samt av villabebyggelse i norr.
Har erbjuds vida utblickar och omradet har hoga
landskapsbildvarden. Tvarforbindelse Sodertorn kommer
paverka de vistra delarna av Glomstadalen dar motorvigen gar i
ytlige och dir en trafikplats ska byggas. Oster om Higgstavigen
gar Tvarforbindelse Sodertorn ned i tunnel och Sparviag Syd
kommer att utgora den framsta fysiska barridaren i landskapet.
Sparviagen behover passera pa bro 6ver motorvagen och far
dirmed en stor visuell paverkan pa landskapet genom sitt hoga
lage.

Glomstadalen ar utpekat som ett sarskilt vardefullt
kulturmiljoomrade av Huddinge kommun. Sparvag Syd passerar
1 de centrala delarna av Glomstadalen, en del av dalen som inte
paverkas av Tvarforbindelse Sodertorn. Sparvag Syd innebar att
ytterligare en infrastrukturanlaggning tillkommer och att
landskapet ytterligare fragmenteras och att kulturhistoriska
samband bryts.

I Glomstadalen finns fornlamningar som Sparvag Syd riskerar att
paverka, bland annat stendldersboplatser. Den gamla fardviagen
Stockholmsviagen kommer passeras, se Figur 13.



JJ& Region Stockholm 26(47)

I Glomstadalen beror sparvigen till 6verviagande del mark utan
nagra namnvarda naturvirden, se Figur 13. Glomstadiket som
har ett visst naturvarde och omfattas av generellt biotopskydd
paverkas inte av sparviagen. Glomstadalen fungerar som ett svagt
gront samband mellan Gommarens och Flottsbros skogsomraden
i Bornsjokilen. Den storsta barridren utgors idag av vag 259 dar
det sker ett stort antal viltolyckor per ar. Sparvag Syd blir
ytterligare en barriir i omradet.

Sparvig Syd innebar aven en okad barriareffekt for bland annat
boende i Glomsta avseende att nd kvarvarande skogsomraden
soder om Glomstadalen.

Glomstadalen ar bullerutsatt fran vag 259 idag och kommer att
vara paverkad av buller fran Tvarforbindelse Sodertorn i
framtiden. Sparvagen passerar pa relativt stort avstand fran
Glomsta och innebar darmed inte nagon ndmnviard paverkan pa
bullernivéerna vid bostdderna. Sparviagen kommer dock medfora
okat buller i dalen och i intilliggande skogsomraden. Nar
Loviseberg ar byggt bedoms framforallt planerade bostader
paverkas av sparvagens buller.
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5.4 Masmo
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Foreslagen strackning for Sparvig Syd fran Masmo fram till Gommarravinen omfattar bro 6ver Botkyrkaleden, hallplats pa bro, tunnel

/

Planskild korsning
med Botkyrkaleden

Hallplats pa bro

genom Masmoberget och under Gommarens naturreservat samt bro 6ver Gommarbécken, se Figur 14.
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5.4.1 Huvudalternativ spdrlinje

Efter plankorsning med Myrstuguvigen foreslas sparvigen ligga
pa den sydvistra sidan av Botkyrkaleden, nedanfor
Myrstuguberget. Strax 0ster om Masmo gar sparviagen pa bro
over Botkyrkaleden fram till en héllplats vid Masmo torg, invid
tunnelbanestationen. Hallplatsen kommer att ligga upphojd,
cirka 15 meter hogre dn torget. Hallplatsen planeras att utformas
med mittplattform.

Haéllplatsen i Masmo kommer att méjliggora effektiva byten
mellan tunnelbana och sparviag samt forbattra
kollektivtrafikforsorjningen for boende i Masmo. Masmo ar den
sydligaste tunnelbanestationen som Sparvag Syd nar och den blir
darfor en viktig bytespunkt for resande till och fran
Flemingsberg. I det kommande arbetet blir det viktigt att
sdkerstilla att kopplingen mellan sparvagnshéllplatsen och
tunnelbanestationen blir tydlig, trygg och gen. I Masmo kan dven
byte till buss goras. Hallplatsen medfor aven 6kad tillganglighet
till Gommarens naturreservat. Samordning sker 4ven med
kommunens planldaggning av detaljplan Drakskeppet 1 m.fl.

Det upphojda laget pa héllplatsen behovs for att sparviagen
darefter forlaggs i tunnel ovanfor tunnelbanan forbi Masmo fram
till strax soder om Gommarbacken. Sparstrackningen ar
anpassad till tunnelbanan och Tvarférbindelse Sodertérn som
kommer ga i tunnel i Ost-vastlig riktning om Masmo. Sparvag Syd
passerar i tunnel under Tvarforbindelse Sodertérn och 6ver
tunnelbanan.

Gommarbacken passeras pa bro och darefter gar sparvagen i
ytlage genom skogen fram till Kungens kurvaleden.

5.4.2 Alternativ spdrlinje
Inga alternativa strackningar utreds just nu i delomradet Masmo.

5.4.3 Bortvalda spdrlinjer

En sparstrackning pa den nordostra sidan av Botkyrkaleden har
studerats men valts bort pa grund av svarigheter att korsa
Tvarforbindelse S6dertorn. En hallplats inne i berget vid Masmo
har utretts, men ar inte genomforbart pa grund av att
strackningen hamnar i konflikt med anldggningar for
Tvarforbindelse S6dertorn. En héllplats i berg innebiar ocksa
storre berguttag samt medfor okade krav och kostnader kopplade
till sdkerhet.

Olika tunnelstrackningar norr om Masmo har studerats och
avfardats pa grund av dalig bergtackning och stora intrang i
Gommarens naturreservat under byggskedet.

5.4.4 Miljbkonsekvenser

Oster om Myrstuguberget 16per Sparvig Syd i markplan lings
med Botkyrkaleden. P4 denna striacka medfor sparvigen att den
totala bredden som tas i ansprak av infrastruktur 6kar. Sparvig
Syd passerar nedanfor det hogt beldgna bostadsomradet
Myrstuguberget. Eftersom det dr ett kraftigt kuperat omrade
bedoms den visuella paverkan pa Myrstuguberget som
begransad.

Hallplatsen och tunnelmynningen foreslas ligga cirka 15 meter
ovanfor torget vilket medfor att en del av gronskan i branten tas
bort. I 6vrigt gar sparvigen i tunnel forbi Masmo och péaverkar
diarmed inte stadsbilden. Norr om Masmo ligger Sparviag Syd till
overviagande del i tunnel. En del av tunneln behover byggas som
betongtunnel vilken sannolikt kommer att byggas ovanifran.
Soder om Gommarravinen gar sparviagen upp i markplan och
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medfor att naturmark, delvis intill E4/E20 tas i ansprak. Den
totala bredden av infrastruktur 6kar aven hir, men den visuella
paverkan av Spéarvig Syd bedoms som begransad.

Masmotunneln planeras bli cirka 700 — 800 meter lang. Ett
sdakerhetskoncept som bland annat hanterar utrymning och
raddningsinsatser for att sakerstilla acceptabel risknivé i tunneln
har tagits fram.

Sparvag Syd passerar precis nedanfor Myrstuguberget som ar
utpekat som ett sarskilt virdefullt kulturomrade av Huddinge
kommun, se Figur 15. Sparviagen bedoms inte paverka
Myrstugubergets kulturmiljovarden. Hallplatsen i Masmo
kommer att ligga vid tunnelbaneentrén, intill torget och pa kort
avstand fran Ormen Lange som ar utpekad som sarskilt vardefull
kulturmiljobyggnad av Huddinge kommun. En del av skogen
niarmast torget kommer att behova tas bort och kopplingen
mellan Ormen Lange och 6vriga byggelsen i Masmo till
omgivande topografi bedoms péverkas négot.

Norr om Masmo beror korridoren naturreservatet Gommaren
som &r en del av Bornsjokilen. Sparviagen kommer till stora delar
ga i tunnel under Gommarens naturreservat vilket begransar den
negativa paverkan pa naturviarden. Sparviagen innebar dock ett
tunnelpaslag, en cirka 50 meter 1ang stréacka i ytlage och en bro i
reservatet. Utover det kommer ett omrade med skog behdva
avverkas for byggandet av betongtunneln vilken sannolikt
kommer att byggas ovanifran. Efter byggskedet kan denna mark
successivt aterga till naturmark. Sparlinjen placeras langs
E4/E20, for att begransa paverkan pa naturreservatet.

Sparvigen i ytlage beror en barrblandskog och hallmarkstallskog
med patagliga naturviarden (klass 3), Gommarravinen som har
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hogt naturvarde (klass 2) samt ett omrade visst naturvarde (klass
4) norr om ravinen. Den del av tunneln som byggs som
betongtunnel paverkar en barrblandskog med patagligt och visst
naturvarde. Berord del av Gommarravinen ar klassad som
nyckelbiotop av Skogsstyrelsen och hir finns skyddsvirda trad
och vaxter. Ett antal skyddsvarda trdd kommer behova tas ned.

Gommarens naturreservat erbjuder en variation av
rekreationsmojligheter 6ver aret och de rekreativa viardena
bedoms vara hoga. Har finns stigar och vandringsleder, sisom
Huddingeleden. Manga skolor och férskolor anvinder
naturomradet i sin verksamhet. Tillgangligheten till Gommarens
naturreservat ar i dagslaget relativt begransad, dels pa grund av
infrastruktur (vag 259 och E4/E20), dels pa grund av omrédets
kuperade terrang. Den vastra delen av reservatet ar paverkat av
trafikbuller frén intilliggande E4/E20. Efter byggnation av
Tvarforbindelse Sodertorn kommer trafikbullret 6ka ytterligare.
Sparviag Syd kommer att lokaliseras inom det mest bullerutsatta
omradet. P4 grund av det hoga bullret bedoms detta omrade inte
vara attraktivt for rekreation och friluftsliv. Tillkommande buller
fran Sparvag Syd bedoms till stor del maskeras av det hoga
vagtrafikbullret. Sparviagen tillfor dock visst buller och
bullerskyddsatgarder i form av bullerplank kan bli aktuellt for att
begransa sparviagens buller i Gommarens naturreservat. Sparvag
Syds paverkan pa rekreationsvarden inom reservatet bedoms
som begransad.

Masmo ar bullerutsatt i nuldget. Sparvagen kommer till stora
delar gé i tunnel f6rbi Masmo men en kort striacka i ytlage och
héllplats i den sodra delen av Masmo innebar nagot okat buller
vid narmast beldgna bostidder och vid en forskola.
Flerbostadshusen riskerar att utsittas for stomljud. Atgirder for
att begransa buller och stomljud kommer att behovas.
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5.5 Kungens kurva sodra
Efter Gommarbacken gar sparvigen i ytlage pa sarskild banvall fram till Kungens kurvaleden och fortsétter darefter i befintlig gata. Inom
delomradet planeras for ett hallplatslige samt en anslutning till Sparvag Syds dep4, se Figur 16.
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Figur 16: Karta 6ver féreslaget huvudalternativ i delomrade Kungens kurva sédra.
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5.5.1 Huvudalternativ spdrlinje

Soder om Kungens kurvaleden, mellan sparviagen och E4/E20,
planeras att depan for sparviagen lokaliseras. I detta omréade
byggs dven anslutningsspar mellan sparvigen och depan.

En hallplats planeras strax soder om Kungens kurvaleden, oster
om depan. Idag finns ingen bostadsbebyggelse i omradet,
diremot finns en gymnasieskola, Stockholms Transport- och
fordonstekniska gymnasium. D4 platsen ar 6dslig pa kvallar och
helger ar det viktigt att depaomradet upplevs som tryggt alla
tider pa dygnet. God belysning, god orienterbarhet med fria
siktlinjer och tydliga gangstrak for fotgangare som exempelvis
ska mellan depa eller gymnasium och sparvagnshallplats
kommer att behovas. Hallplatsen 6kar dven tillgdngligheten till
Gommarens naturreservat.

Sparvigens anslutning till Kungens kurvaleden och sparviagens
placering i gatan pa Kungens kurvaleden behover studeras
vidare. Kungens kurva nordost om planerad depa praglas i
dagsliget av detaljhandel, verksamhetsomraden och stora
bebyggelsevolymer omgivna av parkeringsytor som betjanas av
breda slingrande gator. I dagslaget finns inga boenden men
Huddinge kommun har stora exploateringsplaner som ska
omvandla omradet till en tatt bebyggd stadsdel med blandning av
bostider, skolor, gronytor, handel och kultur. Sparvigens
tillkommande ar en viktig forutsattning for den stadsutveckling
som planeras i Kungens kurva.

Fran Kungens kurvaleden svianger sparviagen in pa Dialoggatan.
5.5.2 Alternativ spdrlinje

Inga alternativa strackningar utreds just nu i delomradet
Kungens kurva sodra.

5.5.3 Bortvalda spdrlinjer
Inga bortvalda alternativ finns pé strackan.

5.5.4 Miljokonsekvenser

Korridoren utgors delvis av ett omrade som nyttjas som
bergkross. Aven en mindre del av Gommarens sammanhingande
skogsomrade omfattas av korridoren. Kungens kurvaleden och
Dialoggatan kantas av alléer. Skalan upplevs som stor,
bebyggelsen ir hog, gles och utgors av stora volymer. Sparvag
Syd bedéms paverka landskapet i begransad omfattning. Hiansyn
behover dock tas till den del av Gommarens skogsomrade som
ligger inom korridoren s att intrang och paverkan minimeras.

Soder om Kungens kurva tar sparvigen i ansprak ett litet omrade
i kanten av en tallsumpskog med patagligt naturvirde (klass 3).
Sumpskogen har pekats ut som nyckelbiotop av Skogsstyrelsen ar
1997. Sedan Skogsstyrelsens inventering har skogen vaster om
sumpskogen avverkats, vilket kan ha bidragit till att minska
objektets naturvirde fran hogt till patagligt. Oster om
tallsumpskogen kan sparviagen komma att paverka en liten del av
en hillmarkstallskog med tallar. Aven detta omride har patagligt
naturvarde.

Sparvag Syd kommer medfora ett mindre intrang i Gommarens
naturreservat norr om Gommarbacken. Eftersom det ar ett
bullerstort och mindre attraktivt omrade intill E4/E20 som tas i
ansprak bedoms paverkan pa omradets varde for rekreation och
friluftsliv som marginell. Sparviag Syd kommer innebira en 6kad
tillganglighet till Gommarens naturreservat eftersom tva
hallplatser planeras nira reservatet, i Kungens kurva och i



JJ& Region Stockholm 34(47)

Masmo. Okad tillginglighet kan dock medféra ckat slitage inom
reservatet.

Sparviag Syd bedoms inte medfora nagra konsekvenser med
avseende pa buller, vibrationer och stomljud da avstand till
bostader ar langt samt da narliggande verksamheter inte bedoms
vara kansliga for buller.
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Figur 17: Natur- och kulturvarden i Kungens kurva sodra.

Meter e

N

gatan===

|

Dialog

P
\VA{, B_SP S o\

/e oo —¢—t——+—

— ——

VR \ R

Sparvag Syd el
[ Hallplatsomrade Sparvag Syd %‘;

I Huvudalternativ sparlinje
I Huvudalternativ sparlinje pa bro
Huvudalternativ sparlinje i tunnel

Vald lokalisering fér depa
1 Beslutad lokalisering

.

Skyddade omraden
[] Nyckelbiotoper

1 Naturreservat

[l

A

Naturvardesobjekt (NVI)

[ Hogsta naturvarde

[ Hogt naturvarde
Patagligt naturvarde
Visst naturvérde

@  Sarskilt skyddsvarda trad

Kulturhistorisk vardefull miljé
A Sarskilt vardefull byggnad

[ ] sarskilt vardefullt omrade

®  Ej kulturhistorisk I1damning

® Fornlamning N
@ Ingen antikvarisk bedémning

® Mgjlig fornlédmning

@ Ovrig kulturhistorisk lamning

Fornlamning
Ovrig kulturhistorisk lamning

Landskap
~ Rumslighet
A/\s Barriar

Tvarforbindelse Sédertérn
Tvarférbindelse Sédertorn,
vagplaneomrade

© Lantmateriet, Geodatasamverkan



J& Region Stockholm 36(47)

5.6 Kungens kurva - Skiarholmen
Fran Dialoggatan fram till Skarholmen ligger sparviagen i markplan och f6ljer befintliga gator i reserverat utrymme. Tva héllplatser
planeras inom delomradet, se Figur 18.

z . — = = / ' / /X T <2 W \ PO/ ONC )f’\’<
: Hallplats studeras bade pa [ Hallplatsomrade Sparvag Syd

: Bussramper och under Skarholmsplan/  \ { » X
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Figur 18: Karta 6ver foreslaget huvudalternativ i delomrade Kungens kurva — Skidrholmen.
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5.6.1 Huvudalternativ spdrlinje

Sparvagen foljer Dialoggatan for att sedan vika av in pa
Ekgardsvagen. En hallplats planeras pa Dialoggatan i h6jd med
Heron City. Hallplatserna kommer att 6ka tillgdngligheten till
handelsomradet och dven medfora god kollektivtrafikforsorjning
for de bostader som planeras i Kungens kurva.

Efter cirkulationsplatsen pa Ekgardsvigen gar sparviagen vidare
pé Smistavagen. Placering langs Smistavagen behover studeras
vidare da det 4r en komplex plats med flera intressenter och
beroenden till befintlig infrastruktur samt kommande planering,
sdsom exempelvis stombusslinje J.

En héllplats planeras vid Skarholmen centrum. Fortsatt
utredning kravs for héllplatsen som kan komma att placeras pa
eller under Skiarholmsplan alternativt vid eller under korsningen
mellan Skiarholmsvigen och Smistaviagen. Héllplatslaget blir en
viktig bytespunkt och kommer majliggora effektiva byten till buss
och tunnelbana. Hallplatslaget ar ocksa gynnsamt placerat for
boende i ndaromradet.

5.6.2 Alternativ spdrlinje
Inga alternativa strackningar utreds just nu i delomradet
Kungens kurva — Skarholmen.

5.6.3 Bortvalda spdrlinjer
Inga bortvalda alternativ finns pé strackan.

5.6.4 Miljbkonsekvenser

Omradet inom och intill korridoren domineras av hardgjorda
ytor, infrastruktur och storskaliga kontor, handels- och
industriverksamheter. Dialoggatan sluttar ned mot ett flackt

omrade intill E4/E20. Skalan upplevs som stor, bebyggelsen ar
hog och gles samt utgors av stora volymer. E4/E20 utgor en stark
fysisk och visuell barriar mellan Kungens kurva och Skarholmen.
Alléer finns langs Dialoggatan och Ekgardsvigen som skapar
rumslighet och minskar skalan i omradet. Det finns risk att

sparvagen paverkar alléerna vilket medfor negativ paverkan pa
stadsbilden.

IKEA-varuhuset ar utpekat som kulturhistorisk byggnad av
Huddinge kommun. Miljon i omradet ar storskalig och bedoms
darfor vara télig. Att Sparviag Syd kommer ga forbi IKEA bedoms
inte paverka byggnadens kulturhistoriska virde.

Nordost om korsningen Smistavagen/Skarholmsvagen kan
sparvagen komma att paverka ett naturvardesobjekt med ek och
ildre tallar som har visst naturvarde, klass 4. Alléerna langs
Dialoggatan och Ekgéardsviagen bestar av unga trad vilka inte
omfattas av det generella biotopskyddet.

Sparvagens strackning genom Kungens kurva och vid
Skarholmen medfor inte nagra forhojda buller-, stomljud- eller
vibrationsnivaer i befintliga bostéader.
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5.7 Overgripande miljokonsekvenser

Nedan redovisas overgripande konsekvenser for ett antal aspekter. Vid nista samradstillfille kommer dven en preliminar
miljokonsekvensbeskrivning att redovisas, men for utforligare beskrivningar av miljokonsekvenser hinvisas i detta skede till

Miljoredovisningen tillhorande lokaliseringsutredningen.
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Figur 20: Overgripande forutsattningar, gronstruktur och riksintressen (Kalla: LST/NV, SKS, LST, TRV).
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5.7.1 Stadsutveckling och kommunal planering
Jarnvagsplanen for Sparvag Syd tas fram i samverkan med
planerad stadsutveckling i Huddinge kommun och Stockholms
stad. Sparvagen anpassas och integreras i mojligaste méan utifran
kommunernas kommande exploatering — savil utvecklingsplaner
och planprogram som pagaende detaljplaner.

5.7.2 Pdverkan pd befintlig infrastruktur

Omkringliggande trafikmiljo kan behova anpassas for att
sdkerstilla trafiksdkerhet och framkomlighet. Det innebar behov
av bade langsgiende ombyggnader och ombyggnation i
korsningspunkter.

5.7.3 Sociala konsekvenser

Sparvagen okar tillgangligheten till olika malpunkter vilket
underlattar for fler méanniskor att ta sig till och fran arbete,
utbildning och aktiviteter. Bland annat medfor Sparvag Syd
battre koppling till hogskolor, sjukhus och rattsvasendet i
Flemingsberg samt till handel i Kungens kurva och Skiarholmen.

Sparviagen kommer dven bidra till 6kad sammankoppling mellan
omraden med olika socioekonomiska forutsiattningar och pa sa
vis minska séval sociala som fysiska barridrer. Sparvagen kan
ocksa upplevas som mer palitlig och mindre foranderlig, an till
exempel buss, vilket 6kar den upplevda fysiska
sammankopplingen mellan omradena. Samtidigt finns ocksa
risken att sparvigen pa vissa stillen forstarker redan befintliga
barridrer eller skapar en ny barriar.

Ett antal samrad och dialoger har hallits med bland annat skolor,
forskolor och verksamheter. Fler dialoger kommer genomforas
med verksambheter langs strackningen, for att samla in fler
perspektiv.

5.7.4 Elektromagnetiska falt

Sparvag genererar elektromagnetiska filt, dels langs
sparstrackningen, dels i de likriktarstationer som behovs langs
strackningen. Enligt Socialstyrelsen och
Strélsdkerhetsmyndigheten har forskning visat p4 att det inte gar
att se nagon okad risk for sjukdom for den som utsitts for
elektromagnetiska falt med ett arsmedelvirde under 0,4
mikrotesla. Nivan pa de elektromagnetiska fialten langs
sparvagen kommer att vara langt under 0,4 mikrotesla.

Likriktarstationerna kan vid behov skirmas s magnetfalten
endast paverkar det direkta naromradet till stationerna. En
oversiktlig analys visar att likriktarstationer kan lokaliseras langs
sparstrackningen utan att 0,4 mikrotesla 6verskrids vid
narliggande bebyggelse. Elektromagnetiska falt bedoms
sammantaget, med eventuella atgarder i likriktarstationer,
medfora acceptabel hédlsopaverkan.

Sparviag kan pa grund av elektromagnetiska falt ge upphov till
storningar pa kénslig teknisk apparatur, som exempelvis finns
inom verksamheter lings med Hilsoviagen. Detta kommer
utredas vidare.

5.7.5 Risk och sdkerhet

Det finns ett antal generella risker fran sparvagen som kan
medfora negativ paverkan pa omgivningen eller internt inom
anldaggningen. Dessa ar:

« Ursparning

« Plankorsningsolyckor, pdkorningsolyckor
« Elsakerhetsolyckor

« Sabotage

e Suicid
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+ Olyckor med tung trafik
« Brandisparvagn

Atgirder for att begrinsa dessa risker utreds i fortsatt arbete.

Ett antal transportleder for farligt gods finns ldngs sparvigens
strackning. E4/E20 och viag 259 ar primara transportleder for
farligt gods. Tvarforbindelse Sodertorn kommer att bli en primar
transportled for farligt gods nar den ar byggd och da avlastas vig
259. Vag 226 ar sekundar transportled for farligt gods och Vastra
stambanan utgor transportled for farligt gods.

Fyra drivmedelsstationer finns langs sparvagens strackning, tre i
Kungen kurva och en i Skarholmen. Lokalisering i forhallande till
dessa kommer utredas vidare for att sakerstélla att tillrackligt
skyddsavstand halls.

Tre tillstdndspliktiga verksamheter (NCC Roads, APL [Apotek
Produktions Laboratorier] och Tamro AB) ligger i nara
anslutning till sparvagen genom Kungens kurva. Detta kommer
utredas vidare for att sikerstilla att de inte medfor for hog risk
for sparvagen.

Nirheten till vissa riskobjekt behover beaktas i kommande skede
men sammantaget bedoms risknivan for Sparvag Syd bli
acceptabel.

5.7.6 Markféroreningar

Utifran de undersokningar som hittills genomforts finns ett fatal
omraden med markfororeningar langs sparstrackningen. Invid
och oster om Katrinebergsvigen i Kista har fororeningarna PAH,
PFAS och ftalater hittats. Aven i det omrade séder om Kungens
kurvaleden dir en depa ska lokaliseras har markféroreningar
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konstaterats. Langs ovrig sparstrackning bedoms risken for
markfororeningar som 1ag. Fortsatt provtagning av
markfororeningar kommer genomforas.

5.7.7 Ras och skred

Langs sparlinjen finns ett flertal omraden med risk for ras eller
skred i samband med exploatering, bland annat vid Kasta, i
Glomstadalen, soder om Masmo och vid Gommarravinen.
Riskomraden kommer kartldggas i samband med fortsatt
utredning och stabiliserande atgiarder genomforas vid behov.

5.7.8 Artskydd

Alla faglar, fladderméss, kraldjur och groddjur ar fridlysta i
Sverige. Fordjupade artinventeringar har genomforts for dessa
arter. Ett stort antal fagelarter finns inom sparvagens korridor.
Vissa av faglarna ar mindre kinsliga for paverkan medan andra
sannolikt kommer kréava skyddsatgarder.

Vid inventering av kraldjur inom korridoren hittades kopparodla
och vanlig snok. Potentiella 6vervintringsmiljoer identifierades
pa ett flertal platser. Glomstadiket, Gommarbacken och ett litet
vattendrag soder om Kastaskolan ar mojliga lekvatten for
groddjur. P& dessa platser finns dven observationer av vanlig
groda. Eventuell paverkan pa skyddsvirda arter kommer utredas
vidare i fortsatt arbete.

5.7.9 Grundvatten
Sparvag Syd paverkar framforallt grundvattnet langs strackorna
med tunnel samt dir brostéd och berg- och jordschakt behovs.

De hydrogeologiska forhallandena bedoms bitvis vara svara inom
korridoren dar tunneln under Késta planeras. Huvudsparlinjen
bedoms vara den strackning som medfor lagst risker ur ett
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hydrogeologiskt perspektiv. Tunneln, bade i bygg- och
driftskedet, innebar paverkan pa grundvattennivaer ovanfor
tunneln och i omkringliggande omraden. Har finns bade
dricksvatten- och energibrunnar som kan paverkas. Det finns
ocksa risk for paverkan pa byggnader i naromradet om dessa star
pa lera.

Grundvattnet 6ster om Késta ar fororenat av PFAS, ftalater, bly,
krom, nickel och zink. Det finns uppgifter om att det funnits en
brandovningsplats soder om korridoren och PFAS-fororeningen
kommer sannolikt fran den platsen. Vid byggande av tunnel
under Kasta finns risk for inlickage av fororenat grundvatten.
Huvudsparlinjen passerar i den norra delen av korridoren dar
risken for fororeningar ar som lagst. I fortsatt arbete behovs
eventuellt anda atgarder for att sikerstilla att PFAS och andra
fororeningar inte paverkar narliggande mark och vattendrag.

Det finns artesiskt grundvattens i delar av Glomstadalen som
riskerar att paverkas under byggskedet.

Masmoberget dar tunneln vid Masmo planeras, ar ett
forhallandevis tatt berg med ett tunt jordlager. Pa en stracka
korsar spartunneln under Tvarforbindelse S6dertorn vars tunnel
har en viss dranerande effekt pa grundvattnet. Dessa
omstindigheter bedoms medfora ett begransat inlackage av
grundvatten till spartunneln. Sparviag Syds tunnel kommer ligga
hogre dn angransande bebyggda omraden och paverkar darfor
inte grundvattnet i dessa omraden.

5 Artesiskt grundvatten stér under hogt tryck och kan strémma upp ur
marken vid perforering av marklager.
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Norr om Masmo finns tjockare jordlager ovan berget och tunneln
kan innebira grundvattensdnkning, bade i bygg- och driftskedet.
Risk for paverkan pa anldggningar och pa naturvirden i
Gommarens naturreservat kommer utredas.

Kastatunneln, Masmotunneln samt brostod och andra
byggmoment i vatten som medfor bortledning av grundvatten
kraver tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken: I
miljodomen kommer skadeforebyggande atgarder att regleras for
att minimera de negativa konsekvenserna.

Den sumpskog som finns soder om Kungens kurvaleden ar
troligen framst beroende av nederbord for vattentillforsel, men
eventuell paverkan i form av dndrade draneringsforhallanden
kommer utredas vidare.

5.7.10 Yt- och dagvatten

Ytvatten ar det vatten som ansamlas i vara hav, sjoar och
vattendrag. Dagvatten ar det vatten som tillfalligt ansamlas pa
markytan till f6ljd av exempelvis nederbord. Paverkan pa
ytvatten ar beroende av markanvandning. En 6kad andel
héardgjorda ytor 6kar mangden dagvatten medan
fororeningsmangden i dagvattnet dr beroende av vilka
verksamheter som finns inom avrinningsomradet och huruvida
dagvattnet renas innan det nar recipienten.

I anslutning till beslutad lokalisering for Sparvag Syd finns fem
vattenforekomster i form av sjoar och tre 6vrigt vatten”. De
delar av strackningen som gér i urban miljo kommer att
avvattnas till befintliga dagvattensystem. Varken floden eller



J& Region Stockholm

fororeningsinnehall forvantas fordandras mer dn marginellt
jamfort med nuldget. Det ar framforallt i Glomstadalen och norr
om Masmo som spardragningen gar genom naturmark och dar
det kan forviantas en nagot 6kad miangd dagvatten och okat
fororeningsinnehdll. Inom dessa omréaden finns ingen
vattenforekomst i direkt anslutning till sparvagen. Bedomningen
ar darfor att fororeningar i dagvattnet i stor utstrackning hinner
fastlaggas innan dagvattnet nar berord ytvattenférekomst.

Paverkan pa ytvatten kommer utredas vidare. En oversiktlig
bedomning ar att sparvigen inte paverkar majligheten att uppna
beslutade miljokvalitetsnormer.

5.7.11 Oversvdmningsrisk

For att strava mot ett hallbart samhallsbyggande ar det viktigt att
redan nu anpassa ny infrastruktur till kommande
klimatforandringar. Risk for 6versvimning handlar bade om
risken for 6versvimning av Sparvag Syds anldggning och om det
finns risk att Sparvig Syd forvarrar 6versvimningsrisken i andra
omraden.

Langs sparstriackningen finns flera omraden med risk for 6ver-
svamning. Det handlar dels om att det finns lagpunktsomraden
dar vatten ansamlas vid kraftiga regn och dels om att korridoren
korsar befintliga flodesvigar. I utformningen av anlidggningen
sdkerstills att sparviagen lokaliseras tillrackligt hogt i forhallande
till 6versvamningsrisker samt att befintliga flodesvagar bevaras
for att inte skapa risk for 6versvimning av sparomradet och for
att inte 6ka Oversvimningsrisken i andra omraden.

5.7.12 Kumulativa effekter med évriga projekt
Enligt Sverigeférhandlingen ar byggande av bostdder langs med
Sparvag Syd en forutsattning for projektets genomforande. Inom
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flera omraden ldngs sparstrackningen kommer darfor kumulativa
effekter till f6ljd av sparvigen och kommunernas
bebyggelseplaner att uppsta. Det kommer dven uppsta
kumulativa effekter till foljd av Tvarforbindelse Sodertorn.

Huddinge kommuns bebyggelseplaner i Flemingsberg innebar
tillsammans med Sparvag Syd en 6kad exploatering i omradet.
Da omradet till stor del redan ar exploaterat idag bedoms det
innebira en begransad paverkan. Den storsta kumulativa
effekten bedoms vara att mer hardgjord yta kan innebara ckade
risker for 6versvamning.

De tre projekten Sparvig Syd, Huddinge kommuns planer pa den
nya stadsdelen Loviseberg och Tvarforbindelse Sodertorn
kommer leda till kumulativa effekter i Glomstadalen och omradet
kring Loviseberg. De tre projekten bedoms sammantaget
medfora att det kulturhistoriskt vardefulla landskapet i
Glomstadalen inte langre kommer att kunna utlisas. De tre
projekten kommer minska utbudet av livsmiljder for vissa
skyddsvarda arter, 6ka andelen hardgjorda ytor, vilket kan bidra
till storre risk for 6versvamning, barridreffekter for manniskor
och djur, paverkan pa rekreation, 6kad bullerniva samt paverkan
pa Gommarens naturreservat genom markansprak.

Kommunernas planer i Kungens kurva och Skarholmen innebar
tillsammans med Sparvag Syd en 6kad exploatering i omradet,
bland annat niringsverksamheter, bostader och skolor.
Sammantaget kan den kumulativa forandringen innebira att de
olika projekten samverkar till en mer utvecklad stadsmiljo.
Utvecklingen kan dven innebara 6kade risker for 6versvimning,.

Samordning med berérda sker kontinuerligt for att synkronisera
planeringen och hantera eventuella kumulativa effekter.
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6 Byggskede och genomforande

Byggandet av Sparvig Syd berédknas till cirka 6 ar. Storre delen av
sparvagen anldggs i markplan och byggmomenten bestar av
markberedning sdsom schaktning och ibland spriangning samt
spontning, uppbyggnad av sparkropp samt byggandet av sjilva
anlaggningen.

De tva tunnlarna genomfors med konventionell tunneldrivning,
det vill sdga borrning och sprangning. I undantagsfall, da
bergkvalitet eller risk for omgivningspaverkan kraver det, kan
andra metoder bli aktuella, exempelvis hydraulisk sprackning.
Tatning for att forhindra vattenlackage kan komma att behovas.

En stor mangd bergmaterial kommer att behova schaktas ut
under byggandet, framforallt frin tunnlarna. Aven jord kan
behova schaktas bort. Massorna transporteras med lastbil till
mottagningsanlaggningar och/eller direkt till andra
anlaggningsverksamheter sdsom vag- eller bostadsbyggen.
Projektet kommer ta fram en masshanteringsplan med syfte att
minimera masstransporterna. Minimeringen sker bland annat
genom att nyttja massorna inom projektet eller genom
samordning med nirliggande projekt som behéver massor.

Byggskedet riskerar att medfora storningar for manniskor,
speciellt ndrboende, och negativ paverkan pa miljon. I det
fortsatta arbetet kommer atgarder for att minska storningar
under byggskedet att hanteras fortlopande.

Sparvag Syd planeras huvudsakligen pa kommunal mark, men
till viss del kommer aven privat mark att behovas. Det
permanenta markbehovet pa kommunal mark ska i forsta hand
upplatas med servitutsratt. Forutom den mark som tas i ansprak
permanent for sparanliaggningen kravs tillfalliga ytor i form av
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arbets- och etableringsytor. Arbetsytor ar den mark som behovs
for att kunna genomfora byggandet, oftast direkt intill sjalva
sparanlaggningen. Etableringsytor anviands for byggbodar, stilla
upp maskiner och liknande. Vid val av platser for etableringsytor
och transportvagar tas stor hansyn till narboende och den
omgivande miljon. I det fortsatta arbetet kommer atgarder for att
minska storningar under byggskedet att hanteras fortlopande.
Ambitionen ar att minimera det permanenta och tillfalliga
markbehovet.

7 Fortsatt arbete

Efter detta samrad fortsétter arbetet med att precisera
utformningen. Ett jairnvagsplaneforslag tas fram som visar en
mer detaljerad utformning av bland annat sparstrackning,
tunnlar, brolosningar, hallplatsldgen och likriktarstationer.
Ytterligare ett samrad om jarnvigsplanen med allménhet,
myndigheter, organisationer och berérda kommer att héllas
under planprocessen.

Under arbetet med planforslaget fortsatter
miljobedomningsarbetet vilket innebar en miljoanpassning av
projektet sa att negativa miljokonsekvenser begransas i
mojligaste man. Sociala aspekter ska fordjupas och bland annat
kommer fortsatta dialoger med sarskilt berorda att héllas.
Parallellt med planprocessen kommer &ven tillstindsprocess for
vattenverksamhet med flera att genomforas. For detta kommer
fler samrad att hallas.

Sparvag Syd kan dven medfora att gallande detaljplaner kan
behova andras och att nya detaljplaner behover tas fram. Detta
arbete sker parallellt med framtagandet av jarnvagsplanen.
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Efter ytterligare samrad om jarnvagsplaneforslaget kommer
slutligt forslag kungoras och stillas ut for granskning. Darefter
ska lansstyrelsen yttra sig 6ver jarnvagsplanen innan den
slutligen skickas till Trafikverkets planprévning for faststallelse.
Det ar forst nir planen ar faststilld och lagakraftvunnen som
sparvagen kan borja byggas.
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Vi vill veta vad du
tycker!

Sa har kan du lamna synpunkter

Synpunkter p& samréddsmaterialet kan lamnas under perioden 5 mars
till 29 mars 2026.

S& har kan du lamna synpunkter:
e paregionstockholm.se/samradspvs
¢ med mejl till: ip-spvsyd@regionstockholm.se
o eller brev till:

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
Lindhagensgatan 100
105 73 Stockholm

Mark kuvertet eller amnesraden i e-posten med:
"TN 2022-1003 Samréd 1 Sparvag Syd"".

Insanda synpunkter blir offentliga handlingar och personuppgifter
hanteras i enlighet med Dataskyddsforordningen (GDPR).

Skanna QR-koden for att komma till samrédets webbsida. Dar finns
handlingar fér samradet och synpunkter kan lamnas direkt via ett
formular.
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