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Uppdraget

® Aft analysera Stockholmsregionens tillgédnglighet &r 2025 for Arlanda (ARN),
Bromma (BMA), Skavsta (NYO) och Vasterds (VST) flygplatser.

Rapporten ér en uppfdlining pé rapporten Stockholmsregionens Internationella
Tilganglighet, publicerad 2012 och efterféljande uppdateringar — senaste
uppdateringen var 2023.

Berdkningarna baseras pd samma metod och typ av data. For j@mforelse av
Stockholmsregionens utveckling anvands regionerna Amsterdam, Barcelona,
Berlin, Dublin, Hamburg, Helsingfors, Kdpenhamn, London, Manchester (frdn 2025),
Milano, MUnchen, Oslo, Paris och Wien.

Rapporten ar framtagen av Copenhagen Economics med data frén SEO
Economic Research pd uppdrag av Region Stockholm, Visit Sweden och
Swedavia.




Sammanfattning

Stockholmsregionens totala
fillganglighet minskade med 4
procent mellan 2023 och 2025
p& grund av minskad
tillgénglighet p& de mindre
flygplatserna i Stockholm.

Arlandas direkta tillganglighet
Okade medan den indirekta
tillgé@ngligheten minskade
mellan 2023 och 2025.

Arlanda har [&gre fillganglighet
an majoriteten av de j@mfoérda
regionerna.

Tillgéngligheten minskade p&
de mindre flygplatserna i
Stockholm mellan 2023 och
2025.

Jamfdrt med andra europeiska flygplatser har Stockholmregionens flygplatser farre
passagerare och ldngsammare dterhdmtning efter Covid-19 pandemin. Darfor ar
Stockholmsregionens tillganglighet, n&r man analyserar alla fyra flygplatser, cirka 32 procent
lagre &n innan pandemin.

Minskningen beror delvis pd sémre forbindelser fill Nordamerika samt indirekta rutter.

Brommais tillgdnglighet minskade vilket paverkar Stockholmsregionens tillgénglighet, d& man inte
erbjuder utrikesflyg 2025, vikket man gjorde 2023.

Tillganglighet drivs b&de av direkt och indirekt tillganglighet, se ndsta sida. Arlandas direkta
tillgangligheten dkade med 8 procent, medan den indirekta fillgangligheten minskade med 2
procent mellan 2023 och 2025.

Den indirekta tillgéngligheten minskade pd& grund av farre hégkvalitetsférbindelser, d.v.s. rutter
till europeiska hubbar som ar valtajmade fill vidare indirekta férbindelser pd Arlanda. Den
indirekta tillgéngligheten kan ékas genom fler och férbattrade férbindelser fill ndgra av
Europas huvudsakliga hubbar.

Arlandas totala tillgénglighet dr 24 procent lagre 2025 jamfoért med 2018, alltsé fére Covid-19-
pandemin.

+ Sedan 2023 har den totala tillgédngligheten okat fill de flesta regioner, med undantag fér

Nordamerika och Mellandstern.
Minskningen i Arlandas tillganglighet fill Nordamerika berodde frémst p& en minskning av
indirekt tillganglighet snarare an direkt fillganglighet.

Stockholm Bromma Airports tillganglighet minskade med 94 procent fill foljd av att BRA, genom
avtalet med SAS, har flyttat sina rutter fill Arlanda.!

Stockholm Skavsta Airports tillgdnglighet minskade med 51 procent.

Stockholm Vdasterds Airports tillgdnglighet minskade med 3 procent.

1) Arlandas passagerarantal minskade med mer an 4 procent mellan 2018 och 2019, deft vill séga fére Covid-19. Se Arlanda: www.arlandastockholmairport.com/statistics, 3



http://www.arlandastockholmairport.com/statistics

Vad menas med tillganglighet?

Total tillganglighet = direkt tillganglighet + indirekt tillganglighet

Vi mater tillganglighet med hjdlp av ett tillgdnglighetsindex som dar ett "podngsystem” for tillgdngligheten frdn en flygplats till en annan. Indexet berdknas med hjdlp
av modeller med data frdn linjetabeller varlden éver (se bilaga pd sidorna 35-36 fér metodbeskrivning). Indexets varde dr i sig svart att tolka, men indexet ar
anvandbart for att j@Gmfora tillgdnglighetens utveckling dver tid och tillgadngligheten med andra flygplatser, samt for att underséka den relativa tillgéngligheten fill
olika geografiska regioner. Den totala tillgdngligheten bestér av direkt tillgdnglighet och indirekt tillgdnglighet. Stafistiken inkluderar s&val reguljdra flyglinjer som
charterflyg och sarskiljer dem inte.

Direkt tillganglighet Direkt

Skapas dd passagerare kan flyga direkt till en destination, till exempel flyglinjer direkt till och fr&n Stockholm
Arlanda Airport. Den direkta tillgéngligheten stiger d& antalet avgdngar per vecka (frekvenser) pd

flygplatsen stiger. En avgdng pd en flygplats ger 1 podng, 10 avgdngar ger 10 podng 0.5.v. x > *
y 4

ARN Destination

Indirekt tillganglighet Indirekt

Skapas dé passagerare kan flyga fill en destination via en mellanlandning p& en annan flygplats, till exempel

frén Stockholm Arlanda Airport via Frankfurt till Peking. Den indirekta fillgéngligheten stiger d& antalet x

avgadngar per vecka (frekvenser) stiger p& flygplatser med anléndande flyg frdn Stockholmsregionen eller d& ) *
en ny rutt etableras till en annan hubb. Den indirekta tillgdngligheten levereras av andra hubbar, men den ( =
pdverkas dven av hur avgéngar frén Stockholmsregionen optimeras i férhdllande till avgdngar i andra x

hubbar. En indirekt anslutning ger en podng mellan 0 och 1, beroende pd anslutningens kvalitet. Kvaliteten
av den indirekta férbindelsen mats i tid relativt till den direkta flygtiden. ARN Destinationer
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1
TOTAL TILLGANGLIGHET



Sammanfattning av den totala tillganglighetens utveckling

+ Den totala tillgdngligheten i Stockholmsregionen minskade med 4 procent mellan 2023 och 2025.

« Under 2024 férsamrades tillgéngligheten nagot fill féljd av farre indirekta flygavgdngar, men under 2025 férbdttrades denigen i
takt med att bdde direkta och indirekta flygférbindelser p& Arlanda dkade.

« Tillgangligheten p& de évriga flygplatserna i Stockholmsregionen minskade mellan 2023 och 2025.

Arlanda har férbattrat sin tillgdnglighet med 1 procent sedan 2023. Denna férbdattring beror framst pd en dkning av direkt- och
inrikesférbindelser, vilkket delvis kan forklaras av att BRA flyttade sin verksamhet frdn Bromma fill Arlanda.

+ Arlandas tillganglighet okade minst av alla jimférande regioner.
« Arlandas tillgénglighet ar den nést hogsta i Norden, efter Kbpenhamn.

+ Kopenhamn har den hogsta tillgdngligheten av de nordiska flygplatserna.




Tillganglighet med flyg i Stockholmsregionen har minskat med 4 procent
sedan 2023, medan tillgangligheten pa Arlanda har 6kat med 1 procent

« Den totala tillgangligheten p& Arlanda minskade under 2024, delvis p& grund av fdrre indirekta flygavgéngar. Under 2025 6kade fillgéngligheten igen i takt med
att bdde indirekta och direkta flygférbindelser pd Arlanda dkade, vilket ledde till en minskning p& 4 procent mellan 2023 och 2025.
« Den totala tillgangligheten har inte &terhémtat sig sedan Covid-19, och den totala minskningen sedan 2018 dr cirka 32 procent.

« Tillgdngligheten p& Bromma, Skavsta och Vésterds flygplatser minskade kontinuerligt mellan 2023 och 2025, vilket till stor del beror p& Minskningen beror pd&

att BRA flyttade sina inrikesflyg frdn Brommma fill Arlanda vid darsskiftet 2024/2025. lagre tillganglighet pd

de mindre flygplatserna
i Stockholm.

Utveckling av total tillgdnglighet pa samtliga flygplatser i Stockholmsregionen, 2002-2025
Tillg&nglighetsindex

_4%**
minskning 2023-2025
6990 4731 6966 7 344 ¢ 508

5943 8% 7% 6150 6326

5700 6% ‘I%

8% 8% 5%
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Kdalla: Copenhagen Economics baserat pd SEO Economic Research (2025).

*SEO Economic Research har &ndrat sin modell fér att berékna indirekt fillgénglighet mellan 2015 och 2016. Nu inkluderar den &ven codeshare avtal, vilket 6kar

antalet indirekta férbindelser. / *Minskningen 2023-2025 var -4,1%. Den &rliga minskningen 2023-2025 &r 2,1%.

Not: Total tillgénglighet utgér summan av direkt och indirekt tillg&nglighet. UtGver Arlanda inkluderas Gven Stockholm Bromma Airport (BMA), Stockholm Skavsta

Airport (NYO) och Stockholm Vésterds Airport (VST). (1) Berdkning: ((6 326 / 9 265) — 1)x100 = 31.7 procent. 8



Direkt och inrikes tillganglighet bidrog till Arlandas 6kning mellan 2023

och 2025

» Arlandas tillgédngligheten 6kade med 1 procent mellan 2023 och 2025.

 Direkta och inrikes tillgdngligheten 6kade medans den indirekta och utrikes tillgdngligheten minskade négot.

Fordndring i tillgdngligheten pa Arlanda flygplats mellan 2023 och 2025

Tillg&nglighetsindex

Forandring i direkt och indirekt tillgdnglighet

(2197
6,197 151 l
-80
6,268
2023 Forandring  Forandring 2025
direkt indirekt

tillganglighet tillganglighet

* Okning pd 1,1% mellan 2023 och 2025. Den é&rliga dkningen mellan 2023 och 2025 ér 0,6%.

Forandring i utrikes och inrikes tillganglighet

)

2023

| +1%
iiiiiiiiiiiiiii = gy !
-13
6,268
Forandring Forandring 2025
utrikes inrikes

tillganglighet tillganglighet

Kdlla: Copenhagen Economics baserat pd SEO Economic Research (2025).

Not: De presenterade siffrorna, férutom den procentuella minskningen, &r i absoluta tal. Total tilg&nglighet utgdr summan av direkt och indirekt fillgdnglighet.



Arlandas tillganglighet ckade minst av alla jamforande regioner

+ Arlandas tillgénglighet ékade minst av alla flygplatser i jamférelsen, bdde i relativa och absoluta matt.
 Arlandas totala tillgénglighet ar hdogre an tillgéngligheten i Helsingfors, Oslo och Hamburg, samtidigt 6kar avstdndet till Kbpenhamns flygplafs.

 Tillgéngligheten 6kade mest i relativa matt i Barcelona, och i absoluta matt i MUnchen.

Total tillganglighet i 2023 och 2025 samt procentuell forandring
Tillgédnglighetsindex

1 1
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1 1
1 1
20 000 | | +12%
I I +11%
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I I +24%
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1

02023 m2025

Kdélla: Copenhagen Economics baserat p& SEO Economic Research (2025).

Not: Total tillgdnglighet utgdr summan av direkt och indirekt tillgénglighet. Det finns bara tillgénglig data frdn &r 2025 f6r MAN. 10



Arlandas tillganglighet ar den nast hogsta i Norden, efter Kopenhamn

* Arlanda har hégre tillganglighet an Helsingfors, Oslo och Hamburg.

» Helsingfors har néstan en tredjedel lagre tillgdnglighet &dn Arlanda, medans Hamburg och Arlanda har ungefar lika hég tillgéanglighet.
* Manchester har 9 procent hégre tillganglighet &n Arlanda.

« London och Paris har ungefdr 3,5 respektive 2,5 gdnger s& hog tillganglighet som Arlanda.

« Skillnaden i total fillgédnglighet mellan jGmférelseflygplatserna ékade om tillgdngligheten var hogre.

Total tillganglighet i 2025 samt procentuell jamforelse med Arlanda
Tillgadnglighetsindex

25 000 | : +271%
! |
! 1
20 000 | : +168%
| 1 +]39%
15000 | l +105%
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1
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1
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HEL OosL HAM I ARN | MAN BER MXP CPH VIE DUB BCN MUC AMS CDG LHR

Kdélla: Copenhagen Economics baserat p& SEO Economic Research (2025).

Not: Total tillgénglighet utgér summan av direkt och indirekt fillg&nglighet. Procentsiffran visar skillnad jamfért med Stockholm ARN. 11



Kopenhamn har den hogsta tillgangligheten av de nordiska flygplatserna

Total tillgdnglighet pa de nordiska flygplatserna, 2002-2025
Tillgédnglighetsindex
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Kdélla: Copenhagen Economics baserat p& SEO Economic Research (2025).

* SEO Economic Research har éndrat sin modell fér att berékna indirekt fillgé&nglighet mellan 2015 och 2016. Nu inkluderar den éven codeshare avtal, vilket ékar antalet indirekta
férbindelser. 12



p.
UTRIKES RESPEKTIVE INRIKES TILLGANGLIGHET



Sammanfattning av utrikes och inrikes tillganglighetens utveckling

Arlandas utrikes fillganglighet holl sig oforandrad 2025 jGmfoért med 2023.
Tilgéngligheten for jamforbara flygplatser okade med mellan 6 och 27 procent under samma period.

Inrikes tillgé&nglighet 6kade mest i relativa méatt pd Arlanda 2025 jamfért med 2023.
Arlandas inrikes tillgdnglighet har 6kat med 19 procent, totalt 84 avgdngar, sedan 2023, till féljd av att BRA, genom avtalet med
SAS, har flyttat sina rutter till Arlanda.




Arlandas utrikes tillganglighet holl sig oforandrad jamfort med 2023

« Arlandas utrikes tillganglighet forandrades inte mellan 2023 och 2025.
+ Tillgangligheten for jamférbara flygplatser 6kade med mellan 6 och 27 procent under samma period.

+ Milano, Barcelona och MUnchen uppvisade den storsta dkningen med &ver 20 procent.

Total utrikes tillganglighet i 2023 och 2025 samt procentuell forandring
Tillganglighetsindex
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Kélla: Copenhagen Economics baserat pd SEO Economic Research (2025).

Noft: Total tillgénglighet utgér summan av direkt och indirekt tillg&nglighet. Det finns ingen data fér MAN fér 2023, ddrav ar inga procentuella féréndringar
presenterade. 15



Inrikes tillganglighet har 6kat mest i relativa matt pa Arlanda, och
minskat mest i Milano sedan 2023

« Arlandas inrikes tillganglighet har ékat med 19 procent, totalt 84 avgdngar, sedan 2023, till foljd av att BRA, genom avtalet med SAS, har flyttat sina rutter fill
Arlanda.

« P& andra flygplatser féréndrades den inrikes tillgdngligheten mindre, frdn en minskning pé& 10 procent i Milano till en 6kning pd 15 procent i Helsingfors.

Inrikes tillganglighet i 2023 och 2025 samt procentuell forandring
Tillg&nglighetsindex

1 1
I 1 +0%
1 000 | I -4%
1 1
800 : i
1 +1%
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Kdélla: Copenhagen Economics baserat p& SEO Economic Research (2025).

Not: Total tillgdnglighet utgdr summan av direkt och indirekt tillgénglighet. Fér inrikes tillgdnglighet dr direkt tillgénglighet det viktigaste dd& indirekta rutter far Idga
vdrden i modellen pd& grund av korta flygavsténd och flygtider, se bilaga fér utférligare férklaring. Det finns ingen data fér MAN fér 2023, dérav éringa
procentuella féréndringar presenterade. Amsterdam hade inrikes fillgénglighet 112023 och 2025. 16



3
DIREKT TILLGANGLIGHET



Sammanfattning av den direkta tillganglighetens utveckling

Arlandas direkta tillgénglighet forbattrades med 8 procent mellan 2023 och 2025, delvis pd grund av att BRA flyttade sin
verksamhet frdn Bromma till Arlanda. Den direkta tillgéngligheten ékade dven pd samtliga stora flygplatser.

Arlanda har 6kat sin direkta fillgénglighet sedan 2023. Denna &kning beror till stérst del p& 6kningen av direkt tillgénglighet av
inrikesresor med 84 avgangar. En av anledningarna till denna ékning dr att BRA Idmnade Bromma Flygplats for Arlanda 2025.

Arlandas direkta tillganglighet minskade enbart till Nordamerika.
Arlanda har, som tidigare, ingen direkt tillgdnglighet till Latinamerika.

Direkt tillgdnglighet har dkat p& andra europeiska flygplatser.
Amsterdams direkta fillganglighet har okat med 77 procent sedan 2023, medan Hamburg och Oslo endast har haft en 6kning
pa 1 procent.



Kopenhamn och Oslo har hogre direkt tiliganglighet an Arlanda, dar Oslo
nu har gatt om Stockholm. Helsingfors har dock lagre direkt tillganglighet.

« Képenhamn och Oslo har hégre direkt tillganglighet én Arlanda, dér Oslo nu har gétt om Stockholm.
» Stockholms direkta fillganglighet &r i linje med Milanos.

+ Paris, London och Amsterdams direkta fillganglighet ar mer édn 100% hdgre én Stockholms.

Direkt tillganglighet i 2025 samt procentuell jamférelse med Arlanda

Tillgédnglighetsindex
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1

Kdélla: Copenhagen Economics baserat pd& SEO Economic Research (2025).

Not: Procentsiffran visar skillnad j@mfért med Stockholm ARN. 19



Direkt tillganglighet 6kar pa alla jamforda flygplatser, Arlanda okade
med 8 procent

» Arlandas direkta tillganglighet dkar i samma relativa takt som den direkta fillgdngligheten i Wien och MUnchen.
+ Den storsta relativa och absoluta ékningen var i Amsterdam med 77 procent.
+ Hamburg hade den minsta relativa och absoluta dkningen i direkt tillganglighet jGmfoért med jamférelseregionerna.

Direkt tillganglighet i 2023 och 2025 samt procentuell forandring
Tillgédnglighetsindex

| |
5000 ! : s voq 7T
4 500 i 1 3
4000 ! !
I I +7% +15%
3 500 : . %
3000 ! : +7% 8% +11%
I +1%
2 500 9% 9% | +8% !
2 000 +14% | i
1 500 +1% i 1
1 000 ! :
500 I |
| |
Hamburg Helsingfors Berlin Milano : S’rockholm:Monches’rer Oslo Dublin Wien Képenhamn MUnchen Barcelona Paris London Amsterdam
HAM HEL BER MXP 1 ARN 1 MAN OSL DUB VIE CPH MUC BCN CDG LHR AMS
|

02023 m2025

Kdlla: Copenhagen Economics baserat pd SEO Economic Research (2025).

Not: Det finns bara tillgénglig data frdn ar 2025 fér MAN. 20



Okad direkt inrikes tillgianglighet ar den enskilt storsta faktorn bakom
okad total direkt tililganglighet

« Den direkta tillgangligheten pé& Arlanda 6kade fill alla regioner mellan 2023 och 2025 férutom till Nord- och Latinamerika.

Fordndring i direkt tillgdnglighet pa Arlanda mellan 2023 och 2025 per region
Tillg@nglighetsindex

77777777777777 0 | _¢
2023 Latinamerika Afrika Asien och Nordamerika Inrikes Skandinavien Mellandstern Resten av 2025
Stillahavs- Europa
omrddet

Kdalla: Copenhagen Economics baserat pd SEO Economic Research (2025).

Not: De presenterade siffrorna, férutom den procentuella minskningen, ér i absoluta tal. Norden omfattar Danmark, Finland, Féréarna, Grénland, Island och
Norge. Notera att staplarna med totalerna fér 2023 och 2025 &r brutna och ddrav inte skalenliga. 21



Andelen av den direkta tillgangligheten som utgors av inrikesflyg ar hog i
Oslo, Arlanda, Barcelona och Hamburg

+ Arlandas férdelning mellan inrikes och utrikes tillgdnglighet liknar den fér Barcelona och Hamburg, dar inrikes utgor cirka en fijardedel och utrikes cirka tre
fjardedelar av totalen.

+ Andelen utrikesflyg utgor en stérre andel av totalen pd Arlanda jamfort med Oslo, men dr lagre én pd de andra jémforelseflygplatserna.

« Dublin, Wien och Amsterdam har néstintill ingen inrikes tillganglighet, med inrikes andel pd 1 — 2 procent f6r Dublin och Wien och 0 procent fér Amsterdam.

Direkt tillgénglighet i 2025, uppdelad pad inrikes och utrikes tillganglighet
Tillganglighetsindex
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Kélla: Copenhagen Economics baserat pd SEO Economic Research (2025).

22



4
INDIREKT TILLGANGLIGHET



Sammanfattning av den indirekta tillganglighetens utveckling

1) Flygplatserna som &r slutmdlet for resan.

Arlandas indirekta tillganglighet har minskat med 2 procent fréin 2023 till 2025, men &r fortfarande hégre én i dvriga nordiska
regioner, férutom i Kbpenhamn.

Enbart Helsingfors och Oslo har lagre indirekt fillgénglighet an Arlanda.

Arlandas indirekta tillganglighet ligger strax efter Manchester och Hamburg.

Minskningen forklaras frédmst av minskad indirekt tillgdnglighet till Nordamerika och Latinamerika.
Arlandas indirekta tillgénglighet fill Skandinavien sjonk marginellt; inrikes forblev oféréndrad och okade fill dvriga regioner.
Denna minskning ar till stérsta del pd grund av sémre forbindelser pd destinationsflygplatserna.

Alla andra jamforelseflygplatser har sett en okning i indirekt fillgdnglighet mellan 2023 och 2025.
Tilgdngligheten i Barcelona och Milano dkade med ungefdr 30 procent.

24



Forutom Helsingfors och Oslo har alla jamforda flygplatser battre

indirekt tillganglighet an Stockholm

Arlanda har en bit upp till Manchester och Hamburg.

Indirekt tillganglighet i 2025 samt procentuell jamforelse med Arlanda
Tillgédnglighetsindex
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Den indirekta tillgéngligheten pd Helsingfors och Oslos flygplats dr cirka 20-35 procent lagre én pd Arlanda.

MUnchen, Amsterdam, Paris och London har mer dn 100 procent hdgre indirekt tillganglighet dn Arlanda.

+50%

Dublin
DUB

De flesta j@mfdrelseregionerna har hdgre indirekt tillganglighet an Arlanda, dessa skillnader har dessutom dkat sedan 2023.

+343%

+196%

+123% +144%
+75%

Barcelona MUnchen Amsterdam Paris London
BCN MUC AMS CDG LHR

Kdélla: Copenhagen Economics baserat p& SEO Economic Research (2025).
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Den indirekta tillgangligheten minskade pa Arlanda, men 6kade pa de
andra flygplatserna mellan 2023 och 2025

+ Arlanda var den enda flygplatsen dar indirekt tillgédnglighet minskade.
+ Barcelona hade den stérsta relativa och absoluta dkningen i indirekt tillgdnglighet.
+ Alla flygplatser férutom Arlanda och Képenhamn hade en dkning i indirekt fillgénglighet p& 6ver 10 procent mellan 2023 och 2025.

- Totala fillgéngligheten for hela Stockholmsregionen minskade med 4 procent mellan 2023 och 2025, och en del av denna minskning beror pd att Arlandas
indirekta tillgé&nglighet minskade med 2 procent under samma period.

Indirekt tillganglighet i 2023 och 2025 samt procentuell forandring
Tillgédnglighetsindex
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16,000
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2,000 |
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+15%
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+4% +17% +27%

_2% +] 4%

1
1
1
1
1
|
1
: +21%
1
1
1
1
1
1
1

I
Helsingfors Oslo ! StockholmiManchester Hamburg Képenhamn  Wien Milano Berlin Dublin Barcelona Muinchen Amsterdam Paris London
HEL osL ARN I MAN HAM CPH VIE MXP BER DUB BCN MUC AMS CDG LHR

02023 m2025
Kdlla: Copenhagen Economics baserat pd SEO Economic Research (2025).

Not: F& av flygplatserna har indirekt inrikes tillgénglighet. Indirekta flyg éver korta avstdnd dr inte attraktiva fér passagerare dd den sammanlagda restiden
inklusive byten blir relativt stor. Detta gér att dessa rutter far ett valdigt Iagt tillgénglighetsvdrde, ofta noll. Det finns bara tillgénglig data frédn &r 2025 fér MAN. 26



Minskad indirekt tillganglighet framst till Nord- och Latinamerika

« Den indirekta tillgangligheten minskade med 2 procent mellan 2023 och 2025.
« Den storsta orsaken till minskningen ér den minskade indirekta tillgangligheten till Nordamerika, men éven tillgéngligheten till Latinamerika har pdverkats.
« Den indirekta tillgangligheten dkade dock till Mellandstern, Afrika, resten av Europa och Asien och Stillahavsomrédet.

Fordndring i indirekt tillganglighet pa Arlanda per region
Tillg&nglighetsindex

4.288
Sedan2023 9 4406 ]23$ -2%
122 | | B minskning
: . 0 7 & | | 4.208
-341 26 2 /[
2023 Nordamerika Latinamerika Inrikes  Skandinavien Mellandstern Afrika Resten av  Asien och 2025
Europa Stillahavs-
omrddet

Sedan 2018

4.954 , e o
° 340 278 — l
-999 128 . ] ' : 4.208
1065 | %
2025

2018 Nordamerika Latinamerika Inrikes Skandinavien Mellandstern Afrika Resten av  Asien och
Europa Stillahavs-
omrddet

Kdélla: Copenhagen Economics baserat p& SEO Economic Research (2025).

Noft: De presenterade siffrorna, férutom den procentuella minskningen, &r i absoluta tal. Norden omfattar Danmark, Finland, Faréarna, Grénland, Island och
Norge. Notera att staplarna med totalerna fér 2023 och 2025 &r brutna och ddrav inte skalenliga. 27



S
TILLGANGLIGHET PER VARLDSDEL



Sammanfattning av tillganglighetens utveckling per varidsdel

Arlanda har ingen direkt tillganglighet fill Latinamerika.
Den direkta tillgéngligheten minskade mest till Nordamerika och 6kade mest till Asien och Stillahavsomrédet.

Tillg&ngligheten till Nordamerika ékade pd vissa flygplatser, och minskade pd& andra, ddribland Arlanda och Képenhamn.

Arlandas totala tillgénglighet 6kade fill alla regioner férutom fill Nordamerika och Mellanostern.
Den totala fillgéngligheten pd& Arlanda &r storst till Europa.

Tillg&ngligheten forbattrades fill Afrika, Asien och stérre delen av Europa pd de flesta jamforelseflygplatserna.
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Total tillganglighet pa Arlanda 6kade mest till resten av Europa och
Asien/Stillahavsomradet, och minskade mest till Nordamerika

» Den totala fillgé&ngligheten 6kade till alla regioner férutom Nordamerika samt Mellandstern.

» Den stérsta relativa och absoluta minskningen var till Nordamerika.

« Den storsta relativa dkningen i tillganglighet var fill Asien/Stillahavsomréidet och Latinamerika. | absoluta métt 6kade tillgéngligheten mest till Europa (exkl.
Skandinavien).

Total tillgdnglighet pa Arlanda i 2023 och 2025 per region samt procentuell férdndring

Tillgédnglighetsindex
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02023 m2025

-5%

I

+19%

1

+4%

Afrika

Mellandstern

Inrikes

+23%

B

Norden

Noft: Total tillgénglighet utgér summan av direkt och indirekt tillg&nglighet. Norden omfattar Danmark, Finland, F&réarna, Grénland, Island och Norge.

Asien/Stillahavsomrddet Nordamerika

-31%

+6%

Resten av Europa

Kdélla: Copenhagen Economics baserat p& SEO Economic Research (2025).
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Direkt tillganglighet pa Arlanda okade framst inrikes och till Asien, och
minskade till Nordamerika

Den direkta tillgdngligheten 6kade med totalt 8 procent p& Arlanda.
+ Den storsta relativa dkningen var till Asien och den stérsta absoluta dkningen var inrikes.

Det finns fortfarande ingen direkt tillganglighet till Latinamerika.

Den direkta tillgangligheten dkade for alla regioner, forutom fér Nordamerika.

Direkt tillgdnglighet pa Arlanda i 2023 och 2025 per region samt procentuell férdndring
Tillgédnglighetsindex

1 200
1 000 4%

800

600 +19%

+6%
400
200 +6%
+10% ,—- +64% -42%
Latinamerika Afrika Mellangstern Inrikes Skandinavien Asien/Stillahavsomréddet Nordamerika Resten av Europa

02023 w2025

Kdélla: Copenhagen Economics baserat p& SEO Economic Research (2025).

Noft: Total tillgénglighet utgér summan av direkt och indirekt tillg&nglighet. Norden omfattar Danmark, Finland, F&réarna, Grénland, Island och Norge. 31



Tillgangligheten okade till Afrika, Asien och resten av Europa (exklusive
Skandinavien) pa de flesta flygplatser

« Tillgangligheten har generellt dkat till alla regioner for alla flygplatser férutom ndgra undantag.

o s e . . . Tillgangligheten till Nordamerika
T_o'rq.! hllgangllghet fill respektive region, 2023-2025 dkade pd vissa flygplatser, och
Tillganglighetsindex —— _ minskade p& andra, déribland
4000 Lﬂlgonglllggeferg TII:I Arlanda och Képenhamn.
sien 6kade pa alla
3 500 flygplatser*.
i C
3 000 O
[
2 500 [
2000 I B — O -
[]
1 500 i =hi
| N - B
1 000 . = |l
500 = Il I T N =
DA S ZZz¥a TV RS ZZx o DY fASZZye Yo f s ZZ o DWW - s ZZxo T - 2 S| ZZxo TWo H ) S|ZZjoeo | W s ZZ oo
E0125550-00283525° 05028 1520" 0 02559500 028382570 F 028 1920- 002555500 025 582
Afrika Asien/St. Lat.Am. Mell.6st. N.Am. Norden Resten av Europa Inrikes

m2025 ©Okning sedan 2023 mMinskning sedan 2023

Férutom frdn Manchester dér vi bara har data for 2025.

CPH
VIE
DUB

Kdlla: Copenhagen Economics baserat p& SEO Economic Research (2025)

Not: Total tillgénglighet utgér summan av direkt och indirekt tillgdnglighet. Inrikes och skandinavisk tillgénglighet exkluderas i grupper pd en mer aggregerad nivd. Det finns enbart data fér 2025 fér
MAN, ddrav dringa procentuella féréndringar presenterade. Norden omfattar Danmark, Finland, Fédréarna, Grénland, Island och Norge.
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6
TILLGANGLIGHETEN PA OVRIGA STOCKHOLMSFLYGPLATSER



Sammanfattning av tillganglighetens utveckling i évriga
Stockholmsregionen

Brommmas tillgdnglighet minskade till foljd av att BRA, genom avtalet med SAS, har flyttat sina rutter till Arlanda.

Brommma utgor 4 procent av den totala inrikes fillgdngligheten i Stockholmsregionen, en minskning frén 35
procent 2023 och 42 procent 2018.

Brormma hade utrikes tillgénglighet 2023, men frdn och med 2025 har all utrikestrafik upphort. Flygplatsen har
endast kvar inrikesflyg samt viss privat- och samhaillsflyg.

Tillgangligheten p& Bromma och Skavsta flygplats minskade mellan 2023 och 2025, medans Vasterds
tillgdnglighet var oforandrad.
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Tillgangligheten pa ovriga Stockholmsflygplatser har minskat fran 2023
till 2025

Utveckling i direkt tillganglighet pa dvriga Stockholmsflygplatser, 2002-2025
Tillgédnglighetsindex
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Ké&lla: Copenhagen Economics baserat pd SEO Economic Research (2025).
Brommas tillganglighet minskade fill foljd av att BRA,
genom avtalet med SAS, har flyttat sina rutter till Arlanda.!

Not: Total tillgénglighet utgér summan av direkt och indirekt tillgénglighet. Ovriga stockholmsflygplatser utgérs av Bromma (BMA), Skavsta (NYO) och Vésterds (VST).
* SEO Economic Research har dndrat sin modell for att berdkna indirekt tillganglighet mellan 2015 och 2016. Nu inkluderar den &ven codeshare avtal, vilket dkar antalet indirekta forbindelser.

1) Se The Local (2024): Stockholm's Bromma Airport's future in doubt after it loses 90 percent of air traffic. 35



Bromma utgor 4 procent av den totala inrikes tillgangligheten i
Stockholmsregionen, en minskning fran 35 procent

Total utrikes tillganglighet pa Stockholms flygplatser, 2025 Total inrikes tillgdnglighet pa Stockholms flygplatser, 2025

Procent NYO VST Procent SMA
1% 0.2% 47~
2023 2023
NYO VST
BmA 1% —02% 2018
2%

ARN
93%

Arlanda stér for 99 procent av total tillgdnglighet i Stockholmsregionen i 2025, dvs. 2 procentenheter mer an i 2023.

Kdlla: Copenhagen Economics baserat pd SEO Economic Research (2025).
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BILAGA

BERAKNING AV TILLGANGLIGHETSINDEX OCH YTTERLIGARE
FIGURER




Berakning av tillganglighetsindex (1/2)

Tillgénglighetsindexet baseras pd& antalet forbindelser pd en
flygplats till en viss destination under en vecka i september varje ér
(weekly frequencies). Vi anvander Peking som

exempeldestination nedan och pd nésta sida.

Direkt tillganglighet motsvarar antalet veckovisa avgdngar pd en
flygplafts till Peking. Till exempel: om Peking betj@dnas med 14
avgdngar per vecka dr direkt tillgénglighet pd en viss flygplats fill
Peking 14.

Indirekt tillganglighet motsvarar antalet resmajligheter fill Peking
via mellanlandning p& en annan flygplats (en hubb). | praktiken
kan detta antal vara mycket stort, d& det ar mojligt att flyga via
en mdangd olika hubbar till Peking, och mellanlanda flera génger.

Eftersom en resa med mellanlandningar tar [dngre tid pd grund
av transfertid, och pd& grund av att mellanlandningar innebdr en
geografisk omvag, har dessa forbindelser [Ggre kvalitet an en
direkt forbindelse. Darfor viktas antalet avgéngar till Peking via en
hubb med en kvalitetsindikator: Quality of Service (QoS), fér att
skapa ett matt pd indirekt fillgdnglighet.

Quality of Service mats som tfransfertid plus den tid som uppstér av
omvdagen, relativt den direkta flygtiden. QoS uttrycker alltsé den
faktiska restiden relativt den direkta flygtiden, och varierar mellan
0 och 1. En direkt forbindelse har kvalitet 1.

Daremot beaktar QoS inte andra aspekter av kvalitet, som pris for
resan, tillgang ftill service pd flygplatsen eller risken for att missa
flyget vid indirekta forbindelser.

| indirekt tillgdnglighet beaktas transfer inom samma flygbolag,
transfer mellan flygbolag inom samma flygallians och transfer
mellan flygbolag som har ingdtt ett codeshare avtal. Méjligheten
for passagerare att kdpa transfer biljetter separat av olika
flygbolag beaktas alltsd inte i modellen.

Tabellen p& ndsta sida visar etft berdkningsexempel av
tillgangligheten mellan Amsterdam och Peking.
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Berakning av tillganglighetsindex (2/2)
Tillganglighetsindex

Avgadng Hubb Destination Transfertid 'Routing factor’ Avgadngar per vecka QoS Tillganglighetsindex
AMS - PEK - 100% 14 X 1 = 14,0

AMS CDG PEK 162 112% 42 X 0,41 = 17,4

AMS FRA PEK 201 106% 4] X 0,35 = 14,2

AMS ICN PEK 92 123% 16 X 0,54 = 8.7

AMS MUC PEK 174 112% 23 X 0,38 = 8.6

AMS LHR PEK 190 111% 14 X 0.33 = 4,7

AMS VIE PEK 187 117% 14 X 0,3 = 4,2

AMS CPH PEK 123 103% 7 X 0.6 = 4,2

AMS HEL PEK 165 103% 7 X 0.47 = 3.3

AMS IST PEK 100 130% 7 X 0,46 = 3.2

AMS PVG PEK 186 133% 14 X 0.18 = 2,5

AMS SVO PEK 240 108% 7 X 0,21 = 1,5

AMS CAN PEK 160 136% 6 X 0.23 = 1,4

summa Tillganglighet AMS-PEK

= 87,9

Not: Data samlas in med hjdlp av en modell utvecklad av SEO Economic Research (SEO NetScan Connectivity Model), som scannar digitala linjetabeller. Fér att berdkna total tillgé&nglighet i Sftockholmsregionen
gors berdkningarna i tabellen fér avgdngar pd Stockholm till samtliga resmdl i hela véarlden. Resultaten adderas for att skapa ett tillgdnglighetsindex.
Kalla: Veldhuis (1997); IATA (2000); Burghouwt & Veldhuis (2006); Burghouwt et al. (2009); Burghouwt & Redondi (2009); Lieshout et al. (2009).



Mer varierande tillvaxt bland "mindre?” flygplatser

Total tillganglighet i 2023 och 2025 samt procentuell forandring
Tillgédnglighetsindex
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Not: Total tillgénglighet utgér summan av direkt och indirekt tillg&nglighet.
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Kdlla: Copenhagen Economics baserat pd SEO Economic Research (2023).
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Tabell med flygplatskoder

Flygplatskod
AMS
ARN
BCN
BER
BGY
BMA
BVA
CDG
CPH
DUB
HAM
HEL
LCY
LGW
LHR
LIN
LTN

Stad (ndromrade)
Amsterdam
Stockholm
Barcelona
Berlin

Milano
Stockholm
Paris

Paris
Képenhamn
Dublin
Hamburg
Helsingfors
London
London
London
Milano

London

Flygplatsens namn
Schiphol

Arlanda

Josep Tarradellas
Brandenburg

Orio al Serio
Bromma
Beauvais-Tillé
Charles de Gaulle
Kastrup

Dublin

Hamburg

Helsinki

London City
Gatwik

Heathrow

Linate

Luton

Flygplatskod
MAN
Mmuc
MXP
NYO
ORY
OosL
PMF
SEN
STN
SXF
TRF
TXL
VIE
VST
XCR
XFW

Stad (ndromrade)
Manchester
MUnchen
Milano
Stockholm
Paris

Oslo

Parma
London
London
Berlin

Oslo

Berlin

Wien
Stockholm
Paris

Hamburg

Flygplatsens namn
Manchester

Franz Josef Strauss
Malpensa

Skavsta

Orly

Gardermoen
Giuseppe Verdi
Southend
Stansted
Schonefeld (stdngd)
TORP Sandefjord
Tegel (stGngd)
Wien

Vésterds

Chdalons Vatry

Finkenwerder
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