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Sammanfattning

Som en del i utvecklandet av Nacka stad ska Saltsjobanan h6jas med ca 6 m och forlaggas
pa bro i passage forbi Sickla kopkvarter. En bullerutredning har utférts infor framtagandet
av jarnvagsplan.

Riktvarden for ekvivalent och maximal ljudniva utomhus enligt Infrastrukturpropositionen
1996/97:53 overskrids i nuldget, nollalternativet och utbyggnadsalternativet. Planerad
upphdjning av Saltsjobanan medfoér hogre beradknade bullernivder vid nérliggande
bostader jamfort nuldget och nollalternativet. Det beror pa att ljudkallan (sparet) far en
hogre placering samt att en ca 270 m lang delstracka forlaggs pa bro.

Med foreslagna jarnvagsnara/sparnara atgarder i form av vibrationsisolering pa bro samt
rallivdampare erhalls ca 0-2 dBA lagre ljudnivaer jamfort nollalternativet och nulaget.
Bostader som utifran schablonmaéssig bedomning av fasadisoleringen inte klarar
riktvarden inomhus och/eller pa uteplats utreds om behov av fastighetsnara atgarder
foreligger. Andra skdrmande atgarder i form av bullerskyddsskdrmar utmed sparet har
utretts och bedoms inte som tekniskt mojligt och/eller ekonomiskt rimligt.

Sparnara atgarder i form av bullerskyddsskdarmar har utretts men bedéms inte som
samhallsekonomiskt motiverat, framst eftersom Trafikforvaltningen har utfort
omfattande fastighetsnara atgarder baserat pa bullernivaer fér nollalternativet samt att
fastighetsnadra atgarder behover utredas for flertalet bostader trots uppférande av
bullerskyddsskarmar.

Riktvarden for komfortvibrationer férvantas klaras eftersom bostader ar beldgna pa berg
samt att bro och ramper kommer palas. For att klara riktvdarden for stomljud forslas att
vibrationsisolering av spar med sliper- och/eller ballastmattor anvdnds pa bron och pa
palade ramper samt vid ny vaxel.
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Bilagor:

Situation

Berakningen avser

AO01 Nulage Dygnsekvivalent ljudniva [dBA]

AO02 Nulage Maximal ljudniva [dBA]

AO03 Nollalternativ Dygnsekvivalent ljudniva [dBA]

AO4 Nollalternativ Maximal ljudniva [dBA]

A0S Utbyggnadsalternativ | Dygnsekvivalent ljudniva [dBA]

AO6 Utbyggnadsalternativ | Maximal ljudniva [dBA] fran tagtyp C10/C11

A07 Utbyggnadsalternativ | Maximal ljudniva [dBA] fran tagtyp X2000

A08-1 Utbyggnadsalternativ Maximal ljudniva [dBA] fér avgransning enligt solfjadersmetoden

A08-2 Utbyggnadsalternativ Redovisning bullerberorda byggnader

A09 Utbyggnadsalternativ Dygnsekvivalent ljudniva [dBA] med sparnara atgarder - alternativ 1

A10 Utbyggnadsalternativ | Maximal ljudniva [dBA] med sparnara atgarder - alternativ 1

All Utbyggnadsalternativ | Dygnsekvivalent ljudniva [dBA] med sparnara atgarder - alternativ 2

A12 Utbyggnadsalternativ | Maximal ljudniva [dBA] med sparnéara atgarder - alternativ 2

A13-(1-6) | Utbyggnadsalternativ | Maximal ljudniva [dBA] vid fasad, 3D-vyer - dtgardsalternativ 1

Al14-(1-6) | Utbyggnadsalternativ Maximal ljudniva [dBA] vid fasad, 3D-vyer - atgardsalternativ 2

A15 Utbyggnadsalternativ | Skillnad i maximal ljudniva [dBA] mellan utbyggnadsalternativet och
- Nollalternativ nollalternativet

Al6 Utbyggnadsalternativ | Skillnad i maximal ljudniva [dBA] mellan utbyggnadsalternativet

- Nollalternativ

(med bullerskyddsatgérder enligt alternativ 1) och nollalternativet
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1 Inledning

Som en del i utvecklandet av Nacka stad ska Saltsjébanan hojas med ca 6 m och forlaggas
pa bro i passage forbi Sickla kbpkvarter. Befintlig Nacka station laggs ned och ersatts inte.
Akustikkonsulten i Sverige AB har pa uppdrag av Nacka kommun utfort en bullerutredning
infor framtagandet av jarnvagsplan.
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Figur 1. Oversiktshild Saltsjébanans upphéjning (Nacka kommun).

2 Allmant om buller

Buller definieras normalt som odnskat ljud. Vilka ljud som upplevs som buller &r
individuellt men ljud fran trafik ar ofta oonskat och upplevs stérande. Buller och héga
ljudnivaer kan medféra negativa halsoeffekter, till exempel somnstorningar och 6kad risk
for hjart- och karlsjukdomar. Héga bullernivaer kan dven medfora en forsamring av det
allménna valbefinnandet genom att exempelvis aktiviteter, vila, avkoppling eller sémn
stors.

Ljud mats i decibel [dB] och for trafikbuller anviands mattet dBA, dar A star for A-vagning,
vilket syftar till att battre spegla hur den manskliga horseln uppfattar ljudet. For
bedémning mot riktvarden anvands i Sverige tvd matt for trafikbuller, ekvivalent och
maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva &r medelnivan under en viss tidsperiod, vanligtvis
ett dygn. Maximal ljudniva ar den hégsta ljudnivan under en viss tidsperiod.

Decibel ar ett logaritmiskt matt och medfor att en fordubbling av ljudtrycksnivan (till
exempel genom en fordubbling av trafikmangden) ger 3 dBA hogre ekvivalent ljudniva.
Daremot innebiar inte en dubblering av trafikmadngden att ljudnivan upplevs som dubbelt
sa hog. For att erhalla den effekten behdver normalt ljudnivaskillnaden vara storre,
vanligen anges storleksordningen 8-10 dBA.
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Normalt samtal
65 dB (A)

Svagt vindbrus
35dB (A)

n

Storstadsgata
75 dB (A)

Ny diskmaskin Diskotek Smaértgrans
45 dB (A) 110 dB (A) 125 dB (A)

Figur 2. Exempel pa olika ljudnivader (Trafikverket)

3 Riktvarden

Vid vasentlig ombyggnad av sparinfrastruktur tillampas riktvarden enligt Infrastruktur-
propositionen, 1996/97:53 och Trafikforvaltningens RiBuller.

3.1 Riksdagsbeslut — Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

| samband med Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 som antogs 1997-03-20,
faststallde riksdagen riktvarden for trafikbuller. Féljande riktvarden for trafikbuller bor
normalt inte Overskridas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

Tabell 1. Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av trafikinfrastruktur.

Utrymme Ekvivalent ljudniva fran trafik, Maximal ljudniva fran trafik,
LpAeq [d B] LpAFmax [dB]

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (friféltsvarden)

Vid fasad 554

Pa uteplats 70

1) Vid atgard i jarnvag eller annan sparanlaggning avser riktvardet for buller utomhus 55 dBA
ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i dvrigt.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad
som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras
till nivaer enligt ovan bér inriktningen vara att inomhusvardena inte éverskrids.

3.2 Trafikférvaltningens RiBuller
| RiBuller "Riktlinjer Buller och vibrationer”, SL-S-419701 ver.11, 2022-11-29, redovisas
Trafikforvaltningens riktlinjer for vasentlig ombyggnation av sparinfrastruktur.

3.2.1 Luftburet buller
Riktvarden i Tabell 2 nedan ska tillimpas vid genomférande av bullerskyddsatgéarder
avseende nybyggnation och vasentlig ombyggnad av sparinfrastruktur.
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Tabell 2. Riktvarden for spartrafikbuller vid nybyggnation och vasentlig ombyggnation av sparinfrastruktur.

Utrymme Ekvivalent ljudniva fran trafik, Maximal ljudniva fran trafik,
LpAeq [d B] LpAFmax [dB]
Utombhus (frifaltsvarden)
Uteplats invid fasad 55 70
Rekreationsomraden 551 -
Friluftsomraden 40Y -
Skolor (skolgard) 552 703
Inomhus
Bostadsrum 30 415
Undervisningslokaler - 45
Vardlokaler - 45
Arbetslokaler for tyst - 60
verksamhet
Hotell 300 451

1) Tilldmpas inte vid vasentlig ombyggnation.

2)  Avser ekvivalentniva dagvarde.

3) Avser en begransad yta pa del av skolgard specifikt avsedd fér pedagogisk verksamhet. Nivan bor
inte Overskridas mer an 5 ggr per maxtimme under ett arsmedeldygn, under den tid da skolan eller
forskolan nyttjas.

Utover ovanstaende bor dven 60 dBA ekvivalentnivd utomhus innehallas invid fasad vid
nybyggnation av sparinfrastruktur och atgarder i befintlig milj6, forutsatt att inte avsteg
medges i gallande detaljplan och eventuell jarnvagsplan.

3.2.2 Stomljud

Stomljudsnivaer i utrymmen fér sémn och vila - dvs. i bostader, hotellrum, forskolor och
vardlokaler med Overnattning — samt i undervisnings- och vardlokaler bor ej éverstiga
riktvdarden i Tabell 3 nedan. Vid projektering av ny anlaggning bér en marginal till
nedanstaende varde med 3-5 dBA efterstravas.

Tabell 3. Mal for hogsta ljudniva i dBA vid nybyggnation av sparinfrastruktur, utrymmen for somn och vila
samt for undervisning och vard.

Utrymme Maximal ljudniva, Loarmax [dB]
Bostadsrum 32
Lokaler med utrymme fér sémn och vilal) 32
Undervisningslokaler 45
Vardlokaler 45

1) Ex. forskola, hotellrum, patientrum for 6vernattning.

3.2.3 Vibrationer
Vid nyprojektering av spar ska riktvarden avseende komfortvagda vibrationsnivaer i Tabell
4 nedan ej 6verskridas.

Tabell 4. Riktvarden for hogsta komfortvibrationer vid nyanlaggning av sparinfrastruktur.
Utrymme Hogsta varde [mm/s]
Bostadsrum

Undervisningslokaler
Hotell
Vardlokaler

Kontor

Affarslokaler
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4 Metod

Vid framtagande av bullerutredning for jarnvagsplan gors bullerberakningar for nulage
(nuvarande sparanlaggning och trafikering), nollalternativet (nuvarande sparanlaggning
men med framtida trafikprognos) och utbyggnadsalternativet (ombyggd sparanldaggning
och framtida trafikprognos). Overviaganden av bullerskyddsatgirder goérs med
malsattningen att klara riktvarden i utbyggnadsalternativet utifran vad som bedéms som
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

4.1 Berakningsférutsattningar

Berdkningar av spartrafikbuller har utforts enligt den samnordiska berakningsmodellen
for sparburen trafik, Naturvardsverkets rapport 4935, i berakningsprogrammet
SoundPLAN 8.2. Berakningsinstallningar och anvisningar i RiBuller ”Riktlinjer Buller och
vibrationer”, SL-S-419701 ver.10, 2021-12-09, har tillampats. | enlighet med
berdkningsmodellen har véxlar korrigerats med + 6 dB pa 10 m sparlangd och delstrackor
pa bro med ballast har korrigerats med + 3 dB.

Trafikuppgifter for nuldage och prognos 2050 (noll- och utbyggnadsalternativet) samt
ljudeffektnivaer (a- och b-parametrar) har erhallits av Trafikforvaltningen.

Tabell 5. Trafikuppgifter for nulage.

Antal tag, (vmd) Taglangd [m] Skyltad hastighet [km/h]
Saltsjobanan (C10/C11) 22 70 704
Saltsjdbanan (C10/C11) 86 105 70Y

1) 60 km/h fram till km 3+460.

Tabell 6. Trafikuppgifter for jarnvagen prognos 2050 (noll- och utbyggnadsalternativet).

Antal tag Antal tag per timme Taglangd [m] Skyltad
vardagsmedeldygn 06-09 & 09-15 & 21-01 & hastighet
15-19 1921  05-06 [km/h]
Saltsjobanan (C10/C11) 84 6 4 1 105 709
Saltsjébanan (X22) 164 10 8 3 105 709

1) 60 km/h fram till km 3+460.
2)  Planerade nya fordon pa Saltsjébanan berdknas som X2.

Foljande underlag har anvants:
= Trafikprognos for bullerberakningar, AB Storstockholms lokaltrafik, TN 2020-
0211 Rev 06, 2023-01-30.
= Grundkarta erhdllen fran bestallaren 2023-03-21.
=  Plan och profil fér ny jarnvag och station erhallen av bestallaren 2023-03-02.
= Sparlinje for befintlig jarnvag, Trafikforvaltningen, daterad 2019-09-10
= Jordartskartan, SGU.
= SSA Banbok fér Saltsjbanan (version 7, daterad 2019-05-01)

4.2 Avgransning av bullerberérda

For avgransning av bullerberérda byggnader och omraden, dvs vilka byggnader och
omraden som ska utredas for bullerskyddsatgarder, har en metodik anvants som brukar
bendmnas solfjadersmodellen. Den innebar att byggnader och omraden som utifran
berdkning av utbyggnadsalternativet med trafikering endast pa ombyggd stracka (i
projektet avses sparlinjen inom jarnvagsplanen) éverskrider riktvarden utomhus och/eller
inomhus utgoér bullerborda i jarnvagsplanen.
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For berakning avinomhusnivaer har schablon 30 dBA avseende byggnaders fasadisolering
anvants. Det innebar att bostdder och skolor med fasadnivaer dver 60 dBA ekvivalent och
75 dBA maximal ljudniva samt kontorsbyggnader med fasadnivaer éver 90 dBA maximal
ljudniva ar aktuella for vidare utredning av bullerskyddsatgarder.

4.3 Forutsattningar bullerskyddsatgarder

For byggnader och omraden som identifierats som bullerberérda har
bullerskyddsatgarder utretts, beaktat spartrafikbuller fran hela Saltsjobanans strackning.
Overviganden om bullerskyddsdtgarder har utforts utifrdn vad som beddémts som
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Vid évervdagande om bullerskyddsatgarder har
foljande prioriteringsordning tillampats:

1) Sparndra (jarnvagsnara) atgarder
2) Kombination av sparnara atgarder och fastighetsnara atgarder
3) Endast fastighetsndra atgarder

Berakningar har utforts for sparnara atgarder som i samrad med projektet bedomts
genomforbara:

= Vibrationsisolering av spar med sliper- och/eller ballastmattor pa bro. Den
vibrationsdampning som erhalls medfér att berdkningsmodellens brotillagg pa
+ 3 dB for delstracka pa bro utan ballast tas bort (utifrdn samrad med
Trafikforvaltningen).

= Rélsdampningssystem (rallivdampare) medfor att spartrafikbuller kan reduceras
med 2 dB (utifran samrad med Trafikférvaltningen).

= Bullerskyddsskdrm pa bro. Beaktat landskapsgestaltning och 6vriga tekniska
forutsattningar medger projektet hogst 1 m héga broskdarmar. Mittskarmar kan
inte uppforas pga. platsbrist.

= Sparnéara bullerskyddsskarmar. Dampning fran sparnara bullerskyddsskarmar har
berdknats enligt metod beskriven i ”Saltsjobanan, Dampning sparnara
bullerskyddsskarm - typfall”, 589771 PM 01, AF AB, 2014-09-29. Metoden har
aven tillampats avseende bullerddampning fran mittskarmar och plattformar.

= Konventionella bullerskyddsskdrmar utmed delstrackor pa banvall.

5 Berdkningsresultat

Berakningar har genomfoérts for foljande scenarier:

= Nulage

= Nollalternativ

= Utbyggnadsalternativ

=  Utbyggnadsalternativ — identifiering av bullerberdrda

= Utbyggnadsalternativ med sparnara bullerskyddsatgarder

= Jamforelse mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet

= Jamfoérelse mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet med
bullerskyddsatgarder enligt alternativ 1

Berdkningarna redovisas som ekvivalenta och maximala ljudnivaer 1,5 m 6ver mark i
ljudutbredningskartor i steg om 5 dBA. Berdknade ljudnivaer i ljudutbredningskartor
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nedan paverkas av reflektioner och representerar darfor ej frifaltsvarden i alla punkter.
For jamforelse mot riktvarde bor punktberadkningar vid fasad som redovisas i respektive
ljudutbredningskarta anvandas.

Utifran berdkningsresultaten framgar att maximal ljudniva &r dimensionerande vid
overvaganden om bullerskyddsatgarder (om riktvarden fér maximal ljudniva klaras
betyder det dven att riktvarden for ekvivalent ljudniva klaras).

5.1 Nuldge

| Bilaga AO1 redovisas ekvivalent ljudniva 1,5 m éver mark samt som frifadltsvarde vid fasad
pa mest exponerade vaningsplan.

| Bilaga A02 redovisas maximal ljudniva 1,5 m 6ver mark samt som frifaltsvarde vid fasad
pa mest exponerade vaningsplan.

5.2 Nollalternativ

| Bilaga AO3 redovisas ekvivalent ljudniva 1,5 m 6ver mark samt som frifaltsvarde vid fasad
pa mest exponerade vaningsplan.

| Bilaga A04 redovisas maximal ljudniva 1,5 m 6ver mark samt som frifaltsvarde vid fasad
pa mest exponerade vaningsplan.

53 Utbyggnadsalternativ

| Bilaga AO5 redovisas ekvivalent ljudniva 1,5 m 6éver mark samt som frifadltsvarde vid fasad
pa mest exponerade vaningsplan.

| Bilaga A06 redovisas maximal ljudniva 1,5 m 6ver mark samt som frifdltsvarde vid fasad
pa mest exponerade vaningsplan med nuvarande tag pa Saltsjobanan (C10/C11).

| Bilaga AQ7 redovisas maximal ljudniva 1,5 m 6ver mark samt som frifdltsvarde vid fasad
pa mest exponerade vaningsplan med framtida nya tag (berdknat som X2000).

54 Utbyggnadsalternativ — bullerberérda

FOr att avgransa vilka byggnader som berdérs av jarnvagsplanen och som ska utredas for
bullerskyddsatgarder har berdkningar av spartrafikbuller fran trafikering enbart inom
planomradet utférts. Maximal ljudniva ar dimensionerande vid Gvervdganden om
bullerskyddsatgarder. | Bilaga A08-1 redovisas maximal ljudniva (med tagtyp C10/C11) 1,5
m 6ver mark samt som frifdltsvarde vid fasad pa mest exponerade vaningsplan utifran
solfjadersmodellen. | Bilaga A08-2 redovisas bullerberérda byggnader.

5.5 Utbyggnadsalternativ med sparnara atgarder

Efter 6vervaganden av vad som ar tekniskt maojligt samt genomforbart har tva alternativ
gallande sparnéra atgarder tagits fram:

1) Déampning av ljudkallan. Vibrationsisolering av spar pa bro med sliper- och/eller
ballastmattor samt rallivdampare pa hela strackan inom planomradet. Vid ny
vaxel (som inte kan forses med rallivdampare) uppfors en 2 m hég och 50 m lang
bullerskyddsskarm.
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2) Dampning och avskdrmning av ljudkallan. Vibrationsisolering av spar pa bro och
réllivdampare pa hela strackan inom planomradet samt bullerskyddsskarmar. |
forsta hand foreslds sparndra skdrmar (inklusive mittskarm for dubbelspar)
eftersom de ar mer effektiva i aktuell situation med bostdder pa hog hojd i
forhallande till sparet. Pa bron och vid vaxel samt vid évergang fran enkel- till
dubbelspar ar mittskarm inte praktiskt genomforbart, dar foreslas konventionella
bullerskyddsskarmar.

| Bilaga A09 och A10 redovisas ekvivalent och maximal ljudnivd med sparnara atgarder
enligt alternativ 1. | Bilaga A13 redovisas maximal ljudniva vid fasad per vaningsplan (3D-
vy) med atgarder enligt alternativ 1.

| Bilaga A11 och A12 redovisas ekvivalent och maximal ljudnivda med sparnara atgérder
enligt alternativ 2. | Bilaga A14 redovisas maximal ljudniva vid fasad per vaningsplan (3D-
vy) med atgarder enligt alternativ 2.

5.6 Jamférelse mellan utbyggnadsalternativet och
nollalternativet

| bilaga A15 redovisas skillnaden i maximal ljudniva mellan utbyggnadsalternativet och
nollalternativet. Generellt blir det ca 0-3 dBA hdgre nivaer vid bostdder inom
planomradet i utbyggnadsalternativet. Nagra enstaka fasadelement far upp mot ca 6-9
dBA hogre nivaer pa grund av att skarmning fran terrangen i nollalternativet uteblir med
upphojningen av sparet i utbyggnadsalternativet.

| bilaga A16 redovisas skillnaden i maximal ljudniva mellan utbyggnadsalternativet (med
bullerskyddsatgarder enligt alternativ 1) och nollalternativet. Generellt blir ca 0—2 dBA
lagre ljudnivaer vid bostader inom planomradet om sparnara atgarder enligt alternativ 1
utfors. For villan ndrmast bron pa Sicklabn 115:4 blir det 7 dBA hogre jamfort
nollalternativet (pga. att tidigare bergsskarmning forsvinner med bro och ramp).

Skillnad Lyg g [dBA
= -2

s |

BwNmOLS

MunawNee

— /\\ ‘ ‘7 L‘r, 2N \ e /7 ‘f‘ ‘\‘. ‘ |

Figur 3. Skillnad i maximal ljudniva [dBA] mellan utbyggnadsalternativet med sparnara bullerskyddsatgarder
enligt alternativ 1 och nollalternativet.

6 Overviganden om bullerskyddsatgéarder

Olika typer av sparnara atgarder har utretts. Beaktat att Trafikforvaltningen har utfort ett
stort antal fastighetsnara atgarder inom planomradet, utifran Trafikférvaltningens mal att
klara riktvdrden enligt Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 till 2030, har det priméara
malet med sparndra atgarder varit att planalternativet inte ska generera hogre
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bullernivaer jamfoért med nollalternativet. For att klara malet har sparnara atgarder enligt
alternativ 1 tagits fram.

Med anledning av narliggande bostdders hoga placering i forhallande till sparet samt att
flera av byggnaderna utgdrs av hoga flerbostadshus kan inte riktvarden vid samtliga
bostader klaras med enbart sparnara atgarder, inom ramen for vad som bedéms som
tekniskt moijligt och ekonomiskt rimligt. Fér att sa langt som mdijligt klara riktvarden
(oberoende av fastighetsnara atgarder) har sparnara atgarder enligt alternativ 2 tagits
fram.

Bullerskyddsatgarder enligt alternativ 1

Med sparnara atgarder enligt alternativ 1 (vibrationsisolering pa bro samt rallivdampare
pa hela strackan) blir bullernivaerna vid bullerberérda bostader ca 1-2 dB lagre jamfort
nollalternativet. For bostader som tidigare erhallit fastighetsnara atgarder bor saledes
riktvdrden inomhus och pa uteplats klaras. For att sakerstalla att riktvarden klaras bor
bostader med hogre dn 75 dBA maximal ljudniva vid fasad och hégre an 70 dBA maximal
ljudnivd pa uteplats utredas om behov av kompletterande fastighetsndra atgarder
foreligger.

Bullerskyddsatgarder enligt alternativ 2

Med bullerskyddsskdarmar enligt alternativ 2 blir bullernivaerna lagre jamfért med
atgarder enligt alternativ 1 och for ett flertal bostader klaras riktvarden. Dock klaras inte
riktvarden vid samtliga bostader och fastighetsnéara atgarder behover utredas.

6.1 Bullerberérda byggnader

For att klara riktvarden inomhus och pa uteplats for bullerberérda bostader kommer det
krdvas fastighetsnara atgarder. Omfattningen av fastighetsnara atgarder beror pa den
bullerddmpande formagan i befintliga foénster och ventiler samt om uteplats/balkong
behdver avskdrmas. Har bostaden erhallit fastighetsnara atgarder fran Trafikforvaltningen
i ett tidigare skede bor riktvarden klaras. | Tabell 7 nedan redovisas en sammanstallning
av behovet av utredning av fastighetsnara atgarder fér bostdder pa bullerberérda
fastigheter utifran val av sparnéara atgarder i utbyggnadsalternativet.
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Tabell 7. Sammanstallning av utredningsbehov for fastighetsnara atgarder.

Fastighet Utredningsbehov gallande Kommentar
fastighetsnara atgarder

UAY  UA +alt 12 UA + alt 23

Sicklaon 84:8 Atgérdsalternativ 1 medfor nagot lagre

(ca 40 lagenheter) bullernivaer jamfért med nollalternativet.

Sickladn 84:9 Ja Ja Ja Flera av lagenheterna har erhallit

(ca 60 lagenheter) fastighetsnara atgarder av

Sickladn 84:4 Ja Ja Ja Trafikforvaltningen. Det behover utredas

(ca 70 lagenheter) vilka fastighetsnara atgarder som har utforts

Sickladn 84:5 Ja Ja Ja och om kompletterande atgdrder kravs.

(ca 80 lagenheter)

Sickladn 84:3 Ja Ja Ja Med atgardsalternativ 2 far fler lagenheter

(ca 60 lagenheter) lagre bullernivaer jamfort med alternativ 1.

Sickladn 86:1 Ja Ja Ja Dock kvarstar ett flertal lagenheter som

(ca 90 lagenheter) behover utredas om fastighetsnéra atgarder

Sickladn 92:3 Ja Ja I3 har utférts samt om kompletterande

(ca 50 lagenheter) atgarder krévs.

Sickladén 100:2 Ja Ja Ja

(ca 40 lagenheter)

Sickladn 103:5 Ja Ja Ja

(ca 10 lagenheter)

Sickladén 111:2 Ja Ja Ja

(ca 50 lagenheter)

Sickladn 40:22 Nej Nej Nej Nyproducerade bostader. Ingen férsamring
mot nollalternativet. Atgarder for att klara
riktvarden pa uteplats ska ha behandlats i
bygglovsskedet.

Sickladn 85:2 Ja Nej Nej Befintligt tatt racke pa balkonger bedéms

(ca 50 lagenheter) medfora att riktvarden klaras med

Sickladn 97:48 Ja Nej Nej atgérdsalternativl & 2.

(ca 30 lagenheter)

Sickladn 89:2 Ja Ja Ja Riktvdrden bor klaras med atgardsalternativ 1

(3 bostader) & 2 men behover verifieras.

Sickladn 99:2 Ja Nej Nej Riktvdrden klaras med atgardsalternativ 1 &

(ca 5 lagenheter) 2.

Sickladn 104:2 Ja Nej Nej

(ca 15 lagenheter)

Sicklaon 111:1 Ja Nej Nej

(ca 10 lagenheter)

Sicklaon 101:1 Ja Ja Nej Fastighetsnara atgarder behover ej utredas

(8 lagenheter) med atgardsalternativ 2.

Sickladn 91:2 Ja Ja Nej

(ca 5 lagenheter)

Sickladén 115:4 Ja Ja Ja Atgardsalternativ 1 ger lagre nivaer jamfort

(5 villor) nollalternativet. Atgardsalternativ 2 4n mer
effektivt. Kvarstar dock villor som behover
utredas.

Sicklaon 119:1 Ja Nej Nej En villa per fastighet. Riktvarden klaras med

Sickladn 119:3 Ja Nej Nej atgdrdsalternativ 1 & 2.

Sickladbn 119:4 Ja Nej Nej

Sickladn 119:5 Ja Nej Nej

Sickladn 275:1 Ja Nej Nej

1) Utbyggnadsalternativ

2) Utbyggnadsalternativ med sparnéara atgarder enligt alternativ 1

3) Utbyggnadsalternativ med sparnéara atgarder enligt alternativ 2

Samtliga kontorsbyggnader klarar riktvardet hogst 60 dBA maximal ljudniva inomhus i
arbetslokaler for tyst verksamhet. Pa Smedjegatan 18 (Sickladn 83:22) finns vardlokaler/
vardboende som kan behdva utredas vidare om eventuella atgérder.
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6.2 Bullerberérda omraden

Skolan pa fastigheten Sickladn 87:1 far i utbyggnadsalternativet hogre ljudnivaer jamfort
med nollalternativet. Maximala ljudnivaer med nuvarande tagtyp C10/C11 Overskrider
riktvarden. Maximala ljudnivder fran framtida tag (berdknat med X2) klarar riktvdrden.
Utifran trafikfordelningen dagtid klockan 09-15 jamfors riktvardet for skolgard med
maximal ljudniva fran framtida tag (beraknat med X2).

Med sparnara atgarder enligt alternativ 1 klaras riktvarden for skola och skolgard.

6.3 Forslag pa bullerskyddsatgarder

Trafikforvaltningen har lagt stora resurser pa att utfora fastighetsnara atgarder pa
bostader inom planomradet, med syftet att klara riktvarden inomhus och pa uteplats med
framtida trafikprognos 2030 (motsvarande nollalternativet). Med sparnara atgarder enligt
alternativ 1 far bullerexponerade bostiader ca 0-2 dBA lagre bullernivaer jamfoért
nollalternativet och bér saledes klara riktvdarden inomhus och pa uteplats med redan
utforda fastighetsnéara atgarder.

De samhallsekonomiskt mest I6nsamma bullerskyddsatgarderna bedoms darav vara
sparnara atgarder enligt alternativ 1 samt kompletterande fastighetsnara atgarder pa de
bostader som utifran befintliga fonster och ventiler samt eventuella lokala skarmar eller
inglasning inte klarar riktvarden inomhus och pa uteplats.

7 Stomljud och vibrationer

Bostader inom planomradet ar beldgna pa berg vilket innebar att riktvdarden for
komfortvibrationer forvantas klaras. Omradet kring sparomradet utgors av lera och slit.
Projekterad jarnvag forlaggs pa bro och pa palade ramper vilket innebar att riktvarden for
komfortvibrationer klaras dven for narliggande affarslokaler och kontor dven fast de inte
ar belagna pa berg.

For att klara riktvarden for stomljud forslas att vibrationsisolering av spar med sliper-
och/eller ballastmattor anvands pa bron och pa palade ramper samt vid ny vaxel.

8 Kommentarer

Riktvarden for ekvivalent och maximal ljudniva utomhus enligt Infrastrukturpropositionen
1996/97:53 overskrids i nulaget, nollalternativet och utbyggnadsalternativet. Planerad
upphdjning av Saltsjobanan medfér hogre beraknade bullernivaer jamfért nuldget och
nollalternativet. Det beror pa att ljudkéllan (sparet) far en hogre placering samt att bro
med ballast ges ett schablonmaéssigt berakningspaslag med + 3 dBA. Sparnara buller-
skyddsatgarder for att klara samtliga riktvarden utomhus och inomhus bedéms inte som
tekniskt moijligt och/eller ekonomiskt rimligt. Med féreslagna sparnara atgarder i form av
vibrationsisolering av spar pa bro samt réllivdampare erhalls ca 0-2 dBA lagre ljudnivaer
jamfort nollalternativet och nuldget. Bostader som utifran schablonmassig bedémning av
fasadisoleringen inte klarar riktvdarden inomhus och/eller pa uteplats utreds om behov av
fastighetsnara atgarder foreligger.
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