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Sammanfattning

Projektet Saltsjobanans upphojning ar en viktig del i att skapa forutsattningar
for det nya, tata blandade omradet pa vistra Sicklabn som kommunen kallar
Nacka stad. Upphojningen av Saltsjobanan tillsammans med angrinsande
utvecklingsomraden ses som ett viktigt steg mot att forandra vastra Sicklaon
fran fragmenterad stadsbygd till en sammanhéllen och titare stad. Projektet
utfors av trafikforvaltningen, Region Stockholm i samverkan med Nacka
kommun.

Jarnvagsplanen omfattar ombyggnad av Saltsjobanan pa en begrinsad striacka i
Nacka. Andamélet 4r att minska den barriireffekt Saltsjobanan idag medfor och
skapa en mer sammanhangande stadsmiljo. Detta foreslas 16sas genom att hoja
upp banan pa en bro for att under bron mojliggora passager for samtliga
trafikslag, inklusive géende och cyklister samt utrymme for allménna
vistelseytor.

I planforslaget ingar foljande skyddsatgarder:

e Sparnira och fastighetsnira bullerskyddsétgarder
e Skyddsriler som riskreducerande atgard
e Fordrojning och rening av dagvatten fran upphdjningen

Planforslaget ar en viktig del av utvecklingen av Nacka stad och medfor darmed
positiva konsekvenser for lokalsamhallet och fortsatt kommunal planering.

Andamaélet med jarnvigsplanen beddms kunna uppfyllas utan nigra betydande
konsekvenser for miljo och manniskors hilsa. Paverkan pa omgivningen under
byggtiden ar dock stor men ska minimeras genom effektiv ersattningstrafik,
styrning av byggtransporter samt krav, kontroll och uppf6ljning avseende
entreprenadarbetena. Det dr ocksé av vikt att ha god samordning med
angransande projekt.

Trafikforvaltningen inom Region Stockholm planerar for granskning av
jarnvagsplanen i borjan pa 2024 och faststillelsebeslut forvantas under hosten
samma ar. Planerad byggtid ar 2025-26, med vissa forberedande arbeten under
2024.
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1.1

Inledning
Om projektet

Projektet Saltsjobanans upphojning ar en viktig del i att skapa forutsattningar
for det nya, tata blandade omradet pa vistra Sicklabn som kommunen kallar
Nacka stad. Upphojningen av Saltsjobanan tillsammans med angransande
utvecklingsomréaden ses som ett viktigt steg mot att forandra vistra Sicklaon
fran fragmenterad stadsbygd till en sammanhéllen och titare stad. Projektet
utfors av trafikforvaltningen, Region Stockholm i samverkan med Nacka
kommun.

Planomradet ligger i Sickla parallellt med Varmdovagen (Figur 1). Soder om
jarnvagen ligger Sickla kopkvarter och norr om ligger bostadsomradena
Finntorp och Alphyddan.
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Figur 1. Planomradets lokalisering.

Jarnvagsplanen omfattar ombyggnad av Saltsjobanan pé en begrinsad striacka i
Nacka. Jarnvéagen utgor idag en barridr och planeras darfor att lyftas upp pa en
ny bro. Via nya vagforbindelser under bron skapas passager for bil- och
busstrafik samt gang- och cykeltrafik. Upphojningen skapar en mer
sammanhingande stadsmiljé och majliggor for allmanna vistelseytor under
bron.

6(42)



J& Jarnvdgsplan Saltsjobanans
2 upphdjning i Nacka
Reglon Stockholm Planbeskrivning 7(42)

1.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagen om byggande av jarnvig, plan- och bygglagen samt miljobalken
och ska slutligen leda fram till en jairnvigsplan (Figur 2).

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. I borjan av
planlaggningen tar jarnvagsbyggaren, i detta fall trafikforvaltningen inom
Region Stockholm, fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Om sa ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram och
godkénnas av lansstyrelsen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att jarnvagsbyggaren
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer, sakigare
och berord allménhet for att fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samraden sammanstalls i en samradsredogorelse.

Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan fardigstiallandet. Inkomna synpunkter sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutlatande. Jarnvagsplanen och
granskningsutlatande skickas sedan till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter kan planen faststillas hos Trafikverket.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan \ samt MKB

Faststallelsehandling
ramtagning av planférslag

: Kungérande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB E (tillstyrkande)

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 2. Planlédggningsprocess for vag och jarnvag med aktuellt skede inringat. Kélla Trafikverket.

En jarnvag ska enligt 1 kap. 4 § lag om byggande av jairnvag planlaggas och
byggas med sddant ldge och utformas sa att andamalet med jarnvagen uppnas
med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturviarden. Vid planliggning
och provning av arenden om byggande av jarnvag ska dven 2-4 kap. och 5 kap.
3 § miljobalken tillampas, det vill sdga de allmanna hansynsreglerna och
hushéllningsbestimmelser samt regler om miljokvalitetsnormer (MKN).
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1.3

1.4

1.4.1

Atgirder i en jarnvigsplan far inte heller genomforas i strid mot gillande
detaljplaner eller 6vriga omradesbestammelser. Om syftet med planen eller
bestammelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras (1 kap. 5 § lag
om byggande av jarnvag).

Aktuell jarnvigsplans bakgrund

Nacka kommun har tidigare tagit fram samradshandlingar for detaljplan
Saltsjobanans upphéjning. Detaljplanen omfattade jarnviagsbron, men da var
inriktningen att ocksa planlagga for verksamheter under bron. Detaljplanen var
pa samrad sommaren 2016.

Vid samréadet meddelade Liansstyrelsen i Stockholms lin att detaljplanen kan
antas medfora betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) ska upprattas. Pa grund av projektets omfattning och tekniska
komplexitet menade ocksa ldnsstyrelsen att en jarnvagsplan bor tas fram.

Trafikforvaltningen paborjade arbetet med jarnvagsplan och i samarbete med
kommunen upprattades ocksd en gemensam MKB for bade detaljplan och
jarnvagsplan. Gemensamt samrad om jarnvagsplan med tillhorande MKB holls i
november 2018.

Projektet har tills sommaren 2022 varit vilande. Da tecknade regionen och
kommunen en ny avsiktsforklaring och arbetet med jarnvagsplanen togs upp
igen. D4 nagra lokaler under bron ar inte langre var aktuella avbrots arbetet
med detaljplanen. Parterna var ocksa 6verens om att se over planforslagets
utformning samt fornya de underlagsutredningar som till delar blivit inaktuella.

Pagdende arbete med jarnvagsplan ar en fortsattning pa tidigare arbete, men
med delvis nya forutsattningar. Planiaviagens och Simbagatans passager under
bron dr dock fortfarande centralt.

Nationella och lokala mal

Transportpolitiska mal

Regeringen har definierat ett 6vergripande mal for svensk transportpolitik. "Det
overgripande maélet for svensk transportpolitik ar att sikerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet.” Det 6vergripande maélet foljs av ett
funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anviandbarhet. Transportsystemet ska ocksa bidra till en
utvecklingskraft i hela landet och vara jamstallt.
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1.4.2

Hiansynsmalet beror sdkerhet, milj6é och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas

allvarligt. Det ska ocksa bidra till att de nationella miljokvalitetsmalen uppnas
och bidra till 6kad halsa.

Miljo- och hallbarhetsmal

Sveriges riksdag har antagit ett miljomaélssystem som innehaéller ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett tjugotal aktuella etappmal.
Riksdagens definition av generationsmalet ar: "Det 6vergripande malet for
miljopolitiken ar att till nasta generation lamna over ett samhélle dar de stora
miljoproblemen ar 10sta, utan att orsaka 6kade milj6- och héilsoproblem utanfor
Sveriges granser”. De miljomal som bedoms vara relevanta for jarnvagsplanen
ar foljande:

e Begrinsad klimatpéaverkan

e Frisk luft

e  Giftfri miljo

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

¢ God bebyggd miljo

e Ett rikt vaxt och djurliv

Nacka kommun arbetar enligt kommunens miljoprogram 2016—2030 med sex
lokala miljomal vilka ar i linje med de sju nationella miljomélen som nidmns
ovan. Kommunen har dock formulerat ett méal avseende rent vatten vilket avser
sjoar, vatmarker, vattendrag och kust. Inom ramen for miljoprogrammet finns
strategiska mal kopplade till varje miljomal med indikatorer och tidsatta
malnivaer.

Region Stockholms vision ar en jamlik, 6ppen, héllbar och konkurrenskraftig
Stockholmsregion dar invanarna ges likvardiga livschanser och hog livskvalitet

Regionen har foljande relevanta mal och strategier:

e Region Stockholm starker ett hallbart resande sa att klimatpaverkan
fran transporter minskar

¢ Klimatpaverkan fran Region Stockholms verksamheter minskar

e Bidra till ett transporteffektivt samhille i Stockholmsregionen

e Giftfria miljoer framjas och utslapp av miljo- och hélsofarliga &mnen
samt bullerpaverkan minskar

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar hur Saltsjobanans upphdjning
relaterar till nationella och lokala miljomal.
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1.5

1.6

1.6.1

1.6.2

Andamal

Andamaélet med jirnvigsplanen ir att minska den barriireffekt Saltsjébanan
idag medfor och skapa en mer sammanhingande stadsmiljo. Detta foreslas
l6sas genom att hoja upp banan pa en bro for att under bron mojliggora
passager for samtliga trafikslag, inklusive gaende och cyklister.

Avgrinsningar

Tidsmdssig avgrdnsning

Konsekvensbeskrivningar i denna MKB avser ar 2030 da Saltsjobanan ater ar i
drift pa hela strackan mellan Slussen och Saltsjobaden/Solsidan samt att
tunnelbaneutbyggnaden till Nacka avses vara klar. Ar 2030 #r ocksé det ar som
kommunens géllande oversiktsplan har mer konkreta inriktningar och
rekommendationer for.

Trafikforvaltningens trafikprognos for ar 2050 anvinds vid redovisning av
trafikgenererad paverkan, som till exempel buller.

Planerad byggtid for upphdjningen av Saltsjobanan ar 2025—-2026, men
forberedande arbeten kan komma att genomforas tidigare.

Geografisk avgrdnsning

Jarnvagsplanen omfattar de delar av den befintliga jarnvagsfastigheten som tas
i ansprak av ny jarnvagsanlaggning och bro samt del av kommunal fastighet
som behovs for ny teknikbyggnad. Dartill behovs extra utrymme under
byggtiden for etablering, upplag, byggvagar och arbetsyta, se Figur 3.

I planen ingar dven skyddsatgirder, dar fastighetsnira bullerskyddsatgiarder
kan vara aktuella l1dngt fran jairnvagen. Planiaviagens och Simbagatans
anslutning till Varmdoviagen i passager under bron ingar inte i jarnvagsplanen
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utan genomfors i angrinsande kommunala projekt. Detsamma galler de
allméanna vistelseytorna under bron.

Ny anslutning fran
Paniavigen t

Varmdavagen

Y Fp

Figur 3. Jarnvagsplanens omfattning.

Forutsittningar
Riksintressen och andra juridiska regleringar

Riksintressen

Det finns tre riksintressen som beror jirnvagsplaneomradet, varav tva ar
riksintressen for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken; planerad vag
(Ostlig férbindelse) samt hinderfritt omrade for flygplatser. Tidigare utgjorde
ocksa Saltsjobanan riksintresse for kommunikationer, men Trafikverket
beslutade 2022 att Saltsjobanan inte ldngre ska klassificeras som riksintresse.
Det tredje riksintresse som beror jarnvagsplaneomradet dr Forsvarsmaktens
riksintresse for paverkansomrade viaderradar enligt 3 kap. 9 § miljobalken.

11(42)
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Ostlig forbindelse

For att mojliggora en framtida utbyggnadsméjlighet av Ostlig forbindelse har
Trafikverket pekat ut en utbyggnadskorridor som riksintresse for
kommunikationer. Ostlig forbindelse Ar tinkt att passera under Saltsjobanan i
vaster och oOster, se Figur 4.

Blockhus-
udden N

A

Kvarn-
holmen

Henriksdal

Jarla

Sickia

0 100 200 300 400
- s M

Figur 4. Korridor for Ostlig forbindelse med Saltsjobanans linje i mitten av kartan.

Hinderfritt omrdade kring flygplatser

En del jarnvagsplaneomradet ligger inom det omradet som har pekats ut som
hinderfritt omrade kring flygplatser vilket bland annat innebér vissa
begrasningar i uppforande av hoga byggnader. Luftfartsverket (LFV) ska ges
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2.1.2

tillfalle att yttra sig 6ver alla drenden avseende objekt 6ver 20 meters hojd, dven
inom sammanhallen bebyggelse.

Paverkansomrdde vdderradar

Forsvarsmaktens riksintresse for paverkansomrade viaderradar enligt 3 kap. 9 §
miljobalken beror jarnvagsplanen. Ett paverkansomréade vaderradar utgors av
ett cirkulart omrade med 50 kilometers radie i férhallande till
viaderradarstationen. Inom paverkansomrade viaderradar ska alla hoga objekt
remitteras Forsvarsmakten for bedomning av pataglig skada pa riksintresse for
totalforsvarets militara del. Med hoga objekt avses hogre dn 20 meter utanfor
sammanhallen bebyggelse och hogre dn 45 meter inom sammanhallen
bebyggelse.

Strandskydd
Del av befintlig jirnvidg som berors av jarnviagsplanen ligger inom Jarlasjons
strandskyddsomrade, se Figur 5.

Figur 5. Strandskyddsomrade markerat med bla linje.

Strandskyddet regleras i 7 kap. miljobalken och syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for den allméanrattsliga tillgdngen till strandomréden samt till
att bevara goda livsvillkor for vaxt- och djurlivet pa land och i vatten. Det
generella strandskyddet géller inom ett avstand av 100 meter fran strandlinjen
vid havet, sjoar och vattendrag.
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2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.2.4

Enligt 7 kap. 16 § miljobalken foreligger ett undantag fran strandskyddet for
byggande av jarnvag enligt faststilld jarnviagsplan. Om jarnvagen omfattas av en
faststilld jarnviagsplan behover séledes inte strandskyddet upphivas.

Dock géller att en jirnvag ska byggas sa att strandskyddets syften inte
motverkas. Bedomningen sker vid samradet innan jarnvagsplanen faststalls.
Lansstyrelsen kan med hanvisning till strandskyddets intressen stalla villkor for
beslutet.

Markanvindning och kommunal planering

Oversiktsplan

Kommunfullméktige antog en revidering av oversiktsplanen - "Héallbar framtid i
Nacka" - den 21 maj 2018. Att skapa en titare och mer blandad stad pa vastra
Sicklaon ar en av fyra stadsbyggnadsstrategier for genomforandet.
Jarnvagsplanen ligger inom omréade dar oversiktsplanen anger "Téat
stadsbebyggelse”.

Strukturplan for Nacka stad

Nacka kommun har dven tagit fram en utvecklad strukturplan for Nacka stad.
Den uppdaterades november 2016 utifran nya forutsiattningar och fattade
politiska beslut. Den utvecklade strukturplanen innehaller ny bebyggelse i en
omfattning som mojliggor en levande stad. Nacka avser att bygga ca 14 000
bostader och 10 000 arbetsplatser till 2030. Den utvecklade

strukturplanen utgar frn 6versiktsplanens strategi En tiatare och mer blandad
stad pa vastra Sicklaon” och frén visionen for Nacka stad.

Program for Planiaomradet pd vdstra Sicklaon

Parallellt med strukturplanearbetet har fyra detaljplaneprogram tagits fram
inom vistra Sickladn. Program for Planiaomradet (Fel! Hittar inte
referenskilla.) som antogs 2016 beror Saltsjobanans upphojning och ska vara
vagledande for kommande stadsbyggnadsprojekt inom omradet. Dess
overgripande syfte ar att tillsammans med angriansande utvecklingsomraden
forandra vastra Sicklaon fran fragmenterad stadsbygd till en sammanhallen, tat
och levande stad.”

Programmet anger att det totalt inom Planiaomradet mojliggors for ca 2 100
nya bostider, 18 000 kvm handel/kontor, nya torg och parker och utokad
skolverksamhet. Av dessa planeras nira 1 200 bostader i anslutning till
Saltsjobanans upphdjning.

Gdllande detaljplaner

Storre delen av jairnvagsplaneomradet ar inte detaljplanelagt, men foljande
detaljplaner overlappar jarnvagsplanens vastra dnde (Fel! Hittar inte
referenskilla.):
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e DP 564 - Detaljplan for Tvarbanan, Sicklaon 40:12 m.fl. Nacka
kommun. Laga kraft 2015-03-27.

e DP 450 - Detaljplan for Sicklaon 83:22 m. fl., Sickla kopkvarter
och del av Sickla industriomrade, Nacka kommun Plan 1, Sickla
Galleria etapp II. Laga kraft 2008-08-28.

e DP 625 — Detaljplan for Tunnelbana till Nacka. Mojliggor
utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka. Detaljplanen vann laga
kraft 2018-10-18. Jarnvagsplanen ar faststalld och utbyggnad
pagar.

§ o oS = \ Z
| =\ f

Figur 6. Karta som visar program for Planiaomradet samt gallande detaljplaner som 6verlappar
jarnvagsplanen.

Jarnvagsplanen star inte i strid med nagon av de gillande detaljplanerna som
anger trafik (T) som omréde for spér, jarnvagstrafik och tunnelbana f6r de delar
som berors av jarnvagsplanen:

e DP 564: Omrade for spar och stationsandamal
e DP 450 : Jarnvagstrafik
e DP 625: Tunnelbana / Tunnelbanan i tunnel.

2.2.5 Gestaltningsprogram for Saltsjobanans upphojning
Nacka kommun arbetar med ett gestaltningsprogram fér upphojningen som
utover den centrala bron ocksa innefattar helhetsmiljon inom omradet, det vill
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sdga dven de anslutande markytorna under och intill bron. Malet ar att dessa
ytor tillfor vistelsekvalitet och verkar sammanlankande mellan de olika
stadsrummen pa respektive sida sa att Saltsjobanans upphdjning majliggor en
sammanhallen stad dar jairnvagen varken utgor en fysisk eller mental barriar.

Arbetet med gestaltningsprogrammet pagar parallellt med jarnvagsplanen och
programmet ska ligga till grund for bade utformningen av bron
(jarnvagsplanen) och fér kommunens planering och projektering av omradet
under och intill bron. Programmet behover forhélla sig till utrymmesbehov for
nya vaganslutningar tvars jairnvagen och lokalt omhandertagande av dagvatten
fran bron. Gestaltningsidé for bron presenteras i underlagsrapport till
jarnvagsplanen (Nacka kommun, 2023)

Angrinsande projekt

Utbyggnad av tunnelbana

I januari 2014 traffades ett avtal om utbyggnad av tunnelbanan mellan staten,
Stockholms ldns landsting och kommunerna Jarfalla, Nacka, Solna och
Stockholm. For Nackas del innebar avtalet att tunnelbanans bla linje forlangs
fran Kungstradgarden till centrala Nacka. Avtalet innebar aven ett dtagande for
kommunen att bygga 13 500 bostiader inom vistra Sicklaon till ar 2030. Tre av

den nya tunnelbanelinjens stationer, Sickla, Jarla och Nacka ligger i Nacka stad.

Jarnvagsplan for tunnelbana till Nacka ar faststilld och utbyggnad pagar med
planerat fardigstallande ar 2030.

Den nya tunnelbanan beror Saltsjobanans upphéjning vid Simbagatan. Dar
kommer tunnelbaneuppgéng att anldggas med entréer norr och séder om
Varmdoviagen. Projekt Saltsjobanans upphojning paverkas indirekt av detta da
fler manniskor kommer att rora sig i omradet och det behovs sidkra gangvigar,
bra vistelseytor och mojlighet till cykelparkering. Mer direkt paverkan ar den
gangtunnel som byggs under Saltsjobanans upphojning. Hansyn till denna
konstruktion maste tas vid framfor allt placering av brostéden.

I jarnvagsplanen for tunnelbaneutbyggnaden finns faststillda ytor for tillfalligt
nyttjande under byggnadstiden, men med villkor att dessa ytor ska kunna
samnyttjas med projekt Saltsjobanans upphojning under projektets byggtid.

Ombyggnad av Virmdovdgen

Varmdoviagen i Nacka stad ska utvecklas frén genomfartsled till levande ca 32
meter bred stadsgata som bidrar till att uppné Nacka kommuns strategier i
oversiktsplanen om en titare och mer blandad stad péa vistra Sicklaon.
Varmdoviagen ingar i ett stadsbyggnadsprojekt vars syfte ar att sdkerstélla en
funktionell och gestaltningsmassigt god utformning av det nya gaturummet.
Viagens sektion och lage kommer att fordandras och for att bland annat forbattra
dagvattenhanteringen frdn Alphyddan norr om vigen sa dndras vigens

16(42)
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skevning och lagpunkten forskjuts osterut till den punkt dar Planiavigen
planerar att ansluta. Dagvattnet kan da ledas i nya ledningar med anpassad
kapacitet utmed Planiavigen under Saltsjobanan vidare soderut. Dagvatten fran
den nya bron for Saltsjobanan kan efter fordrojning kopplas till detta nya
dagvattensystem.

Ny sparlinje for Saltsjobanans upphojning ar delvis anpassad for att ge utrymme
for nya Vairmdovagen inklusive det nya regionala gang- och cykelstraket. Hela
Varmdovagens utbyggnad beridknas vara klar 2028.

Ombyggnad av Planiavdgen

Nacka kommun projekterar for en ombyggnad av Planiavigen for att skapa en
ny forbindelse med Varmdovagen under ny bro for Saltsjobanan. Tva korfalt i
vardera riktningen plus gang- och cykelbana ger en ca 30 meter bred
vagsektion. Den nya bron planeras med spannvidder pa 20 meter, varfor
brostod i viagens mittrefug planeras. Vagprojekteringen samordnas med
projektering av Saltsjobanans upphdjning, bade avseende brons stodplacering
och dagvattenhanteringen. Planiavigens passage blir en i6gonfallande del av
omradet under bron varfor kommunens samordnade gestaltningsarbete bland
annat avseende belysning ar av stor vikt.

Ombyggnad av Simbagatan

Inom ramen for arbete med gestaltningsprogram for Saltsjobanans upphdjning
planerar Nacka en géng- och cykelforbindelse under ny bro for Saltsjobanan
fran Simbagatan till Virmdovagen. Passagen for gaende och cyklister utgor en
viktig del i utformningen av en tillganglig och attraktiv stadskdrna med
multifunktionella vistelseytor.

Kyrkviksparken - dagvattenanldggning

Kyrkviksparken ligger mellan Kyrkviken och Saltsjobanan, se karta i Figur 3,
kapitel 2.7.2. Malet med dagvattenanlaggningen i Kyrkviksparken ar att klara av
EU:s vattendirektiv och mgjliggora for kommande detaljplaner inom Jirlasjons
avrinningsomrade. Genom rening av dagvattnet kommer projektet dven att
klara av icke forsamringskravet enligt Miljobalken. Genomférandet av
dagvattenreningen i Kyrkviksparken ar ett krav i miljodomen kopplad till
skiarmbassdngen som byggs i Kyrkviken da dessa tva anldggningar tillsammans
ska hantera stora delar av Nacka stads dagvatten och skyfallsavledning och
fungerar som kompensationsatgard for flertalet detaljplaner.
Skyfallsavledningen ar planerad att avledas fran Virmdovagen genom
skyfallspassager under Saltsjobanan och vidare genom Kyrkviksparken.
Passager under Saltsjobanan planeras oster om upphgjningen och har ingen
direkt paverkan pa aktuellt projekt, men ar en viktig del i Nacka kommuns
dagvattenhantering.
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2.4 Jarnvagens funktion och standard

Saltsjobanan ar en jarnvag for persontrafik fran ar 1893 som géar mellan station
Slussen och stationerna Saltsjobaden samt Solsidan. For tillfallet pdgar inom
omradet bade arbete med utbyggnad av tunnelbanan samt arbete med
Varmdovagen samtidigt som det sker upprustningsarbete pa delar av
Saltsjobanan, vilket innebar att jarnvagen ar helt avstangd under perioden
januari 2023 — mars 2024. Saltsjobanan ska &dterigen trafikeras hela vigen till
Slussen 2027, da bade renovering av Danviksbron och station Slussen ska vara
klart. Delar av jarnvagsmarken inom jarnvagsplanen samt delar av
Varmdoviagen utgor darfor for tillfallet byggarbetsplatser for de olika projekten.

Den befintliga sparanlaggningen bestér av enkelspér i véster fram till Nacka
station. Vid stationen och vidare osterut ar det dubbelspar, se Figur 7. Vid
stationen finns dven ett drygt 100 meter ldngt uppstillningsspar séder om
huvudsparen.

Figur 7. Dubbelspar vid Nacka station och vidare osterut. Kalla: Projekt Saltsjobanans
upphéjning.
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2.5

P& aktuell delstracka utgors den befintliga jairnvigsanliaggningen av banvall med
tillhorande anlaggning for bana, el, signal och tele samt stangsel och liagre
stodmurar. P4 platsen finns ocksa Nacka station med stationshus, plattformar
och ramper samt en gangtunnel under banvallen, se Figur 8.

Figur 8. Karta som visar befintliga forhallanden.

Storsta tillatna hastighet pa Saltsjobanan dr 80 km/timme, men har varierar
hastigheten fran 50 km/timme vid Nacka station till hogst 70 km/timme.
Storsta lutning ar ca 20 %o.

Saltsjobanan matas med 750 V likstrom och har pa strackan sidoplacerade
kontaktledningsstolpar som vid Nacka station ersatts med
kontaktledningsbryggor 6ver sparen.

Ett relastallverk styr signaleringen och tdgskyddssystemet Automatic Train
Control (ATC) 6vervakar tagets framfart enligt tekniskt kortillstand som ges
fran jarnvagens signalsdkerhetssystem.

Trafik och resenirer

Resandeutbyte pa Nacka station sker i huvudsak via betongplattform vid det
norra spar 1 vid stationshuset, men en enklare trabrygga vid spar 2 pa den sodra
sidan kan anviandas for avstigning i samband med storningar.

Fran soder nas plattformen via trappa fran gangtunneln under banan.
Tillgénglighet for resenirer med rullstol eller barnvagn ar begransad. Fran norr
finns gangviag i plan med ramp upp till plattformen. Omrédet ar belyst, men
gangtunneln upplevs som trang och otrevlig.
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2.6.2

For narvarande pagar arbete med kapacitetsh6jande atgiarder pa Saltsjobanan
och det pagar utbyggnad av motesstationer i Tattby och Fisksatra samt nya
uppstallningsspar i depan i Neglinge. Under perioden januari 2023 till mars
2024 ar darfor hela Saltsjobanan avstangd och resenarer hianvisas till
ersattningsbussar fran Slussen och den busshéllplats pad Varmdoviagen som
ligger i hojd med Nacka station.

I kapacitetsatgarder pa Saltsjobanan ingar dven inkép av nya och moderna tag,
preliminart 16 fordon. Nar tagen pa Saltsjobanan aterigen borjar ga hela vigen
till Slussen, vilket planeras till 2027, ar planen att i stillet for dagens 20-
minuterstrafik kunna 6ka kapaciteten till 12-minuterstrafik.

Miljo och hilsa

Detta kapitel ar en sammanstallning av miljoforutsattningarna. Miljoaspekterna
naturmiljo, utslapp till luft samt elektromagnetiska falt har bedomts som ej
relevanta i denna jarnvagsplan. For mer utforlig redovisning hanvisas till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Buller och vibrationer

Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 redovisar olika riktvarden for buller och
vibrationer utmed befintlig bana respektive vid vasentlig ombyggnad av bana. I
denna jarnvagsplan giller riktvarden for vasentlig ombyggnad och utférd
bullerutredning (Akustikkkonsulten i Sverige AB, 2023) visar att riktvarden for
ekvivalent och maximal ljudniva utomhus o6verskrids i nuliget.

Befintlig bana har inom planomrédet inga sparnéra bullerskydd, men
trafikforvaltningen har tidigare utfort omfattande fastighetsnira
bullerskyddsatgarder s att riktvirdena inomhus och vid uteplats klaras.

Risk
Infor arbetet med jarnvagsplanen har WSP tagit fram en riskbedomning (WSP
Sverige AB, 2023).

Urspéarning ar enligt riskutredningen den dominerande risken (baserat pa
sannolikhet) i anslutning till jirnvag. Den befintliga banan har pa aktuell
stracka inget skydd mot ursparning. Banan har enbart persontrafik. Hogsta
tillatna hastighet pa aktuell stracka ar begransad till 70 km/tim och som lagst
50 km/tim vid stationen.

Befintligt sparomrade har otillrackligt skydd mot att manniskor tar genviagen
over sparen (s.k. sparspring).
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Daguvatten och klimatanpassning
I samband med framtagande av jirnvagsplanen har en dagvattenutredning
tagits fram (WRS, 2023).

I Sverige har det inom vissa omraden satts granser for miljokvalitet som inte far
overtradas enligt lag, sa kallade miljokvalitetsnormer (MKN). For ytvatten
anvands miljokvalitetsnormer for att ange krav pa vattnets kvalitet vid en viss
tidpunkt. Ytvattenforekomsters status, med avseende pa ekologisk status,
bedoms pé en femgradig skala: hog, god, mattlig, otillfredsstédllande och dalig.
Kemisk ytvattenstatus har tva klasser: god eller uppnar ej god. Ytvatten-
forekomstens status samt mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormen far inte
paverkas negativt.

Dagvatten fran jarnviagsplanomradet avrinner till Jarlasjon som rinner ut via
Sicklasjon till Saltsjon. Jarlasjon ar en ytvattenforekomst med faststillda
miljokvalitetsnormer. Enligt uppgifter i Vatteninformationssystem Sverige
(VISS, 2023) har Jarlasjon méttlig ekologisk status. Utslagsgivande for
bedémningen ar 6vergddning. Jarlasjon uppnar ej god kemisk status pa grund
av overskridande gransvardena for kvicksilver (Hg) och polybromerade
difenylterar (PBDE) vilka overskrids i Sveriges alla ytvattenforekomster.
Medriknas inte dessa sa kallade "6verallt 6verskridande prioriterade 4mnen",
sd bedoms Jarlasjon ha god kemisk status. Enligt miljokvalitetsnormerna ska
Jarlasjon uppna god ekologisk status 2027 samt god kemisk ytvattenstatus
2027.

Oversvimning till f6ljd av kraftiga regn, sa kallade skyfall, ir en av de storsta
klimatrelaterade riskerna i Nacka enligt kommunens program for
klimatanpassning (Nacka kommun, 2022c¢). Enligt analys framtagen i samband
med fordjupad strukturplan for Vastra Sicklaon, ligger planomréadet inom ett
omrade dar vattnet riskerar att bli stdende och orsaka 6versvamningar pa
markytan i samband med skyfall (DHI Sverige AB, 2014).

I dagslaget finns inga anordningar for dagvatten pa den befintliga banan.
Huvudsakligen bedoms nederborden perkolera i marklagren under bankroppen
och bilda grundvatten som sd smaningom tranger ut i Jarlasjons vattenmassa.

Markmiljo

Upphojning av Saltsjobanan medfér omfattande masshantering. Det ar darfor
av vikt att utreda om befintliga massor pé platsen innehéller féroreningar. Detta
for att veta hur schaktmassor maste hanteras utan risk for att ateranvianda
massor skadar miljo och hilsa samt for att undvika att fororeningar sprids
genom en oforsiktig masshantering under byggtiden.

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for ett femtiotal olika
amnen/substanser (Naturvardsverket, 2009). Riktviardena har tagits fram for
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2.7

tva olika typer av markanvandning, kdnslig markanvindning (KM) och mindre
kanslig markanvandning (MKM) dit jarnvagsomrade hor.

Provtagning och utredning av befintlig forekomst av fororenad mark har utforts
(Bjerking AB, 2023b). Fororeningar i mark overskidande Naturvardsverkets
generella riktvarden for MKM har pavisats i relativt fa av de analyserade
proverna.

Risken for spridning av pavisade fororeningar till omgivningen bedéms ringa.
Spridning till grundvatten och vidare till skyddsvarda recipienter bedoms ej
sannolik utifran den begransade mangden fororeningar och den bedomda
avsaknaden av ytligt grundvatten. Sammantaget bedoms jarnvagsplanen kunna
genomforas utan sirskilda saneringsinsatser forutom normal schaktsanering.

Kulturmiljo, stads- och landskapsbild

Omradet ar tydligt delat av Vairmdoviagen och Saltsjobanan som skir tvirs
igenom i Ost-vastlig riktning. Tillsammans med Jarlaleden och Sickla
industrivag utgor de tydliga barridrer, bade fysiskt och visuellt. Sicklas stadsbild
kannetecknas av karaktarsskapande platsbildningar och gaturum, med
industribyggnader fran mellan 1890 och 1910-talen. Det finns gatustrak som
vittnar om stickspar som en gang gick fran Saltsjobanan in i industriomradet.

Saltsjobanan som helhet anges i Nacka kommuns kulturmiljéprogram (2011) ha
en mycket stor betydelse for Nacka kommuns historiska utveckling. Banan har
idag ett flertal valbevarade stationsmiljoer som genom sin arkitektur ger uttryck
for tydliga arsringar. Saltsjobanan beskrivs som en viktig kulturmilj6 och har
star att alla forandringar ska foregas av omsorgsfull och kvalificerad
projektering sa att kulturvarden beaktas nar det géller stationsmiljoer, enskilda
byggnader och anslutande kulturmiljoer.

Inom planomradet finns inga kdnda skyddsviarda omraden i form av
fornlamningar eller liknande. Daremot finns det flera omraden/objekt i
anslutning till planomradet som har kulturmiljoviarde enligt kommunens
kulturmiljoprogram (2011), daribland Nacka stationshus som har pekats ut som
sarskilt kulturhistoriskt vardefullt.

Byggnadstekniska forutsittningar.

De byggnadstekniska forutsiattningarna baseras for narvarande pa tidigare
karteringar och undersokningar utforda i andra projekt, men forutsattningarna
bedoms som relativt goda. Preliminart bedoms inga sprangningsarbeten kravas
och markférhéallandena bedoms inte innebdra nagra forhojda risker for ras och
skred. Inget tyder heller pa att schakt under grundvattenytan kommer att
kravas.
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2.7.2

Det pagar kompletterande geotekniska sonderingar i sparlinjen for att bekrafta
resultat fran tidigare undersokningar. Det har ocksa installerats grundvattenror
for att bekrafta preliminara bedomningar och for att under byggtiden kunna
kontrollera att arbetena inte paverkar grundvattenforhallandena (Bjerking AB
AB, 2023a).

Topografi och ytbeskaffenhet

Markytan langs med planerad upphojning bestar i dagsldget av befintligt
sparomrade med banvall. Marknivan i de sonderade punkterna varierar mellan
+12,0 och +9,7. Omréadets markniva ar som hogst i omradets vastra del medan
de lagsta aterfinns i omradet 6stra del.

Jordlagerforhallanden

SGU har karterat omradet som fyllning i den vastra delen av omradet, fyllning
pé lera i strickans mittersta del samt lera i den 6stra delen av omrédet, se Figur
9. Jorddjupet varierar langs med strickan och bedéms enligt SGU vara som
storst i strackans mittersta del dar jorddjupet bedoms vara som mest 10 meter.
Langre vaster respektive Oster varierar jorddjupet mellan 0 och 3 meter.

Ce hamtar g ial 4s BN haten eSS e g T
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Figur 9. Utdrag ut SGU:s jordartskarta med markerat omrade. Gra skraffering betyder fylning.
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Hydrogeologiska forhdallanden

Grundvattennivan har undersokts infor byggnationen av tunnelbanan och
grundvattnets medelniva varierar mellan +5,83 och +5,64 langs med och
narliggande planomradet. Det pagar kompletterande undersokningar i det
befintliga sparomrédet for att bekrifta antagna grundvattennivaerna i
planomradet.

Den planerade jiarnvigens lokalisering och utformning
med motiv

Lokalisering

Planomradet ligger pa Vastra Sicklaon, i huvudsak inom befintlig
jarnvagsfastighet Sicklaon 76:1. Jarnvagsplanen har initierats av behovet av att
minska banans barridreffekt och omfattar ombyggnad av befintlig bana i det
lage dar kommunen har identifierat stort behov av bland annat vagpassager.
Ingen alternativ lokalisering har studerats.

Utformning
Den nya jarnvdgsanldggningen

Banan foreslds hojas upp pa bro och hallplatsen Nacka station laggs ner, se
Figur 10.

‘r P Nacka station laggs ned
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UNDER SYGGTIEN

Figur 10. Planforslagets omfattning.
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Nacka stationshus har kulturhistoriskt virde och foreslés flyttas till stationen i
Igelboda dar stationshuset har skadats av brand. Befintligt uppstallningsspar
tas bort och det pagar utredning om det kan ersittas pa en annan plats langre
osterut. Den befintliga dldre gdngtunneln tas bort. En ny teknikbyggnad
behover uppforas. Foreslagen placering ar norr om banan pa mark som idag ags
av kommunen. I angransande kommunala projekt ansluts Planiavagen och
Simbagatan till Virmdovagen i passager under bron. Det bedoms finnas behov
av ett nytt elsdkerhetsstiangsel pa hojden norr om banan i omrédets dstra del.

Bron blir cirka 220 meter 1ang, drygt 6 meter hog och med fri h6jd 4,70 meter
for Simbagatans och Planiaviagens passager. Inklusive kontaktlednings-
anordning nar anlaggningen som hogst cirka 12 meter 6ver mark. I vaster
respektive Oster 6vergar bron i ramper ner till befintlig banvall. Den preliminéra
sparlinjen i plan och profil framgar av jarnviagsplanens plankarta.

Det péagar arbete med att optimera bron ur ett gestaltnings- och
kostnadsmassigt perspektiv. Brons gestaltningsidé redovisas i underlagsrapport
(Nacka kommun, 2023).

Dagvatten fran bro och ramper foreslas samlas upp och fordrojas i
dagvattenmagasin under bron for att sedan ledas vidare till Kyrkviken i
Jarlasjon via kommunens dagvattenledningar.

Systemet for avledning av dagvatten avses delas upp i tva delar dar den vastra
delen av planomrédet avvattnas pa sodra sidan av upphdjningen till en ny
planerad dagvattenledning som kommer att ga séderut i Planiavigen. Den Ostra
delen avvattnas till norra sidan av upphgjningen och darefter soderut till
Kyrkviken via en tappledning som liaggs parallellt med den kommunala
dagvattenledningen som har for 1ag kapacitet for att hantera dagvatten fran
upphdjningen. Alternativt kan det vara mojligt att avleda dagvatten frén ostra
upphojningen tillbaka viasterut till ny dagvattenledning i Planiavégen.

Jarnvagsfastighetens ovriga frigjorda markytor under bron planeras for
kommunala viagpassager och allmanna vistelseytor i angransande kommunala
projekt.

For att mota framtida trafikeringskrav foreslas att befintliga dubbelspar i oster
forlangs over bron for att i ny vaxel ansluta till enkelsparet vasterut.

Kraftmatning till tagen klaras genom sidoplacerade kontaktledningsstolpar. Ett
nytt stallverk byggs for signaleringen.

Ombyggnad av Saltsjobanan kan komma att krava omliaggning av befintliga
ledningar i mark, 4ven om utforda ledningsomlaggningar under senare tid har
gjorts med hansyn till den planerade Saltsjobanans upphojning. Vilka ledningar
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som paverkas kommer att identifieras i den fortsatta projekteringen och
respektive ledningsidgare kommer att kontaktas for planering av
ledningsarbeten.

Grundldaggning

Ytterligare geotekniska undersokningar ska utforas, men utifran idag kanda
forutsattningar sa har forslag till grundlaggning tagits fram (Bjerking AB,
2023a).

Delomrade 1 Delomrade 2 Delomrade 3

Figur 11. Indelning av omradet for att beskriva grundlaggningsforhallanden.

I delomrade 1 (Figur 11), dar maktigheten pa jorden ar relativt liten, foreslas
grundlaggning av eventuella fundament och stodmurar f6r ramp kunna ske pa
packad fyllning pa berg alternativt pa plintar.

I det mittersta delomréde 2 bestar marken till stor del av lera, vilket kan
medfora sattningar vid paford last. Har foreslas grundlaggning av eventuella
stodmurar och brofundament ske med borrade stélpalar. Forutsatt att palarna
borras till berg varierar pallingden mellan cirka 4,1 och 9,5 meter.

Aven i delomrade 3 bestir jorden till stor det av lera som medfér risk for
sattningar vid okad last. Har foreslas grundlaggning av brofundament och
stodmurar kunna ske med slagna pélar alternativt med borrade pélar. Slagna
pélar kan stanna pa friktionsjord alternativt block, medan borrade pélar kan
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3.2.3

3-3

borras i berg. Forutsatt att palar slds och borras till berg varierar pallingderna
mellan cirka 5,5 och 9,1 meter.

Maximalt schaktdjup dr bedomt till 2 meter, vilket med god marginal ligger
ovan grundvattenytan i omradet.

Bortvalda alternativ

Olika alternativ for koppling mellan Planiavigen och Varmdovagen i Sickla har
sedan flera ar tillbaka varit uppe for diskussion i Nacka kommuns planering.
Alternativen har dock valts bort av olika skal, vilket redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Nedan presenteras oversiktligt de olika
alternativ som utretts och motiv till varfor de valts bort

Planiavdgen och Virmdovdgen hojs upp (overddckning)

Alternativet 6verdackning valdes bort pa grund av hogre kostnader och langre
byggtid samt att Planiaviagen skulle fa mycket kraftiga lutningar med
forsamrade forutsattningar for planerad bebyggelse som foljd.

Planiavdgen sdnks ned under Saltsjobanan

Alternativet med att sdnka ner Planiavigen under Saltsjobanan medfor att
banan ligger kvar som en barridr i stadsmiljon och en nedsankt vag innebar inte
samma stadsmassiga 16sning med trygga och trevliga passager for fotgdngare
och cyklister. Vidare innebir topografin i omradet stora svarigheter vad giller
stadsmassig utformning och tekniskt genomforande da anslutningar till
omgivande bebyggelse forsvaras eller omojliggors.

Plankorsning Planiavdgen/Saltsjébanan

Ett alternativ dar korsningen Planiavigen och Saltsjobanan moéts i samma plan i
markniva har ocksa studerats men valts bort for att banan da fortfarande utgor
en kraftig barriir och att en plankorsning stor trafikflodena och har stora
sdkerhetsbrister.

Saltsjobanan sénks ner i tunnel under Planiavdgen

En nedsankt Saltsjobana i tunnel under Planiavigen med mojlighet till
overdickning av banan pa ett omrade fran kopplingen Simbagatan till
kopplingen Planiavigen har valts bort framfor allt av stadsmiljomassiga orsaker
samt att ett trag medfor stora problem med dagvattenhanteringen. Dagens
barriareffekt kvarstar, men forstarkt i form av ett 1angt (ca 800 m) nedsankt
trag (hal) i stadsmiljon. Alternativet omgjliggor ocksd tunnelbanans biljetthall
under Varmdovagen.

Skyddsatgarder som redovisas pa plankarta och faststills

I samrédshandlingen har skyddsatgarder oversiktligt redovisats pa plankarta.
Exakt utformning och placering ar inte helt klarlagt an.
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4.1.1

4.1.2

SK1 — Sparnira bullerskyddsatgirder i form av vibrationsisolering pa bro och
vid vaxel samt rallivdiampare pa hela strackan med kompletterande lokal
bullerskyddsskarm vid vixel.

SK2- Fastighetsnira bullerskyddsatgiarder har markerats pa de byggnader som
ska utredas avseende behov av lokala dtgarder pa fastigheten for att klara
riktvarden. Fastighetsigare kommer i den slutliga jarnvagsplanen att erbjudas
atgardande av fonster/ventiler eller skydd av uteplats/skolgard om behov
foreligger.

SK 3 - Skyddsraler ar en riskreducerande atgard som ska anordnas pa bron samt
vid Sickla kopkvarter dar avstind mellan jairnvag och bebyggelse ar kort.

SK 4 - Fordrojning och rening av dagvatten ska anordnas for dagvatten fran
upphdjningen.

Effekter och konsekvenser av projektet
Riksintressen och andra juridiska regleringar

Riksintressen

Riksintresset Ostlig forbindelse beddms inte paverkas eftersom det inte
tillkommer négra andringar av jairnvagsomradet som bedoms paverka
mojligheterna att bygga Ostlig forbindelse. Ovriga riksintressen bedéms heller
inte paverkas eftersom upphdjningen av jarnvigen underskrider de
hojdbegransningar som géller for hinderfria omraden vid flygplatser samt
vaderradar.

Strandskydd

Det befintliga sparomradet finns redan i dagslaget inom strandskyddat omrade
och sdledes har omradet redan tagits i ansprak for jarnvagsandamal. Projektet
innebar inte att nagra nya barriirer, som kan riskera att forsvara
tillgangligheten till strandlinjen, tillskapas. Snarare syftar projektet till att
minska Saltsjobanans barridr genom att hGja upp banan pa en brokonstruktion.
For manniskor boende i Finntorp och Alphyddan (norr om jarnvagsplan-
omradet) bedoms tillgdngligheten till strandlinjen 6ka ndgot i och med
upphojningen. Detta di Saltsjobanan i nuldget utgor en barridr med till viss del
otillgangliga passager som kommer forbattras.

Projektet bedoms inte paverka strandskyddets syften negativt, dvs. paverka
tillgangligheten till strandlinjen eller medfora negativa konsekvenser for
vattenmiljon och dess vixt- och djurliv.
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4.2

4.3

Trafik och resenirer

Planerad trafikering av banan paverkas inte av planforslaget. Trafikprognosen
ar densamma oavsett genomforande av upphojningen. Hela restiden forbi
Nacka och till &ndhallplatser forkortas nagot nar Nacka station har utgatt.

Befintlig dubbelsparsstriacka fran oster som idag slutar vid Nacka station
forlangs forbi upphojningen, vilket ger ett litet bidrag till banans
kapacitetsokning.

Befintligt uppstillningsspar vid Nacka station tas bort, men utredning pagar om
det finns behov av att ersétta sparet pa annan plats langre Osterut.

Nacka station tas bort, vilket innebar att resande hanvisas till Sickla station, ca
500 meter vasterut, som i framtiden utgor en del av viktig knutpunkt for
resandeutbyte for kollektivirafiken. Busshallplatsen pa Virmdovagen i hojd
med befintlig Nacka station kommer att finnas kvar. Nar tunnelbanan ar
utbyggd kan resendrer ocksa vilja tunnelbanestationen Sickla 6stra som
kommer att ligga 150 meter fran nuvarande Nacka station. Tillgangligheten till
kollektivtrafik efter att tunnelbanan ar utbyggd blir darfor god i omradet.

Saltsjobanans upphojning minskar barriareffekten och skapar sakrare och mer
attraktiva passagemojligheter som tillsammans med andra pagaende
utbyggnadsprojekt ocksa gynnar kollektivresenirerna.

Planforslagets konsekvenser for kollektivirafikreseniarer bedoms sammantaget
som obetydliga, men att Nacka station forsvinner kan fa bade positiva och
negativa konsekvenser for enskilda resenirer till och fran Nacka beroende av
vilka malpunkter de har. For enskilda resenarer kan borttagande av Nacka
station innebéara en forsamring men for det stora flertalet medfor aktuellt
projekt tillsammans med tunnelbaneutbyggnaden en férbattring, exempelvis
kortare restider och battre bytesmaojligheter.

Lokalsamhiille och regional utveckling

Planforslaget ar en viktig del av utvecklingen av Nacka stad och medf6ér darmed
positiva konsekvenser for lokalsamhallet och fortsatt kommunal planering.

Jarnvagsplanen star heller inte i konflikt med nagra gillande detaljplaner.

Planforslaget paverkar inte den regionala kollektivtrafiken da banan efter
genomforande av planen fyller samma funktion som idag, dock med uppdaterad
standard.
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4.4 Miljo och hiilsa

4.4.1

Detta kapitel innehaller en sammanstillning av miljobedomningen. For mer
detaljerad redovisning hanvisas till miljokonsekvensbeskrivningen.

Buller och vibrationer

Utford bullerutredning &r baserad pa preliminar sparlinje eftersom det pagar en
optimering av broforslaget. Denna optimering innebar att brokonstruktionen
eventuellt kan kortas ner ndgot, vilket ar gynnsamt ur ett buller- och
vibrationsperspektiv. Det dr inte troligt att de nya berakningar som ska goras
medfor ndgra avgorande forandringar.

I bullerutredningen har de fastigheter som efter ombyggnad inte klarar
riktvardena utomhus utan skyddsatgarder definierats. Dessa fastigheter bedoms
preliminart som bullerberorda och redovisas i Figur 12. Figuren finns ocksa i
storre format i bilaga till bullerutredningen (Akustikkonsulten i Sverige AB,
2023).

Figur 12. Karta med réda byggnader pa de fastigheter som preliminart bedomts som
bullerberdrda i aktuell jarnvéagsplan. Kalla Akustikkonsulten i Sverige AB.

I jarnvagsplanen foreslés jairnvagsnara/sparnara bullerskyddsétgarder i form av
vibrationsisolering samt rallivdampare, kompletterat med lokal skarm vid vaxel
dar réllivdampare inte ar mgjligt. Med en kombination av sparnéra atgirder och
fastighetsnira atgiarder berdknas bullerberorda bostader klara riktvarden
inomhus. For att sdkerstilla detta kommer samtliga, dven de som tidigare blivit
foremal for bullerskyddsétgarder, att kontrolleras.

Med sparnara atgarder enligt ovan klaras dven riktvarden for skola och
skolgard.
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4.4.2

P4 Smedjegatan 18 finns vardlokaler/vardboende som ska kontrolleras om det
foreligger behov av fastighetsnara atgarder.

For att minska negativa effekter avseende stomljud och luftljud forslas ett
elastiskt mellanligg (vibrationsisolering) sa att jairnvégen frikopplas fran
brostrukturen. Darigenom minskar brovibrationer som orsakar saval stomljud
som luftljud.

Bostdder inom planomradet ar beldgna pa berg vilket innebar att riktvarden for
komfortvibrationer forvantas klaras. Projekterad jarnvag forlaggs pa bro och pa
pélade ramper vilket innebar att riktvarden for komfortvibrationer klaras aven
for narliggande affarslokaler och kontor trots att de inte ar beldgna pa berg.

Konsekvenserna avseende buller och vibrationer till foljd av utbyggnaden
bed6ms vara obetydliga.

Risk

Utford riskutredning (WSP Sverige AB, 2023) visar att den dominerande risken
ar ursparning. Den stora skillnaden mellan planforslaget och
nulédge/nollalternativ ar att banan foreslas héjas upp pa bro, vilket 6kar
konsekvensen av en ursparning men inte sannolikheten. Berdakningar har
utforts for individrisker och visar att risknivan ar for hog utan skyddsatgarder.

Samhallsrisk ar i detta fall inte relevant da en ursparning pa bro bara paverkar
brons omedelbara néarhet och att banan bara har persontrafik. Det ar ocksa
tillrackligt 1angt avstind till byggnader dar manniskor stadigvarande vistas.
Detta antagande har i riskutredningen siakerstillts genom en osakerhetsanalys.

Trafikforvaltningens regelverk for broar stiller krav pa skyddsraler for att
reducera ursparningsrisken. I planforslaget ingar darfor skyddsriler pa bron
men ocksa vid Sickla kopkvarter dar avstdndet mellan jarnvag och bebyggelse ar
kort.

D4 det inte kommer att transporteras farligt gods pa Saltsjobanan och att
nirliggande byggnader inte avser verksamheter for stadigvarande vistelse samt
att skyddsraler anldggs bedoms riskerna till f6ljd av upphojningen som
acceptabla.

Bron innebar en begransning i tillgingligheten for raddningstjansten. Detta
kompenseras genom att bron utformas med utrymme pé bada sidor av banan
for evakuering och raddningsinsatser via ramperna fran vister och oster.

En positiv effekt av upphdjningen ar att risken for sparspring minskar.
Planforslaget innebar ocksa en ny jarnvagsanlaggning vilket i sig ar positivt ur
ett sikerhetsperspektiv.
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4.4.3

4.4.4

Daguvatten och klimatanpassning

I samband med framtagande av jirnvagsplanen har en dagvattenutredning
tagits fram (WRS, 2023). Utredningen syftar till att beskriva forslag pa en
dagvattenhantering som inbegriper atgirder for reducering av dagvattenburna
fororeningar, av dagvattenfloden och av 6versvamningsrisker i anslutning till
Saltsjobanan. Dagvattenutredningen har avgransats till omhandertagande av
dagvatten fran upphojningen, dvs bro och ramper. Omradet under och intill
bron far forandrad markanviandning och dagvattenlosningar for dessa omraden
hanteras inom berorda projekt. Den befintliga banan fore och efter
upphdjningen blir kvar som idag.

Saltsjobanans upphojning medfor behov av en mer kontrollerad
dagvattenhantering dn en bana i markniva pa en genomslapplig banvall. En
viktig forutsiattning ar ocksa att inte dndrade dagvattenforhallanden far paverka
Jarlasjons miljokvalitetsnorm for ytvatten (MKN) negativt. Genom att
dagvatten fran den upphdgjda banan leds via fordrojningsanordningar under och
intill bron innan det slipps till det kommunala dagvattennitet sa visar
dagvattenutredningen att fororeningarna inte 6kar och att méjligheterna att
uppna MKN for Jarlasjon inte paverkas.

Med ovannidmnde forslag till omhiandertagande av dagvatten kommer inte
planforslaget innebara 6kad belastning pa Jarlasjon vilket gor att projektet inte
bedoms innebara nigon negativ konsekvens avseende dagvatten. Skyfallsvatten
fran upphdjningen kommer belasta 1aglanta omraden. Foreslagna
dagvattenlosningar ar dock dimensionerade for 30-arsregn och kommer saledes
ha en dampande effekt dven vid skyfall.

Den frigjorda marken under bron foreslas nyttjas for vagpassager och allménna
vistelseytor, vilket genomfors i andra kommunala projekt som da har att
forhélla sig till samma anvisningar avseende omhéndertagande av dagvatten
innan det slapps till dagvattennitet. Projekten ska samordnas for att tillse en
dagvattenhantering som fungerar bade for bron och omradet under.

Markmiljo

Vid schaktning for planerade arbeten kommer massor med fororeningshalter
overstigande riktvardet for MKM att koras till godkdnd mottagningsanldggning.
Ateranviindning av massor under MKM kan bli aktuellt vid banvall och ramper
vister och 6ster om bron, men under bron planeras for annan markanvandning
an jarnvag sa huvuddelen av de fororenade massorna kommer att avldgsnas.

Upphojningen av Saltsjobanan bedoms darfor preliminért innebéra positiva
konsekvenser for miljo och hilsa. Detta forutsatt att schaktarbeten och
overskottsmassor hanteras pa ett miljomassigt korrekt satt s att inte
fororeningar riskerar att spridas genom oforsiktig masshantering under
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4.4.5

4.4.6

byggtiden. En masshanteringsplan ska tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Kulturmiljo, stads- och landskapsbild

Saltsjobanans upph6jning haller sig i huvudsak inom befintlig jairnvagsmark och
tar saledes inte nagon ny vardefull kulturhistorisk mark i ansprak. Daremot blir
en ny bro ett dominant inslag i stadsbilden och ger stor paverkan pa den visuella
upplevelsen av omradet.

Konsekvenserna for stadsbilden bedoms kunna bli positiva till f6ljd av att
Saltsjobanans barridreffekt minskar, vilket ger positiva forutsattningar for
stadsbyggandet. Upphojningen av Saltsjobanan kommer att skapa
forutsattningar for en ssmmanhangande kvartersstad, vilket kan tillskapa nya
varden till stadsmiljon till exempel genom att skapa ett attraktivt och tryggt
utrymme under bron.

Paverkan pa kulturmiljon uppstar genom fysiska intrang och upplevelsemassigt
forandrade kulturmiljoer. I samband med upphojningen av Saltsjobanan samt
ombyggnaden av Varmdoviagen kommer Nacka station tas ur drift.
Stationshuset fyller dd ingen funktion pa befintlig plats och byggnaden avses att
flyttas till Igelboda station dar stationshuset dr skadat efter en brand 2013. Att
stationshuset tas bort far negativa konsekvenser for kulturhistoriska viarden,
inte bara for stationen i sig, utan aven for Saltsjobanan i sin helhet. Genom att
undvika rivning och i stillet flytta stationshuset kan dock en del av byggnadens
symbolvarden tillvaratas. Stationsbyggnaden kommer da ocksa fa en placering i
anslutning till Saltsjobanan, vilket bedoms vara viktigt ur kulturmiljoperspektiv.

Inga skyddsatgirder avseende kulturmiljo foreslas. Flytten av Nacka stationshus
bedoms ha en negativ paverkan pa omradets kulturmilj6é och konsekvenserna
bedoms bli méttligt negativa.

Péverkan under byggtiden

Byggbuller vibrationer och damning

Under byggskedet kommer bullrande verksamheter som bland annat
schaktning, transporter, palning att genomforas. Arbetena kommer att innebira
en hogre bullerstorning i omradena kring jarnviagen och paverkan kan lokalt
bedomas som stor i jamforelse med nulidget. Under byggtiden kommer
bullernivan att variera beroende pa vilken typ av arbete som utfors samt
arbetenas intensitet. Byggbuller ska hanteras enligt Naturvardsverkets allmidnna
rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15). I samtliga fall ska hansyn tas till
vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Om riktvardena for buller
utomhus inte kan innehallas med realistiska atgarder kan riktvirdena for buller
inomhus anvéandas.
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Schaktning, tippning och utjaimning av massor kan medfora att damm sprids i
omgivningen. Likasd kan nedsmutsning ske. Vibrationer fran
byggverksamheten kan uppsta i samband med till exempel palning, tippning av
bergmassor etc. Byggarbeten bedoms paga under ca 2 ar, dock kommer de mest
bullrande momenten paga under en mer begransad period.

Masshantering och ldnshallning

Masshantering ar en viktig aspekt ur hushallningssynpunkt da det ar en dndlig
naturresurs samt pa grund av den stora mangd energi som gar at, bade vid
transport och vid omhindertagande. Ateranvindning av massor ir
efterstravansviart men massorna maste studeras ur teknisk och miljoméssig
synpunkt for att magjliggora en bedomning av lampligheten for detta. Baserat pa
resultaten frain markundersokningarna kommer massorna att klassificeras och
utgora underlag for en masshanteringsplan for styrning huruvida massor och
makadam kan ateranviandas eller maste omhandertas pa godkand
mottagningsanliggning.

Projektet avser att minimera hantering av 6verskottsmassor i samband med
schakt, men dar det uppkommer Gverskottsmassor kommer dessa att hanteras
enligt gillande foreskrifter och transporteras till lamplig mottagnings-
anldggning med erforderliga tillstind. Schaktning ska utforas med forsiktighet
och miljokontroller bor genomforas.

Skulle ateranvandning av potentiellt kontaminerade massor (avfall) pa annan
plats bli aktuellt foreligger anmalningsplikt och detta ska anmilas till Nacka
kommuns miljoenhet fore dteranvandningen genomfors.

Arbeten med fororenade massor utgor miljofarlig verksamhet i miljobalkens
mening och dr anmalningspliktigt hos tillsynsmyndigheten (Nacka kommuns
miljoenhet). En anmalan ska goras minst 6 veckor fore schakt.
Tillsynsmyndigheten avgor om marken behover saneras och vilka
forsiktighetsatgirder som maste vidtas.

Etableringsytor och byggtransporter

Saltsjobanans upphojning ar ett omfattande arbete som kraver relativt stort
utrymme for arbets- och etableringsytor samt tillfalliga material- och
massupplag. Den mark som behover nyttjas tillfalligt under byggtiden ar
redovisad i plankartan.

Entreprenaden kommer ocksa att foranleda byggtransporter. Det finns ett bra
anslutande vagnat for att na entreprenadomradet, men allmén trafik méste
kunna ta sig fram s det kommer att krivas planering och samordning.

En forsvarande omstiandighet ar arbete i angransande projekt, framst
tunnelbaneutbyggnaden och ombyggnad av Virmdévigen. Aven Planiavigen
kommer att byggas om under tiden. Detta kommer krava samutnyttjande av
marken och samordning av transportvagar for att inte orsaka mer olagenhet for
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4.5

den allménna trafiken dn nédvandigt. Sarskild hansyn maste tas till ménniskors
rorelsemonster och oskyddade trafikanters mojlighet att passera
byggarbetsplatserna.

Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Tillsammans med de utbyggnadsplaner som pagar i narheten finns risk att
kumulativa effekter uppstar. For att sakerstialla minsta mojliga miljopaverkan
bor miljofragor inte enbart hanteras separat inom ramen for respektive projekt
och plan. For att tillse att dagvatten hanteras, inte enbart inom varje projekt
men dven pa en overgripande niva har Nacka kommun tagit fram en férdjupad
VA-utredning for Vistra Sicklaon (Sweco, 2018). Utredningen foreslar sex
stycken atgarder for samlad rening i Jarlasjons avrinningsomrade och tva
stycken inom Sicklasjons, vara en ar dagvattenanldaggning i form av
skarmbassing i Kyrkviken.

I samband med att bebyggelsen i Sickla fortatas kan buller- och risksituation
forandras da det blir mer trafik och trangre gaturum. Mangden ménniskor som
utsitts for dessa storningar kommer ocksa att 6ka till f6ljd av de
exploateringsplaner som finns. Dessa fragor hanteras dock inom ramen for
respektive plan eftersom atgarder kommer behova vidtas for att sakerstilla att
gillande riktviarden efterlevs. Vid fortatning skapas dven mojligheter att genom
valplanerade utformning skapa attraktiva miljoer med avseende pa bade
miljoméssiga och sociala aspekter.

Under byggskedet riskerar de olika projekten i omradet att sammantaget leda
till storningar i form av buller, utslapp till luft, begransad framkomlighet och
tillgdnglighet m.m. For att minimera dessa risker kravs bland annat
produktions- och kommunikationssamordning mellan projekten.

I samband med att Saltsjobanan hojs upp skapas en ny yta under bron. Detta
omrade ingdr inte i arbete med jarnvagsplanen utan ar en yta som hanteras
inom Nacka kommuns planering av stadsmiljon och sammankoppling mellan
Planiavigen och Varmdovagen. Kommunen arbetar just nu med
gestaltningsprogram som avser saval brons utformning som ytan under, vilket
gor att en samordnad gestaltning forutsatts och att inga kumulativa effekter
avseende gestaltning forvantas.

Saltsjobanans upphojning paverkar inte nagra riksintressen eller strandskyddet
for Jarlasjon.

Samlad bedomning

Saltsjobanans upphojning bedoms inte paverka det nationella transportpolitiska
funktionsmaélet eftersom banans funktion for kollektivtrafiken inte féréandras.
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Genom anpassningar i projektet och att skyddsatgarder vidtas for att minska
projektets paverkan pa miljo och manniskors hélsa sa verkar projektet i det
transportpolitiska hinsynsmalets riktning.

Hur projektet tillampar de allmidnna hinsynsreglerna i 2 kap. miljobalken
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Saltsjobanans upph6jning bedoms inte paverka nagra miljokvalitetsnormer.

Projektet paverkar inga riksintressen och medfor en fran allmén synpunkt god
hushéllning. Planforslaget bedoms vara forenlig med intentionernai 3 kap. 1 §
miljobalken.

Planforslaget ar en viktig del av utvecklingen av Nacka stad och medfor darmed
positiva konsekvenser for lokalsamhallet och fortsatt kommunal planering.
Jarnvagsplanen star heller inte i konflikt med nagra gillande detaljplaner.

Planforslaget paverkar inte den regionala kollektivtrafiken da banan efter
genomforande av planen fyller samma funktion som idag, dock med uppdaterad
standard. Trafikprognosen ar densamma oavsett genomforande av
upphdjningen.

Andamaélet med jirnvigsplanen bedoms kunna uppfyllas utan nagra betydande
konsekvenser for miljo och manniskors hilsa. Paverkan pa omgivningen under
byggtiden ar dock stor men ska minimeras genom effektiv ersiattningstrafik,
styrning av byggtransporter samt krav, kontroll och uppfdljning avseende
entreprenadarbetena. Det dr ocksa av vikt att ha god samordning med
angransande projekt.

6 Markansprak

I aktuellt samradsskede ar redovisningen i plankarta och text preliminar.
Ytterligare markansprak kan inte uteslutas, men om det blir aktuellt s kommer
samrad med berorda fastighetsigare att héllas innan jairnvagsplanen fardigstalls
for granskning.

Behov av att ta ytterligare mark i ansprak permanent for jarnvigsanlaggningen
begransas i huvudsak till mark for placering av teknikhus. I 6vrigt har ett
genomforandeavtal tecknats mellan trafikforvaltningen (Regionen) och Nacka
kommun dér parterna 6verenskommit att bron pa jarnvagsfastigheten ska dgas
och forvaltas av kommunen. Bron sikerstills med officialservitut till f{orméan for
kommunal fastighet och 6verfors som fastighetstillbehor. Jarnvagsanlaggningen
pa bron sikerstills i sin tur genom officialservitut pa bron. Passagerna for
Planiavigen och Simbagatan sdkerstills genom officialservitut till forman for
kommunal fastighet.
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6.1

6.3

Permanenta markansprak med dganderiitt

I aktuell jarnvagsplan bedoms den nya jirnvagsanlaggningen i huvudsak
rymmas inom befintlig jarnvagsfastighet Sicklaon 76:1, men det ar troligt att en
ny teknikbyggnad kravs pa mark som idag 4gs av kommunen och det
ungefarliga omréadet har pa plankarta markerats med lila farg och beteckningen
J.

Permanenta markansprak med servitutsratt

Bro, jarnvagsanliaggning pa bro samt vagpassager siakras enligt ovan permanent
med servitutsratt. Omradet som berors ar oversiktligt redovisat pa plankarta
med beteckning S1 och S2.

Darutover bedoms det foreligga behov av uppforande av elsakerhetsstangsel i
direkt anslutning till bAde den kommunala fastigheten Sicklaon 40:12 och de
privatagda fastigheterna Sicklaon 115:1 och 115:4. Uppférande samt dtkomst for
drift och underhall sakerstills med permanent servitutsratt som markerats S3
pa plankarta.

Tillfallig nyttjanderiétt

For att sakerstilla byggandet av den planerade anldggningen behover mark tas i
ansprak med tillfillig nyttjanderatt under byggtiden.

I forsta hand planeras den befintliga jarnvagsfastigheten Sicklaon 76:1 samt de
kommunéagda fastigheterna Sicklaon 40:11 och 40:12 att nyttjas. Principerna for
detta markbehov regleras i avsiktsforklaring mellan Nacka kommun och
trafikférvaltningen. Den mark som preliminart behover nyttjas ar redovisad
med gul farg i plankarta.

Aven den privatigda fastigheten Sickladn 83:22 (Sickla kpkvarter)kommer att
behova nyttjas under byggtiden for att na byggarbetsplatsen fran sodra sidan.
P& plankarta redovisas darfor tillfallig nyttjanderatt T1 for byggvag.
Nyttjanderatten ar forenad med restriktion att marken ska vara tillganglig for
annan trafik samt att marken inte far blockeras.

For att sakerstalla atkomst for uppforande av elsdkerhetsstangsel i direkt
anslutning till bAde den kommunala fastigheten Sicklaén 40:12 och de
privatagda fastigheterna Sicklaon 115:1 och 115:4. har tillfallig nyttjanderatt T2
redovisats pa plankarta.

37(42)
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7

7.1

Genomforande och finansiering
Formell hantering

For narvarande ar projektet i en samradsfas da planforslaget redovisas sa langt
som projektet har kommit och synpunkter inhamtas till stod for den fortsatta
planlaggningen. Nar alla erforderliga samrad har hallits sammanstalls
jarnvagsplanen for granskning. Innan gransknings kan ske ska ocksa
miljokonsekvensbeskrivningen fardigstallas och godkiannas av lansstyrelsen.

Jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som jarnvagsplanen hélls tillgdnglig for
granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att trafikforvaltningen andrar
jarnvagsplanen. De sakdgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa éindringen. Ar indringen omfattande kan
underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versands till Lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket.
De som har lamnat synpunkter pa jarnviagsplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla jairnvagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap.
12-15 8§ lag om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehélla villkor som maste foljas nir jarnviagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebiar bland annat att jarnviagsbyggaren, det vill sdga
trafikforvaltningen i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet om
fastighetsiagare begar det, att 16sa in mark som behovs permanent for jarnvagen.
Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och



Jt Jarnvdgsplan Saltsjobanans
2 upphdjning i Nacka
Reglon Stockholm Planbeskrivning 39(42)

7.2.1

7.2.2

plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att trafikforvaltningen ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att trafikférvaltningen traffar avtal med
berorda fastighetsigare i forvag och sedan lamnar 6ver avtalet till
lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till
jarnvagsfastigheten. Lantmaéteriets beslut kan 6verklagas till mark- och
miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
byggande av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar
vilken mark som berors, vad den ska anviandas till, under hur lang tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsiagare eller
rattighetsinnehavare. Trafikforvaltningen har ratt att borja anvinda mark
tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
trafikforvaltningen uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
trafikforvaltningen att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikforvaltningen har ritt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen, men har dven skyldighet att vidta faststallda skyddsatgarder
och i 6vrigt f6lja jairnvagsplanen.

Genomforande

Organisation

Projekt Saltsjobanans upphdjning drivs och genomfors av Nacka kommun, men
trafikforvaltningen ar huvudman for banan och jarnviagsplanen. Det ar ocksa
trafikforvaltningen som ansvarar for projektering och byggande av sjilva
jarnvagsanlaggningen (bana, el, signal och tele). Ansvarsfordelning och
samordning regleras i genomférandeavtal mellan parterna.

Fortsatt arbete

Utover den fortsatta formella hanteringen av jarnvagsplanen sa aterstar
kompletterande utredningar av bland annat fastighetsnira
bullerskyddsatgiarder samt en omfattande projektering som ska resultera i en
bygghandling och ovrigt underlag for entreprenadupphandlingar.

Anmalnings- eller tillstandspliktig verksamhet som till exempel masshantering
ska hanteras korrekt och permanenta och tillfalliga bygglov for teknikhus,
byggbodar och upplag ska sokas.
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7.2.3

7-3

Uppfoljning och kontroll under byggtiden avseende savil tekniska som
miljokrav kommer att ske via entreprenorens egenkontroll, men ocksa genom
kommunens och trafikforvaltningens organisation for byggplatsuppfoljning.

Tidsplan
Projektet planeras med foljande 6vergripande tidsplan:

2023

Samrad avseende jarnvagsplan med miljokonsekvensbeskrivning (MKB),
lansstyrelsens godkdnnande av MKB samt fardigstallande av jarnvagsplan och
tillhorande tekniskt underlag.

2024

Jarnvagsplanen kungors for granskning, granskningsutldtande sammanstalls
och skickas tillsammans med jarnvagsplanen till lansstyrelsen for yttrande
innan trafikforvaltningen begir Trafikverkets faststillelse av jarnvagsplanen.
Planerad tid for faststillelse ar hosten 2024. Projektering och
entreprenadupphandling pagar parallellt med den formella handlaggningen.
Eventuellt ocksa forberedande arbeten infor produktionen.

2025-2026
Produktion med banan avstangd.

2027
Planerad idrifttagning och 6ppning for trafik hela banan till Slussen.

Kostnad och finansiering

Bedomd totalkostnad for projektet uppgar till cirka en miljard kronor. For
narvarande pagar optimering av den planerade bron som star for stor andel av
kostnaden sa osdkerheten i kalkylen ar hog.

Projekt Saltsjobanans upphd6jning finansieras i huvudsak av Nacka kommun.
Genomforandeavtal mellan kommunen och trafikforvaltningen, som ar
huvudman for banan, reglerar genomforandet, framtida nyttjande av mark,
ansvar for drift och underhéll samt finansiering.



Jt Jarnvdgsplan Saltsjobanans
2 upphéjning i Nacka
Reglon Stockholm Planbeskrivning 41(42)

8 Underlagsmaterial och killor*

*) om inget annat anges sa kommer figurer i dokumentet fran Projekt
Saltsjobanans upphojning.

Akustikkonsulten, 2023. Bullerutredning Saltsjobanans upphdjning.
Underlagsrapport jairnvagsplan.

Bjerking AB, 2023a. Geotekniskt PM. Underlagsrapport jarnvagsplan.

Bjerking AB, 2023b. PM Miljéteknisk undersokning. Underlagsrapport
jarnvagsplan.

DHI, 2014. Skyfallsanalys for Viastra Sicklaon.

Nacka kommun, 2008. DP 450 - Detaljplan for Sicklaon 83:22 m. fl., Sickla
kopkvarter och del av Sickla industriomrade, Nacka kommun Plan 1, Sickla
Galleria etapp II. Laga kraft 2008-08-28.

Nacka kommun, 2015. DP 564 - Detaljplan for Tvirbanan, Sicklaén 40:12 m.fl.
Nacka kommun. Laga kraft 2015-03-27.

Nacka kommun, 2015. PM, Underlag for beslut om fortsatt planering av
Saltsjobanans upphojning vid Nacka station Bortvalda alternativ koppling
Varmdovagen — Planiavagen vid Nacka station. 2015-05-21 PM, Petra
Carlenarson, Exploateringsenheten.

Nacka kommun, 2016, Program for Planiaomradet pa véstra Sicklaon,
antagandehandling 2016.

Nacka kommun, 2018. Oversiktsplan fér Nacka kommun. Antagen maj 2018.

Nacka kommun, 2018. DP 625 — Detaljplan for Tunnelbana till Nacka. Laga
kraft 2018-10-18.

Nacka kommun, 2022. Program klimatanpassning.
Nacka kommun, 2023. Gestaltningsidé bro. Underlagsrapport till jarnvagsplan.
Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran byggplatser (NFS 2004:15)

Naturvardsverket, 2009. Riktviarden for fororenad mark, Modellbeskrivning och
vagledning, Rapport 5976 20009.

Sweco, 2018. Fordjupad VA-utredning och forprojektering av VA-nitet i delar
av Nacka stad. Dagvattenhantering.
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Trafikforvaltningen, 2023. Plankarta jarnvagsplan.
Trafikforvaltningen 2023. Miljokonsekvensbeskrivning jirnvagsplan.
Trafikforvaltningen, 2023. Samradsredogorelse jarnviagsplan.

Trafikverket, 2020. Ostlig forbindelse — Precisering av riksintresse
kommunikation. Arendenummer TRV 2018/125435.

VISS, 2023. Vatteninformationssystem Sverige.

WRS AB, 2023. Dagvattenutredning Saltsjobanans upphojning.
Underlagsrapport till jairnvagsplan.

WSP Sverige AB, 2023. Riskbedomning Saltsjobanans upphdjning.
Underlagsrapport till jairnvéagsplan.
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