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Sammanfattning

I samband med att Sickla utvecklas till en ny och tat stadsdel ar planen att hoja
upp Saltsjobanan pa en jarnvagsbro vid Nacka station. Genom upphojningen
kommer nuvarande barridreffekt att minska och forutsiattningarna for att skapa
en sammanhangande stadsmiljo att 6ka. Vid platsen kommer géende, cyklister,
kollektivresenarer och bilister kunna ta sig under Saltsjobanan samtidigt som
det skapas utrymme for allmanna vistelseytor. Jarnvagsplanen omfattar
ombyggnad av Saltsjobanan pa en begransad stracka som foljer parallellt med
Varmdoviagen i Sickla, Nacka kommun. Projektet utfors av trafikforvaltningen,
Region Stockholm i samverkan med Nacka kommun.

Projektet har varit vilande under négra ar och Nacka kommuns tidigare planer
pa etablering av lokaler under bron har dndrats. Detta har i sin tur dndrat
forutsattningarna da det till exempel inte langre ar aktuellt att ta fram en
detaljplan for omradet. Projektet utgar dock ifran tidigare yttranden fran
lansstyrelsen gillande behov av att ta fram en jarnvagsplan samt en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) da projektet bedoms innebira en
betydande miljopaverkan.

En MKB ska enligt miljobalken innehélla uppgifter om radande
miljoforhéllanden innan atgarden vidtas och hur de forhallandena forvintas
utveckla sig om dtgarden inte paborjas eller vidtas. En sddan utveckling brukar
bendmnas nollalternativet. I detta projekt innebir nollalternativet att
Saltsjobanans upph6jning uteblir och sparens och stationens lage forblir likt
nulaget.

Den geografiska avgransningen utgar framst ifran jairnvagsplaneomradet. Dock
kommer paverkan dven att ske utanfor detta omrade varfor det omrade som
beskrivs under respektive miljoaspekt skiljer sig. Konsekvensbeskrivningar i
denna MKB avser ar 2030 da Saltsjobanan &ter ar i drift pa hela striackan mellan
Slussen och Saltsjobaden/Solsidan.

I MKB:n redovisas alternativa l6sningar och utformningar. Olika alternativ for
koppling mellan Planiavagen och Varmddévagen i Sickla har varit uppe for
diskussion tidigt i Nacka kommuns planering av vastra Sickalon. Alternativen
har dock valts bort av olika skal.

De miljoaspekter som bedoms som betydande och som har studerats vidare i
denna MKB beskrivs nedan.

Riksintressen och strandskydd

Det finns tre riksintressen som beror jairnviagsplaneomradet, varav tva ar
riksintressen for kommunikationer, planerad vig (Ostlig forbindelse) samt
hinderfritt omrade for flygplatser. Det tredje riksintresse som berors ar
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Forsvarsmaktens riksintresse for paverkansomrade viaderradar. Berérda
riksintressens syften bedoms inte paverkas av planerad ombyggnation.

Det generella strandskyddet galler inom ett avstand av 100 meter fran
strandlinjen vid havet, sj0ar och vattendrag. Jarlasjon omfattas av strandskydd,
vilket planomrédet till viss del ligger inom. Strandskyddets syfte bedoms inte
paverkas till foljd av planerad ombyggnation.

Buller och vibrationer

Buller kan ge halsoproblem som somnsvarigheter, stress, koncentrations- och
inlarningssvarigheter samt 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar. Den
dominerande bullerkillan for jairnvagstrafiken ar rullningsljudet i kontakten
mellan hjul och ral.

Enligt den bullerutredning som har tagits fram kommer upphgjningen av
jarnvagen leda till hogre bullernivéer framfor allt pa grund av att ljudkéllan, det
vill sdga sparet, far en hogre placering. For att minimera de negativa effekter
och konsekvenser som en 6kad bullerniva kan medfora kravs det att projektet
vidtar bullerskyddsatgarder. For att klara gillande riktvarden inomhus foreslas
sparnira atgarder, kompletterat med fastighetsnara atgarder vid behov. Genom
att tillampa bullerskyddsatgarder kommer planforslaget innebara nagot lagre
ljudnivaer jamfort med nollalternativet.

Risk

En riskutredning har tagits fram i syfte att utreda lampligheten med planerad
jarnvagsplan utifran riskpaverkan. Enligt utredningen 4r den dominerade
risken av upphgjningen ursparning vilket skulle kunna innebara att méanniskor
forolyckas. Den vanligaste konsekvensen av en ursparning ar dock materiella
skador pa jarnvagsanlaggningen och/eller pa tag. Skyddsral foresprakas for att
minimera konsekvenserna av en eventuell ursparning.

Med foreslagen skyddsatgiard samt det faktum att det inte kommer att
transporteras farligt gods pa Saltsjébanan och att nirliggande byggnader inte
avser verksamheter for stadigvarande vistelse bedoms risken vara acceptabel.

Dagvatten och klimatanpassning

Dagvatten fran planomradet avrinner till Jarlasjon som ar en ytvattenférekomst
med miljokvalitetsnormer (MKN). Planerade atgarder far inte paverka
vattenkvaliteten negativt och ej heller mgjligheterna att uppnd MKN.

Enligt planforslaget kommer sparen pa bron och ramperna byggas pa ett
ballastlager vilket ger god fordrojningseffekt. Upphojningen innebir dock en
okning av hardgorningsgraden vilket paverkar avrinningsfaktorn och leder till
okad nérings- och féroreningsbelastning pa recipienten. For att forhindra
negativ paverkan pa Jirlasjon behovs atgarder vidtas.
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Framtagen dagvattenutredning visar pa olika l16sningar for fordréjning och
rening av dagvatten fran brokonstruktionen. Genom att tillampa en sddan
l6sning bedoms narings- och fororeningsbelastning minska jamfort med
dagslaget och nollalternativet.

Markmiljo

Det finns riktvarden for tva olika typer av markanvandning, kanslig
markanvindning (KM) och mindre kdnslig markanviandning (MKM). All mark
inom jarnvagsplansomradet tillhor kategorin mindre kanslig markanvandning
(MKM), vilket det aven i fortsattningen kommer att vara dd markanvandningen
inte dndras. Ytorna under bron kommer dock anlidggas som olika allménna
vistelseytor samt vigpassager, vilket innebar att markanvandningen kan fa en
annan klassning. Detta utredas vidare inom ramen for angransande kommunala
utvecklingsprojekt.

Planomradet har undersokts med avseende pa markfororeningar och resultaten
pavisar forekomst av fororeningshalter 6verskridande KM och MKM. Behovet
av riskminskande atgidrder bedoms vara begransat till de massor som
konstaterats innehalla halter 6ver MKM och kan hanteras genom
schaktsanering vid planerade markarbeten. Sammanfattningsvis innebar
projektet att befintliga fororenade massor kommer att avldgsnas vilket innebar
positiva konsekvenser for miljon.

Kulturmiljo, stads- och landskapsbild

I Nacka kommuns kulturmiljoprogram (2011) tas Saltsjobanan upp som en
viktig kulturmiljé. Aven omkringliggande omraden som bland annat Sickla
kopkvarter, Finntorp, Alphyddan och Nacka stationshus pekas ut i kommunens
kulturmiljoprogram. Omradet ar tydligt delat av Saltsjobanan och Varmdovagen
som skar tvars igenom i Ost-vastlig riktning. Planforslaget bedoms ha en positiv
paverkan pa befintlig barriareffekt och skapa goda forutsattningar for den
stadsmiljo som Nacka kommun efterstravar i sina planer och program.

Upphojningen kommer visentligt att forandra stads- och landskapsbilden i
omradet. Forutom sjilva upphdjningen kommer &dven brons utformning paverka
den visuella miljon. For narvarande pagar arbetet med framtagande av ett
gestaltningsforslag for upphojningen dar en av utgdngspunkterna ar att
byggnadsverket ska bli ett viktigt stadsbyggnadselement.

Planforslaget kommer innebira att Nacka stationshus tas ur drift och flyttas till
Igelboda station. En flytt av stationshuset far negativa konsekvenser for
kulturhistoriska viarden, men genom att undvika rivning kan dock en del av
byggnadens symbolvirden tillvaratas.

Byggskedet
Under byggskedet kan storningar uppsta till f6ljd av framkomlighet, byggbuller,
damning och transporter. Aven stora mingder massor, till viss del fororenade,
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kommer att hanteras. Storningar och miljopaverkan under byggskedet kommer
att ske under en begransad tid men kan, tillsammans med storningar fran andra
projekt i omrédet, bli betydande. Samordning med andra aktorer, tydlig krav-
stillning, framtagande av kontrollprogram, information till berérda och
uppfoljning ar betydelsefullt for att minska storningarnas omfattning.
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1 Inledning

Projektet Saltsjobanans upphojning ar en viktig del i att skapa forutsattningar
for det nya, tata blandade omradet pa vistra Sicklabn som kommunen kallar
Nacka stad. Upphd6jningen av Saltsjobanan tillsammans med angransande
utvecklingsomraden ses som ett viktigt steg mot att fordndra vastra Sicklaon
fran fragmenterad stadsbygd till en sammanhéllen och titare stad.

Planomradet ligger i Sickla parallellt med Varmdovagen, se Figur 1. S6der om
jarnvagen ligger Sickla kopkvarter och norr om ligger bostadsomradena
Finntorp och Alphyddan.

=
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o [Vamdovagen|”
I -

| |

ickla képkvarter
Ik = 2

S~ Jarlasjon _—
1

/
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E— SALTSIOBANANS UPPHOINING

Figur 1. Planomradets lokalisering. Den svarta linjen visar Saltsjbanan och det réda visar

omradet for upphéjningen.

Jarnvagsplanen omfattar ombyggnad av Saltsjobanan pa en begransad stracka i
Nacka. Jarnvagen, som idag utgor en barriar, planeras att lyftas upp pa en ny
bro. Denna blir som hogst ca 12 meter inklusive kontaktledningsanordning.
Bron mojliggor passager for gang- och cykeltrafik samt bil- och busstrafik
genom att Simbagatan respektive Planiaviagen ansluts till Virmdovagen via nya
vagforbindelser under bron samt skapar utrymme f6r allminna vistelseytor.
Bron byggs for dubbelspar for att mota framtida krav pa trafikering, vilket
innebar att befintligt dubbelspér osterifran forlangs en bit. Ombyggnad av vig
och gata samt ovrig yta under bron ingar inte i jirnvagsplanen.

10(70)
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1.1 Bakgrund

Nacka kommun har tidigare tagit fram samradshandlingar for detaljplan
Saltsjobanans upphojning. Detaljplanen omfattade jarnvagsbron, men da var
inriktningen att ocksa planldgga for verksamheter under bron. Detaljplanen var
pa samrad sommaren 2016.

Vid samradet meddelade Lansstyrelsen i Stockholms lan att detaljplanen kan
antas medfora betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) ska upprattas. Pa grund av projektets omfattning och tekniska
komplexitet menade ocksa ldnsstyrelsen att en jarnvagsplan bor tas fram.

Trafikforvaltningen paborjade arbetet med jarnviagsplan och i samarbete med
kommunen upprattades ocksd en gemensam MKB for bade detaljplan och
jarnvagsplan. Gemensamt samrad om jarnvagsplan med tillhorande MKB holls i
november 2018.

Projektet har tills sommaren 2022 varit vilande. Da tecknade regionen och
kommunen en ny avsiktsforklaring och arbetet med jarnvagsplanen togs upp
igen. Da nagra lokaler under bron inte lingre var aktuella avbrots arbetet med
detaljplanen. Parterna var ocksa overens om att se 6ver planforslagets
utformning samt fornya de underlagsutredningar som till delar blivit inaktuella.
Pagaende arbete med jarnvéagsplan ar en fortsittning pa tidigare arbete, men
med delvis nya forutsattningar. Planiavagens och Simbagatans passager under
bron dr dock fortfarande centralt.

2 Planliggningsprocessen och lagstiftning

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagen om byggande av jarnvag, plan- och bygglagen samt miljobalken
och ska slutligen leda fram till en jairnvagsplan se Figur 2.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvigen ska byggas. I borjan av
planldggningen tar jirnvagsbyggaren, i detta fall trafikforvaltningen, fram ett
underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen
beslutar sedan om projektet kan antas medfora betydande miljépaverkan. Om
sa ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram och godkénnas av
lansstyrelsen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att jairnvigsbyggaren
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer, sakiagare
och berord allménhet for att fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samraden sammanstills i en samradsredogorelse.
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Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan fardigstallandet. Inkomna synpunkter sammanstalls och
kommenteras i ett granskningsutlatande. Jarnvagsplanen och

granskningsutlatande skickas sedan till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.

Darefter kan planen faststillas hos Trafikverket.

Vagplan/jarnvagsplan

H  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

ramtagning av planforslag

. for lansstyrelsens beslut om . Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan \ samt MKB :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB E (tillstyrkande)

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 2. Planldggningsprocess fér vdg och jarnvdg med aktuellt skede inringat. Kélla Trafikverket.

En jarnvag ska enligt 1 kap. 4 § lag om byggande av jairnvig planlidggas och
byggas med sddant ldge och utformas sa att andamalet med jarnviagen uppnas
med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturviarden. Vid planliggning
och provning av drenden om byggande av jairnvag ska dven 2—4 kap. och 5 kap.
3 § miljobalken tillampas, det vill siga de allmdnna hansynsreglerna och
hushallningsbestimmelser samt regler om miljokvalitetsnormer (MKN).

Atgirder i en jarnvigsplan far inte heller genomforas i strid mot gillande
detaljplaner eller 6vriga omradesbestammelser. Om syftet med planen eller
bestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras (1 kap. 5 § lag
om byggande av jarnvag).

Miljobed6mning

Begreppet miljobedomning anvinds for att beskriva de processer som regleras i
6 kap. miljobalken. Inom ramen for en miljobedomning ska en MKB upprattas.
Syftet med miljobedomningen &r att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en héllbar utveckling fraimjas. Detta kan goras genom att
integrera sa kallade skyddsatgirder, som ska vidtas for att forebygga stérningar
och andra oldgenheter fran trafiken eller anldggningen, i jirnvagsplanens
plankartor. De forslag pa atgarder som redovisas i denna MKB ar de atgérder
som vid tidpunkten for framtagandet av MKB:n bedomts vara mest troliga.
Vilka atgarder som kommer att faststdllas kommer att framga av
jarnvagsplanen.

12(70)
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2.2

3.1

Beslut om betydande miljopaverkan

Trafikforvaltningen begirde den 11 maj 2017 lansstyrelsens beslut om
betydande miljopéaverkan, enligt lag (1995:1649) om byggande av jairnvag. Den
29 juni 2017 inkom ldnsstyrelsen med beslutet att jairnviagensplanen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen motiverade beslutet genom
att upphojning av Saltsjobanan skulle kunna leda till 6kade samhallsrisker och
okad bullerutbredning till narliggande bostéader.

Overgripande forutsittningar

Trafikprognos

For narvarande pagar arbete med kapacitetshgjande dtgarder pa Saltsjobanan
och det pagar utbyggnad av motesstationer i Tattby och Fisksitra samt nya
uppstillningsspar i depén i Neglinge. Under 2023 ar darfor hela Saltsjobanan
avstangd och resenirer hdnvisas till ersattningsbussar fran Slussen och den
busshallplats pa Vairmdoviagen som ligger i hjd med Nacka station.

I kapacitetsatgarder pa Saltsjobanan ingar dven inkop av nya och moderna tag,
preliminart 16 fordon. Nar tagen pa Saltsjobanan aterigen borjar ga hela vigen
till Slussen, vilket planeras till 2027, ar planen att i stillet for dagens 20-
minuterstrafik kunna oka kapaciteten till 12-minuterstrafik.

Lokalisering och omradesbeskrivning

Planomradet ligger pa vistra Sicklaon och den nya jarnviagsanlaggningen
bedoms i huvudsak rymmas inom befintlig jairnvagsfastighet Sicklaon 76:1.

Befintlig jirnvagsanlaggning utgors i princip av en banvall med tillh6rande
anldggning for bana, el, signal och tele samt stangsel och lagre stodmurar. Pa
platsen finns ocksa Nacka station med stationshus, plattformar och ramper
samt en gangtunnel under banvallen.
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Figur 3. Planomradets lokalisering.

Omrédet i stort karaktariseras av Sickla kopkvarter i soder. Pa h6jden nordvast
om planomradet ligger bostadsomradet Alphyddan och nordost om plan-
omradet ligger bostadsomradet Finntorp. Direkt gransande till planomradet har
Nacka Energi tva teknikbyggnader med en férdelningsstation. Teknik-
byggnaderna innehaller 4ven anordningar som forsorjer Saltsjobanan.
Bebyggelsen i omradet bestar av dldre tegelbebyggelse fran tiden nar Sickla var
industriomrade som senare kompletterats med nyare hus utforda i tegel och
glas. Omedelbart nordost om planomradet ligger Nacka stations
stationsbyggnad. Norr om planomrédet, pa varsin sida av Alphyddevigen, ligger
bilaffar respektive bensinstation och bilaffar. Bensinstationen och bilaffaren
Oster om Alphyddevigen kommer avvecklas for att mgjliggora nya fastigheter
nar tunnelbanan ar fardigutbyggd.

Varmdoviagen trafikeras av ett regionalt cykelstrak pa bada sidor samt ett lokalt
strak for bussar till Nacka och Varmdo. Saltsjobanan utgor en bred barriar som
kan korsas genom en smal gangtunnel med begriansad tillganglighet vid Nacka
station. Narmast beldgna trafikseparerade korsning med sparomradet ligger vid
Sickla industrivag. Vid Sickla och Finntorp finns gangbroar éver Varmdoviagen
och Saltsjobanan.

Planomrédet dr beldget drygt 10 meter over havets yta, mellan tva bergspartier
vars hojder nar ca 30 meter 6ver havet vid Alphyddan respektive 40 meter 6ver
havet vid Finntorp. Marken séder om omradet ar nagot lagre dn planomradet
och faller efterhand ytterligare undan mot Kyrkviken i Jarlasjon som ar beldgen
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sydost om planomrédet. Jarlasjon ar Nackas storsta sjo och i Kyrkviken, beldgen
vaster i Jarlasjon, har en ny reningsbassang for dagvatten nyligen fardigstallts.

Vaxtlighet inom planomradets narhet ar framfor allt lokaliserad till Alphyddan,
Finntorp. Runt Alphyddan utgors véxtligheten av vardat parklandskap med
lovtrad, grasmattor och gangstigar. Vaxtligheten pa héjden som omger Finntorp
utgors ocksa av lovirddskog. Har finns branta bergspartier med buskvegetation.

For tillfallet pagar inom omradet arbete med bade utbyggnad av tunnelbanan
samt arbete med Varmdovagen samtidigt som det sker upprustningsarbete pa
delar av Saltsjobanan. Detta innebar att jirnvagen ar helt avstangd under
perioden januari 2023 — mars 2024. Ar 2027 forvintas Saltsjobanan terigen
kora hela vagen till Slussen da bade renovering av Danviksbron och station
Slussen ska vara fardigbyggt. Delar av jarnvagsomradet som ingér i planomrade
samt delar av Varmdovagen utgor darfor for tillfallet byggarbetsplatser for de
olika projekten.

Geotekniska forhallanden

Topografi och ytbeskaffenhet

Markytan langs med planerad upphdjning bestér i dagslidget av befintligt
sparomrade med banvall. Marknivan varierar mellan +12,0 och +9,7 meter 6ver
havet. Omradets markniva dr som hogst i omradets véstra del medan de lagsta
aterfinns i omradet ostra del.

Jordlagerforhallanden

Sveriges geologiska undersokning (SGU) har karterat omradet som fyllning i
den vistra delen av omradet, fyllning pa lera i strickans mittersta del samt lera i
den ostra delen av omradet, se Figur 4. Jorddjupet varierar langs med strackan
och bedéms enligt SGU vara som storst i strackans mittersta del dar jorddjupet
bedoms vara som mest 10 meter. Langre vister respektive Oster varierar
jorddjupet mellan 0 och 3 meter.
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Figur 4. Utdrag ut SGU:s jordartskarta med markering av ungeférligt omrade f6r jarnvéagsplan.
Gré skraffering visar fylining, gul skraffering visar fyllning pé lera, gula ytor visar lera och réda ytor
visar berg i dagen.

Hydrogeologiska forhdllanden

Grundvattennivan har undersokts infor byggnationen av tunnelbanan och
grundvattnets medelniva varierar mellan +5,83 och +5,64 ldngs med och
narliggande planerad strackning (Bjerking, 2023b). Utifran detta bedoms inte
arbetena med Saltsjobanans upphd6jning medféra ndgon schakt under
grundvattnets tryckniva da planerad schaktdjup for brokonstruktionen kommer
vara max 2 meter under markyta. Kompletterande utredning av det befintliga
sparomradet kommer goras for att bekrafta grundvattennivaerna.

Kommunala planer och program

Oversiktsplan

Kommunfullmiktige antog en revidering av 6versiktsplanen "Hallbar framtid i
Nacka" den 21 maj 2018. Att skapa en tdtare och mer blandad stad pa vastra
Sicklaon ar en av fyra stadsbyggnadsstrategier for genomforandet av

16(70)
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oversiktsplanen. Nacka kommun arbetar enligt strukturplanen for Nacka stad
samt program for Planiaomradet pa vastra Sicklaon for att uppna stads-
byggnadsstrategin for vastra Sicklaon.

Strukturplan for Nacka stad

Nacka kommun har tagit fram en utvecklad strukturplan for Nacka stad. Den
uppdaterades november 2016 utifrdn nya forutsattningar och fattade politiska
beslut. Den utvecklade strukturplanen innehaller ny bebyggelse i en omfattning
som mojliggor en levande stad. Nacka avser att bygga ca 14 000 bostader och 10
000 arbetsplatser till 2030.

Program for Planiaomradet pa vdstra Sicklaon

Parallellt med strukturplanearbetet har fyra detaljplaneprogram tagits fram
inom véstra Sicklaon. Program for Planiaomradet som antogs 2016 beror
Saltsjobanans upph6jning och ska vara viagledande for kommande
stadsbyggnadsprojekt inom omrédet. Dess overgripande syfte ar att
tillsammans med angransande utvecklingsomraden forandra vastra Sicklaon
fran fragmenterad stadsbygd till en sammanhaéllen, tit och levande stad.”

Programmet anger att det totalt inom Planiaomradet mojliggors for ca 2100 nya
bostiader 18 000 kvm handel/kontor, nya torg och parker och utokad
skolverksamhet. Av dessa planeras nira 1200 bostider i anslutning till
Saltsjobanans upphojning.

Gestaltningsprogram for Saltsjobanans upphdjning

Nacka kommun arbetar med ett gestaltningsprogram for upphojningen som
utover den centrala bron ocksa innefattar helhetsmiljon for omréadet kring bron,
det vill sdga dven anslutande markytorna under och intill bron. Mélet ar att
dessa ytor tillfor vistelsekvalitet och verkar sammanldnkande mellan de olika
stadsrummen pa respektive sida sa att Saltsjobanans upphdjning majliggor en
sammanhallen stad dar jairnvagen inte utgor en fysisk barriar. Detta ar en viktig
utmaning for projektet eftersom 6verbyggda milj6er ofta forknippas med
trygghetsproblematik. Fokus kommer behova laggas pa att hitta meningsfulla
funktioner som bidrar till att stadsmiljon under och i anslutning till bron
aktiveras.

Arbetet med gestaltningsprogrammet pagar parallellt med jarnvagsplanen och
programmet ska ligga till grund for bade utformningen av bron
(jarnvagsplanen) och for kommunens planering och projektering av omradet
under och intill bron.
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3.4.5 Gidllande detaljplaner

Storre delen av jarnvagsplaneomradet ar inte detaljplanelagt, men foljande
detaljplaner 6verlappar jairnvagsplanen:

e DP 564 - Detaljplan for Tvarbanan, Sicklaon 40:12 m.fl. Nacka kommun.
Laga kraft 2015-03-27.

e DP 450 - Detaljplan for Sicklaon 83:22 m.fl., Sickla kopkvarter och del
av Sickla industriomréade, Nacka kommun Plan 1, Sickla Galleria etapp
II. Laga kraft 2008-08-28.

e DP 625 - Detaljplan for Tunnelbana till Nacka.

Detaljplanerna anger trafik (T) som omrade for spar, jarnvagstrafik och
tunnelbana for de delar som berors av jarnvagsplanen:

e DP 564: Omrade for spar och stationsandamal
e DP 450: Jarnvagstrafik
e DP 625: Tunnelbana/Tunnelbanan i tunnel

.‘. ]
L DPaso
\

1

SICKLAON 7, 7 ! : . S

Figur 5. Karta som visar program fér Planiaomradet samt géllande detaljplaner som éverlappar
jJjarnvégsplanen.

3.5 Angriansande projekt

3.5.1 Utbyggnad tunnelbana

I januari 2014 traffades ett avtal om utbyggnad av tunnelbanan mellan staten,
Stockholms ldns landsting och kommunerna Jarfilla, Nacka, Solna och
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Stockholm. For Nackas del innebar avtalet att tunnelbanans bla linje forlangs
frdn Kungstradgarden till centrala Nacka. Avtalet innebar aven ett dtagande for
kommunen att bygga 13 500 bostader inom véstra Sicklaon till r 2030. Tre av
den nya tunnelbanelinjens stationer, Sickla, Jarla och Nacka ligger i Nacka stad.
Jarnvagsplan for tunnelbana till Nacka ar faststalld och utbyggnad pagar med
planerat fardigstillande ar 2030.

Den nya tunnelbanan beror Saltsjobanans upphdjning vid Simbagatan. Dar
kommer tunnelbaneuppgéng att anldggas med entréer norr och soder om
Varmdovagen. Projekt Saltsjobanans upphojning paverkas indirekt av detta da
fler manniskor kommer att rora sig i omradet och det behovs sdkra gangvagar,
bra vistelseytor och mojlighet till cykelparkering. Mer direkt paverkan ar den
gangtunnel som byggs under Saltsjobanans upphojning. Hansyn till denna
konstruktion maste tas vid framfor allt placering av brostéden.

I jarnvagsplanen for tunnelbaneutbyggnaden finns faststallda ytor for tillfalligt
nyttjande under byggnadstiden, men med villkor att dessa ytor ska kunna
samnyttjas med projekt Saltsjobanans upphd6jning under projektets byggtid.

Ombyggnad av Virmdovdagen

Varmdovagen i Nacka stad ska utvecklas fran genomfartsled till levande ca 32
meter bred stadsgata som bidrar till att uppna Nacka kommuns strategier i
oversiktsplanen om en titare och mer blandad stad pé vastra Sicklaon.
Varmdoviagen ingdr i ett stadsbyggnadsprojekt vars syfte ar att sakerstilla en
funktionell och gestaltningsmassigt god utformning av det nya gaturummet.
Viagens sektion och lage kommer att forandras och for att bland annat forbattra
dagvattenhanteringen frdn Alphyddan norr om vigen sa dndras viagens
skevning och lagpunkten forskjuts osterut till den punkt dar Planiavigen
planerar att ansluta. Dagvattnet kan da ledas i nya ledningar utmed Planiavigen
under Saltsjobanan vidare soderut till Kyrkviken. Dagvatten fran den nya bron
for Saltsjobanan kan efter fordr6jning kopplas till detta nya dagvattensystem.

Ny sparlinje for Saltsjobanans upphojning ar anpassad for att ge utrymme for
nya Varmdovagen. I h6jd med Nacka station sa planeras det nya regionala gang-
och cykelstraket byggas.

Ombyggnad av Planiavdgen

Nacka kommun projekterar for en ombyggnad av Planiavigen for att skapa en
ny forbindelse med Varmdovagen under ny bro for Saltsjobanan. Tva korfalt i
vardera riktningen plus gang- och cykelbana ger en ca 30 meter bred
vagsektion. Den nya bron planeras med spannvidder pa 20 meter, varfor
brostod i vagens mittrefug planeras. Vagprojekteringen samordnas med
projektering av Saltsjobanans upphdjning, bade avseende brons stodplacering
och dagvattenhanteringen. Planiavigens passage blir en iogonfallande del av
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omradet under bron varfor gemensamt gestaltningsarbete bland annat avseende
belysning ar av stor vikt.

Ombyggnad Simbagatan

Inom ramen for arbete med gestaltningsprogram for Saltsjobanans upphdjning
planerar Nacka en géng- och cykelforbindelse under ny bro for Saltsjobanan
frdn Simbagatan till Varmdovagen. Passagen for gdende och cyklister utgor en
viktig del i utformningen av en tillganglig och attraktiv stadskdrna med
multifunktionella vistelseytor.

Kyrkviksparken - dagvattenanldggning

Nacka kommun har ar 2023 fardigstillt en dagvattenanldggning i
Kyrkviksparken. Mélet med dagvattenanlaggningen i Kyrkviksparken ar att
klara av EU:s vattendirektiv och mgjliggora for kommande detaljplaner inom
Jarlasjons avrinningsomrade. Genom rening av dagvattnet kommer projektet
aven att klara av icke forsamringskravet enligt miljobalken. Genomforandet av
dagvattenreningen i Kyrkviksparken ar ett krav i miljodomen kopplad till
skarmbassidngen som byggs i Kyrkviken da dessa tva anldggningar tillsammans
ska hantera stora delar av Nacka stads dagvatten och skyfallsavledning och
fungerar som kompensationsatgard for flertalet detaljplaner.

Skyfallsavledningen ar planerad att avledas fran Virmdovigen genom
skyfallspassager under Saltsjobanan och vidare genom Kyrkviksparken.

Riksintressen

Det finns tre riksintressen som beror jairnvagsplaneomradet varav tva ar
riksintressen for kommunikationer, enligt 3 kap. 8 § miljobalken, planerad vig
(Ostlig forbindelse) och hinderfritt omrade for flygplatser. Tidigare utgjorde
ocksé Saltsjobanan riksintresse for kommunikationer. Det tredje riksintresse
som beror jarnvagsplaneomradet dr Forsvarsmaktens riksintresse for
paverkansomréade vaderradar enligt 3 kap. 9 § miljobalken.

Strandskydd

Delar av befintlig jairnvag samt delar av den planerade upphojningen kommer
ligga inom strandskyddat omrade. For byggande av jarnvag enligt faststalld
jarnvagsplan finns ett generellt undantag fran strandskyddsbestimmelserna
enligt miljobalken, vilket giller for detta projekt. Separat ansokan om dispens
kravs darfor inte men eventuell paverkan inom strandskyddat omrade ska
beskrivas i MKB:n.
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4 Metodik och avgriansning

4.1 Bedomningsgrunder

Konsekvenserna bedéms och redovisas huvudsakligen i text. Bedomningarna
bygger pa en analys av relationen mellan befintliga viarden, viardenas kinslighet
samt omfattning av forvantad miljopaverkan. Omfattning har tva dimensioner:
geografisk, samt storleken av effekten. Fragor som bl.a. har studerats dr om
paverkan ar positiv eller negativ, om paverkan ar stor eller liten (omfattning,
paverkansgrad) och hur stort varde det som paverkas har. Utifran dessa fragor
har sedan konsekvensen av virdet i forhéllande till omfattningen av paverkan
utretts.

Bedomningen av effekter och konsekvenser gors forst for ett genomforande av
projektet utan nagra skyddsatgirder. Efter det redovisas en bedomning av
effekter och konsekvenser med hansyn till olika alternativa forslag pa
skyddsatgiarder som utretts under arbetet med MKB:n och framtagandet av
jarnvagsplanen.

For att beskriva ett projekts miljokonsekvenser anviands ofta begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. I MKB-sammanhang anvands begreppen med
skilda betydelser for att gora beskrivningarna sa entydiga som mgjligt, vilket
inte alltid ar fallet i dagligt tal. For att underlitta forstaelsen av innehéllet i de
kommande avsnitten om effekter och konsekvenser ges har korta forklaringar
till hur begreppen anvinds i denna MKB.

Paverkan: Paverkan ar den fysiska forandring som projektet/verksamheten
orsakar.

- Ex: Buller genereras och sprids.

Effekt: Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till f6ljd av
projektets/verksamhetens paverkan.

- Ex: Bullret i bostadsomradet okar.

Konsekvens: Konsekvensen ar effektens, eller flera effekters, betydelse for
olika intressen sdsom manniskors hilsa och vilbefinnande, landskapets
kulturhistoriska viarden eller den biologiska méngfalden.

- Ex: Boende blir bullerstorda.

Ibland ar det inte mojligt att gora en konsekvensbedomning varfor endast
paverkan och effekter redovisas.
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Bedomning av miljokonsekvenser for planforslaget utgar fran den berérda
platsens forutsattningar och viarden i nulidget samt storningens eller ingreppets
omfattning. Jimforelse med nollalternativen gors dar det ar relevant.

Avgrinsning i tid

Konsekvensbeskrivningar i denna MKB avser ar 2030 da Saltsjobanan ater ar i
drift pa hela strackan mellan Slussen och Saltsjobaden/Solsidan, och
tunnelbaneutbyggnaden till Nacka avses vara klar. Ar 2030 #r ocksé det ir som
kommunens gallande oversiktsplan har mer konkreta inriktningar och
rekommendationer for.

Trafikforvaltningens trafikprognos for &r 2050 anvinds vid redovisning av
trafikgenererad paverkan, som till exempel buller.

Planerad byggtid for upphdjningen av Saltsjobanan dr 2025—-2026, men
forberedande arbeten kan komma att genomforas tidigare.

Avgrinsning i rum

Det geografiska omrade som paverkas av ett genomforande av planen varierar
beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. MKB:ns rumsliga avgransning
utgors i vissa fall av omréadet som berors av ombyggnaden men konsekvenser
fran projektet uppstar dock i manga fall aven utanfor detta omrade, inom ett sa
kallat influensomrade. Varje aspekts influensomrade framgar under respektive
miljoaspekt.

Exempelvis paverkar buller fran jirnviagen omraden och bebyggelse utanfor
jarnvagsfastigheten.
Avgrinsning i sak

I lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan for jairnvagsplanen (bet.
3431-20329-2017) lyftes vikten av att sdrskilt belysa fragor kring samhéllsrisker
och buller i MKB:n. Projektet har 4ven bedomt ytterligare miljoaspekter som
betydelsefulla att studera vidare. De miljoaspekter som behandlas i denna MKB
ar foljande:

- Buller och vibrationer

- Risk

- Dagvatten och klimatanpassning

- Markmiljo

- Kulturmiljo, stads- och landskapsbild

I MKB:n kommer dven paverkan pa strandskydd och riksintressen samt
paverkan under byggskedet beskrivas pa en 6vergripande niva. Det finns dven
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nagra miljoaspekter som bedéms endast paverkas marginellt av projektets
genomforande och redovisas darmed inte vidare i denna MKB. Dessa
miljoaspekter beskrivs kortfattat nedan.

Naturmiljo

I samband med framtagande av planprogrammet for Plania gjordes en
inventering av naturvardestrad inom det aktuella omréadet (2013). I ett senare
skede har dven en naturmiljéinventering tagits fram inom ramen for FUT:s
utbyggnad av tunnelbanan till Nacka (Sweco 2017). Denna beror till viss del
planomradet och narliggande omraden for nu aktuellt planomréade. I Figur 6
visas en sammanstillning av de tva inventeringarna.

FORKLARING

----- Grans for jarmvagsmark
— Ny jirnvégsspér
" @ Naturvrdestrad
b @ Naturvardestrad med potentiell
bérare av radlistade arter
= = == Omride med sdrskilt higa

naturvirden
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Figur 6. Kartan visar naturvdrden i ndrheten av Saltsjébanans upphéjning enligt tidigare

inventeringar.

Strax vaster om Nacka station finns fyra vardefulla askar som ar rodlistade.
Dessa kommer tas bort inom ramen for projekt Virmdoviagen. De trad som har
pekats ut som naturvardestrad direkt soder om planomradet bedoms inte
paverkas av jarnvagsplanen. Detta eftersom omradet ar pa en hojd ovanfor
sparomradet och det saledes inte blir aktuellt att etablera arbetsomrade har.
Naturvirdestraden i gronomradet norr om Jarlasjon bedoms inte heller
paverkas av planforslaget. I 6vrigt bedoms det inte finnas nagra naturvirden i
direkt anslutning till jirnvagen.
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I och med FUT:s etablering av arbetsomrade for utbyggnad av tunnelbanan
samt ombyggnad av Varmdovagen har den gronyta som fanns mellan jarnvagen
och Viarmdovigen tagits bort.

Utifran ovan bedoms projektet endast medfora en marginell paverkan pa
naturmiljon i omradet.

Utslapp till luft

De svenska miljokvalitetsnormerna (MKN) for utomhusluft syftar till att skydda
manniskors hilsa och miljon samt att uppfylla krav i EU-direktiv. De aterfinns i
luftkvalitetsforordningen (2010:477). Vagtrafiken ar den storsta killan till flera
av fororeningarna som omfattas av MKN. Enligt SLB analys (Stockholms Luft-
och Bulleranalys) luftféroreningskartor (2020) 6verskrids varken MKN for
partiklar eller kvivedioxid inom eller i anslutning till planomréadet.

Utslappen fran jarnvagstrafik till luft bestar mest av metallpartiklar som frigors
vid slitage pa rils, kontaktledning, hjul och bromsar. Utslidppen till foljd av detta
bedoms vara begransad och ge en forsumbar effekt. Jarnvagsanlaggningen
innefattar ingen tagtrafik i tunnel, vilket innebar att partiklar sannolikt kommer
att ventileras bort effektivt. Forutsattningarna for effektiv ventilering langs med
aktuell stracka bedoms som goda. En kapacitetsokning med okad turtathet pa
Saltsjobanan kan leda till viss 6kning av fororeningar men projektet
Saltsjobanans upphojning bedoms inte medverka till att ndgra
miljokvalitetsnormer relaterade till partiklar eller luftkvalitet 6verskrids.

Utifran ovan bedoms projektet endast medféra en marginell paverkan pa
naturmiljon i omradet.

Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt bestar av tva olika filt; dels elektriska filt, dels
magnetiska falt. I omgivningen till varje elektrisk ledare eller komponent som ar
stromforande uppkommer elektromagnetiska falt. Vid likstrom bildas ett
statiskt magnetfalt och vid vixelstrém bildas ett vixlande magnetfilt.
Diskussionen om negativ halsopaverkan fran magnetfalt handlar enbart om
vaxlande magnetfilt da det inte har gatt att pavisa skadliga effekter av statiska
magnetfilt.

Saltsjobanan matas med 750 V likstrom och teknikhusen 400 V vaxelstrom.
Eftersom detta ar 1dga spanningsnivaer bedoms det inte foreligga nagon risk for
negativa effekter pd manniskors hilsa.
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5 Planforslaget och studerade alternativ

5.1 Planforslaget

Banan foreslas hojas upp pa bro och hallplatsen Nacka station laggs ner.
Befintligt uppstillningsspar tas bort och det pagéar utredning om det kan
ersittas pa en annan plats langre Osterut.

I»& £ I Nacka station l3ggs ned
J T
ki
T

Simbagatan Varmﬂnvagﬁﬂ

- Eventuelit behov av nytt
Ny anslulnmg frén e\sakemetss:angsel
n
i Ny GC-obindeie an || Paniavagen
. .

OCHBRD

NYTT JARHVACSSPAR.
BEF. JARMUAGSSPAR
NYTT MARKANSFRAK

TILLFALLIG NYTTUANDERATT
UNDER BYGETIDEN

Figur 7. lllustration av planerade atgéarder.

For att mota framtida trafikeringskrav foreslas att befintliga dubbelspar i Oster
forldngs over bron for att 1 ny véxel ansluta till enkelsparet vésterut.

Kraft till tdgen klaras genom sidoplacerade kontaktledningsstolpar. Ett nytt
reldstéllverk byggs for signaleringen liksom tagskyddssystemet Automatic Train
Control (ATC) som 6vervakar tagets framfart enligt tekniskt kortillstdnd som
ges fran jarnvigens signalsikerhetssystem.

Bron blir cirka 220 meter lang exklusive rampar med fri h6jd 4,70 meter 6ver
Simbagatans och Planiavigens passager samt drygt 6 meter hog. Inklusive
kontaktledningsanordning nar anldaggningen som hogst cirka 12 meter 6ver
mark. I vister respektive Gster 6vergar bron i ramper ner till befintlig banvall.
Den preliminira sparlinjen i plan och profil framgar av jarnviagsplanens
plankarta.
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Utifran idag kidnda forutsiattningar s foreslas i delomrade 1, dar méktigheten pa
jorden ar relativt liten, grundlaggning av eventuella fundament och stédmurar
for ramp kunna ske pa packad fyllning pa berg alternativt pa plintar.

I det mittersta delomrade 2 bestar undergrunden till stor del av lera vilket kan
medfora sattningar vid paford last. Har foreslas grundlaggning av eventuella
stodmurar och brofundament ske med borrade stélpalar. Forutsatt att palarna
borras till berg varierar pallingden mellan cirka 4,1 och 9,5 meter.

Aven i delomrade 3 bestar jorden till stor del av lera som medfor risk for
sattningar vid okad last. Har foreslas grundlaggning av brofundament och
stodmurar kunna ske med slagna palar alternativt med borrade palar. Slagna
pélar kan stanna pa friktionsjord alternativt block, medan borrade pélar kan
borras i berg. Forutsatt att pélar slds och borras till berg varierar pallingderna
mellan cirka 5,5 och 9,1 meter.

Delomrade 1 Delomrade 2 Delomrade 3

P — . — — i —
i ? ]_ |

i

Figur 8. Indelning i syfte att tydliggbra de geotekniska férutséttningarna pa strdckan. Kélla
Bjerking 2023b.

Alternativ lokalisering

Planomradet ligger pa Vastra Sicklaon, i huvudsak inom befintlig
jarnviagsfastighet Sicklaon 76:1. Jarnvagsplanen har initierats av behovet av att
minska banans barridreffekt och omfattar ombyggnad av befintlig bana i det
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5.3.1

5.3.2

lage dar kommunen har identifierat stort behov av bland annat vigpassager.
Ingen alternativ lokalisering har studerats.

Alternativa utformningar

En specifik miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap. 35 § miljobalken
innehalla uppgifter om alternativa losningar for verksamheten eller atgarder.
Olika alternativ for koppling mellan Planiavigen och Varmdovagen i Sickla har
sedan flera ar tillbaka varit uppe for diskussion i Nacka kommuns planering.
Alternativen har dock valts bort av olika skal. Nedan presenteras de olika
alternativ som utretts samt motivering till varfor de valts bort.

Planiavdgen och Virmdovdgen hdjs upp (6verddckning ovanfor Saltsjobanan)

Véren 2014, i samband med programarbetet for Planiaomrédet, gjordes en
jamforelse mellan alternativen att hoja upp Saltsjobanan eller bygga en
overdiackning for vagen ovanfor Saltsjobanan, som da skulle ligga kvar pa
befintlig niva. Alternativet 6verdackning valdes bort pa grund av foljande
orsaker:

e Viarmdoviagens hojda niva kraver att Planiaviagen har en kraftig stigning,
denna behover paborjas redan soder om Planiarondellen. Detta medfor
stora osidkerhetsfaktorer och kostnader for genomfoérandet.

¢ Om Saltsjobanan i framtiden skulle komma att erséttas av exempelvis
tunnelbana ar rummet under 6verdackningen svart att nyttja for annat
an parkering.

e Kostnaden bedoms bli avsevirt hogre jamfort med alternativet med
upphojd Saltsjobana.

e Den stora nivastegringen medfor helt nya och avsevart forsvarande
forutsattningar for planerad bebyggelse angransande i 6ster. Omstart av
planprogrammet kravs och bostadsbebyggelse forsenas. En markhdjning
far konsekvenser for fastigheter pa stort avstand. Projektets omfattning
och utbredning kraver stor gemensam beslutsamhet. Projektet kan
svarligen delas in i etapper och blir darfor mycket svart att genomfora
om inte alla parter ar med fran start.

e Bedoms ta betydligt ldngre tid att genomféra.

Planiavdgen sdnks ned under Saltsjobanan

Alternativet med att sdnka ner Planiavigen under Saltsjobanan valdes bort
under arbetet med planprogrammet for Planiaomradet pa grund av foljande
orsaker:

e Topografin i omradet innebar stora svarigheter vad giller stadsmassig
utformning och tekniskt genomforande. Alternativet innebar stora
ingrepp i stadsmiljon. Bland annat kravs en nivjustering pd 60 m bade
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soderut och norrut for att ta upp héjdskillnaderna for Planiaviagen.
Anslutningar till omgivande bebyggelse forsvaras eller omgjliggors. Den
stora nivastegringen medfor helt nya och avsevart forsvarande
forutsattningar for planerad bebyggelse angransande i 6ster. Omstart av
planprogrammet kravs och bostadsbebyggelse forsenas.

e En losning med nedsankt vig innebar inte samma stadsméssiga 16sning
med trygga och trevliga passager for fotgdngare och cyklister.
Alternativet innebar att sparet ligger kvar som en barriir i stadsmiljon.

5.3.3 Plankorsning Planiavdgen/Saltsjobanan

Ett alternativ dar korsningen Planiavigen och Saltsjobanan mots i samma plan i
markniva har ocksa studerats under arbetet med planprogrammet for
Planiaomradet. Alternativet har valts bort pa grund av f6ljande orsaker:

e Sidkerhet- och trygghetsaspekter. Forskolan vid Svindersviksviagen ska
byggas ut. Manga barn ror sig aven fran norr om spéaren till Sickla skola i
soder. Erfarenheter visar att en plankorsning mellan viag och jarnvag
innebar stor risk for att gdende korsar sparen dven nar korsningen ar
stangd, med 6kad olycksrisk som foljd. Detta ar sarskilt olampligt i
narheten av en skola/forskola.

e Losningen innebir storningar i trafikflodet, kobildning uppstar for
fordon vid tagpassage. En kapacitetsokning med okad turtathet pa
Saltsjobanan, talar ytterligare emot en plankorsning.

e Alternativet innebér att sparet ligger kvar som en barriar i stadsmiljon.

e Plankorsningar mellan vag och jirnvag ses allmént som en olamplig
l6sning. Bland annat arbetar trafikforvaltningen for andra, mer
trafiksakra 16sningar.

5.3.4 Saltsjobanan sdnks ner i tunnel under Planiavdgen

Detta alternativ skulle innebara en 16sning med en nedsankt Saltsjobana i
tunnel under Planiavigen med mojlighet till 6verddckning av banan pa ett
omrade fran kopplingen Simbagatan till kopplingen Planiavagen. Alternativet
har valts bort utifréan féljande, framfor allt stadsmiljomassiga, orsaker:

e Dagens barridreffekt kvarstar, men forstarkt i form av ett langt (ca 800
m) nedsankt trag (hal) i stadsmiljon.

e Platsen ar redan idag utpekad som en kritisk punkt for
dagvattenhantering vid skyfall. Ett trag kan innebéra ytterligare problem
for dagvattenhanteringen.

e Alternativet innebir stora svarigheter till samordning med planering och
byggnation av tunnelbanans biljetthall under Varmdovagen.
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6.1.1

Nollalternativet

En specifik miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap. 35 § miljobalken
innehalla uppgifter om radande miljoforhallanden innan verksamheten
paborjas eller atgarden vidtas och hur de férhallandena forviantas utveckla sig
om verksamheten eller dtgarden inte paborjas eller vidtas. En sddan utveckling
brukar benamnas nollalternativet. I detta projekt innebar nollalternativet att
Saltsjobanans upphojning uteblir och att stationens lage forblir likt nulaget. I
nollalternativet finns sdledes mojlighet for Saltsjobanans resenérer att aven
fortsatt stiga pa/ av taget vid Nacka station. Nollalternativet beskrivs for det
horisontar som valts for miljokonsekvensbeskrivningen och planforslaget, dvs.
ar 2030.

Jamfort med dagens situation sa berdknas trafiken pa Saltsjobanan att 6ka fran
20-minuterstrafik till 12-minuterstrafik. Kapaciteten kommer dven att 6ka
genom att nya, moderna tag ersitter en del av den befintliga fordonsparken. I
nollalternativet antas att vissa upprustnings- och underhallsarbeten har
genomforts.

Det pégar planarbete for flera narliggande omraden men eftersom
detaljplanerna ej ar antagna kommer paverkan, effekter och konsekvenser pa
omgivningen att beskrivas likt nuldget, dvs. befintlig bebyggelse.

Projektets miljopaverkan
Riksintressen och strandskydd

Forutsdttningar och bedomningsgrunder

Det finns tre riksintressen som beror jairnvagsplaneomradet, varav tva ar
riksintressen for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken planerad vag
(Ostlig forbindelse) och hinderfritt omrade for flygplatser. Det tredje
riksintresse som beror jarnvigsplaneomradet dr Forsvarsmaktens riksintresse
for paverkansomrade viaderradar enligt 3 kap. 9 § miljobalken.

For att mojliggora en framtida utbyggnadsméjlighet av Ostlig forbindelse har
Trafikverket pekat ut en utbyggnadskorridor som riksintresse for
kommunikationer. Ostlig forbindelse kommer att passera under Saltsjobanan i
vaster och Oster, se Figur 9.
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Figur 9. Bilden visar hur é6stlig férbindelse skulle passerar i tunnel under Sickla-omréadet och
Saltsjobanan samt anslutningar till Vdrmdéleden.

En del av jairnvagsplaneomradet hamnar inom det omréadet som har pekats ut
som hinderfritt omrade kring flygplatser, vilket bland annat innebér vissa
begransningar i uppforande av hoga byggnader. Luftfartsverket (LFV) ska ges
tillfalle att yttra sig Gver alla drenden avseende objekt 6ver 20 meters hdjd, dven
inom sammanhallen bebyggelse.

Forsvarsmaktens riksintresse for padverkansomrade vaderradar utgors av ett
cirkulart omrade med 50 kilometers radie i forhallande till viderradarstationen.
Inom paverkansomrade vaderradar ska alla hoga objekt remitteras
Forsvarsmakten for bedomning av pataglig skada pa riksintresse for
totalforsvarets militara del. Med hoga objekt avses objekt hogre an 20 meter
utanfér sammanhallen bebyggelse och objekt hogre dn 45 meter inom
sammanhallen bebyggelse.
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6.1.2

Strandskyddet regleras i 7 kap. miljobalken och syftar till att 1angsiktigt trygga
forutsattningarna for den allemansrittsliga tillgdngen till strandomraden samt
till att bevara goda livsvillkor for vaxt- och djurlivet pa land och i vatten. Det
generella strandskyddet géller inom ett avstand av 100 meter fran strandlinjen
vid havet, sjoar och vattendrag. Jarlasjon omfattas av strandskydd vilket
planomradet till viss del ligger inom, se Figur 10.

Enligt 7 kap. 16 § miljobalken foreligger ett undantag fran strandskyddet for
byggande av jarnvag enligt faststilld jarnvagsplan. Om jarnvagen omfattas av en
faststilld jarnvagsplan behover séledes inte strandskyddet upphivas.

Dock giller att en jarnvag ska byggas sa att strandskyddets syften inte
motverkas. Bedomningen sker vid samrédet innan jarnvagsplanen faststalls.
Lansstyrelsen kan med hanvisning till strandskyddets intressen stilla villkor for
beslutet.

FORKLARING

GRANS FOR JARNVAGSMARK
—— JARNVAGSSPAR
1 STRANDSKYDDAT DMRADE

Figur 10. Strandskyddat omrédde markerat i blatt, gréns f6r jdrnvédgsmark &r markerat i streckad
linje och jarnvéagsspér markerat i rétt.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Riksintresset for Ostlig forbindelse bedéms inte paverkas eftersom det inte
tillkommer nagra dndringar av jarnvagsomradet som bedoms péaverka
mojligheterna att bygga Ostlig forbindelse. Ovriga riksintressen bedéms heller
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6.1.3

6.1.4

6.1.5

6.2.1

inte paverkas eftersom upphojningen av jirnvagen underskrider de
hojdbegransningar som galler for hinderfria omraden vid flygplatser samt
vaderradar.

Det befintliga sparomradet finns redan i dagslaget inom strandskyddat omrade
och siledes har omradet redan tagits i ansprak for jarnvagsandamal. Projektet
innebar inte att nagra nya barriarer, som kan riskera att forsvara
tillgdngligheten till strandlinjen, tillskapas. Snarare syftar projektet till att
minska Saltsjobanans barriiar genom att h6ja upp banan pa en brokonstruktion.
For manniskor boende i Finntorp och Alphyddan (norr om jarnvagsplan-
omradet) bedoms tillgdngligheten till strandlinjen 6ka négot i och med
upphdjningen. Detta di Saltsjobanan i nulaget utgor en barriar med till viss del
otillgéngliga passager som kommer forbattras.

Projektet bedoms inte paverka strandskyddets syften negativt, dvs. paverka
tillgangligheten till strandlinjen eller medfora negativa konsekvenser for
vattenmiljon och dess vixt- och djurliv.

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar inga konsekvenser for berérda riksintressen

eller strandskyddet da Saltsjobanan ligger kvar likt nulédget. Befintlig
barridreffekt kvarstar i nollalternativet.

Forslag pa skyddsatgdrder

Inga skyddsatgiarder med avseende pa riksintressen eller strandskydd foreslas
att inforas i planen.

Slutsats

Berorda riksintressen samt strandskyddat omradde bedoms inte paverkas av
planerad upphdjning av Saltsjobanan.

Buller och vibrationer

Forutsdttningar och bedomningsgrunder

Buller definieras ofta som odnskat ljud. Vilka ljud som upplevs som buller ar
individuellt men ljud frén trafik ar ofta oonskat och upplevs storande. Buller och
hoga ljudnivéer kan medfora negativa hélsoeffekter, till exempel
somnstorningar och 6kad risk for hjart- och karlsjukdomar. Hoga bullernivaer
kan dven medfora en forsamring av det allméanna vilbefinnandet genom att
exempelvis aktiviteter, vila, avkoppling eller somn stors.

Ljud mats i decibel [dB] och for trafikbuller anvinds méttet dBA, dar A star for
A-vagning, vilket syftar till att battre spegla hur den manskliga horseln
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uppfattar ljudet. For bedomning mot riktvarden anviands i Sverige tva matt for
trafikbuller, ekvivalent och maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelnivan
under en viss tidsperiod, vanligtvis ett dygn. Maximal ljudniva ar den hogsta
ljudnivan under en viss tidsperiod. Decibel ar ett logaritmiskt matt och medfor
att en fordubbling av ljudtrycksnivén (till exempel genom en fordubbling av
trafikmangden) ger 3 dBA hogre ekvivalent ljudniva. Daremot innebar inte en
dubblering av trafikmingden att ljudnivan upplevs som dubbelt sa hog. For att
erhélla den effekten behover normalt [judnivaskillnaden vara storre, vanligen
anges storleksordningen 8—10 dBA.

Stomljud uppstar till foljd av att stomburen energi fortplantas i en byggnad och
stralar ut som ljud fran vaggar, tak och golv. Sddan energi fran tagtrafik
fortplantas via marken till husgrunden och vidare upp i byggnaden och kan
saledes ge upphov till ett lagfrekvent mullrande ljud. Det kan dven uppsta
dunkande ljud nar tag passerar over vaxlar. Enheten for stomljudsniva ar den
samma som for luftburet ljud, decibel (dB). Vibrationer som upplevs inne i en
byggnad kallas komfortvibrationer. Komfortvibrationer uppstar framfor allt nar
spar och byggnader ar grundlagda p4 mjuk mark med inslag av exempelvis lera
och gyttja, medan stomljud uppstar framfor allt nar bade spar och byggnader ar
grundlagda pa berg. Komfortstorande vibrationer ar lagfrekventa medan
stomljud ar mer hogfrekventa.

I samband med Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 som antogs 1997-03-20,
faststillde riksdagen riktvarden for trafikbuller. Riktvarden for trafikbuller bor
normalt inte 6verskridas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Sammanfattningsvis innebar riktvarden for bostader; 30
dBA dygnsekvivalent och 45 dBA maximal ljudniva inomhus i bostadsrum
(nattetid) samt 55 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA maximal ljudnivé for
uteplats invid fasad. Riktvarden samstammer med trafikforvaltningens
riktlinjer for buller och vibrationer, vilka dven anger att riktvarden for skolor
(skolgard) ir 55 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva. Oversikt
over trafikforvaltningens riktvarden avseende spartrafikbuller vid om-
byggnation, stomljud samt vibrationer aterges i, Tabell 2 och Tabell 3 nedan.

Riktvirden anger de virdena som har bedomts rimliga att efterstrava. De skiljer
sig per definition fran begreppet gransvarde, vilket i normalfallet innebar att
atgarder ska vidtas sa att gransvirdets niva klaras. (Naturvardsverket, 2017)
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Tabell 1. Riktvarden for spartrafikbuller vid nybyggnation och vésentlig ombyggnation av
sparinfrastruktur.

Utrymme Ekvivalent ljudniva fran trafik, Maximal ljudniva fran trafik,

Lpsen [dB] LosFmax [dB]

Utomhus (friféltsvarden)

Uteplats invid fasad 55 70
Rekreationsomraden 55Y -
Friluftsomraden 4ot -
Skolor (skolgérd) 552 708
Inomhus

Bostadsrum a0 A5
Undervisningsiokaler - a5
Vardlokaler - 45
Arbetslokaler for tyst - 50
verksamhet

Hotell 30t 451

1} Tillampas inte vid vasentlig ombygegnation.

2] Avser ekvivalentnive dagvarde.

3] Awvseren begrinsad yta pa del av skelgard specifikt avsedd fir pedagogisk verksamhet. Nivan bar
inte Gverskridas mer #n 5 ger per maxtimme under ett arsmedeldygn, under den tid da skolan eller
forskolan nyttjas.

Stomljudsnivaer i utrymmen for somn och vila - dvs. i bostiader, hotellrum,
forskolor och vardlokaler med 6vernattning — samt i undervisnings- och
vardlokaler bor ej 6verstiga riktviarden i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Mal fér hégsta ljudniva dBA vid nybyggnation av sparinfrastruktur, utrymmen fér sémn
och vila samt fér undervisning och vard.

Utrymme Maximal ljudniva, Lpasmax [dE]

Bostadsrum 32
Lokaler med utrymme fér sémn och vila® 32
Undervisningslokaler 45
Vardlokaler 45

1) Ex. férskola, hotellrum, patientrum for overnattning.

Vid nyprojektering av spar ska riktvirden avseende komfortvigda vibrations-
nivaer i nedan ej 6verskridas, se Tabell 3.

Tabell 3. Riktvérden fér hégsta komfortvibrationer vid nyanldggning av sparinfrastruktur.

Utrymme Hégsta varde [mm/s]
Bostadsrum

Undervisningslokaler
Hotell

Vardlokaler

Kontor

Afférslokaler
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I samband med framtagande av aktuell jairnvigsplan har bullerberdkningar
utforts for nuldge (nuvarande sparanlaggning och trafikering), nollalternativet
(nuvarande sparanlaggning men med framtida trafikprognos 2050) och
planforslaget (ombyggd sparanldggning och framtida trafikprognos 2050)
(Akustikkonsulten, 2023).

Berakningar av spartrafikbuller har utforts enligt den samnordiska
beridkningsmodellen for sparburen trafik, Naturvardsverkets rapport 4935, i
berakningsprogrammet SoundPLAN 8.2. Berakningsinstéllningar och
anvisningar i RiBuller "Riktlinjer Buller och vibrationer”, SL-S-419701 ver.11,
2022-11-29, har tillimpats. Berdakningar har enligt modellen korrigerats for
foreslagen vaxel samt bana pa bro med ballast. (Akustikkonsulten, 2023)

For berakning av inomhusnivaer har schablon 30 dBA avseende byggnaders
fasadisolering anvants. Det innebar att bostdder och skolor med fasadnivaer
over 60 dBA ekvivalent och 75 dBA maximal ljudniva samt kontorsbyggnader
med fasadnivéer 6ver 90 dBA maximal ljudnivd bedoms 6verstiga ovannamnda
riktviarden.

Jarnvagsplaneomradet ar i dagslaget redan ett bullerutsatt omréde da det finns
en befintlig jarnvag. I omradet finns dven relativt viltrafikerade vagar, bland
annat Varmdovagen som foljer parallellt med Saltsjobanan vid Sickla. I omradet
som kan paverkas av bullret fran Saltsjobanan finns forutom bostader och
kontor, en skola, ett hotell och ett flertal butiker samt vardlokaler.

Saltsjobanan trafikeras i dag med korta tag i 20-minuterstrafik (108 tag
vardagsmedeldygn) av fordonstypen C10/C11 med en hastighet om 70 km inom
storre delen av det berorda omrédet. Enligt framtagna bullerberakningar har
flera enbostadshus och flerbostadshus ljudnivaer som 6verstiger riktviardena 55
dBA ekvivalent ljudniva for uteplats och 70 dBA maximal ljudniva for uteplats,
se Figur 11 och Figur 12. Flera bostader har dock redan erhallit
bullerskyddsatgiarder inom ramen for Saltsjobanan.

I dagslaget berdknas inte ljudnivéer 6verstiga riktvardet 55 dBA ekvivalent
ljudniva pa skolgérden, daremot 6verskrids riktvardet 70 dBA maximal ljudniva
pa delar av skolgarden. Samtliga kontorsbyggnader Kklarar riktviardet hogst 60
dBA maximal ljudnivd inomhus i arbetslokaler for tyst verksamhet.
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Figur 11. Ekvivalent ljudniva, nuldge. (Akustikkonsulten, 2023). Se bilaga A01 till bullerutredning

fér ljudutbredningskartor i A3-format.
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Figur 12. Maximal ljudniva, nuldge. (Akustikkonsulten, 2023). Se bilaga A02 till bullerutredning fér

ljudutbredningskartor i A3-format.
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6.2.2 Planforslagets effekter och konsekvenser (utan bullerskyddsatgdrder)

Planerad upphojning av Saltsjobanan medfor, utan bullerskyddsatgarder, hogre
beraknade bullernivaer jamfort med nuldget. Generellt ger det ca 0—3 dBA
hogre nivaer vid bostdder inom planomradet jamfort med nuldget och
nollalternativet. Det beror pa att [judkallan (sparet) far en hogre placering samt
att bro med ballast ges ett schablonmassigt berakningspéslag med + 3 dBA.
Négra enstaka fasadelement fir upp mot ca 6—9 dBA hogre nivaer pa grund av
att skirmning fran terrangen i nollalternativet uteblir med upphojningen av
sparet i planforslaget.

Forutom upphdjning av Saltsjobanan avser planforslaget liksom nollalternativet
innebadra okad turtathet fran dagens 20-minuterstrafik med korta tég till 12-
minuterstrafik med langa tag (enligt trafikprognosen for 2050). I planforslaget
och aven i nollalternativet kommer delar av den befintliga fordonsparken bytas
ut till mer moderna, tystare vagnar. Sammantaget innebar det att
trafikokningen medfor en forsumbar (<1dBA) 6kning av de ekvivalenta
ljudnivaerna. Hastigheten kommer, som i nuldget, vara 70 km/h pa storre delen
av strackan inom berort jairnvagsplanomradet.

De enbostads- och flerbostadshus som berors av ekvivalenta ljudnivéer 6ver
riktvardet 55 dBA pa uteplats ar nastintill samstdmmig med nuléget forutom att
ytterligare ett flerbostadshus berors. Antalet lagenheter i flerbostadshusen som
berors av buller 6ver riktvardet vid bedoms vara nagot flera dn vid nulaget
eftersom bullernivaerna generellt berdknas vara 0—3 dBA hogre vid
planforslaget, se Figur 13.

Skolan beriknas fa ekvivalent ljudniva 6ver riktvardet om 55 dBA pé delar av
skolgdrden, samt maximal ljudniva som 6verstiger riktvirdet om 70 dBA pa hela
skolgérden, se Figur 14. Over dygnet r det ett fatal passager per timme och det
bedoms saledes inte paverka den pedagogiska verksamheten.

Samtliga kontorsbyggnader klarar riktviardet hogst 60 dBA maximal ljudniva
inomhus i arbetslokaler for tyst verksamhet.

P4 Smedjegatan 18 finns nybyggda vardlokaler/vardboende dar det finns en
liten risk for att riktvirden inomhus 6verskrids.
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Lusg,2an [4BA] Uttyggradsalternativ i

55

Exvvaient s fin spirirafc - beraknad
Plangrdr B 0 &5 1.5 m éwer mark ach vid t3sad.
e | [ e R mme——
| - For it [ rserman
Skala (43) 12600 [T s013 [
P ™ @ =
20230531

1

Figur 13. Ekvivalent ljudniva, planférslag utan bullerskyddsatgérder. (Akustikkonsult, 2023). Se
bilaga A0S till bullerutredning fér ljudutbredningskartor i A3-format.
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Figur 14. Maximal ljudniva, planférslag utan bullerskyddséatgérder . (Akustikkonsult, 2023). Se
bilaga AO06 till bullerutredning fér ljudutbredningskartor i A3-format.
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6.2.3

Utbyggnaden innebir ingen vésentlig forandring av stomljudsnivaer for
narliggande byggnader.

Bostader inom planomradet ar belagna pa berg vilket innebar att riktvarden for
komfortvibrationer férvintas klaras. Omradet kring sparomradet utgors av lera
och silt. Projekterad jarnvag forlaggs pa bro och pa palade ramper vilket innebar
att riktvarden for komfortvibrationer klaras dven for narliggande affarslokaler
och kontor trots att de inte ar beldgna pa berg.

Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet blir den ekvivalenta ljudnivan i paritet jamfort med nuldget
trots att turtdtheten avses 6kas fran dagen 20-minuterstrafik till 12-
minuterstrafik. Det beror pa att delar av fordonsparken avses bytas ut till tystare
mer moderna tdg. Gamla vagnar kommer dock fortfarande finnas kvar vilket
medfor att den maximala ljudnivan blir oférandrad. Tagens hastighet kommer
fortfarande vara 70 km/h.

Nollalternativet beraknas generellt innebara ca 0—3 dBA lagre nivéer vid
bostidder inom planomradet jaimfort med planforslaget, se Figur 15.

Maximala ljudnivaer fran framtida tdg (dimensionerande tagtyp) klarar
riktviarden vid skolgard utifran trafikfordelningen dagtid klockan 09—15 inom
ramen for nollalternativet.

[dBA]
2

1

Skala (43} 1:2600

P 10

Figur 15. Skillnad i maximal ljudniva vid fasad, planférslagjdmfért med nollalternativ.
(Akustikkonsulten, 2023). Se bilaga A15 till bullerutredning fér ljudutbredningskartor i A3-format.
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6.2.4 Forslag pa skyddsatgdrder

Planforslaget utan skyddsgirder innebar att riktvarden overskrids. For
byggnader och omrdden som identifierats som bullerberérda har
bullerskyddsatgirder utretts. Overviganden om bullerskyddsétgirder har
utforts utifran vad som bedomts som tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt.
Vid overvagande om bullerskyddsétgarder har foljande prioriteringsordning
tillampats:

1) Sparnara (jarnvagsnara) atgarder
2) Kombination av sparnira atgarder och fastighetsnira atgiarder
3) Endast fastighetsnira atgéarder

Beaktat att trafikforvaltningen har utfort ett stort antal fastighetsnara atgarder
inom planomradet, utifran trafikforvaltningens mal att klara riktvarden enligt
Infrastrukturpropositionen 1996,/97:53 till 2030, har det priméira méalet med
sparnira atgarder varit att planforslaget inte ska generera hogre bullernivier
jamfort med nollalternativet. For att planforslaget ska klara malet foreslas
sparnara atgarder i form av vibrationsisolering pa bro samt rallivdimpare pa
hela strackan. Vid viaxeln som inte kan forses med rallivddmpare uppfors en ca 2
meter hog och ca 50 meter lang bullerskyddsskarm.

Med en kombination av sparnara atgarder och fastighetsnira atgarder berdknas
bullerberérda bostader klara riktviarden inomhus. For att sikerstilla detta
kommer samtliga, dven de som tidigare blivit foremal for bullerskyddsétgarder,
att kontrolleras.

Med sparnara atgarder enligt ovan klaras dven riktvarden for skola och
skolgard.

P4 Smedjegatan 18 finns vardlokaler/vardboende som ska kontrolleras om det
foreligger behov av fastighetsnira atgarder.
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Figur 16. Skillnad i maximal ljudniva vid fasad, planférslag inkl. sparnéra atgarder (réllivdédmpare,
sliper- och /eller ballastmatta) jamfért med nollalternativ. (Akustikkonsulten, 2023). Se bilaga A16
till bullerutredning for ljudutbredningskartor i A3-format.

6.2.5 For att minska negativa effekter avseende stomljud och luftljud forslas ett
elastiskt mellanlagg (vibrationsisolering) sa att jarnvdgen frikopplas fran
brostrukturen. Ddarigenom minskar brovibrationer som orsakar sdvadl
stomljud som luftljud. Slutsats

Med sparnira bullerskyddséatgarder i form av vibrationsisolering pa bro och
rallivdampare pa hela strackan samt lokal skarm vid vaxel, kompletterat med
fastighetsnira atgarder vid behov klaras gillande riktviarden inomhus.
Konsekvenserna avseende buller till f6ljd av utbyggnaden bedéms vara
obetydliga.

6.3 Risk

6.3.1 Forutsdttningar och bedomningsgrunder

Infor arbetet med jarnvagsplanen har en riskbedomning tagits fram (WSP
Sverige AB, 2023). Bedomningen syftar till att utreda planforslagets lamplighet
utifran riskpaverkan. Genom riskvirdering avgors det om riskerna kan
accepteras eller ej. I Sverige finns inget nationellt beslut om vilket
tillvagagangssitt eller vilka kriterier som ska tillaimpas vid riskviardering inom
planprocessen. Praxis vid riskvarderingen i samband med farligt
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godstransporter ar att anvinda Norske Veritas forslag pa kriterier for individ-
och samhallsrisk. Pa Saltsjobanan kommer det inte att transporteras farligt gods
men eftersom det saknas kriterier for jarnvag med enbart persontrafik har
Norske Veritas kriterier anvints i aktuell riskutredningen.

Risker kan kategoriskt delas upp i:

e QOacceptabla
e Acceptabla med atgarder
e Acceptabla

Risker som klassificeras som oacceptabla viarderas som oacceptabelt hoga och
tolereras ej. Dessa risker kan vara mojliga att reducera genom att atgarder
vidtas.

De risker som bedoms vara acceptabla med atgarder behandlas enligt ALARP-
principen (As Low As Reasonably Practicable). Risker som ligger i den 6vre
delen, nira gransen for oacceptabla risker, accepteras endast om nyttan med
verksamheten anses mycket stor, och det ar praktiskt omgjligt att vidta
riskreducerande atgirder. I den nedre delen bor inte lika harda krav stillas pa
riskreduktion, men mojliga atgirder till riskreduktion ska dnda beaktas.

De risker som kategoriseras som laga kan varderas som acceptabla. Dock ska
mojligheter for ytterligare riskreduktion undersokas och dar atgirder, som med
hansyn till kostnad kan anses rimliga att genomfora, ska genomforas.

Den dominerande risken (baserat pa sannolikhet) i anslutning till jirnvag ar
ursparning. Konsekvenserna till f61jd av ursparning kan innebéara att manniskor
forolyckas, antingen utomhus eller i intilliggande byggnader som paverkas av
handelsen. Dock ar den vanligaste konsekvensen av en ursparning materiella
skador pa jarnvagsanlaggningen och/eller pa tag. Risken for mekanisk paverkan
pé mianniskor eller byggnader ar oberoende av om det ror sig om persontag eller
godstag.

Det finns ett antal kdnda orsaker som var for sig eller tillsammans kan resultera
i en ursparning, sdsom vaxelpassager, kraftiga inbromsningar, sparlagesfel,
solkurvor och sabotage. Alla ursparningar leder inte till negativa konsekvenser
for omgivningen. Vid ursparning fran upphojt lage kan dock konsekvenserna bli
mer omfattande for personer ombord pa taget.

Konsekvenserna av en ursparning ar direkt beroende av hur langt ifran sparet
som taget hamnar. Ursparningar bedoms generellt ha ett konsekvensomrade
(med avseende pa mekaniska skador) pa maximalt cirka 30 meter fran sparet,
vilket ar det avstdnd som ursparade vagnar i de flesta fall hamnar inom. En
ursparning fran de delar av Saltsjobanan som héjs upp pa bro bedéms dock
generera ett kortare avstand dn ovangivna ca 30 meter.
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6.3.2

6.3.3

6.3.4

Bebyggelse som finns inom omedelbar nérhet till jarnvagsplaneomréadet utgors
endast av byggnader for icke stadigvarande vistelse, parkeringsgarage och Sickla
kopcenter, vilka bada ligger soder om jarnvagen. Darigenom har
riskutredningen begransats till att inte omfatta samhallsrisk utan enbart
individrisk.

D4 en ursparning endast intraffar lokalt och med en mycket begransad
utbredning samt att omgivande bebyggelse inte innebar stadigvarande vistelse
ar individrisk styrande i riskutredningen. Genom att kvantifiera individrisken
kan behovet av riskreducerande atgiarder bedomas.

Planforslagets effekter och konsekvenser (utan skyddsatgdrder)

Resultatet fran berdakningarna i riskutredningen visar pa att individrisknivan
ligger inom en oacceptabel niva inom 5 meter fran narmsta sparmitt. Bortom 9
meter fran narmsta sparmitt ligger risknivan inom en acceptabel niva. Dar
enkelsparen overgar till dubbelspar kravs en vixel, vilket innebar en négot
forhojd risk. Om vaxeln beaktas i berakningarna for individrisknivan blir darav
risknivan nagot hogre och ligger pa en oacceptabel niva inom 6 meter fran
narmsta sparmitt och pé en acceptabel niva bortom 10 meter fran narmsta
sparmitt.

Bron innebéar en begriansning i tillgdngligheten for raddningstjansten. Detta
kompenseras genom att bron utformas med utrymme pa bada sidor av banan
for evakuering och riaddningsinsatser via ramperna fran vaster och Oster.

En positiv effekt av upphdjningen ar att risken for sparspring minskar.
Planforslaget innebar ocksa en ny jarnvagsanlaggning vilket i sig ar positivt ur
ett sakerhetsperspektiv.

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Ur riskhdnseende ar nollalternativet relativt likvardigt planforslaget, dock
bedoms konsekvenserna av en ursparning fran det upphojda laget i
planforslaget kunna bli storre.

Risken for sparspring bedoms vara storre i nollalternativet jamfért med
planforslaget eftersom Saltsjobanan fortfarande kommer utgora en barriar med
begransade mojligheter att ta sig over.

I 6vrigt bedoms det enligt riskutredningen inte finnas négra signifikanta
skillnader ur riskhanseende mellan nollalternativet och planforslaget.
Forslag pa skyddsatgdrder

D4 risknivan bedoms som ej acceptabel utifran berdkningarna i riskutredningen
har riskreducerande atgirder identifierats och foreslagits inom ramen for
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6.3.5

6.4

6.4.1

utredningen. Skyddsril fungerar som ett konsekvensreducerande
ursparningsskydd vars syfte ar att kvarhalla en ursparad tagvagn pa sparet. Om
ursparade vagnar kvarhalls pa sparet minskar sannolikheten for att vagnarna
ger mekaniska skador pa manniskor och/eller byggnader.

Enligt trafikforvaltningens tekniska bestimmelse SSA TEB-0429 Skyddsriler-
Regler for anordnade och konstruktiv utformning anges att skyddsraler ska
anvandas pa broar. Skyddsriler forordas dven pa de enkelspar som foljer
parallellt forbi Sickla kopcentrum dar avstdnd mellan byggnad och jarnvagsspar
ar 7 meter eller kortare (WSP, 2023).

Slutsats

D4 det inte kommer att transporteras farligt gods pa Saltsjobanan och att
narliggande byggnader inte avser verksamheter for stadigvarande vistelse samt
att skyddsriler anlidggs bedoms riskerna till f6ljd av upphojningen som
acceptabla.

Dagvatten och klimatanpassning

Forutsdttningar och bedomningsgrunder

I Sverige har det inom vissa omraden satts granser for miljokvalitet som inte far
overtradas enligt lag, sa kallade miljokvalitetsnormer (MKN). For ytvatten
anvands miljokvalitetsnormer for att ange krav pa vattnets kvalitet vid en viss
tidpunkt. Ytvattenforekomsters status, med avseende pa ekologisk status,
bedoms pé en femgradig skala: hog, god, mattlig, otillfredsstédllande och dalig.
Kemisk ytvattenstatus har tva klasser: god eller uppnar ej god. Ytvatten-
forekomstens status samt mgjligheterna att uppné miljokvalitetsnormen far inte
péaverkas negativt.

Dagvatten fran jairnviagsplanomradet avrinner till Jarlasjon som rinner ut via
Sicklasjon till Saltsjon. Jarlasjon ar en ytvattenforekomst med faststillda
miljokvalitetsnormer. Enligt uppgifter i Vatteninformationssystem Sverige
(VISS, 2023) har Jarlasjon mattlig ekologisk status. Utslagsgivande for
bedomningen ar 6vergddning. Jarlasjon uppnar ej god kemisk status pa grund
av overskridande gransvardena for kvicksilver (Hg) och polybromerade
difenylterar (PBDE) vilka 6verskrids i Sveriges alla ytvattenférekomster.
Medraknas inte de sa kallade "6verallt 6verskridande prioriterade &mnen sa
bedoms Jarlasjon ha god kemisk status. Enligt miljokvalitetsnormerna ska
Jarlasjon uppné god ekologisk status 2027 samt god kemisk ytvattenstatus
2027.

Med dagvatten avses tillfalliga floden av exempelvis smailtvatten, regnvatten,
och framtrangande grundvatten. Dagvatten kan manga ganger utgora en diffus
fororeningskilla som avleds till ett ytvatten dar det utgor ett punktutslapp.
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Enligt Nacka kommuns riktlinjer for dagvattenhantering finns det tva olika krav
for fordrojning av dagvatten som galler for planomradet. Det forsta kravet ar att
flodet ut fran planomradet vid ett 30-arsregn inte far 6ka efter upphojningen
jamfort med flodet i nuldget. Det andra kravet ar att atgarder for dagvatten-
rening i ytliga magasin behover kunna fordroja 10 mm nederbord.

Oversviamning till f5ljd av kraftiga regn, si kallade skyfall, ir en av de storsta
klimatrelaterade riskerna i Nacka enligt kommunens program for
klimatanpassning (Nacka kommun, 2022c¢). Vid kraftiga eller langvariga regn
riskerar lagpunkter och instangda omraden att 6versvimmas. Vid storre regn
riskerar ocksa avlopps- och dagvattensystemen i kommunen att fyllas.
Dagvattensystemet ar byggt for att leda bort regnvatten fran bebyggelsen.
Ledningssystemet ar dock begransat till att klara regn upp till en viss intensitet.
Enligt analys framtagen i samband med fordjupad strukturplan f6r Vastra
Sicklaon, ligger planomradet inom ett omrade dar vattnet riskerar att bli
stdende och orsaka 6versvamningar pa markytan i samband med skyfall (DHI
Sverige AB, 2014).

I samband med framtagande av jirnvagsplanen har en dagvattenutredning
tagits fram (WRS, 2023). Utredningen syftar till att beskriva forslag pa en
dagvattenhantering som inbegriper atgirder for reducering av dagvattenburna
fororeningar, av dagvattenfloden och av 6versvamningsrisker i anslutning till
Saltsjobanan. Dagvattenutredningen har avgransats till omhandertagande av
dagvatten fran upphojningen, dvs bro och ramper. Omradet under och intill
bron far forandrad markanviandning och dagvattenlosningar for dessa omraden
hanteras inom berorda projekt. Den befintliga banan fore och efter
upphdjningen blir kvar som idag.

I dagslaget finns inga anordningar for dagvatten pa den befintliga banan. Det ar
tdnkbart att vatten fran bankroppen delvis avleds oavsiktligt via de kommunala
dagvattenledningar som passerar genom eller under bankroppen. Det ar ocksa
mojligt att nederborden bildar ytligt grundvatten och belastar ledningsnatet
soder om sparomradet som inldckande grundvatten. Huvudsakligen bedoms
dock nederborden perkolera i marklagren under bankroppen och bilda
grundvatten som s smaningom tranger ut i Jarlasjons vattenmassa.

I vastra delen av omradet finns en storre kommunal dagvattenledning i
Jarnvagsgatan. I 6stra delen gér en dagvattenledning genom parken och ner till
Jarlaleden dar vattnet perkolerar och tar sig diffust under viagkroppen och
vidare till Kyrkviken. Det befintliga ledningssystemet nedstroms planomradet ar
tidvis 6verbelastat med dterkommande markoversvimningar som f6ljd, framfor
allt vid korsningen Planiaviagen-Jarlaleden. Ledningen i den 6stra delen av
omradet har ocksa begransad kapacitet, men ar inte 6verbelastad i lika hog
grad.
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6.4.2
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Figur 17. Planomradet ligger inom tva tekniska avrinningsomraden (gult respektive lila) dock finns
det inga kdnda ledningar som ansluter planomradet till de befintliga ledningsnéten.
Bakgrundskarta: ©OpenStreetMaps bidragsgivare (u.a.). (WRS, 2023)

Planforslagets effekter och konsekvenser (utan skyddsatgdrder)

Enligt planforslaget kommer den befintliga marken for jarnviagssparet laggas pa
en brokonstruktion vilket innebar att storre delen av marken inom planomradet
héardgors. Avrinningskoefficienten bedoms darmed dndras till 0,8 jamfort o,5,
vilket ofta anvinds for vanlig banvall. Sparen pa brokonstruktionen byggs dock
pé ett ballastlager, vilket ger god fordrojningseffekt for dagvattnet pa bron.

For att hantera nya avrinningsférhallanden inom planomradet avses systemet
for avledning av dagvatten delas upp i tva delar. Den vistra delen av
planomradet avvattnas pa sodra sidan av upphéjningen till en ny planerad
dagvattenledning som kommer att ga séderut i Planiavigen. Den ostra delen
avvattnas till norra sidan av upphdjningen och darefter soderut till Kyrkviken
via en tappledning som laggs parallellt med den kommunala dagvatten-
ledningen som har for 1ag kapacitet for att hantera dagvatten fran
upphojningen. Alternativt kan det vara mojligt att avleda dagvatten fran Ostra
upphdjningen tillbaka vasterut till ny dagvattenledning i Planiavagen.
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Figur 18. Planerad markanvéndning efter ombyggnad. Bakgrundskarta: © OpenStreetMaps
bidragsgivare (u.a.). (WRS, 2023)

Inom ramen for dagvattenutredning har fororenings- och narsaltméngder i
dagvattnet som alstras inom omradet beriaknats med berakningsverktyget
Stormtac (version 22.3.2) utifran indata i form av markanvandningsslag och
arsmedelnederbord. Enligt berdkningarna bedéms nirings- och
fororeningsbelastning for samtliga forekommande dmnen att 6ka efter
upphojningen, se Tabell 4.

Tabell 4. Berdknad ndrings- och féroreningsbelastning, innan och efter ombyggnad, utan
reningsatgérder. Vardena presenteras som ett intervall mellan minsta och hégsta vérde, baserat
pé osékerheter i indata och berdkningar.

i Inna-n ombyggnad Eft('er ombyggnad

Min Max Min Max
Fosfor P [kg/3r]| 0,048 0,076 0,055 0,095
Kvave N [ka/ar] 4,7 8,5 6,4 12
Bly Pb [a/ar] 9,8 18 14 26
Koppar Cu [g/ar] 82 160 120 230
Zink Zn [g/3r] 140 260 200 380
Kadmium cd [g/ar] | 0,047 0,081 0,062 0,11
Krom cr [a/ar] 57 11 8,1 15
Nickel Ni [a/3r] 8,6 15 11 22
Suspenderat material SS [kg/ar] 28 54 41 78
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For att flodet vid ett 30-arsregn inte ska 6ka kravs utjamningskapacitet pa 61 m3
for hela upphojningen om flodesregulator inte anvands och 31 m3 om
flodesregulator anvands. For att uppna en fordrojning av 10 mm regn i ytliga
magasin behovs en total utjamningskapacitet pa 26 ms3 for vistra delen och 27
m3 for Ostra delen.

I vastra och ostra delen av planomrédet (befintlig banvall) sker ingen dndring i
markanviandningen och darmed sa medfor planen ingen forandring av
forutsattningarna for avrinning fran dessa ytor. Behovet av flodesutjamning och
rening har darav endast berdknats for avrinningen fran brokonstruktionen och
ramperna.

I Figur 19 aterges en oversiktsbild over vattenfloden och vattenansamling vid ett
regn motsvarande ett 100-arsregn for planomradet i nuldget (regnvolymen som
har modellerats dr 30 mm, vilket motsvarar regnméangden som faller pa tio
minuter vid ett 100-arsregn utan klimatfaktor) samt foreslagen ytavrinning pa
brokonstruktion. Inga vattenansamlingar forvantas pa upphdjningen i samband
med skyfall. For att sdkerstilla att stupréren kan fungera vid stora regnmangder
bor de ocksa forses med braddutlopp. Nar dagvattenmagasinet ar fullt och
vattnet inte lingre kan rinna in i magasinet, sa rinner vattnet i stéllet ut utmed
upphojningen for att via ramperna na markytan.
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6.4.3

[ Ramper
B Banvall
Brokonstruktionen
i1 Planomridesgrins
Féreslagen ytavrinning pa bron
/ = Ytavrinning pa marken
‘34/ D Vattenansamlingar

L)
355 3

? i War= =
1 =3 S 2
15
@ ,,
("S 15.5

89
s
Planiaviigen

vag 25
4
=

=

Figur 19. Féreslagen dagvattenavledning vid héga fléden inom planomradet efter ombyggnad.
Mérkbla pilar visar rinnvdgar pa marken och ljusblé pilar visar rinnvdgar pa brokonstruktion. Bla
linjer visar naturliga avrinningsvégar pa marken (Scalgo, 2023). Regnvolymen som har
modellerats &r 30 mm, vilket motsvarar regnméngden som faller pa tio minuter vid ett 100-arsregn
utan klimatfaktor. Hansyn tas inte till eventuell infiltration eller avledning i ledningsnét. (WRS,
2023)

Skyfallsvatten fran upphdjningen kommer belasta laglanta omrdden. Marken
vid den vistra rampen lutar naturligt mot Oster. Nar det forekommer hoga
floden bedoms vattnet fran vastra rampen avledas oster ut pa Jarnvagsgatan
och dérefter ner pa Planiaviagen. P4 den oOstra del av planomradet kommer
vattnet vid hoga floden rinna bade via planerad skyfallspassage (inom ramen for
arbete med Varmdovagen) till Kyrkviken samt ytligt soderut till Kyrkviksparken.

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar ingen forandring gentemot nuléget och vatten fran
bankroppen kommer fortsatt huvudsakligen att perkolera i marklagren under
bankroppen, bilda grundvatten och s& smaningom na Jarlasjon.
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6.4.4 Forslag pa skyddsatgdrder

I dagvattenutredningen presenteras tva huvudalternativ for dagvattenlosningar
for att uppfylla kraven pa rening och fordrojning. Alternativen utgors av
losningar med réormagasin respektive makadammagasin.

Alternativ 1 innebar att dagvattnet leds via stupror till rormagasin som placeras
i marken langs med hela upphdjningen, likt en storre dimensionerad ledning
med strypt utlopp som reglerar flodet. Rormagasin ar ett underjordiskt magasin
for att fordroja och rena dagvatten. Om ett rormagasin med en diameter pa 400
millimeter viljs klarar magasinet att utjamna totalt cirka 77 ms3 vatten, vilket ar
mer dn utjimningskravet.
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Figur 20. Atgérdsfdrslag 1 fér bron och ramperna om dagvatten hanteras med rérmagasin. (WRS,
2023)
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Alternativ 2 innebar att dagvatten leds fran brokonstruktionen till
underjordiska magasin i anslutning till stupréren vid respektive bropelare.
Makadammagasin anliggs sallan med flodesregulator och darfor har
magasinsvolymen dimensionerats utan flodesregulator. I dagvattenutredning
anges tva olika utformningar av alternativet, 2a respektive 2b.

Alternativ 2a innebar att ett magasin placeras vid varje stupror. Varje magasin
behover da cirka 28 m2yta. For vistra delen behovs det da sju stycken magasin
och for den Ostra delen atta stycken magasin. Magasinen kan anldggas 6ppna for
att mojliggora infiltration. Det kravs dock en markprovtagning vid respektive
plats for att sdkerstilla att det inte forekommer markféroreningar som kan
bidra till att grundvattnet i omradet fororenas vid infiltration.
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Figur 21. Atgérdsfdrslag 2a fér bron och ramperna om dagvatten hanteras med makadam-

magasin vid varje stuprér. (WRS, 2023)

Alternativ 2b innebar att tva storre magasin anlaggs, ett vid den Ostra delen av
bron (fore dagvattenledningen vid Planiaviagen) och ett vid 4nden av ostra
rampen. Dagvattnet fran stuproren avleds da via en ledning till magasinen.
Magasinen behover sedan kopplas pa det befintliga/planerade
dagvattenledningsnatet.
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Figur 22. Atgérdsfdrslag 2b fr bron och ramperna om dagvatten hanteras under

brokonstruktionen fér den véstra delen och med makadammagasin under 6stra rampen fér den
Ostra delen. (WRS, 2023)

Samtliga foreslagna dagvattenanliaggningarna ar dimensionerade for att kunna
rena och fordroja den potentiella 6kningen vid ett 30-arsregn samt 10 mm
nederbord. For att utviardera effekten av atgardsforslagen har reningseffekten
berdknats i Stormtac. Reningseffekten har berdknats utifran att dagvatten fran
brokonstruktion och ramperna renas i ett underjordiskt makadammagasin.
Aven med alternativ 1 (rérmagasin) kommer vattnet att passera ett lager med
makadam i ballastlagret pa brokonstruktionen. Nar dagvatten passerar genom
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ett makadammagasin och rormagasin sker rening framfor allt genom
avskiljning av partikelbundna fororeningar.

I Tabell 5. redovisas medelviarden av belastningen fran planomradet. Den
planerade dndringen inom planomradet och de foreslagna reningséatgiarderna
innebar att samtliga Amnen beraknas minska efter upphojningen. Genom att
tillampa foreslagna atgarder bedoms inte upphojningen riskera att forsamra
mojligheten till god status i recipienten Jérlasjon.

Tabell 5. Berdknad nérings- och féroreningsbelastning, fére och efter ombyggnad och efter
ombyggnad med reningsatgérder, samt férdndringen i belastning fére ombyggnad jgmfért med
efter ombyggnad med féreslagna makadammagasin. Vardena presenteras som ett medelvérde.

Firorening upp';;’]_?‘i"g uPPEIfi‘::'r;l:'lng thE:“L;:Ip:l;SLning Fﬁ'?::}fing
Fosfor ] [kg/ar] 0,062 0,075 0,042 -32
Kvave N [ka/far] 6.6 9,2 5,1 -22
Bly Pb [a/fér] 14 20 5.5 -&0
Koppar Cu [g/ar] 120 176 57 -52
Zink Zn [g/fér] 200 250 110 -44
Kadmium cd [g/ér] 0,064 0,09 0,034 -47
Krom cr [g/ar] 8,2 1z 5,4 -34
Nickel Mi [kgfar] 12 16 8.6 -28
i”;i:':erat S5 [ka/3r] a1 &0 31 -25

Alternativen med rérmagasin (alternativ 1) samt makadammagasin (alternativ
2) skulle potentiellt kunna kompletteras med ytliga dagvattenanlaggningar

under brokonstruktionen. Det dr dock svart att uppna ytliga magasin for storre
volymer inom planomradet men under brokonstruktionen kan det vara mojligt.
Den totala volymen for utjamning av 10 mm nederbord ar 53 ms3 for
upphojningen. Om denna volym fordelas jamnt till respektive stupror (15
stycken) skulle cirka 3,5 m3 behova utjamnas per stupror/magasin.

Den ytliga utjamningen och reningen skulle kunna ske i vixtbaddar forutsatt att
vaxtvalen kan anpassas till den miljon som rader under brokonstruktionen. Om
vaxtbddden anldggs med ett ytligt magasin som ar 0,2 meter djupt skulle det
kravas en vaxtbadd pé ca 18 m?2 for att utjamna 3,5 m3. Reningseffekten av
vaxtbadd har inte inkluderats i berdkningarna ovan. Ifall det blir aktuellt att
anlagga vaxtbaddar behover anordningens funktion sakerstallas genom vidare

utredning.
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Figur 23. Principiell beskrivning av uppbyggnad av en véxtbadd med ytligt magasin for
utidmnande av dagvatten. (WRS, 2023).

Slutsats

Med ovanndmnde forslag till omhéandertagande av dagvatten kommer inte
planforslaget innebira 6kad belastning pa Jarlasjon vilket gor att projektet inte
bedoms innebara nagon negativ konsekvens avseende dagvatten. Skyfallsvatten
frdn upphojningen kommer belasta laglanta omraden. Foreslagna
dagvattenlosningar ar dock dimensionerade for 30-arsregn och kommer saledes
ha en ddampande effekt aven vid skyfall.

Markmiljo

Forutsdttningar och bedomningsgrunder

Fororeningar i banvallen samt jarnvagsnira mark och vatten kommer bade fran
driften av jairnvagen och deposition av trafikemitterande fororeningar. De
viktigaste jarnvagsrelaterade markféroreningarna identifieras generellt som
bekdmpningsmedel, PAH:er och metaller. Dessa kan till exempel komma fran
vaxtbekdmpningsmedel, teknisk utrustning, impregnerade traslipers och
kontakledningsstolpar (kreosot), bromsbeldgg eller olyckor och spill. Det ar
framst finfraktionen av ballasten som kan utgora en risk for manniska och
miljo, medan den storre fraktionen i ballasten sillan kraver en atgard.

Naturvardsverket (2009) har tagit fram generella riktviarden for ett femtiotal
olika amnen/substanser (Riktvirden for fororenad mark, rapport 5976).
Riktviardena har tagits fram for tva olika typer av markanvandning, kinslig
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6.5.2

markanvindning (KM) och mindre kidnslig markanviandning (MKM).
Markanvandningen styr de aktiviteter som forekommer och diarmed vilka
grupper som exponeras och i vilken omfattning detta kan ske.
Markanviandningen paverkar dven vilka krav som stélls pa skydd av markmiljon
i omrédet.

Naturvardsverkets generella riktvarden beaktar fyra skyddsobjekt; manniskor
som vistas pa omradet, markmiljon pa omradet, grundvatten och ytvatten.
Riktvardena for KM ar faststillda sa att om de ej 6verskrids ska fororenings-
halterna inte vara begransande for valet av markanvandning. Med MKM menas
att fororeningshalterna begransar valet av markanvandning till t.ex. kontor,
industrier eller vagar. For bedomning av fororenad mark anvands
Naturvardsverkets "Riktvarden for fororenad mark” och Avfall Sveriges forslag
till halter som bor klassas som farligt avfall. All mark inom
jarnvagsplansomradet tillhor i dagslaget kategorin mindre kanslig
markanvindning (MKM).

En miljoteknisk undersokning inom det befintliga sparomradet har utforts i
syfte att bedoma om jord och grundvatten ar fororenat, samt potentiella
spridningsvagar for eventuella fororeningar (Bjerking AB, 2023a).
Jordprovtagningen utférdes i 30 provpunkter. Provtagning utfordes ned till tva
olika djup 1,5 meter under markytan respektive 3 meter under markytan (ytan
under planerade bron). Ett urval av jordprover analyserades pa ackrediterat
laboratorium med avseende pa metaller, alifatiska och aromatiska oljekolviten,
BTEX, polycykliska aromatiska kolviaten (PAH), total halt organiskt kol (TOC),
bekdmpningsmedel samt i fyra fall kemisk analys av sulfidjord.

Fororeningar i mark overskridande Naturvardsverkets generella riktviarden for
MKM har pavisats i totalt fyra prover uttagna i tre provpunkter inom omradet.
Utover detta har det aven pavisats bekdmpningsmedel i ytlig jord inom
undersokningsomradet.

Tyréns, 2023 har pa uppdrag av InfraNord AB utfort provtagning infor en
omlaggning av Varmdovagen pa Saltsjobanans sparomrade i den 6stra delen av
planomradet. Provtagning ar utford i 29 provtagningspunkter i banvallen pa ett
djup av cirka 0,2—0,6 meter under markytan. Jordproverna analyserades pa
laboratorium med avseende metaller, alifatiska och aromatiska kolvaten, PAH,
metaller, PCB-7 och pesticider. Resultaten pavisade metaller, PAH:er samt
pesticider. Pesticider (glyfosat) dr den styrande parametern som 6verskrider
MKM i fem av 29 prover.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Planerade arbeten for upphojningen av Saltsjobanan innebar att makadam,
fyllningsjord och naturlig jord kommer att schaktas ur. Markanvandningen
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kommer ej forandras utan kommer fortsiattningsvis utgoras av sparomrade
vilket innebar ett omrade klassat som MKM. Ytorna under bron kommer dock
anlaggas som olika allménna vistelseytor samt vagpassager for bil-, ging-och
cykeltrafik vilket innebar att markanvandningen kan fa en annan klassning.
Detta utredas vidare inom ramen for angransande kommunala
utvecklingsprojekt.

Risken for spridning av pavisade fororeningar till omgivningen bedoms ringa.
Spridning till grundvatten och vidare till skyddsvarda recipienter bedoms ej
sannolik utifrdn den begransade mangden fororenade massor och den bedomda
avsaknaden av ytligt grundvatten. Forekomsten av diuron (med nedbrytnings-
produkter) bedoms ej medfora ett atgardsbehov utifrdn planerad
markanvandning. Forekomsten av glyfosat och dess nedbrytningsprodukt
AMPA bedoms inte medfora en oacceptabel risk for hilsa eller miljo som
motiverar en riskminskande atgard.

Riskbedomningen avseende uppmatta halter av markfororeningar inom
undersokningsomradet kan utgora en oacceptabel risk for miljon och
manniskors hilsa vid den planerade markanvandningen, vilket betyder att
atgarder maste goras. Behovet av riskminskande dtgarder bedoms vara
begrinsat till de massor som konstaterats innehalla halter 6ver MKM. Det
bedoms inte foreligga nagot akut dtgardsbehov utan att de pavisade
fororeningarna med fordel kan dtgiardas i samband med planerade
markarbeten. Utifran fororeningsbilden bedoms schaktsanering vara ett
lampligt tgardsalternativ.

Vid schaktning for planerade arbeten kommer alltsd massor med
fororeningshalter 6verstigande riktviardet for MKM att schaktas bort. Eventuell
teranvindning av massor under MKM kommer att ses ver. Aven
mojligheterna for dteranviandning av makadam for fyllningsmassor kommer
undersokas i samband med framtagande av masshanteringsplan. I stort innebar
dock projektet att fororenade massor kommer att avlagsnas.

Utan sarskilda forsiktighetsmatt som till exempel 16pande kontroller och
skyddsatgirder vid schaktningsarbeten finns risk att féroreningar sprids i
samband med markarbeten. Masshantering under byggskedet beskrivs dven
overgripande under avsnitt 6.7.3.

Utifran den idag kdnda situationen bedoms projektet preliminiart innebéra att
fororenade massor kommer att avlagsnas vilket bidrar med positiva
konsekvenser for bland annat vattenmiljoer och méanniskors hilsa som f6ljd.
Detta forutsatt att schaktarbeten och 6verskottsmassor hanteras pa ett
miljomassigt korrekt satt.
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6.5.3

6.5.4

6.5.5

6.6

6.6.1

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar att jarnvagsplanen inte kommer till stind och befintliga
markforhallanden kvarstar sa som de ar idag. For nollalternativet planeras inga
storre schakt/markarbeten utan befintliga massor kommer att ligga kvar.
Eftersom ingen sanering planeras sé lange Saltsjobanan ar i drift kommer de
fororeningar som finns inom planomradet, den exponeringsrisk och den risk for
framtida spridning som dessa utgor i nuldget, att finnas kvar. Férorenings-
situationen inom omradet kommer darmed vara likt nuldget. Mindre
upprustningsarbeten kan dock forvantas vilket kan innebira att mindre
mangder massor kommer behdva hanteras. Nollalternativet innebar att
fororenade massor kommer vara kvar, dock minimeras risken for spridning av
fororeningar pa grund av avsaknad av storre schaktarbeten.

Forslag pa skyddsatgdrder

Inga skyddsatgirder utover varsam masshantering under byggtiden foreslas. En
masshanteringsplan kommer att tas fram for hantering av massor under
byggskedet

Slutsats

Konsekvensen avseende markmiljo bedoms vara positiv med avseende pa att
befintligt fororenade massor kommer att avlagsnas forutsatt korrekt
masshantering.

Kulturmiljo, stads- och landskapsbild

Forutsdttningar och bedomningsgrunder

Planomradet ar tydligt delat av Varmdoviagen och Saltsjobanan som skir tvars
igenom i Ost-vistlig riktning. Tillsammans med Jarlaleden och Sickla
industrivag utgor de tydliga barridrer, bade fysiskt och visuellt. Sicklas stadsbild
kannetecknas av karaktarsskapande platsbildningar och gaturum, med
industribyggnader fran mellan 1890- och 1910-talen. Det finns gatustradk som
vittnar om stickspar som en gang gick fran Saltsjobanan in i industriomradet.

Saltsjobanan som helhet anges i Nacka kommuns kulturmiljoprogram (2011) ha
en mycket stor betydelse for Nacka kommuns historiska utveckling. Banan har
idag ett flertal vilbevarade stationsmiljoer som genom sin arkitektur ger uttryck
for tydliga arsringar. Saltsjobanan beskrivs som en viktig kulturmiljé och har
star att alla forandringar ska foregas av omsorgsfull och kvalificerad
projektering sa att kulturvirden beaktas nir det giller stationsmilj6er, enskilda
byggnader och anslutande kulturmiljéer.
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Nacka stationshus har pekats ut som sarskilt kulturhistoriskt vardefull i Nacka
kommuns kulturmiljoprogram (2011). Stationsbyggnaden, uppford 1894, ar i sig
vélbevarad. Den star pa sin ursprungliga plats och behaller, trots
tillbyggnaderna, sin tidstypiska karaktér. Den ursprungliga stationsmiljon ar
idag négot forvanskad i och med avsaknaden av ekonomibyggnader men
bevarar till vissa delar sin ursprungliga karaktar. Stationshuset ar en dldre och
betydelsefull lamning i en i 6vrigt modern miljo, dar byggnaden forankrar
platsen bakat i tiden. Utskjutande taksprang skyddar for vader och vind, men
hor ocksa till det sena 1800-talets trahusarkitektur.

Figur 24. Nacka stationshus.

Norr om Saltsjobanan och Varmdovigen finns en bergssida med en
karaktaristisk terrasserad naturstensmur. Murens storlek med trappor och
ramper ger den ett nastintill monumentalt uttryck. Berget ar den hogsta
punkten i det omgivande landskapet och ger intrycket av att stationen ligger i en
dalgéng. Den sarpraglade topografin med den branta hjden med berg i dagen
ger uttryck for Nackas sarpraglade skargardskaraktar. Vaster om bergets fot
ligger en dldre villa vid Alphyddevigen/Svindersviksviagen. Pa tomten finns en
ek som hirror frin omradets #ldsta historia, med Sickla gard. Oster om
planomradet ligger den Setterwallska villan, byggnadsminne enligt
Kulturmiljolagen. Fran byggnaden &r det fria siktlinjer ner mot Kyrkviken.

Nackas industriella centrum lag lange pa vastra Sicklaon, som var attraktivt for
foretag genom liaget vid Saltsjobanan och nirheten till Stockholm och farleden.
Tongivande var Atlas Copcos verkstadsindustri, anlagt pa Sickla gards marker
pé 1890-talet med anslutning till Saltsjobanan. Aven Nackas nya kyrka
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6.6.2

placerades pa vistra Sicklaon pa 1890-talet, alldeles vid jarnvigen och
Varmdovagen. (Nacka kommuns kulturmiljoprogram, 2011)

Inom planomradet finns inga kdnda skyddsvarda omraden i form av
fornlamningar. Daremot finns det flera omraden/objekt i anslutning till
planomradet som har kulturmiljovarde enligt kommunens kulturmiljéprogram
(2011).

Planforslagets effekter och konsekvenser

Saltsjobanans upphojning héller sig i huvudsak inom befintligt jairnvagsmark
och tar saledes inte nagon ny vardefull kulturhistorisk mark i ansprak. Daremot
kan den visuella upplevelsen av omradet forandras. Till exempel kan siktlinjer
fran bade Sickla industriomréade, samt bostadsomradena Alphyddan och
Finntorp komma fa en annan karaktar. Pa en h6jd soder om planomradet ligger
Stinsbostaden Agneshill uppford 1898. Den har en historisk koppling till
jarnvagen. En upphojning kan fa konsekvenser for mojligheten att uppleva
byggnaden och siktvyer kan paverkas. Upphojningen kommer att sluta strax
vister om den Setterwallska villan, byggnadsminne enligt Kulturmiljolagen,
varfor siktvyer inte bedoms paverkas. Langst i Oster, dar sparomradet passerar
Kyrkviken, ar utblickarna fran Setterwallska villan och omkringliggande park,
ut mot Kyrkviken, av stor kulturhistorisk betydelse. Dar kommer upphdjningen
vara sa lag att vyn ut 6ver Varmdovagen, Saltsjobanan och befintlig park ut mot
Kyrkviken inte paverkas naimnvart.

Forutom sjilva upphojningen av Saltsjobanan kommer dven brons utformning
paverka den visuella miljon. For narvarande pagar arbetet med framtagande av
ett gestaltningsforslag for upphgjningen dar en av utgdngspunkterna ar att
byggnadsverket ska bli ett viktigt stadsbyggnadselement som paverkar miljon i
hela Sickla. Utover detta ska utformningen av byggnadsverket och anslutande
offentliga rum ses som en helhet och gestaltas med utgadngspunkten att skapa en
attraktiv och levande urban miljé. Genom en god gestaltning bedéms det
foreligga goda forutsattningar for att integrera den upphojda Saltsjobanan och
tillhorande byggnadsverk med omkringliggande miljoer och dess
kulturhistoriska varden. Upph6jningen av Saltsjobanan kommer skapa
forutsattningar for en ssmmanhangande kvartersstad, vilket kan tillskapa nya
varden till stadsmiljon till exempel genom att skapa ett attraktivt och tryggt
utrymme under bron. Planforslaget innebar att dagens barriareffekt i form av
Saltsjobanans tas bort vilket bedoms innebara positiva konsekvenser for
stadsmiljon.

I samband med upphojningen av Saltsjobanan samt ombyggnaden av
Varmdovagen kommer Nacka station tas ur drift. Stationshuset fyller da ingen
funktion pa befintlig plats och byggnaden avses att flyttas till Igelboda station
dar stationshuset ar skadat efter en brand 2013. En flytt av stationshuset far
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negativa konsekvenser for kulturhistoriska viarden, inte bara for stationen i sig,
utan aven for Saltsjobanan i sin helhet. En flytt av en byggnad paverkar
byggnadens dokumentvarde, kopplat till platsen, samhallet och funktionen.
Genom att undvika rivning kan dock en del av byggnadens symbolvirden
tillvaratas. Stationsbyggnaden kommer da ocksa fa en placering i anslutning till
Saltsjobanan vilket bedoms vara en viktigt ur kulturmiljoperspektiv. Paverkan
pa kulturmiljon uppstar genom fysiska intrang och upplevelsemassigt
forandrade kulturmiljoer.

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar inga konsekvenser for kulturmiljon, stads- eller
landskapsbilden utan Saltsjobanans utformning kommer vara sig lik och Nacka
stationshus kommer finnas kvar.

I nollalternativet kommer fortfarande Saltsjobanan utgora en barriareffekt.

Forslag pa skyddsatgdrder

Inga skyddsatgiarder med avseende pa kulturmiljo.

Slutsats

Konsekvenserna for stadsbilden bedoms kunna bli positiva till f6ljd av att den
barridr som Saltsjobanan i dagslaget utgor kommer 6verbryggas vilket innebar
positiva forutsattningar for stadsbyggandet. Daremot kommer flytten av Nacka
stationshus ha en negativ paverkan pa omradets kulturmiljo och
konsekvenserna bedoms bli mattligt negativa.

Byggskedet

Byggbuller, vibrationer och damning

Under byggskedet kommer bullrande verksamheter som bland annat
schaktning, transporter, palning att genomforas. Arbetena kommer att innebira
en hogre bullerstorning i omradena kring jarnvagen och paverkan kan lokalt
bedomas som stor i jamforelse med nulidget. Under byggtiden kommer
bullernivan att variera beroende pa vilken typ av arbete som utférs samt i vilken
intensitet arbeten bedrivs.

Schaktning, tippning och utjamning av massor kan medfora att damm sprids i
omgivningen. Likasd kan nedsmutsning ske. Vibrationer fran
byggverksamheten kan uppsta i samband med t.ex. palning, tippning av
bergmassor etc. Byggarbeten bedoms paga under ca 2 ar, dock kommer de mest
bullrande momenten paga under en mer begriansad period.
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Den som bedriver en yrkesmaissig verksamhet, som t.ex. en byggarbetsplats, ar
ansvarig for att inte utsatta narboende for storningar som kan vara skadliga for
hélsan. Av miljobalken framgar att varje verksamhetsutovare ar skyldig att

skaffa sig den kunskap som behovs for att skydda manniskors hilsa och miljon
mot oldgenheter eller skada. Vidare ar verksamhetsutovaren skyldig att halla sig
underrattad om hur verksamheten paverkar omgivningen. Bade fastighetsagare
och verksamhetsutévare kan tvingas vidta atgarder om det finns risk for att
olagenheter for manniskors halsa och miljon uppstar.

Byggbuller ska hanteras enligt Naturvardsverkets allmanna rdd om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15). I samtliga fall ska hansyn tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. Om riktvardena for buller utomhus inte kan
innehallas med realistiska atgarder kan riktvardena for buller inomhus
anvindas.
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Tabell 6. Riktvérden fér buller fran byggarbetsplatser utomhus vid fasad (dBA). Laeg = ekvivalent
ljudnivé och LAFmax = maximal ljudniva. (Naturvardsverket NFS 2004:15)

Omrade Helgtri mandag- Lardag, sondag Samtliga dagar
fredag och helgdag
Dag Kvill Dag Kvill MNatt
07-19 19-.22 07-19 19.22 22.07
l'.'m. I'.'u-.| I'.'-r.q I'.‘u;.| l'.'m. I'.L— LNy
Bostiider fir
permanent
boende och
fritidshus
Utombus 60 dBA 50 dBA 50dBA 45 dBA 45dBA  T0dBA
fvid fasad)
Inomhus 45dBA 35dBA 35dBA J0dBA jodBA  45dBA
thastadsrum)
Virdlokaler
Utombus 60 dBA 50 dBA 50dBA 45 dBA 45dBA -
fvid fasad)
Inomhus 45dBA 35dBA 35dBA 30 dBA 3J0dBA  45dBA
Undervis-
ningslokaler
Ulrombis 60 dBA - - - -
fvid fasad)
Inomhus 40 dBA - - - -
Arbetslokaler
fr tyst
verksamhet
Ulrombis 70 dBA - - - -
fvid fasad)
Inomhus 45 dBA - - - -

D Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande

koncentration eller behov att kunna fora samtal obesvirat, exempelvis kontor.

Storningarnas omfattning beror av det slutliga valet av byggmetoder samt vilka
skyddsatgiarder som kommer att vidtas. I forhéallande till nuldget kommer dock
storningarna att vara patagliga. Utredning kring byggbullernivderna kommer

behova ses over infor kommande arbeten.

Fororenad mark

For att minimera spridningsriskerna bor fororenade massor hanteras i sa fa steg
som mojligt och vid mellanlagring bor de laggas pa hardgjorda ytor och skyddas
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fran nederbord. Lak- och byggdagvatten fran upplagsplatser med fororenade
massor ska vid behov efterbehandlas.

Lanshallning inom arbetsomrade kan bli nodvandigt och det kan da ocksa bli
nodvindigt med filtrering och/eller sedimentation av utgaende vatten innan
detta kan slappas till det kommunala VA-naitet.

Masshantering

Masshantering ar en viktig aspekt ur hushallningssynpunkt da det ar en dndlig
naturresurs samt pa grund av den stora mangd energi som gar at, bade vid
transport och vid omhindertagande. Ateranvindning av massor ir
efterstravansvirt men massorna maste studeras ur teknisk och miljomassig
synpunkt for att mgjliggora en bedomning av lampligheten for detta. Baserat pa
resultaten frain markundersokningarna kommer massorna att klassificeras och
utgora underlag for en masshanteringsplan.

Baserat pa resultaten fran markundersokningarna kommer massorna att
klassificeras och utgora underlag for en masshanteringsplan for styrning
huruvida massor och makadam kan ateranviandas eller maste omhandertas pa
godkiand mottagningsanliaggning.

Projektet avser att minimera hantering av 6verskottsmassor i samband med
schakt, men dir det uppkommer 6verskottsmassor kommer dessa att hanteras
enligt gillande foreskrifter och transporteras till lamplig mottagnings-
anlaggning med erforderliga tillstdnd. Schaktning ska utféras med forsiktighet
och miljokontroller bor genomforas.

Skulle adteranvandning av potentiellt kontaminerade massor (avfall) pa annan
plats bli aktuellt foreligger anmalningsplikt och detta ska anmalas till Nacka
kommuns miljéenhet fore ateranviandningen genomfors.

Arbeten med fororenade massor utgor miljofarlig verksamhet i miljobalkens
mening och ar anmalningspliktigt hos tillsynsmyndigheten (Nacka kommuns
miljoenhet). En anmailan ska goras minst 6 veckor fore schakt.
Tillsynsmyndigheten avgor om marken behover saneras och vilka
forsiktighetsatgiarder som maste vidtas.

Etableringsytor och byggtransporter

Saltsjobanans upphojning ar ett omfattande arbete som kraver relativt stort
utrymme for arbets- och etableringsytor samt tillfalliga material- och
massupplag. Den mark som behdover nyttjas tillfalligt under byggtiden ar
redovisad i plankartan.

62(70)
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Entreprenaden kommer ocksa att foranleda byggtransporter. Det finns ett bra
anslutande vagnat for att na entreprenadomradet, men allméan trafik méaste
kunna ta sig fram sa det kommer att krivas planering och samordning.

En forsvarande omstiandighet ar arbeten i angriansande projekt, framst
tunnelbaneutbyggnaden och ombyggnad av Virmdoviigen. Aven Planiavigen
kommer att byggas om under tiden. Detta kommer krava samutnyttjande av
marken och samordning av transportvigar for att inte orsaka mer olagenhet for
den allménna trafiken 4n nodvandigt. Sarskild hansyn maste tas till manniskors
rorelsemonster och oskyddade trafikanters mojlighet att passera
byggarbetsplatserna.

Samlad bedomning

Slutsatser

Konsekvenserna av jairnvagsplanens genomforande orsakas i driftskedet dels av
paverkan fran de markintrang och den visuella paverkan som anliggningen
medfor, samt dels genom de stérningar som jiarnvigstrafiken medfér. Aven
byggskedet bedoms ge upphov till storningar.

Foreslagen upphojning av Saltsjobanan bedoms inte paverka berérda
riksintressens syften. Heller inte syfte med strandskyddet bedoms péaverkas.

Konsekvenserna avseende buller beridknas bli obetydliga eftersom planforslaget
med foreslagna skyddsétgéarder generellt berdknas innebira ca 0—2 dBA lagre
bullernivéer jamfort nollalternativet. Med sparnara bullerskyddsatgérder i form
av vibrationsisolering pa bro och rallivddmpare pa hela strackan samt lokal
skarm vid vaxel, kompletterat med fastighetsnira atgiarder vid behov klaras
géllande riktvirden. Konsekvenserna till f6ljd av en ursparning pa upphoijt lage,
vilket har identifierats som den dominerande risken, bedoms vara oacceptabel.
Riskutredningen foreslar skyddsatgard i form av skyddsral pa upph6jningen
vilket ocksa anges enligt trafikforvaltningen tekniska bestimmelser. Med
skyddsril i beaktande kommer upphojningen fortfarande innebéra en
oacceptabel risk men mot bakgrund av aktuell bebyggelse (byggnader ej avsett
for stadigvarande vistelse) och att den enda riskkillan som finns ar persontrafik,
bedoms kravet pa lamplig markanvandning med héansyn till risk uppfyllas.

Enligt utférda berdkningar kommer dagvattnet fran omradet inte paverka
mojligheterna for att uppnd MKN for recipient forutsatt att atgiarder for rening
vidtas. Planforslaget bedoms saledes inte innebira nagon negativ konsekvens.
Skyfallsvatten fran upphdjningen kommer belasta ldgldnta omraden. Foreslagna
dagvattenl6sningar ar dock dimensionerade for 30-arsregn och kommer saledes
ha en ddmpande effekt dven vid skyfall.
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Arbete med upphojningen av Saltsjobanan bedoms innebéra positiva
konsekvenser for markmiljo med avseende pa att befintligt fororenade massor
kommer att avldgsnas. Detta forutsatt att schaktarbeten och 6verskottsmassor
hanteras pa ett miljomassigt korrekt satt.

Bron kommer innebara att barridreffekten som Saltsjobanan i dagslaget utgor
overbryggs, vilket bedoms ge goda forutsattningar for stadsbyggandet.
Konsekvenserna for kulturmiljo bedoms bli méttligt negativa eftersom Nacka
stationshus kommer att flyttas.

Under byggskedet kan omgivningarna komma storas med avseende pa bland
annat buller, damning och transporter samt dven genom begransad
framkomlighet. Aven stora mingder massor, till viss del férorenade, kommer att
hanteras. Storningar och miljopaverkan under byggskedet kommer att ske
under en begransad tid men kan, tillsammans med stérningar fran andra
projekt i omrédet, bli betydande. For att tillse en god hushallning av resurser
kommer en masshanteringsplan tas fram vilket &ven kommer ge underlag for
klassificering av massor som bidrar till sikerstillande av korrekt hantering.

Allméanna hinsynsreglerna

De allminna hansynsreglerna, 2 kap. miljobalken, ska tillaimpas i planerings-,
provnings- och tillsynsprocesser och ar siledes en grundldggande forutsattning
for arbete med jarnvagsplan.

Bevisborderegeln uppfylls genom att framtagande av jarnvagsplan och MKB
foljer gillande lagstiftning.

Kunskapskravet ar uppfyllt genom att projektet har sakerstallt att sakkunniga
har tagit fram underlag och utredningar som ligger till grund for jairnvagsplanen
och MKB. Kunskap har ocksa inhamtats fran berérda myndigheter, allménhet
m.fl. under samradsprocessen.

Forsiktighetsprincipen och principen om baista tillgangliga teknik uppfylls
genom utredningar som ligger till grund for miljokonsekvensbeskrivningen
samt de forsiktighetsmétt och skyddsatgarder som beslutats om till foljd av
foreliggande utredningar. Kontrollprogram for uppfoljning under byggnation
och drift kommer tas fram i ett senare skede och ocksa detta kommer bidra till
att forsiktighetsprincipen efterfoljs.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna innebar att anvindningen av energi,
mark, vatten och andra naturresurser sker pa ett effektivt, resursbesparande
och miljéanpassat satt. Den mark som kommer att tas i ansprak utgors till allra
storsta del av redan ianspraktagen jirnvagsanlaggning. Den marginella mark
som ytterligare tas i ansprak bedoms inte vara av betydelse ur ett
hushallningsperspektiv. I byggskedet forbrukas dock naturresurser och energi i
form av bland annat material till brokonstruktion och sparballast. I och infor
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byggskedet ar det viktigt att utreda och sidkerstilla energi- och resurseffektiva
losningar via bland annat kravstillningen mot projektering samt vid
upphandling av entreprendrer. Genom framtagande av masshanteringsplan
skapas goda forutsattningar for en hallbar masshantering. Vid hantering av
uttjant utrustning och avfall under byggskedet kommer gallande miljokrav och
bestammelser att tillampas.

Lokaliseringsprincipen bedoms inte vara tillampbar i den utstrackning som
avses i de allmanna hansynsreglerna eftersom projektet avser ombyggnad av
befintlig jarnvag.

Teknik- och produktval kommer sikerstillas genom de miljokrav som regionen
respektive kommunen har faststillda i sina policyer och rutiner fo6r upphandling
och inkop.

Miljo- och hallbarhetsmal

Sveriges riksdag har antagit ett miljomalssystem som innehaéller ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett tjugotal aktuella etappmal.
Riksdagens definition av generationsmalet ar: "Det 6vergripande maélet for
miljopolitiken ar att till nasta generation lamna over ett samhaélle dar de stora
miljoproblemen ar l6sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hélsoproblem utanfor
Sveriges granser”. De miljomal som bedoms vara relevanta for jirnviagsplanen
ar foljande:

e Begrinsad klimatpaverkan

e Frisk luft

o  Giftfri miljo

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

¢ God bebyggd miljo

e Ett rikt vaxt och djurliv

Nacka kommun arbetar enligt kommunens miljéprogram 2016—2030 med sex
lokala miljomal vilka ar i linje med de sju nationella miljomélen som namns
ovan. Kommunen har dock formulerat ett mal avseende rent vatten vilket avser
sjoar, vatmarker, vattendrag och kust. Inom ramen for miljoprogrammet finns
strategiska méal kopplade till varje miljomal med indikatorer och tidsatta
malnivaer.

Nedan presenteras de nationella och lokala miljomélen samt hur projektet
Saltsjobanans upphojning bedoms beakta dessa.
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Tabell 7. Oversikt 6ver nationella och lokala miljiémal som bedéms beréras av projektet.

Berorda miljomal
Begriansad

klimatpaverkan

Frisk luft

Giftfri miljo

Levande sjoar och

vattendrag

Grundvatten av god

Kvalitet

Rent vatten (miljomal
Nacka kommun)

Paverkan pa malen

Under byggskedet kommer avgaser fran arbetsmaskiner och
transporter av material, massor m.m., samt tillverkning av
byggmaterial Att ge upphov till utslapp av partiklar samt miljo-
och klimatpaverkande gaser som till exempel koldioxid,
kolmonoxid och kvaveoxid. Detta kan leda till att malet
motverkas. For att projektet ska begransa miljopaverkan och
sdkerstilla att mélen beaktas behovs tydlig kravstillning och
uppfoljning mot entreprenor. Detta gors genom att efterfolja
trafikforvaltningens och Nacka kommunens riktlinjer och mal
avseende miljo och klimat.

Vid byggarbetena finns risk att tidigare markfororeningar kan
spridas till mark och vatten. Genom miljotekniska
undersokningar och ritt omhandertagande av eventuellt
fororenade massor innebar ett genomforande av projektet att
sddana massor avldgsnas och fororeningar i marken kan minska.
For att minimera anviandandet av miljo- och hilsofarliga
kemikalier och produkter ska Byggvarubedomningens kriterier
anvandas vid produkt- och materialval. Kravet stills pa
projektorer och entreprenorer samt ska gilla bade inbyggt
material och kemikalier som anvinds under byggskedet. Aven
spill eller olyckor som exempelvis slangbrott pa hydraulsystemet
av arbetsfordon innebar risk for utslapp till mark och vatten.
Mailet bedoms beaktas om tydliga krav stélls pa projektering och
mot entreprenorer under produktion.

Brokonstruktionen innebar att andelen hardgjord yta 6kar négot.
Projektet bedoms beakta malet genom att det skapas
forutsattningar for fordréjande och renande atgarder for
dagvattnet vilket innebar att planen inte heller bedoms medfora
nagra okade risker for nigra negativa effekter och konsekvenser
for vattenmiljon. Ett omhandertagande av fororenade massor
bidrar till att riskerna for spridning av fororeningar till mark och
vatten minimeras. Vid grundlaggningsarbeten i omraden dar
fororeningar pavisas bor forsiktighetsmatt vidtas sa att risk for
mobilisering och spridning av fororeningar till

undre grundvattenmagasin minskas. Detta bor klargoras i
efterfoljande skeden.
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God bebyggd miljo Huvudsyftet med upphdjningen ar att minska den barridr som
Saltsjobanan utgor idag och istillet skapa en sammanhangande
stadsmiljo med plats for gdende, cyklister, kollektivtrafikanter och
bilister. Nacka stad kallas det nya, tdta och blandade omradet som
skapas pa vastra Sicklaon och dar detta projekt ingar. Forutsatt att
mojligheter skapas for en god integrering av brokonstruktionen i
befintlig milj6 tillsammans med planering av omkringliggande
bebyggelse samt tillfredstallande skyddsatgarder for buller,
vibrationer och risk bedoms planen beakta malet.

Ett rikt vaxt- och Projektet bedoms beakta malet genom att planomradet

djurliv huvudsakligen omfattar sparomradet och intilliggande
skyddsremsa, som idag inte innehéller trad eller annan
vegetation, viardefull utifran biologisk mangfaldsynpunkt eller for
rekreativa varden. Forsiktighetsatgarder bor genomforas for att
skapa forutsattningar att t.ex. skydda storre trad under
byggskedet.

Region Stockholms vision ar en jaimlik, 6ppen, hallbar och konkurrenskraftig
Stockholmsregion dar invanarna ges likvardiga livschanser och hog livskvalitet

Regionens har foljande relevanta mél och strategier:

e Region Stockholm stirker ett hallbart resande sa att klimatpaverkan
fran transporter minskar

e Klimatpaverkan fran Region Stockholms verksamheter minskar

e Bidra till ett transporteffektivt samhille i Stockholmsregionen

e Giftfria miljoer framjas och utslapp av miljo- och halsofarliga &mnen
samt bullerpaverkan minskar

De regionala mélen anger samma riktning som de nationella och kommunala
malen ovan, och projektet bedoms siledes folja regionens intentioner.

7.4 Kumulativa och indirekta effekter

Tillsammans med de utbyggnadsplaner som pagar i narheten finns risk att
kumulativa effekter uppstar. For att sikerstélla minsta mojliga miljopaverkan
bor miljofragor inte enbart hanteras separat inom ramen for respektive projekt
och plan. For att tillse att dagvatten hanteras, inte enbart inom varje projekt
men dven pa en 6vergripande niva har Nacka kommun tagit fram en foérdjupad
VA-utredning for Vistra Sicklaon (Sweco, 2018). Utredningen foreslar sex
stycken atgarder for samlad rening i Jarlasjons avrinningsomrade och tva
stycken inom Sicklasjons, vara en ar dagvattenanlaggning i form av
skarmbassang i Kyrkviken.
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I samband med att bebyggelsen i Sickla fortdtas kan buller- och risksituation
forandras da det blir mer trafik och trangre gaturum. Mangden méanniskor som
utsatts for dessa storningar kommer ocksa att oka till foljd av de
exploateringsplaner som finns. Dessa fragor hanteras dock inom ramen for
respektive plan eftersom dtgarder kommer behova vidtas for att sakerstélla att
gallande riktvarden efterlevs. Vid fortatning skapas dven mojligheter att genom
vilplanerade utformning skapa attraktiva miljoer med avseende pa bade
miljomassiga och sociala aspekter.

Under byggskedet riskerar de olika projekten i omradet att sammantaget leda
till storningar i form av buller, utslapp till luft, begransad framkomlighet och
tillgdnglighet m.m. For att minimera dessa risker kravs bland annat
produktions- och kommunikationssamordning mellan projekten.

I samband med att Saltsjobanan héjs upp skapas en ny yta under bron. Detta
omrade ingdr inte i arbete med jarnvagsplanen utan ar en yta som hanteras
inom Nacka kommuns planering av stadsmiljon och sammankoppling mellan
Planiaviagen och Virmdovagen. Kommunen arbetar just nu med
gestaltningsprogram som avser saval brons utformning som ytan under, vilket
gor att en samordnad gestaltning forutsatts och att inga kumulativa effekter
avseende gestaltning forvintas.

8 Fortsatt arbete

Utover den fortsatta formella hanteringen av jarnvagsplanen sa aterstar
kompletterande utredningar av bland annat fastighetsnira
bullerskyddsatgarder samt en omfattande projektering som ska resultera i en
bygghandling och 6vrigt underlag for entreprenadupphandlingar.

Anmalnings- eller tillstandspliktig verksamhet som till exempel masshantering
ska hanteras korrekt och permanenta och tillfalliga bygglov for teknikhus,
byggbodar och upplag ska sokas.

Uppf6ljning och kontroll under byggtiden avseende savil tekniska som
miljokrav kommer att ske via entreprenorens egenkontroll, men ocksd genom
kommunens och trafikforvaltningens organisation for byggplatsuppfoljning.
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