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Forord

Kollektivtrafiklagen innebar att det ska finnas en regional kollektiv-
trafikmyndighet i varje lan; i Stockholm ar det Region Stockholm. En av
Region Stockholms viktigaste uppgifter som kollektivtrafikmyndighet ar
att ta fram och besluta om det regionala trafikférsérjningsprogrammet
med langsiktiga mal for den regionala kollektivtrafiken. | Stockholms l[an
har delaktiga aktérer gemensamt kommit fram till att programmet ska
revideras en gang per mandatperiod.

Stockholms lans forsta regionala trafikférsérjningsprogram antogs av
davarande landstingsfullmaktige 2012. Den handling som du nu laser ar
den andra versionen av trafikforsérjningsprogrammet. Programmet

ar brett férankrat med lanets kommuner, andra myndigheter, aktorer i
angransande lan, trafikféretag och intresseorganisationer genom samrad,
en skriftlig remiss och en remisskonferens. En beskrivning av samrads-
processen och en redogoérelse for alla remissinstanser och synpunkter
aterfinns pa Region Stockholms webbplats www.sll.se.

Ett framgangsrikt genomférande av programmet forutsatter fortsatt
dialog och ett aktivt analys- och atgardsarbete av saval Region Stockholm
som manga andra aktorer.

Jag vill tacka alla som deltagit i framtagandet av det regionala trafik-
forsérjningsprogrammet fér Stockholms lan och ser fram emot ett
fortsatt gott samarbete for en attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart
transportsystem.

Kristoffer Tamsons
Trafiklandstingsrad



http://www.sll.se
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Det har ar trafikforsorjnings-

programmet

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet

for Stockholms lan ar regionens viktigaste styr-
dokument for kollektivtrafikens utveckling. Syftet
med programmet ar att faststélla langsiktiga

mal for den regionala kollektivtrafiken. Mélen
pekar ut den strategiska inriktningen for Region
Stockholms och andra aktérers arbete inom omra-
det, och styr mot den gemensamma visionen enligt
den regionala utvecklingsplanen (RUFS), det vill
sdga att Stockholmsregionen ska vara Europas
mest attraktiva storstadsregion.

Malen i trafikforsorjningsprogrammet utgar
fran de nationella transportpolitiska méalen samt
fran méalen i RUFS. Mélen ar styrande for den
upphandlade trafiken och vigledande for den
kommersiella trafiken.

Trafikforsorjningsprogrammet omfattar bade
upphandlad och kommersiell kollektivtrafik och
ror alla trafikslag, saval buss- och spartrafik som
kollektivtrafik pa vatten. Aven taxi omfattas av
programmet di taxibolag ges mojlighet att enligt
kollektivtrafiklagen bedriva kollektiv linjetrafik
eller anropsstyrd trafik. Region Stockholm har
dessutom ett ansvar for att lanet har en tillfreds-
stillande taxiforsorjning. Inom ramen fér den
sarskilda kollektivtrafiken omfattas saval fard-
tjansten som sjukresor.

Region Stockholm ir regional kollektiv-
trafikmyndighet i lanet och ansvarar for att ta
fram trafikforsorjningsprogrammet. Innehallet
bygger pa kollektivtrafiklagens krav och pa dialog
med berérda kommuner, myndigheter, kollektiv-
trafikentreprendrer och intresseorganisationer i
lanet, liksom med kommuner och regionala
kollektivtrafikmyndigheter i angransande
lan. Enligt kollektivtrafiklagen ska program-
met innehélla en redovisning av behovet av
regional kollektivtrafik i lanet samt mal for

kollektivtrafikforsorjningen inom lanet och 6ver
lanets granser som huvudsakligen bestar av
vardagsresande. Berord trafik 6ver lansgrans
bestér av trafik med buss, regionaltag och pendel-
tag. Programmet ska ocksa redovisa atgarder for
att skydda miljon samt mal och atgarder for att
anpassa kollektivtrafiken till behov hos personer
med funktionsnedsittning. Dartill ska program-
met redovisa fardtjansttrafikens omfattning och
de bytespunkter och linjer som ar fullt tillgéngliga
for alla resenarer. Riksfardtjansten omfattas inte
da den dr ett kommunalt ansvar.

Tidsperspektivet for trafikférsérjningsprogrammet
ar ar 2030. | programmet beskrivs vad som ska
uppnas med kollektivtrafiken i lanet fram till ar
2030. Hur detta ska uppnas aterstar for lanets
aktorer att 16sa.

Region Stockholm har en avgorande roll for
genomforandet, bland annat genom att upphandla
trafik och genomfora investeringar, men har inte
ensamt radighet over alla de beslut och dtgirder
som kravs for att programmets mal ska uppnaés.
Kommuner och berérda myndigheter har direkt
utpekade ansvarsomrdden medan andra kan bidra
genom egna initiativ och atgarder. I manga fall

ar det avgorande att aktorerna samverkar och
soker helhetsperspektiv. Ett exempel pa en uppgift
dir flera av lanets aktorer behover hjélpas at

ir utmaningen att fa fler att vilja kollektivtra-

fik istéllet for egen bil. Forutsattningarna for
maluppfyllelse paverkas dven av beslut som fattas
pa nationell och internationell niva. Det géller
inte minst utformningen av skatter och andra styr-
medel som direkt eller indirekt paverkar resande
och transporter. m




Behovet av kollektivtrafik i

Stockholms lan

Enligt kollektivtrafiklagen ska behovet av regional kollektivtrafik i lanet beskrivas

i trafikforsorjningsprogrammet. Kollektivtrafiken utgdr en avgérande del av
transportsystemet i Stockholms lan och ar mycket viktig for lanets funktion och
utveckling. Detta kapitel beskriver dagens kollektivtrafikresande pa en évergripande

niva och gor en utblick mot ar 2030.

Stockholms lan har for narvarande en befolknings-
okning som ligger pa omkring 35000—40000
invanare per ar. Befolkningstillvixten innebar en
generellt 6kad belastning pa trafiksystemet. Redan
nu ar det trangt pa vagar och spér, sarskilti de
centrala delarna och under rusningstrafik.

I Stockholms l4an reser varje dag cirka
800 000 resenidrer med allminna kollektiva
transportmedel som tunnelbana, buss, pendel-
tag, lokalbana och fartyg eller med den sarskilda
kollektivtrafiken. Enligt resvaneundersokning,
RVU 2015, star kollektivtrafiken under vardagar
for ungefar halften av alla motoriserade resor
som gors i lanet.

Undersokningen visade ocksé att kvinnor i
hogre grad reser kollektivt an méin, 40 procent
jamfort med 30 procent. Resandet med kollek-
tivtrafiken skiljer sig ocksa &t beroende pé élder.
Yngre reser mer kollektivt dn dldre, vilket
illustreras av diagrammet pa nista sida.

Fardmedelsvalet beror till stor del pa var i
lanet man bor. I Stockholms stad, Solna stad och
Sundbybergs stad dr andelen kollektivtrafik-
resor betydligt hogre dn i andra delar av lanet,
38 procent jamfort med 29 procent i Danderyds
kommun, Jarfalla kommun, Lidingo stad,
Sollentuna kommun, Tdby kommun, Huddinge
kommun, Nacka kommun och Tyresé kommun
och 24 procent i Eker6 kommun, Norrtilje
kommun, Sigtuna kommun, Upplands-Bro
kommun, Upplands Vasby kommun, Vallentuna

kommun, Vaxholms stad, Osterakers kommun,
Botkyrka kommun, Haninge kommun, Nykvarns
kommun, Nyndshamns kommun, Salems kommun,
Sodertilje kommun och Varmdo kommun).

Varje vardag gors det i lanet cirka 2,8 miljoner
pastigningar i tunnelbana, buss, pendeltag, lokal-
bana och fartyg. Det dagliga kollektivirafikresandet
ar starkt riktat in mot och inom de centrala delarna
av lanet. Endast en procent av lanets invanare
pendlar ut fran lanet.

Sett till antalet pastigande star tunnelbana
och buss for det storsta resandet med 43 procent
respektive 39 procent av alla pastigningar. Andelen
pastigande i pendeltdgstrafiken uppgar till elva
procent och pé lokalbanorna till sex procent.

Resandet med skargardstrafiken ar i huvud-
sak koncentrerat till sommarhalvéaret med cirka
11000 pastigande per vardag och upp emot 20 000
pastigande per dag under vissa veckoslut. En vardag
under vinterhalvéret dr antalet pastigande i skir-
gardstrafiken cirka 2 000.

Vid sidan av skargardstrafiken bedrivs dven
SL:s pendelbétstrafik, vilken i princip omfattar
den sjétrafik som nér Stockholms innerstad inom
60 minuter. SL:s pendelbatstrafik bestar bade av
trafiken fran skiargarden och pa Mélaren. Antalet
péstigande med pendelbéitstrafiken en vardag
under vinterhalvaret uppgar till cirka 5000,
varav hilften pa Djurgardsfarjan. Sommartid kan
passagerarantalet pd Djurgardsfiarjan uppga till
25 000 per dag.



I Stockholms lan har drygt tre procent av invdnarna
tillstind att resa med Fardtjansten. Det motsvarar
cirka 70 000 personer. Fardtjanstorganisationen
utfor ockséd Region Stockholms sjukresor i samma
resesystem som Fardtjénsten. Varje dag genomfor
fardtjanstverksamheten, inklusive sjukresor,
omkring 10 000—13 000 resor med taxi och
rullstolstaxi.

Omkring 100 000 personer pendlar med
kollektivtrafiken in till Stockholms lan fran andra
lan. Det motsvarar drygt atta procent avdem som
arbetar i lanet och inpendlingen &r en viktig del av
kompetensforsorjningen i regionen. Den i sdrklass
storsta pendlingsstrommen 6ver lansgrans sker
mellan Stockholms lan och Uppsala lan.

Kommersiell kollektivtrafik ar kollektivtrafik
som bedrivs pd marknadsmaissiga villkor och som
inte upphandlas av den regionala kollektivtrafik-
myndigheten. Den kommersiella kollektivtrafiken
i Stockholms lan utgors till storsta delen av tag-
trafik (till exempel Arlanda Express och delar av
SJ:s regionaltagstrafik), busstrafik till flygplatser
och hamnar, express- och turistbusstrafik samt
sjotrafik i skargarden och i innerstaden.

Resultat Resvaneundersdkning

Resandet med kollektivtrafiken skiljer sig at beroende pa alder.

Yngre reser mer kollektivt an aldre.

Kélla: RvU 2015
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2.1.1 Stomtrafiken

Med stomtrafik menas spértrafik och stombuss-
linjer, det vill sdga de busslinjer som trafikeras med
bla bussar. Stomnitets grundforutsittning ar att
linjestrackningar inte dndras mer an i undantagsfall.

Stomtrafiken stér for 75 procent av kollektiv-
trafikresandet och ar nodvandig for att lanet ska
fungera. Den ar dessutom viktig for att marknads-
fora kollektivtrafiken. For resenirerna ska stom-
nitet mojliggora snabba resor och smidiga byten.
Linjerna ska ha en hog tillforlitlighet, vara tydliga
och latta att kdnna igen.

For regionen innebar stomnitet tvirgdende
och radiella linjer som forbinder kommuncentra
med linets centrala delar utan byten. Natet kopplar
ocksd samman de regionala stadskdrnorna.

Stomnétet innebar stabilitet och palitlighet
over tid for bebyggelseplaneringen. Det ger hog
geografisk tillganglighet till attraktiv kollektiv-
trafik. I befintlig bebyggelse innebér stomnitet en
potential for fortatning kring stomnétshallplatser
och en potential for 6kad turtithet.

2.1.2 Kompletterande trafik
Stomtrafiken kompletteras idag med lokala linjer
och med linjer som ska ge snabba direktforbindelser.
Denna trafik ar av olika karaktar men syftar i
huvudsak till att tillgodose resandet inom respektive
kommuns tatbebyggda delar med kommuncentrum.
Darifran nas den Ovriga regionen via stomtrafiken.
Pé strackor med stor andel kollektivtrafik-
resande som i dag inte ingar i stomnatet verkar
Region Stockholm for att skapa tydliga kollektiv-
trafikstrék. Dessa strategiskt viktiga strak kan
ligga i tdtbebyggda omraden som narféror-
terna eller i de regionala stadskidrnorna dar nya
bebyggelsetillskott planeras tillkomma. Genom

att peka ut tydliga kollektivtrafikstrak i dessa
omraden skapas forutsittningar for en battre
anpassning mellan bebyggelseutveckling och
kollektivtrafik.

Det ger dven forutsattningar for att 6ka kollektiv-
trafikens strukturerande effekt. Med andra ord att
kollektivtrafiken skapar tillganglighet som ger lang-
siktig paverkan pa tillvixt, arbetsmarknad, varu-
marknad, bostadsmarknad och markanvandning,.

2.1.3 Den storregionala tagtrafiken

Den storregionala tagtrafiken ar en viktig pussel-
bit for att forverkliga de storregionala méalen for
transportsystemet. Denna trafik knyter samman
kommuner, stiader och regionala kéarnor i ett region-
sammanbindande transportsystem och skapar
forutsattningar for en fortsatt regionforstoring
och regionfortiatning. Den mojliggor ett héllbart
okande arbets-, studie- och 6vrigt vardagsresande
i en expanderande region. Den storregionala
tagtrafiken kan ocksa framja samhalls- och stads-
utveckling i stationsnéra lagen och den bidrar

till att gora kollektivtrafiksystemet i sin helhet
konkurrenskraftigt och attraktivt.

Med grund i de trafikforsorjningsprogram som
faststélldes ar 2012 ingick landstingen i Stockholm,
Uppsala, Vistmanland, Ostergétland och Orebro
lan samt Kommunalforbundet Sormlands kollektiv-
trafikmyndighet en avsiktsforklaring om att efter
Citybanans 6ppnande etablera ett nytt gemen-
samt regionaltdgssystem for Malardalsomradet.
Malbilden for systemets trafikutbud bendmndes
Trafikplan 2017. Avsiktsforklaringen foljdes upp
av ett trafikpliktsbeslut som narmare reglerar
vilken trafik som till en borjan ska genomforas
gemensamt och hur det praktiskt ska g till.



Ar 2016 tridde lagen (2015:953) om stirkta
rattigheter for kollektivirafikresenarer i kraft.
Genom lagen stirktes resenérernas rattigheter.
Lagen omfattar i huvudsak resor med tag, sparvag,
tunnelbana och buss. Bestimmelserna giller lika
oavsett vilket av trafikslagen som anvinds.

Lagen ger resenirerna ritt till reseinformation,
bland annat om de trafiktjanster som en trans-
portor erbjuder och om stérningar i trafiken.
Lagen innehaller ocksa bestimmelser om rese-
narers ratt till ersiattning vid forseningar som
ar langre d4n 20 minuter. Vidare ger lagen en
resenar som har kopt en biljett som giller for en
viss tidsperiod ratt att fa pengarna tillbaka, om
transportorens trafikutbud dndras efter kopet
och dndringen ar av visentlig betydelse for
reseniren.

2.2.1 Informationssystem

Region Stockholm samarbetar med ett stort antal
andra offentliga och privata trafikaktorer for att
tillhandahalla trafikinformation. Det gemensamt
dgda bolaget Samtrafiken AB forvaltar en nationell
databas for all kollektivtrafik i Sverige (Resrobot)
som mojliggor for resenarer att fé trafikinforma-
tion for resor mellan destinationer i hela Sverige.
Informationen i databasen finns dven tillgdnglig
for marknaden i form av 6ppna granssnitt

(se www.trafiklab.se).

2.3.1 Stockholmsregionen ar 2030

Ar 2030 beriiknas linets befolkning ha dkat fran
dagens drygt 2,2 miljoner invanare till knappt 2,9
miljoner, vilket innebar en 6kning med omkring
32 procent. Antalet invénare 6ver 65 ar berdknas
oka dnnu mer dn befolkningen som helhet, fran
352000 ar 2015 till 497000 ar 2030, en 6kning
med 41 procent. Den stora 6kningen av antalet
dldre kommer att innebéra en 6kad belastning pa
fardtjansten, 4ven om &ldre personer forblir friska

2.2.2 Biljett- och betalsystem
Region Stockholm samarbetar med andra
kollektivtrafikoperatorer — daribland SJ AB,
Upplands lokaltrafik, Tag i Malardalen och
Lanstrafiken i Sormland — for att hantera lans-
gransoverskridande biljetter. Genom samarbetet
har en viss interoperabilitet mellan olika bil-
jettsystem uppnétts. Om utbudet av gransover-
skridande biljetter 6kar och blir mer komplext
behover dock systemen anpassas battre for att
hantera detta.

Ovriga trafikforetag inom linet har helt egna
biljett- och betalsystem, det giller till exempel
Arlanda Express, Swebus och Flygbussarna.

2.2.3 Prissédttning av fardtjanstresor
Det dr Region Stockholm som faststiller
grunderna for prissattning av fardtjanstresor.
Fardtjanstverksamhetens prissystem foljer priset
for periodkort i den allméanna kollektivtrafiken vad
géller hogkostnadsskydd. En fardtjanstberittigad
resendr reser utan ytterligare kostnad ocksa i
den allménna kollektivtrafiken, sjalv eller med
en ledsagare. Sjukresesystemet har ett eget
hogkostnadsskydd.

Utforlig information om Fardtjansten finns
pa www.fardtjansten.sll.se.

allt hogre upp i dlder och att behovet av fardtjanst
sannolikt intrdder senare i livet. Utvecklingen
kommer att métas genom fortsatt anpassning av
trafikens tillgdnglighet. Den stora 6kningen av
antalet dldre kommer att innebira en 6kad belast-
ning pa fardtjansten, 4ven om aldre personer
forblir friska allt hogre upp i alder och att behovet
av fardtjanst sannolikt intrader senare i livet.
Utvecklingen kommer att motas genom fortsatt
anpassning av trafikens tillganglighet.


http://www.trafiklab.se
http://www.fardtjansten.sll.se

Befolkningstillvaxten ar i grunden positiv men
den stéller ocksé krav pa samhallet inklusive
pa transportsystemets kapacitet. Parallellt
sker en miangd andra fordndringar som bade
direkt och indirekt kan forviantas ha betydelse
for transportsystemet genom att pidverka
Stockholmsregionens ekonomiska och sociala
utveckling. Klimatforandringarna forviantas
bland annat 6ka frekvensen av extrema vider-
handelser. Ekonomins strukturomvandling
pagar kontinuerligt. Den tekniska utvecklingen
mojliggor forbattrad information till resenérer
och automatisering bade av bilar och bussar.
Digitala 16sningar mojliggor ocksé att privat-
personer hyr, lanar eller byter saker med varandra
istallet for att sjdlva 4ga dem; den sé kallade
delningsekonomin. P& langre sikt kan den
tekniska utvecklingen mgjliggora kollektiva
fardsatt som vi inte kanner till i dag.

Det gar mot denna bakgrund inte att med
storre sikerhet forutse var regionen befinner
sig 2030 i termer av vare sig livskvalitet eller
konkurrenskraft. Utfallet beror inte minst pa
Sveriges och Stockholmsregionens formaga att
framgangsrikt anpassa sig till det som sker.

Samhallets forandring paverkar direkt och
indirekt transportsystemet och manniskors
resmonster. Forutsatt att befolkningen och
ekonomin utvecklas ungefir enligt férvantan, har
kollektivtrafikresandet i regionen Okat till 4r 2030
fran dagens omkring 2,8 miljoner pastigande per
vardag till 4 miljoner péstigande per vardag ar
2030. Det motsvarar en 6kning med 43 procent.

2.3.2 Langsiktig planering fér
kollektivtrafiken

Region Stockholm &r regionplaneorgan i
Stockholms ldn och ansvarar for att ta fram den
regionala utvecklingsplanen (RUFS). RUFS ska
ligga till grund for Region Stockholms och kommu-
nernas langsiktiga utvecklingsarbete, mellankom-
munalt samarbete, statliga infrastrukturplaner
och regionalt tillvixtarbete.

Den framtidsbild och de utmaningar som redo-
visas i RUFS ligger till grund for Region Stockholms
Stomnatsplan. Stomnétsplanen f6r Stockholms
lan utgar fran resenarens behov och syftar till att
ett attraktivt och konkurrenskraftigt stomnit for
kollektivtrafiken skapas i den befintliga bebyggel-
sens gatunit och i samklang med planeringen for
nya utbyggnadsomraden. Planen redovisar princi-
per for stomtrafikens utveckling och forslag till ett
stomnat som innehaller fler tvarforbindelser an i
dag. Stomnitsplanen beskriver bade utbyggnader
i spartrafiken och utbyggnader av stombuss-
trafiken.

Planeringen for den transportinfrastruktur
som staten ansvarar for beskrivs i Nationell plan
for transportsystemet och i Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan.

Utmaningarna enligt RUFS 2050

Nar Stockholmsregionens vision och mal satts i
relation till forutsattningarna, omvarldens paverkan
och bedémningar om framtiden, blir ett antal
langsiktiga utmaningar tydliga. Dessa utmaningar
ar utgangspunkter for planeringen och ar centrala
for de strategier och ataganden som presenteras i
utvecklingsplanen RUFS 2050.

Utmaning 1 Att mojliggora befolkningstillvaxt och
samtidigt forbattra regionens miljoé och invanarnas
halsa.

Utmaning 2 Att vara en liten storstadsregion och
samtidigt internationellt ledande.

Utmaning 3 Att 6ka tryggheten i regionen samtidigt
som varlden upplevs som osaker.

Utmaning 4 Att minska klimatpaverkan och
samtidigt mojliggora okad tillganglighet och
ekonomisk tillvaxt.

Utmaning 5 Att atgarda kapacitetsbrister samtidigt
som behoven fortsatter att véxa.

Utmaning 6 Att ha en fortsatt 6ppen region
och samtidigt starka inkluderingen.

Kélla: www.rufs.se


http://www.rufs.se

2.3.3 Kollektivtrafiken i
Stockholmsregionen 2030

Foljande avsnitt beskriver 6versiktligt de investe-
ringar och andra &tgirder som ingar i befintliga
planer till ar 2030.

Ar 2030 har kollektivtrafiksystemet stirkts
och uppgraderats genom flera stora ersattnings-
investeringar. Rod tunnelbanelinje har eller ar
pa vig att fa ett nytt signalsystem som mojliggor
automatisk trafikering och Hasselbygrenen pé
tunnelbanans Grona linje har rustats upp. Ett antal
bytespunkter dr ombyggda, daribland Slussen,
Brommaplan, Gullmarsplan, Haningeterassen och
Sodertilje centrum. Utover detta ar ett antal nya
depéer for bussar och sparfordon fardigstéllda.
Aretrunttrafiken mellan kiirnoar och replipunkter i
skargardstrafiken har successivt utvecklats.

Tack vare l6pande underhall och uppgraderingar
ar kollektivtrafikens fordon i gott skick, liksom
stationsmiljoerna dar savil underhall som mindre
uppgraderingar och konstnarlig utsmyckning
bidrar till att kollektivtrafiken upplevs tillginglig
och trygg. Aven depder har underhallits och upp-
graderas successivt for att kollektivtrafikens fordon
ska fungera.

Ar 2030 har kollektivtrafiksystemet ocksa
kompletterats med flera nya investeringar.
Tunnelbanan ar utbyggd till Nacka och Séderort,
till Arenastaden och till Barkarby. Byggandet av
tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo pagar.

Tvarbanan har byggts ut till Kista. Byggandet av
Sparvig Syd mellan Flemingsberg och Alvsjo.
Roslagsbanan har forstiarkts genom dubbel-

spar och arbete pagar med banans forlingning
fran Universitetet i tunnel via en ny station vid
Odenplan och vidare till T-Centralen. I innerstaden
kor Sparvig City till T-Centralen. Utanfor inner-
staden har forstarkningar av stombusstrafiken
forbattrat tvarforbindelserna. Pa vigsidan ar
Forbifart Stockholm och Tvirforbindelse Sdertorn
fardigstallda och trafikeras med kollektivtrafik.

Ar 2030 #r kollektivtrafiksystemets olika
fordonsslag mer integrerade; bland annat ar
pendelbatstrafiken fullt integrerad i den allménna
kollektivtrafiken. Kollektivirafiken ar ocks& mer
integrerad i det 6vriga transportsystemet och en
storre andel av resorna gors sannolikt med flera
transportslag (bland annat tack vare uppgraderade
bytespunkter). Cykelparkeringar och infarts-
parkeringar i anslutning till kollektivtrafiken
ger smidiga bytesmojligheter, cyklar kan ocksa
tas ombord pa pendelbatarna.

Ar 2030 dr det gemensamma regionaltigs-
systemet i Milardalen sedan lange infort.
Mailarbanans fyra spar mellan Stockholms
centralstation och Kallhill har mgjliggjort ut-
okad trafik med pendeltag och regionaltdg i hela
Mailardalen och relationerna har starkts mellan
lanets sodra och norra delar liksom mot Arlanda
och Uppsala.



Mal for kollektivtrafiken 2030

Det regionala trafikférsdrjningsprogrammet ar regionens viktigaste styrdokument fér
kollektivtrafikens utveckling. En vasentlig del av programmet utgérs av de langsiktiga
malen, som ska vara styrande for utformningen av den upphandlade trafiken och

vagledande for den kommersiella trafiken.

Malen ar brett férankrade genom samrad och remiss med berérda aktérer inom och
utanfor lanet. Det har kapitlet beskriver malmodellen och hur den ar uppbyggd med
avseende pa vision, mal, fokusomraden och indikatorer.

3.1 Trafikférsérjningsprogrammets malmodell

Trafikforsorjningsprogrammets vision ar Attraktiv
kollektivtrafik i ett héllbart transportsystem bidrar
till att Stockholm dr Europas mest attraktiva
storstadsregion. Malen i programmet ar formulerade
for att bidra till uppfyllelsen av visionen, som i sin
tur ar formulerad for att peka mot visionen i den
regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan
(RUFS).

Programmets mal bidrar ocksa till de nationella
transportpolitiska malen och till de storregionala
maélen som ar gemensamt formulerade av lanen i
Stockholm-Maélarregionen.

Det 6vergripande transportpolitiska mélet
pé nationell niva ar att sikerstilla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsoérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Darutover har
riksdagen beslutat om ett funktionsmal —
Tillgdnglighet — och ett hinsynsmaél —

Sdkerhet, miljé och hdlsa.

Utgangspunkten for malmodellen ar hallbar
utveckling i tre dimensioner: social hallbarhet,
ekologisk hallbarhet och ekonomisk hallbarhet.
Kollektivtrafiken bidrar till social héllbarhet
genom att gora samhallet tillgdngligt for
manniskor i regionens alla delar. Den bidrar
ocksa till manniskors hélsa genom bland annat
minskade utslapp fran kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiken ger ocksé forutsiattningar for okad
fysisk aktivitet i form av kombinationsresor med
cykel och gang samt knyter samman promenad-
och motionsomraden. Dessutom begransar
kollektivtrafiken antalet olyckor i transport-
systemet. Kollektivtrafiken bidrar till ekologisk
héllbarhet genom att méjliggora méanniskors
tillgdnglighet med forhéllandevis liten miljopa-
verkan. Kollektivtrafiken bidrar till ekonomisk
héllbarhet genom att skapa tillganglighet till arbete
och utbildning och genom att underlitta for foretag
att etablera sig och rekrytera. Den bidrar ocksa till
transportsystemets robusthet.
Trafikforsorjningsprogrammet f6ljs upp
en ging per mandatperiod infor revideringen.
Uppfoljningen gors av Region Stockholm,
men lanets ovriga aktorer behover bidra i
uppfoljningsarbetet.

Hallbar utveckling

RUFS definition av hallbar utveckling ar att saker-
stalla goda livsvillkor for alla manniskor nu och i
framtiden. Méanniskan ar i centrum, ekologin satter

ramarna och ekonomin ar en férutsattning

och ett medel for hallbar utveckling.
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Trafikférsérjningsprogrammets malmodell, som bestar av tre 6vergripande mal med fokusomraden.

3.2 Mal och fokusomraden

Trafikforsorjningsprogrammets

Trafikforsorjningsprogrammet har tre mal: . .
vision:

Okat kollektivt resande, Smart kollektivtrafik- . . o
. . o ; Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transport-
system och Attraktiv region. Mélen beskriver system bidrar till att Stockholm &r Europas mest
overgripande vad som ska kanneteckna kollektiv- attraktiva storstadsregion
trafiken i Stockholms ldn ar 2030. Varje mal
preciseras i tre utvalda fokusomraden. Varje
fokusomrade kompletteras av en eller flera
uppfoljningsbara indikatorer. Indikatorerna har
maltal specificerade for 2020 och/eller 2030.
Syftet med indikatorerna ar att ge regionens
aktorer en 6vergripande bild av om kollektiv-
trafiken i ldnet utvecklas i 6nskad riktning.




3.2.1 Okat kollektivt resande
Det ar en stor utmaning och en avgorande framtids-
fraga for Stockholmsregionen att kollektivtrafiken
kan utvecklas i &tminstone samma takt som befolk-
ningsutvecklingen och att hela transportsystemet
planeras for att kollektivtrafikens andel av de
motoriserade resorna pa sikt ska kunna 6ka. Om
fler personer ska vilja kollektivtrafiken istallet for
bilen maste de bade kunna och vilja resa kollektivt.
Malet Okat kollektivt resande bryts ned i tre
fokusomraden: Konkurrenskraftigt, Tryggt,
Tillgdngligt. Till fokusomrédena finns ett antal
indikatorer som beskrivs nedan. Indikatorernas
utveckling 6ver tid kommer att ligga till grund
for bedomning av om maélet uppnas.
Fokusomréadet Konkurrenskraftigt foljs upp
genom indikatorerna Kollektivtrafikens marknads-
andel, Andelen nojda resenérer i allméan kollektiv-
trafik, samt Andel n6jda resenarer i sarskild
kollektivtrafik. Indikatorn Kollektivtrafikens
marknadsandel mats som det totala antalet resor
med kollektivtrafik i forhallande till det totala
antalet resor med motoriserade fordon i ldnet.
Maltalet 4r ambitiost och méluppfyllelse paverkas
av atgarder som vidtas savil inom som utanfor
kollektivirafiksystemet. Indikatorn innebar inte
att kollektivtrafikens marknadsandel kan eller bor

Fokusomrade Konkurrenskraftigt

oka pa samma sitt 6verallt i lanet. Beroende pé
omréde, dagens marknadsandel, resrelation och
syfte varierar potentialen och behovet av 6kad
marknadsandel. Vilka relationer som ar viktigast
och var kollektivtrafikens marknadsandel bor och
kan o0ka mest kriaver mer detaljerade utredningar
och samhillsekonomiska bedomningar.

Det mest 6vergripande och heltickande mattet
pé resendrernas upplevelse av kvaliteten i kollektiv-
trafiken ar andelen n6jda resendrer. Maltalen for
indikatorerna om nojdhet utgar fran att den redan
hoga nivéan for andelen ndjda ska bibehallas, trots
den utmaning som det innebar att befolkningen
okar kraftigt i regionen och att flera utbyggnads-
projekt kommer att paga fram till &r 2030.

Tabellen nedan redovisar baséar och maltal for
2020 respektive 2030 for indikatorer kopplade till
fokusomradet Konkurrenskraftigt.

Allman kollektivtrafik (bade upphandlad och
kommersiell trafik) ar upplaten for allmanheten
till skillnad fran sarskild kollektivtrafik som avser
fardtjanst och sjukresor, det vill sdga kollektivtrafik
som kraver sarskilt tillstand for att kunna utnyttjas.

Indikator

Kollektivtrafikens marknadsandel

Andel nojda resendrer i allman kollektivtrafik:
pa land och pendelbatar
i skargardstrafiken

Andel nojda resenarer i sarskild kollektivtrafik

Basar (2015) Maltal 2020 Maltal 2030
49 %* 51,5% 54 %
78 % 78 % 80%
96 % 96 % 96 %
86 % 86 % 86 %

*) Resvaneundersokning (RVU) 2015. Andelen foljs upp vart fjarde ar. Nasta undersokning genomférs 2019.



Det ar viktigt att kollektivtrafiken upplevs som
attraktiv och trygg sa att manniskor vill och vigar
aka kollektivt oavsett trafikslag och tid pa dygnet.
Faktorer som péverkar resenirernas trygghet

ar tillganglighet i och utformning av den fysiska
miljon, andra medresenérer, information och
personalens narvaro samt oro att utsittas for
brott. Dessutom paverkas tryggheten i kollektiv-
trafiken och i samhallet som helhet av samhalls-
utvecklingen i stort.

Fokusomrade Tryggt

Trygghet i kollektivtrafiken definieras av
Region Stockholm som resenarens upplevelse av
sin egen sakerhet i och i anslutning till kollektiv-
trafik.

Tabellen nedan visar nuldge och maéltal for 2020
respektive 2030 for indikatorer kopplade till
fokusomradet Tryggt. Tryggheten i den allmidnna
och sirskilda kollektivtrafiken omfattar aven
vistelsen pa héllplatser, stationer, bryggor eller
pé-/avstigning av fardtjanstfordon.

Indikator

Andel trygga resenarer i allman kollektivtrafik:
pa land och pendelbatar
i skargardstrafiken

Andel trygga resenarer i sarskild kollektivtrafik

Andel resenarer som kanner sig trygga pa vag till/fran kollektivtrafiken

Basar (2015) Maltal 2020 Maltal 2030
74 % 79 % 84 %
96 % 96 % 96 %
71 % 76 % 84 %
67 % 73% 80%




En forutsattning for att fa fler personer att valja
kollektivtrafiken istillet for bilen dr att de kan och
vill resa kollektivt. God tillginglighet for resenirer
med funktionsnedséttning, dldre och barn bidrar
till 6kad rorelsefrihet och majligheten att kunna
leva sjalvstandigt. Det bidrar ocksé till att uppfylla
malen i FN:s konvention om rattigheter for personer
med funktionsnedsittning. Fardtjansten ar till for
dem, som pé grund av en funktionsnedsittning,
har svérigheter att pd egen hand forflytta sig eller
anvianda den allminna kollektivtrafiken. Den ska
bidra till att personer med funktionsnedséttning, i
likhet med andra i lanet, fritt kan bositta sig, arbeta,
studera och ha en aktiv fritid.

Fokusomradet Tillgdngligt foljs upp genom
en indikator som miter utvecklingen av andelen
linjer och bytespunkter med full tillgédnglighet.

Fokusomrade Tillgédngligt

FN:s konvention om rattigheter for
personer med funktionsnedséttning

Konventionen antogs av FN:s generalférsamling
den 13 december 2006 och 6ppnades fér under-
tecknande den 30 mars 2007. Den undertecknades
da av 82 lander, daribland Sverige. Sedan dess har
konventionen undertecknats av ytterligare ett
stort antal lander.

Konventionens syfte ar att starka skyddet av de
manskliga rattigheter som personer med funktions-
nedsattning har enligt de konventioner som redan
finns. Den fokuserar pa icke-diskriminering och listar
nodvandiga atgarder for att personer med funktions-
nedsattning ska kunna atnjuta saval medborgerliga
och politiska som ekonomiska, sociala och kulturella
rattigheter.

Lds mer pa www.manskligarattigheter.se

Indikator

Fullt tillganglig linje eller bytespunkt*

*) Indikatorn &r exklusive det kulturhistoriska tonnaget (Storskar, Norrskar och Vastan).

Basar (2018) Maltal 2020 Maltal 2030

71% 80% 100%

Planera resan. Det ska vara mojligt for resenarer med
funktionsnedsattning att anvanda de verktyg som
finns for att planera kollektivtrafikresan innan den
genomfors.

Kopa och anvanda biljett. Grundlaggande krav ar att
alla resenarer ska komma at, uppfatta, kunna se, klara
av och kunna forsta hur biljetten ska kopas. Sparrkiosker
och andra forsaljnings- och informationsplatser ska ga
att hitta samt vara tillgangliga fér personer med funk-
tionsnedsattning.

Vistas, orientera sig pa terminal, station, hallplats,
kaj och brygga. Terminaler, stationer, hallplatser,
kajer och bryggor ska vara tillgangliga och sakra for
resenarer med funktionsnedsattning. Enkla, sakra och
trygga byten ska efterstravas pa alla bytespunkter. All
moblering och belysning samt vinterunderhall ska

En fullt tillgdnglig linje eller bytespunkt innebdr, enligt Region Stockholm, att féljande
moment dr mojliga att genomfora for alla resenarer i den upphandlade kollektivtrafiken:

anpassas sa att vistelsen och orienteringen underlattas
for personer med funktionsnedsattning. Samtliga
resenarer ska kunna ta del av information samt even-
tuell service som erbjuds. Ledsagning ska erbjudas.

Ta del av information. Trafikinformationen ska
anpassas sa att det ar mojligt att ta del av informatio-
nen, saval fére som under resan, oavsett funk-
tionsnedséattning.

Ta sig ombord, hitta sittplats och ta sig av fordonet
eller fartyget. Det ska vara mojligt for alla resenarer
med funktionsnedsattning att ta sig ombord, hitta en
sittplats och ta sig av fordonet eller fartyget pa ett tryggt
och sdkert satt. Samtliga resenarer ska kunna ta del av
information samt eventuell service ombord pa fartyg

eller fordon. Tydligt utmarkta prioriterade

sittplatser och rullstolsplatser ska finnas.



http://www.manskligarattigheter.se

3.2.2 Smart kollektivtrafiksystem

Med ett smart kollektivirafiksystem avses ett
kollektivtrafiksystem som skapar stor nytta for
resendrer och region pa ett for samhaéllet kostnads-
effektivt siatt. Med kostnader avses savil kostnader
i termer av olyckor, utslapp och andra negativa
miljo- och hilsoeffekter som kostnader for att
driva och utveckla kollektivtrafiken. Annorlunda
uttryckt innebar smart kollektivtrafik att tillhanda-
hélla kollektivtrafik pé ett satt som hushaller med
naturens och samhaéllets resurser.

Fokusomrade Miljéanpassat

Indikator

Andel férnybar energi i allman kollektivtrafik pa land
och vatten samt i sarskild kollektivtrafik

Andel fornybar energi i fastigheter i allman kollektivtrafik

Energieffektivisering i allman kollektivtrafik pa land och
vatten samt sérskild kollektivtrafik

Energieffektivisering i fastigheter i allman kollektivtrafik

Minskat buller fran tunnelbana och lokalbanor

Minskning i utslapp (basar 2011) av partiklar fran allman
kollektivtrafik pa vag och vatten samt sarskild kollektiv-
trafik

Minskning i utslapp (basar 2011) av kvaveoxider fran

Malet Smart kollektivtrafiksystem bryts ned i
tre fokusomraden: Miljoanpassat, Scdkert och
Resurseffektivt. Milijoanpassat och Sckert fokuserar
pé att minska kollektivtrafikens negativa externa
effekter. Resurseffektivt handlar om kostnaderna
for att driva och utveckla kollektivtrafiken. Genom
att begriansa dessa kostnader racker kollektiv-
trafikens resurser till mer.

Fokusomrédet Miljéanpassat f6ljs upp genom
sju indikatorer.

o Maltal o
Basar (2015) 2020 Maltal 2030
82 % 95 %* 100 %
93 % 95 %* 100 %
+5% ** 10 %* 15%
9% 10 %* 30%
Basar 2016. Alla boende i Stockholms
. lan ska ha bullernivaer pa
Totalt antal bostadsfastigheter . .
med uteplats som kvarstar for hdgst 70dB (A) max pa
N minst en uteplats invid
atgard: ca 300 st. - :
fasad samt maximalt
Totalt antal bostadsfastigheter 45dB (A) inomhus natte-
med bostadsrum som kvarstar tid fran den kollektiva
for atgard: ca 500 st. spartrafiken
31% 50% 75%
35% 50% 75%

allméan kollektivtrafik pa vag och vatten samt sarskild
kollektivtrafik

*) For indikatorerna om andel férnybar energi och energieffektivisering galler maltalen ar 2021, i enlighet med Region Stockholms miljoprogram 2017-2021.
**) Mellan 2011-2015 har energianvandning per personkilometer ¢kat. Personkilometer &r ett matt pa trafikarbetet — antal resenérer multiplicerat med resornas langd.




Sdkert ar ett nytt fokusomrade i trafikforsorjnings-
programmet och f6ljs upp genom en indikator
som maéter antalet omkomna och allvarligt skadade
i spartrafiken. Att indikatorn i nuldget enbart
omfattar spartrafiken beror pa att det saknas

Fokusomrade Sékert

Indikator

Antalet omkomna och allvarligt skadade i den
upphandlade spartrafiken ska minska*

*) Rapporterat allvarligt skadade — skadade som transporteras till sjukhus efter olycka.

**) Antal handelser per miljon tagkilometer.
**%) Det vill séga minskning av 2015 ars varde med 50 %.

I en vixande region med stora behov och begriansade
resurser ar god ekonomisk hushéallning nodvandigt.
Resurseffektiva atgiarder behover prioriteras och
det befintliga utbudet behover kontinuerligt ses
over och balanseras i forhéllande till efterfragan
och tillgdngliga resurser. Bade kostnader och
intdkter ska beaktas infor trafikforandringar. Till
exempel kan regionala och lokala satsningar till-
sammans Oka attraktiviteten i kollektivtrafiken
och ddarmed o6ka kollektivtrafikens intékter.
Ambitionen ar att skattesubventioneringsgraden
ska vara omkring 50 procent.

Fokusomrade Resurseffektivt

Basar (2015**)

tillforlitliga uppgifter for buss, sjotrafik och
sarskild kollektivirafik. Under den kommande
programperioden kommer indikatorn att
utvecklas sé att den omfattar all upphandlad
kollektivtrafik.

Maltal 2020 Maltal 2030

1,53 - 0,765%**

Resurseffektivt ar ett nytt fokusomrade i trafik-
forsorjningsprogrammet och f6ljs upp genom tva
indikatorer som mater arlig kostnadsutveckling och
beldggningsgrad. Den arliga kostnadsutvecklingen
ska inte Gverstiga 6kning av index och resandeut-
veckling tillsammans. Beldggningsgraden ar ett
matt pa i hur stor utstrackning kollektivtrafik-
systemet anvinds i forhéllande till dess kapacitet.
Idag ar beldggningsgraden i genomsnitt 6ver dygnet
30 procent i kollektivtrafiken, men varierar kraftigt
beroende pa tidpunkt, veckodag och geografi.

Indikator Basar (2015) Maltal 2030
Arlig kostnadsutveckling* +4% < (index + resandeutveckling)**
Beldggningsgrad 30% 230%

*) Avser utvecklingen 20112015 for kopt trafik i den allméanna kollektivtrafiken pa land.

**) Arlig kostnadsutveckling ska inte éverstiga 6kningen av index och resandeutveckling tillsammans.



3.2.3 Attraktiv region

Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och
jamstalldhet genom att skapa tillgdnglighet till
arbete, service och rekreation for regionens
invanare utifran deras olika behov och forutsitt-
ningar. Darmed ar kollektivtrafiken en grund-
laggande del i en attraktiv region och i en hallbar
samhallsutveckling.

Malet Attraktiv region bryts ned i de tre
fokusomréidena Pdlitligt, Sammanhdllet och
Tillvixtskapande. Fokusomradet Pdlitligt handlar
om transparens, forutsigbarhet och samsyn i

Fokusomrade Palitligt

planering och drift av kollektivtrafiken och bygger
pé samverkan mellan lanets aktorer. Pdlitligt
foljs upp av indikatorn Andel lansinvanare som
ar nojda med kollektivtrafiken. Denna indikator
speglar invanarnas samlade uppfattning av kollek-
tivtrafiken, till skillnad mot indikatorn till fokus-
omradet Konkurrenskraftigt som foljer andelen
nojda resenirer.

Tabellen nedan redovisar nuldge och maéltal
for 2030 for indikatorn kopplad till fokusomréde
Palitligt.

Indikator

Andel lansinvanare som &r ndjda med kollektivtrafiken

Basar (2015) Maltal 2030

71% 75%




Ett sammanhallet kollektivtrafiksystem stodjer
integrationen genom att knyta ihop olika delar Vad ar restidskvot?
av lanet. Fokusomradet Sammanhdllet foljs upp Restidskvoten definieras som forhallandet mellan

indik idsk 1 dski restid for kollektivtrafik jamfért med bil i en be-
av indikatorn Restidskvot mellan stadskarnor stamd resrelation. Restid med kollektivtrafiken

i samma regionhalva. I RUFS identifieras étta ar aktid i fordonet plus eventuell bytestid (gangtid
regionala stadskirnor: Téiby C—Arninge Kista- och forsta vantetid ar inte inkluderade) medan

.. . : ’ restiden med bil ar hela resan fran dorr till dorr.
Sollentuna-Héggvik, Barkarby-Jakobsberg,

Kungens Kurva-Skirholmen, Flemingsberg, Restider beraknas mellan centrumpunkterna i

respektive regional stadskarna. Centrumpunkterna

Haninge, Sodertilje och Arlanda-Marsta. ar foljande:

FOkuso‘mra‘ldet Sammarf‘hallet fljs aven * Centrala regionkérnan: Stockholms central
upp av en indikator som maéter den andel av « Arlanda-Marsta: Marsta station
bebyggelsetillskottet i 1anet som tillkommer inom (férutom for restidskvoten till Arlanda da det ar

Arlanda Q)
¢ Barkarby-Jakobsberg: Barkarby station

gangavstand fran stomnéatet. Denna indikator
anvands dessutom for att folja upp fokusomréidet
Tillvixtskapande, da ett tillvaxtskapande kollek-
tivtrafiksystem majliggor exploatering i kollektiv-
trafikndra lagen. Nya bostdder och arbetsplatser
i sddana lagen innebdr att lanets befolkning i

¢ Flemingsberg: Flemingsbergs station

¢ Haninge: Handens station

¢ Taby C-Arninge: Taby centrum

o Sodertalje: Sodertalje centrum

¢ Kista-Sollentuna-Héaggvik: Kista centrum/

mindre utstrackning blir beroende av bilen for tunnelbanestation
sina resor. * Kungens kurva-Skéarholmen: Skarholmens

Vid sidan av den regionala tillgdngligheten centrum/tunnelbanestation
som foljs upp inom fokusomradet Sammanhdllet Som regel har den mest tillgangliga platsen i
sr den int i lla tilleinelichet ks till respektive kdrna valts ut. Berdkningarna ar gjorda
ar den internationella tillgang lg e_en ocksa fill- for formiddagens maxtimme, vilket betyder att
vaxtskapande. Fokusomrédet Tillvdxtskapande restiderna (framst med bil) ar olika i olika riktningar
f('jljs darfor dven upp av en indikator som f('jljer vilket medfor att restidskvoterna ocksa blir olika.

K dsk 11 Arlanda fra Berakningar har gjorts for ett nuldge (trafiknat

utvecklingen av restidskvoten till Arlanda fran enligt 2016) och for ar 2030.
de regionala stadskirnorna.

Tabellen nedan redovisar nuldge och maltal for r

2030 for indikatorer kopplade till fokusomradena
Sammanhdllet och Tillvdxtskapande.

Fokusomrade Sammanhallet och Tillvixtskapande

Indikator Basar (2015) Maltal 2030

Bebyggelsetillskott som tillkommer i regionens relativt sett mest

L2 . 78 % 95 %
tillgangliga lagen.

Restidkvot mellan stadskarnor pa samma regionhalva mindre an 2,2 mindre an 1,5
Restidskvot mellan regionala stadskarnor och Arlanda mindre an 1,9 mindre an 1,5

*) Motsvarar centrala regionkarnan, regionala stadskérnor, strategiska stadsutvecklingslagen, primara bebyggelseldgen samt landsbygdsnoder pa plankartan for RUFS 2050.



3.3 Mal fér den storregionala tagtrafiken

Inom ramen for det regionala samverkans-
projektet En Bdttre Sits har aktorer i de sju lanen MaAl ur En Bittre Sits
Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro,

.. - .. Malet ar att skapa ett transportsystem...
Sodermanland, Ostergotland och Gotland enats om o el

...dar regionens och nationens internationella

overgripande och gemensamma storregionala mél konkurrenskraft utvecklas och bidrar till
for transportsystemet i Stockholm-Mailarregionen, attraktivitet for de samverkande lanen i
vilka stimmer vil 6verens med malen i trafik- Sadnalii MEleEgiemer
forsorjningsprogrammet. Mélen antogs politiskt ...ddr utvecklingen &r langsiktigt hallbar

. . . — ekonomiskt, socialt och ekologiskt.
i regionen 2006 och reviderades 2012. Ar 2016 &

faststilldes dven en storregional systemanalys
med gemensamma prioriteringar for transport-
infrastrukturen. m

...dar samverkan, helhetssyn och utnyttjande
av alla fyra trafikslagen leder till effektivitet.

...dar flerkarnighet och en forstorad arbets-
marknad framjar regional utveckling.

Kélla: www.malardalsradet.se



http://www.malardalsradet.se

Genomforandet av
trafikforsorjningsprogrammet

Trafikforsérjningsprogrammet har tre mal: Okat kollektivt resande, Smart
kollektivtrafiksystem och Attraktiv region. For att mdlen ska nas forutsatts aktivt
atgardsarbete av manga aktorer, inte minst av Region Stockholm och lanets kom-
muner men ocksa av statliga myndigheter, liksom av privata operatorer. | detta
arbete behover varje enskild aktér analysera och vaga atgarder mot varandra
utifrdn bedémda effekter och kostnader. Atgarder behéver prioriteras med
hansyn till andra mal och eventuella malkonflikter inom respektive verksamhet.
Foljande avsnitt beskriver genomférandet av trafikférsérjningsprogrammet
genom ett antal strategiska férhallningssatt och atgarder.

Samtidigt som genomforandearbetet i hog grad
paverkas av forutsittningar, mal och styrning hos
respektive aktor behover ett antal forhallningssatt
foljas av samtliga aktorer for att programmets mal
ska kunna nas:

Samverkan

Maénniskan i fokus

Effektiv resursanvandning

Anpassningsforméga

4.1.1 Samverkan
Samverkan mellan lanets aktorer dr den absolut
viktigaste forutsattningen for méluppfyllelse.
Ingen aktor har ensam rédighet 6ver de atgarder
som kravs for att mélen i trafikforsorjnings-
programmet ska kunna nds och vissa mal forut-
satter att flera aktorer samordnar sina atgarder.
Ansvarsfordelningen mellan aktorer ska darfor
definieras och beslutas i respektive projekt.
Samverkan ar exempelvis en forutsattning for
att na resultat i de fall dar nyttor eller kostnader
tillfaller ndgon annan 4n den som genomfor en
atgard, som 1 utvecklingen av stombussnitet och
vid tillganglighetsanpassningar av infrastruktur.
Samverkan behover ske savil inom regionen som
med 6vriga aktorer i Ostra Mellansverige och med

aktorer pa den nationella nivan for att 4stadkomma
enkla resor Gver lansgrans.

Region Stockholm ar regional kollektivtrafik-
myndighet i Stockholms ldn och har stort ansvar
for att bidra till trafikforsorjningsprogrammets
méluppfyllelse, bland annat genom att kontinuer-
ligt optimera och tillgdnglighetsanpassa det befint-
liga systemet samt genomfora stomnéatsplanen och
andra planerade satsningar. Region Stockholm
ska arbeta aktivt for att planeringen av kollektiv-
trafiken sker samordnat med planeringen av mark-
anvandning och bebyggelse.

Kommuner och 6vriga aktorer ska samtidigt
aktivt verka for att kollektivtrafiken utgor utgangs-
punkten for bebyggelse- och stadsutvecklingen.

4.1.2 Manniskan i fokus

Planeringen, utvecklingen och driften av kollek-
tivtrafiksystemet ska alltid ske med méanniskan i
fokus. Det handlar om ett arbetssitt vid planering
och genomférande av dtgarder som tar hiansyn till
béde befintliga och potentiella resenarer utifran
ett jamlikhets- och jamstilldhetsperspektiv. Detta
ska leda till att kollektivtrafiken ska erbjuda god
tillganglighet till viktiga méalpunkter pa lika villkor
for alla som bor och vistas i regionen.



Region Stockholm och de 6vriga aktorerna inom
lanet ska sdkerstilla jamlikhet mellan olika grup-
per i samhallet vid planering, utveckling och drift
av kollektivtrafiksystemet. Det handlar bland annat
om att aktivt arbeta for att alla grupper, inte minst
barn, dldre, resenédrer med funktionsnedséttning
och invanare med olika bakgrund kommer till tals
i planeringsprocessen. Det finns stora sociala och
ekonomiska skillnader i ldnet och en forbattrad
och vil utbyggd kollektivtrafik kan bidra till 6kad
jamlikhet genom att den erbjuder 6kad tillging-
lighet till utbildning, arbetsplatser och service for
olika grupper och geografiska omraden.
Planeringen och driften av kollektivtrafiken
ska ske med héansyn till att resan fran dorr till dorr
— hela resan — ska fungera och upplevas enkel,
oavsett byten pé vigen och oavsett hur reseniren
kombinerar fardmedel. Graden av samplanering
av kollektivtrafik och bebyggelse paverkar hur
resan upplevs, liksom samordning av tidtabeller,
biljettsystem och information sévil fore som under
och efter resan. Aven utformning av fordon och
fartyg, samt gestaltningen av hallplatser och
stationsmiljoer har stor betydelse.

4.1.3 Effektiv resursanvandning

Behoven av kollektivtrafik i lanet dr avsevart
storre dn de resurser som ansvariga aktorer har
tillgéng till. Dartill ska resurserna fordelas pa
ménga angelagna omraden, inklusive bostads-
forsorjning, skola, sjukvard och omsorg. Av goda
skal stalls krav pa offentlig verksamhet att ha en
ekonomi i balans och att anvinda resurser

effektivt. Effektivitet ar dock ett komplext begrepp
som ar utmanande att né i praktiken. Resurs-
effektivitet kan beskrivas som att maluppfyllelse
ska nés utan att mer resurser dn nédvandigt
forbrukas. Resurser avser kostnader i budget,
men ocksé samhéllsekonomiska kostnader som
tidsatgang och miljopaverkan.

Hog resurseffektivitet i kollektivtrafiken forut-
sétter att insatta resurser anvands till produktion
av kollektivtrafik av hog kvalitet, mitt exempelvis
i nojdhet, pa sa sitt att trafikforsorjningsprogram-
mets mal uppnés sa langt som majligt. For att upp-
na det ar det nodvandigt att arbeta systematiskt
med att identifiera vilken atgard som ar mest
resurseffektiv i termer av nyttor och kostnader
for att mota det aktuella behovet. Som grund-
princip bor det befintliga systemet kontinuerligt
optimeras i forhéllande till efterfrdgan och
tillgdngliga resurser. Det gors i ett forsta steg
genom underhall och atgirder som péaverkar nar
och hur manniskor véljer att resa, exempelvis
genom information och justeringar i trafikering.

I ett andra steg viljs trimningsatgarder och re-
investeringar som ger ett effektivare utnyttjande
och moter forandrade krav pa systemet. Nar det
inte racker genomfors begriansade ombyggnads-
atgarder. Forst dd andra majligheter ar uttémda
tillfors ny kapacitet i termer av ny infrastruktur
eller nya linjestrackningar. I manga situationer
kan det vara resurseffektivt att genomfora flera
typer av atgiarder, men ombyggnad och ny kapacitet
ska inte vara forstahandsvalet. Detta kallas
fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen for resurseffektivitet vid atgardsval

Atgarder som paverkar
efterfragan och val av
transportsatt

Atgarder som ger

effektivare utnyttjande

Begransade om-
byggnadsatgarder

Nyinvesteringar, ny linje,
stérre ombyggnad



4.1.4 Anpassningsférmaga

I ett system med god anpassningsforméga, det vill
sdga ett system som klarar pafrestningar och har
god formaga till aterhamtning, kan justeringar
goras resurseffektivt i takt med att efterfragan
eller tillgdngliga resurser fordandras, &ven om
det sker snabbt. Det kan exempelvis handla om
klimatanpassning av anldggningar och kollektiv-
trafiksystemet. Dar sd ar majligt bor kollektiv-
trafikens aktorer darfor vilja flexibla I6sningar
som gar att skala upp och ned utifran behov.
Kollektivtrafikens aktorer bor ocksé strava efter,

Enligt kollektivtrafiklagen ska trafikforsérjnings-
programmet innehalla atgiarder for att anpassa
kollektivtrafiken med hansyn till personer med
funktionsnedséttning. I Region Stockholms
Riktlinjer for tillgdnglighet for barn, dldre och
resendrer med funktionsnedsattning (RiTill)
faststalls tillgédnglighetskrav for samtliga miljer
inom land- och sj6trafik. Riktlinjerna innehaller
minst lagkrav men manga krav ar starkare.

En viktig forutsattning for att kollektivtrafiken
ska bli tillginglig och anviandbar for alla resenérer
ar att de aktorer som ar ansvariga for resans olika
delar samverkar och agerar.

For personer med funktionsnedséttning, barn
och dldre ar det sarskilt viktigt att hela resekedjan
frén dorr till dorr fungerar; en helhetssyn méste
darfor pragla atgiarder inom transportsystemets
olika delar. Det méste finnas tillgédnglig vag till
brygga, héllplats eller station och resenéren ska
kunna né viktiga malpunkter pa ett tryggt och
enkelt sitt.

For att resenérer ska vilja, kunna och kdnna
sig trygga med att resa i kollektivtrafiken kravs
forutom fysiska anpassningar aven atgarder och

att uppna innovativa 16sningar men pa sa sitt att
teknikinl&sning undviks.

Kollektivtrafikens aktorer behover kontinuerligt
arbeta riskforebyggande i savil planering som
utveckling och drift av kollektivtrafiken. Det
handlar bland annat om riskforebyggande for-
hallningssitt vid upphandling av tjanster och
varor och ett ansvarstagande forhallningssatt
i leverantorsled. Region Stockholm och berorda
aktorer i lanet ska samarbeta for att uppné
forbattrad sidkerhet och ha forméaga att hantera
kritiska situationer andamaélsenligt och effektivt.

anpassningar av biljett- och informationssystem,
storningsinformation, information om var det
finns mest plats i fordonen tillsammans med ett
gott bemétande frén personal och medresenérer
samt ett varsamt korsatt.

Idag finns det brister i tillgdngligheten i
kollektivtrafiksystemet, sdrskilt i samband med
ny- och ombyggnationer. Eftersom Stockholms lan
expanderar kraftigt och manga ny- och ombygg-
nationer kommer att ske framéver ar det av storsta
vikt att tillgangligheten sékerstalls i samband med
dessa arbeten.

4.2.1 Bytespunkter och linjer som ska vara
fullt tillgangliga for alla resenarer

Att stora bytespunkter inom land- och sjo-
trafiken upplevs enkla och trygga ar en forut-
sittning for att resenarer ska kunna genomfora
resan fran pastigningspunkt till destination.
De hundra storsta bytespunkterna for land- och
sjotrafik har inventerats ur ett tillgdnglighets-
perspektiv. Inventeringen tillhandhalls savil
digitalt som genom SL:s och Waxholmsbolagets
kundtjanst.



Enligt kollektivtrafiklagen ska trafikforsorjnings-
programmet innehalla atgarder for att skydda
miljon. Dessa dtgéarder faller inom malet Smart
kollektivtrafiksystem som bryts ned i trefokusom-
raden: Miljéanpassat, Sikert och Resurseffektivt.
Miljoanpassat och Sckert fokuserar pa att minska
kollektivtrafikens negativa externa effekter.
Foljande avsnitt beskriver ett antal dtgarder
som genomfors inom ramen for trafikforsorjnings-
programmet for att skydda miljon.

4.3.1 Upphandlad kollektivtrafik

Sedan 2015 arbetar Region Stockholms verksam-
heter utifran ett gemensamt miljledningssystem
och ar certifierat enligt ISO 14001. Miljomal

for den upphandlade kollektivtrafiken ar dartill
beslutade i Region Stockholms miljoprogram och
omfattar for narvarande foljande aspekter:

Kollektivtrafikens marknadsandel (0kat resande).

Utslapp till luft frén trafiken (6kad anviandning
av fornybara drivimedel).

Kollektivtrafikens energianviandning
(energieffektivitet och 6kad anviandning av
fornybar energi).

Utslapp av miljo- och hélsofarliga kemikalier
(minskad anvandning av miljo- och hilsofarliga
kemikalier for drift och underhall).

Minskad klimatpaverkan fran Region
Stockholms tjansteresor.

Ar 2016 drevs 99 procent av bussflottan i SL-
trafiken med fornybara drivmedel, det vill sdga
etanol, biogas och biodiesel (rapsmetylester,
RME och HVO).

Region Stockholm bedriver ett systematiskt
arbete for att minska bullret fran upphandlad
kollektivtrafik pa land och vatten, bade genom att
delta i samhallsplaneringen och genom tekniska
16sningar vid kallan — anldaggningar, fordon och

fartyg.

4.3.2 Miljéatgarder inom sjétrafiken

Inom miljoomradet arbetar Region Stockholm
sarskilt med att minska anvindningen av fossila
branslen, att minska de skadliga utslappen till
luft och att minimera skador och obehag frén
fartygens svallvagor. Exempelvis har forsok inletts
med fornybart brénsle och virme fran fartygens
motorer dtervinns. Sa kallad Ecodrivning tillimpas
for att i mojligaste man minska bransleférbruk-
ningen. Katalysatorer har installerats pa fartygens
motorer for att minska utslappen av kvaveoxider
och krav pa basta motorteknik stalls nar motorer
byts ut.

4.3.3 Miljéatgarder inom Fardtjansten
Fardtjanst som utfors med personbilar och special-
fordon (oftast taxibilar) innebar en hogre belastning
pa miljon adn sparburen kollektivirafik och bussar
med god beldggning som drivs pa biobrénsle.
Region Stockholm stiller i upphandlingar krav
pé att taxibilar for fardtjanstresor ska uppfylla den
statliga normen for miljéfordon och att de tankas
med biobréansle. For specialfordon byggda for
rullstolsburna har tillgdngen till miljoanpassade
fordon varit 1&g, men i samma takt som biodiesel
HVO blir mer tillgénglig kommer &ven specialfor-
don kunna gé over till fornybart brinsle istallet
for fossilt diesel. Region Stockholm f6ljer mark-
nadsutvecklingen och stravar som stor upphandlare
av trafik efter att aktivt paverka marknaden till
miljomassigt battre fordon och drivmedel. Region
Stockholm arbetar vidare med att forfina och for-
béttra planeringssystem och IT-system for

béttre samplanering.

4.3.4 Den kommersiella trafikens miljéarbete
Inom den kommersiella trafiken ansvarar respektive
foretag sjélvt for att folja gallande lagar och regler pa
miljoomradet.



Kollektivtrafikens
forutsattningar och ramverk

Forutsattningarna for den regionala kollektivtrafiken regleras i lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik, kallad kollektivtrafiklagen. Detta avsnitt
beskriver kollektivtrafiklagen, allman trafikplikt och konkurrensneutralt

tilltrade till kollektivtrafiken.

5.1 Kollektivtrafiklagen

Kollektivtrafiklagen reglerar den regionala kollek-
tivtrafiken. Syftet med lagen dr att 6ka utbudet
och resandet, forbattra samordningen med
annan samhallsplanering, forbattra den politiska
styrningen samt att gora den mer strategisk.
Kollektivtrafiklagen omfattar all kollektiv-
trafik, savil upphandlad som kommersiell, och
mojliggor fri etablering av kommersiell kollektiv-
trafik i Sverige. Kommersiella bolag som vill driva
kollektivtrafik ska anmala detta hos den regionala
kollektivtrafikmyndigheten. Rutiner vid anmalan
och avanmaélan av kommersiell kollektivtrafik
i Stockholms lan finns tillgangliga pa Region
Stockholms webbplats www.sll.se.

Kollektivtrafik — “Persontransporttjanster av
allmént ekonomiskt intresse som erbjuds all-
manheten fortldpande och utan diskriminering”
enligt artikel 2, Europaparlamentets och radets
férordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober
2007 om kollektivtrafik pa jarnvag och vag.

| det regionala trafikférsérjningsprogrammet
ingar aven taxi i detta begrepp.

Kollektivtrafiklagen, som baseras pa EU:s
kollektivtrafikforordning, innebar att det ska
finnas en regional kollektivtrafikmyndighet i
varje lan. Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for
den regionala kollektivtrafiken i lanet samt for att
ta fram och besluta om det regionala trafikfor-
sorjningsprogrammet. I Stockholms lian dr Region
Stockholm regional kollektivtrafikmyndighet.
Regionfullmaktige har uppdragit &t trafiknamn-
den att utféra Region Stockholms uppgifter som
regional kollektivtrafikmyndighet, forutom att
anta trafikforsorjningsprogrammet som gors av
regionfullméiktige. Trafikndmndens roll ar att
pé uppdrag av regionfullmaktige ansvara for
kollektivtrafiken pa land, till sjoss och for perso-
ner med funktionsnedsattning. Namnden har det
overgripande ansvaret for planering och upp-
handling av trafiktjanster, samt for att folja upp
verksamheten.


http://www.sll.se

5.2 Allman trafikplikt

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet utgor
grund for vilken trafik som ska inga i den allmdnna
trafikplikten, det vill sdga den trafik som kollektiv-
trafikmyndigheten bedomer behover upphandlas.
Kollektivtrafikmyndigheten ska gora en noggrann
bedomning av vilken trafik som samhallet ska
ansvara for om malen i trafikférsorjningspro-
grammet ska kunna uppfyllas. Beslutet om allmén
trafikplikt bor tas i god tid infor utgéngen av
trafikavtal. Infor beslutet ska samrad hallas. Den
regionala kollektivtrafikmyndigheten far upphandla
kollektivtrafik forst nar ett beslut om allmén trafik-
plikt ar fattat och d& endast utifran vad som anges i
det beslutet. Annonsering om att upphandling ska
paborjas maste ske ett ar i forvag. Ett foretag som
avser att bedriva kommersiell trafik ska anmala
detta till kollektivtrafikmyndigheten. Detsamma
giller nir ett foretag avser upphora med trafiken.

I detta avsnitt redovisas Region Stockholms
syn pa forhéllandet mellan den kollektivtrafik
som forutsitts drivas med stod av allmén trafik-
plikt och den kollektivtrafik som bedéms kunna
bedrivas pa kommersiella villkor.

Sedan marknads6ppning har den kommer-
siella kollektivtrafiken endast 6kat marginellt i
omfattning. Mot bakgrund av detta, samt utifran
genomford marknadsanalys ar 2012, ir Region
Stockholms bedomning att den upphandlade
kollektivtrafiken fortsatt behover vara vil utbyggd.

Region Stockholm tar genom den allménna
trafikplikten ett ansvar for att regionens trafik-
forsorjning fungerar vél och har en hog grad av
forutsagbarhet och kontinuitet. Utgdngspunkten ar
att resenirerna i Stockholmsregionen ska erbjudas ett
sammanhallet kollektivtrafiksystem som ar attrak-
tivt, tillgdngligt och Gverblickbart for alla.

Kollektivtrafiklagen medger inga undantag for
upphandlad kollektivtrafik och allmén trafikplikt.
Det ar ddrmed Region Stockholms bedémning att
all allmén kollektivirafik som ska upphandlas av
Region Stockholm behéver omfattas av allman
trafikplikt.

5.2.1 Vad baseras den allménna

trafikplikten pa?

Beslutet om vilken trafik som beldggs med

allman trafikplikt utgar fran trafikforsorjnings-

programmets mal.

For den upphandlade trafiken inom lanet galler
riktlinjer for olika standardegenskaper som Region
Stockholm bedomer vara lampliga. Mer detalje-
rade uppgifter om exempelvis rekommenderade
riktlinjer for gangavstand, turtiathet och trangsel
aterfinns i Region Stockholms Riktlinjer Planering
av kollektivtrafiken i Stockholms lan (RiPlan).

Region Stockholm anser att kollektivtrafik som
omfattas av allmén trafikplikt ska karakteriseras
pa foljande sitt:

o Kollektivtrafiken ska vara palitlig 6ver tid med
en forutsagbar trafikering. Darigenom erbjuder
kollektivtrafiken hallbara resor som under en
avtalad tid ar garanterade av Region Stockholm.

o Kollektivtrafiken ska erbjuda forbindelser till och
fran viktiga malpunkter, som regioncentrum,
kommuncentrum och regionala stadskarnor
samt malpunkter i angransande lan.

e Kollektivtrafiken ska erbjuda mojlighet att kunna
né hela ldnet i ett ssmmanhéingande trafiksystem
dar trafiken ar planeringsmassigt integrerad och
omfattas av ett gemensamt pris- och biljettsystem.

e Den upphandlade trafiken ska vara fullt tillgéng-
lighetsanpassad. Detsamma giller bytespunkter
och héllplatser. Den upphandlade trafiken ska
fortsitta att hélla en hog miljoprofil.

e I RUFS 2010 har 13 kirnoar identifierats som
bedoms ha langsiktig utvecklingspotential och till-
rackligt befolkningsunderlag for exempelvis skola
och livsmedelsbutik: Arholma, Tjocko, Ingmarso,
Tynningo, Ramso, Svartso, Gallno, Stora Moja,
Runmaro, Sandon, Namdo, Orno, Uto. Nio
séarskilt utpekade bytespunkter mellan land- och
sjotrafik, sa kallade replipunkter, har identifierats.
Standarden for trafik till karnoar anges i RUFS
och innebar en ambition om minst tva turer fran
karno till replipunkt pd morgon/formiddag och
omvint tillbaka under eftermiddag/kvill samt en
senare kvillstur under en vardag per vecka.




e Linsoverskridande regional buss- och tagtrafik
som i huvudsak ar utformad och anvinds for
daglig pendling och annat vardagsresande
ingar i den regionala kollektivtrafiken och kan
darfor omfattas av allmén trafikplikt. Innan
lansoverskridande kollektivtrafik beldggs med
allmén trafikplikt méaste bland annat Gver-
enskommelser om omfattning av trafiken och
finansiering nas mellan de bertrda regionala
kollektivtrafikmyndigheterna.

5.2.2 Trafik som bedéms kunna

bedrivas kommersiellt

Region Stockholms utgingspunkt ar att kommer-
siell trafik ar en tillgdng och erbjuder en mojlighet
att mota resbehov hos invanarna i den vixande
Stockholmsregionen. Darfor ar det viktigt att
den upphandlade och den kommersiella trafiken

ges forutsattningar att samverka pa ett sitt som
gagnar resenarerna.

Region Stockholms ambition dr att i samverkan
med kommersiella aktérer utéka utrymmet for
kommersiell kollektivtrafik om gemensamma
forutsattningar for detta finns.

Den kommersiella kollektivtrafiken bedoms
vara inriktad mot speciella marknadssegment och
kommer dven fortsatt huvudsakligen fylla rollen
som ett komplement till den upphandlade kollek-
tivtrafiken. Idag finns kommersiell kollektivtrafik
till flygplatser och farjeterminaler. Nya marknads-
nischer som bedéms kunna vara attraktiva for
kommersiell kollektivtrafik kan exempelvis vara
sarskilda arbetspendlingslinjer som minimerar
byten och ger hog komfort och tillforlitlighet, samt
kollektivtrafik till handelsplatser och resmal inom
besoksniringen.

5.3 Spelregler f6r kommersiell trafik pa kort sikt

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ska
klargora under vilka forutsattningar kollektivtrafik
ska kunna bedrivas pad kommersiell grund. Dessa
forutsattningar sammanfattas i féljande punkter:

e Regler och rutiner fér anmailan och avanmalan av

kollektivtrafik i Stockholms lan har utformats

i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter.
e Register 6ver anmald och avanmald trafik for

att uppratthalla en aktuell bild av den trafik

som utovas i lanet pd kommersiell grund har

upprattats fran och med 1 januari 2012.

e Fran och med den 1 januari 2012 har kom-
mersiella trafikforetag tillgang till ett for all
regional kollektivtrafik gemensamt informa-
tionssystem enligt kraven i de foreskrifter som
Transportstyrelsen har utfardat.

e Kommersiella trafikforetag ska sa langt det
ar mojligt fa tilltrdade till den ber6rda infra-
strukturen pa konkurrensneutrala villkor.



5.4 Konkurrensneutralt tilltrade till infrastrukturen

Hittills har utvecklingen av kommersiell kollek-
tivtrafik i Stockholms ldn varit begransad, och till
storsta delen utgjorts av sddan trafik som fanns
redan innan kollektivtrafiklagen tradde i kraft
2012. D4 det kommersiella utbudet inte har okat i
nagon storre omfattning har inte heller ett fardigt
regelsystem for konkurrensneutralt tilltrade
tagits fram. Detta kapitel redovisar principiella
stillningstaganden som, om antalet forfragningar
patagligt 6kar, kommer att ligga till grund for
framtagande av mer detaljerade forutsattningar
for tilltrade. Kapitlet bygger pa intentionerna i den
branschgemensamma vigledningen for tilltrade
till héllplatser och bytespunkter.

Alla aktorer, upphandlade sévil som kommer-
siella, som trafikerar Region Stockholms omrade
ska fa tilltrade till offentligt 4gd infrastruktur for
kollektivtrafik pa ett konkurrensneutralt sétt.
Funktioner som berors av detta tilltrdde ar infra-
struktur i form av vig och jarnvég, stoppstéllen i
form av héllplatser och bussterminaler for vag-
buren kollektivtrafik, stationer for jarnvagsburen
kollektivtrafik samt bryggor for batburen kollektiv-
trafik. Stodfunktioner i form av depder, verkstader,
varv och uppstéllningsplatser berdrs inte av denna
ratt till tilltrade till Region Stockholms anlaggningar,
utan loses separat av respektive kommersiell trafik-
operator. Det konkurrensneutrala tilltradet ska
inledas med en anmailan av kommersiell trafik.

Berorda funktioner kan ligga pa mark som
utgor kvartersmark eller allmén platsmark. Detta
paverkar forutsattningarna for att reglera tillgangen
till funktionerna. For anldggningar som ligger pa
kvartersmark kan anvindningen av marken regleras
genom civilrattsliga avtal. Funktioner pé allmin
platsmark eller allmén vég kan daremot, oavsett
kapacitetssituation, anvindas fritt inom ramen for
vad trafikforeskrifter reglerar.

Region Stockholm kan dock ha funktioner pa
allmén platsmark som kan vara av intresse for

en kommersiell aktor att anvidnda, sdsom vader-
skydd, hallplatsstolpar, yta for information i kund-
miljoer med mera. Dessa ar tillgdngliga dven for
kommersiella aktorer, och ska fordelas i enlighet
med grundférutsattningarna nedan.

5.4.1 Konkurrensneutralt tilltrade

Anldggningar som behdvs for att

bedriva kollektivtrafik

De anldggningar som behovs for att bedriva

kollektivtrafik i Stockholms lan har olika huvud-

maén. Detta utgor en grundforutsattning for hur
ett konkurrensneutralt tilltrdde kan mojliggoras.

e For pendeltag giller att dessa kors pa statlig
infrastruktur. For att fa ratt att nyttja infra-
strukturen soks taglage hos Trafikverket for
framforande av tagen.

e Region Stockholm #ger ett fatal pendeltags-
stationer, och forvaltar och underhaller den
overviagande delen av 6vriga pendeltagsstationer
genom langsiktigt avtal med Trafikverket.

e Region Stockholm dger och forvaltar sparinfra-
struktur i form av tunnelbana, lokalbanor och
sparvag. Region Stockholm bedomer att kom-
mersiella trafikforetag inte ska ges tilltrade till
denna infrastruktur.

e For vagburen kollektivtrafik giller att det
kommunala och statliga vagnatet anvands
for framforandet av fordonen. Region
Stockholm forvaltar vissa anlaggningar vid
héllplatser, bryggor, farjelagen och stationer
i form av exempelvis destinationsskyltar och
vaderskydd.




System fér konkurrensneutralt tilltrdde

Region Stockholm ska ha utvecklade processer

och principer for tilltrade till och prisséattning av

olika funktioner i kollektivtrafiksystemet. Den egen-
dom som Region Stockholm forfogar 6ver sdsom
vaderskydd, hallplatsstolpar, ytor for information
med mera bor vara foremal for konkurrensneu-
tralt tilltrdde. Region Stockholm anser vidare att
tilltrade till sddana funktioner, samt tillhérande
administrativa foljder, ska kunna avgiftsbeldggas.
Det dr varken majligt eller onskvart att formu-
lera dessa principer for alla tankbara situationer
som kan komma att uppsta. I stéllet vill Region

Stockholm ge olika aktorer mojlighet att prova sig

fram och hitta nya l6sningar. Region Stockholms

trafiknamnd kommer att hantera fragor vartefter
de uppstar, med nedan beskrivna principer som

grund. Fordelningen av héllplatsldgen samt, i

tillampbara fall, avgiftssittning gors i enlighet med

foljande grundprinciper:

e Principerna ska s langt som mojligt gilla lika
for alla kollektivtrafikslag.

e Fordelning av tillgang till kollektivirafikens
infrastruktur och funktioner ska goras med
hinsyn till trafikens karaktar for att skapa
basta samhalls- och kundnytta samt effektiva
fordonsrorelser.

e Om en kommersiell operator soker och far
taglage av Trafikverket for pendeltag i regional
kollektivtrafik ska tillstind dven sékas hos
Region Stockholm for att fa angora pendeltags-
stationerna, varvid ett system for stations-
avgifter skulle behova tas fram.

e Fordelning av stoppstéllen ska ske utifran
hur trafiken styr mot malen i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Stoppstéllen
pé sdrskilda framkomlighetsstrak forbehélls
likartad trafik, det kan till exempel handla
om strak som trafikeras av bade buss- och
sparvagstrafik.

e For tilltrade till infrastruktur och funktioner
pé kvartersmark tas avgift ut i enlighet med en
taxa, som ska vara baserad pa sjilvkostnad for
Region Stockholm och likstallighet mellan olika
trafikoperatorer.

e Det finns strik och platser relevanta for
kollektivtrafiken diar hog belastning ar ett
faktum. For dessa strak och platser behover
avvagningar och prioriteringar goras.

e Stomtrafikens funktionalitet samt kollektiv-
trafikens overgripande samhallsnytta kommer
att behova végas in vid bedomningar.

e For sjoburen kollektivirafik ska samma
grundldggande principer gélla som for 6vriga
trafikslag. Har kan dock sirregler komma att
behdvas for olika linjer, beroende pa vilka
bryggplatser som ska angoras och dgarfor-
héllandena for dessa.

e Nya vaderskydd, som Region Stockholm ansvarar
for, ar endast aktuella dar upphandlad trafik
finns.

Delar av kollektivtrafiksystemet som bér hallas
utanfér konkurrensneutralt tilltrade

Region Stockholm anser att funktioner som
trafikledning, signalprioritering med tillhorande
fordonsutrustning och biljettsystem inte bor vara
foremal for konkurrensneutralt tilltrade eftersom
detta skulle fa langtgdende strukturella konse-
kvenser. Vad giller informationssystem anser
Region Stockholm att Samtrafiken AB:s nationella
databas for all trafik i Sverige ar bast lampat for
att hantera den samlade méngden kollektiv-
trafikinformation. m
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