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SAMMANFATTNING

Den regionala cykelplanen for Stockholms lin
pekar ut ett regionalt cykelvdgnit med totalt 60
specifika cykelstrak som binder samman hela linet.
For att samordna arbetet med cykelplanering i linet
genomfors strakstudier av regionala cykelstrak.
Syftet med strakstudierna édr att samla vighallarna
kring strakvisa utredningar for att pd sa sitt fa till
en mer sammanhallen och effektiv process kring
planhandlingar. Malet dr a cykelstraken ska halla
samma hoga standard oavsett vighallare.

I denna strakstudie beskrivs ett atgirdsforslag for
Akersbergastraket mellan Tiby och Osteraker
kommun. Val av strickning och atgirdsforslag bygger
pa ett omfattande analysarbete som har utforts
tillsammans med Tiby och Osterikers kommun.
Tva olika strickningsalternativ har tagit fram: en
kort — och langsiktig strickning, Strickningen pa
kort sikt foljer den befintliga strickningen for
Akersbergastraket med nigra fi justeringar som
bed6ms kunna atgirdas direkt eller under de ndrmaste
aren. Strickningen pa lang sikt utgérs delvis av den
befintliga strickningen men innehéller dven helt
nya linkar dar viginfrastrukturen idag delvis saknas.
Dessa linkar kan forverkligas pa lingre sikt i samband
med ny exploatering i utpekade utvecklingsomriden.
Framtaget atgirdsforslag 1 denna strakstudie galler
for den kortsiktiga strickningsalternativen.

I den cykelplanen anges utformningsprinciper for
cykelstraken med avseende pa bland annat bredd,
belysning, separering, korsningspunkter och drift
och underhall. Strikstudien visar att det finns goda
forutsittningar att uppgradera cykelstraket genom
Tiby och Osteraker till regional standard enligt
definitionen i den regionala cykelplanen. Straket kan
till stor del utnyttja redan befintlig cykelinfrastruktur
som behd6vs 1 de flesta fall breddas fér att beméta den

regionala standarden. Lings stora delar av strickan
finns goda mdjlighet att utféra breddningsarbetet
genom att ta gronyta i ansprak alternativt minska
vigbredden fér motoriserad trafik. Andra atgirder
som ingir 1 forslag dr separering mellan gang-
och cykeltrafik, beliggningsarbete, anliggning av
cykelbelysningen eller sikring av korsningspunkter.
Totalt foreslas atgirder for 71,6 miljoner kronor,
exklusive projekterings- och byggherrekostnader,
eller kostnad for eventuell markinlésen.

Den genomforda samhallsekonomiska kalkylen visar
att investeringar har en lag I6nsamhet som beror pa
kombinationen av de héga investeringskostnaderna
och en berikning av hoga negativa externa effekter
1 form av 6kade cykelolyckor (pga av Okningen av
cykelfléde pa straket).

Kalkylen tar dock inte hdnsyn till icke-mitbara effekter
och resultat fran den samlade effektbedémningen
visar att investeringarna antas fa stora positiva effekter
1 form av restider, framkomlighet och trafiksikerhet
for cyklister men dven giende som utnyttjar samma
infrastruktur. Investeringarna 1 cykelstrdaket antas
dven Oka tillgingligheten till en storre arbetsmarknad
for invanarna genom att 6ka tillgingligheten mellan

bostad och arbetsmarknad.

Ambitionen med atgirdsforslaget ér att det ska ligga
till grund for fortsatt projektering och utbyggnad.
Det dr vaghallaren som ansvarar for detta, vilket i
detta fallet ir Tiby och Osterdkers kommun.

Det finns dock goda méjligheter att fi ekonomiskt
stod  for cykelstraket. Med
statig medfinansiering  frin  linsplanen  for

utbyggnaden av

transportinfrastruktur samt stadsmiljoavtal finns
moijlighet att fa upp till 50 % medfinansiering fér
kostnaderna.



S
NG




INNEHAILISFORTECKNING

1. INLEDNING
1.1 AKTUELLT STRAK
1.2 BAKGRUND
1.3  STRAKSTUDIER

2. METODBESKRIVNING
2.1 STARTMOTE MED BESTALLARGRUPPEN
2.2 STARTMOTE MED VAGHALLARE
2.3 INVENTERING/ PROBLEMFORSTAFLSE
2.4 ATGARDSFORSLAG OCH ANALYS
2.5 REDOVISNING

3. UTFORMNINGSPRINCIPER
3.1 BREDD
3.2 SEPARERING
3.3 KORSNINGSPUNKTER
3.4 OVRIG UTFORMNING

4. NULAGESBESKRIVNING

5. STRACKNING PA KORT OCH LANG SIKT
5.1 KORTSIKTIG STRACKNING
52  LANGSIKTIG STRACKNING

6. ATGARDSFORSLAG
6.1  SEKTION
6.2  TYPLOSNINGAR FOR KORSNINGAR
6.3  STRACKAN GENOM TABY
6.4  STRACKAN GENOM OSTERAKER

7. KOSTNADSBEDOMNING
71  BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR
72  TOTALA KOSTNADER
7.3  FINANSIERING

8. KONSEKVENSANALYS
8.1 TRAFIKSAKERHET/ FRAMKOMLIGHET
8.2 POTENTIELL RESTIDSVINST
8.3 POTENTIALSTUDIE
8.4 SAMHALLSEKONOMI
8.5 SAMLAD EFFEKTBEDOMNING

9. SLUTSATER OCH REKOMMENDATION FOR FORTSATT ARBETE

PP P OPESPPS®

0 00 N J I OO &N

— = O O O
o O

12

13
13
14

18
18
18
21
39

48
48
49
49

50
50
50
50
51
54

56



1. INLEDNING

1.1 AKTUELLT STRAK

Det hiir ir ett atgirdsforslag for Akersbergastraket
i Osterékers och Tiby kommun. Atgirdsforslaget
beskriver de atgirder som krivs for att uppgradera
cykelstriket till god standard enligt den regionala
cykelplanens utformningsprinciper. Hir beskrivs
dven de kostnader och samhillsekonomiska nyttor
som foljer av forslaget.

1.2 BAKGRUND

Sedan 2014 finns en regional cykelplan for
Stockholms lin. Den regionala cykelplanen pekar ut
ett regionalt cykelvignit med regionala cykelstrak
som binder samman hela linet. Milet i cykelplanen
ar att andelen cyklister 1 linet ska Oka fran 5 procent
till 20 procent till ar 2030. Samma ar ska dven det
regionala cykelvignitet vara fullt utbyggt.

For att samordna arbetet med den regionala
cykelplanen har ett regionalt cykelkansli inrittats.
Det regionala cykelkansliet ar ett samarbete mellan
Linsstyrelsen i Stockholms lin, Stockholms lins
landsting och Trafikverket Region Stockholm.
Sedan arsskiftet 2018/19 ir cykelkansliet en
permanent funktion som drivs av det nybildade
Region Stockholm. En viktig uppgift for
cykelkansliet dr att bistd linets vighallare med
kompetens och samordning i utbyggnaden av de
regionala cykelstraken. I uppdraget ingar att samla
vaghallare kring fragestillningar som kriver sirskild
kraftsamling samt att bidra med kunskap och
erfarenheter inom cykelomradet.

1.3 STRAKSTUDIER

Det regionala cykelkansliet har beviljats ekonomiskt
stod fran Energimyndigheten for att genomfora
strakstudier av regionala cykelstrak. Syftet med
strakstudierna dr att effektivisera cykelplaneringen i
Stockholms lin och paskynda arbetet med att bygga
ut de regionala cykelstraken.
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Strakstudierna syftar dven till att samla vighallarna
kring strakvisa utredningar av regionala

cykelstrak. Strakstudierna ger moijlighet till en mer
sammanhallen process med hogre kvalitet vad giller
planhandlingar for projektering och utbyggnad.

Det ger dven mdjlighet till bittre samverkan och
enhetlighet vad giller utformning och standard.
Malet idr att arbetet ska ligga till grund for fortsatt
projektering och utbyggnad och att cykelstraken ska
hélla samma hoga standard oavsett vighallare.

Figur 1. Det regionala cykelnditet.
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1. METODBESKRIVNING

Detta ir den sjitte omgangen strakstudier som
genomfors av det regionala cykelkansliet. Tidigare
har foljande strak studerats:

* Kungsingenstraket och Hisselbystraket

e Visterhaningestraket

*  Utredningsstrik mellan Salem och Sédertilje

*  Utredningsstrak mellan Danderyd och
Sollentuna

*  Utredningstrak i Botkyrka

Arbetet med denna strakstudie har utforts av
trafikkonsultféretaget Trivector pa uppdrag av det
regionala cykelkansliet. Metodiken har utvecklats for
det specifika uppdraget och ir en vidareutveckling
av det arbete som har utforts i tidigare strakstudier.
Metodiken har dven himtat inspiration fran projektet
”Gront ljus Stombuss” som dr en atgardsvalsstudie
for regional stombusstrafik 1 Stockholms lin, samt
fran arbetet med den regionala cykelplanen for
Stockholms lan.

Nedan foljer en beskrivning av de arbetsmoment
som ingick i uppdraget.

2.1 STARTMOTE MED
BESTALLARGRUPPEN

Ett startmote med bestillargruppen for att diskutera
och faststilla mal, syfte, arbetsmetodik och tidplan
for uppdraget har hallits. For att fa en snabb
beslutsprocess med bra férankring och produktiva
méten har en arbetsprocess som bygger pa ett nira
samarbete mellan bestillargrupp, vighallare och
konsult tillimpats.

2.2 STARTMOTE MED VAGHALILARE

Ett annat startméte med vighallare har hallits 1
syfte att férankra projektet, fa en gemensam bild av
uppdragets resultat och tillsitta en arbetsgrupp med
representanter fran respektive vighallare.
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Ett ytterligare syfte med startmétet har varit att
identifiera problempunkter utmed cykelstriket samt
peka ut strickor som dr atgirdade eller planerade.

2.3 INVENTERING/
PROBLEMFORSTAELSE

Inventering av cykelstriket har gjorts baserat pa
relevant information och underlag som samlats
in fran vighallarna med avseende pd exempelvis
trafikfléden, drift och underhall, CAD-underlag,
detaljplaner etc.

Cykelstraket har inventerats med avseende pa dagens
situation och delats in i fyra kategorier:

Atgéirdad stracka: Strackan dr atgirdad.

Pagaende arbete: Arbete pdgir med att atgirda
strickan.

Planerad stricka: Strickan uppfyller inte regional
standard men vighallaren har planer; laingsiktigt
eller inom kort, pa att atgirda strickan. Planerna
kan variera mellan att det finns finansiering fér
investering till lingsiktiga planer i samband med

planldggning etc.

Ej atgirdad: Strickan uppfyller inte regional
standard och det finns inte planer for att atgirda
striackan.

Cykelstraket har studerats i sin helhet pa
6vergripande niva samt pa detaljniva vad giller
sarskilda problempunkter.



2.4 ATGARDSFORSLAG OCH ANALYS

Inventeringen har foljts av ett atgardspaket som
beskriver de atgirder som krivs for att uppgradera
cykelstriket till regional standard enligt principerna
i den regionala cykelplanen. Aven kostnader

och nyttor som foljer av forslaget i form av en
samlad effektbedémning beskrivs. Atgirderna

ir kostnadseffektiva och utgar fran standarden

1 den regionala cykelplanen. Ambitionen ir att
atgirdsforslaget ska fungera som underlag for
detaljprojektering och byggnation av cykelstraket.
Atgirdsforslaget har tagits fram i nira samrad

med vighallarna. Stor vikt har lagts vid att hitta
framkomliga 16sningar som ir kostnadseffektiva
och genomférbara. Det har 1 vissa fall inneburit en
pragmatisk hallning didr malet har varit att uppna
bista mojliga standard, dven om kriterierna for
utformning enligt den regionala cykelplanen inte har
kunnat f6ljas fullt ut.

2.5 REDOVISNING

I denna rapport redovisas principskisser for
cykelstraket och detaljerade skisser f6r utpekade
problempunkter. Som komplement till detta finns
aven fullstindiga handlingar med CAD-ritningar f6r
hela cykelstraket.

Till rapporten hor dven en kostnadsbedomning
och en samlad effektbedomning av de féreslagna
atgiarderna samt en uppskattning av de potentiella
cykelflédena vid strakets fulla utbyggnad.
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3. UTFORMNINGSPRINCIPER

I den regionala cykelplanen anges ett antal
utformningsprinciper for de regionala cykelstraken.
Dessa principer har fungerat som utgangspunkt for
de tgirder som foreslas for Akersbergastraket.

3.1 BREDD

De regionala cykelstriken ska dimensioneras f6r
héga cykelfloden. Generellt giller att cykelstriken
ska mojliggora for hastigheter uppemot 30 km/tim.
Cykelstraken ska vara tillrickligt breda for att flera
cyklister ska kunna motas i bredd. Vid dubbelriktad
gang- och cykelbana ska minst 4,3 meters bredd
efterstrivas (2,5 meter cykelbana och 1,8 meter
gangbana).

3.2 SEPARERING

De regionala cykelstraken ska vara tydligt separerade
fran biltrafiken. Generellt giller att cykelstraken ska
avskiljas fran kérbanan med kantsten eller staket.
Mellan kérbanan och cykelstraken ska det finnas en
skiljeremsa med sikerhetsavstand pa 1,0 meter.
Aven cyklister och giende ska vara tydligt
separerade genom vigmalning, skyltning och ging/
cykelsymboler. Vid busshallplatser ska cykelbanan
dras bakom hallplatsomradet for att uppna bista
mojliga framkomlighet och trafiksikerhet.

Tabell 1. Rekommenderade mdtt for utformning av regionala cykelstrak (Regional cykelplan for Stockholms lin, 2014).

| Typ gu bang

Minsta godkande breddmdtt

God standard

Dubbelriktad gdng- ock cykelbana

4,3 m {cykelbana 2,5 m + gdngbana 1,8 m)

5.3 m{cykelbena 3.5 m + gdnghane 1,8 m)

Enkelriktad cykelbana jdmte gdnghana

3.8 m (cykelbana 2,0 m + gdngbana 1,8 m)

4,8 m (cyketbana 3,0 m + géngbana 1,8 m)

Dubbelriktad cukelbana® 25m 4.5 m
Enkelriktad eykelbana® 225 m .25 m
Cykelfalr L7 m 1,7 m

i
i

i

—

-

15m 1.im
Hallplatsomrade

fLs5m 2.5m

Cyiel Gang

Figur 2. . Principlosning vid busshdllplats (Regional cykelplan for Stockholms lin, 2014).
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3.3 KORSNINGSPUNKTER

Gaende och cyklister ska ha féretride 1 korsningar
med biltrafik. Korsningspunkterna ska vara
hastighetssikrade med vijningsplikt for biltrafiken.
Vid eventuella trafiksignaler ska signalregleringen
anpassas efter cykeltrafikens behov. Dir det ir
m6jligt ska signalerna kompletteras med detektering
och 6veranmilan. Utgangspunkten ska vara att

cyklisterna inte ska behéva anmila sig vid en
tryckknapp for att komma forbi en trafiksignal.

‘l‘-. \ rl‘; .-._'. ; l O 5 ‘? -.
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Figur 3. Principlisning vid korsning (Atgirdskatalog for siker trafik i titort, 2009).

3.4 OVRIG UTFORMNING

De regionala cykelstraken ska vara vil belysta och ha ha god sikt och vara befriade fran hinder i form
specifik cykelbelysning.. De ska vara férsedda med av stolpar och belysningsarmaturer etc. De ska
cykelvigvisning som informerar om malpunkter ha generdsa kurvradier som mojliggor f6r jimna
och avstand och de ska ha god beliggning i form av hastigheter utan onddiga inbromsningar och de ska
asfalt eller annan hardgjord yta. Cykelstraken ska vara vil underhallna under hela aret.




Figur 4. Exempel pd cykeloverfart i Malmo

Figur 5. Exempel pa cykelstrdk med regional standard i Sollentuna.
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4, NULAGESBESKRIVNING

Akerbergastriket gar frin Akersberga till Roslags-
Nisby och foljer till storsta delen Roslagsbanans
strackning via Rydbo och Arninge (se Figur 06).
Straket dr cirka 18 km langt och passerar flera viktiga
malpunkter och bytespunkter med kollektivtrafiken.
Akersbergastraket har stor betydelse for
cykelpendlingen mellan Akersberga och Tiby. Det
har dven stor betydelse for mer langviga pendling
inom nordostsektorn och mot Stockholms stad.
Eftersom straket har kopplingar till flera andra
regionala cykelstrak, exempelvis Arningestraket,
Tibystraket och Vaxholmsstraket, dr det viktigt for
cykelvignitet som helhet. Det finns stor potential
for ett Okat antal cyklister pa strickan eftersom det
planeras for en kraftig exploatering utmed straket.

ROsLAGS

NASBY

Figur 6. Oversiktsbild over Akersbergastraket.

Idag uppfyller Akersbergastriket inte standarden for
regionala cykelstrak. Breddmattet dr generellt f6r
smalt och det saknas separering mellan giaende och
cyklister. Pa en del strackor sker cykling 1 blandtrafik
och pa flera platser ér trafiksikerheten bristfillig.

AKERSBERGA
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5. STRACKNING PA KORT OCH ILANG SIKT

Akersbergastrikets strickning har delats in i tvé olika
kategorier, se karta nedan. Réd linje dr den dragning
som foreslas pa kort sikt medan bla linje dr den
dragning som féreslas pa lingre sikt.

Strackningen pa kort sikt foljer i mangt och mycket
den befintliga strickningen fér Akersbergastriket
med nagra fa justeringar som bedéms kunna
atgirdas direkt eller under de nirmaste aren.
Atgirderna berdr framférallt breddning av befintliga
gang- och cykelbanor samt anldggande av ny
infrastruktur pd befintliga vigar dir cyklingen idag
sker i blandtrafik.

Strickningen pa ling sikt utgdrs delvis av den
befintliga strickningen men innehaller 4ven helt
nya linkar dir viginfrastrukturen idag delvis saknas.
Dessa linkar kan forverkligas pa lingre sikt (5-10
ar) i samband med ny exploatering 1 utpekade
utvecklingsomraden. Strickningen pé lang sikt
innebir en genare strickning for straket 1 sin helhet,
vilket bidrar till 6kad framkomlighet och minskade
restider mellan Akersberga och Roslags-Nisby.

o)

Nedan foljer en nirmare beskrivning av de bada
strackningsforslagen.

5.1 KORTSIKTIG STRACKNING
Akersbergastraket har sin borjan vid Akersberga
Centrum. Cykelstraket foljer vig 276 fram till
cirkulationsplatsen med Svinningevigen. Direfter
foljer straket Svinningevigen, Jirnvigsbacken
och Taljovagen fram till T4lj6 station. Efter Talj6
station fortsitter cykelstraket pad en friliggande
cykelvig fram till Rydbo varpa straket fortsitter pa
Rydbovigen och Kundvigen fram till Arninge.
Efter Arninge fortsitter cykelstraket pa en
friliggande cykelvig fram till Higernis station.
Diirefter foljer straket en ny foreslagen strickning
utmed Roslagsbanan fram till Viggbyholms
station for att sedan fortsitta utmed Sédervigen,
Bergtorpsvigen, Stora Marknadsvigen och Ostra
Banvigen fram till Roslags-Nisby.

Denna strickningen dr fran start till mal cirka 18,5
km lang,

Figur 7. Akersbergastrékets strickning pa kort respektive ling sikt. Rod linje dr den dragning som foreslds pa kort sikt medan

bla linje dr den dragning som foreslds pd ldngre sikt.
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5.2 LANGSIKTIG STRACKNING
Den lingsiktiga strickningen bygger pa den
kortsiktiga strickningen men erbjuder genare
forbindelse pa tre delstrickor:

e  Fran Tiby Centrum station till Sédervigen
e Fran Higernis station till Rydbovigen
e Frin Tilj6 till Akersberga Centrum

TABY CENTRUM STATION —
SODERVAGEN

For att undvika att behéva byta sida om
Roslagsbanan och konflikter med gangtrafikanter i

tunneln under sparet foreslas en genare férbindelse

s6der om Roslagsbanan vid Tdby Centrum. Den
foreslagna strickningen gar 6ver Galoppfiltet

Byangsskolan §

eV
A
(oo

Taby Enskilda
Gymnasium Q Circle K @
-

och vidare till S6dervigen dir straket aterférenas
med den kortsiktiga strickningen. Hela nuvarande
Galoppfiltet planeras for exploatering med cirka

6 000 nya bostider. Det nya exploateringsomradet
planeras att std fardigt ar 2038, men det dr viktigt
att den nya strickningen byggs ut i ett tidigt skede.
En utmaning med strickningen édr kopplingen 6ver
torrbacken vid Tiby Centrum som kan komma att
kriva tva gang- och cykelbroar (en pa vardera sida
om backen) pa grund av den stora héjdskillnaden.
Bygget av broar och cykelbanor nira torrbacken
maste ocksa ta hinsyn till att det ar en vaxtplats for
sillsynta arter (se bilden pa nista sida).

Stockholms
Taveto 2 Bilmaklare AB

@ Hissmekano'
Fann VA-

wabe aosded

4sound @

GaBuE™

e
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Figur 8. Den langsiktiga strickningen mellan Tiby centrum och Sodervigen illustreras i blitt medan den kortsiktiga strickningen illustreras i

rott.
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Figur 9. Viixtplatser for sillsynta arter pd torrbacken
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FRAN HAGERNAS STATION TILL
RYDBOVAGEN

Den féreslagna strickningen innebir en kortare
resvig for cyklister mellan Rydbo och Higernis.
P4 sa sett kan fler lockas att cykla frin Akersberga
till T4by och vidare in mot Stockholms stad.

Fran Hagernis station foreslas strickningen f6lja
Flygstigen under E18 och utnyttja en befintlig
grusvig lings med Roslagsbanan fram till vig 274.
Straket foreslas sedan byta sida om sparet samtidigt
som straket passerar Gver vag 274. Direfter
fortsatter straket norrut lings med sparet mellan
den nya banvallen och E18 fram till Rydbovigen.
Cykelstraket passerar nira den planerade
sparstationen 1 Arninge.

Figur 10. Strickningsforslaget pa lang sikt mellan Higernds station till Rydbovigen dr markerat i blitt

medan strickningsforslaget pd kort sikt dr markerat i rott.




FRAN TALJO TILL AKERSBERGA
CENTRUM

Den féreslagna strickningen innebir en gen
koppling mellan Tiljé och Akersberga Centrum.
Strickningen innebdr att cyklisterna inte behéver
anvinda plankorsningen vid Tlj6 station for att
korsa Roslagsbanan utan under bron pa Tiljévigen.
Det innebir en betydligt kortare resvig jamfort med
dagens strickning, I samband med utbyggnaden

av stadsdelen Vistra Kanalstaden planeras en ny

[sunda

vig soder om Séigvigen, ”Sédra Boulevarden”,

dir det framtida regionala cykelstraket foreslas ga.
Viistra delen av den framtida strickningen planeras
i samband med framtagandet av planprogrammet
Tilj6-Gottsunda.

Den framtida strickningen med alla tre delstrickor
inraknade ar fran start till mal cirka 16 km. Det ar
cirka 2,5 km kortare dn forslaget pa kort sikt.

Figur 11. Strickningsforslaget pd ldng sikt mel-
lan Tiljo station och Jiarnvigsbacken norr om
spdren, for att undvika plankorsningen vid Téljo
station, dr markerat i bldtt medan stricknings-

forslaget pa kort sikt dr markerat i rott.

Figur 12. Strickningsforslaget pd lang sikt
mellan Tiljovigen och Akersberga Centrum dr
markerat i blatt medan strickningsforslaget pa

kort sikt dr markerat i rott.

Hacksla

Osterdker
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6. ATGARDSFORSLAG

I denna del presenteras ett atgirdsforslag for
samtliga delar av strickningen som foreslas

pé kort sikt. Atgirdsforslaget presenteras per
delstricka. Samtliga foreslagna 16sningar dr
anpassade till platsens forutsittningar och tar
dven hansyn till andra aspekter, exempelvis
ingrepp 1 den omkringliggande milj6n, utrymme
for andra trafikslag, avstand till fastighetsgrinser,
kostnadseffektivitet m.m. Vid korsningspunkter
presenteras typlosningen for cykelkorsningen.

6.1 SEKTION

Atgirdsforslaget syftar till att uppgradera straket till
regional standard enligt den regionala cykelplanen.
Straket planeras som en dubbelriktad gang- och
cykelvig dir gaende och cyklister avskiljs med en
malad linje. Gang- och cykelvigen foreslas breddas
till 4,3 meter (2,5 meter cykelbana och 1,8 meter
gangbana). Om gangbana saknas foreslas cykelbanan

breddas till 3,25 metet.
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Figur 13. Typlosning for gatusektion god standard

6.2 TYPLOSNINGAR FOR
KORSNINGAR

For korsningspunkter finns ett antal typlosningar
framtagna fOr cykel6verfarter och cykelpassager samt
cirkulationsplatser, se féljande figurer.
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Figur 14. Typlosning for genomgdende ging- och cykelpassage.
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Figur 15. Typlosning for cykelpassage.
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Figur 16. Typlosning for gang- och cykeloverfart i cirkulation.
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Figur 17. Typlosning for gdng- och cykelpassage vid sidbyte som dir anpassat for att forbittra cykeltrafikens framkomlighet med
vinklade passager. For 6kad trafiksikerhet kan dven bilvigen vinklas till 45 grader vid passagen.
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Figur 18. Uppdelningen i delstréickor for striket genom Tiby kommun. Respektive numrerad delstricka beskrivs ndrmare i foljande avsnitt
tillsammans med dtgdrdsforslag och kostnadsuppskattning

21

PP P OPESPPS®




NULAGESBESKRIVNING

1. Atgirdad stricka

Vid Roslags-Nisby har Tiby kommun anlagt en
dubbelriktad cykelbanan som ir cirka 4 meter bredd
med mittlinje. Cykelbanan gir 6ster om Roslagsba-

nan utmed Ostra Banvigen fram till Centralvigen.

2. Ej atgirdad

Norr om Centralviigen korsar straket Ostra Ban-
vagen. Korsningen ir i behov av breddning och
hastighetsdimpande atgirder.

Passagen 6ver Ostra Banviigen
3. Ej atgirdad

Norr om Centralvigen fortsitter cykelstraket pd
oster sida om Ostra Banvigen fram till Grintorps-
vagen. Strickan utgors av en kombinerad GC-bana
med grisbevuxen skiljeremsa mot bilvigen. Sista
delen av strickan utgors av en friliggande GC-bana.
Pa tre platser korsar striaket lokala bilvigar.

Kombinerad GC-bana utmed Ostra Banvéiigen
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Riktlinjer for belysning frin den regionala cykelplanen

—

Exempel pd utformning av diagonal cykelpassage
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Exempel pd utformning av hastighetssikrad cykeloverfart
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1. Forslag pa atgird

Cykelbanan har god standard men saknar belysning
pa cirka 100 meter av strickan.

Uppskattad kostnad: 50 000 kr

2. Forslag pa atgird

Det finns utrymme f6r breddning, och hastighets-
sikring av passagen 6ver Ostra Banvigen. Platsen
ar dven i behov av forstirkt belysning, For bista
moijliga linjeféring foreslds en diagonal passage Se
typlosning for cykelpassage.

Uppskattad kostnad: 250 000 kr

3. Forslag pa atgird

Det finns utrymme att bredda straket till regional
standard genom att ta yta av grasremsan. Dar straket
gar pa en bro 6ver en tunnel finns utrymme att ta
viss yta av korbanan 1 ansprak. I forslaget ingér dven
belysning samt tre hastighetssikrade cykel6verfarter.

Se typlosning,

Uppskattad kostnad: 2 650 000 kr
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Kombinerad GC-bana norr om Grindtorpsvigen

Cykelbana vid Tiby Centrum

:

4. Ej atgardad

Norr om Grindtorpsvigen fortsitter straket som en
kombinerad GC-bana, si smaningom med héjdskill-
nad mot bilvigen. Striket foljer ett nybyggt bostads-
omrade fram till en tunnel under Roslagsbanan vid
Tiby Centrum.

5. Ej atgirdad

Vid Tiby Centrum gar straket i en tunnel under
Roslagsbanan. Tunneln dr problematisk med stora
gangfléden och otydlig markering vilket leder till
konflikter mellan gaende och cyklister. Det giller
dven torgytan vister om tunneln.

6. Ej atgirdad

Efter tunneln fortsitter straket som separerad cykel-
bana fram till Marknadsvigen. Vid Gustaf Bergsvi-
gen passerar straket 6ver en cirkulationsplats som

saknar hastighetssikring.
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Befintlig

stensmur
Exempel pad losning med pdhdingsbro

™

Cykelsektion ! Gangbana

Exempel pd cykeloverfart i cirkulationsplats

4. Forslag pa atgird

Pa stora delar av strickan finns méjlighet att bredda
straket till regional standard genom att ta grisyta i
ansprik. I hérnet av det nybygeda bostadsomradet
krivs en pahiangsbro pa cirka 65 meter. I forslaget
ingar dven en hastighetssikrad cykel6verfart 6ver
Grindtorpsvigen. Se typlosning.

Uppskattad kostnad: 2 800 000 kr

5. Forslag pa atgird

Genom att omdisponera ytan och ligga cykelbanan

i tunnelns norra del finns mojlighet att minska kon-
flikten mellan gaende och cyklister. Forslaget innebir
att nuvarande cykelstill flyttas till en annan plats och
att den nya kopplingen fortsitter dven pa torgytan
dir nuvarande trappsteg fasas ut.

Uppskattad kostnad: 4 500 kr

6. Forslag pa atgird

Det finns méjlighet att ta utrymme av gangbanan
for att bredda cykelbanan till 2,5 meter. Forslaget
innebir dven en hastighetssidkrad cykeléverfart vid
Gustaf Bergsvigen. Se typlosning.

Uppskattad kostnad: 350 000 kr
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Cykling i blandtrafik pd Marknadsvigen

God standard mellan Marknadsvigen och Kemistvigen

Fortsdtt hog standard mellan Kemistvigen och Bergtorpsvigen

7. Ej atgirdad

Efter passagen 6ver Gustaf Bergsvigen fortsitter
straket 1 blandtrafik pa Marknadsvigen. Marknadsvi-
gen har en skyltad hastighet pa 30 km/tim. P4 norra
sidan om vigen finns en giangbana.

8. Atgirdad stricka

Strickan mellan Marknadsvigen och Kemistvigen
utgbrs av en 5,6 meter bred GC-bana med belysning;
Passagen 6ver Kemistvigen regleras med trafikljus
for gang- och cykeltrafiken.

9. Atgirdad stricka

Strickan mellan Kemistvigen och Bergtorpsvigen
utgors av en kombinerad GC-bana med belysning,
Bredden pa GC-banan ir cirka 4 meter vilket ndstan
uppfyller standarden fér breddmatt. Passagen 6ver
Bergtorpsvigen regleras med trafikljus.
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Befintlig GC-bana med mdlad linje mellan gdende och cyklister

Befintlig GC-bana med mdlad linje mellan gdende och cyklister

5m paverkas tradraden inte alls.

7. Forslag pa atgird

Pa Marknadsvigen féreslas en 3,25 meter bred
dubbelriktad cykelbana pa sédra sidan av vigen. Da
hastigheten och flédena ir liga foreslds pollare som
skydd mot trafiken. Den nya cykelbanan innebir att
bilvigens bredd minskas till 5,5m'. Forslaget innebir
dven ny belysning samt hastighetssidkrad cykel6ver-
fart vid anslutningen Stora Marknadsvigen.

Uppskattad kostnad: 3 350 000 kr

8. Forslag pa atgird

Strickan hiéller god standard men behdver malning
for att separera gaende och cyklister. Den signalreg-
lerade passagen 6ver Kemistvigen har éveranmalan
fran biltrafiken och behéver inte dtgirdas.

Uppskattad kostnad: 8 500 kr

9. Forslag pa atgird

Eftersom strickan haller god standard och mer eller
mindre uppfyller riktlinjerna f6r breddmatt foreslas
ingen atgird annat dn malning for att separera ga-
ende och cyklister. Den signalreglerade passagen vid
Bergstorpsvigen behover inte dtgirdas.

Uppskattad kostnad: 10 000 kr

! Anldggningen av den nya cykelbanan innebdr dven att ndgra trid lings med vigen mdste flyttas. Om bilvigen minskas ned till
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Friliggande GC-vig dster om Bergtorpsvigen

Tunnel under Sodervigens bro

Anslutning mellan Bergtorpsvigene och Sodervigen

PP P OPESPPS®

10. Ej atgiirdad

Oster om Bergtorpsvigen utgérs striket av en kom-
binerad GC-bana med belysning, Strickan saknar
separering mellan gaende och cyklister och uppfyller
inte kraven for breddmatt.

11. Ej atgirdad

Vid Sédervigen gir bilvigen pa en bro 6ver Berg-
torpsvigen. Cykelstriket gar parallellt med Bergtorp-
sviagen under Sédervigens bro. Strickan under bron
ar cirka 3,5 meter bred och saknar separering mellan
gaende och cyKklister.

12. Ej atgirdad

Efter S6dervigens bro viker straket av fran Berg-
torpsvigen och ansluter till S6dervigen. Den anslu-
tande strickan utgors av en smal GC-bana pa norra
sidan av bilvdgen. Strickan saknar separering mellan
gaende och cyKklister.
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Befintlig GC-bana med mdlad linje mellan gdende och cyklister

Exempel pd diagonal cykelpassage

10. Forslag pa atgird

Det finns utrymme att bredda stréiket till regional
standard genom att ta grisyta i ansprak. I forslaget
ingir dven en hastighetssikrad cykel6verfart vid
Viggbyholmsvigen. Se typlosning.

Uppskattad kostnad: 750 000 kr

11. Forslag pa atgird

Aven om strickan inte uppfyller standarden fér
breddmitt kan den inte dtgirdas pa grund av bris-
tande utrymme mellan brofistet och bilvigen.
Diremot bér giende och cyklister separeras med
malning,

Uppskattad kostnad: 6 500 kr

12. Forslag pa atgird

GC-banan féreslas omvandlas till en dubbelriktad
cykelbana da det finns en gangbana pa sédra sidan
vagen. Det finns yta att bredda cykelbanan till 3,25
meter genom att ta en del av grisytan. I forslaget
ingar dven en hastighetssikrad diagonal cykel6verfart
vid anslutningen till S6édervigen

Uppskattad kostnad: 400 000 kr
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13. Ej atgirdad

* - Strickan utmed Sédervigen gar till en borjan i
' blandtrafik fram till en tunnel under Roslagsbanan.
Pé s6dra sidan om vigen finns en gangbana.

Cykling i blandtrafik pd Sédervigen
14. Ej atgirdad

Norr om tunneln under Roslagsbanan fortsitter
straket som en 3,0 meter bred GC-bana. Innan
Viggbyholms station passerar straket busshallplats
Viggbygirdet. Strickan saknar separering mellan
gaende och cyKklister.

Kombinerad GC-bana pd Sodervigen
15. Ej atgirdad

Oster om Viggbyholmsvigen fortsitter straket i
blandtrafik pa Sédervigen. Direfter gar straket
genom en privatigd parkering vid Viggbyholms

station.

Cykling i blandtrafik dster om Viggbyholmsvigen
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Exempel pd regionalt cykelstrak vid busshdllplats

Exempel pd utformning av regionalt cykelstrdk
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13. Forslag pa atgird

Pa Sédervigen foreslas en dubbelriktad cykelbana pa
norra sidan om bilvigen. Det finns utrymme fér en
3,25 meter bred cykelbana om vigsektionen omdis-
ponerad med en smalare kérbana. I forslaget ingar
dven belysning,

Uppskattad kostnad: 2 000 000 kr

14. Forslag pa atgird

Det finns utrymme att bredda straket till regional
standard genom att smalna av kérbanan som idag

ar 8,5 meter bred. Det finns dven utrymme att leda
cykelbanan bakom busshallplatsen vid Viggbygirdet.
I forslaget ingér dven belysning;

Uppskattad kostnad: 350 000 kr

15. Forslag pa atgird

Det finns utrymme att anlidgga en 4,3 meter bred
GC-bana pa norra sidan av Sodervigen genom att
flytta vigsektionen séderut. Vid parkeringen féreslds
att en parkeringsrad pa norra sidan av parkering-

en omvandlas till GC-bana. I f6rslaget ingar dven
belysning,

Uppskattad kostnad: 1200 000 kr
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Friliggande GC-vig vid Viggbyholms station

Cykling i blandtrafik pd Gdstisvigen

Cykling i blandtrafik pd Kjulauddsvigen
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16. Ej atgirdad

Efter parkeringen fortsitter straket som friliggande
GC-vig fram till en gangfalla 6ver Roslagsbanan.
Strickan saknar belysning och uppfyller inte regional
standard.

17. Ej atgirdad

Oster om Viggbyholms station fortsitter straket i
blandtrafik pd Gistisvigen. Gistisvigen dr en lokal
villagata med laga trafikfléden och skyltad hastighet
30 km/tim.

18. Ej atgirdad

Oster om Gistisvigen fortsitter striket i blandtrafik
pa Kjulauddsvigen. Liksom Gistisvigen dr detta

en lokal villagata med skyltad hastighet 30 km/tim.
Kjulauddsvigen dr dessutom en atervindsgata vilket
innebir att trafikflodena dr vildigt sméd. Endast ett
fatal boende nyttjar vigen.




Mojlig skyltning pa Kjulauddsvigen
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16. Forslag pa atgird

Det finns utrymme att bredda stréiket till regional
standard genom att ta av grisytan. I forslaget ingar
dven belysning,

Uppskattad kostnad: 200 000 kr

17. Forslag pa atgird

Oster om Viggbyholms station féreslas en ny
strickning utmed Roslagsbanan. Idag finns en stig
utmed sparet som foreslas breddas till en 4,3 meter
bred GC-bana. Utrymme finns med undantag f6r
tva teknikhus dér straket eventuellt beh6ver smalnas
av. Forslaget innebdr en genare koppling som 4r helt
separerad fran biltrafiken.

Uppskattad kostnad: 6 000 000 kr

18. Forslag pa atgird

Det dr svart att anligga en GC-bana pa Kjulaudds-
vagen da gatan ir sa smal. Istillet foreslds att gatan
markeras som gang- och cykelvig med motorfor-
donsférbud, men med tilldtelse for trafik till och frin
fastigheterna. Ett alternativ dr att gatan markeras
som cykelfartsgata.

Uppskattad kostnad: 50 000 kr
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Kombinerad GC-bana utmed Roslagsbanan

Friliggande GC-vig norr om Hdgerns station

Friliggande GC-vig genom skogen mot Arninge

PP E®E®

19. Ej atgirdad

Oster om Kjulauddsvigen fortsitter straket som
friliggande GC-vig genom skogen och lings med
Roslagsbanan. Strickan genom skogen idr delvis
backig och kurvig, Strickan utmed Roslagsbanan ar
nyanlagd med fin beliggning och belysning, men
uppfyller inte standarden f6r breddmitt.

20. Atgirdad stricka

Vid Higernis station korsar striaket Roslagsbanan.
Direfter fortsitter straket norrut mot Arninge.
Strickan utgors av en friliggande GC-vig med
belysning. Strickan har god standard och uppfyller
riktlinjerna f6r breddmatt.

21. Ej atgirdad

S4a smaningom Gvergar straket i en friliggande GC-
vag som fortsitter genom skogen upp mot Arninge.
Strickan har god standard med belysning, men
uppfyller inte riktlinjerna fér breddmatt.
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Exempel pd utformning av regionalt cykelstrik

Befintlig GC-bana med mdlad linje mellan gdende och cyklister

Exempel pd utformning av regionalt cykelstrdk

19. Forslag pa atgird

Pa strickan genom skogen finns méjlighet att bredda
straket till regional standard. Strickan utmed Ros-
lagsbanan dr svdrare med berg intill cykelbanan. Dir
foreslas att breddning sker pa de platser dir det ar
moijligt. Hela strickan bér dock malas med skiljelinje
for att separera gaende och cyklister.

Uppskattad kostnad: 500 000 kr

20. Forslag pa atgird

Strickan uppfyller standarden f6r breddmatt. Ingen
atgird foreslas annat an malning for att separera ga-
ende och cyKklister. Separering giller aven GC-bron
6ver sparet vid Hégernis station.

Uppskattad kostnad: 12 500 kr

21. Forslag pa atgird

Det finns utrymme att bredda straket till regional
standard med separering mellan gdende och cyklis-
ter. I forslaget ingar dven en hastighetssikrad cykelo-
verfart vid Antennvigen. Se typlésning,

Uppskattad kostnad: 2 300 000 kr
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Cykling i blandtrafik pd Kundvigen

Kombinerad GC-bana utmed Ullnavigen
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22. Ej atgirdad

Vid Arninge passerar striket vig 264 1 en tunnel.
Direfter fortsitter straket som friliggande GC-vig
lings Kundvigen. Pa strickan utmed Kundvigen
passerar straket tva korsningspunkter med biltrafiken
samt tva busshallplatser.

23. Planerad atgird

I h6jd med utfarten till ICA och hallplats ”Kund-
vagen” Overgir straket i blandtrafik pa Kundvigen.
Kommunen har paborjat ett projekteringsarbete for
en 4,3 meter bred GC-bana pa Gstra sidan om vigen
fram till Ullnavagen.

24. Ej atgirdad

Efter passagen med Ullnavigen fortsitter straket
Osterut pa norra sidan av Ullnavigen. Strackan
utgdrs av en GC-bana med grisbevuxen skiljerem-
sa mot bilvigen. Pa strickan passerar straket tva
korsningspunkter med biltrafiken i form av utfarter

till E18.




Exempel pd utformning av regionalt cykelstrdk
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22. Forslag pa atgird

Det finns utrymme att bredda stréiket till regional
standard utmed Kundvigen. Det finns dven utrym-
me att bredda straket i tunneln under vig 264 genom
att ta bort befintlig kantsten. I forslaget ingar dven
belysning samt tva hastighetssikrade cykeléverfarter.
Se typlosning,

Uppskattad kostnad: 1 650 000 kr

23. Forslag pa atgird

Inget forslag annat dn det som redan planeras. Vid
Ullnavigen dr det viktigt att passagen 6ver vigen
utformas som en hastighetssikrad cykel6verfart. Se

typlosning,

Uppskattad kostnad: 4 600 000 (denna finansie-
ring dr redan 16st)

24. Forslag pa atgird

Det finns utrymme att bredda straket till regional
standard, med undantag f6r tunneln under E18-bron
dir straket foreslas breddas till 3,25 m. I samband
med detta bor dven linjeféringen av straket ses Gver.
I forslaget ingér dven tva hastighetssidkrade cykelo-
verfarter. Se typlosning;

Uppskattad kostnad: 2 150 000 kr
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6.4 STRACKAN GENOM OSTERAKER
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Figur 19. Uppdelningen i delstriickor for straket genom Osterdkers kommun. Respektive numrerad delstricka beskrivs ndrmare i foljande
avsnitt tillsammans med dtgdrdsforslag och kostnadsuppskattning.
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25. Ej atgirdad

Vister om Rydbo station fortsitter straket pa Ryd-
bovigen dir gaende och cyklister dr hinvisade till
blandtrafik. Skyltad hastighet pd vigen dr 70 km/

tum.

Cykling i blandtrafik pd Rydbovigen

26. Ej atgirdad

Viister om Tiljo station fortsitter straket som fri-
liggande GC-vig pa norra sidan av Roslagsbanan.
Strickan utmed Roslagsbanan dr delvis kuperad och
uppfyller inte regional standard vad giller breddmitt.
Beliggning pa strickan utgérs av grus med Dustex.
Belysning saknas.

Friliggande GC-vig utmed Roslagsbanan
27. Ej atgirdad

Séder om plankorsningen vid Télj6 station fortsit-
ter straket igenom bilparkeringen. Ingen separering
finns mellan bilister och cyklister. Beldggning pa
stricken utg6r av grus. Belysning saknas.

Bilparkering vid Taljé station
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Exempel pd gang- och cykelbana lings med bilparkering
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25. Forslag pa atgird

Pa Rydbovigen foreslas en 4,3 meter bred GC-bana
pa norra sidan av vigen. I férslaget ingar dven en ny
busshallplats vid Ullna gard samt tvd hastighetssik-
rade cykelGverfarter.

Uppskattad kostnad: 16 650 000 kr

26. Forslag pa atgird

Osterikers kommun har breddat delar av strickan
och foérbittrat beliggningen med hardgjort materi-
al. For att uppfylla regional standard krivs dock att
hela strickan breddas till 4,3 meter med separering
mellan giende och cyklister. I forslaget ingar dven
belysning och asfaltering.

Uppskattad kostnad: 13 100 000 kr

27. Forslag pa atgird

Pa vistra sidan av bilparkering féreslas en ny 4,3
meter bredd GC-bana med en separerad infart for
cyklister fran Téljovigen. I forslaget ingar dven be-

lysning och asfaltering,

Uppskattad kostnad: 750 000 kr
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Cykling i blandtrafik vid Tiljo station

Friliggande GC-bana utmed Svinningevigen

Passage over jirnvigsbacken

NULAGESBESKRIVNING

28. Ej atgirdad

Efter bilparkeringen vid T4lj6 stationen fortsitter
straket pa sodra sidan av Roslagsbanan fram till Jirn-
vigsbacken. Strickan utgérs av landsvig dir gaende
och cyklister ar hinvisade till blandtrafik. Landsvi-
gen dr en smal lokalgata med sma trafikfléden och
laga hastigheter.

29. Ej atgirdad

Efter passagen Gver Jarnvigsbacken fortsitter straket
som friliggande GC-bana utmed Svinningevigen.
Strickan haller en relativt hog standard, men saknar
separering mellan gaende och cyklister och uppfyller
inte regional standard.

Punkt (29): Ej atgirdad

Efter Tilj6évigen fortsitter straket under Roslagsba-
nan fram till en passage Gver Jarnvagsbacken. Pas-
sagen saknar markering for gang- och cykeléverfart
och det finns ett stort behov av hastighetssidkrande
atgirder.
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Exempel pd upphdojd passage for gdende och cyklister

4 PRINCIPER FOR CYKELFARTSGATOR

28. Forslag pa atgird

Pa grund av utrymmesbrist dr det svart att anldgga
en separat GC-bana pa landsvigen. Da flédena och
hastigheten pad landsvigen dr laga foreslas istillet att
landsvigen markeras som cykelfartsgata, vilket inne-
bir att gdende och cyklister har féretride gentemot
biltrafiken. I férslaget ingar skyltning samt malning i
vagbanan med gang- och cykelsymboler och cykel-
belysning,

Uppskattad kostnad: 400 000 kr

29. Forslag pa atgird

Det finns gott om utrymme att uppgradera strickan
till regional standard genom att utnyttja gronslinten
pa bada sidor om GC-banan. I forslaget ingar dven
forstirkt belysning, Se typlésning

Uppskattad kostnad: 6 500 000 kr

Punkt (29): Forslag pa atgird

Det finns utrymme att bredda och hja upp passa-
gen over Jarnvagsbacken for att 6ka framkomlighet-
en och trafiksidkerheten f6r gaende och cyklister. Se

typloning,

Uppskattad kostnad: 250 000 kr
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NULAGESBESKRIVNING

Punkt (29): Ej atgirdad

Strickan utmed Svinningevigen passerar dven en cir-
kulationsplats 1 hjd med Jarnvigsbacken. Strickan
forbi cirkulationsplatsen dr i behov av hastighetssik-
ring for gaende och cyklister.

Cirklulationsplats vid Jarnvigsbacken
Punkt (29): Ej atgirdad

Strickan utmed Svinningevigen passerar ett flertal
korsningspunkter med biltrafiken. Passagerna saknar
hastighetssikring och dr i behov av hastighetsdim-
pande dtgirder.

Passage over lokalgata utmed Svinningevigen
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ATGARDSFORSILAG

Punkt (29): Forslag pa atgird

Det finns utrymme att anlidgga en hastighetssakrad
cykeloverfart vid cirkulationsplatsen. Se typlosning,

Uppskattad kostnad: 500 000 kr

Punkt (29): Forslag pa atgird

tor utan busstrafik dir det ar fullt méjligt att anldg-
ga hastighetssikrade cykeloverfarter med upphojd
passage for gaende och cyKklister.

Uppskattad kostnad: 1750 000 kr

Exempel pd upphdojd cykeloverfart

PP P OPESPPS®

Samtliga passager utmed Svinningevigen ir lokalga-
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NULAGESBESKRIVNING

30. Ej atgiardad

Vig 276 mellan Svinningevigen och Stationsvigen. Nybyged GC-bana som inte uppnar
standarden vad giller bredd.

31. Ej atgirdat
I Osterakers kommun har striket sin bérjan i centrala Akersberga. I kommunen pagar ett

arbete med ett samradsforslag for centrala Akersberga som innebir en starkare koppling
mellan centrum och kanalen samt bittre cykelférbindelser och cykelparkeringar i omra-

det.

Den kortsiktiga strickningen féljer Stationsvigen och under vig 276 6st om kanalen.
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ATGARDSFORSILAG

30. Forslag pa atgird

Ingen atgird till nybyged GC-banan.

31. Forslag pa atgird

I avvaktan pa samradsforslaget och arbetet med
visionsprogrammet foreslds inga ytterligare atgirder
for centrala Akersberga.

I samband med den langsiktiga planen for cykelstra-
ket via Vistra Kanalstaden bor en cykelbana med
regional standard byggas fran Akersberga station
lings med Vistra Banvigen.

Visionsprogram for centrala Akersberga
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7. KOSTNADSBEDOMNING

7.1 BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR

Kostnadskalkylen baseras pa generella antaganden
om exempelvis breddning och korsningspunkter.
Kostnaderna har beriknats utifran hur mycket
breddning som krivs samt utifran platsspecifika
forhallanden. Pa vissa platser har kostnaden riknats
upp pa grund av svira férhallanden vad giller
geologi och topografi. Kostnad har dven beridknats
for belysning dir det idag saknas och for platser
dir dagens belysning behéver flyttas till f6ljd av
foreslagen atgird.

Kostnadsuppskattningen omfattar endast kostnad
for utbyggnad och inkluderar inte projekterings- och
byggherrekostnader eller kostnader f6r eventuellt
markinlésen.

Kostnadsuppskattningen baseras pa féljande virden:

* Normal sektion utan problem 2100 kr/m

*  Bergschakt 2 000 kt/kbm
*  Jordschakt 2800 kt/m

*  Extra hog bank 2500 kr/m

* Nyanliggning till 4,3 meter 8 000 kr/m

*  Nyanliggning till 3,25 meter 6 000 kr/meter
*  Belysning (30m c/c) 500 kt/meter

¢ Korsningspunkter*
* kostnaden giller samtliga korsningspunkter

enligt de typritningar som presenteras i rapporten 250 000 kt/korsning
* Ny beldggning 150 kr/kvm
* Pihingsbro 25 000/kvm
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7.2 TOTALA KOSTNADER

Totalt foreslas atgirder for drygt 71,6 miljoner kro-
nor. 31,5 miljoner kronor for atgirder genom Tiby
och 40 miljoner kronor fér atgirder genom Osterik-
er. Dessa kostnaderna inkluderar ej projekterings-
och byggherrekostnader samt kostnad for eventuellt
markinlGsen.

Kostnaderna fordelar sig pa féljande poster:

e Breddning inklusive separering 20,6 Mkr

o Nyanliggning GC bana 30,3 Mkr
e Mailning 0,08 Mkr
o Belidggning 1,8 Mkr
o Bergsskirning 4,8 Mkr
e Belysning 5,2 Mkr
o Pahingsbro 1,6 Mkr
o Korsningspunkter 7,3 Mkr

7.3 FINANSIERING

Tiby kommun ir vighallare f6r huvuddelen av
cykelstraket i sin kommun och édr dirmed ansvarig
for finansieringen av de foreslagna atgirderna.
Osterikers kommunen ir vighallare for vissa delar
cykelstriket men huvuddelen 4dgs av enskilda vighal-
lare.

Vighallaren har goda méjligheter att fa ekonomiskt
stod for utbyggnaden av cykelstraket. Med statlig

medfinansiering fran linsplanen for transportinfra-
struktur samt stadsmiljéavtal finns mdéjlighet till up-
pemot 50 procent medfinansiering for kostnaderna.
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8. KONSEKVENSANALYS

I detta avsnitt beskrivs de konsekvenser som f6l-
jer av atgirdsforslaget i form okad trafiksikerhet
och framkomlighet. I avsnittet beskrivs dven de
samhillsekonomiska nyttor och den samlade effekt-
bedémningen (SEB) som foljer av férslaget.

8.1 TRAFIKSAKERHET/ FRAMKOM-
LIGHET

Den féreslagna och utredda 16sningen fér Akersber-
gastraket (strickningsforslaget pa kort sikt) genom
Tiby och Osterdker innebir en visentlig forbittring
for saval cyklister som gaende vad giller trafiksiker-
het och framkomlighet.

Utformningen foljer riktlinjerna i den regionala
cykelplanen, med undantag for tva delstriackor pa
Kjulauddsvigen och Tiljovigen dir blandtrafik
kommer fortsitta gilla dven efter ombyggnation.
Utformningen innebir att omkorning kan ske utan
tordrojning samt att flera cyklister kan motas i
bredd. Det innebir dven att gaende och cyklister dr
tydligt separerade frin varandra vilket ger en 6kad
trygghetskinsla bland giaende och mindre konflikter
mellan gaende och cyklister.

Cykelbanans breddmatt innebir att sopsaltning kan
anvindas som driftmetod dir beliggningen dr asfalt.
Det ger 6kad komfort och framkomlighet samt min-
dre risk for halka och olyckor under vinterhalviaret.
Forslaget innebir dven att samtliga korsningspunkter
utformas som hastighetssikrade cykeloverfarter som
innebdr att korsande biltrafiken vijer for cyklister
som far bittre framkomlighet samt att korsande
biltrafik dimpas till 30km/tim. Detta hat positiva
effekter pa bade trafiksikerhet och framkomlighet
for cyklister.

Rekommendationen ar dven att ge vissa delar av
straket ny beldggning och ny belysning for att uppna
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en enhetligt god standard, vilket 6kar komfort och
trygghet. Detta giller exempelvis den nya 6ppna-
de friliggande gang-och cykelvigen mellan Rydbo
station och Tilj6 station som i dagsldget inte dr
asfalterad. I forslaget ingar dven schaktarbete pa
de brantaste delarna av striket (som Sverstiger 5%
lutning) for att jaimna ut straket och 6ka framkom-
ligheten for alla grupper av cyklister.

8.2 POTENTIELL RESTIDSVINST

Restidsvinsten mellan den nuvarande strickningen
och den upprustning som gors pa kort sikt uppgar
till cirka 15 minuter. Aven om strickningen som
foreslas pa kort sikt dr cirka 1 kilometer lingre
bedoms det atgiardade straket 6ka framkomligheten
och mojliggora hogre cykelhastighet fran 15km/
tim till 20km/tim vilket i sin tur innebir minskade
restider.

8.3 POTENTIALSTUDIE

For att berikna potentialen av utredningsstraken har
det gjorts en uppskattning av antalet cykelresor for
arbetspendling som sker pa straken. Den genom-
forda studien visar cykelfldden pa olika vigar for
alla forvarvsarbetande i Stockholms lin som kan na
arbetet inom 45 minuter pa cykeln, dir den antagna
cykelhastigheten 4t 20 km/tim p4 alla vigar.

Potentialstudien har gjorts med hjilp av trafikanaly-
sprogrammet VISUM och bygger pa data 6ver bost-
ads- och arbetsplatser for alla som bor i och arbet-
spendlar i Stockholms lin. Med hjilp av VISUM har
sedan den ndrmaste vigen fran bostad till arbetsplats
beriknats. De resulterade flédena som redovisas

hir innehéller endast de som kan na arbetet inom
45 minuter pa cykel. Som input har ett transport-
nit himtats frin NVDB (nationell vigdatabas)
bestdende av alla cykelvigar, gingvigar och bilvigar
1 Stockholms ldn.
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For Akersbergastraket genom Tiby har potentialen
for arbetscykelpendling beraknats till i snitt 240
cyklister under morgonrusning, Det motsvarar 480
cyklister per dygn om man antar att cyklisterna dven
cyklar hem pa eftermiddagen. Den hogsta trafik-
eringen av strickan ligger pa drygt 540 cyklister for
en av delstrickorna. Det motsvarar 1080 cyKklister
per dygn f6r bide f61- och eftermiddagsrusning.

For Akersbergastraket genom Osterdker har po-
tentialen f6r arbetscykelpendling berdknats till i

snitt drygt 180 cyklister under morgonrusning. Det
motsvarar cirka 360 per dygn om man antar att
cyklisterna dven cyklar hem pa eftermiddagen. Den
hégsta trafikeringen pa strickan ligger pa cirka 310
cyklister f6r en av delstrickorna. Det motsvarar cirka
620 cyKklister per dygn, for bade for- och eftermid-
dagsrusning,

Eftersom arbetsresor, enligt RVU fran 2015, utgor
ungefir en tredjedel av samtliga resor i Tédby och
Osterdkers kommun kan potentialen fér évriga
cykelresor beriknas genom att trefaldiga potentialen
for cykelarbetsresor:

o Potential f6r Taby: cirka 480*3= cirka 1440
cykelresor totalt per dygn for bade arbetsresor
och Ovriga resor.

o Potential f6r Osteraker: cirka 360*3=cirka 1080
cykelresor totalt per dygn for bade arbetsresor
och Gvriga resor.
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8.4 SAMHALLSEKONOMI

En samhaillsekonomisk kalkyl har tagits fram for
atgiarderna som foreslas utmed det regionala cykel-
straket.

BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR

I projektet har en berikning 1 programmet GC- kalk
genomforts. GC-kalk dr ett Excel-baserat verktyg for
samhaillsekonomiska kalkyler for gang- och cykelat-
girder. Programmet dr framtaget av Trafikverket.

Underlag f6r den samhillsekonomiska kalkylen dr de
atgirder som foreslas utmed straket, kostnader som
tagits fram i1 kostnadsberidkningen samt underlaget
om cykelfléden lings med straket.

Féljande antaganden har gjorts:

o Antal cykelresor (cykelflodesmitningar) anges i
vardagsmedeldygn och ingir i Jimforelsealterna-
tivet (JA).

e Medelhastigheten dr 15 km/tim i JA och 20 km/
tim 1 utredningsalternativet (UA).

o Atgirderna bedéms bidra till en nygenerering av
cyklister med 20 % av virdet i JA.

o Strakets klassificering i JA motsvarar dagens
cykelinfrastruktur med en pa de flesta delar bilfri
cykelbana och visa delar av straket i blandtrafik.
I UA scenariot bedéms blandtrafikstrickorna ha
andrats till bilfri cykelbana férutom pa delstrack-
or lings med Kjulauddsvigen och lings med
Tiljévigen i Osteriker som ej planeras atgirdas.
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Ovriga antaganden:

o Da specifik kunskap om byggtidens lingd saknas
har ASEK:s tumregel anvints, som sdger att
byggtiden antas vara 1 ar for investeringskost-
nader under 75 miljoner kr.

o Dor driftkostnader har en genomsnittlig
schablonkostnaden anvints pa 10 000 kr/km
arligen. Denna antagen kostnaden har dven an-
vants i tidigare genomférda strakstudier och gor
det mojligt att kunna jamféra samhillsekonomis-
ka kalkyler mellan olika straken.

RESULTAT

I den sambhillsekonomiska kalkylen har tvé sce-
narier anvints. Scenario LAG utgér frin dagens
cykelflédemitningar pa straket medan scenario
HOG ocksa inkluderar befolkningsékning och en
hégre cykelandel enligt malen i Stockholms regionala
cykelplan®.

Den sambhillsekonomiska kalkylen visar att de fore-
slagna dtgirderna dr Il6nsamma, i scenariot med hogt
cykelfléde (med en nettonuvirdeskvot, NNK som
ligger vid 1,55) men olénsamt i scenariot med ligre
cykelfléden med en NNK av -0,50.

Aven om de foreslagna dtgirderna skapar positi-

va effekter i form av restidsvinster och forbittrad
folkhilsa dr den beriknade I6nsamheten lag eller
olonsam till £6ljd av scenariot. Detta beror pa
kombinationen av de héga investeringskostnaderna
och en berikning av h6ga negativa externa effekter
i form av 6kade cykelolyckor (pga av 6kningen av
cykelflode pa straket).

Dessa framtagna resultat bor dock tolkas med
varsamhet och vissa aspekter fangas inte upp av
den genomférda samhillsekonomiska kalkylen med

GC-kalk. Nedanstiende punkter dr sidana positiva
aspekter som inte fingas av genomférda kalkyler.

GC-kalk inkluderar enbart effekten av att mo-
torfordon och cyklister separeras och fangar inte
upp effekter av att cykelbanorna blir bredare och
korsningspunkterna sikrare. Detta innebar att
utbyggnation av straket kommer ha en myck-

et positiv effekt pa trafiksikerheten dven om
cykelolyckor enligt kalkylmodellens inbyggda
antaganden beriknas 6ka. Positiva effekterna pa
trafiksikerhet kommer dels av att fotgingare och
cyklister separeras, dels av att samtliga korsning-
spunkter datgirdas bl. a genom hastighetssakring;

Effekten for fotgingare dr viktigt att podngtera
(pga av separering mellan gang- och cykel)

och fangas inte heller upp av GC-kalk. Barns
skolvigar blir ocksa sikrare, vilket dr relevant
framforallt med tanke pa att det finns skolor i
nirheten av striket.

Till sist sa kommer dven fardigstillandet

av straket ha betydelsefulla effekter pa at-
betsmarknaden som inte heller ingar i GC-kalk-
berakningar. Det ger méjlighet att cykelpendla
over storre delar av Stockholms 1in med ett
storre utbud av bostider och arbetsplatser.

?Antagande om 20% befolkningsokning till dr 2026 och att 20% av alla arbetsresor utgors med cykel (idag ca 5%)

* PP O
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Tabell 2. Resultat av samhiillsekonomisk kalkyl for utbyggnad av Akersbergastrdket.

Scenario lag Scenario hég
Budgeteffekter 760 993 3781334
Skatteeffekt cykel (kt) 1403 909 6975 945
Skatteeffekt bil (kt) -642 916 -3194 612
Konsumentéverskott 63 774 314 316 891 003
varav befintliga cyklister 57 963 728 288 018 522
- Restid (k) 58 105 868 288 724 812
- Fordonskostnad (kt) -142 141 =706 290
varav nygenerade cyklister 5 810 587 28 872 481
Externa effekter -11 441 599 -69 295 015
varav trafikolyckor CSCC -32 674 564 -162 358 080
varav trafikolyckor MF-C 3 815 862 6518 459
varav externa effekter bil drscyklister 587 168 2917 603
varav hilsoeffekter 10 225 667 50 810 767
minskning av korttidssjukfranvaron 6 604 268 32 816 237
DoU och reinvesteringar
a) DoU-kostnad Rak summering (kr) 7 400 000 7 400 000
b) DoU-kostnad Diskonterat (k) 5315 651 5315 651
Investeringskostnader
a) Investeringskostnad Rak summering (kt) 71 600 000 71 600 000
b) Investeringskostnad Diskonterat inkl skf (kr) 96 337 800 110 230 088
Nettonuvirdeskvot, NNK -0,50 1,55
Summa nyttor (kt) 53 093 709 251 377 322
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8.5 SAMLAD

EFFEKTBEDOMNING

En samlad effektbedémning (SEB) bestar av en
samhillsekonomisk analys, férdelningsanalys och
transportpolitisk malanalys.

SAMHALLSEKONOMISK ANALYS
Atgirden bedéms skapa fler nyttor 4n de som
inkluderats i GC-kalk som enbart tar hinsyn till
nyttan for cyklister. Aven gangtrafikanter bedéms
fa en forbattrad restid, trygghet och bekvimlighet.
GC-kalk inkluderar inte effekten av breddningen
av GC-vigen vilket bedéms 6ka trafiksikerheten
ytterligare. Investeringen i cykelstraket dr ett ko-
stnadseffektivt sitt att 6ka tillgingligheten till en
storre arbetsmarknad for en bred grupp av invinare
genom att Oka tillgangligheten mellan bostad och
arbetsmarknad.

FORDELNINGSASPEKTER
Atgirderna gynnar min, kvinnor och barn/unga
som har behov av att forflytta sig lings straket.

TRANSPORTPOLITISKA MAL

Atgirden bedéms bidra till ekologisk, samhillsekon-
omisk och social hallbarhet da den 6kar valfriheten
1 transportnitet, minskar bilberoendet och 6kar
trafiksikerheten.

Atgirderna bedéms bidra positivt det Gvergripande
transportpolitiska malet om bidrag till en samhallse-
konomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning. Det blir mer attraktivt att cykla, vilket
ar positivt for bade klimat och hilsa utan att atgard-
spaketet innebdr nagra betydande negativa effekter
inom andra omraden.

En sammanfattning av vilka av de transportpolitiska
malen som atgirderna bedéms bidra till redovisas i

Tabell 3.

Bidraget graderas i en femgradig skala fran mycket
negativt till mycket positivt bidrag. En malkonf-

likt har identifierats eftersom visa atgirder gors pa
bekostnad av hiansynsmalet om landskapet med viss
negativ inverkan dir nya strickor maste anliggas pa
orord terring,
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Tabell 3. Transportpolitisk mdlanalys.

Transportpolitiska Bidrag med motivering
mal
Bidrag till Medborgarnas resor
funktionsmilet
Niringslivets [ ngen paverkan.
transpotter
Tillginglighet region-  |Stort positivt bidrag
alt/linder
Det nya straket bygger samman befintliga regionala cykelstrik och
Orbattrar mojligheten till mellankommunala cykelresor
Jamstilldhet Positivt bidrag.
Forbttrar mojligheterna for cykling for bade man och kvinnor.
Funktionshindrade [ngen paverkan.
Barn och unga Stort positivt bidrag.
Ldngs med stréiket finns skolor. Genom att striket blir bredare och
sdkrare far barn forbattrad tillganglighet till skolan. Detta kan dessutom
leda #ill att fler barn cyklar till skolan. Genom att samtliga korsnings-
unfkter hastighetsakras okar ocksa barns trafiksékerbet.
Kollektivtrafik, ging
och cykel
Bidrag till Klimat Stort positivt bidrag genom att det blir mer attraktivt att resa med cykel
hinsynsmalet vilket forvantas locka bilister att birja cykla istillet och darmed
minska CO2 utslapp.
Hilsa
Landskap Lagt negativt bidrag.
Den foreslagna forbindelsen innehdller en ny delstracka som anldggs lings
med spar (mellan 1V iggbyholm station och Kjnlanddsvagen) i orord terring
och innebar trafallning. Eftersom den nya forbindelsen anldggs langs med
dret ar paverkan pa landskapet inte stor.
Trafiksikerhet
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9. SLUTSATS OCH REKOMMENDATION
FOR FORTSATT ARBETE

Resultatet av denna strikstudie visar att det finns goda
forutsittningar att uppgradera cykelstraket genom
Tiby till regional standard enligt definitionen i den
regionala cykelplanen. Det finns fler utmaningar 1
Osteriker att i ett kort tidsperspektiv uppna regional
standard. Lidngs stora delar av strickan finns méjlighet
att uppfylla standarden genom att ta gronyta i ansprak.

Med en total investeringskostnad om cirka 71,6
miljoner kronor kan de befintliga cykelvigarna
uppgraderas till regional standard. Det far stora
positiva effekter i form av restider, framkomlighet och
trafiksikerhet. Den samhillsekonomiska kalkylen visar
en forlust vid ett antagande om fa cyklister och en
vinst med ett hégre antagande. Kalkylen tar dock inte
hinsyn till icke-mitbara effekter som sammanstills 1
kapitlet om samlad effektbedémningen.

Ambitionen med atgirdsforslaget dr att det ska ligga
till grund f6r fortsatt projektering och utbyggnad. Flera
16sningsforslag pa lang sikt har dven tagits fram som
ger ett genare regionalt cykelstrik i framtiden. Dessa
nya strickningar bor ingd 1 planeringsprocesser for de
nya exploateringsomradena i kommunerna.

Det idr vighallaren som ansvarar fér genomférandet

av atgirderna, vilket i detta fallet 4r Taby kommun och

Osterikers kommun. En fortsatt dialog ir viktig mellan
kommunen och Trafikverket kring de korsningspunkter
och framtida strickningar som ber6r Trafikverkets

anliggning.

Det finns goda mojligheter att fa ekonomiskt
stod for utbyggnaden av cykelstraket. Med
statlig medfinansiering fran linsplanen for
transportinfrastruktur samt stadsmiljéavtal finns
moéjlighet till uppemot 50 % medfinansiering for
kostnaderna.
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