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SAMMANFATTNING

Den regionala cykelplanen f6r Stockholms lin
pekar ut ett regionalt cykelvignit med totalt 60
specifika cykelstrak som binder samman hela linet.
For att samordna arbetet med cykelplanering i linet
genomfors  strakstudier av  regionala cykelstrak.
Syftet med strakstudierna édr att samla vighallarna
kring strakvisa utredningar for att pd sa sitt fa till
en mer sammanhallen och effektiv process kring
planhandlingar. Malet ir att cykelstraken ska halla
samma hoga standard oavsett vighallare.

I denna strakstudie beskrivs ett atgirdsforslag ett
nytt gang- och cykelstrak mellan Danderyd och
Sollentuna med en ny broforbindelse 6ver Edsviken.
En broférbindelse 6ver Edsviken bedéms ha en stor
potential dd det finns stora upptagningsomraden
for boende och arbetsplatser pa bada sidor. En
potentialstudie visar att mellan 600 och 1 700 cyklister
kan komma att anvinda en ny forbindelse.
Tillsammans ~ med  en  uppgradering  av
cykelkopplingarna pia bada sidor av den nya
broférbindelsen kan restiden kortas med uppemot
20 minuter for cyklister mellan Danderyd och
Sollentuna. Det skulle innebdra att cykeln blir ett
attraktivt firdmedelsalternativ till bilen.

Den nya kopplingen fyller dven en viktig funktion
som sammanhingande rekreationsstrak foér boende
och besokare i Danderyd och Sollentuna. Kopplingen
ligger i ndra anslutning till populdra motionsstrak och
fritidsaktiviteter. P4 bida sidor om den foreslagna
bron finns férskolor, idrottsanliggningar, badplatser,
batbryggor och smadbadtshamnar som kan fa storre
uppsamlingsomrade med en ny bro.

I cykelplanen anges utformningsprinciper for
cykelstriken med avseende pa bland annat bredd,
belysning, separering, korsningspunkter och drift

och underhall. Strakstudien visar att det finns goda
forutsittningar att uppgradera cykelstriket mellan
Sollentuna och Danderyd till regional standard enligt
principerna i den regionala cykelplanen.

De samlade kostnaderna for utbyggnad av straket
till regional standard uppgar till 15,6 miljoner kronor
exklusive den nya bron 6ver Edsviken. En ny bro
uppskattas till mellan 40 och 60 miljoner kronor, men
med detaljerade kostnader maste utredas i samband
med projektering.

En samhillsekonomisk kalkyl har tagits fram for
atgirdstorslagen, som visar att nettonuvirdeskvoten
(NNK) ir -0,2-1,5 beroende pa hur mycket cyklingen
och befolkningen o6kar i linet. Dock dr det svart
att fanga upp de effekter pa arbetsmarknad och
mojligheten till Gverflyttning fran bil till cykel som
uppstar av en ny broférbindelse, varfor dessa nyttor
ir underskattade i kalkylen. Atgirderna bedéms
darfér sammantaget som l6nsamma.

Ambitionen med atgirdsforslaget dr att det ska
ligea till grund for fortsatt projektering och
utbyggnad. Det idr vighillaren som ansvarar for
detta, vilket i detta fallet dr Sollentuna och Danderyds
kommuner. Det finns dock goda mojligheter att fa
ckonomiskt stéd for utbyggnaden av cykelstraket.
Med statlig medfinansiering fran linsplanen for
transportinfrastruktur samt stadsmiljoavtal finns
moijlighet att fa upp till 50 % medfinansiering fér
kostnaderna.
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INLEDNING

Det hir ir ett dtgirdsforslag for ett nytt gang- och
cykelstrak mellan Danderyd och Sollentuna med en
ny broférbindelse 6ver Edsviken.

Atgirdsforslaget beskriver de dtgirder som krivs
for att skapa ett strak med god standard enligt
den regionala cykelplanen. Det beskriver dven de
kostnader och samhillsekonomiska nyttor som foljer
av forslaget.

BAKGRUND

Sedan 2014 finns en regional cykelplan f6r Stockholms
lin. Den regionala cykelplanen pekar ut ett regionalt
cykelvignit med regionala cykelstrdk som binder
samman hela linet. Malet i cykelplanen dr att andelen
cyklister i linet ska 6ka fran 5 procent till 20 procent
till ar 2030. Samma ar ska det regionala cykelvignitet
vara fullt utbyggt.

For att samordna arbetet med den regionala
cykelplanen har det inrittats ett regionalt cykelkansli.
Det regionala cykelkansliet dr ett samarbete mellan
Linsstyrelsen 1 Stockholms lin, Stockholms lins
landsting och Trafikverket Region Stockholm.

En viktig uppgift for cykelkansliet dr att underlitta
for linets vighallare 1 utbyggnaden av de regionala
cykelstraken. I uppdraget ingar att samla vighallare
kring fragestillningar som kréver sérskild kraftsamling
samt att bidra med kunskap och erfarenheter inom
cykelomradet.

STRAKSTUDIER

Det regionala cykelkansliet har beviljats ekonomiskt
stod fran Energimyndigheten fér att genomfdra
strakstudier av regionala cykelstrak. Syftet med
strakstudierna 4r att samla vighallarna kring strakvisa
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utredningar av regionala cykelstrak for att fa till
en mer sammanhallen och effektiv process kring
planhandlingar. Malet dr att arbetet ska ligga till
grund for fortsatt projektering och utbyggnad och att
cykelstraken ska halla samma héga standard oavsett
vaghallare.




Figur 1. Det regionala cykelnitet.




METODBESKRIVNING

Detta dr den andra omgingen strakstudier som
genomfors av det regionala cykelkansliet. Den forsta
omgangen strakstudier genomfordes ar 2017 med
fokus pa Kungsingenstriket/Hisselbystriket och
Viisterhaningestraket.

Arbetet med strikstudier har utforts av
konsultforetaget Trivector pa uppdrag av det
regionala cykelkansliet. Metodiken har utvecklats for
det specifika uppdraget och ir en vidareutveckling
av det arbete som utférdes ar 2017. Metodiken har
dven hamtat inspiration fran projektet ”Gront ljus
Stombuss” som dr en atgirdsvalsstudie for regional
stombusstrafik i Stockholms lan, samt frin arbetet
med den regionala cykelplanen f6r Stockholms lin.

Nedan foljer en beskrivning av de arbetsmoment
som ingar i uppdraget.

STARTMOTE MED
BESTALLARGRUPPEN

Startméte med bestéllargruppen for att diskutera
och faststilla mal, syfte, arbetsmetodik och tidplan
for uppdraget.

For att fa en snabb beslutsprocess med bra
férankring och produktiva méten har en
arbetsprocess som bygger pa ett nira samarbete
mellan bestillargrupp, vighallare och konsult
tillimpats.

STARTMOTE MED VAGHALLARE
Startmote med vighallare 1 syfte att férankra
projektet, fa en gemensam bild av uppdragets
resultat och tillsitta en arbetsgrupp med
representanter fran respektive vighallare.

Ett ytterligare syfte med startmotet har varit att
identifiera problempunkter utmed cykelstraket samt
peka ut strickor som dr atgdrdade eller planerade.

INVENTERING/
PROBLEMFORSTAELSE

Inventering av cykelstriaket pa cykel dir hela straket
har videofilmats och analyserats med GPS-sparning,
Som komplement till videomaterialet har relevant
information och underlag samlats in fran vighallarna
med avseende pa exempelvis trafikfléden, drift och
underhall, CAD-underlag, detaljplaner etc.

Cykelstraket har inventerats med avseende pa dagens
situation och delats in i fyra kategorier:

Ej atgdrdad: Strickan uppfyller inte regional
standard och det finns inte planer for att atgirda
strickan.

Planerad stricka: Strickan uppfyller inte regional
standard men vighallaren har planer; langsiktigt
eller inom kort, pa att atgirda strickan. Planerna
kan variera mellan att det finns finansiering for
investering till langsiktiga planer i samband med
planliggning etc.

Pagiende arbete: Arbete pagar med att atgirda
strickan.

Atgirdad stricka: Strickan ir atgirdad.
Cykelstraket har studerats i sin helhet pa

overgripande niva samt pa detaljniva vad galler

sirskilda problempunkter.




ATGARDSFORSLAG OCH ANALYS

Inventeringen har foljts av ett atgirdsforslag som
beskriver de atgirder som krivs for att uppgradera
cykelstriket till regional standard enligt principerna
1 den regionala cykelplanen. Det beskriver dven
kostnader och nyttor som foljer av forslaget i form
av en samlad effektbedomning;

Atgirdsforslaget har tagits fram i nira samrad

med vighallarna. Stor vikt har lagts vid att hitta
framkomliga 16sningar som ir kostnadseffektiva

och genomférbara. Det har i vissa fall inneburit en
pragmatisk hallning med mal att uppna god standard,
dven om kriterierna for utformning enligt den
regionala cykelplanen inte har kunnat f6ljas fullt ut.

REDOVISNING

I denna rapport redovisas principskisser for
cykelstriket och detaljerade skisser for utpekade
problempunkter. Som komplement till detta finns
dven fullstindiga handlingar med ritningar fr hela
cykelstriket, se bilaga 1.

Till rapporten hor dven en kostnadsbedémning

och en samlad effektbeddmning av de féreslagna
atgirderna.
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UTFORMNINGSPRINCIPER

I den regionala cykelplanen anges SEPARERING
utformningsprinciper for regionala cykelstrak. De regionala cykelstriken ska vara tydligt separerade
Dessa principer giller som utgangspunkt for fran biltrafiken. Generellt giller att cykelstriken ska
atgardsforslagen for utredningsstriket Gver avskiljas frin kérbanan med kantsten eller staket.
Edsviken. Mellan kérbanan och cykelstriken ska det finnas en
skiljeremsa med sikerhetsavstand pa uppemot 1,0
BREDD metet.
De regionala cykelstraken ska dimensioneras for
héga cykelfloden. Generellt giller att cykelstraken Aven cyklister och giende ska vara tydligt
ska mojliggora for hastigheter uppemot 30 km/tim. separerade genom vigmalning, skyltning och ging/
Cykelstraken ska vara tillriackligt breda for att flera cykelsymboler. Vid busshallplatser ska cykelbanan
cyklister ska kunna motas i bredd. Vid dubbelriktad dras bakom hallplatsomradet for att uppna bista
gang- och cykelbana ska minst 4,3 meters bredd mojliga framkomlighet och trafiksidkerhet.
efterstrivas.
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Figur 2. Principlosning vid busshdllplats (Regional cykelplan for Stockholms lin, 2014).

Tabell 1. Rekommenderade matt for utformning av regionala cykelstrak (Regional cykelplan for Stockholms ldn, 2014).

Typ av bana Minsta godicinda breddmdtt God standard

Dubbelrilctad gdng- och cykelbana 4,3 m (eykelbana 2,5 m + gdngbana 1,8 m) | 5,3 m (cykelbana 3,5 m + gdnghana 1,8 m)
Enicelrilctad cykelbana jdmte gdngbana 3,8 m (cykelbana 2,0m + gdngbana 1,8 m) | 4,8 m (cykelbana 3,0 m + gdngbana 1,8 m)
Dubbelrilctad cykelbana® 3,25m 4,5m

Enkelriltad cykelbana® 2,25m 3,25 m

Culeelfdlt 1,7 m 1,7 m
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KORSNINGSPUNKTER

Gaende och cyklister ska ha foretride i
korsningspunkter. Korsningspunkterna ska vara
hastighetssikrade med vijningsplikt for biltrafiken.
Vid eventuella trafiksignaler ska signalregleringen
anpassas efter cykeltrafikens behov. Dir det ar
mojligt ska signalerna kompletteras med detektering
och 6veranmilan. Utgangspunkten ska vara att
cyklisterna inte ska behéva anmila sig vid en
tryckknapp for att komma f6rbi en trafiksignal.

OVRIG UTFORMNING

De regionala cykelstraken ska vara vil belysta och ha
specifik cykelbelysning, De ska vara férsedda med
cykelvigvisning som informerar om malpunkter

och avstind och de ska ha god beliggning i form

av asfalt eller annan hardgjord yta. Cykelstraken ska

Figur 3. Principlisning vid korsning (Atgirdskatalog for siker trafik i titort, 2009).
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ha god sikt och vara befriade fran hinder i form

av stolpar och belysningsarmaturer etc. De ska

ha generdsa kurvradier som méjliggdr f6r jimna
hastigheter utan ondédiga inbromsningar och de ska
vara vil underhallna under hela iret.

PELPIEPIE®ES®
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Figur 4. Exempel pa cykeloverfart i Malmo

Figur 5. Exempel pa cykelstrdk med regional standard i Sollentuna.
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NULAGESBESKRIVNING

Utredningsstraket dr avgransat till strickan mellan
Noragardsvigen i Danderyd och Tegelhagsvigen i
Sollentuna. Denna stricka saknar idag en naturlig
koppling f6r gaende och cyklister vilket innebar att
det kridvs linga omvigar for att ta sig runt Edsviken.
Med en bittre férbindelse skulle restiden kortas med
uppemot 20 minuter f6r cyklister mellan Danderyd
och Sollentuna (se Figur 6). Det skulle innebira

att cykeln blir ett attraktivt firdmedelsalternativ till
bilen. Det skulle dven ge méjlighet till mer lingviga
pendling till malpunkter som Arninge, Barkarby,
Danderyds sjukhus, Kista Centrum och Stockholms
innerstad.

En bro 6ver Edsviken har diskuterats i tidigare
utredningar, ddribland i en dtgédrdsvalsstudie for

cykel i nordostsektorn fran 2014.

§ = Utredningsstrak
) Nuvarande cykelstrak

1
L7

Figur 6. Utredningsstrdkets strickning och nuvarande cykelforbindelse runt Edsviken.

Atgirdsvalsstudien slar fast att den bista platsen
for bron idr i h6jd med Nora trisk eftersom det
ger storst nytta med avseende pa restidsvinst och
potential for resandefléden mellan nordostsektorn
och Kista Centrum.

Kopplingen mellan Danderyd och Sollentuna har
dven studerats i en potentialstudie som har utforts
av kommunerna i syfte att studera det potentiella
resandet pa strickan. Potentialstudien visar att det
finns ett stort uppsamlingsomrade f6r en ny bro.
Antalet invanare som bor inom 5 kilometer fran den
tankta bron ar narmare 150 000 varav cirka 20 000
har sin arbetsplats inom 5 kilometer fran bostaden.
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En ny koppling skulle dven fylla en viktig funktion Danderyd och Sollentuna ir intresserade av att

som sammanhingande rekreationsstrak for boende fortsitta utreda forslaget om en bro 6ver Edsviken.
och bes6kare 1 Danderyd och Sollentuna. Den Syftet med denna utredning dr att vidareutveckla
foreslagna broférbindelsen ligger i anslutning till kopplingen mellan kommunerna genom att studera
flera populira motionsstrak och fritidsaktiviteter, anslutande férbindelser pa bada sidor av en eventuell
diribland Tegelhagsskogens naturreservat och bro

Ulriksdals slott och tridgard. Pa bada sidor om den
foreslagna bron finns forskolor, idrottsanldggningar,
badplatser, batbryggor och smabatshamnar som
kan fa storre uppsamlingsomride med den nya
kopplingen. Bron skulle dven mojliggdra ett
rekreationsstrak runt norra Edsviken som ar vil
anvint av gaende och 16pare.
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Figur 7. Betydande mdlj;’u;ikter i anslutning till en eventuell ny gang- och cykelforbindelse over Edsviken
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ATGARDSFORSILAG

Nedan féljer en beskrivning av utredningsstraket,
med nuldge och atgardsfoérslag samlat for olika
delstrickor. Beskrivningen innehaller ett forslag

pé lokalisering och utformning av en ny bro éver
Edsviken. Efter genomgangen av huvudalternativet
foljer en beskrivning av de olika strickningsalternativ
och ligen f6r bron som har studerats.

Samtliga féreslagna 16sningar dr anpassade till
platsens forutsittningar och tar hinsyn till andra
aspekter, exempelvis ingrepp 1 den omkringliggande
miljon, utrymme for andra trafikslag, avstand till
fastichetsgrinser, kostnadseffektivitet mm. Vid
nagra strickor och punkter lings med cykelstraket
foreslds 16sningar som inte uppfyller samtliga
utformningsprinciper, men som i dialog med ber6rd
vaghallare inda bedoms bidra till god standard.
Framtagna idéskisser for hela cykelstraket aterfinns
i bilaga 1. Nedan presenteras de typritningar som ér
aktuella utmed strickan.

SEKTION

Atgirdsforslag dr framtagna for att uppgradera
straket till regional standard enligt den regionala
cykelplanen. Straket planeras som en dubbelriktad
gang- och cykelvig dir gaende och cyklister avskiljs
med en malad linje. Gang- och cykelvigar foreslas
breddas till 4,3 meter. Gangbanan blir da minst 1,8
meter och cykelbanan 2,5.

[ [
I ®
i ===
. T
Dubbelriktad
Gangbana Cykelbana Ganghana
18 m 35 m Korbana 20 m
/L /‘\/ /L /‘L /‘L

Figur 8. Exempel pd sektion for regionalt cykelstrdk, i detta fall med 3,5 meter bred cykelbana.
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TYPLOSNINGAR FOR KORSNINGAR
For korsningspunkter finns framtagna typlosningar
som giller for cykel6verfarter och cykelpassager
samt cirkulationsplatser, se foljande figurer.

TYPLOSNING FOR
GANG- OCH
CYKELPASSAGE VID
CRKULATIONSPLATS:

TYPLOSNING FOR GENOMGAENDE
GANG- DCH CYKELPASSAGE:

~
= I
2
z

Sdnkt och
/ fasad KS

)

Figur 9. Typlosning for genomgdende gang- och cykelpassage. Figur 11. Typlosning for gang- och cykeloverfart i cirkulation.

N

TYPLOSNNG FOR GANG-
OCH CYKELPASSAGE |
KORSNING:

Figur 10. Typlosning for cykeloverfart.
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Standard pa utredningsstraket i nuldget

Atgardad
Pagaende
Planerad

Ej atgardad
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NULAGESBESKRIVNING - STRACKA GENOM SOLLENTUNA KOMMUN

1. Ej atgirdad

Straket har sin borjan vid cirkulationsplatsen vid
Silverdals kapell dir det ansluter till det regionala
cykelstraket Mirstastraket. Cirkulationsplatsen har
markerade cykelpassager, men ér i behov av stirkt
hastighetsdimpning;

Befintlig cykeloverfart vid Silverdals kapell.
2. Ej atgirdad

Efter cirkulationsplatsen fortsitter straket som
GC-bana pa den norra sidan av Silverdalsvigen fram
till Tegelhagsvigen. Strickan uppfyller inte regional
standard.

Befintligt strik utmed Silverdalsvigen.

3. Ej atgirdad

Vid Tegelhagsvigen passerar striket 6ver vigen och
fortsatter pa den 6stra sidan av Tegelhagsvigen.
Passagen dr inte hastighetssikrad och innebira flera
tvira kurvor som forsimrar framkomligheten.

Befintlig korsning vid Tegelhagsvigen.
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ATGARDSFORSILAG

1. Forslag pa atgird

Passagen 6ver cirkulationsplatsen dr 1 behov av
breddning och bittre hastighetssikring dn idag,
exempelvis en busskudde. Se typlésning f6r gang-
och cykel6verfart i cirkulation.

Uppskattad kostnad: 50 000 kr

2. Forslag pa atgird

Det finns gott om utrymme att bredda GC-banan
till regional standard genom att utnyttja en del

av gronytan. Belysningen pa strickan behéver
forstirkas.

Uppskattad kostnad: 200 000 kr

3. Forslag pa atgird

Passagen over Tegelhagsvigen foreslas som en
sned passage med upphdjning och tydlig markering;
Den sneda passagen ger en bittre linjeféring och
framkomlighet. Se typlosning for cykel6verfart.

Uppskattad kostnad: 250 000 kr

Exempel pd diagonal cykelpassage.
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NULAGESBESKRIVNING - STRACKA GENOM SOLLENTUNA KOMMUN

Befintligt strik utmed Tegelhagsvigen.

Angsmark i Tegelhagens naturreservat.

4. Ej atgirdad

Efter passagen fortsitter straket som kombinerad
GC-bana utmed Tegelhags-vigen. Bredden pa

GC-banan varierar mellan cirka 2,5 och 3,0 meter.
Belysning finns men behéver eventuellt forstirkas.

5. Ej atgirdad

Norr om forskolan Silverskogen viker straket av
frin Tegelhagsvigen och fortsitter Gsterut pa
grusvigar i Tegelhagens naturreservat. Strickan
genom naturreservatet anvinds flitigt f6r motion av
gaende och cyklister. Ett vanligt klagomal 4r dock
att giende/joggare upplever att cyklister kor for fort
och inte visar tillricklig med hinsyn.

6. Ej atgirdad

Efter cirka 500 meter pd grusvigen nar straket
fram till en stor dng som fortsitter ner mot
Edsviken. Angen ir en populir plats for rekreation
och anvinds bland annat f6r skiddkning under
vinterhalvaret.
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ATGARDSFORSILAG

4. Forslag pa atgird

Det finns mojlighet att bredda GC-banan till
regional standard genom att ta viss gronyta i
ansprak. Straket passerar tre utfarter dir GC-banan
behéver géras genomgaende. Se typlésning for
genomgaende gang- och cykelpassage.

Uppskattad kostnad: 1 250 000 kr

5. Forslag pa atgird

Forslaget innebir att grusvigen uppgraderas till

en GC-bana med regional standard. P4 sa vis
kanaliseras cyklister till ett specifikt strak vilket
minskar risken f6r konflikter och irritation mellan
giende och cyklister. Som komplement till straket
foreslas att en ny grusvig anliggs enbart for gaende.

Uppskattad kostnad: 2 850 000 kr

6. Forslag pa atgird

For att inte inkrikta pa dngen och dess funktion
foreslas att straket anlidggs 1 ytterkanten av dngen
ned mot Edsviken. Som belysning féreslas mindre
pollare med rorelsedetektering,

Uppskattad kostnad: 2 500 000 kr

Exempel pad regionalt cykelstrik i gronska.

:
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GANG- OCH CYKELBRO OVER EDSVIKEN

PLACERING AV BRON

Det foreslagna huvudalternativet fér placering av en
ny bro dr sundet norr om Kaninholmen i h6éjd med
Nora trisk. Det dr en plats dir avstandet Over vattnet
ar relativt kort. Det dr dven en plats dér det finns goda
anslutningsméjligheter och férmanliga hojdskillnader
att utnyttja.

Den foreslagna bron ligger i anslutning till flera
rekreation, diribland
Tegelhagsskogens och  Ulriksdals
slott och tridgird. Det innebir att det krivs ett
omsorgsfullt arbete vad giller utformning och design.

populira malpunkter for

naturreservat

Aven brofistena kriver stor omsorg for att passa in
i terringen. P4 bada sidor om vattnet skulle bron
landa i en sluttande dng, vilket innebir att bron skulle
behéva paverka strandpromenaden runt Edsviken.
Diremot dr det en fordel om giaende lings vattnet
kan ansluta till bron via en trappa eller spiralgang.

For minsta mdijliga intraing i naturen foreslas att
brofistena placeras i ytterkanten av dngen nirmast
tridgrinsen pa bada sidor om vattnet. Det gor det
mojligt att anpassa bron till de tridslag som vixer
pa platsen sa att det blir en naturlig forlingning av
vegetationen.
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UTFORMNING OCH DESIGN

En bro 6ver Edsviken skulle fylla en viktig funktion
som rekreationsstrak. Den nya bron ligger i anslutning
till flera populdra motionsstrak i omradet och kommer
att mojliggbra for fina promenader och springturer
runt vattnet. En ny bro skulle innebira en viktig
koppling bade fér cyklister och gaende och anvindas
bade for pendlingsresor och fritidsresor/rekreation.
Det dr darfor viktigt att ta hinsyn till bade pendlare
och flanérer vad giller utformning och funktion.

For pendlare dr det viktigt att bron uppfyller
riktlinjerna i den regionala cykelplanen. Det innebir
bland annat att en bro ska vara tillrickligt bred for att
flera cyklister ska kunna moétas i bredd och ha en tydlig
separering mellan gaende och cyklister. Vidare dr det
viktigt att beliggningen dr anpassad for cyklister och
moijliggor for cykling aret runt. Huvudalternativet for
beliggningen bor vara asfalt eller annan hardgjord yta
som moijliggor f6r sopsaltning som driftsmetod.

Aven for flanérer ir det viktigt att en bro ir tillrickligt
bred for att ge plats f6r bade giaende och cyklister,
med en tydlig separering mellan gang- och cykelbana.
Det ir dven viktigt att bron upplevs som trygg och
siker med belysning och bra siktlinjer etc. For att
forstirka naturupplevelsen pa platsen bor bron forses
med vackra utsiktsplatser, girna med sittplatser och
informationstavlor om omradet.




KONSTRUKTION/KOSTNADER

Den féreslagna broplaceringen pekas dven ut

som huvudalternativ i atgardsvalsstudien for
nordostsektorn fran 2014. Dir anges att platsen
kriver en bro som dr 300 meter lang och med en
segelhojd pa 5,9 meter, vilket 4r samma ho6jd som
Stocksundsbron. Bredden pa bron bor vara minst 5
meter for att ge plats f6r bade gaende och cyKklister.

I atgirdsvalsstudien gbrs en Gversiktlig
kostnadsbedomning av en ny bro. Givet en lingd
pa 300 meter och en bredd pa 5 meter uppskattas
kostnaden till cirka 45 miljoner kronor. Detta ska
dock ses som en fingervisning snarare dn som en
siker prognos eftersom ingen projektering har

gjorts.

For att komplettera kostnadsbedomningen har en
jimforelse gjorts med tva andra broar i Sverige. Den
forsta ligger i S6lvesborg och dr 760 meter ling

och 3,5 meter bred. Bron har en segelfri h6jd pa

2,3 meter och kostade cirka 50 miljoner kronor att
anligga ar 2013.

Den andra bron ir inte anlagd 4n, men ar
detaljprojekterad och planeras mellan Ratorp och
Firjestaden i Karlstad. Den dr 290 meter lang och 5
meter bred. Bron har en segelfri h6jd pa 3,25 meter
och beriknas kosta 43 miljoner kronor att anlidgga.
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NULAGESBESKRIVNING - STRACKA GENOM DANDERYDS KOMMUN

Borgenvigen i Danderyd.

e

Korsningen Borgenvigen/Fagelvigen.
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7. Ej atgirdad

I Danderyd féreslas bron landa i en férlingning av
Granitvigen 1 Nora Trisk. Darefter fortsatter straket
1 blandtrafik pa Granitvigen fram till Borgenvigen.
Pa Granitvigen passerar straket en forskola med
intensiv trafik pa morgonen och eftermiddagen i
samband med himtning och limning av barn.

8. Ej atgirdad

Efter Granitvigen fortsitter straket Osterut pa
Borgenvigen. Borgenvigen har en smal gangbana
pa ena sidan av vigen, men cyKklister dr hinvisade till
kérbanan.

9. Ej atgirdad

Vid korsningen Borgenvigen/Fagelvigen ligger
en busshillplats. Det finns en smal gangbana
som passerar héllplatsen och fortsitter utmed
Borgenvigen. Cyklister dr dock hinvisade till
korbanan.




ATGARDSFORSILAG

7. Forslag pa atgird

Pi grund av utrymmesbrist med fastigheter nira
vigen foreslds en 16sning med cykelfartsgata

pa Granitvagen. Losningen dr en viktig
trafiksdkerhetsatgird for forskolan och det dr viktigt
att utformningen visar att gaende och cyklister har
hégsta prioritet.

Uppskattad kostnad: 850 000 kr

8. Forslag pa atgird
Det finns utrymme att uppgradera gangbanan till en
regional GC-bana genom att utnyttja den gronyta

som finns norr om gangbanan.

Uppskattad kostnad: 350 000 kr

9. Forslag pa atgird

Det finns méjlighet att anldgga en cykelpassage
innan korsningen med Fagelvigen for att undvika
busshallplatsen. Passagen foreslas

som en sned passage med upphdjning alternativt
upphdjd korsning. Giarna med den blaa markering
som anvinds 1 Danderyd.

Uppskattad kostnad: 250 000 kr

Exempel pd upphojd cykelpassage.

PP P PSSP ® -



NULAGESBESKRIVNING - STRACKA GENOM DANDERYDS KOMMUN

Befintligt strdk utmed Edsviksvige

mn.

10. Ej atgirdad

Efter busshallplatsen ligger en 4 som passeras med
en bro med en smal gangbana. Cyklister pa bron ér
hinvisade till kérbanan.

11. Ej atgirdad

Efter bron fortsitter straket utmed Borgenvigen
fram till Edsviksvigen. Borgenvigen ir relativt smal,
men det finns en stor dng med en fotbollsplan pa
den sédra sidan om vigen.

12. Ej atgirdad

Strax innan korsningen med Edsviksvigen ligger
en busshillplats. Innanfér busshéllplatsen gar en
upptrampad stig 6ver dngen fram till Edsviksvigen.
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ATGARDSFORSILAG

10. Forslag pa atgird
Det finns gott om utrymme att anlidgga en
separat cykelbro s6der om den befintliga bron. Se

referensobjekt fran Sollentuna kommun.

Uppskattad kostnad: 550 000 kr

Exempel pad cykelbro..

11. Forslag pa atgird

med regional standard genom att utnyttja en del av
angsmarken pa den sodra sidan av Borgenvigen.

Uppskattad kostnad: 1 300 000 kr

Exempel pad regionalt cykelstrak.

12. Forslag pa atgird

Det finns méjlighet att lata straket vika av utmed
den upptrampade stigen for att pa sa sitt undvika

strickan forbi busshallplatsen.

Uppskattad kostnad: 1 050 000 kr

Exempel pad regionalt cykelstrdk.

PP P OPESPPS®

Det finns gott om utrymme att anldgga en GC-bana
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Befintligt strdk utmed Noragardsvigen.
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13. Ej atgirdad

Pa Edsviksvigen fortsitter straket som GC-bana pa
vaster sida om vigen. Straket 6vergar si smaningom
i en friliggande GC-vig som gar en bit in frin vigen.

14. Planerad atgird

Vid cirkulationsplatsen Edsviksvigen/
Noragirdsvigen passerar straket tvd vattendrag, Det
finns planer pa att anldgga nya broar 6ver vattnet
som kommer att innebdra att straket far en bittre
geometri.

15. Ej atgirdad

Nordost om cirkulationsplatsen fortsitter straket
utmed Noragardsvigen. Straket utgors av en GC-
bana som dr cirka 3 meter bred. Innanfér GC-banan
finns gronslint, med undantag fér en kort stricka
t6rbi Danderyds kulturskola.




ATGARDSFORSILAG

13. Forslag pa atgird
Det finns gott om utrymme att bredda straket till
regional standard. Det giller bade strickan utmed

Edsviksvigen och den friliggande GC-vigen.

Uppskattad kostnad: 850 000 kr

Exempel pa friliggande regionalt cykelstraik.
14. Forslag pa atgird

I anslutning till de nya broarna behéver passagen
6ver cirkulationsplatsen ses 6ver. Férslaget innebir
en hastighetssakrad passage. Se typlosning for gang-
och cykel6verfart i cirkulation.

Uppskattad kostnad: 1 550 000 kr

15. Forslag pa atgird

Det finns moijlighet att bredda straket genom att ta
av gronslanten. Vid Danderyds kulturskola finns
begrinsat med utrymme till fastighetsgrins. Hir
foreslas en nagot smalare gang- och cykelvig pa en
kort stricka.

Uppskattad kostnad: 550 000 kr

Exempel pad regionalt cykelstrdk.
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W

LTS, N

Befintligt strik utmed Noragdrdsvigen.

Frilggande strdk utmed Noragdardsvigen.
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16. Ej atgirdad

Efter kulturskolan passerar striket en lokalgata i

form av Kvarnstigen. Direfter fortsitter straket

utmed Noragirdsvigen fram till korsningen med
Danarévigen.

17. Ej atgirdad

Vid Danarévigen byter straket sida tva ganger,
torst 6ver Noragardsvigen och direfter 6ver
Danar6vigen. Bada dessa passager behéver
hastighetsdimpande atgirder.

18. Ej atgirdad

Efter Danarévigen fortsitter straket som friliggande

GC-vig som gar en bit in fran Noragardsvigen.
Straket ansluter sa smaningom till det regionala
cykelstraket Tabystriket.




Exempel pa friliggande regionalt cykelstraik.

Exempel pd upphojd korsning.

Exempel pa friliggande regionalt cykelstrik.

ATGARDSFORSILAG

16. Forslag pa atgird

Passagen over Kvarnstigen behover hastighetssikras.

Direfter finns mojlighet att bredda straket till
regional standard genom att ta av gronslinten.

Uppskattad kostnad: 550 000 kr

17. Forslag pa atgird

For bista moijliga linjeforing foreslas en sned och
upphojd passage 6ver Noragardsvigen foljt av en
upphojd passage 6ver Danarévigen alternativt en

upphoid korsning. Se typskiss frin Atgirdskatalogen.

Uppskattad kostnad: 400 000 kr

18. Forslag pa atgird
Det finns gott om utrymme att bredda GC-vigen
till regional standard genom att ta viss gronyta i

ansprak.

Uppskattad kostnad: 350 000 kr

PP P OPESPPS®
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INSPIRATION OCH REFERENSEXEMPEL

UTFORMNING AV NATURSTRAK

I Sollentuna kommun gar en del utredningsstraket
genom Tegelhagens naturreservat. Strickan genom
naturreservatet ar naturskont och anvinds flitigt av
giende och cyklister i omradet. For att inte gora for
stora ingrepp 1 miljon foreslas att straket i sd stor ut-
strickning som mojligt behaller nuvarande geometri.
Det ar dock viktigt att straket breddas till regional
standard med en tydlig separering mellan gaende och

cyklister.

Huvudalternativet f6r beldggningen 4r asfalt. Som
alternativ kan hardgjord yta anvindas i form av lim-
mat grus. Det ér ett material som paminner om grus
till utseendet men som 4r mer bestindigt.

BELYSNING AV NATURSTRAK

For att inte gora for stora ingrepp i miljon féreslas
att straket genom naturreservatet far en belysning
som bestdr av mindre pollare med rérelsedetekte-
ring, Ett alternativ till belysningspollare ar sjilvlysan-
de beliggning i form av lysdioder som drivs av sole-
nergi. Ett bra exempel pa det finns att se 1 Brabant i

Nederlinderna.

Belysningen far garna kompletteras med sirskilda
lyktor som lyser upp den omgivande naturen. Det
bidrar till 6kad trygghet samtidigt som det pa ett
vackert sitt visar de naturvirden som finns pa plat-
sef.
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CYKELFARTSGATA

I Danderyd féreslas en 16sning i form av
cykelfartsgata pa Granitvigen. Anledningen till det
ir att Granitvigen har en utformning som gor det
svart att bredda den befintliga gaingbanan pa grund
av fastighetsgrinser nira vigen. Det dr inte heller
mojligt att enkelrikta Granitvigen eftersom gatan ar
en atervindsgrind med vindzon.

Cykelfartsgata innebdr att kérbanan delas av
cyklister och bilister. Cyklister dr prioriterade och
har foretride framfor biltrafiken, vilket innebir att
bilar har vijningsplikt gentemot cyklister. Det ar
forbjudet att parkera pa gatan och den hogsta tillitna
hastigheten 4r 20 km/tim.

For att cykelfartsgatan ska fungera pa basta méjliga
sitt dr det viktigt att utformningen visar att cyklister
har féretride och dr prioriterade. Det krivs en tydlig
entré som visar att gaturummet férandras och en

beliggning och moblering som signalerar att trafiken
sker pa cyklisternas villkor. Ett bra sitt att markera
det dr att anvinda kullersten, girna med ett asfalterat
strak for cyklister. Ett bra exempel pa det finns att se
pé Linnégatan i Goteborg,

PP P OPESPPS®
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STUDERADE ALTERNATIV

Utredningsstriket som beskrivs i dtgirdstorslaget
bygger pa ett omfattande analysarbete som har
utforts tillsammans med Danderyd och Sollentuna
kommun. I arbetet for att hitta den bista
strackningen har flera olika alternativ studerats.
Samtliga alternativ ligger i h6jd med Nora trisk 1
Danderyd som bedéms vara den bista platsen for
bron med avseende pa restidsvinst och potential
for arbetspendling och rekreation. Nedan foljer
en beskrivning av de alternativ som har studerats i
arbetet.

Figur 12. Studerade alternativ for strickning och
lokalisering av bron éver Edsviken.

ALTERNATIV 1: BORGEN

Alternativ 1 innebir ett nordligare lige for bron.
Brofistet liggs 1 detta alternativ i f6rlingningen

av Fagelvigen i Danderyd. Alternativet ger goda
mojligheter att anligga ett brofiste i Danderyd

utan intrdng i befintlig bebyggelse. Diremot dr
motsvarande sida 1 Sollentuna mycket kuperad vilket
innebir hoga kostnader och ett stort intrang i ett
kinsligt naturomrade.
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Alternativ 1 innebir en betydligt lingre stricka dn

1 huvudalternativet. Alternativet innebar dessutom
simre forhallanden for sjdlva bron da det inte gar
att utnyttja hojdskillnader 1 samma utstrickning som
1 huvudalternativet. Sammanfattningsvis innebar
alternativet ett storre ingrepp 1 naturreservatet samt
hégre kostnader.

ALTERNATIV 2: GRANITVAGEN
Alternativ 2 ar det huvudalternativ som beskrivs 1
atgirdsforslaget.

ALTERNATTV 3: BORGENVAGEN
Alternativ 3 6verensstimmer till stor del med
huvudalternativet, men innebar att striket fortsatter
utmed Borgenvigen istillet for att svinga av norrut
pa Granitvigen. Alternativet har gynnsamma
torhallanden f6r brofistet i Danderyd eftersom

det finns stora hojdskillnader att utnyttja. I
Sollentuna ér forhallandet diremot det motsatta
med mycket lag terring, vilket innebir ett storre
intrang 1 naturreservatet 4n i huvudalternativet.
Dessutom innebir alternativet ett stort intrang i den
bebygeda miljon 1 Danderyd da brofistet landar i ett
bostadsomrade.




ALTERNATIV 4: NORA STRAND
Alternativ 4 innebdr att straket fortsitter séderut
utmed Noragardsvigen istillet for att svinga Osterut
pa Edsviksvigen. Direfter fortsitter straket pa
Rosornas vig, Syrénvigen och Ekbacksvigen innan
det landar i ett brofiste pa Nora Strand. Pa andra
sidan Edsviken landar bron i ett brofiste Gster om
Kasbyvigen. Direfter foljer straket Kasbyvigen upp
mot Sollentunavigen.

Alternativ 4 innebdr en lingre stricka med

fler korsningspunkter dn i huvudalternativet.
Alternativet innebir dven simre férhallanden f6r
sjalva bron da det inte gar att utnyttja hojdskillnader
1 samma utstrickning som i huvudalternativet. I
Sollentuna landar bron i anslutning till en tomt
vilket gor det svart att ansluta straket fran brofastet
till Kasbyvigen. Vad giller kostnader bedéms
alternativet som dyrare dn huvudalternativet
eftersom det inte gar att utnyttja befintlig
cykelinfrastruktur 1 lika h6ga grad.

ALTERNATIV 5: SILVERDAL

Alternativ 5 sammanfaller delvis med alternativ 4,
men innebir att straket fortsitter utmed Syrenvigen
istéllet for att svinga av Gsterut pa Ekbacksvigen.

I Sollentuna landar bron i ett brofiste 6ster om
Radanvigen. Direfter foljer straket Radanvigen och
Linvavarvigen fram till Sollentunavigen.

Alternativ 5 innebir en kortare stricka dn i
huvudalternativet. A andra sidan passerar striket fler
lokalgator och utfarter, vilket innebir att restiden dr
ungefir densamma.

Liksom for alternativ 4 bedoms det vara svart att
bygga ut straket till regional standard pa delar av
striackan.

Det gar inte heller att utnyttja befintlig
cykelinfrastruktur i samma utstrickning som i
huvudalternativet vilket leder till hégre kostnader.
Liksom for 6vriga alternativ innebir alternativ

5 simre férhallanden f6r sjilva bron dn 1
huvudalternativet eftersom det inte gar att utnyttja
héjdskillnader i lika hog utstrackning,

PP P OPESPPS®
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KOSTNADSBEDOMNING

BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR

Kostnadskalkylen har baserats pa generella
antaganden om exempelvis breddning och
korsningspunkter. Kostnaderna har beriknats

utifran hur mycket breddning som krivs samt utifran
platsspecifika férhallanden. Pa vissa platser har
kostnaden riknats upp pa grund av svara foérhallanden
vad giller geografi och topografi. Kostnad har dven
beriknats for belysning dir det idag saknas och pa
vissa platser dir dagens belysning behéver flyttas till
foljd av foreslagen étgird.

Kostnadsuppskattningen omfattar endast kostnad
for utbyggnad och inkluderar inte projekterings- och
byggherrekostnader eller kostnader f6r eventuellt
markinlésen.

Kostnadsuppskattningen baseras pa féljande virden:

* Breddning fran 3,0 meter till 4,3 meter:

»Normal sektion utan problem 2100 kr/m
» Bergschakt 3500 kr/m
» Jordschakt 2800 kr/m
» Extra hog bank 2500 kr/m
* Nyanliggning till 4,3 meter 8 000 kt/m
* Belysning (30m ¢/c) 500 kr/m

* Korsningspunkter enligt de typritningar som visas i
rapporten berdknas till 250 000 kr/ korsning oavsett
typ av korsning,

* Ny beliggning 150 kr/kvm
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TOTALA KOSTNADER

De samlade kostnaderna fér utbyggnaden av straket
till regional standard uppgir till 15,6 miljoner
kronor exklusive den nya bron 6ver Edsviken. En
ny bro uppskattas till mellan 40 och 60 miljoner
kronor. For mer detaljerade kostnader krivs fortsatt
utredning och projektering.

Kostnaderna fordelar sig pa foljande poster:

* Breddning till regional standard inklusive
3,8 Mkr

separering:

* Ny gang-och cykelbana inklusive tre nya mindre

cykelbroar ver vattendrag: 10 Mkr.
* Belysning: 0,4 Mkr.
* Trafiksidkra korsningspunkter: 1,4 Mkr.

Kostnaderna foérdelas pa berérda vighillare enligt
nedan:

¢ Sollentuna kommun: 7 Mkt

* Danderyds kommun: 8,8 Mkr




KONSEKVENSANALYS

I detta avsnitt beskrivs de konsekvenser som foljer
av atgirdsforslaget i form Okad trafiksikerhet

och framkomlighet. I avsnittet beskrivs dven de
samhillsekonomiska nyttor och den samlade
effektbedémningen (SEB) som f6ljer av forslaget.

TRAFIKSAKERHET/
FRAMKOMLIGHET

Foreslagen och utredd 16sning for cykelstraket
genom Sollentuna och Danderyds kommun innebir
en visentlig forbattring for gaende och cyklister vad
giller restid, trafiksikerhet och framkomlighet.

Utformningen féljer riktlinjerna i den regionala
cykelplanen vilket innebdr att omkérning kan ske utan
fordrojning samt att flera cyklister kan motas i bredd.
Det innebir dven att gaende och cyklister ar tydligt
separerade.

Cykelbanans breddmatt innebir att sopsaltning kan
anvindas som driftmetod, vilket ger 6kad komfort
och framkomlighet samt mindre risk for halka och
olyckor.

Forslaget innebir dven att samtliga korsningspunkter
far hastighetssikring i form av upphdojda eller
genomgaende cykelbanor. Det innebir att

cyklister far foretride gentemot korsande biltrafik
och att korsande biltrafik far sinkt hastighet.
Rekommendationen ér dven att ge vissa delar av
straket ny beldggning och ny belysning for att uppna
en enhetligt god standard, vilket 6kar komfort och

trygghet.

OKAD TILLGANGLIGHET TILL
MALPUNKTER

En tidigare genomférd potentialstudie for bro 6ver
Edsviken visar pa mycket stora restidsvinster mellan
viktiga malpunkter. Med en bittre férbindelse

skulle restiden kortas med uppemot 20 minuter

for cyklister mellan Danderyd och Sollentuna.
Nedanstiaende kartor visar restidsvinsterna till
Danderyds sjukhus och Kista Centrum med den nya
bron. Kartorna visar ocksa vilka reserelationer som
drar storst nytta av kopplingen 6ver Edsviken och
visar att upptagningsomradet fér den nya bron ar
stort.

En ging- och cykelbro 6ver Edsviken skulle inte
bara forenkla arbetspendling Gver vattnet, utan
dven ge 6kad tillgdanglighet till populdra skolor och
forskolor, motionsstrak och fritidsaktiviteter, dar-
ibland Tegelhagsskogens naturreservat och Ulriks-
dals slott och tradgard.

En ny bro skulle ocksa méjliggora ett
rekreationsstrak runt norra delen av Edsviken som
genom kopplingen Gver vattnet bildar en slinga som
ar cirka 12 km. Liknande omraden i anslutning till
vattnet Stockholms lin tillh6r de mest populira f6r
vardagsmotion saisom promenader.

POTENTIELL RESTIDSVINST

Den sammanlagda restiden skulle med en gang- och
cykelbro 6ver Edsviken minska med mellan 2 500
till 7 000 minuter per dag beroende pa hur mycket
cyklingen och befolkningen Gkar i linet.

"



Minskad restid till Kista om bron byggs
(medelhastighet 18 km/h) A
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Esri, HERE, DeLorme, Mapmylndia, © OpenStreetMap contributors,
and the GIS user community.

Figur 13. Minskad restid till Kista sjukhus om bron byggs. Killa: Gang- och cykelbro over Edsviken - potentialanalys. Trivector PM PM 2017:38.
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Minskad restid till Danderyds sjukhus om bron byggs ¥
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Figur 14. Minskad restid till Danderyds sjukhus om bron byggs. Kdlla: Gang- och cykelbro éver Edsviken - potentialanalys. Trivector PM 2017:38.
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POTENTIALSTUDIE

For att berikna potentialen av en ny forbindelse
over Edsviken har det gjorts en uppskattning av
antalet cykelresor innan och efter en ny bro.

For att berikna potentialen av utredningsstraken har
det gjorts en uppskattning av antalet cykelresor som
sker pa striken bade innan (jimforelsealternativet)
och efter utbyggnad av striaket (utrednings-
alternativet). Potentialstudien bygger pa dagens
resvanor i strakets upptagningsomrade och pa data
over bostads- och arbetsplats for alla som bor i och
arbetspendlar inom upptagningsomradet.

Med hjilp av trafikanalysprogrammet VISUM

har den nidrmsta vigen fran bostad till arbetsplats
beriknats. Som input i VISUM har ett transportnit
anviands som bestar av alla cykelvigar, gangvigar
och bilvigar med en skyltad hastighet pa max 40
km/tim. I scenatio lig berdknas vilken 6verflyttning
som sker nir straket byggs ut. Cykelhastighet
modelleras som 18 km/tim pa alla linkar.

Antalet cyklister 1 pendlingsrelationerna baseras

pa cykelns andel av arbetsresorna i de ber6rda
kommunerna. I den sammanlagda potentialen ingar
alltsa samtliga typer av resor, inte enbart arbetsresor.

SCENARIO LAG

Potentialen for cykelresandet lings straket har
beraknats i ett lag- och ett hogscenario.

I scenario lag utgas fran dagens befolkning och
dagens resvanor. Okat cyklande pa striket bestar

da enbart av 6verflyttning fran andra cykelstrak. I
detta scenario forvintas en gang- och cykelbro 6ver
Edsviken generera knappt 600 cykelresor per dag.

.

Med storsta sannolikhet dr potentialen i
lagscenariot underskattad. Det dr mycket troligt
att en ny gang- och cykelférbindelse som kraftigt
minskar restiderna, och 6kar tillgdnglighet till
viktiga malpunkter, kommer att bidra till en
storre cykelandel 4n idag och att cyklingen
dirfor 6kar ytterligare. Det dr ocksa sannolikt att
rekreationsresorna Okar i storre utstrickning,

SCENARIO HOG

Scenario hég har riknats 1 tvé steg, I det forsta
steget utgar berdkningen fran att regionens
malsittning om att 20 % av alla resor ska ske med
cykel uppnas. I det andra steget vigs prognosticerad
befolkningsutveckling i det studerade omradet fram
till 2026 in.

Med en berikning enligt scenario hog kan antalet
cykelresor forvintas 6ka med ndstan tre ganger sa
mycket till 1700 resor per dag.




SAMHALLSEKONOMI

En samhillsekonomisk kalkyl har tagits fram
for atgarderna som foreslas utmed det regionala
cykelstraket.

BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR
I projektet har en berikning i programmet GC-
kalk genomforts. GC-kalk ér ett Excel-baserat
verktyg for samhillsekonomiska kalkyler f6r gang-
och cykelatgirder. Programmet dr framtaget av

Trafikverket.

Underlag f6r den samhillsekonomiska kalkylen
ir de dtgirder som foreslas utmed straket samt de
kostnader som tagits fram i kostnadsberikningen.

Uppgifter om cykelfléden lings med straket idag
saknas. Istillet utgis fran potentialbeddmningens
jamforelse- och utredningsalternativ.

Foljande antaganden har gjorts:

* Antal cykelresor anges i vardagsmedeldygn

* Medelhastigheten dr 18 km/tim i bade JA och UA.
* De cyklister som bedéms anvinda striket enligt
potentialstudien ingar i JA, vilket alltsa omfattar
savil de cyklister som anvinder straket idag, som de

cyklister som tidigare tog en annan vig,

* Atgirderna bedéms bidra till en nygenerering av
cyklister med 20 % av virdet i JA.

e Strakets klassificering bedéms vara bilfri cykelbana
i savil JA som UA.

Ovriga antaganden:

* Da specifik kunskap om byggtidens lingd saknas
har ASEK:s tumregel anvints, som sdger att
byggtiden antas vara 1 ar for investeringskostnader
under 75 miljoner kr.

* Det har inte tillhanda hallits specifika
driftskostnader frain kommunerna men en schablon
pa 10 000 kr/km atligen har antagits for drift- och
underhall.

» Kostnaden for bron 6ver Edsviken har inkluderats
1 investeringskostnaderna och uppskattas till 40-60
Mkr.
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RESULTAT

I den samhillsekonomiska kalkylen har tva scenarier
anvints, samma scenarier som tidigare har beskrivits
1 potentialanalysen. Scenario lag utgar fran dagens
resvanor och arbetspendling mellan de omriden
som berd6rs av straket, medan scenario hég ocksa
inkluderar befolkningsékning och en hégre
cykelandel enligt malen i Stockholms regionala
cykelplan.

Den samhillsekonomiska kalkylen visar att de
foreslagna atgirderna ger en lonsamhet endast

i scenario hog. Till stor del beror detta pa de

héga investeringskostnaderna for sjilva bron.
Berikningarna visar att det finns ett spann i
lonsamheten beroende pa hur stora kostnaderna blir
for en ny bro.

En faktor dr ocksa att den samhillsekonomiska
kalkylen inte fullt ut kan fanga upp de effekter som
kommer att ske nir en helt ny koppling uppstar. Det
kommer exempelvis att bli mycket mer attraktivt

att bo i den ena kommunen och arbeta i den

andra, vilket kan skapa nya pendlingsménster och
dessutom ge mycket konkurrenskraftiga restider
jamfort med bilen. Med storsta sannolikhet kommer
dirfér cykelns andel av resorna att 6ka. Atgirderna
bedéms dirfér sammantaget som l6nsamma.

Scenario hog visar att med en samlad satsning
pa regionala cykelstrak i Stockholms lin blir
lénsamheten for ett enskilt objekt ocksa storre
eftersom potentialen okar. P4 samma gang dr
utbyggnaden av de regionala cykelstriken dr en
viktig del 1 att uppna cykelplanens mal.




Tabell 2. Resultat av samhdllsekonomisk kalkyl for utbyggnad av forbindelsen 6ver Edsviken.

Skatteeffekt cykel (kt) 2362 089 5872 069

varav befintliga cyklister 45 810 338 113 882 893

- Fordonskostnad (k) 2561029 6366 629
varav trafikolyckor CSCC 1375931 3420 517
varav externa effekter bil arscyklister 747 155 1857 401
minskning av korttidssjukfrinvaron 5717 263 14 212 916

b) DoU-kostnad Diskonterat (kr) 1 034 397 1 034 397

b) Investeringskostnad Diskonterat inkl skf (kr) 100 912 500 100 912 500
Nettonuvirdeskvot, NNK -0,2 - 0,02 0,81-1,47




SAMLAD EFFEKTBEDOMNING

En samlad effektbedémning (SEB) bestar av en
samhillsekonomisk analys, férdelningsanalys och
transportpolitisk malanalys.

SAMHALLSEKONOMISK ANALYS
Atgirden bedoms skapa fler nyttor 4n de som
inkluderats i GC-kalk som enbart tar hinsyn till
nyttan for cyklister. Aven gingtrafikanter bedéms
fa en forbattrad restid, trygghet och bekvimlighet.
GC-kalk inkluderar inte effekten av breddningen
av GC-vigen vilket bedéms Oka trafiksidkerheten
ytterligare. Investeringen i cykelstraket ar ett
kostnadseffektivt sitt att 6ka tillgiangligheten till en
storre arbetsmarknad for en bred grupp invanare
genom att Oka tillgingligheten mellan bostad och
arbetsmarknad.

FORDELNINGSASPEKTER

Atgirderna gynnar min, kvinnor och barn/unga
som har behov av att forflytta sig lings straket.

TRANSPORTPOLITISKA MAL

Atgirden bedoms bidra till ekologisk,
samhillsekonomisk och social hillbarhet di den 6kar
valfriheten i transportnitet, minskar bilberoendet
och Okar trafiksikerheten.

Atgirderna bedéms bidra positivt det Gvergripande
transportpolitiska malet om bidrag till en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning. Det blir mer attraktivt att cykla,
vilket dr positivt for bade klimat och hilsa utan att
atgirdspaketet innebdr ndgra betydande negativa
effekter inom andra omraden.

PP P OPESPPS®

En sammanfattning av vilka av de transportpolitiska
malen som dtgirderna bedéms bidra till redovisas i
Tabell 3. Bidraget graderas i en femgradig skala fran
mycket negativt till mycket positivt bidrag.

En malkonflikt har identifierats i en visentlig
torbattring for cyklisters framkomlighet och
trafiksikerhet pa bekostnad av viss negativ paverkan
pa landskap.




Tabell 3. Transportpolitisk mdlanalys.

Transportpolitiska Bidrag med motivering
mal
Bidrag till funk- [ Medborgarnas resor
tionsmalet
Niringslivets trans- Ingen paverkan
porter
Tillgianglighet region- | Ingen pdverkan
alt/linder Det nya striket bygger endast samman tva cykelstrak i Danderyds och Sollentu-
na kommuner
Jamstilldhet Obetydligt/ ligt bidrag. Frbattrar méjligheterna for cykling for bade mén och
kvinnor.
Funktionshindrade Ingen paverkan.
Barn och unga
Kollektivtrafik, gang
och cykel
Bidrag till hansyn- | Klimat
smalet
Hiilsa
Landskap
Trafiksikerhet
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SLUTSATS OCH REKOMMENDATION

FOR FORTSATT ARBETE

Resultatet av denna striakstudie visar att det finns
goda forutsittningar att uppgradera cykelstraket
mellan Sollentuna och Danderyd till regional
standard enligt definitionen i den regionala
cykelplanen.

De samlade kostnaderna f6r utbyggnad av straket
till regional standard uppgar till 15,6 miljoner kronor
exklusive den nya bron 6éver Edsviken. En ny bro
uppskattas till mellan 40 och 60 miljoner kronor,
men mer detaljerade kostnader maste utredas i
samband med projektering,

Effekterna av en ny koppling 6ver Edsviken

bed6éms vara goda. Loénsamheten enligt den
samhillsekonomiska kalkylen dr beroende av hur
mycket cyklingen och befolkningen 6kar i linet.
Dock ir det svart att fanga upp de effekter pa
arbetsmarknad och maoijligheten till Gverflyttning fran
bil till cykel som uppstar av en ny broférbindelse,
varfor dessa nyttor dr underskattade 1 kalkylen.
Atgirderna bedéms dirfér sammantaget som
l6nsamma.

En gang- och cykelbro 6ver Edsviken skulle inte
bara forenkla arbetspendling 6ver vattnet, utan dven
ge 6kad tillganglighet till populira skolor och f6r-
skolor, motionsstrik och fritidsaktiviteter, daribland
Tegelhagsskogens naturreservat och Ulriksdals slott
och tridgard.

Ambitionen med atgirdsforslaget dr att det ska
kunna ligga till grund for fortsatt projektering

och utbyggnad. Det ir vighallarna, i det hir fallet
kommunerna Sollentuna och Danderyd, som
ansvarar for detta och som star for kostnaderna fér
arbetet. Fortsatt utredningsarbete beh6vs framforallt
avseende utformningen av en ny gang- och cykelbro.
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Vighallarna har goda méjligheter att fa ekonomiskt
stod for utbyggnaden av cykelstraket. Med

statlig medfinansiering fran linsplanen for
transportinfrastruktur samt fran stadsmiljcavtal
finns mojlighet till uppemot 50 % medfinansiering
av kostnaderna.
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