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SAMMANFATTNING

I den regionala cykelplanen finns ett antal regionala
cykelstrak utpekade, bland annat Visterhaninge-
straket. Straket I6per fran Visterhaninge 1 séder till
Sédermalm i notr via Handen, Linna och Skanstull
och ir totalt 30 km langt. I denna strakstudie har
Viisterhaningestraket kartlagts avseende bredd,
trafiksikerhet, beldggning, separveringsform

och belysning. Vidare har atgirder for att uppna
standard for regionalt cykelstrak utretts 6versiktligt
pa stricka och i korsningspunkter. Pa ett antal
punkter krivs specialatgirder som dr unika for
platsen.

Samtliga atgdrder genom Haninge kommun och
Huddinge kommun finns redovisade pa planer i
skala 1:500 och presenteras i bilagor. Det regionala
cykelstrakets strickning genom Stockholms stad
omfattas inte av nagra atgiardsforslag eftersom det
dir redan finns planerade atgirder.

Totalt foreslas atgarder for 60,5 miljoner kronor,
exklusive projekterings- och byggherrekostnader, el-
ler kostnad f6r eventuellt markinlésen. Uppdelat pa
ber6érd kommun blir kostnaderna for att uppgradera
straket till regional standard 39,5 miljoner kronor
for Haninge kommun och 21 miljoner kronor for
Huddinge kommun.

For strakstudierna har en SEB-analys genomférts
vilken visar att atgirderna bedéms bidra till ekolo-
gisk, samhillsekonomisk och social hallbarhet. Detta
da den 6kar valfriheten i transportnitet, minskar
bilberoendet och Okar trafiksikerheten. Investering-
en i cykelstraket dr ett kostnadseffektivt sitt att 6ka
tillgdngligheten for en bred grupp invanare.

Vidare har Trafikverkets verktyg GC-kalk anvints
for att berikna de samhillsekonomiska effekterna av
foreslagna gang- och cykelatgirder. Kalkylen visar
att investeringar 1 straket dr samhallsekonomiskt 16n-
samma. Den storsta samhillsekonomiska nyttan fran
kalkylen idr restiden for befintliga resenirer.

Slutsatsen dr att det finns goda forutsittningar

att uppgradera Visterhaningestraket till regional
standard. Ldngs stora delar av strickan finns moj-
lighet att uppfylla standarden genom att ta gronyta
1 ansprak eller genom att smalna av kérbanan for
biltrafik. Vighallarna har i allmanhet radighet 6ver
den mark som behéver tas i ansprak for atgirderna,
vilket underlittar genomférandet.

Arbetet har skett i samarbete mellan cykelkansliet,
Haninge kommun, Huddinge kommun, Stockholms
stad och Trafikverket.
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INLEDNING

Detta dr ett dtgardsforslag for det regionala cykel-
straket Visterhaningestraket. Syftet med atgirdsfor-
slaget dr att beskriva de dtgirder som krivs for att
uppgradera cykelstraket till regional standard enligt
defintion i den regionala cykelplanen. Dokumentet
beskriver de kostnader och samhillsekonomiska
nyttor som féljer av forslaget i form av en samlad
effektbedomning, Ambitionen ér att atgirdsforslaget
ska ligga till grund for projektering och utbyggnad
av cykelstraket.

BAKGRUND

Sedan 2014 finns en regional cykelplan f6r Stock-
holms lin. Den regionala cykelplanen pekar ut ett
regionalt cykelvignit med regionala cykelstrak som
binder samman hela linet. Malet i cykelplanen ir att
andelen cyklister i linet ska 6ka fran 5 procent till
20 procent samt att samtliga regionala cykelstrak ska
vara fullt utbyggda till ar 2030.

For att samordna arbetet med den regionala cykel-
planen har ett regionalt cykelkansli inrittats. Det
regionala cykelkansliet dr ett samarbete mellan Lins-
styrelsen 1 Stockholms lin, Stockholms lins lands-
ting och Trafikverket Region Stockholm. En viktig
uppgift for cykelkansliet dr att underlitta for linets
vaghallare 1 utbyggnaden av det regionala cykelvi-
gnitet. I uppdraget ingér att samla vighallare kring
fragestillningar som kriver sirskild kraftsamling
samt att bidra med kunskap och erfarenheter inom
cykelomradet.
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STRAKSTUDIER AV
REGIONAILA CYKELSTRAK

Det regionala cykelkansliet har beviljats ekonomiskt
stod fran Energimyndigheten for att genomféra
strakstudier av regionala cykelstrak. Syftet med
strakstudierna dr att effektivisera cykelplaneringen i
Stockholms lin och paskynda arbetet med att bygga
ut det regionala cykelvignitet. Strakstudierna syftar
till att samla vaghallarna kring strakvisa utredningar
av regionala cykelstrak. Det ger mojlighet till en mer
sammanhallen process som ger snabbare planhand-
lingar f6r projektering och utbyggnad. Det ger ocksa
moijlighet till bittre samverkan och enighet vad giller
utformning och standard. Malet ir att cykelstraken
ska halla samma hoga standard oavsett vighallare.

OMFATTNING

Uppdraget omfattar strakutredningar for regionala
cykelstriken; Kungsingenstriket/-Hisselbystriket
och Visterhaningestraket. Vid strakstudiernas start-
moéte togs beslut om att cykelstraken skulle studeras
var for sig. Detta har inneburit att avstimningar
med vighallare har gjorts separat samt att separata
rapporter har tagits fram for respektive strak.

Utredningen har behandlat manga olika aspekter av
cykeltrafiken sasom drift och underhall, tillginglig-
het, framkomlighet, trafiksikerhet, konfliktpunkter/
prioritering med andra trafikslag, m.m.




METODBESKRIVNING

Strakstudierna har en arbetsmetodik som bygger

pa projektet ”Gront ljus Stombuss”, vilken 4r en
atgirdsvalsstudie for regional stombusstrafik i
Stockholms lin. Inspiration till metodiken har ocksa
himtats fran arbetet med den regionala cykelplanen
for Stockholms lin. Arbetet med strakstudier har
utforts av konsultforetaget Tyréns pa uppdrag av det
regionala cykelkansliet. Metodiken har utvecklats och
anpassats for strakstudiernas férutsattningar och i
samverkan mellan konsult och cykelkansliet. Detta ér
den forsta strakstudien som genomfors.

Arbetsmetoden for strakstudier syftar till att sam-

la linets vighallare kring strakvisa utredningar av re-
gionala cykelstrak. Malet dr att metoden leder till en
snabbare process och hogre kvalitet kring planhand-
lingar for utbyggnaden av cykelstrak. Metoden syftar
ocksa till bittre samverkan och enighet vad gil-

ler utformning och standard. Den 6vergripande
malsittningen ér att cykelstriken ska halla sam-

ma héga standard oavsett viaghallare, vilket metoden
ska frimja.
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DEL 0 - STARTMOTE MED
BESTALLARGRUPPEN

Uppdraget borjade med ett startméte tillsammans
med bestillargruppen, vilken bestod av cykelkansliet,
Trafikverket, Linsstyrelsen, SLL samt TRF (SLL).
Syftet var att tillsammans med bestillargruppen
diskutera och faststilla mal, syfte, arbetsmetodik

och tidplan fér uppdraget. Avgrinsningen sattes dar
uppdraget endast innefattar strickor, lings de regio-
nala straket, vilka inte dr dtgirdade eller planerade.

For att fa en snabb beslutsprocess, bra férankring
och produktiva méten har en arbetsprocess som
bygger pa ett nira samarbete mellan bestillargrupp,
vaghallare och konsult tillimpas.



DEL 1 - UPPSTARTSFASEN

Uppstartsfasen inleddes med ett startméte tillsam-
mans med berérda vighallare, konsulter och cykel-
kansliet. Startmétet syftade till att forankra projektet
hos vighallarna, fa en gemensam bild av uppdragets
resultat och tillsdtta en arbetsgrupp med represen-
tanter fran berérda vighallare. Pa motet fick vighal-
larna peka ut atgirdade strickor, planerade strickor
samt problempunkter.

I uppstartsfasen ingick direfter att samla in relevant
information och underlag frian respektive kommun,
exempelvis fléden, drift- och underhallsplaner och
detaljplaner.

DEL 2 - INVENTERING OCH PROBLEM-
FORSTAELSE

En inventering genomférdes pa cykel, dir hela stra-
ket videofilmades. Videomaterialet har sedan kunnat
anvindas pa moten, for att beskriva nuldget samt
identifiera problempunkter.

Efter genomford inventering har tidigare shape-filer
1 GIS uppdaterats, samt forslag till nya strickningar
identifierats.

Straken har inventerats avseende dagens situation
och beskrivs uppdelat pa fyra kategorier:
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- Ej atgirdad

Dessa strickor uppfyller inte regional standard och
det finns i nuldget inga planer hos vighallaren att
atgirda dem.

- Planerad stricka

Dessa strickor uppfyller inte regional standard men
vaghallaren har planer; langsiktigt eller inom kort,
pa att atgidrda dem. Planerna kan variera mellan att
det finns finansiering for investering till att det finns
langsiktiga planer i samband med planliggning etc.
Detta beskrivs i sammanhanget.

- Piagaende arbete
Detta omfattar strickor dir det pdgir arbete med att
atgirda strickan sa att den uppfyller regional stan-

dard.

- Atgirdad stricka
Dessa strickor uppfyller regional standard.

- Ny foreslagen strickning
Dessa strickor dr nya forslag pa strickningar for det
regionala straket.




DEL 3 - ATGARDSFORSLAG OCH STRAK-
STUDIER

Inventeringen har f6ljts av ett dtgirdsforslag, At-
girdsforslaget beskriver de atgarder som krivs for
att uppgradera cykelstraket till regional standard.
Det beskriver 4ven kostnader och den samhaillse-
konomiska nyttan som f6ljer av forslaget i form av
en samlad effektbeddmning. De utpekade regionala
straken samt inventeringen 1 det féregaende arbets-
momentet har utgjort grund for studien. Malsatt-
ningen med uppdragets atgirdsforslag har varit att
fungera som underlag f6r detaljprojektering och
byggnation av straken. Atgirderna ska uppfylla stan-
darden i den regionala cykelplanen, vara realistiska
och kostnadseffektiva.

Utifran insamlat material, avstimning med cykel-
kansliet och ber6rda vighillare har atgirdsforslag
tagits fram. Problempunkter har pekats ut och
studerats pa en detaljniva. I denna rapport redovisas
principskisser for cykelstraket. Fullstindiga hand-
lingar med ritningar for hela cykelstriket genom
Haninge och Huddinge kommun finns att se pa
cykelkansliets hemsida, wwwisll.se/cykelkansliet.

Inom ramen for strakstudierna har straken analyse-
rats 1 savil verktyget GC-kalk, som dr ett Excelba-
serat verktyg for samhillsekonomiska kalkyler f6r
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ging- och cykelatgirder, som genom en SEB-ana-
lys. SEB star for samlad effektbedomning, och ir
en analysmetod for att beskriva vilka effekter och
kostnader en foreslagen atgird eller ett atgdrdspaket
skulle fa om den genomférs.

DEL 4 - REDOVISNING

Kontinuerligt under projektets gang har rapporten
skrivits och stimts av med cykelkansliet, likasa har
avstimningsmoten tillsammans med cykelkansliet

genomforts.

Slutredovisning av strakstudierna har skett genom en
rapport, samt ritningar av straken och kartmaterial

1 GIS och PDF. I slutredovisningen ingar dven en
kostnadsbedémning och samlad effektbedémning av
de foreslagna atgirderna. Samtliga handlingar finns
att se pa cykelkansliets hemsida.

FORTSATT ARBETE

Ambitionen ar att atgirdsforslaget ska ligga till
grund for detaljprojektering och utbyggnad av cy-
kelstriaket. Det dr vighallarna som ansvarar for detta
och som star for kostnaden for arbetet. Det finns
dock goda méjligheter att erhalla statlig medfinansie-
ring fér utbyggnaden av cykelstraket.
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NULAGESBESKRIVNING

FAKTA OM CYKELSTRAKET

Viisterhaningestraket 4r en del av det regionala cykel-
vagnitet som pekas ut i den regionala cykelplanen.
Cykelstraket omfattar cirka 30 kilometer och stricker
sig mellan Visterhaninge och Medborgarplatsen.
Cykelstraket gar genom tre kommuner; Haninge,
Huddinge och Stockholm, och passerar flera viktiga
malpunkter och bytespunkter med kollektivtrafiken.
Cykelstraket har aven kopplingar till andra viktiga
cykelstrak i regionen och dr darfor viktigt for cykel-
vignitet som helhet. Cykelstraket dr flitigt trafikerat
och det finns stor potential for ytterligare cyklister
eftersom det planeras for en kraftig exploatering
utmed straket.

I dag uppfylls inte standarden for regionala cykel-
strak enligt den regionala cykelplanen. Straket g6r
flera sidbyten och pa en del strickor sker cykling
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i blandtrafik. Det innebir att cyklister tvingas till
stindiga inbromsningar och hastighetsanpassningar
vid moten och omkérningar samt att framkomlig-
heten lings straket som helhet dr begrinsad. Pa flera
platser dr trafiksikerheten bristfallig,

Under varen 2017 genomférdes en inventering av
Visterhaningestraket. Nedan féljer en beskrivning av
cykelstraket utifran inventeringen med bérjan soder-
ifran och vidare in mot Medborgarplatsen. Inven-
teringen har delats upp under respektive vighallare.
Beskrivning sammanfattar generella brister 1 nuva-
rande utformning som har identifierats i samband
med inventering (mars-april 2017). Samtliga brister
redovisas i det tillhérande kartmaterialet (finns dven
att tillga 1 digital form).
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HANINGE KOMMUN

Det regionala cykelstraket Visterhaningestraket

har sin borjan vid Visterhaninge station. Direfter
l6per cykelstraket via Jordbro och Handen innan det
passerar kommungrinsen till Huddinge kommun vid
Linna industriomrade, en total stricka om drygt 9,5
kilometer. Huvuddelen av straket utgors av frilig-
gande ging- och cykelvdg som 16per parallellt med
Nynisvigen. Gang- och cykelvigen ir i allmidnhet
frilagd med gronytor pa bada sidor.

Strickan genom Haninge kommun uppfyller i sin
helhet inte kraven for regionala cykelstrak. Ut-
formningen med en smal yta for cyklister tvingar
cyklisten till stindiga inbromsningar, hastighetsan-
passningar vid méten och omkérningar. Framkom-

PP ST PPSPEP®

ligheten lings striket 4r som helhet begrinsad och
det saknas separation mellan gaende och cyklister.
Sedan den regionala cykelplanen togs fram ar 2014
har inget projekt genomforts pa strickan genom
Haninge som paverkar den regionala standarden.

Konfliktpunkterna bestar av korsningspunkter, och
in-/utfarter frin parkeringar. Ut6ver detta finns ett
flertal busshallplatser dir konfliktsituationer kan
uppstd mellan gaende och cyklister.

I Haninge kommun utférs drift och underhall i egen
regi. Vintertid anvinds sopsaltning som vintervig-
hallningsmetod. Det giller hela strickan genom
kommunen.
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Ej atgardad:

Norr om Visterhaninge station utgors
cykelstraket av en kombinerad gang- och
cykelbana som 16per parallellt med Nynis-
vigen. Strickan saknar separering mellan ga-
ende och cyklister och uppfyller inte kraven
for regionala cykelstrak.

Ej atgardad:

Passagen vid korsningen Nynisvigen/Ror-
vigen dr problematisk for cyklister. Kors-
ningen 4r signalreglerad, men saknar hastig-
hetssikring. Korsningens storlek ger linga
omloppstider samtidigt som trafiksignalerna
inte dr anpassade for cyklister. I denna kors-
ning finns behov av bittre utformning fér
okad framkomlighet och trafiksikerhet for
gaende och cyklister.

Ej atgardad:

Norr om korsningen med Roérvigen utgors
cykelstraket av en kombinerad gang- och
cykelbana som 16per parallellt med Nynis-
vagen fram till Haninge Centrum. Delar av
strickan dr friliggande genom naturomrade.
Strickan saknar separering mellan gaende
och cyklister och uppfyller inte kraven 61
regionala cykelstrak.
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s
.
’

4

;
4
N\ Sormlandsleden

~ 5

N
: s\‘
\\
Trayt
N\
4/‘
4/‘
//‘
¢/’
r/’
______ '/' Déantorp

wn Atgérdad
m— PGgdende .
s Planerad
m— étgérdod
=== FSreslagen ny strdckning
== == Alternativ strdckning

0 025 05 075
S 05 07
//////\_/

PP ST PPSPEP®

b.
Gulliberg
Lillsjén
Jordbro
industriomrade
Jordbro
Koloni.omfj -
Abylund
Bjorklund
Gullringskérrets
Aby. naturres.
Q
/\ Aby gard
~_~Vdsterhaninge
=
1 KM ]% 257 )£

Figur 3. Regionala cykelstraket genom Haninge kommnn.

15



16

Atgirdad stricka:

Vid Haninge Centrum har strickan nyligen
uppgraderats. Arbetet dr en del av ett storre
projekt som gir under namnet Haningeter-
rassen. For ndrvarande pagar arbete med de
forsta etapperna av projektet, dir gang- och
cykelbanan dr genomford.

Ej atgirdad:

Norr om Haninge Centrum utgdrs cykel-
straket av en kombinerad gang- och cykel-
bana som l6per parallellt med Nynisvigen
fram till vag 260. Strickan innehar tridplan-
tering pa bada sidor om kérbanan. Strickan
saknar separering mellan gdende och cyklis-
ter och uppfyller inte regional standard.

Ej atgardad:

Norr om cirkulationsplatsen med vig 260
utgors strickan av en kombinerad gang- och
cykelbana som 16per parallellt med Nynis-
vagen. Strickan saknar separering mellan ga-
ende och cyklister och uppfyller inte kraven
for regionala cykelstrak.

PP ST PPSPEP®
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Ej atgardad:

I h6jd med Kvarntorpsvigen sker ett sidbyte
6ver Nynisvigen. Sidbytet sker plotsligt och
utan férvarning i form av vigmarkering eller
vagmarken. Det saknas dven kantstenssinkning
och markerad passage i kérbanan. Vid denna
passage finns ett stort behov av hastighetssak-
ring och bittre utformning foér 6kad framkom-
lighet och trafiksikerhet.

Ej atgardad:

Norr om passagen vid Kvarntorpsvigen fort-
sitter cykelstraket som kombinerad gang- och
cykelbana utmed Nynisvigen. Strickan saknar
separering mellan gdende och cyklister och
uppfyller inte kraven for regionala cykelstrak.

Planerad stricka:

I Vega planeras en ny stadsdel. Nir arbetet 4
klart kommer stadsdelen att rymma 10 000
invanare, pendeltagsstation. I samband med

=

arbetet omvandlas Nynisvigen genom Vega
till stadsgata. Dagens kombinerade gang- och
cykelbana kommer att uppgraderas. Det forsta
markarbetet har pabérjats 1 omradet, men det
dréjer manga ar innan projektet dr slutfort.

Ej atgardad:

Strickan norr om Vega paminner om tidigare
strickningar i Haninge. Strickan utgérs av en
kombinerad gang- och cykelbana som l6per
parallellt med Nynasvigen fram till kommun-
grinsen till Huddinge. Strickan saknar sepa-
rering och uppfyller inte kraven f6r regionala
cykelstrak.




Figur 5. Excempel pa utfornmning enligt regional standard.
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HUDDINGE KOMMUN

Norr om Vega 6vergar det regionala cykelstraket i
Huddinge kommun. Direfter fortsitter cykelstraket
cirka 5 kilometer, via Linna industriomtride och

Viistra Skogas, innan det passerar kommungrinsen
till Stockholms stad.

Cykelstriket i Huddinge utgbrs huvudsakligen av
ging- och cykelbana som saknar separation mellan
giende och cyklister. Pa en kort stricka sker cykling i
blandtrafik. Ingen del av cykelstraket uppfyller stan-
darden for regionala cykelstrak. Sedan den regionala
cykelplanen togs fram har inget projekt genomforts
pé strickan genom Huddinge som paverkar den
regionala standarden.

Utformningen med en smal yta f6r cyklister tvingar
cyklisten till stindiga inbromsningar, hastighetsan-
passningar vid méten och omkérningar. Framkom-
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ligheten lings straket 4r som helhet begrinsad.

Det regionala cykelstraket foljer lings med Nynasvi-
gen genom en lang stricka dir det i huvudsak utgérs
av en gemensam gang- och cykelvig pa 6stra sidan.

Strickan genom Huddinge omfattar totalt 7 stycken
konfliktpunkter mellan motorfordon och cyklister.
Konfliktpunkterna bestar av korsningspunkter och
in-/utfarter frin parkeringar. Utover detta finns ett
flertal busshallplatser dir konfliktsituationer kan
uppsta mellan gaende och cyklister.

I Huddinge kommun utférs drift och underhall bade
1 egen regi och av anlitade entreprendrer. Vintertid
anvinds traditionell vintervighallning som vinter-
vaghallningsmetod. Det finns dock planer pa att
anvinda sopsaltning pa det regionala cykelstraket.
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11.

12.

13.

Ej atgirdad:

I h6jd med kommungtinsen, vid S6derhag-
svigen, 6vergar cykelstraket 1 blandtrafik

pa Gamla Dalar6évigen som ar en villagata
med sma trafikfléden och laga hastigheter.
Passagen over S6derhagsvigen dr problema-
tisk for cyklister och i behov av hastighets-
sikring. Strickan utmed Gamla Dalar6vigen
uppfyller inte standarden for regionala
cykelstrak. Det finns mojligheter att skapa
regional standard eller se 6ver annan strack-
ning.

Ej atgirdad:

Norr om Gamla Dalarévigen utgors cykel-
straket av en kombinerad gang- och cykel-
bana som l6per parallellt med Nynisvigen.
Strackan saknar separering mellan gaende
och cyklister och uppfyller inte kraven for
regionala cykelstrak.

Ej atgirdad:

Cirkulationsplatsen vid Nynisvigen/Oster-
leden dr problematisk for cyklister. Storleken
pa cirkulationen gor att bilarna firdas i hog
hastighet. Cykelbanan dr diremot smal med
flera branta svingradier. Passagen saknar
hastighetssikring och ir i behov av bittre
utformning f6r 6kad framkomlighet och
trafiksikerhet for gaende och cyKklister.




14.

15.

16.

17.

Ej atgardad:

Norr om cirkulationsplatsen utgérs cykelstra-
ket av en kombinerad gang- och cykelbana
som l6per parallellt med Nynasvigen. Strickan
saknar separering mellan gaende och cyklister
och uppfyller inte standarden for regionala
cykelstrak.

Ej atgirdad:

Cirkulationsplatsen vid Trangsunds Gverfart dr
problematisk for gaende och cyklister. Passagen
saknar hastighetssakring och innebir en tvir
kurva. Passagen dr i behov av bittre utform-
ning fér 6kad framkomlighet och trafiksikerhet
tor gaende och cyklister.

Ej atgiardad:

Norr om cirkulationsplatsen utgors cykelstraket
av en gang- och cykelbana som 16per paral-

lellt med Magelungsvigen och Dalarévigen.
Strickan saknar separering mellan giende och
cyklister och uppfyller inte kraven fér regionala
cykelstrak.

Ej atgiardad:

Vid Bjorkallén och Skattetorpsvigen Gver-
gar cykelstraket i blandtrafik. Dessa gator
har karaktir av lokala villagator med sma
trafikfléden och laga hastigheter. Strickan
innebir en omvig for cyklister som tvingas
till branta kurvradier med dalig sikt. Cy-
klister 4r hinvisade till blandtrafik fram till
korsningen med Magelungsvigen.
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BESKRIVNING AV ALTERNATIV
STRACKNING SKATTETORPSVAGEN

I Huddinge kommun, strax séder om kommun- gang- och cykelbana som delvis behéver ga pa bro
grinsen med Stockholms stad finns ett forslag pa over befintlig Skattetorpsvigen skapar maojlighet till
en alternativ dragning av cykelstraket. Alternativet ett genomgaende gang- och cykelstrak utan onédiga
innebdr att Skattetorpsvigen undviks och att en omvagar.
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Figur 7. Alternativ strackning vid Skattetorpsvigen i Huddinge kommunn.
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STOCKHOLM STAD

I h6jd med Perstorpsvigen, vid korsningen med
Magelungsvigen, 6vergar det regionala cykelstraket

i Stockholms stad. Direfter fortsitter cykelstraket
cirka 10 kilometer innan det avslutas vid Medborgar-
platsen i centrala Stockholm.

Cykelstraket 1 Stockholms stad utgérs huvudsakli-
gen av gang- och cykelbana som saknar separation
mellan giaende och cyklister. I dagsliget dr det endast
en kort del av straket som uppfyller standarden for
regionala cykelstrak. Staden har dock flera pagaende
och planerade projekt utmed striket som ér ett utpe-
kat pendlingsstrik 1 Stockholms stads cykelplan. Det
giller i stort sett hela strickan genom Stockholms
stad.

Strickan genom Stockholms stad omfattar totalt 7
konfliktpunkter mellan motorfordonstrafik och cy-
klister. Konfliktpunkterna bestar av korsningspunk-
ter och in-/utfarter frin parkeringar. Ut6ver detta
finns ett flertal busshallplatser ddr konfliktsituationer
kan uppsta mellan giaende och cyklister

I Stockholms stad utfors drift och underhall av
entreprenorer. Vintertid anvands sopsaltning som

vintervighallningsmetod. Det giller hela strickan
fran Magelungsvigen till Medborgarplatsen.
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18.

19.

20.

Atgirdad stricka:

Norr om korsningen med Magelungsvigen

utgors cykelstriket av en gang- och cykelba-
na som l6per parallellt med Perstorpsvigen.
Strickan dr nyligen uppgraderad till regional
standard och stricker sig fram till Stortorp-

svagen.

Planerad stricka:

Norr om Stortorpsvigen utgors straket

av en kombinerad giang- och cykelbana
som l6per parallellt med Perstorpsvigen.
Strickan saknar separering mellan gaende
och cyklister och uppfyller inte standarden
tor regionala cykelstrak. Planer finns for att
uppgradera strickan till regional standard.
Det giller dven strickan f6rbi Hokaringens
park och bad med planskilda korsningar i

tunnel. Tidplanen for arbetet ér oklar.

Planerad stricka:

Norr om Hokaringens park och bad utgors
cykelstraket av en friliggande gang- och
cykelbana som l6per parallellt med Ny-
nisvigen fram till Gubbingens trafikplats.
Strickan saknar separering mellan giende
och cyklister och uppfyller inte kraven for
regionala cykelstrak. Genomférandebeslut
finns pa att uppgradera strickan till regional
standard med planerat genomférande 2018.
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21.

22.

23.

Planerad passage:

Vid Gubbingen trafikplats ar passagen for
cyklister delvis planskild. Séder om trafik-
platsen finns dock en passage 6ver S6ndags-
viagen som inte ér planskild. Planer finns fér
att 6ka trafiksikerheten och framkomlighet-
en vid trafikplatsen. Det giller bade tunneln
under Orbyleden och passagen 6ver Sén-
dagsvigen. Genomfoérandebeslut finns med
planerat genomférande 2018.

Ej atgardad:

Norr om Gubbingens trafikplats utgors
cykelstraket av en friliggande gang- och cy-
kelvig som I6per parallellt med Nynisvigen
fram till Tallkrogens idrottsplats. Strickan
saknar separering mellan gaende och cyklis-
ter och uppfyller inte kraven for regionala
cykelstrak. Fran Gubbingens trafikplats och
norrut till Gullmarsplan dr cykelbanorna pa
bada sidor om Nynisvigen utpekade som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan. For-
slag pa investerings- och reinvesteringsatgir-
der finns f6r bade vistra och Ostra sidan.

Planerad stricka:

Befintlig gang- och cykelvig uppfyller inte
regional standard, vid Tallkrogens idrotts-
plats. Det finns planer pa att anldgga en ny,
genare gang- och cykelbana utmed Nynis-
vagen. Den nya giang- och cykelbanan skulle
innebira en genare strickning férbi idrotts-
platsen med regional standard vad giller
bredd och separering etc. Frigan om hur
omradet avses anvindas for idrottsindamal
behéver fortfarande klargéras, och tidplanen
tor projektet ar dirmed oviss.




24.

25.

26.

217.

Ej atgardad:

1 h6jd med Sockenvigen Gvergir cykelstraket
i en gang- och cykelbana utmed Nynisvi-
gen. Nynisvagen ir en lokalgata som loper
parallellt med vig 73. Gaende och cyklister ér
separerade pa strickan, men sektionerna r
smala med bristande framkomlighet. Strickan
uppfyller inte kraven for regionala cykelstrak.

Atgirdad stricka:

Norr om Enskedevigen 6vergar cykelstraket
1 friliggande gang- och cykelbana som l6per
parallellt med vig 73. Cyklister i norrgiende
riktning ar hinvisade till 6stra sidan om vig
73. Cyklister i sodergaende riktning dr hin-
visade till vistra sidan om vig 73. Bada sidor
har dock dubbelriktad cykeltrafik.

Atgirdad stricka:

Striackan 6ver Skanstullsbron utgors av enkel-
riktade cykelbanor med intilliggande gangba-
nor. Strickan uppgraderas ar 2014 genom att
ett bilkorfalt 1 sédergaende riktning omvand-
lades till gang- och cykelbana. Det pagar dven
utredningar om att omvandla ytterligare ett
bilkorfilt i norrgaende riktning.

Atgirdad stricka:

Norr om Skanstull utgérs cykelstraket av
enkelriktade cykelbanor, vilka uppgraderas ar
2014 och haller en mycket hog standard. Cy-
kelbanorna dr tydligt atskilda fran Gvrig trafik
och har gron vag for cyklister. Omdragningen
av Sodra Gotgatan skedde genom forsoket
Pilotplats Cykel. Trafikforvaltningen har gett
besked att tunnelbanans tatskikt kommer att
behéva bytas ut inom en relativt ndra fram-
tid. I samband med titskiktsbytet Gvervigs
att rusta upp Goétgatan och samtidigt dndra
gatans disposition permanent .
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CYKELFLODEN

Cykelflédena pa Visterhaningestriket varierar stort, Stockholm (Killa: Kommunernas egna matningar)
fran cirka 450 cyklister per dygn i Visterhaninge I kartan nedan beskrivs hur cykelflédena varierar
till uppemot 10 000 cyklister per dygn i centrala utmed cykelstraket.
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Figur 9. Cykelfloden.
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UTFORMNINGSPRINCIPER

I den regionala cykelplanen anges utformningsprin-

ciper for regionala cykelstrak. Dessa principer giller

som utgangspunkt for atgirdsforslaget for Visterha-
ningestraket.

BREDD

De regionala cykelstraken ska dimensioneras for
héga cykelfloden. Generellt giller att cykelstraken
ska mojliggora for hastigheter uppemot 30 km/tim.
Cykelstraken ska vara tillrickligt breda for att flera
cyklister ska kunna métas 1 bredd.

SEPARERING

De regionala cykelstraken ska vara tydligt separerade
fran biltrafiken. Generellt giller att cykelstraken ska
avskiljas fran kérbanan med kantsten eller staket.
Mellan kérbanan och cykelstraken ska det finnas en
skiljeremsa med sidkerhetsavstind pa uppemot 1,0
meter.

Aven cyklister och giende ska vara tydligt separerade
genom viagmalning, skyltning och ging/cykelsymbo-
ler. Vid busshallplatser ska cykelbanan dras bakom
hallplatsomradet for att uppna basta moéjliga fram-
komlighet och trafiksikerhet.

Typ av bana

Minsta godidnda breddmadtt

God standard

Dubbelriktad gédng- och cykelbana

4,3 m (cykelbana 2,5 m + gdngbana 1,8 m)

5,3 m (cykelbana 3,5 m + gdngbana 1,8 m)

Enlkelrilctad cylkelbana jdmte gdnghana

3,8 m (eykelbana 2,0 m + gdnghana 1,8 m)

4,8 m (cykelbana 3,0 m + gdnghana 1,8 m)

Dubbelriktad cykelbana®

3E5 M

4,51

Enkelriictad cykelbana® 2,25 m 2,25 m
Cylkelfilt 1,7 m 1,7 m
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Figur 10. Principlisning vid busshallplats (Regional cykelplan for Stockbolms lin, 2014).
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KORSNINGSPUNKTER

Gaende och cyklister ska ha foretride i korsnings-
punkter. Korsningspunkterna ska vara hastighetssak-
rade med vijningsplikt for biltrafiken. Vid eventuella
trafiksignaler ska signalregleringen anpassas efter
cykeltrafikens behov. Dir det dr méjligt ska signaler-
na kompletteras med detektering och Gveranmalan.
Utgangspunkten ska vara att cyklisterna inte ska
behéva anmala sig vid en tryckknapp for att komma
forbi en trafiksignal.

PESPSPSPEPS®S

Figur 11. Principlisning vid korsning (Atgirdskatalog for siker trafik i titort, 2009).
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OVRIG UTFORMNING

De regionala cykelstraken ska vara vil belysta. De
ska vara forsedda med cykelvigvisning som informe-
rar om malpunkter och avstind och de ska ha god
beliggning i form av asfalt eller annan hardgjord yta.
Cykelstriken ska ha god sikt och vara befriade fran
hinder i form av stolpar och belysningsarmaturer
etc. De ska ha gener6sa kurvradier som méjliggor
jimna hastigheter utan onédiga inbromsningar och
de ska vara vil underhallna under hela dret.




ATGARDSFORSLAG

I detta forslag beskrivs de dtgirder som krivs f6r
att uppgradera det regionala cykelstraket Vasterha-
ningestraket till regional standard enligt den regio-
nala cykelplanen. Atgirdsforslaget visar de strickor
dir det inte pagar utbyggnad eller finns planer pa
utbyggnad.

Det regionala cykelstraket Visterhaningestraket
foreslis breddas till 4,3 meter utom Stockholms stad
och inom till minst 5,0 meter vilket 4r den standard
som anges for pendlingscykelstrak i Stockholms
stads cykelplan. Straket planeras som en dubbel-
riktad ging- och cykelvig dir gdende och cyklister
avskiljs med en malad linje. Gangbanan blir da minst
1,8 meter och cykelbanan 2,5/3,5 meter. Nirmare
Stockholms innerstad foreslas den bredare sektionen
eftersom flédet av bade gaende och cyklister be-
déms som hogre.

De framtagna idéskisserna kring strikets dragning
omfattar samtliga delar av det regionala cykelstraket
genom Haninge och Huddinge kommun. De om-
fattar inte Stockholms stad eftersom det redan sker
manga pagiende projekt dir.

Samtliga delar av ideskisserna finns att studera i
bilagorna Haninge 1-31 och Huddinge 1-16 som
finns att se pa cykelkansliets hemsida, www.sll.se/
cykelkansliet.

Breddningen genom Huddinge och Haninge visar
att det i de allra flesta fallen inte dr avsaknad av
utrymme som ér anledningen till att gang- och cy-
kelvigen idag haller en for lag standard utan att det 1
forsta hand dr prioritering och ekonomiska faktorer
som ligger bakom. Utrymmet for en 4,3/5,3 meter
bred dubbelriktad giang- och cykelbana finns pa hela
strickan med undantag for nagra enstaka passager
dir mer omfattande ombyggnation krivs. Intrang
gors 1 de flesta fall i parkmark eller sa innebdr bredd-
ningen att befintligt gaturum behéver omdisponeras
dvs. kérbanan smalnas av. Pa gator dir kollektivtrafik
trafikerar har ett mitt om minst 6,5 m bevarats av
kérbanan. Endast pa en kort stricka krivs ett min-
dre intrang pa fastighetsmark for att ge utrymme for
gang- och cykelbanan.

Detaljerade ritningar aterfinns i bilagorna. Nedan
presenteras de typritningar som ar aktuella utmed
strackan.
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Figur 12. Typsektion pa stricka.

TYPLOSNING FOR GANG-
OCH CYKELPASSAGE |
KORSNING

Figur 13. Typlisning vid storre korsning.
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TYPLOSNING FOR GENOMGAENDE
GANG- OCH CYKELPASSAGE:
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Figur 14. Typlisuing vid mindre korsning.

TYPLOSNING FOR
GANG- OCH
CYKELPASSAGE VID
CIRKULATIONSPLATS

Figur 15. Typlisning vid cirknlationsplats.
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Nedan presenteras de problempunkter som identi-
fierats utmed striket, figur 16 visar placering av de
studerade problempunkterna.
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Figur 16. Oversiktlig kartbild iver studerade problempunkter inom Huddinge och Haninge kommuner.

® Problempunkter
—— Vasterhaningestraket
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A. DALAROVAGEN

Dalaréviagen 16per soder om Magelugnsvigen och bir att cykelfilt malas upp pa vardera sida och att
s6der om Trangsunds station, se figur 16 punkt A. kérbanan £6r motorfordon smalnas av till ett korfilt.
Dalar6vigen dr en mindre lokalgata som ar en dter- Moéten mellan motorfordon sker genom att cykelfil-
vandsgata med lagt trafikflode. Framkomligheten be- ten tas i ansprak precis vid motet. Losningen limpar
déms som god dven utan separat cykelinfrastruktur. sig bra pé gator dir cykeltrafiken dr prioriterad Gver
Eftersom gatan dr smal och behov av atgirder dr lag annan trafik och da motortrafikflédet ér lagt, vilket
foreslas en sa kallad Hollindsk 16sning. Det inne- ar fallet pa Dalar6vigen.
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Figur 17. Exempel pa "Holléndsk losning”, typsektion.

Fignr 18. Dalarovégen idag. Figur 19. Cykelfilt.
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B. NYNASVAGEN -

GAMILA DALAROVAGEN -

SODERHAGSVAGEN lighets- som trafiksikerhetsproblem for cyklisterna
Korsningen Nynasvigen - Gamla Dalarévagen idag,

-Séderhagsvigen ir komplicerad med flera vigar

som knyts samman fore utfarten till Nynisvigen, se Atgirdsforslaget innebir en fortydligad ging- och
figur 16 punkt B. Det regionala cykelstriket gar rakt cykelpassage, vilket kommer att skapa bittre tydlig-
igenom denna korsning vilket skapar savil framkom- het och sikerhet.

Figur 20. Atgirdsforstag Gamla Dalarivéigen - Siderhagsvéigen.




C. NYNASVAGEN -

SODERBY PARKVAG

I korsningen Nynisvigen - Soderby parkvig ligger
hallplats Kvarntorpsvigen, se figur 16 punkt C. Det
regionala cykelstraket har tidigare bytt sida precis
vid hallplatsen dir det i dag rader begrinsningar i
utrymme.

I syfte att skapa den bista 16sningen for det regio-
nala cykelstraket har tva alternativa dragningar av
cykelstraket tagits fram. Regional standard uppfylls
1 bada alternativen for cykelstraket men korbanan

enligt typritning 1.

PP ST PPSPEP®

smalnas av och busshallplatserna péaverkas. Séderby
parkvig smalnas av vid utfarten till Nynasvigen och
passagen Over Nyndsvigen behover hastighetssikras.

Alternativ 1 innebar att busshéllplatsen pa Ostra si-
dan norr om Séderby parkvig masta smalnas av och
det blir svart att inrymma viderskydd. Det regionala
cykelstraket behover korsa 6ver en in/utfart till en
verksamhet. Denna féreslas utformas genomgdende

-

Figur 21. Alternativ 1 Nyndisvigen - Siderby parkvag.



40

Alternativ 2 innebir att berg 1 dagen behéver
springas bort pa vistra sidan vilket bedéms som
mer kostsamt 4n alternativ 1. Alternativet ger dock
en bittre helhetslésning for omradet eftersom cy-
kelstriaket inte behéver korsa utfarter eller komma i
konflikt med hallplatser. Det ger dock ytterligare en
korsningspunkt utmed Nynisvigen.

W, v

Figur 22. Alternativ 2 Nyndisvéigen - Siderby parkvig.
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D. NYNASVAGEN - RORVAGEN

Det regionala cykelstraket 16per parallellt med Ny-
nisvigen utmed Jordbro industriomrade. Cykelvi-
gen ligger avskild fran Nynidsvigen med en 40 meter
bred remsa. Gang- och cykelvigen l6per parallellt
med ett industrispar.

I korsningen Nynisvigen - Rorvigen, se figur 16
punkt D, har fordon som kommer norrifran pa
Nynisvigen och ska svinga in pa Rorvigen en fri
hégersving, Hogersvingsfiltet har generdsa radier
vilket resulterar i att fordonen kan halla hég hastig-
het in pa Rérvigen och vid passagen Gver giang- och
cykelvagen.

Gang- och cykelvigen ir idag férsett med bommar
for att 6ka gaende och cyklisters uppmirksamhet

intill korsningen. Det dr idag stor andel tung trafik
som trafikerar pa Rorvigen eftersom det dr en av fa
infarter till Jordbro industriomrade. Korsningspunk-
ten har idag bristande trafiksikerhet och framkom-
lighet for cykeltrafik.

Forslaget dr att minska radierna f6r den fria hoger-
svingen sa att hastigheten sinks. Genom en juste-
ring av den fria h6gersvigen blir korsningen med
gang- och cykelvigen tydligare. Vister om industris-
paret fortydligas den gangbana som finns norr om
Roérvigen for att minska kérbanans bredd.
Korsningen mellan Rorvigen och gang- och cy-
kelvigen foreslas utformad hastighetssidkrad med
upphdjd yta.

/

[

Figur 23. Forslag Rorvigen - Nyndsvigen.
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KONSEKVENSER AV
ATGARDSFORSLAG

Syftet med detta atgirdsforslag dr att beskriva de
atgirder som krivs for att uppgradera Visterhaning-
estraket till regional standard enligt definitionen i
den regionala cykelplanen. I detta avsnitt beskrivs de
konsekvenser som foljer av dtgirdsforslaget. Konse-
kvensanalysen dr en sammanfattning av den samlade
effektbedémning som har genomférts inom ramen
for arbetet.
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TRAFIKSAKERHET OCH
FRAMKOMLIGHET

Foreslagen och utredd 16sning f6r Visterhaning-
estraket innebir en visentlig forbittring for gaende
och cyklister vad giller trafiksikerhet och framkom-
lighet. Utformningen féljer riktlinjerna i den regio-
nala cykelplanen vilket innebdr att omkorning kan
ske utan fordréjning samt att flera cyklister kan mo-
tas i bredd. Det innebir dven att gaende och cyklister
ar tydligt separerade. Cykelbanans breddmatt inne-
bir att sopsaltning kan anvindas som driftmetod,
vilket ger 6kad komfort och framkomlighet samt
mindre risk for halka och olyckor. Forslaget innebir
aven att samtliga korsningspunkter far hastighetssak-
ring i form av upphdjda eller genomgiende cykelba-
nor. Det innebir att cyklister far foretride gentemot
korsande biltrafik och att korsande biltrafik far sinkt
hastighet.

Forslaget innebir att idag saknade linkar byggs ut till
regional standard vilket skapar genare dragning och
firre sidbyten. Rekommendationen ar dven att ge
straket ny bittre beliggning samt bittre och genom-
gaende belysning vilket 6kar cyklisternas komfort
och 6kar trafiksikerheten.




POTENTIELLA CYKELFLODEN
Viisterhaningestraket dr ett hogt prioriterat cykel-
strak i det regionala cykelvignitet. Cykelstraket
binder samman flera viktiga lokala och regionala
malpunkter i regionen, diribland viktiga kollektiv-
trafiknoder som Visterhaninge, Handen, Trang-
sund, Farsta, Gullmarsplan och Medborgarplatsen.
Cykelstraket har aven kopplingar till andra viktiga
cykelstrak i regionen och dr dirfor viktigt £f6r cykel-
vagnitet som helhet.

En forutsittning for detta projekt har varit att anta-
let cyklister utmed cykelstriket ska 6ka med minst

20 procent som en f6ljd av de féreslagna atgirderna.

Figur 24. Exempel pa cykelstrik med regional standard i Sollentuna.

Detta antagande bygger pa Trafikverkets program
GC-kalk som ir ett excelbaserat verktyg for sam-
hillsekonomiska kalkyler, se information nedan. Det
finns dock stor potential f6r dnnu storre cykelfldden
utmed strickan eftersom det planeras f6r en kraftig
exploatering utmed cykelstraket.
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KOSTNADER

Atgirderna som foreslis utmed det regionala cykel-
straket har kostnadsberiknats.

Kostnadskalkylen har baserats pa generella antagan-
den om exempelvis breddning och korsningspunk-
ter. Kostnaderna har beriknats utifran hur mycket
breddning som krivs samt utifran platsspecifika
torhallanden. Pa vissa platser har kostnaden riknats
upp pa grund av svara férhallanden vad giller geo-
grafi och topografi. Kostnad har dven beridknats for
belysning dir det idag saknas och pa vissa platser dar
dagens belysning behover flyttas till f6ljd av foresla-
gen atgird.

Kostnadsuppskattningen omfattar endast kostnad
for utbyggnad och inkluderar inte projekterings- och
byggherrekostnader eller kostnader f6r eventuellt
markinldsen.

Kostnadsuppskattningen baseras pa foljande virden:

. Breddning fran 3,0 meter till 4,3 meter
»Normal sektion utan problem 2 100 kr/m
» Bergschakt 3500 kr/m
» Jordschakt 2800 kr/m
» Extra hog bank 2500 kr/m
. Nyanldggning till 4,3 meter 8 000 kt/m
. Belysning (30m ¢/c) 500 kr/m

. Korsningspunkter enligt de typritningar som
visas i rapporten beriknas till 250 000 kr/
korsning oavsett typ av korsning.
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HUDDINGE

Den totala kostnaden for atgirder i Huddinge
kommun uppskattas till 21 miljoner kronor. Kostna-
den giller frimst breddning av befintlig gang- och
cykelbana samt nyanliggning av gang- och cykelin-
frastruktur pa en kortare stricka. I kostnaden ingar
dven belysning som behover kompletteras samt
hastighetssikring i 8 korsningspunkter.

HANINGE

kommun uppskattas till 39,5 miljoner kronor. Kost-
naden giller frimst breddning av befintlig gang- och
cykelbana samt nyanliggning av gang- och cykelin-
frastruktur pa en kortare stricka. I kostnaden ingar
aven belysning som behover kompletteras samt
hastighetssikring i 23 korsningspunkter.

TOTALKOSTNAD

Den totala kostnaden for atgirder i Huddinge och
Haninge kommun uppskattas till 60,5 miljoner
kronor.




SAMHALLSEKONOMISK

KALKYL - GC-KALK

I projeketet har en berdkning i programmet GC-kalk
genomforts. GC-kalk dr ett excelbaserat verktyg for
samhillsekonomiska kalkyler for gang- och cykelat-
girder. Programmet dr framtaget av Trafikverket.

Underlag for den samhaillsekonomiska kalkylen 4r de
atgirder som foreslas utmed straket samt de kost-
nader som tagits fram i kostnadsberidkningen. Inom
Stockholms stad har de atgirder som kommunen
redan har planerat genomféra antagits genomférda
redan i jimforelsealternativet.

Foljande antaganden har gjorts:

. Da specifik kunskap om byggtidens lingd
saknas har ASEK:s tumregel anvinds att
investeringskostnader under 75 miljoner kr
antas till 1 ars byggtid anvinds.

. Det har inte tillhanda hallits specifika drift-
kostnader fran kommunerna men en scha-
blon pa 10 000 kr/km érligen har antagits
tor drift- och underhall.

. Vintetider vid korsningar med fordonstrafik
antas till f6ljande:

»Upphojd passage 6ver “liten gata” — 0 sek-
under

»Icke upph6jd malad passage 6ver “liten gata”
— 1 sekunder

»Icke upph6jd omarkerad passage 6ver “liten
gata” — 1,5 sekunder

» Upphdjd passage over “storre gata” — 2
sekunder

»Icke upphéjd passage Gver storre gata” -3
sekunder

»Signalreglerad korsning — 10 sekunder

Vid vissa storre signalreglerade korsningar dir
Tyréns har kinnedom om att vintetiderna ar hogre
har 60-75 sekunder antagits istallet f6r schablonen
pa 10 sekunder.

Ovriga antaganden

. Tillkommande cyklister i UA antas vara 20
% av befintligt fléde (kdnslighetsanalys
g01s)

. Antal cykelresor anges i vardagsmedeldygn

. I de fall inte mitningar finns gors rimliga
antaganden

. I JA antas en genomsnittlig cykelhastighet
pa 20 km/h

. Visionen dr att det ska ga snabbare att cyk-

la nir striken byggs ut, visionen dr 30
km/h i UA antas genomsnittshastigheten
pd 25 km/h
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RESULTAT

Resultatet fran GC-kalk anvinds som underlag till
den samlade effektbedémningen. Den samhaillseko-
nomiska kalkylen visar att atgirden 4r samhillseko-
nomisk 16nsam. Det idr sex stycken olika kidnslighets-
analyser gjorda i den samlade effektbedémningen,
varav den ena far en negativ I6nsamhet. Detta ir
under antagandet att atgirden inte leder till nagon
6kad hastighet i jaimfGrelsealternativet, dd blir den
samhillsekonomiska nettonyttan 73 miljoner vilket
vigs mot den samhaillsekonomiska investeringskost-
naden pé 82 miljoner.

Den stérsta samhallsekonomiska nyttan fran kalky-
len dr restiden for befintliga resenirer, vilket uppgar
till lite mer dn 3600 insparade timmar per ar vilket
ger ett nettonuvirde pa 83 miljoner kr. Nettonuvir-
det for atgirden dr 61 miljoner kr, vilket ger en
nettonuvirdeskvot pa 0.74 vilket uppvisar en sam-
hillsekonomisk nytta i huvudkalkylen.

De samhallsekonomiska effekterna som ar berdkna-
de ar:

Effekt Kortfattad beskrivning

Fordonkostnad, befintliga
cyklister

Trafikolyckor CSCC

Sjukfranvaro

Skatteeffekt, bil

Minskade intakter fran drivmedelskatt och moms

Nuvirde
(mnkr)

Minskade reskostnaden (kapitalkostnader och driftkostnader)

_ Trafikolyckor mellan cyklister och singelolyckor med cykel -15
CO2-ckvivalenter Overflyttning fran bil till cykel minskar koldioxidutslippen

Korttidssjukfranvaron minskar genom 6kad fysisk aktivitet

Tabell 1. Samhbillsekonomiska effekter, kalkylperiod 40 dr och diskonteringsrinta 3,5%




SAMLAD EFFEKTBEDOMNING

En samlad effektbedémning (SEB) bestar av en
samhillsekonomisk analys, férdelningsanalys och
transportpolitisk malanalys. Atgirden bedéms skapa
fler nyttor dn de som inkluderats i GC-kalk som
enbart tar hinsyn till nyttan for cyklister, dven gang-
trafikanter bedéms fa en forbittrad restid, trygghet
och bekvimlighet. GC-kalk inkluderar inte effekten
av breddningen av GC-vigen vilket bedéms 6ka
trafiksikerheten ytterligare. Atgirden bedéms bidra
till ekologisk, samhillsekonomisk och social hallbar-
het da den 6kar valfriheten i transportnitet, minskar
bilberoendet och 6kar trafiksikerheten. Investering-
en 1 cykelstraket dr ett kostnadseffektivt sitt att 6ka
tillgangligheten till en stérre arbetsmarknad f6r en

bred grupp invinare genom att 6ka tillgingligheten
mellan bostad och arbetsmarknad. Eftersom en av
de sex kinslighetsanalyserna blev svagt negativ och
dirmed samhillsekonomisk olénsam bedéms den
samhillsekonomiska l6nsamheten som osaker. De
effekterna som inte 4r virderade monetirt bedéms
positiva vilket stirker argumentationen att dtgirden
ar samhillsekonomisk 16nsam, men den samlade be-
démningen blir osidker med en lutning at det positiva
hallet.

SAMHALLSEKONOMISK ANALYS
Forutom resultatet fran GC-kalk bestir den sam-
hillsekonomiska analysen av en bedémning av
de effekter som inte inkluderats i GC-kalk. Dessa
beskrivs i tabell 2 nedan.

Effekt

Reskostnad - total

Kortfattad beskrivning

Bedomning

Atgirden forbittrar mojligheten till individuellt kostnadsbesparande | Positivt
genom Okad valfrihet i transportmedel till och fran arbetet och

andra resor. Atgirden bidrar till mindre bilberoendehet och stirker
méjligheten f6r de som inte har méjlighet att forflytta sig med bil
att rora sig mellan olika malpunkter.

Trafiksikerhet

Nir striken breddas ges moijlighet till att anvinda sopsaltning som

Positivt

driftmetod vilket ger hégre trafiksikerhet vintertid, och stérre mo-
jlighet att kunna nyttja GC-vigen pa vintertid.

Tabell 2. Sambillsekonomisk analys, fortsittning av tabell pi nésta sida.
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Trygghet och bekvimlighet

Biljettintidkter

Trafiksikerhet for cyklister

hetskinsla.

Atgirden innebir positiva konsekvenser vad giller trygghetsaspekten | Positivt
for oskyddade trafikanter. Separering mellan oskyddade trafikanter
och bilister samt mellan cykel- och gangtrafik medfér en 6kad trygg-

positiv effekt f6r persontransportféretag, Vilken effekt som dr storst
saknas det information om dérfor bedéms effekten som férsumbat.

Atgéirden innebir viss 6verflyttning mellan kollektivtrafik och cykelt- | Férsumbart
rafik, vilket 4r en negativ effekt for persontransportforetag, Men den
innebir dven en Okad tillginglighet till kollektivtrafiken, vilket dr en

GC-vigen breddas och fir siledes en hogre standard vilket minskar | Positivt
risken f6r cykelolyckor, genom att det blir littare att kéra om lang-
sammare cyklister samt att motas pa ett sikrare sitt. Det tas ingen

hinsyn till breddning i GC-kalk.

Tabell 2. Sambillsekonomisk analys, fortsdttning fran foregdende sida.
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FORDELNINGSANALYS

I férdelningsanalysen beskriv vilka grupper som
bedéms gynnas samt missgynnas av atgirden upp-
delat pa bland annat kon, inkomstférdelning och
trafikslag. En del av denna motivering syns i tabell 3
nedan.

Fordelningsaspekt Motivering

Geografiskt Atgirden syftar till att forbittra den regionala cykelpendlingen, dirav
bed6éms den stérsta nyttan tillfalla regionalt och den ndst stérsta
nyttan lokalt.

Kommun Cykelstraket underlittar f6r pendling mellan Visterhaninge och
Slussen och ddrav de berérda kommunerna Haninge, Huddinge och
Stockholm. Cykelstriket dr en del av de regionala cykelstraket och
nyttan tillfaller pd sa sitt fler angrinsande kommuner sa som Tyres6
och Nacka.

Niringsgren Ingen niringsgren bedéms paverkas mer eller mindre av atgirden.

Aldersgrupp Striket dr framfor allt ett pendlingsstrak och anses dirfér gynna
personer i yrkesbarilder (18-65 ar) mest.

Tabell 3. Fordelningsanalys.
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TRANSPORTPOLITISK MALANALYS
Atgirden bedoms bidra till féljande mal i den regi-
onala cykelplanen for Stockholms lin 2014-2030;
Bra utbud av cykelvigar; Enkelt att planera; Litt att
hitta under resans gang; Sikert och tryggt for alla
trafikanter; Enkelt att kombinera cykel med kollek-
tivtrafik.

Hallbarhet Sammanfattning av atgirdens bidrag till hallbar utveckling

Samhillsekonomisk hallbarhet | Atgirden bidrar till samhillsekonomisk hallbarhet da den ékar valfri-
heten i transportsystemet, och méjliggdr en forflyttning fran biltrafik
till cykeltrafik. Detta leder dven till minskade negativa hilsoeffekter
da mer fysisk aktivitet sker. Pa sikt minskar detta bilberoendet i
omradet, atgirden kan dven Oka attraktiviteten att bo utanfor centrala
Stockholm da strickan idr en del av ett regionalt GC-nit. Investerin-
gen i cykelstrak idr ett kostnadseffektivt sitt att 6ka tillgdngligheten till
en storre arbetsmarknad f6r breda grupper invinare genom att 6ka
tillganglicheten mellan bostad och arbetsmarknad.

Tabell 4. Transportpolitisk malanalys.
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SLUTSATS OCH FORTSATT
ARBETE

Resultatet av denna strakstudie visar att det finns
goda forutsittningar att uppgradera cykelstraket
Viisterhaningestraket till regional standard enligt
definitionen 1 den regionala cykelplanen. Lings stora
delar av strickan finns mojlighet att uppfylla stan-
darden genom att ta gronyta i ansprak eller genom
att smalna av kérbanan for biltrafik. Vighallarna har
1 allménhet radighet 6ver den mark som behéver tas
1 ansprak for atgirderna, vilket underlittar genom-
forandet. I denna utredning har dock inte nigon
geoteknisk undersékning genomforts och heller inte
inmitning eller éversyn av ledningar. Ddrmed finns
en viss osikerhet vad giller den tekniska genomfor-
barheten. Det rader i dagsliget stora brister i ut-

formningen av korsningspunkter utmed cykelstraket.

En investering i korsningsatgirder skulle innebdra en
stor vinst for 6kad framkomlighet och trafiksikerhet
utmed strickan.

Ambitionen med atgirdsforslaget ar att det ska ligga
till grund for fortsatt projektering och utbyggnad.
Det ir vighallarna som ansvarar for detta och som
star for kostnaderna for arbetet. Vighallarna har
goda mojligheter att fa ekonomiskt stéd for utbygg-
naden av cykelstraket. Med statlig medfinansiering
fran linsplanen for transportinfrastruktur finns
mojlighet till uppemot 50 procent av kostnaderna.
Eventuellt finns dven méjlighet till ekonomiskt bi-
drag genom stadsmilj6avtal och/eller klimatklivet.

PEPETPPISLPEE® -
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DEFINITIONER

Blandtrafik - Trafiklosning dir cykel- och motorfor-
donstrafik samsas pa samma yta.

Cykelbana - En vig eller del av en vig som dr avsedd
for cykeltrafik och trafik med moped klass II.

Cykelfalt - Ett sdrskilt korfalt pa korbanan, som ge-
nom viagmarkering anvisats for cyklande och forare
av moped klass II.

Cykelvig - En vig helt fristaende, eller med minst
nigon meters skyddszon mot kérbana, avsedd f6r
cykeltrafik och trafik med moped klass II.

Cykel6verfart - Del av vig som dr avsedd att an-
vindas av cyklande £6r att korsa en kérbana eller
en cykelbana, och som anges med vigmarkering,
Cykeloverfarten dr bevakad om den ér férsedd med
trafiksignaler, annars obevakad.

Cykelbox - Innebadr att cyklister far kora dnda fram
till trafiksignalen till en anvisad yta, medan bilarna
far stanna en bit lingre bak, vid en s k tillbakadragen
stopplinje.
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Cykelstrak - En eller flera sammanhingande linkar i
cykelvignitet.

Genomgaende cykelbana - Vid en genomgaende cy-
kelbana korsar en gata eller vig en cykelbana i stillet
for tvirt om. Motorfordonstrafiken maste darfér
limna foretrade till cykeltrafiken.

Genomgidende giang- och cykelbana - Vid en genom-
giende gang- och cykelbana korsar en gata eller vig
en gang- och cykelbana i stillet for tvirt om. Mo-
torfordonstrafiken maste dirfor limna foretride till
gang- och cykeltrafiken.

Hastighetssikring - Atgird som forhindrar att mo-
torfordonstrafik kor fortare dn gillande hastighets-
grans.

Passage - En plats dir cykelbana och en annan kor-
bana korsar varandra.

Separering - Fysisk atgird med syfte att separera
olika trafikantgrupper.
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