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Sammanfattning

I den regionala cykelplanen for Stockholms lan finns malet om att cykelresor ska utgoéra 20
procent av resorna ar 2030. For att uppna malet har fem insatsomraden tagits fram, dar
trafikinformation for cyklister ar ett av dem. Cyklister behéver fa mer lattillganglig och
lattforstaelig trafikinformation, vilket bland annat kraver utveckling och samordning av den
digitala trafikinformationen som cyklister far tillgang till pa regional niva. Syftet med denna
forstudie har varit att undersoka hur digital trafikinformation for cyklister kan samordnas och
utvecklas i Stockholms lan. Studien har fokuserat pa att utviardera vilka aspekter inom digital
trafikinformation som &r viktigast att utveckla och som har stérst potential att bidra till 6kad
cykling. Arbetet har innefattat enkatundersokning till kommunerna i Stockholms lén, intervjuer
med viktiga aktorer, litteraturstudie och omvarldsbevakning.

Forstudien inleds med att utreda vilka forutsattningar som ligger till grund for digital
trafikinformation i Stockholms lan. Har lyfts det centrala med 6ppna data och méjligheterna att
kunna dela data mellan olika verksamheter. Dérefter f6ljer en sammanstéllning av den forskning
som forstudien har hittat pa omradet. Bland annat information om Bicycles and ITS, BITS, ett
internationellt projekt som ska 6ka kunskapen kring hur 6kad cykling kan uppnas med hjalp av
intelligenta transportsystem (ITS). Féljande kapitel innefattar en nuldgesanalys med en
sammanstillning av den digitala trafikinformation som finns for cykel i Stockholms lan i
dagslaget. Dialog och intervjuer har genomforts med Trafikverket och Trafikforvaltningen och
en enkitundersokning har skickats ut till kommunerna i Stockholms lan. Nuldget pavisar bland
annat att det finns gott om olika karttjanster for cyklister i Stockholms ldn, men informationen
ar inte samlad i en och samma karta vilket gér det komplicerat for cyklister att ta till sig.

En central del i rapporten ar omvéarldsbevakningen, diar exempel pa andra stider och lander
som implementerat digital trafikinformation for cykel finns samlade. Det frdmsta fokuset ligger
pa olika reseplanerare, likt Trafikférvaltningens SL-applikation, dar Oslo, London, Képenhamn
och Berlin har utvecklat tjanster dar cykel fatt en storre plats. [ vissa stader ar det maojligt att fa
reseforslag med kombinerade fardslag med bade privat cykel och hyrcykel som ett komplement
till gang och kollektivtrafik. Det medfor ett bredare "hela resan”-perspektiv som tar anviandaren
fran dorr till dérr. Omvarldsbevakningen innefattar ocksé en insats i Nederldnderna, dar
cyklister far information om lediga cykelparkeringar via en applikation och digitala skyltar pa
markplan, samt ndgra nationella exempel fran Sverige.

Forstudien har resulterat i en prioriteringslista med rekommenderade atgirdsforslag. Forslagen
baseras pa den nuldgesanalys och omvarldsbevakning som genomforts under arbetets gang. Det
hogst prioriterade forslaget berér delning av 6ppna data och vikten av att ta fram tydliga
standarder och rutiner for att tillgdngliggora data mellan kommuner, Region Stockholm,
Trafikverket och andra aktorer. Att ta fram en gemensam reseplanerare/karttjanst for
Stockholm ldn ar ocksa en viktig aspekt, samt standardiserade och kontinuerliga
flodesméatningar. Genom samlade flodesmatningar for cyklister ar det mojligt att fa bra underlag
for cyklisternas resmonster. Darutéver rekommenderas en atgird kopplat till standard kring
attribut, som exempelvis cykelvignitens bredd, vigunderlag, redovisning av cykelstrak med
mera, som skulle medféra en enhetlighet och tydlighet pa regionalt plan. Region Stockholm
foreslas aven vara en kunskapsbas for kommuner och Trafikverket nar det kommer till digital
trafikinformation for cykel. Det ar ett relativt nytt omrade som manga kommuner inte arbetat
med och de kan darfor behova stod for att komma framat. Region Stockholm kan dven bista
kommunerna med att genomfora resvaneundersokningar pa stora arbetsplatser for att samla in
stora mangder data kopplat till invanares resmonster. Slutligen lyfts en atgiard om att samarbeta
ytterligare med mobilitetsleverantorer i Stockholms 1an samt att fokusera pa
beteendeférandrande dtgarder, som exempelvis pushnotiser fran reseplaneraren for att “nudga”
folk att valja cykeln.
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1 Bakgrund

Okad cykling ar ett mal i bdde RUFS 2050 och i den regionala cykelplanen fér Stockholms lan, som férst
presenterades ar 2014 och som sedan revideras och antogs i Regionfullmaktige 2021. [ den reviderade
cykelplanen finns fem strategiska insatsomraden, varav trafikinformation ar ett. De fem insatsomradena
ska bidra till cykelplanens mal att andelen cykelresor i lanet ska utgora 20 procent ar 2030. Forbattrad
trafikinformation syftar till att géra det enklare att vélja cykeln som fardmedel - bade fér nuvarande
cyklister, och for att 6ka andelen cykelresor till 2030. Det har identifierats ett behov av lattillganglig,
lattforstaelig och samordnad trafikinformation for cyklister fore, under och efter resan. En av
malsattningarna inom insatsomradet trafikinformation ar darfor att utveckla och samordna digital
trafikinformation for cyklister pa regional niva.

1.1  Syfte

Syftet med denna forstudie ar att undersoka hur digital trafikinformation for cyklister kan utvecklas och
samordnas i Stockholmregionen. Syftet nas genom att besvara huvudfragestillningen:

o Vilka aspekter inom digital trafikinformation ar viktigast att utveckla och har storst potential att
bidra till 6kad cykling?

Huvudfragestéllningen undersoks genom att besvara tre delfragor:

o Vilken digital trafikinformation for cyklister finns idag i Stockholms lan?

o Vilka lardomar kan tas fran dagens forskning pa omradet digital trafikinformation for cyklister?

o Vilka goda exempel fran andra stider och lander finns, dar digital trafikinformation bidrar till
okat cyklande?

1.2 Metod

Forstudien har sammanstéllts genom ett flertal olika metoder. For informationsinhdmtning av nulaget
hos Stockholms ldns kommuner har en enkdtundersokning skickats ut till samtliga kommunala
trafikkontor i Stockholmsregionen. Vidare har nyckelpersoner fran bland annat Oslo kommun,
Trafikverket, Cykelframjandet och Trafikforvaltningen pa Region Stockholm intervjuats via Teams. Syftet
med intervjuerna har varit att fordjupa kunskapen om vad respektive organisation gor idag inom digital
trafikinformation for cykel och vilka utvecklingsmojligheter de ser framéver. For analysen av den senaste
forskningen pa omradet digital trafikinformation for cyklister har en mindre litteraturstudie genomforts
bestdende av tre forskningsprojekt.

Efter att nuldge och omvarldsbevakning kartlagts har en workshop genomforts for att utvardera vilka
behov och utmaningar olika aktorer star infér. Genom att identifiera dessa utmaningar har det i nasta
skede varit mojligt att faststélla Region Stockholms roll i arbetet med digital trafikinformation for cykel,
vilka dtgarder de behover satsa pa och vilka centrala aktorer som behover sarskilt stod.
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2 Forutsattningar

2.1

Den regionala cykelplanen togs fram 2014 av Stockholms lans kommuner tillsammans med Region

Regionala cykelplanen

Stockholm (davarande Stockholms ldns landsting), Lansstyrelsen Stockholm och Trafikverket Region
Stockholm. En reviderad version av cykelplanen antogs i Regionfullméktige 2021.

Det 6vergripande malet i cykelplanen ar att andelen cykelresor ska
utgora 20 procent av alla resor 2030. Den regionala

resvaneundersokningen fran 2020 visar att ungefir 10 procent av alla
resor det aret gjordes med cykel. Cykelandelen var som storst for resor
till och fran arbetet (15 %) och som lagst for resor i tjdnsten (5 %). Nar
den regionala cykelplanen forst lanserades 1ag cykelresornas andel pa
endast 5 procent, dirmed har det skett en klar 6kning. For att kunna na
malet till 2030 behover cyklingen dock 6ka i relation till andra

fardmedel i betydligt snabbare takt. Det kraver att arbetet for 6kad

cykling skalas upp och att satsningar gors pa hogkvalitativ
cykelinfrastruktur saval som andra atgarder for att framja

cykelanvdandandet.

For ett valplanerat arbete mot andelsmalet har fem strategiska

insatsomraden identifierats; cykelinfrastruktur, trafikinformation,
kommunikation, kombinationsresor samt samverkan folkhilsa. Den har

[~
w

20 %

Figur 1. Malet ar att 20 procent av alla resor i regionen

forstudien fokuserar pd malsattningen om att utveckla och samordna
digital trafikinformation pa regional niva for cykel, inom insatomradet trafikinformation.

Den digitala trafikinformationen behover vara anpassad for cyklister, exempelvis genom att cykeln ar ett

ska vara cykelresor till r 2030.

alternativ i olika reseplanerare eller att relevant information finns lattilgiangligt for regionens cyklister.

Integrering av digital trafikinformation om cykel, hyrcykel och kollektivtrafik skapar mojligheter for

resendrerna att planera sina kombinationsresor uitfran ett hela-resan-perspektiv. Lattillganglig aktuell
information om parkeringsméjligheter, cykelpumpar, servicestationer, laddstationer for elcyklar,
tillfalliga storningar, planerade vigarbeten och underhall skapar trygghet infor och under cykelresan.
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Figur 2. Malet om 6kad cykling till 2030 och fem strategiska insatsomraden med tillhérande malséttningar.!

1 Regional cykelplan for Stockholms lan
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2.2 Oppna data

Oppna data, eller "open data” som det oftast kallas dven i Sverige, ir en central del i digitaliseringen av
samhallet och innefattar information som vem som helst kan anvdnda utan avgift. Syftet ar att anvandare
ska kunna modifiera och sprida informationen pa valfritt satt, vilket medfor att det kan skapas
forutsattningar for olika samhillsnyttiga tjinster. Oppna data dr en viktig aspekt for att skapa ett tydligt
och transparent mobilitetssystem i svenska stidder. Informationen kan driva pa samarbeten mellan
offentlig sektor, privata aktérer och medborgare och pa sa satt bidra till innovativ utveckling som gynnar
hela samhallet. For att dela data mellan olika aktérer behdver man enas om gemensamma standarder och
bygga ett API (Application Programming Interface) for att olika system ska kunna prata med varandra.
Det ar redan idag mdjligt att bygga APlL:er for att utbyta data mellan olika verksamheter, men det ar ett
omfattande arbete. APl:er fungerar som brygga mellan olika system, men da underliggande system och
standarder byts blir det ofta dyrt att underhalla.

For cykling skulle tydlig insamling och sammanstallning av 6ppna data kunna ge information om
exempelvis:

e  Strackor av cykelbanor, kvalité pa striackor och kartmaterial (statiska data)

e Personfloden pa motsvarande sitt som dagens fordonsfloden (aggregerade och prognoser)
e Maingd cyklister pa en cykelbana, aktuellt viglag (realtidsdata)

e Stillen pa cykelbanan dar det finns behov av reparation och underhéll (analyserade)

For att datadelning ska vara mojligt kravs daremot tydliga standarder for hur informationsutbytet ska
kunna ske. Dar har Sverige halkat pa efterkilken, speciellt nar det kommer till tillgdngliggérandet av
oppna data inom offentlig sektor. Aven om manga svenska myndigheters data ar disponibel ar det inte
latt att anvanda sig av informationen, da den i manga fall ar ostrukturerad och svar att hitta. Det finns inte
heller nagon tydlig standard; olika verksamheter anvander olika standarder. I Sverige finns PSI-lagen som
ska framja offentliga verksamheter att tillgdngliggora data sd att den kan anvédndas av alla. Det gors
daremot ingen uppfoljning kring om detta efterlevs och for verksamheter som inte genomfoér det finns det
heller inga viten. Det ar darfor upp till varje enskild kommun eller myndighet att sjalv avgéra om man vill,
och har tid, att publicera data.

En annan aspekt som kan ha saktat ner utvecklingen i Sverige ar den sa kallade "offentlighetsprincipen”
som innebar att allmanheten har ratt till insyn i och information om statens och kommunernas
verksamhet. Mdnga kanske upplever att offentlighetsprincipen ar en tillrackligt vilfungerande modell for
att hamta offentlig information. Det dr dock stor skillnad pa att begara ut offentliga handlingar och vinta
pa svar fran en mansklig registrator, och att digitalt komma at den data man ar intresserad av direkt. Det
kravs darfor tydligare krav pa myndigheter, kommuner och andra offentliga aktorer for att utvecklingen
av Oppna data ska ga framat. Det medfor att verksamheterna dven behdver avsatta resurser for att arbete
med tillgdngliggérandet av data. For att detta ska vara motiverande finns behov av att 6ka kunskapen
kring nyttan av 6ppna data, bade nar det giller effektivisering, ekonomiska besparingar och
moijligheterna till beslutsfattande underlag.

Sedan 2018 finns en myndighet for digital forvaltning i Sverige, DIGG, vars syfte ar att driva pa
digitaliseringen av offentlig sektor. Det ar en bra start for att 6ka utvecklingen som i kombination med
Okat samarbete mellan verksamheter och framtagandet av tydliga standarder kan skapa goda
forutsattningar for 6kad datadelning. 2.3

2.2.1  GBFS och GTFS

GBFS och GTFS ar exempel pa nagra typer av standarder som anvénds for att hantera 6ppna data.

GBFS, General Bikeshare Fees Specification, dr en standard fér 6ppna data kopplat till delad mobilitet och
som anvands av hundratals stader i 45 olika lander. Har finns ett ramverk for att MaaS-operatorer
(Mobility As A Service) ska kunna utbyta information om fordonsdelning som bilpool, mopeder och
cyklar. Har hittar man information om deras stationer, fordonstyper, rackviddsinformation, priser och

2 [2022-12-12]
3 [2022-12-12]
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https://internetstiftelsen.se/nyheter/hog-tid-att-oppna-ogonen-for-oppna-data/
https://internetstiftelsen.se/nyheter/darfor-alskar-du-oppna-data-utan-att-veta-om-det/

geofencing for olika tjinster. En styrka ar att GBFS ger mojlighet for att tjdnsteleverantorer att skapa
anslutningar fér multimodala resor och planera “first-mile” och “last-mile”.#

GTFS, Google Transit Feed Specifications, ar en standard som utvecklades av Google for att skapa ett
gemensamt format for trafikinformation. GTFS har bade en statisk del med till exempel tidtabeller och
rutter, men aven en realtidsdel med aktuell status for olika fordon. GTFS har blivit en standard som
anvands for reseplanering, tillgdnglighetsplanering och att jamfora servicenivaer pa olika tjdnster dver
tid. Idag anvands GTFS av mer dn 55 lander och i Sverige har Samtrafiken (ett samverkans- och
utvecklingsforetag i kollektivtrafikbranschen med fokus pa digital infrastruktur baserad pa data, biljett-
och betalstandarder)> ansvar att fungera som en samlande nod for trafikdata.¢

4 [2022-12-19]
5 Lank till info om Samtrafiken. [2023-01-03]
6 [2022-12-19]
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3 Forskning inom digital trafikinformation for cyklister

Nedan foljer en litteraturstudie 6ver forskning som genomforts inom omradet digital trafikinformation
for cykel.

3.1 Bicycles and ITS (BITS)

Bicycles and ITS, BITS, ar ett tredrigt Interreg-projekt dar tio olika aktorer fran fem olika lander startat ett
konsortium for att tillsammans 6ka kunskapen kring hur 6kad cykling kan uppnas med hjalp av ITS
(intelligenta transportsystem).” Tillvagagangssattet inom projektet baseras pa den sa kallade
"Cykelpyramiden”, en metod som strukturerar upp behov och forhallanden som inspirerar till cykling.
Metoden grundas pa att de behov som namns i botten pa pyramiden behéver vara tillgodosedda innan
ndsta niva blir relevant. Exempelvis kan cykling bli mer attraktivt genom att forbattra omgivningen, men
forbattrad omgivning i sig ar inte en atgiard som inverkar pa hur farligt cykling upplevs. Darfor kvarstar
hindret kring bristande sakerhet och hur tryggt cykling upplevs, vilket medfor att folk inte véljer cykeln.

Inom BITS-projektet implementeras ITS-16sningar som riktar sig till ratt niva i pyramiden och darmed
stimulerar till 6kad cykling, som exempelvis varningar i korsningspunkter for att 6ka sédkerheten, samt
digitala parkeringsfunktioner som okar tillgdngligheten. Samtidigt som ITS-l6sningarna skapar battre
forutsattningar for cyklister samlar de dven in data i en sd kallad. CycleDataHub. Insamlade data kan
generera information direkt tillbaka till cyklister, som exempelvis hur manga cykelparkeringar som finns
tillgdngliga, men dven skapa en bra grund for utvecklade riktlinjer och policys kopplat till cykling.
Forbattrade policys kommer att 6ka andelen cyklister, som i sin tur genererar mer data in i systemet. Det
blir ddrmed en stidngd loop enligt Fel! Hittar inte referenskalla. nedan.

Information for

cykelpolicys Komfort

och upplevelse

Information
for cyklister Hastighet och tillgéinglighet

Cykeldata
"Open data”

Sikerhet och tillforlitlighet

CycleDataHub

Figur 3. En figur 6ver Cykelpyramiden, hamtad fran projektet BITS och 6versatt av Sweco.

Pa BITS hemsida® lyfts olika aktiviteter som genomforts inom ramen av projektet, samt nyheter om andra
projekt som anvént digitala 16sningar. Har nedan listas nagra av dem:

e Ldrdomar av cykelparkering i Brygge (Belgien)
Ett parkeringshinvisningssystem installerades vid tva underjordiska parkeringar, dar ITS-
l6sningen kontinuerligt kunde 6vervaka mangden parkerade cyklar. P4 LED-skdrmar pa
markplan kunde férbipasserande se hur manga cykelparkeringar som fanns lediga i bada

7https://northsearegion.eu/bits/ [2022-11-07]
8 https://northsearegion.eu/bits/bits-best-practices/ [2022-11-07]
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garagen. Parkeringssystemet bidrog till att gora det enklare for cyklister att hitta
parkeringsplatser och medférde dven att lokala myndigheter enkelt kunde uppticka dvergivna
cyklar och pa sa satt ta hand om dem och frigdra mer plats i garagen. Parkeringssystemet bidrog
aven till att beslutsfattare fick information om hur parkeringarna utnyttjades och nar pa dygnet
som flest cyklar var parkerade, vilket dr data som i sin tur kan anvandas till riktade atgarder for
cyklister.

e Cyklister fdr grént ljus snabbare i Hengelo
I staden Hengelo i Nederldnderna startades ett pilotprojekt for en cykelkedja for att cyklister ska
slippa sta och vénta pa rott ljus vid korsningar. Cyklister som formar en "kedja” pa tre eller fler
cyklister far automatiskt gront ljus direkt. Skyltar har satts upp langs cykelviagar som motiverar
cyklister att komma i grupp; "Hall ihop” och "Tre eller fler ger snabbare gront”. Férdelarna ar
flera med piloten da bilar som slapper forbi cyklister i grupp slipper stanna for rott lika ofta.
Trafikflodet blir darfor battre for samtliga trafikslag.

e PrioBike-HH i Hamburg
PrioBike-HH ar ett ITS-projekt som genomfors i Hamburg och som lyfter tva aspekter med
cykling; komfort och sikerhet. Genom koordinerade trafiklysen skapas en gron vag for cyklister,
samtidigt som information tillhandahalls till cyklisterna genom en app som berattar om cyklisten
ska oka eller sdnka farten for att tajma in gront ljus. Informationen ges dven via pelare pa sidan
av cykelvagar som indikerar hur cyklistens hastighet ska regleras. For att 6ka sdkerheten for
cyklister kommer dven en infrastrukturbaserad varningsteknik anvandas i korsningar for att
minska antalet olyckor med cyKlister. Ett varningsmeddelande skapas nar cyklister upptécks
inom ett specifikt omrade i och runt korsningen. Det ar daremot inte helt faststallt vilket tekniskt
system som ska anvandas.

e (Cykeluthyrningssystem med luftkvalitetsensorer
I nationalparken Weerribben-Wieden i Nederlanderna har olika hubbar foér cykeluthyrning
anlagts, dar cyklarna dr utrustade med sensorer som mater luftkvaliteten i omradet. Data samlas
in nar cyklarna anvands och kommer bidra till att staden Steenwijk kan observera om och hur
luftkvaliteten fordandras.

3.2  En granskning av den senaste cykeltekniken som paverkar
cykelsdkerheten: niva av smarthet och teknisk fardighet

Under 2022 slapptes en litteraturstudie, A review of state-of-the-art bicycle technologies affecting cycling
safety: level of smartness and technology readiness, 6ver olika typer av teknologier riktade mot cyklar och
hur deras funktioner kan paverka trafiksiakerheten for cyklister.? Syftet var att sammanstilla smarta
cykeltekniker som paverkar cyklisternas sikerhet i trafiken samt genomfora en jaimforelse mellan olika
teknologier och forsta potentiella effekter.

[ studien lyftes nivaer av “smarta cyklar”, det vill sdga cyklar som ar utrustade med olika typer av
teknologier. Niva noll representerade traditionella cyklar, dar cyklisten sjalv utfor all rorelse, och
traditionella elcyklar. Den nivan utvarderades darfor inte i litteraturstudien. Studien analyserade i stéllet
niva 1-5, dar de olika cykelnivdernas funktioner kan ses nedan i

Tabell 1. I studien gors dven en genomgang 6ver vad de olika funktionerna kan anvandas till och vilken
forskning som har utviarderat dem, vilket inte har sammanstéllts i tabellen nedan.

. [2022-11-07]
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Tabell 1. Sammanstallning av de olika cykelnivaerna och deras smarta funktioner.

Cykelns smarthetsniva Smarta funktioner

1 Olycksfallsanmalan, navigationssystem

2 Kollisionsvarning, omgivningsdetektering, cyklistovervakning, bromsningssystem

3 Farthaéllare, B2] kommunikation, hastighetsanpassningssystem

4 Uppkopplade cyklar, B2X kommunikation, bromsningsassistans, samverkande adaptiv farthallare
5 Fullt uppkopplade cyklar som gor det mojligt for myndigheter att ingripa

Niva 1 karaktariseras av att cykeln har en passiv assistans dar cyklisten fortfarande tar cykeln framat
med egen kraft och egna rorelser. Ddremot kan det smarta systemet automatiskt skicka ut ett sms till
utryckningsenheter vid en olycka, samt foresla sikra véagval for cyklisten. Aven i niva 2 rér cyklisten sin
cykel framat med egen kraft, men dar ar cykeln medveten om omgivningen och kan uppticka hinder och
varna/dvervaka cyklisten. I niva 3 ar cykeln utrustad med mer teknologiska system som kan assistera
cyklisten att ta sig framat samt minska farten automatiskt vid behov. Cykeln samlar dven in och delar
data. I niva 4 utfor cyklisten enbart nagra av rorelserna for att fora cykeln framat och cykeln ar da
uppkopplad mot andra cyklar, fordon och personer i trafikmiljon for att forutsdga andra trafikanters
rorelsemonster. Cykeln kan ocksa aktivera bromsarna vid behov. Cyklarna i niva 5 ar uppkopplade i ett
ekosystem dar trafikmyndigheter kan ingripa och exempelvis sanka hastigheten vid behov. Dessa cyklar
finns dock inte pa marknaden idag och det finns inte nagra forskningsstudier med cyklarna.

Manga av funktionerna som namns i litteraturstudien grundas pa en 6kning av tekniska system i cyklar,
som exempelvis C-ITS dar samverkan och interaktion mellan ITS-teknik, infrastruktur och samtliga
fordon ar central. Detta raknas som nasta steg mot fullt integrerade "Smarta stader”. Forskningen mot
mer autonoma och hdogteknologiska fordon pagar for fullt, men dar utvecklingen i férsta hand fokuserar
pa motorfordon. Att cyklar ska utrustas med tekniska 16sningar som i niva 3-5 kan darfor tankas ligga
langre fram i tiden.

3.3 Cykeldata - en oversikt av data tillganglig for cykelforskning i Sverige

VTI utforde ar 2022 ett projekt for att underséka och sammanstilla vilka typer av cykeldata som finns
tillgangliga, samt hur data samlas in for att undersoka hur digitala matdata kan komplettera traditionella
matningar. [ rapporten diskuteras dven vikten av GDPR och integritetssakring nar det kommer till att
hantera och samla in digital information baserat pa data fran mobiltelefoner med mera.10

Enligt rapporten finns det flera metoder for datainsamling. Crowdsourcing, mobilappar med GPS, WIFI-
sandare, digitala flodesmétningar, GPS-klocka, Smart jacket, traningsappar, Hovding-hjalm och See.
senses-system ar nagra exempel pa verktyg och metoder for att samla in cykeldata. Metoderna kan ge
data pa var cyKklister cyklar, mdangden cyklister som cyklar en viss stracka samt var olyckor intréffar eller
riskerar att intrdffa. Problemet med de olika metoderna ar att all data inte dr 6ppen, utan flera privata
foretag sitter pa data och véljer att inte distribuera den kostnadsfritt till andra. Det dr viktigt att tdnka pa
integritetssakring vid hantering av data och inte lata personlig information lagras och kommas &t.

I rapporten anges dven att det blir allt vanligare att anvinda plattformar for att samla information fran
olika kallor med syfte att underlatta for anvandare av flera olika mobilitetstjanster sdsom kollektivtrafik,
bilpooler och lanecyklar. Flera av Sveriges cykelstdder har egna kartverktyg for att visa cykelfloden och i
vissa fall &ven egna appar. Flera av kartorna inkluderar aspekter som kan vara intressanta for cyklister
sasom servicestillen, pumpstationer, parkeringar och vinterviaghallning.

[ rapporten diskuteras mojligheten att skapa en dppen databas for att lagra insamlade cykelmatdata for
vidare utveckling och forstaelse for cyklingens effekter och samband. En viktig aspekt att tdnka pa innan
man tar fram en sadan databas ar att fundera 6ver hur den ska anvandas, vem som ska anvianda den och

10 Rapporten gar att lasa via foljande lank: [2022-11-07]
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vilka fragor som ska kunna besvaras med hjalp av plattformen. Ett mdjligt satt att visualisera den
gemensamma databasen ar via en dashboard. En dashboard anvands for att skapa en visuell
sammanstallning av data genom vyer, dar tabeller och kartor visualiserar data.

Enligt den slutsats som VTI kommer fram till i rapporten ar det inte typ, mangd eller tillgdnglighet av data
som begransar den digitala insamlingen av data. Utmaningen ar i stallet att sakerstélla att ratt data
anvands pa ratt plats och for ratt orsak samt att hantera den data som tas in. Integritetssakring ar en
sjalvklar del i datainsamling idag och avidentifiering kan goras tidigt i datainsamlingsprocessen via Al
Dock kan det leda till att viktig information gar foérlorad.

Datatillginglighet 4r en annan svér nét att knidcka. Aven om det samlas in mycket data fran diverse
sensorer och appar ar den inte alltid tillgédnglig ens mot en kostnad. For forskningssyften kan det darfor
vara bra att g in i projekt tillsammans med den aktor som tillhandahaller insamlingsverktyget.

En ytterligare svarighet ar att sidkerstilla att de data som samlas in far anvandas for forskningen och
publiceras offentligt. GDPR och integritetssakring ar viktigt och det kan vara krangligt att se till att de
data som samlas in kan anvindas utan att identifiera personen i fraga.

For vidare utveckling av digitala cykeldata i framtiden galler det enligt VTI att fokusera pa att samla all
data pa en och samma plattform. Vikt ska ligga vid att se 6ver hur data ska kunna visualiseras, for vem
och for vilket syfte. Slutligen ar det som tidigare namnt viktigt att sdkerstilla att data ar integritetsakrad
och tilldts att delas.
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4 Nulagesanalys

I nuldgesanalysen redovisas vilken digital trafikinformation som idag finns for cyklister i Stockholms lan.
Detta gors genom att redovisa hur arbetet med trafikinformation for cyklister hanteras hos Trafikverket,
Region Stockholm, ldnets kommuner och hemsidan Trafiken.nu/Stockholm samt en sammanstéllning av
ett antal av de vanligaste navigationsapplikationerna.

4.1 Trafikverket

4.1.1 Nationella vigdatabasen

Pa Trafikverkets digitala tjanst Nationella vagdatabasen (NVDB) ar det mojligt att fa upp en karta éver
cykelnatet i Stockholmsregionen. Data fran NVDB ar 6ppen och kan laddas ner via Trafikverkets tjanst
Lastkajen. Cykelvagnatet ar uppdelat i tre olika kategorier; regional cykelvag, huvudcykelvag och lokal
cykelvag.!! Trafikverket uppdaterar sjdlva det cykelviagnat som utvecklas pa de statliga vagarna, medan
kommunerna far rapportera in nir dndringar sker i det kommunala vagnétet. Trafikverket jobbar
kontinuerligt mot kommunerna runt om i hela landet for att se till att de uppdaterar sin respektive del av
NVDB med nya och férdndrade vagar, bade bilvagar och gang- och cykelbanor. Malet ar att uppdateringen
ska informeras till Trafikverket sa snart en forandring i verkligheten ar genomford. Trafikverket har
skrivit avtal med ndstan samtliga kommuner om att de ska ansvara for de kommunala gang- och
cykelvagarna i sin respektive kommun. Det finns daremot inget specifikt tidskrav satt pa de kommunala
leveranserna i avtalen, men det finns ett starkt 6nskemal om att det sker l16pande och i samband med
fardigstallande. Trafikverket forsoker ha en : .

l6pande dialog med alla kommuner, s att Teckenfdrklaring

kontakten uppehélls och sd att kommunerna GCM - Vigtyp m

pé’lminns om sin del av avtalet. Gang- och cykelbana Cykeldverfart —

Utéver cykelvignitet dr det dven mojligt att £ S géng- DERRAGERIRMsA £ Oaligeetis = . )
— Cykelbana, pahjuden — Gatupassage utan utmarkning

genom kartorna pa NVDB fa information om GAngbana — Trappa v

GCM-véagar som ar belysta och hur GCM- — Cykelfalt — Torg/Oppen yia

vagama &r separerade (kantsten, sleremsa, | s 4] E¥ARA i 1 ;

riacke, vigmarkering). Genom att vilja Czkelpassage e s T W)

kategorin GCM - Vigtyp visas en detaljerad . )

karta med varierad information kopplat bade s = i

till gang och cykel, se Figur 4. Det finns ocksa en oG St ! (L o[ AN )

kategori som visar olika typer av GCM-passager. v X %

Utifran dialog med Trafikverket har de i Vol -

dagslaget inga planer pa att uppdatera NVDB )

ytterligare kopplat till cykel, med exempelvis » » : '

cykelmatningar vid specifika punkter eller \ >

liknande. Det finns inte heller nagra ’ » q

samarbeten med kommersiella aktdrer som ; o -

tillhandahaller navigeringsappar, for att pﬁ sa Figur 4. Karta med kategorin GCM - Vagtyp med tillhérande teckenforklaring. Kalla:

satt samverka kring att halla karttjansterna NVDB.

uppdaterade.

4.1.2  Fardplan - digitaliserat viagtransportsystem, version ar 2022

Trafikverket lanserade &r 2019 en fardplan for ett uppkopplat och automatiserat vagtransportsystem. 12
Da det sker en genomgripande digitalisering globalt i transportsystemet var fardplanen ett forsta steg i
det langsiktiga arbetet med att nyttja digitaliseringens mojligheter i viagtransportsystemet. Till foljd av

11 NVDBs definition av regional cykelvag ar inte detsamma som Region Stockholms regionala cykelstrak. Enligt NVDB binder
regionala cykelvagar samman tatorter och kan bindas ihop med huvudcykelvagar, dar den regionala cykelvigen 6vergar i
tatortens huvudcykelvagnat.

12 Fardplanen: [2022-12-07]
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den kontinuerliga tekniska utvecklingen och férdndringen i samhéllet uppdaterades fardplanen ar 2022
for att spegla nya forutsattningar, utvecklingsbehov och atgardsforslag.

Inom fardplanen lyfts sex olika fokusomraden; Fysisk vaginfrastruktur, IT- och
kommunikationsinfrastruktur, Data- och informationshantering, Aktérssamverkan och affairsmodeller,
Sambhaéllsnytta och effekter samt Lagar, regler och standarder. Dessa behdver utvecklas ytterligare for att
Trafikverket ska kunna ta vara pa digitaliseringens mojligheter pa basta satt och for att mojliggora
genomforandet av olika atgardsforslag. Sju specifika atgardskluster med tillhérande atgardsforslag
namns i fairdplanen, dar tva av dessa innefattar forslag som berér cykel:

4. Atgirdskluster 6. Atgiardskluster
Datadrivet planeringsunderlag Digitaliserat underhall och byggande av
vaginfrastruktur

For att kunna planera transportsystemet pa ett
langsiktigt hallbart sitt behovs information om

anvindande av och efterfragan pa transporter Teknikutvecklingen och digitaliseringen kan skapa

i transportsystemet. Att kontinuerligt férbattra stora nyttor inom underhall och byggande av
planeringsunderlagen méjliggér atgarder med hdgre infrastrukturen. Att underhilla och bygga med
precision och minskar risken fér suboptimering. uppkopplade och automatiserade maskiner medfér att

. ménniskor kan flyttas bort fran osékra arbetsmiljoer
Atgdrdsforslag: och att bade klimatpaverkan och trafikstérningar kan
» Datadrivet planeringsstid for atgirdsvalsstudier minska.

+  Utveckling av effektsamband for ny teknik och

digitalisering Atgdrdsforslag:

* Datadrivna restidsanalyser * Uppkopplade vigarbeten

* Analysstdd for att stédja trafiksikerhetsarbetet + Uppkopplad drift och underhsll av

* Nyadataméangder fér klimatanpassning cvkelinfrastruktur

* Datavisualisering for luftkvalitetsatgérder + Motorvigsunderhall med automatiserade

* Mobildata om cvkeltrafikfléden arbetsmaskiner

+ Uppkopplat och automatiserat vigbyggande

Bdde insamling av data och uppkopplade fordon ar trender som kontinuerligt utvecklas och introduceras
i olika takt i transportsystemet. Genom att koppla upp och automatisera fordon skapas en samverkan
mellan fordonen och infrastrukturen. Fordonen kan hantera digital information och sedan agera i olika
situationer eller under vissa forutsattningar, vilket skapar en mer effektiv och saker trafikmiljo. For
cyklister skulle det mer specifikt kunna handla om automatiserade underhallsfordon som vidhaller god
standard for cykelinfrastrukturen, genom bl.a. vintervaghallning och inrapportering av eventuella
vagskador.

Okad tillgdng till data kan ge tydliga indikationer om hur transportsystemet anvinds och hur tillstdndet
pa anlidggningarna ar, t.ex. gang- och cykelnitet. Data kan ddrmed omsittas till anviandbar information for
att férbittra framkomlighet, tillgdnglighet och trafiksakerhet. Okad insamling av data skulle med stérre
sdkerhet kunna besvara fragor som:

e Var finns infrastruktur men inget cyklande?

e Var finns det ingen infrastruktur?

e Var tvingas cyklister till omvagar pa grund av tillganglighetsproblem?

e Cyklas det pa platser det inte bor cyklas pa (pa grund av dalig luftkvalitet, externa faktorer)?13

Enligt EU:s datastrategi behover svenska foretag, myndigheter, regioner och kommuner utveckla en
formaga att dela och anvdnda data pa regional, nationell och europeisk niva. Nya tillforlitliga datakallor,
kombinerat med digitala analysverktyg, skapar goda forutsattningar for forbattrade beslutsunderlag.

13 Information hdmtad fran Trafikverkets presentation pa Drive Swedens utlysningsseminarium [2022-11-24]
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4.2 Region Stockholm

Region Stockholm samlar in och sammanstéller data om de regionala cykelstraken l6pande. Kartdata om

bland annat stradkens utbyggnad, planering och underhall finns sammanstéllda i en kartdatabas och
presenteras dven i form av webbkartor pa Region Stockholms hemsida.

Pa Region Stockholms hemsida finns bland annat information om cykelkansliet, regionala cykelplanen,

regionalt cykelbokslut och rapporter, samt lankar till kartor 6ver de regionala cykelstraken.*

karttjansten kan anvandare fa information om utpekade regionala cykelstrak; utbyggnadsstatus (dvs. om
straken har regional standard eller 6vrig standard, om cykelférhandling pagar eller om cykelinfrastruktur
saknas); planerad utbyggnad (regionala cykelstrak som beslutats for genomforande); vilka regionala
strak som sopsaltas; samt cykelparkeringar vid sparbunden kollektivtrafik. Informationen samlas in fran
lanets vaghallare, det vill siga Trafikverket och kommunerna. Den digitala informationen som illustreras

riktar sig i forsta hand till kommuner, myndigheter och andra organisationer som arbetar for
cykelutvecklingen i Stockholms lan.

Trolidalen

Hasselby
_ Strand

Regionala cykelstrak

Karsdn

Vaghéllare
Ekd
Kommun
2 Varberg Trafikverket
= Orydligt
Figur 5. Cykelkarta 6ver utpekade regionala cykelstrak pa Region Stockholms hemsida
% , \ o Liding®
o
/‘ \— S:undbybn 9 \){galu d \ 2T
\ \ Solia N
tockholm
Bromma Airport
Huvudsta g
|2’9 Lillsjén :"d\
\ Pagéende regional cykelférhandling
e (275
s 7
S Nockeby \‘\ Regionala cykelstrak
Utbyggnadsstatus
o Cykelinfrastruktur regional
\ad standard
o -
[\ \ oeet gl \ Cykelinfrastruktur 6vrig
Sédekmalr = Ej cykelinfrastruktur
B FNCLT

Figur 6. Kartan visar nuldgesbild 6ver standarden pa det regionala cykelnatet pa Region Stockholms hemsida

14 https: //experience.arcgis.com/experience/7aeabc0ba7544717899aldce9e1b1204
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4.2.1  Trafikforvaltningen 10:45 2 11:00 7

Gjorwellsgatan (Stockholm) =+ Liljeholmen

Trafikférvaltningen ar Region Stockholms ’
kollektivtrafikmyndighet och ansvarar fér den 1043 g Gorwellsgatan (Stockholm) 0 mm
. . . . . . o Gmin G4 362 meter art Gjorwellsgatan (Stockholm)
samhallsfinansierade kollektivtrafiken i ldnet. Innan ar 10:49 I Vasterbroplan :as.mmvmmmm.m
2012 ansvarade aktiebolaget SL (Storstockholms smn B
lokaltrafik) fér den regionala kollektivtrafiken. Bolaget w54 g
. " 1052 aslerbroplan
finns fortfarande kvar och fungerar som ett varumarke o N 5use 77 mot ienamen
for regionens kollektivtrafik samt férvaltar vissa avtal . vl Ftplsen
och tillgdngar wa - Ui
Prisinformation och enkelbiljetter - \..__,&_/“‘ G

Trafikforvaltningen har det 6vergripande ansvaret att
forse invanare och besokare i Stockholms lan med ! PES A
valutbyggd, lattillganglig och palitlig kollektivtrafik. I TR e /
omradet ingdr tunnelbana, bussar, pendeltag, lokalbanor S
och battrafik. Trafikférvaltningen har diremot inget Sl £ Ot B SR S
ansvar for att utveckla eller informera om

s s Figur 7. En bild 6ver SL:s hemsida.
cykelforbindelser i lanet. &

SL har bade en hemsida och applikation dir anvandare kan fa reseplanering. 15 Via reseplaneraren kan
anvandare fa upp resalternativ med antingen tunnelbana, buss, pendeltag eller lokalbanor. Resor
illustreras pa hemsidan genom OpenStreetMap, se Figur 7, och via Googlekarta eller grundkarta fran
Apple Maps i applikationen, se Figur 8.

[ applikationens reseplanerare anges cykel ibland som

fardsatt for en del av resan till kollektivtrafikhallplatsen, se Vald resa 002 8Ed - OR A0
Figur 8. Det géller dock inte alla resor utan bara i vissa fall. ¢ Reseinstaliningar
Funktionen finns bara i appen och inte p hemsidan. I SRt S tokhel)

dagsliget saknas information om hela resan med cykel, det ©  Globen (Stockholm)

vill sdga fardvag for att cykla frén start till malpunk. I @ 21min < Obyten Ligg 1l extrastopp

applikationen kan dock anvandare se var de befinner sig pa : B
kartan om platsinfo anges, vilket forenklar méjligheten att
navigera sig pa rutter.

@ Tunnelbana

E Buss

Reseplaneraren via SL anger ingen information om var

cykelparkeringar finns. Den hanvisar inte heller till L

cykeldelningsystem eller andra mobila delningsstjanster. 10:45 @ Gjdrwellsgatan (Stockholm) [ seanagriLokabana
¢ CyklaZzBkm

I dialog med aktorer pa trafikforvaltningen framkomer det &% | B pendetit

att reseplaneraren kommer bytas ut under ar 2023 och da 1055 @ Lijehoimen [ nartrank

efterlikna Oslo och Londons reseplanerare, se vidare under e i S s [ Cokellbrianay resan

kapitel 5. Det innebéar att mer information rérande cykel

kan tillkomma i den nya upplagan, till exempel information 10 AL Usickien e

om cykelparkering i anslutning till kollektivtrafik vilket @ |- T

5 hiilp

trafikférvaltningen redan idag har tillganglig data om. Dock
upplever trafikforvaltningen en osdkerhet kring hur mycket
information om cykel de ska delge i sin tjanst, da deras
primara fokus ar att ange information rérande
kollektivtrafik.

11:06 @ Globen

Figur 8. En bild 6ver SL:s applikation.

Vad giller utvecklingsmdojligheter av reseplaneraren anser

trafikforvaltningen att det finns brister i tillgdnglig data. De anser att det bor finnas en nationell nod dar
data samlas och har samma standard, samt ser likadan ut oberoende vilken kommun den kommer ifran.
Forslagvis ser trafikforvaltningen att NVDB eller Samtrafik kan vara den plattform dar all data samlas. 16

15 Lank till SL:s reseplanerare.
16 Lank till info om Samtrafiken.
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4.3 Stockholmskommunerna

[ det hir avsnittet sammanstills digitala trafikinformation fran Stockholms ldns 26 kommuner.
Informationen ar himtad fran kommunernas hemsidor, som har kompletterats med svar fran den
enkatundersokning som skickats ut till kommunala tjdnstepersoner. Efter sammanstéllningen visas nagra
exempel fran Stockholms stads hemsida som innehaller typisk information for kommunala hemsidor.

4.3.1 Information fran kommunhemsidor

Informationen som redovisas pa kommunernas hemsidor varierar bade i format och kvalitet. 21 av 26
kommuner har en egen karta som visar kommunens cykelstrak, dock ar flera kartor i PDF eller bildform
och visas ej i en digital karta. 12 av 26 kommuner har karta som visar var cykelpumpar finns. 10 av 26
kommuner har karta 6ver cykelparkeringar och 8 av 26 kommuner har karta som visar vintervaghallning.
. Liksom for kartorna 6ver cykelstraken visas information angaende cykelpumpar, cykelparkeringar och
vinterunderhall i PDF eller bildform hos flera kommuner. Det dr endast Stockholm stad som har ett
etablerat ett cykeldelningssystem med hyrescyklar, vilket kan ses via en livekarta pa Stockholm Ebikes
hemsida. Anvdndare har mojlighet att se hur manga cyklar som star lediga vid varje cykelstation.
Informationen om cykelstrak, cykelpumpar, cykelparkeringar och vinterunderhall ar hos flera kommuner
uppdelade pa flera olika kartor och finns inte samlade pa ett och samma stille.

I Bilaga 1 finns en tabell sammanstalld med information om de olika kommunernas digitala information
for cykel.

4.3.2 Enkatundersokning kommuner

For den enkdtundersokning som

skickades ut till kommunerna i

Stockholms lan kom 19 svar in av 26

mojliga. Enkatsvaren pavisar att de

flesta av kommunerna i lanet, 17 av

19 svarande, har uppsatta mal for

Okat cyklande inom kommunen, se

Figur 9. Knappt halften av

kommunerna har ett antaget mal om

en procentuell 6kning av cykelresor,

medan resterande har mer

overgripande mal dar cykling i vissa

fall ingar i mal om 6kade resor

tillsammans med kollektivtrafik och

gang. Det ar daremot enbart en

tredjedel av kommunerna som lyfter M Har ej uppsatta mal fér 6kad cykling Har uppsatta méal fér dkad cykling
att digital trafikinformation for
cyklister ar en metod som idag
anvands for att framja 6kat cyklande.

Karttjdnster

Enkéatsvaren pavisar, i kombination med informationen som sammanstéllts ifrdn kommunernas hemsidor
i avsnitt 4.3.1 ovan, att madnga av kommunerna har nagon typ av digital karttjanst for cyklister. Det finns
dock ingen enighet mellan kommunerna om vilken typ av karttjinst som anvands, dar 12 olika varianter
ndmns i enkdtsvaren. Som intern karttjinst dr det nagra av kommunerna som anvander CSM, dar
forhoppningar finns att kunna dela den dven med externa anvandare i framtiden. Annars lyfter
kommunerna karttjanster som Avenza, Origo, Google Maps och Mapguide Open Source och nagra
anvander dven respektive stads egna kartsystem.

Flera av kommunerna erbjuder olika typer av digital kartinformation for cyklister, som bland annat
cykelpumpar, cykelvagnat/cykelstrak och cykelparkering. Figur 10 visar en sammanstallning av vilken
information som erbjuds och av hur manga kommuner. Det dr daremot tydligt att all information inte

Figur 9. 17 av 19 svarande kommuner i Stockholm har uppsatta mal for 6kad cykling.
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finns samlat pa ett och samma stélle, utan att olika karttjanster ger olika information medan en del ar
samlat i text pa hemsidor. Enbart 16 procent av de svarande har all information riktad mot cyklister
samlad i samma karta, medan 53 procent inte har det. Resterande svarande menar att det finns
ambitioner att samla allt i samma digitala tjanst i framtiden, men att det inte dr sa i dagslaget. Samtliga
svarande kommuner har ndgon typ av digital tjanst, via hemsida eller applikation, dir invanare kan
aterkoppla om brister eller felanmélningar i det kommunala cykelvignatet.

TILLGANGLIG KARTINFORMATION FOR CYKLISTER
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Figur 10. Sammanstéllning av den information kommunerna har tillginglig for cyklister genom digitala karttjanster.

Genomférda digitala dtgdrder

Atta kommuner lyfter att cykelmatning/cykelriknare ar den konkreta atgard som genomforts i
kommunen nar det kommer till digital trafikinformation fér cykel. En kommun visar snéréjning via
sparning av rojningsmaskinerna, men rapporteringen ligger fyra timmar efter for gang- och cykelvagar pa
grund av hotbild mot forarna. I 6vrigt ar digital trafikinformation ett omrade som kommunerna inte har
arbetat aktivt med, dir 26 procent menar att det saknas bade tid och resurser internt for denna typ av
arbete.

Det finns inte heller ndgon direkt samordning mellan kommunerna kopplat till digital trafikinformation
for cykel. Stockholm stad lyfter att det finns information om ndgra andra kommuners vintervighallning
pa hemsidan Trafiken.nu och enligt Nykvarns kommun pagar ett samarbete med Sodertilje kommun for
att starta upp karttjansten CSM. I 6vrigt padgar inga kommunoverskridande samarbeten i fragan. Nagra
kommuner lyfter i stillet vilka konkreta svarigheter de ser med att arbete med digital trafikinformation
for cykel:

e  Utvecklingen for insamling av trafikdata gar mot anvindande av optiska sensorer (kameror). [
nuldget kréavs enligt kamerabevakningslagen kameratillstand fran
Integritetsskyddsmyndigheten for varje enskild matning. Da handlaggningstiden hos
Integritetsskyddsmyndigheten ar cirka ett ar innebar det att matningar med optiska sensorer i
praktiken inte &r mdjligt. En forenkling av lagstiftningen eller ett undantag i
kamerabevakningslagen for vaghallande myndighet skulle underlatta mycket fér insamlandet
av data.

e  Detar komplicerat att hdlla information i exempelvis en applikation aktuell, ndr det kommer till
bland annat tekniskt underhall och uppdaterat underlag (kartor, eventuella stérningar med
mera).

e Detkan vara en utmaning att rapportera mellankommunala cykelstrak i NVDB, svarigheter att
bryta lanken vid kommungransen.

Kommunerna efterfragar olika utvecklingsmajligheter nar det kommer till tjidnster och service kopplat till
digital trafikinformation for cykel. En tydlig reseplanerare som sammanstéller olika trafikslag lyfts fram
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som ett forslag, for att tydligare visa kombinationsresor samt hur lang tid det tar att cykla mellan tva
punkter. En sadan tjanst skulle dven kunna visa besparing i koldioxidutslapp och hdlsomassiga vinster
som uppstar om man valjer cykeln i stillet fér andra fairdmedel.

Nédgra kommuner 6nskar andra méjligheter till flédesmatningar, antingen alternativ som &r enklare och
billigare eller varianter som kan appliceras pa cyklar eller i telefoner for att ge data om ruttval och
svangandelar. I 6vrigt lyfter kommunerna tjanster som maéter cykelparkeringsbeldggning, visar
cykelvagstandard, visar vinterviagsunderhallning och CSM-karta for externt anvandande.

Uppdatering av cykelinformation och NVDB

Det finns ingen genomgaende struktur for nar och hur ofta kommunerna uppdaterar den publika
cykelinformationen pa sina hemsidor eller i karttjansterna. Vissa kommuner gor det ndgon gang per ar,
andra lopande vid behov eller mer sporadiskt. Detta kan i vissa fall gd hand i hand med inrapportering av
nya cykelstrak till NVDB, dar 16 procent av de svarande menar att NVDB:s kartor inte ar tillrackligt
uppdaterade. En kommun lyfter dven en tanke gillande uppdateringen av NVDB och hur den processen
gar till;

Gdllande uppdateringen av NVDB sd dr det intressant att veta hur processen gdr till for

uppdateringen. Ar det vi som ska informera er om nya cykelvigar samt vilka som dr regionala

cykelstrdk, huvudcykelstrdk eller lokal cykelvdg? Det vore bra att prata igenom det sd att vi

tillsammans fdr en bra rutin sd att kartan dr sd uppdaterad som mdjligt.

Av svaren att doma finns behov av att ta fram en tydlig rutin sa att samtliga kommuner gor pa samma satt
och sa att kartan ar sa uppdaterad som mojligt. Kommunerna lyfter ett fatal 6vriga utvecklingsmojligheter
for NVDB:s karttjanst kopplat till cykel. Bland annat efterfragas battre precision kopplat till cykel sa att
det tydligt framgar vad som ar cykelbanor, gemensamma GC-banor, separerade GC-banor, enkelriktade
cykelbanor och sa vidare. En kommun papekar att det vore bra att samordna Region Stockholm och
Trafikverkets attribut nir det kommer till cykling, da de skiljer sig at i dagsléget.

Ovriga tankar

Avslutningsvis i enkdtundersokningen fick kommunerna skicka in 6vriga tankar och kommentarer
kopplat till amnet. En kommun ndmnde att kommunerna boér ha samma digitala standard foér det
regionala cykelstrdket, sa att det blir en samsyn genom hela regionen. Vidare efterfragas information om
cykelvagar och cykelparkeringar i exempelvis SL-appen. Det var ocksa en kommun som nimnde att
mycket av detta arbete tar tid och resurser fran andra omraden, som att till exempelvis fa ut asfalt pa nya
cykelbanor, och att det ar svart att veta hur de ska genomfora arbetet i ratt ordning.

4.3.3 Exempel fran Stockholms stad

Pa hemsidan Cykla i Stockholm finns allmén information om cykling i Stockholm. 17 Bland annat finns
information om ldnecykelsystemet (med lank till den externa webbplatsen dar prisnivaer och mer
information ges!8); planerad utveckling av cykelnatet; information om underhall (med en PDF-karta 6ver
gang- och cykelbanor som sopsaltas den aktuella vintern); samt hdnvisning till stadens applikation "Tyck
till” for felanmélningar och synpunkter om trafik- och utemiljé. Pa hemsidan finns en lank till en komplett
karta over cykelvdgnatet i Stockholms kommun och for resten av regionen. I kartan visas dven
cykelpumpstationer (information om cykelpumpar finns ocksé i en applikation som kallas "ToaSverige”,
utvecklad av JC Decuex!?).

17
18
19
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Figur 12. Bild pa cyklarna som erbjuds i stadens cykeldelningssystem (bilder fran Stockholm eBikes 2022).

Trafikinformationen pé Stockholm stads hemsida ar valutvecklad jamfort med de andra kommunerna i
regionen. Informationen pa hemsidan ar dock uppdelad och spridd pa olika kartor och i 16pande text. Det
saknas en gemensam Kkarta for informationen, vilket gor det svarnavigerat for lasaren. Det saknas en
gemensam karta for samtliga data. Likt regionens hemsida verkar informationen och karttjdnsterna
framst riktas till trafikplanerare pd kommuner, myndigheter och andra organisationer som arbetar for
cykelutveckling i Stockholm.

4.4  Trafiken.nu/Stockholm

Den externa hemsidan Trafiken.nu/Stockholm visar trafikinformation for bade motortrafik och
cyklister.20 Trafik Stockholm ar ett samarbete mellan Stockholms stad, Trafikverket, Nacka kommun och
Region Stockholm. Har visas cykelvédgar i regionen pa samma satt som i Stockholm stads karttjénst, men
dven vilka strak som vinterunderhalls (likt regionens karttjanst) och anvandare hdnvisas aven till
hemsidan foér Stockholm stads cykeldelningssystem.

20 https: //trafiken.nu/stockholm/
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Figur 13. Urklipp som visar hur Trafiken.nu ser ut éver delar av Region Stockholm.

Under fliken "Cykelpendla pa vintern” listas i en karta de kommuner i regionen som har rapporterat in
vilka kommunala cykelviagar som vinterviaghalls. Det dr mojligt att klicka i eller ur for vilka kommuner
som cykelvigarna ska visas. Pa kartan finns dven uppdaterad information om vilken tid pa morgonen och
pa eftermiddagen det ar aktuellt att anvanda cykellyse, beroende pa nir solen gar upp och ner.

4.5 Navigeringsappar

I dagslaget finns det flertalet navigeringsappar som kan anvandas av cyklister. Manga fokuserar framst pa
tranings- eller rekreationscykling, men nedan foljer forslag pa appar som dven kan anvandas vid vardags-
och pendlingscykling. Informationen ar hamtad fran ett blogginlagg av Canyon, ett foretag som tillverkar
olika typer av cyklar.2!

4.5.1 Google Maps

Google Maps ar den smidigaste navigationsappen for att hitta enkla och snabba cykelrutter mellan tva
malpunker i stadsmiljo. Appen kan dven ge direkt information om butiker, restauranger och andra
malpunkter. Google Maps har fortfarande sina brister nir det kommer till att visa exakta cykelrutter, men
enligt Canyon utvecklas Google Maps kontinuerligt fér att anpassas battre for cyklister.

4.5.2 Strava

Strava ar en av de populdraste cykelapparna som kan anvandas for att planera sin rutt, anvindas som
traningslogg och skapa ett socialt narverk med andra cyklister. Den frimsta funktionen i appen ar att
logga cyklingsaktiviteter dar GPS-verktyget sparar och lagrar data som distans, hojdskillnader, tempo och
hastighet. Det &r sedan mojligt att jamfora resultaten mot andra cyklister.

Appen anvands framst av cyklister som cyklar for traningens skull, vilket ocksa kan involvera
pendlingsstrackor till och frén arbetet.

4.5.3 Komoot

Komoot ar ett cykelnavigeringsverktyg som hjalper cyklister att ta sig mellan tva malpunkter pa basta
moijliga satt, dar databasen OpenStreetMap anvands som grund. Genom att 6ppna appen och vélja start-
och malpositioner skapas en rutt som ar anpassad specifikt for cykling. Det ar dven mojligt att fa
navigationshjalp via appen da tjanstens ljudsignaler meddelar vart cyklisten ska kora vid nasta vagskal.

Appen ar gratis att anvanda men tar ut en avgift om man bestammer sig for att ladda ner kartor for olika
regioner som man vill utforska.

21 https: //www.canyon.com/sv-se/blog-content/rad/de-10-basta-cykelapparna/b22062021.html [2022-11-07]
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5 Omvarldsbevakning

Nedan f6ljer en sammanstéllning av den omvarldsbevakning som genomforts under forstudiens gang,
kopplat till nationella och internationella exempel pa hur regioner och kommuner arbetat med digital
trafikinformation for cykel. Delar av omvéarldsbevakningen har innefattat mailkommunikation och
intervjuer med personer fran olika verksamheter och viss information dr hamtad fran hemsidor och
applikationer.

5.1 Oslo

I detta avsnitt presenteras information om digital information for cykel fran Oslo. Informationen ar dels
hamtad fran ett projekt giallande utveckling av cykelvagvisning i Oslo, dels fran dialog med Oslo kommun.
[ avsnittets andra del presenteras tjansten Ruter, vilken ar en reseplanerare for invdnare samt besokare i
Oslo och Vikens lan i Norge.

5.1.1  Projekt Cykelvagvisning

I Oslo kommun har det under de senaste aren satsats mycket pa att utveckla informationen for cykel,
bade fysiskt i trafiken samt via digital information och navigationsappar. Under ar 2021 genomférdes ett
projekt gillande cykelvagvisning i Oslo kommun tillsammans med Transportekonomiska Institutet och
Viken fylkeskommun. 22 Genom projektet skapades atgarder som forbattrade vagvisningen for cyklister
inom Oslo kommun. Det rorde sig om foljande sex atgarder:

e Markering pa marken med cykelsymbol och pil.

e Ruttidentitet med nummer.

e Avstandsangivelse i minuter i stéllet for kilometer pa vagskyltar.

o Kartskyltar, det vill sdga skyltar med grafisk indikering av cykelledens vidare foérlopp, till
exempel genom ett kors.

e  Skyltning pa vagar, sa att cyklister som kommer fran sidovagar far information att de kommer till
en cykelvag, och vart den gar.

e Pylonskyltar (informationskolumner) med kartor, se hoger bild i Figur 14.

Figur 14. Vagvisning i Oslo.

22 Lank till projektets rapport: Ny sykkelveivisning i Oslo - Fgr- og etterundersgkelse av forsgksstrekningen «Rute 2» (toi.no)
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Resultatet av projektet visade att cyklisterna dndrade sitt vagval efter att atgirderna implementerats.
Utvarderingen visade att markeringarna i vigbanan var den framsta atgiarden som cyklisterna anvinde
sig av for att lokalisera sig genom rutterna. Dock var det efter implementerade atgarder fortfarande flera
cyklister som valde "fel vig” dn den rutt som vagvisningen visade. Resultatet blev dirav att
skyltning/markering inte fungerade for alla.

Orsaken till att mdnga cyklister valde en annan rutt 4n den som de fysiska vigvisningarna markerade var
att de hellre forlitade sig pa navigationsapplikationer. Det resulterade i att manga cyklister valde att cykla
pa andra strickor dn de rutter som skapats via projektet, da de nya rutterna inte fanns med som
alternativ i exempelvis Google Maps. En slutsats som projektet drog var darfor att samarbete kravs
mellan kommunen och navigationsapplikationer som Google Maps och OpenStreetmap. Kommunen
behover lagga in rutter i navigationsapplikationerna, annars kommer de digitala tjinsterna att arbeta mot
den kommunala trafikplaneringen.

For att fa ytterligare information om det fortsatta arbetet kring samarbete med navigationsapplikationer
har en intervju med Oslo kommun genomforts. Kommunen arbetar fér narvarande med tva kartjanster;
Google Maps och OpenStreetmap. Utdver de tva karttjansterna for kommuner i Norge dven in digital
information for cykel i NVDB. 23 [ den nationella vigdatabasen fors data in om vagskyltar, cykelparkering,
broar, undergangar samt drift och underhall. NVDB ska vara svaret pa Norges samlade databas vad géller
trafikinformation.

Vad géller 6verforing av data till Google Maps sd hamtar Google ej data fran NVDB, utan kommuner
skickar data direkt till Google via Geodata Upload Tool. Google vill inte himta data fran NVDB pa grund av
licenser som kan hindra foretaget fran att fritt anvianda data hur de vill, darfor far de i stillet data direkt
fran kommunerna. Samarbetet med Google kostar inget, da applikationen gynnas av att fa in nya data.
Nackdelen med Google Maps ar att det inte gar att lagga in anpassade rutter som styr hur cyklister cyklar,
enligt Oslo kommun. Google tar endast emot data kring om det ar blandtrafik, om det ar cykelfalt eller
separata gang- och cykelfalt. Kommunerna kan alltsa inte paverka Googles ruttvalsmotor.

Oslo kommun for dven in data i OpenStreetmap. Applikationen anvands inte lika mycket av allmdnheten
som Google Maps, men data som fors in i applikationen kan vara mer diversifierad &n i Google Maps. Data
i applikationen for kommuner in sjilva, da det endast kravs att ett anvandarkonto skapas for att sedan
fora in data sjalv.

Oslo kommun har inte hunnit utféra ndgon utredning for att undersoka hur samarbetet med
karttjansterna kan ha fordandrat cykelflédena i kommunen. Vad géller uppdatering av data i karttjansterna
arbetar kommunen med att bygga upp en rutin om vem som ska genomféra uppdateringarna och hur ofta
de ska ske. Att fora in data i karttjansterna &r inte sarskilt tidskrdvande eller kostsamt enligt kommunen.

Enligt Oslo kommun ar Open Trip Planner ett verktyg som fler kommuner bor arbeta med och forbattra.
Inférandet av data i OpenStreetmap har dven fordelen att kollektivtrafiksplanerare har tillgang till data.
arbetet framat ser Oslo kommun att det kan vara fordelaktigt att hAmta kunskap fréan, och fora samarbete
med, kollektivtrafiken da de har mycket av sin information digitalt.

5.1.2 Ruter

Ruter ar kollektivtrafikmyndighet i Oslo och Vikens ldn som ansvarar for planering, samordning,
bestallning och marknadsféring av kollektivtrafiken i 1anet. Ruter har en hemsida och applikation som
anvands for att fa fram trafikinformation och resalternativ. 2* Tjansten ar offentligt 4gd och ger
anvandaren information om tidtabeller, reseférslag och storningar i kollektivtrafiken. Vad galler
reseforslag sa anges det pa hemsidan och i applikationen alternativ for kollektivtrafik, gang och cykel.

Pa hemsidan illustreras reseforslag via en Googlekarta och anvindare kan se var de befinner sig pa kartan
om platsinfo slas pa, se Figur 15, vilket gor det enklare for anvandare att lokalisera sig langst rutten.

23 Lank till Norges NVDB.
24 Lank till hemsidan Ruter.
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Anvindare far alltid upp en alternativ resvag via cykel, oberoende hur lang strackan ar. Tjinsten visar
inte kombinerat reseforslag dar gang, cykel och kollektivtrafik slds samman.
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Figur 16. Cykeldelningssystem i Ruter. Kalla: Ruter.no
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5.2 Kopenhamn

[ detta avsnitt presenteras information om digital trafikinformation for cykel fran Képenhamn.
Informationen ar himtad fran hemsidan Supercykelstier och fran dialog med en medarbetare pa
organisationen. I avsnittets andra del presenteras tjansten Rejseplanen, vilken ar en reseplanerare for
invanare samt besékare i Danmark.

5.2.1  Supercykelstier

[ Danmark samarbetar 31 kommuner med huvudstadsregionen for att skapa battre cykelinfrastruktur.
Samarbetet har hittills mynnat ut i att skapa béattre cykelférbindelser mellan kommungranser och det
finns idag 14 etablerade cykelstrak mellan 19 kommuner. Fler férbindelser byggs ut arligen och
samarbetet ar tankt att forse kommunerna med sammanlagt 61 cykelstrak.

Supercykelstier dr en organisation som framfor allt finansieras av Region Huvudstaden och delvis av de
31 kommunerna. 26 Verksamheten ar lokaliserad i Képenhamn och ar ansvarig for att genomféra arbetet
med att utveckla cykelinfrastrukturen pa ett regionalt plan. De har skapat en hemsida, se Figur 18, dar
anvandare kan fa information om arbetet med de nya cykelstraken, vilka strak som senast tillkommit och
vilka strak som haller pa att byggas.

26 Lank till Supercykelstiers hemsida. Maps, geocoding, and navigation APIs & SDKs | Mapbox
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rutt, se Figur 19, som kan éppnas upp i Figur 18. Supercykelstier hemsida. Kélla: supercykelstier.dk

en navigationsapplikation som tar emot

GPX-filer. Anvandare kan sedan sla pa sin platsinformation och félja
de regionala rutterna pa livekarta i sin navigationsapplikation. Enligt
en medarbetare pa organisationen anvands dock GPX-filerna séllan av
cyklister, utan mer av kommuner som underlag. Cyklister nyttjar i
stallet framfor allt Google Maps reseplanerare vid val av rutt.

I samtalet med Supercykelstier framkommer att organisationen har
inlett ett samarbete med Google Maps tillsammans med Oslo
kommun. Ett upplevt problem med Google Maps ar att data som ges
till plattformen ej samlas pa ett och samma stille, vilket gor det svart
for Supercykelstier att hitta och himta hem data fran tjansten for att
nyttja till andra arbeten. Supercykelstier ser ett behov av att skapa en
skandinavisk plattform dar all cykeldata samlas. Idag ansvarar
kommuner sjalva for att ladda upp data om cykel och det leder enligt
Supercykelstier till att data har olika kvalitéer och att cykelvagar ej ar
sammankopplade mellan kommuner.

Enligt Supercykelstier &r det idag for tidigt att tala om digital
trafikinformation for cykel, da tillgiangliga data ej ar av tillrackligt god
kvalité. Forst behover det sittas upp riktlinjer 6ver var kommuners
data ska placeras och vilken information data ska ange. Databasen ska
alltsd vara densamma hos varje kommun. Forst efter att det har
genomforts kan data samlas in pa regional niva.

C99 Albertslundsleden

Befintliga rutter

Ruttens langd 18 km

Kommuner och vagmyndigheter

Albertslund, Glostrup, Radovre, Képenhamn,
Frederiksberg

Ladda ner GPX-rutt

Figur 19. GPX-fil fran Supercykelstier. Kalla:
supercykelstier.dk
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5.2.2 Rejseplanen

Find connection: in Denmark
[ Danmark finns det en hemsida och
applikation, likt SL-appen, som fungerar som
reseplanerare for besdkare och boende i @ Center Boulevard 4, 2300 Kgbenhavr
regionen. Rejseplanen ar en av det mest
anvanda tjansterna i Danmark, runt 90 procent
av den danska befolkningen kdnner till den och  gwe———————

Q Lergravsparken St. (dresundsvej) Departure today 16:58

tjdnsten visar mer dn 1 miljon resor till (522

anvandare dagligen.2” BEE T
. . . M2 M1 Donkey Republic

Tjansten dgs av aktiebolaget Rejsekort och 28 min, 2 Transtes,ca. 4200

Rejseplan A/S, tillsammans med bade privata Price & booking || Details -

och offentliga transportforetag.

17;03 17:31

Via hemsidan kan anvandare fa information W Donkey Repubic
. . . 28 min_, 2 Transfers, ca. 42,00 kr.
om resalternativ, vilka illustreras med
karttjansten OpenStreetMap, se Figur 20.
Anvandar.e far via tjdnsten ruttvals.alternatlv 1706 .
om kombinerat resande, exempelvis kan en = s Tamnie
resendr foreslas cykla en delstracka for att ta S, I e (R e
Slg tlll en tunnelbanestatlon OCh Sedan Price & booking Details v Leaflet | Map data © OpenSireetiap coniributors, Imagery & HaCon
fortsdtta resan med kollektivtrafik. Dock anges  Figur 20. Rejseplanen hemsida.
inte resa med privat cykel i reseplaneraren,
utan endast med cykel fran cykeldelningssystem.

Price & booking Details v

Rejseplanen samarbetar med cykeldelningssystemet Donkey Republic, ett privat foretag, vilket har gjort
det mojligt att fora in fairdmedlet som forslag i resalternativen. Det gar dven att se var det star lediga
cyklar vid varje hyrcykelstation. Pa hemsidan kan anvédndare ej fa sin platsinformation visad pa kartan.

I Rejseplanens applikation kan anvdndare ange sin platsinformation och se var hen befinner sig pa
livekartan. Rutter i applikationen illustreras pd en Googlekarta. Via applikationen kan anvandare fa
information om trafikstérningar, genomfora biljettkop, se livekarta dver hela varlden samt spara ner
rutter och stdlla alarm for nar en resa ska starta. Anvandare kan via livekartan se var hyrcykelstationer
finns och var det star lediga cyklar. Det dr &ven mojligt att se hur tunnelbanetag ror sig i realtid pa
livekartan.

5.3 London

[ detta avsnitt presenteras information om digital trafikinformation for cykel fran London. Informationen
ar hamtad fran hemsidan och applikationen Transport for London.

5.3.1 Transport for London

I London gar det att finna en liknande tjanst som Ruter (Oslo) och Rejseplanen (Képenhamn). Transport
for London ar en tjdnst som forser boende och besékare i London med information om trafikstérningar,
vagarbeten, biljettpriser, tidtabeller och resalternativ. 28 Resalternativ illustreras pa hemsidan via
Googlekarta och anvindare kan dven fa nedskrivna direktioner, se Figur 21. Det gar dven att fa upp vald
rutt i Google Maps for att se var pa livekartan anvindaren befinner sig. Via tjansten anges resalternativ
genom privata cykel, stadens cykeldelningssystem samt gang och kollektivtrafik.

27 Lank till Rejseplanens hemsida.
28 Lank till Transport for Londons hemsida.
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Figur 21. Reseplanerare och firdmedelsférslag i Transport for London.

Via hemsidan kan anvandare dven fa fram
en karta som visar hela Londons stdrre
cykelstrak, var man kan hitta cyklar fran
cykeldelningssystemet och hur manga
cyklar som star lediga vid varje station. I
tjdnsten anges dven hur anvidndare kan
resa via gang, cykel och kollektivtrafik.

Utover hemsidan finns dven applikationen
TFL Go-appen, se Figur 22. Likt hemsidan
finns det i applikationen en livekarta som
anvands for att illustrera anvandares
rutter. I applikationen anvands ocksa
Googlekarta. Via applikationen far
anvandare information om buss-, tag- och
sparvagnstider. Anvandare far dven
information om gang- och cykelvagar for
vald rutt. Daremot saknas information om
cykeldelningssystemet i applikationen.
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5.4 Nederlanderna

I Nederlanderna finns flera exempel pa hur trafikinformation for cyklister anvédnds. Bland annat finns ett
testprojekt som syftar till att sammanstilla tillgidngliga cykeldata pa ett 6verskadligt sitt i regionen Norra
Brabant, samt ett exempel pa smarta system for cykelparkeringar fran staden Utrecht.

5.4.1 P-route bicycle system - Utrecht

Ar 2015 presenterade staden Utrecht ”P-route bicycle system”. Systemet ar en del av ett bredare digitalt
system i staden som végleder cyklister att hitta en parkeringsplats. Cyklister informeras om antalet lediga
platser i cykelparkeringar pa tva sitt; dels via 25 digitala skyltar pa gatan och dels genom applikationen.
Bade skyltarna pa gatan och applikationen ger realtidsinformation om platstillganglighet.

For att tillhandahalla den hér typen av information anvinder P-route 6ppna data fran sensorer som
fangar upp om parkeringsplatser ar upptagna eller inte. Dessutom anvands programvaran for att
forutsdga nar parkeringsmojligheterna kommer att vara fulla. Forutom att visa realtidsinformation om
platstillgdnglighet, visar applikationen information om avstand till cykelparkeringar och vagar dit.
Dessutom har skyltar och DRIPs (Dynamic Route Information Panels) placerats ut langs huvudlederna till
centralstationen som visar cyklister var och hur manga parkeringsplatser som finns i de sammanlankade
anldggningarna och i pop-up-anldggningar. Systemet som anviands kommer fran féretaget LUMIGUDIE
och enligt LUMIGUDIE ar Utrecht den forsta staden i virlden som tillhandahaller detta till cyklister.2°

=

Py r .Y

o

Figur 23. Bilden visar LUMIGUIDEs projekt P-route Bicycle i staden Utrecht3¢

29 LUMIGUIDE (u.d.), P-route bicycle - Utrecht, https://lumi.guide/smart-parking-management/ [2022-11-17]; Europeiska
kommissionen (2019-05-24), Discover P-route: a Dutch bike parking application https://data.europa.eu/en/news-
events/news/discover-p-route-dutch-bike-parking-application, [2022-11-17]

30 https://lumi.guide/portfolio-items/p-route-bicycle-utrecht/ [2022-11-17]
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Figur 24. Exempel pd hemsidan och applikationen till P-route Bicycle i Utrecht

5.4.2  Cycling intelligence - empowering smart cycling cities and regions

Testprojektet "Cycling intelligence - empowering smart cycling cities and regions” &r finansierat av den
nationella regeringen och den Europeiska fonden Interreg. Hemsidan ar framtagen av Breda Universitet
samt flera regionala byraer. For tillfallet ar det ett mindre testprojekt men ambitionen &r att utveckla
hemsidan till att inkludera hela Nederldnderna.

CYCLING INTELLIGENCE WY Breda

= .
empowering smart cycling cities and regions ’, E:‘[H;.IEY,‘,Eﬁ}ty

o

s 5 A

Cycling Cycling Count Cycling & Cycling
Statistics locations ‘ Weather ™ specials

Cycle Highway B Cycling B Bicycle oriented _5ustainabi|ity
Experience ; Relations = Development impact

T

Figur 25. Startsidan for projektet ”"Cycling intelligence3!

LTOXNT]'[NG“NS“]Z]MlLTUlM]AVOTOZOTAOOCISIliOl]g [2022-11-17]
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Figur 26. Exempel pa informationen som visas under kategorin cykelrakningsplatser32

5.5

I detta avsnitt presenteras information om digital
information for cykel fran Berlin. Informationen &r
hamtad fran hemsidan och applikationen BVG Jelbi:
Mobilitit in Berlin33.

Berlin

5.5.1 BVG Jelbi: Mobilitit in Berlin

[ Berlin finns reseplanerartjansten Jelbi som kopplar
samman stadens alla trafikslag i en och samma
applikation. Det ror sig om fairdmedel sdsom
kollektivtrafik, taxi, bilpool, samakning, e-scooter,
moped och hyrcyklar. Flera av stadens
mobilitetstjanster samlas pa en och samma plattform
och anvandare far ruttalternativ som bygger pa
kombinerat resande for att hitta den snabbaste och
béasta rutten. For att kunna anvénda tjansten behover
anvandare registrera sig och ange betalningsmetod.
Via tjansten kan anvandare jamfora priser mellan
olika rutter.

3Zhttps:
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Figur 27. Jelbi:s funktioner och livekarta.

app.powerbi.com /view?r=ey]rljoiM2QzYzdIMWQtNGZjNi00YjdkLTg3MGYtMzRmZmQOZTAyMTg5liwidCI61jE4MzZhODZh

LTQxNTItNGJINS1hZjM1LTUIMjAyOTQzOTAOQOCISImMiOjl9 [2022-11-17]

33 Lank till Jelbis hemsida. Jelbi - Berlin's public transport and sharing services in one app.
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https://www.jelbi.de/en/home/

De reseforslag som anges i applikationen dr kopplade till

. . . . . . . < Results i & Details
Jelbis stationer. Hittills finns 16 stationer i Berlin som
ska ge delningstjanster till stadens S-Bahn och & Berlin, Hotel Citylight ® -
tunnelbanestationer, men malet ir att sprida stationerna 09:04 I

8 S+U Bundesplatz (Berlin) @ 1:06h = 11km

over hela Berlin och skapa en dorr-till-dérr-upplevelse.

Dep now v

Jelbi dr ett projekt som drivs av BVG i samarbete med ett
antal partners. BVG ar Berlins kommunala
lokaltrafikbolag som ansvarar for stadens tunnelbana,
sparvag och lokala busstrafik. Jelbi har flera offentliga

. . o 09:04
och privata samarbetspartners inom bade ?":";": nk
@ 1:.02h — m

Departure: Today,

kollektivtrafik, delning av e-scooter, cykeldelning,
lastcyklar, el-mopeddelning, bildelning och taxiféretag. 0908 QT nertshe
Flera samarbetspartners planeras tillkomma i framtiden. @ rosn =itk

I applikationen kan anvandare dels kdpa biljetter, se
livekarta och anvanda reseplanerare, se Figur 27. Via
livekartan finns dven mdjlighet att stdlla in vilka
fardmedel som syns pa kartan och se var fordon
befinner sig i realtid.

[ applikationens reseplanerare kan anvdndare som
valjer cykel som fardmedel fa upp resealternativ med
endast cykel eller cykel kombinerat med kollektivtrafik.
Rutten illustreras via Google Maps och det gar att ange Figur 28. Jelbi:s Reseplanerare.
sin platsinformation for att se var man befinner sig pa

kartan, se Figur 28.

5.6 Tvareferensobjekt fran Sverige

5.6.1 Happy Commuter

Ramball AB har tagit fram en digital tjdnst som bidrar till att man som cyklist kan fa hjalp att hitta den
cykelvag mellan tva punkter som har bast luftkvalitet i realtid. Mellan malpunkterna maéts olika typer av
partiklar och ett European Air Quality Index (EAQI) rédknas fram. Tjansten rekommenderar sedan den vag
som har lagst index. Pa sa vis kan cyklister ta ett medvetet beslut som bidrar till att de andas in renare
och mer hdlsosam luft.

Enligt Rambolls hemsida ar tjansten dessvarre inte tillganglig i dagslaget, da de letar efter en verksamhet
som kan tdnka sig att ta 6ver tjansten och fortsatta halla den vid liv.34

5.6.2  Lanecyklar i Varmland via appen MOQO

Den 2 september startade ett pilotprojekt mellan Region Varmland Kollektivtrafik, Arvika kommun och
Karlstads kommun.3> Det dr sedan dess majligt att 1ana cyklar vid stationerna i de bada staderna, for att
pa sa satt mojliggora ett hallbart resande fran dorr till dorr. Cyklarna lanas och anvands genom
applikationen MOQO:

Ladda ner applikationen MOQO och skapa ett konto

Skanna QR-koden som finns pa cykeln

Skriv in vilka tider som cykeln tankts anvdandas och boka sedan

Cykeln lases och lases upp via applikationen

Cykeln dterlamnas sedan dir den hamtades och sa avslutas laneperioden i applikationen

34 [2022-12-12]
35

[2022-11-22]
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6 Problemformulering

Som nésta steg i arbetet, efter nuldgesanalys och omvérldsbevakning, har en utvardering gjorts av vilka
behov och utmaningar som olika aktorer star infor kopplat till utvecklingen av digital trafikinformation
for cykel. Genom att identifiera dessa behov och utmaningar ar det i nasta skede mojligt att faststélla
Region Stockholms roll i arbetet med digital trafikinformation for cykel. Vilka atgarder de behdver satsa
pa och vilka centrala aktorer som behover sarskilt stod.

For att identifiera behov och utmaningar har en workshop genomforts internt med Swecos projektgrupp.
Workshopen fokuserade pa malet om 20 procent cykelandel i Stockholms 1an ar 2030, dar fdljande fragor
skulle besvaras:

o Vilka aktorer ar centrala for att uppna malet om 20 procent cykling?
o Vilka behov har aktérerna for att kunna genomféra atgarder och insatser inom digital
trafikinformation som bidrar till att malet uppfylls?

6.1 Identifiering av aktorer

Forsta steget i workshopen var att identifiera vilka aktorer i regionen som pa olika satt kan hjalpa till att
bidra till mélet om 20 procent cykling ar 2030. Tabell 2 visar en sammanstallning av de aktorer som lyftes
under workshopen.

Tabell 2. Sammanstallning av de aktorer som kan bidra till att malet om 20 procent cykling till &r 2030 uppfylls.

Region Stockholm Cykelframjandet Skolverksamheter (rektorer)
Trafikplanerare pd kommunerna Ideella organisationer Fastighetsdgare
Trafikverket Halsoinriktade organisationer Cykelhandlare

Arbetsgivare Cykeldelningsleverantorer Cykelreparatorer

Oppna data-leverantdrer Politiker

6.2 De mest centrala aktorerna och deras behov

Utifran aktorsidentifieringen diskuterades vilka aktorer som ar viktigast for att malet om 20 procent
cykling ska uppnas med avseende pa digital trafikinformation for cykel. Diskussionen baserades pa den
nuldgesanalys och omvéarldsbevakning som genomforts tidigare under férstudien och den information
som framkommit da.

Nedan foljer en sammanstillning av de aktérer som Sweco anser ar mest centrala inom Region
Stockholm, samt vilka behov och utmaningar de har nar det géller att utveckla den digitala
trafikinformationen for cyklister.

6.2.1  Trafikplanerare pa kommunerna

Nedan foljer en sammanstallning av utvarderade behov hos trafikplanerarna pa respektive kommun i
Stockholms ldn, grupperade utifran olika kategorier och delkategorier.
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KATEGORI DELKATEGORI BEHOV
Det behdvs resurser pa kommunerna som tydligt
RESURSER - arbetar med uppdatering av karttjinster, delar 6ppna
data med mera.
o Uppdateringar For att"ska_pa tillférlitlig information om ' o
CYKELVAGNATET cykelvagnatet behover det uppdateras kontinuerligt i
Karttjanster NVDB och pa kommunala karttjénster, sa fort nya
cykelbanor anlédggs eller dndras.
Kommunerna behdver genomfora kontinuerliga
Resmonster flodesmatningar for att fa in data om cyklisternas
FLODESMATNINGAR resmonster. Flodesméitningarna behéver vara
Standarder standardiserade dver hela regionen for att
effektivisera det regionala insamlandet av data.
Korsningspunkter Sakerheten behover forbattras i korsningspunkter
. . . med hogre interaktion mellan oskyddade trafikanter
SAKERHET Underhall (hal, sprickor) och motorfordon. Cykelbanor kraver kontinuerligt
Vader (vintervaglag m.m.) underhall och anpassning efter radande véder.
Felrapportering fran allmdnheten behover hanteras
Felrapportering rutinméssigt och med god uppféljning.
Data och diagram For att trafikplanerare ska kunna skapa
o tjansteutlatanden till politiker kréavs tydliga fakta
UNDERLAG FOR Statistik gillande olika cykelaspekter. For att effektivisera och
TJANSTEUTLATANDE Kartor forenkla arbetet behover informationen finnas
samlad i en tjanst som visar det regionala och
Samlade tjanster kommunala perspektivet.
6.2.2  Trafikverkets cykelansvarige

Nedan foljer en sammanstallning av utviarderade behov hos Trafikverkets cykelansvarige, grupperade
utifran olika kategorier och delkategorier.

KATEGORI DELKATEGORI BEHOV
Samla all data Trafikverket behover ha tydliga rutiner foér hur data
Rutiner samlas in fran kommunerna gillande cykelvagnatet,
NVDB samt stalla krav om uppdateringarna inte sker
Krav kontinuerligt frdn kommunerna. Aven det statliga
) o cykelvagnatet behover uppdateras rutinmassigt for
Statliga vagnatet att NVDB ska vara en tillforlitlig karttjanst.
Trafikverket behover koordinera kommunerna nar
Standarder det kommer till att sitta standarder i upphandlingar,
Upphandli sd att det sker likadant pa ett regionalt plan.
KOORDINERA pphandingar Trafikverket kan skapa pilotprojekt kopplat till digital
KOMMUNER Pilotprojekt trafikinformation dar kommunerna kan delta, samt

Paketera rapporter

sammanstélla projektrapporter med den senaste
forskningen och informationen som &r relevant for
kommunerna.
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Trafikverket har en roll i att férstarka det regionala
vagnatet dir de behover tydliga driftrapporter och
Underhall underlag for underhallsbehov. Det behovs dven
kontinuerliga flodesmatningar i det statliga
cykelvagnatet for att se hur och var cyklister ror sig.

Driftrapporter
FORSTARKA
REGIONALA VAGNATET

Flodesmatningar

6.2.3  Cykelgemenskapen

Nedan foljer en sammanstillning av utviarderade behov hos cykelgemenskapen, det vill sdaga cyklister i
samhallet och intresseorganisationer som exempelvis Cykelfraimjandet, grupperade utifran olika
kategorier och delkategorier.

KATEGORI DELKATEGORI BEHOV
AT For cyklister, bade vana och nybérjare, behovs en
Stod i reseplanering tydlig och samordnad karttjanst som kan ge stod i
SAMORDNAD reseplaneringen, pavisa vaderférhallanden och
PLATTFORM Vaderforhdllanden underlag samt ge en allmin status pa cykelvigarna
Underlag (exempelvis rapportering av underhéallsbehov,
vagarbeten med mera).
Cykelvagsanalys

6.2.4  Mobilitetsleverantorer

Nedan foljer en sammanstéllning av utvarderade behov hos mobilitetsleverantorer, grupperade utifran
olika kategorier och delkategorier.

KATEGORI DELKATEGORI BEHOV
For att kunna mota behovet av cykeldelningstjanster
K dat;
INFORMATION OM VAR ommunernas data behover leverantorerna fa information om var
KUNDER FINNS Flédesmatningar kunderna finns och hur deras resménster ser ut, dvs.

fa tillgang till offentliga data och flodesmatningar.

RELEVANTA PLATSER Leverantoérerna behéver utvardera vart de ska placera
FOR NODER sina delningsnoder sa att cyklarna finns tillgdngliga pa
ratt platser.

Delningstjansterna behéver kunna visas dppet sa att
Tjansteplattform de blir tillgangliga for alla, exempelvis via en
tjansteplattform eller i en 6vergripande karttjanst.

TJANSTER SOM VISAS
OPPET

6.2.5 Stora arbetsgivare

Nedan féljer en sammanstallning av utviarderade behov hos stora arbetsgivare i de olika kommunerna,
med extra fokus pa de kommunala organisationerna, grupperade utifran olika kategorier och
delkategorier. Med stora arbetsgivare menas dven stora arbetsplatsomraden som Karolinska sjukhuset
och Sodersjukhuset, Stockholms universitet, samt Kista arbetsomrade. Platser med upp till hundratals
olika arbetsgivare och tusentals anstéllda som reser till och frdn omradet. Arbetsgivarens roll fér att nd
malet om 20 procent cykling ska inte underskattas, da de med policies, upphandlingar och
formansmobilitet aktivt kan styra tjdnsteresor och uppmuntra pendlingsresor med cykel.
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KATEGORI DELKATEGORI BEHOV
I Stockholms lans kommuner finns mdnga stora
Flédesméatningar arbetsgivare, inte minst kommunerna sjélva. Genom
RESVANE- att genomfora kontinuerliga
UNDERSOKNINGAR Skapa rapporter resvaneundersokningarna gér det att kartligga de

Stod i reseplanering

anstélldas resmonster, vilket genererar data som kan
vara viktigt underlag foér regionen och kommunernas
arbete.
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7 Atgirdsforslag och diskussion

I detta kapitel foljer en sammanstallning av de atgardsforslag som denna forstudie har kommit fram till,
med tillhorande diskussion och analys baserat pa nuldgesanalys, omvarldsbevakning och
problemformulering. Atgirdsforslaget har utvarderats utifran forstudiens fragestallning:

o Vilka aspekter inom digital trafikinformation ar viktigast att utveckla och har storst potential att
bidra till 6kad cykling?

Atgirdsforslagen ar uppdelade i underrubriker, sammanstillda i en prioriteringsordning dar det forsta
anses vara det forslag som ar viktigast och har storst potential. Daremot dr manga av atgardsforslagen
sammanlankade och i vissa fall svira att helt sarskilja fran varandra. Atgirdsforslagen utgor ett underlag
for genomforandet av den regionala cykelplanens insatsomrade Trafikinformation.

Prioriteringsordningen har tagits fram baserat pa Cykelpyramiden, den metod som anvants i BITS-
projektet och som namns i kapitel 3.1. Pyramiden pavisar hur viktigt det ar att fokusera pa ratt saker och
genomfora atgarder i "ratt ordning” nar det kommer till arbetet med att framja cykling. Som kan ses i
pyramiden ligger cykeldata och 6ppna data som en tydlig grund till arbetet med digital trafikinformation
for cyklister. Sdkerhet och tillforlitlighet dr i botten av pyramiden och kréver insatser i forstahand,
varefter det ar mojligt att fokusera mer pa hastighet och lattillganglighet, samt slutligen komfort och
upplevelse.

Information for
cykelpolicys Komfort

och upplevelse

Information
for cyklister Hastighet och tillginglighet

Cykeldata
"Open data”

Sikerhet och tillforlitlighet

CycleDataHub

Figur 29. En figur 6ver Cykelpyramiden, himtad fran projektet BITS och 6versatt av Sweco.

Utifran detta har forstudien landat i nedanstdende atgardsforslag som forklaras mer genomgaende i
respektive underrubrik nedan:

7.1 Delning av data

7.2 Gemensam reseplanerare/karttjanst for hela regionen

7.3 Standardiserade, kontinuerliga och samlade flodesméatningar
7.4 Standard kring attribut

7.5 Region Stockholm som nod och kunskapsbas for kommunerna
7.6 Samarbete med mobilitetsleverantorer

7.7 Nudgingatgarder i reseplaneraren

37/43



7.1 Delning av 6ppna data

Tillgangen till 6ppna data ar en central faktor niar det kommer till digital trafikinformation. Karttjanster,
flodesméatningar och utveckling av cykelstrak ar beroende av att det finns tillgdngliga data som kan delas
mellan olika aktorer. Som forstudien har pavisat finns det stor forbattringspotential niar det kommer till
delning av 6ppna data inom svenska offentliga verksamheter. Det saknas en tydlig standard och rutin
kring hur data samlas in, hur den sammanstills och sedan delas mellan aktorer. Olika verksamheter
anvander olika strukturer och rutiner, samtidigt som det inte stills nagra direkta krav pa att
verksamheterna ska tillgangliggora sin data. I Region Stockholm finns det idag flera goda initiativ for att
samla in data, som bland annat vid sammanstillning av de regionala cykelstraken. Daremot finns det
fortfarande potential att effektivisera insamlingen och skapa tydligare standarder, samt att kommunerna
kan beho6va avsatta mer resurser for att datadelningen ska ske mer rutinméssigt. For att digital
trafikinformation for cykel ska fa en central betydelse i Region Stockholms arbete med att uppna malet
om 20 procent cykling kravs det en strukturerad insamling av kommunernas data via en gemensam,
regional standard.

Genom en gemensam standard for datainsamling skulle det bli enklare for kommunerna att samarbeta
over kommungréanserna och utveckla cykelvignitet pa ett regionalt plan. Regionen, och kommunerna,
skulle ocksa pa ett effektivt satt kunna samla in data som underlag for framtida insatser kopplat till
cykelfragor. Exempel pa data som ar relevant att samla in och dela ar genomférda och planerade atgarder
i cykelvagnatet, flodesmatningar, cykelvdgvisning, cykelparkering, olycksstatistik, drift och underhall med
mera. I samband med att en standard tas fram rekommenderas att det dven framgar hur kontinuerligt
kommunerna behéver dela sin data for att informationen ska vara s uppdaterad som majligt. Regionen
kan darfor behova stotta kommunerna i arbetet, da det i ménga fall saknas kommunala resurser for den
typen av insatser. En effektiv och anvdndarvénlig standard kring datainsamling och delning skulle darfor
behovas for att inte krava allt for stor arbetsinsats fran kommunerna. En viktig del i arbetet med att
implementera en standard blir ocksd att hjalpa kommunerna med gemensamma kravstéllningar vid
upphandling och inkép av verksamhetssystem.

For att denna atgard ska bli sa effektiv som maojligt kravs ett tydligt samarbete mellan flera aktorer; olika
tjansteman pa kommunerna, Region Stockholm, Trafikverket och mobilitetsleverantorer med flera.

7.2  Gemensam reseplanerare/karttjanst for hela regionen

En gemensam regional reseplanerare ar en viktig del i arbetet for att 6ka den digitala trafikinformationen
for cykel i lanet. Det ar viktigt da information om var cykelvagar, cykelparkering och cykelpumpar ar
lokaliserade kan 6ka vetskapen om hur pass tillganglig cykel som firdmedel ar for invanare och besokare
i Stockholmsregionen. Information om cykel i reseplanerare kan gora cykel till ett mer attraktivt och mer
tillgangligt fardmedel.

Utifran enkdtundersdkningen som genomfordes med kommunerna kan det konstateras att brister finns
vad géller informationskartor som illustrerar befintligt cykelndt inom kommunerna. Det ar fa kommuner
som anger vilka cykelvagar som snoréjs, om det finns eventuella stérningar i cykelnéatet eller var det finns
cykelparkeringar och cykelpumpar lokaliserade. Det innebar att kommuners hemsidor generellt inte ar
sarskilt anvandbara for cyklister som vill fa information om var det gar att cykla. Pa regional niva gar det
via en digital karta att fa information om var regionala cykelstrak ar lokaliserade, var det finns
cykelparkeringar i nira anslutning till kollektivtrafik och vilka regionala strak som sopsaltas. Den
regionala karttjansten ar dock inte sarskilt anvandbar for cyklister som ofta paborjar sin resa via en
kommunal cykelvag, da det inte illustreras om eller var de lokala och regionala cykelforbindelserna
lankas samman. Vidare saknas en applikation som gor det mojligt att lokalisera sig i realtid for att hitta till
det ndrmaste regionala cykelstraket.

For att kunna 6ka andelen cyklister i ldnet ar det viktigt att det finns en reseplanerare som ger
lattillganglig information om var cyklister bor och kan cykla for att ta sig mellan malpunkter i regionen.
Mojligheten att kunna ange sin platsinformation i reseplanerare ar aven viktigt, da det hjalper anviandare
att navigera sig.

Idag finns det ingen offentligt 4gd reseplanerare som gor detta, utan cyklister far i stéillet vinda sig till
privatdgda navigationsapplikationer som exempelvis Google Maps. Problemet med Google Maps
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reseplanerare dr att den inte anpassar ruttalternativen efter var Region Stockholm eller kommunerna
anser att cyklisterna bor cykla. Tjansten ger istallet forslag som utgar fran snabbast resvag men utan att
anpassa detta utifran var det vinterunderhalls eller vad som ger den mest trafiksdkra rutten. Via Google
Maps far anvdndare inte heller upp alla cykelparkeringar som anges via Region Stockholms karttjinst och
det ges heller inte resalternativ som bygger pa kombinerat resande.

Rapportens omvarldsanalys visar att tva av Sveriges grannldnder, Norge och Danmark, har inkluderat
cykel i deras regionala reseplanerare. Aven i London och Berlin finns cykel inkluderat i reseplaneraren.
Danmarks reseplanerare Rejseplanen och Berlins reseplanerare Jelbi utmarker sig sarskilt da de anger
resalternativ som bygger pa kombinerat resande mellan olika mobilitetstjanster. I Stockholms lan ar SL:s
reseplanerare den tjanst som narmast efterliknar ovannidmnda reseplanerare. Den padminner om dessa pa
sa vis att den presenterar rutter pa en Googlekarta, men den skiljer sig at genom att inte redovisa hur
cyklister kan cykla mellan olika malpunkter. SL:s reseplanerare anger inte heller kombinationsresor, eller
var cykeldelningssystem och cykelparkeringar finns tillgingliga.

[ samtal med trafikforvaltningen pa Region Stockholm framkommer att det pagar en uppdatering av SL:s
reseplanerare som kommer att lanseras under ar 2023. I den nya reseplanerare kan det tillkomma mer
information om cykel, men exakt vilken information det handlar om &r inte helt faststallt. Har finns det
darfor mojlighet att utveckla SL:s reseplanerare och fa den att fokusera med pa "hela-resan-perspektivet”.
SL:s tjanst skulle kunna vara svaret pa en regionalt gemensam reseplanerare.

Utifran inspiration tagen fran reseplanerare angivna i rapportens omvarldsanalys skulle féljande data
kunna placeras i SL:s reseplanerare.

For att 6ka andelen cyklister:

e Fain data for hela regionens cykelvagnit

e Cykelvigar som har god standard avseende vintervaghallning

e Viagarbeten/stérningar langs cykelvagar

Cykeldelningssystem

Cykelparkeringar, fristiende samt kopplade till cykeldelningssystem
Cykelpumpar

For att 6ka och underlatta kombinerat resande:

e Resalternativ dar flera fairdmedel anges for en resa
¢ Info om andra mobilitetstjanster likt tjansten Jelbi i Berlin

Om information for cykel placeras i SL:s reseplanerare, kan trafikplanerare fa fler att cykla langs vagar
som ar planerade och anpassade for cykel. Det kan minska problemet som uppstar nar cyklister forlitar
sig pa andra navigationsapplikationer, som idag inte anpassar ruttvalsmotorn efter hur trafikplanerare
utvecklar cykelinfrastrukturen. Bade Oslo kommun och Supercykelstier har ett aktivt samarbete med
Google Maps, for att tillgédngliggora data till tjansten gallande cykelutveckling. De tva aktorerna lyfter
Googles ruttvalsmotor som en nackdel, da det ej kan paverka vilka ruttalternativ tjansten ger. Det kan
daremot vara bra att utviardera vilken navigeringsapplikation som ar lampligast att anvanda i Stockholms
lan.

7.3  Standardiserade, kontinuerliga och samlade flodesmatningar

For manga av de centrala aktorer som ndmns i kapitel 6 ovan ar flodesmatningar en viktig aspekt i
arbetet for en 6kad cykling. Kommunala trafikplanerare, Trafikverket och mobilitetsleverantorer ar
samtliga i behov av kontinuerliga flodesméatningar for att 6ka kunskapen om cyklisternas resmonster.
Detta framkom tydligt i enkdtundersokningen dar flera kommuner efterfragade ett gemensamt system for
matning av cyklister.

For aktorerna i Stockholms ldn ar det darfor viktigt att skapa en standardisering kring flodesmatningar
som giller for hela regionen, dir kommunerna och Trafikverket far en kontinuitet i att méata cykelflodet
inom respektive kommun. Genom att skapa en regional standard blir ocksa det enklare att samverka
mellan kommungranser for de vigar som gar genom flera olika kommuner. Flodesmétningarna bor
samlas pa en gemensam plattform, forslagsvis pa NVDB eller Trafikverkets Trafikflodeskarta, likt de gor
for bilister.
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Genom att ta fram en gemensam standard for flodesmatningar kan Stockholms lans kommuner och
Trafikverket fa ett bra underlag for cyklisternas resmdnster, vilket ar centralt i arbetet med att utveckla
infrastruktur och annan planering for att bidra till ett 6kat cyklande. Det skulle dven underlatta att samla
in och sammanstalla data fran matningarna om alla kommuner anviander samma system.

Mycket av traditionell matning bygger pa platsspecifika matningar (slangmatning och radarméatning med
mera). Idag finns dock smarta digitala tjanster som gar att anvdnda for matningar genom att samla
information fran anviandarnas mobiltelefoner. Pa sa satt ar det majligt att visa rorelser och positioner i
realtid. Ett stort steg framat for kommunerna vore att anvinda mobildata direkt fran mobil- och
natverksoperatorer for att fa direkt information om hur cyklister ror sig fran startpunkt till
vardagsmalpunkter.

7.4 Standard kring attribut

Utover behovet av att samla data i en dppen plattform ar det av stor vikt att den data som samlas har
samma attribut. Med det menas att samma typ av information samlas in och redovisas pa samma sitt av
samtliga kommuner och Trafikverket. Attribut om cykelvignatet kan exempelvis vara bredd, standard pa

vagunderlag, hur regionala cykelstrak och huvudcykelvagar redovisas, separeringsform eller fardriktning.

Utifran enkdtundersokningen framkom att cykelvagar, cykelbanor och gemensamma gang- och
cykelbanor inte redovisas pa ett enhetligt satt mellan olika kommuner och inte heller jamfoért mot
Trafikverkets tjanst NVDB.

Med en enhetlig standard kan missforstand undvikas och béttre precision i trafikplanering och
forvaltning kan uppnas. Region Stockholm bor koordinera detta arbeta mot, och i samarbete med,
Trafikverket for att harmonisera hur cykelvagnatet redovisas. Enkdtundersokningen visade ocksa att det
finns en osdkerhet hos kommunala planerare om hur uppdatering av data till NVDB gar till och rutiner
kring detta efterfragades. En standardisering ar dven viktig for att kunna utveckla den gemensamma
reseplaneraren, dd data som skickas in till reseplaneraren behéver ha god kvalité. Ett forsta steg i arbetet
bor vara att inventera kommunernas befintliga cykelvagar och uppdatera dem till 6verenskommen
standard sa det ser likadant ut pa regionalt plan.

7.5 Region Stockholm som nod och kunskapsbas fér kommunerna

Som framgar av forstudien finns ett flertal digitala I6sningar for cyklister som kan implementeras pa lokal
och kommunal niva. De olika BITS-projekten, ” P-route bicycle system” i Utrecht och lanecykelsystemet i
Varmland dr exempel pa insatser som genomforts dar digital trafikinformation anvénds for att framja
okad cykling pa olika satt. Genom att informera om lediga cykelparkeringar med digitala LED-skarmar, ge
cyklister gront ljus i korsningspunkter och implementera varningsteknik i korsningspunkter for att
uppmarksamma motorfordon om cyklister i narheten dr det mojligt att forbattra framkomligheten och
trafiksakerheten for cyklister.

Region Stockholms roll ar att vara en nod och kunskapsbas for kommunerna i frdgan. Regionen kan bidra
med kunskapshoéjande insatser riktade mot kommunerna for att informera om innovativa, digitala
l6sningar som ar mojligt att implementera samt hjalpa kommunerna att hitta finansiering genom olika
projektutlysningar pa nationell och internationell niva.

Region Stockholm rekommenderas att fortsatta vara en nod mellan kommunerna och Trafikverket for att
forenkla bade kommunikationen, delningen av data och uppdatering av NVDB med mera. Kommunerna
ser ett behov av att fortydliga hur processen ska ga till, dar Region Stockholm kan vara en hjalpsam aktor
for att styra dem i ratt riktning pa ett gemensamt och strukturerat satt. Det kan dven forenkla arbetet for
Trafikverket om Region Stockholm blir en samlad plattform féor kommunerna gillande datainsamling och
andra fragor.

Da samtliga kommuner i Stockholms ldn ar stora kommunala arbetsplatser skulle Region Stockholm
ocksa kunna samordna genomférandet av resvaneundersokningar hos de kommunala medarbetarna.
Genom att hjalpa kommunerna att kontinuerligt géra resvaneundersokningar skulle bade Region
Stockholm och respektive kommun kunna f3 tillgang till mycket virdefulla data 6ver de kommunala
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medarbetarnas resmonster. Om den typen av data kan delas pa ett smidigt sitt, via en implementerad
standard, kan det ge anviandbart underlag for fortsatt arbete med cykelinfrastruktur och behov av
beteendefdrandrande insatser.

7.6  Samarbeten med mobilitetsleverantorer

Samarbeten med mobilitetsleverantorer kan vara gynnsamma for att forbattra digitaltrafikinformation
for cyklister. En atgard ar att samarbeta med mobilitetsleverantorer och utnyttja cykeldelningssystem for
att samla in data fran cyklarna och cyklisterna.

Med data om hur personer reser, sdsom start- och slutpunkter pa resor och reslangder ges indikationer
pa hogt belastade cykelstraken ar. Detta kan komplettera flodesmétningar och hjélpa till att fa en samlad
bild av hur cyklister ror sig och ge information om hur man kan anpassa infrastruktur och atgarder for att
locka fler att cykla.

Ett pilotprojekt skulle kunna vara att utreda om sjalva cykeldelningscyklarna kan utvecklas med smarta
ITS-16sningar (som togs upp i kapitel 3.2). Detta kan innefatta saker som luftkvalitet och skakdetektorer
som ger information cykelinfrastrukturens standard vad géller underhall, vilket kan hjalpa till att
forbattra cykelupplevelsen for anviandarna. Ytterligare exempel pa insamling av data ar friktion och grepp
i vdgbanan for att dirmed kunna férvarna om halka under vinterhalvaret.

Samarbete med Stockholms stads cykeldelningssystem eller andra aktérer som erbjuder mikromobilitet
blir givetvis viktigare om och i takt med att dessa aktorer etablerar sig i storre delar av lanet.

7.7 Beteendeforandrande atgarder

Enligt Cykelpyramiden ar insatser kopplat till cyklistens komfort och upplevelse hogst upp i pyramiden
och de som bor genomforas efter det att atgarder kring sdkerhet, tillforlitlighet och lattillganglighet har
genomforts. Exempelvis kan det handla om att cyklisten far information om vaderférhallanden som
nederbord och vindhastighet, vilken kan inverka pa hur komfortabel cyklisten upplever sin resa.

Ett framtida atgardsforslag ar att undersoka mojligheten att utveckla den regionala reseplaneraren sa att
den dven informerar om vader och vind. Dels kan applikationen visa vilket vider det ar i realtid, dels
skicka ut notiser som kan "nudga” och peppa personer att vilja cykeln. Nedan foljer ndgra exempel pa
pushnotiser som skulle kunna inspirera personer att valja cykeln:

e Idag dr det regn i luften, glom inte regnkldderna!
e  Strdlande sol hela dagen - perfekt att vilja cykeln!
e Det blir bldsigt idag, du fdr dig ett bra trdningspass om du vdljer cykeln!

Information om vader och temperatur ar dven viktigt ur ett trafiksédkerhetsperspektiv. Genom att samla in
och dela data om friktion i vigbanan, se avsnitt 7.6, finns moéjlighet att forvarna om halka. Det vore dven
fordelaktigt om reseplaneraren kunde informera om luftkvalitén pa den striacka som cyklisten planerar,
samt limna forslag pé alternativ resvag om luften inte ar tillrackligt bra. Om reseplaneraren tas fram via
SL skulle den ocksa kunna ge notiser om alternativt fairdmedel till kollektivtrafik under tider pa dygnet
nar det ar trangt pa bussarna. Genom att i stéllet visa hur rutten kan genomféras pa cykel, vilken tid det
skulle ta och vart narmsta cykeldelningssystem finns, blir det ett bra komplement till kollektivtrafiken
och ger ett mer komfortabelt resalternativ.
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Botkyrka

Danderyd

Ekero
Haninge
Huddinge
Jarfalla

Lidingd

Nacka
Norrtalje
Nykvarn
Nynashamn
Salem
Sigtuna
Sollentuna
Solna

Stockholm

Karta
Cykelstrak

X

Karta
Cykelpumpar

Karta
Cykelparkering

Karta
Underhall

X

X

Cykeldelnings-
system

Utbyggnads-
planer

X

X

Kommentar

Kommun vill inféra bokningssystem for tjanstecyklar enligt cykelplan.

For att se karta 6ver cykelstrdk hdnvisas en till Trafiken.nu. Kommun vill inféra Bike and Ride enligt
cykelplan.

Kommun vill inféra hyrcykelsystem enligt cykelplan.

Kommun vill inféra hyrcykelsystem enligt cykelplan.

Finns karta pa vinterhallning och sandning. Oklart om det sker pa cykelvagar. Cykelstrakskarta
skapad ar 2010.

Finns karta pa vinterhallning.
Finns karta pa vinterhallning.

Hemsida fungerar e;j.

Cykelplan skriven ar 2010.

Cykelplan skriven ar 2014.

Cykelplan skriven ar 2014. Cykelstrakskarta skapad ar 2019.

Karta visar parkering for Elcykel. Cykelstrakskarta i PDF. Hanvisas till trafike.nu for att se cykelstrak.

Underhéllskarta PDF.
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Sundbyberg
Sodertélje
Tyreso

Téaby
Upplands-Bro
Upplands Vasby
Vallentuna
Vaxholm
Varmdo

Osteraker

Cykelpumpskarta bild.
Underhaéllskarta PDF ar 2019.

Cykelstrékskarta och cykelparkeringskarta som bild. Underhéllskarta bild 2019.

Cykelplan skriven 2013.

Cykelstrak, cykelparkering- och cykelpumpskarta, bild 2022.
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