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Inledning och utgangspunkter

Ett hallbart transportsystem &r en avgérande faktor for lanets utveckling.
Region Stockholm tar darfér arligen fram en mobilitets- och trafik-
utvecklingsrapport for att ge en évergripande lagesbild 6ver utvecklingen

i Stockholms l&n. Den analyserar transporterna ur ett systemperspektiv,

med sarskilt fokus pa transporteffektivitet och de rumsliga férutsattningarna
som paverkar vart resande. Rapporten tar sin utgangspunkt i den

regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050.

Den utgar sarskilt fran den regionala prioriteringen att styra mot ett
transporteffektivt samhélle, som karaktariseras av sma ekonomiska,
tidsmassiga och miljomassiga kostnader for tillganglighet och transporter.

Denna rapport avser ar 2019. | rapporten sammanstalls 18 indikatorer

som samlats in fran en rad tillgangliga kallor. Den geografiska avgransningen
ar Stockholms lan och rapporten redovisar, sa langt det ar mojligt, data for
2019 med tidsserier fran tidigare ar.

Mycket har hant inom transportsektorn efter 2019 ars slut. Covid-19
pandemin har paverkat hela samhallet sdval som dess transporter.
Effekterna av pandemin syns emellertid inte i arets rapport utan kommer
synas forst nastkommande ar.



Tillvdgagangssatt

I rapporten redovisas indikatorer inom fyra huvudomraden som
beddms vara av regional betydelse och bidra till den regionala prio-
riteringen att styra mot ett transporteffektivt samhalle. Dessa bedéms
aven bidra till 6kad forstaelse for trafik- och mobilitetsutvecklingen i
l&net under ar 2019. Utifran indikatorerna dras sammanvagda slut-
satser kring utvecklingen.

Att styra mot ett transporteffektivt samhalle

v
Forut- Trafik- Transport- Naringslivets
sattningar utveckling sektorns transporter
foér okad klimat- och gods
transport- omstallning

effektivitet
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18 indikatorer




Sammanstallning av de 18 indikatorerna

Har redovisas en sammanstallning av de 18 indikatorerna
och vardet fér ar 2019 samt en jamforelse med aret innan.

Forutsattningar for transporteffektivitet

{8 Folkmangd i Stockholms lan 2,34 miljoner invanare 2,37 miljoner invanare

»Al Andelen av befolkningen i Stockholms Ian som bor i en regional stadskarna eller 60,3 % 60,5 %
ettstrategiskt stadsutvecklingslage

el Andelen av befolkningen i Stockholms |an som borinom 1200 meter fran 70,0 % 71.2%
kapacitetsstark kollektivtrafik (stombuss och sparbunden trafik)

“8 Fordelningen mellan bostader Nattbefolkning | Dagbefolkning
och arbetsplatser X Norr om Saltsj6-Malarsnittet 39,5% 33,9 %
(natt- och dagbefolkning) | d 15.7 % 36.2 %

i olika lansdelar 2018 nnerstaden o/ % 2%
Séder om Saltsjo-Malarsnittet 44,8 % 29,9 %
Totalt 100 % 100 %

23 Andelen av befolkningen i Stockholms |an som borinom 5, 10, 25 respektive <5km=41%

over 25 km fran sin arbetsplats 5-10km =20 %

10-25km =26 %
>25km=13 %

N Totaltantal kilometer cykelinfrastruktur i Stockholms lan 3600 km 3800 km

YA Antal personbilar registrerade i Stockholms 1an per 1 000 invanare éver 18 ar 509 st. 504 st.

3 Andel av befolkningen i Stockholms lan som har tillgang till snabbt bredband 93,5 % 94,3 %
(100 mbit/s) i sin bostad




Trafikutveckling

Total marknadsandel fér gang, cykel och kollektivtrafik i Stockholms lan 54 % (ar 2015) 57 % (ar 2019)
Antal pastigningar i kollektivtrafiken per invanare i Stockholms lan 363 365
Total korstracka med personbilar registrerade i Stockholms lan férdelat 755 mil 732 mil

painvanare 6ver 18 ar

Antalet cykelpassager 6ver citysnittet per ar 63500 66 780

Transportsektorns klimatomstallning

(El Utslapp av vaxthusgaser (CO?-ekvivalenter) fran transportsektorn i Stockholms lan 2,85 miljoner ton 2,86 miljoner ton
(ar2016) (ar2018)

([’8 Andel personbilar som drivs med alternativa drivmedel 12 % 14 %

51 Kollektivtrafikens konkurrenskvot jamfort med bil mellan regionala stadskarnor - Sesida 11

samt till och fran Arlanda flygplats.

Naringslivets transporter och gods 2018 2019

16 Lastade och lossade godsméangder pa svenskregistrerade lastbilar i Stockholms lan Lastade: 53 miljonerton  Lastade: 45 miljoner ton
Lossade: 55 miljonerton  Lossade: 48 miljoner ton

17 Lastade och lossade godsméangder i Stockholmslans hamnar Lastade: 3,3 miljonerton Lastade: 3,4 miljoner ton
Lossade: 7,4 miljonerton Lossade: 7 miljoner ton

18 Lastade och lossade godsméangder vid Arlanda och Bromma flygplats Lastade: 58000 ton Lastade: 43000 ton

Lossade: 33000 ton Lossade: 29 000 ton



Folkméngd i Stockholms lan 2010-2019 Farutsattn i ngar far 6kad

2 500 000
2300000 — transporteffektivitet
2 100 000 ——===
i ey @ Lanets befolkningsutveckling, fysiska struktur samt
1700 000 o e .
1 500 000 invanarnas tillgang till transportmedel och infrastruktur
1300 000 paverkar och ger forutsattningarna for hur manniskor
1100 000 valjer att resa och hur varor transporteras.

900 000

700 000 Befolkningsutveckling

500 000 En avgdrande faktor fér belastningen pa transportsystemet ar

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 . ) z T
befolkningens storlek. Ar 2019 hade lanet 2,4 miljoner invanare.

Det ar en 6kning fran ar 2018, da antalet var 2,3 miljoner.
Befolkningen har vuxit relativt konstant de senaste tio aren och
ar 2019 var invanarantalet 325 000 fler &n &r 2010. Okningen
beror framférallt pa barnafédande och utlandsk migration.

Antal invanare Kalla: SCB (2019)

Bebyggelseutveckling

Av lénets totala befolkning bor cirka 60 procent i regionala stads-
karnor eller strategiska stadsutvecklingsldgen'. Dessa tillgédngliga
|&gen ar sarskilt prioriterade for lanets bebyggelseutveckling.

De beddms tillhandahalla god tillgang till service, arbetsplatser
och kollektivtrafik. Andelen boende i dessa lagen har tkat med
0,2 procentenheter sedan ar 2018. Det kan tyckas som en margi-
nell 6kning, men det behovs data 6ver en ldngre tidsperiod for
att dra slutsatser om den langsiktiga trenden.

! SCB/Regiondatabasen (2019)




Narhet till kollektivtrafik

Invanarnas tillgang till olika fardmedel paverkar resvanorna. 0 o/
Ar 2019 bodde ungefar 71 procent av lanets cirka 2,4 miljoner (4]
invanare inom 1 200 meter fran kapacitetsstark kollektivtrafik, borinom fem

kilometer fransin
arbetsplats.

stombuss eller sparbunden trafik. Det &r en marginell 6kning
fran ar 20182.

Lokalisering av arbetsplatser

Ildnet &r arbetsplatser och bostader ojamnt fordelade dver
olika lansdelar. Detta leder till pendlingsfléden fran platser som
domineras av bostader till omraden med en stor mangd arbets-
platser. | de centrala delarna av lanet och i vissa arbetsplats-
intensiva noder finns stérst andel arbetsstallen. Férdelningen
ar mer ojamn pa den sddra lanshalvan an pa den norra, som
figuren 6ver dag- respektive nattbefolkning intill visar.

Samtidigt som den ojamna férdelningen av bostader och
arbetsplatser orsakar stora pendlingsstrommar i lanet, har manga
invanare nara till arbetet. Ungefar 40 procent av befolkningen e e e e E e e e e E e
bor inom fem kilometer fran sin arbetsplats. Ytterligare cirka (natt- och dagbefolkning) i olika linsdelar

20 procent bor inom tio kilometer. Det ar forhallandevis fa som
B ) ) ) Natt % Dag %
har mer an 25 kilometer mellan sin bostad och sin arbetsplats. L .
. B o o Norr om Saltsj6-Malarsnittet 39,5 % 339%
Att manga av lanets invanare har nara till arbetet kan ses som en
L ga L R . Innerstaden 15,7 % 36,2 %
potential for att ©ka det hallbara resandet med gang och cykel.
Séder om Saltsjo-Malarsnittet 44,8 % 29,9 %
Totalt 100 % 100 %

Kélla: SCB/Regiondatabasen, sysselsattning (2018)

2 Regiondatabasen/SCB (2019)



Antal kilometer utbygd cykelinfrastruktur
i Stockholms lan 2017-2019
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Kalla: Trafikverket, Nationella vdgdatabasen (2019)

Andelen av befolkningen i Stockholms Ian med tillgang
till snabbt bredband (100 mbit/s) i sin bostad 2010-2019
%
100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

0 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

B Andel av befolkningen

Kalla: Post- och telestyrelsen (PTS)
Mobiltacknings- och bredbandskartlaggning (2019)

Infrastruktur for cykel

Méangden utbyggd cykelinfrastruktur har okat. Ar 2019 fanns
det cirka 3 800 kilometer utbyggd cykelinfrastruktur i lanet.

Det &r en 6kning med 200 kilometer jamfort med féregdende ar.
Ur ett geografiskt perspektiv varierar utbudet mellan olika
platser och cykelnatet ar framforallt utbyggt i och kring lanets
tatorter. Det finns ingen statistik dver hur manga ilanet som har
tillgang till en cykel, vilket ocksa kan antas paverka fardmedels-
andelen.

Bilinnehav

Da lanet har en val utbyggd vaginfrastruktur avgérs mojligheten
att resa med bil framférallt av om invanarna har tillgang till bil
ellerinte. Antalet personbilar i lanet utslaget per 1 000 invanare
som ar aldre an 18 ar var 504 stycken ar 2019°. Det ar en svag
minskning fran 2018 men bilinnehavet per 1 000 invanare har i
princip legat konstant sedan ar 2010.

Digital infrastruktur

Den digitala infrastrukturen kan paverka behovet och efter-
fragan pa resor och har dédrmed potential att bidra till ett mer
effektivt nyttjande av transportsystemet. Sedan ar 2010 har
tillgangen till bredband okat kraftigt. Ar 2019 hade i stort sett
hela lanets befolkning tillgang till bredband och éver 94 procent
av invanarna hade tillgang till snabbt bredband (100 mbit/s) i

sin bostad.

3 Trafikanalys/SCB (2019)



Trafikutveckling

Trafikutvecklingen i lanet visar att invanarna reser
allt mer, bade i férhallande till befolkningsutvecklingen
och i antal resor samt resornas langd.

Ar 2019 genomforde Region Stockholm en ny resvaneunder-
sokning i ldnet. Den visar att reslangden och antalet resor per
invanare och dag har 6kat sedan den senaste undersékningen som
genomfoérdes ar 2015. Framforallt har resandet 6kat pa fredagar
och lérdagar. Ar 2019 gjordes i genomsnitt 57 procent av resorna i
lanet med gang, cykel och kollektivtrafik. Det ar en 6kning fran
féregadende matning da andelen var 54 procent. Kollektivtrafiken
har férhallandevis stark stallning fér arbetspendlingen i lanet,
sarskilt ju narmare regioncentrum man kommer. Fritidsresorna
gors dock i storre utstrackning med bil.

Samtidigt som cykelandelen var samma ar 2019 som &r 2015 har
cykelflodena Gver det sa kallade citysnittet ©kat. Bade i antal ochi
forhallande till befolkningen. Antalet passager (raknade som ett
rullande feméarsmedelvarde) var cirka 67 000 under mattillfallet ar
2019. Det motsvarar en 6kning med drygt fem procent jamfort
med femarsmedelvardet fér dret innan®.

4 Stockholms stad, miljobarometern (2019)

Marknadsandel for olika fardmedel i Stockholms lén
enligt RVU 2019 (féréndring fran 2015)

Annat 2 % (-3 %)

Till fots 21 % (+6 %)

Bil 41 %

Cykel 7 % (0 %) (0 %)

Kollektivtrafik 29 %
(=3 %)

Kélla: Region Stockholm, Resvaneundersékning (2019)



Antal pastigningar i kollektivtrafiken per invanare
i Stockholms lan 2010-2019

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Antal Kalla: Trafikanalys/SCB (2019)

Enligt resvaneundersdkningen har andelen kollektivtrafikresor
minskat med tre procent sedan ar 2015. Samtidigt har antalet

370 pastigningar i kollektivtrafiken okat ver tid. Ar 2019 gjordes |

=cl ~ genomsnitt 365 pastigningar i kollektivtrafiken per person.

350 Det &r en svag 6kning jamfort med &r 2018.

z:z Den genomsnittliga korstrackan med bil per invanare éver 18 ar

320 har minskat fran 755 mil ar 2018 till 732 mil ar 2019°. Samtidigt
visar resvaneundersokningen fran ar 2019 att andelen bilresor

2;2 av det totala resandet ar densamma som vid undersdkningen ar

2015. Den genomsnittliga korstrackan per person dver 18 ar har
ocksa legat relativt konstant sedan ar 2010.

Trangsel i vagnatet

Stockholmregionens tillvéxt leder till 6kad tréangsel pa lanets
storre vagar. Trangseln uppstar i ganska stor skala under
rusningstid pa morgon och eftermiddag och har bérjat fére-
komma under allt Iangre tidsperioder pa vagstrackor som
exempelvis Sodra lanken. Viss trangsel forekommer dven pa
helger, men ar begransad i omfattning.

pastigningar per
person i kollektiv-
trafiken under
ar 2019.

5 Trafikanalys (2019)



Transportsektorns
klimatomstallning

Transportsektorn star for knappt 50 procent av lanets vaxt-
husgasutslapp (CO?-ekvivalenter). For att nd malen om att
minska klimatpaverkan ar det nddvandigt att transport-
sektorn stéller om, saval vad géller beteenden som teknik.

Utslappen fran transportsektorn berdknat utifran drivmedelsleveranser
till lanet har minskat sedan ar 2010. Dock visar den senaste berdkningen
fran dr 2020 pa en svag 6kning av utslappen mellan ar 2016 och ar
2018. Utslappen uppgick ar 2018 till 2,86 miljoner ton koldioxid-
ekvivalenter. Ar 2016 var denna siffra 2,85 miljoner ton.

Det vanligaste drivmedlet for personbilar i lanet har ldnge varit bensin
men andelen bensinbilar har minskat sedan ar 2011. Minskningen har
framforallt skett till forman for dieselbilar, men ocksa i viss utstrackning
till forman for andra branslen. Ar 2019 drevs cirka 14 procent av lanets
personbilar med el, gas, etanol eller som ladd/elhybrid. Det &r en 6kning
fran ar 2018 och i synnerhet har andelen elbilar och el/laddhybrider 6kat,
dock fran laga nivaer. Andelen etanolbilar har minskat de senaste aren.

Kollektivtrafikens konkurrenskraft

For att minska transportsektorns klimatpaverkan behéver fler bilresor
ersattas med kollektivtrafik. Det ar darfor viktigt att kollektivtrafiken ar
konkurrenskraftig gentemot bilen. Ett satt att mata detta ar genom att

Utslapp av vaxthusgaser som miljoner ton
CO2?-ekvivalenter fran transportsektorns energi-
anvandning i Stockholms lén 2010-2018
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Personbilar registrerade i Stockholms lan efter
drivmedel 2011-2019
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berdkna konkurrenskvoten mellan de tva transportmedien.
Konkurrenskvot ar ett matt som jamfér den sammanvagda
resekostnaden mellan bil och kollektivtrafik for olika reserelatio-
ner. Mattet inkluderar bland annat biljettpris, restid, vantetid,
byten och eventuell parkeringsavgift.

For denna rapport har konkurrenskvoten mellan de regionala
stadskarnorna samt till och fran Arlanda flygplats beraknats.
Mellan de regionala stadskarnorna var bilen betydligt mer
konkurrenskraftig an kollektivtrafiken, vid den senaste berak-
ningen, hésten 2020.

Konkurrenskvoten mellan de regionala stadskarnorna varierade
mellan 1,1 och 3,7. I synnerhet brister kollektivtrafikens konkur-
renskraft pa tvarrelationer mellan de regionala stadskarnorna
pa respektive sida av lanet. En av anledningarna till detta ar att

Konkurrenskvot mellan regionala stadskarnor pa ldnets norra sida

Fran/Till Taby Sollentuna-  Barkarby- Arlanda-
centrum-  Kista- Jakobsberg  Marsta
Arninge Haggvik

Taby centrum-

Arninge 2,4 1,4 1,8

Sollentuna-

Kista-Haggvik 2,6 2,4 1,6

Barkarby-

Jakobsberg 1,6 2,6 1,3

Arlanda-Marsta 1.7 1,4 1,2

kollektivtrafikresenaren i manga fall behover dka via region-
centrum for att ta sig mellan ké@rnorna.

Mellan de regionala stadskadrnorna och till/fran Arlanda flygplats
var kollektivtrafiken i vissa fall mer konkurrenskraftig an bilen.
Mellan Arlanda flygplats och de regionala stadskarnorna pa den
sodra lanshalvan varierade konkurrenskvoten mellan 0,7-0,9 och
for de regionala stadskarnorna pa den norra lanshalvan varierade
konkurrenskvoten mellan 1,2-1,8. Det innebar att kollektiv-
trafiken var mer konkurrenskraftig till/fran den sédra lanshalvan
an den norra. Bast konkurrenskraft (0,4) hade reserelationen fran
Arlanda flygplats till den centrala regionkarnan.

Ett konkurrensvarde pa 1 visar att bil och kollektivtrafik ar
likvardiga. Ett varde under 1 visar att kollektivtrafiken ar mer
konkurrenskraftig an bilen och varden 6ver 1 visar att bilen &r
mer konkurrenskraftig an kollektivtrafiken.

Konkurrenskvot mellan regionala stadskarnor pa lanets

soédra sida

Fran/Till Sodertalje Flemingsberg Haninge KungensK/
centrum = Skarholmen

Sodertalje 1,5 1,14 2,2

Flemingsberg 1.5 1,8 3,7

Haninge

centrum 11 1,7 1,3

Kungens K/

Skarholmen 2,0 2,8 1,4

Kalla: Region Stockholm, Trafikférvaltningen (2020)



Naringslivets transporter
och gods

Stockholmsregionens ekonomi ar till stor del tjdnsteoriente-
rad med relativt liten varuproduktion vilket leder till att mer
gods transporteras till n fran lanet. Den absolut storsta
andelen gods transporteras med lastbil men en stor andel
fraktas aven med sjofart. En mycket liten del av godset frak-
tas med flyg. Fér gods som fraktas med tag saknas dess-
varre data for regional niva.

Utvecklingen visar pa att godsmangderna pa svenska lastbilar till och
fran lanet vaxt sedan ar 2010. Ar 2019 lossades 48 miljoner ton gods
och 45 miljoner ton gods lastades i lanet. For bade lastat och lossat

Lastade och lossade godsméangder pa Svenska lastbilar
i Stockholms lan, tusental ton 2010-2019
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Kalla: Trafikanalys (2019)




Lastade och lossade godsméngder i Stockholms lans
hamnar tusental ton 2010-2019
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Kalla: Transportféretagen (2019)

Lastade och lossade godsméangder i ton vid Arlanda
och Bromma flygplats 2010-2019
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gods innebar det en minskning fran ar 2018 men den langsiktiga tren-
den ar att godsmangderna 6kar. Siffrorna baseras pa en urvals-
undersdkning och tolkningar mellan enskilda ar ska darfor géras med
forsiktighet.

Aktorer i akeribranschen vittnar om att vagsystemet i de centrala
delarna av regionen ar hart belastat under vissa tider vilket paverkar
vagtransporternas effektivitet. Det finns ocksa en 6kad efterfragan fran
butiker och privatkonsumenter pa mer frekventa och flexibla leveranser
samt kortare ledtider. Detta staller krav pa storre tillganglighet till lager
och logistikcentrum och man ser en utveckling mot att fler féretag val-
jer att ha sina lager ndrmare marknaden och sina konsumenter.

I lanets hamnar lastades 3,4 miljoner ton gods ar 2019. Det &r en liten
okning fran ar 2018, men de lastade godsméangderna har legat relativt
konstant sedan ar 2010. De lossade godsmangderna har istallet okat
over tid, men utvecklingen visar pa en svag minskning mellan ar 2018
och &r 2019. Ar 2019 lossades 7 miljoner ton gods i hamnarna. Vart att
notera ar att mycket av godsmangderna som hanteras i hamnarna
ocksa transporteras pa lastbil for att na sin slutdestination.

En liten andel av godsméngderna till och fran lanet fraktas med flyg-
plan. Ar 2019 lastades 43 000 ton gods vid Arlanda och Bromma
flygplats vilket &r en minskning fran ar 2018. Vad galler lossade
godsmangder syns ocksa en minskning fran foregaende ar och ar 2019
lossades 29 000 ton. Till skillnad fran &vriga transportslag lastas stoérre
godsmangder pa flygplatserna an vad som lossas.



Slutsatser

e Sammantaget visar flera av indikatorerna att resandet
i lanet har okat fram till och med ar 2019. Detta bade
i antal resor, resornas langd och i férhallande till
befolkningsokningen. | synnerhet okar fritidsresandet.

| takt med 6kat resande, en stadig befolkningsdkning
och stérre godsmangder 6kar ocksa belastningen pa
transportsystemet.

Transportsektorns koldioxidutslapp har minskat nagot
sedan ar 2010 men vid den senaste berdkningen tkade
utslappen ndgot igen, transportsektorn star fortfarande
for cirka halften av ldnets klimatpaverkan. Kraftfullare
atgarder for teknikutveckling och beteendeférandringar
behdvs for att klimatpaverkan ska minska.

En stor andel av lanets befolkning bor i tillgangliga
ldgen nara kapacitetsstark kollektivtrafik. Men en
ojamn fordelning av arbetsplatser och bostader, samt
ett Okat fritidsresande skapar utmaningar for transport-
effektiviteten.

* Den goda tillgangen till digital infrastruktur i hela lanet
har potential att bidra till effektivare transporter och ett
avlastat transportsystem.

* Godsmangderna till och fran lanet 6kar, men det
behovs battre kunskap om godstransporternas
utveckling och naringslivets behov pa regional niva.
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