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1 Inledning

I egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet i Stockholms ldan har Region
Stockholm sant ut forslag pa nytt regionalt trafikforsorjningsprogram med
malhorisont 2035. Forslaget har varit pa remiss hos berérda kommuner,
myndigheter, organisationer och andra intressenter under perioden 2023-03-23
till 2023-06-02. Remissen har dven omfattat en preliminar
héllbarhetsbedomning av programmet, inklusive miljokonsekvensbeskrivning.

Programmet styrs av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik och beskriver
behovet av kollektivtrafik och ldngsiktig strategisk inriktning for utvecklingen av
kollektivtrafiken i Stockholms lan. Det nu géllande regionala
trafikforsorjningsprogrammet antogs av davarande landstingsfullmaktige
oktober 2017. Under 2021 pdborjades arbetet med att ta fram ett nytt
trafikforsorjningsprogram. Programforslaget som remitterats har foregatts av
utredningsarbete med fokus pa forandrade omvirldsforutsiattningar och
kollektivtrafikens roll i omstéllningen till ett fossilfritt samhalle.
Programforslaget har ocksa foregatts av samradsaktiviteter under 2022 med
bland annat kommunerna i Stockholms lin, berorda statliga myndigheter,
resendrs- och intresseorganisationer och trafikoperatorer.

Cirka 60 organisationer har valt att yttra sig 6ver programforslaget, antalet
synpunkter uppgér totalt till omkring 600 stycken. Cirka hilften av
synpunkterna har kommit fran linets kommuner. Fullstindig sdndlista och
svarsforteckning aterfinns i kapitel 5.

1.1 Om sammanstéillningen

Till f6ljd av det stora antalet synpunkter baseras denna sammanstéllning pa ett
urval av de synpunkter som har inkommit. Trafikforvaltningen har fokuserat pa
synpunkter som uttryckt tydliga 6nskemal om justeringar eller kompletteringar
i trafikforsorjningsprogrammet men adresserar i sammanstallningen ocksé ett
storre antal synpunkter som mer generellt beror kollektivtrafikens
utvecklingsbehov och vad som ar viktigt i arbetet framat.

Sammanstillningen tar inte upp synpunkter som utgor specifika 6nskemal om
utbudsforandringar och utbyggnader av olika infrastrukturobjekt.
Trafikforvaltningen tar emot och noterar dessa och hanvisar till andra
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styrdokument och processer, t ex Kollektivtrafikplan 2050, Regionens
atgardsvals- och investeringsprocess samt trafikforandringsprocess.

Flera remissinstanser har i sina svar kommenterat den problematik som sedan
en tid rader inom pendeltagstrafiken, med instédllda avgangar och reducerad
trafik. Medan trafikforvaltningen givetvis har fragan hogt prioriterad i sin
verksamhet har forvaltningen valt att inte adressera problematiken i
trafikforsorjningsprogrammet eller i denna sammanstillning. Givetvis finns
insikt i att utvecklingen kan paverka olika mélsattningar i programmet.

Remissen av trafikforsorjningsprogrammet pagick tidsmassigt parallellt med
remiss infor trafikforandringar 2024. Det forekommer i vissa fall
sammanblandningar av dessa tva remisser och trafikforvaltningen bemoter i
denna sammanstallning endast synpunkter som riktat sig till forslaget pa
trafikforsorjningsprogram.

Nedan foljer forst en kort sammanfattning av de inkomna synpunkterna.
Darefter ar sammanstallningen uppdelad pa tre kapitel.

e Kapitel 2 omfattar helhetsintryck av programmet och de foreslagna
malen. Kapitel 2 tar ocksa upp synpunkter som ror olika begrepp och
synpunkter pa den samlade hallbarhetsbedomningen.

o Kapitel 3 omfattar synpunkter som pa olika sitt beror genomforande
av den inriktning och de mal som foreslagits.

e Kapitel 4 omfattar 6vriga synpunkter, uppdelat pa olika
amnesomraden.

I anslutning till varje delkapitel finns ett utldtande fran trafikforvaltningen, som
dar relevant beskriver om och hur synpunkter tagits om hand.

1.2 Sammanfattning avinkomna synpunkter

Sammantaget uttrycker sig de flesta instanserna positiva till forslaget som
helhet. De ser en forbattring avseende maél och pedagogisk ansats, jamfort
nuvarande program fran 2017. Bland det som omnamns som sarskilt positivt
finns beskrivningen av kollektivtrafikens roll for den regionala utvecklingen och
att programmet jamfort tidigare har utokat fokus pa perspektiven jaimlika
forutsattningar, klimat/resiliens, miljo samt fritidsresor.
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En omfattande mingd synpunkter ror HUR ambitioner/mal i programmet ska
realiseras och Onskar att programmet blir tydligare kring ansvar och roller.
Kopplat till genomfoérande finns ocksa 6nskemal om att fortydliga hur den
utpekade inriktningen ska finansieras.

Ett antal instanser onskar lyfta fram vikten av att “hela resan” fungerar an mer.
Kopplat till det namner manga bytespunkternas roll samt de majligheter till
smidigare, somlosa kombinationsresor som kommer med digitalisering och
teknikutveckling. Specifika fortydliganden som efterfragas av flera giller
definition av vissa begrepp, till exempel "grundldggande mobilitet” och
“nettonollutslapp”. Flera framfor att vissa mal var for vagt formulerade och
onskade ocksa att malvarden for indikatorer hade funnits med i remissen.
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2 Helhetsintryck och mal

2.1 Helhetsintryck

Flertalet remissinstanser uttrycker pa olika satt att de i stort ar positiva till
forslaget till nytt trafikforsorjningsprogram for Stockholm lan 2035. Bland
dessa Stockholm Nordost, Sundbybergs stad, Stadsledningskontoret
Stockholms stad, Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nyndshamn, Salem,
Sodertdlje, Tyreso, Nacka, Jarfilla, Osterdker och Upplands-Bro kommuner,
Region Sérmland, Region Uppsala, Region Vistmanland, Region Orebro lin,
Grona mobilister, Svenska kraftndt, SPF Seniorerna, Funktionsrdtt
Stockholms ldn och Myndigheten for samhdllsskydd och beredskap. Ett antal
av lanets kommuner uttrycker att de ar positiva till hur programmet utvecklats
jamfort befintligt program, bland annat géllande fokus pa fritidsresande och
jamlika forutsattningar.

Manga instanser 6nskar dock att programmet blir tydligare kring hur den
utpekade inriktningen ska realiseras, dessa synpunkter behandlas i kapitel 3.

Négra axplock ur den positiva aterkopplingen nedan.

e Huddinge, Botkyrka, Haninge, Nyndshamn, Tyreso, Salem och
Sodertdlje kommuner framfor att programmet pa en 6vergripande niva
ar tydligt, bra strukturerat och att det pa ett pedagogiskt satt beskriver
sammanhanget med andra relevanta styrdokument inom Region
Stockholm.

e Region Sormland framfor att Region Stockholm har tagit fram ett val
genomarbetat och kondenserat forslag till trafikforsorjningsprogram,
som knyter vil an till kollektivtrafikens roll och utmaningar for att klara
av den omstéllning som behover ske i samhallet.

e SPF Seniorerna tackar for ett bra och vilformulerat program.

Ett par instanser uttrycker sig mer kritiskt vad géller helhetsintrycket.

e Naturskyddsforeningen Stockholms lin framfor att atgdrderna som
foreslas ar i ritt riktning men att de behover ske mycket snabbare och
vara langt mer omfattande for att na klimatmalen.
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e Foreningen TIM-pendlare instimmer i programmets uttalande
ambitioner men saknar i manga avseende konkretion och tycker att
mycket av texten utgors av sjialvklarheter.

Flera instanser med ansvar for angransande styrdokument ser positivt pa hur
forslaget knyter an till dessa.

e Klimat och regionutvecklingsnamnden, Region Stockholm, anser att
den strategiska inriktningen som beskrivs bidrar till onskad utveckling i
enlighet med mal och inriktning i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholms lan (RUFS 2050) samt stodjer malsattningarna i den
regionala cykelplanen och Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms ldn 2022— 2033.

e Namnden for Stockholms lins sjukvardsomrade, Region Stockholm, ser
att forslaget 6verensstaimmer med regionens hallbarhetspolicy och
héllbarhetsstrategi och Hdlso- och sjukvardsndamnden Region
Stockholm konstaterar att remissen ar helt i linje med Region
Stockholms Folkhélsopolicy.

e Ldansstyrelsen menar att programmet ligger val i linje med lanets klimat-
och energistrategi och de transportpolitiska mélen.

Samtidigt efterfragas fran andra instanser fortydliganden och utvecklande
samband med angrinsande styrdokument och processer.

e Nykvarns kommun anser att det ar otydligt hur programmet bidrar till
att uppfylla RUFS.

e Stadsbyggnadskontoret Stockholm stad, anser att det borde vara en
tydligare koppling mellan Region Stockholms olika dokument och
processer.

e Danderyds kommun framfor att det ar av yttersta vikt att planeringen
for den regionala kollektivtrafiken fungerar fran vision till
genomforande.

e Sundbybergs stad ser att programmet riskerar begransad styrverkan om
det inte klargors hur prioriteringar ska goras mellan olika strategiska
dokument.

e Tdby kommun lyfter att trafikforsorjningsprogrammet behover
tydliggora samordningen inom Region Stockholm och da sarskilt
trafikforvaltningens 6vriga styrdokument, planeringsunderlag och
riktlinjer. Programmet bor, med koppling till RUFS 2050 och
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Kollektivtrafikplan 2050 tydligare ange i vilka resrelationer det dr mest
héllbart och effektivt att utveckla kollektivtrafiken.

Négra instanser papekar brister i de beskrivna forutsattningarna.

e Haninge kommun, Huddinge kommun och Tyreso kommun papekar att
forslaget till trafikforsorjningsprogram till stor del bygger pa den
regionala resvaneundersokningen fran 2019. De menar att dagens
situation med ett forandrat resande efter pandemin och andra
utmaningar bor formuleras som nuldge och inte som framtid i
programmet.

e Trafikkontoret Stockholms stad, saknar ett resonemang om okad
befolkning i lanet och dess paverkan pa kollektivtrafiken.

e Trafikverket lyfter att ett av trafikférsorjningsprogrammets syften ar att
beskriva trender och omvirldens paverkan pa resandet. De betonar att
dessa slutsatser behover vara vil underbyggda och att det finns stora
osiakerheter kopplat till hur den beskrivna utvecklingen och trenderna
kan komma att paverka resandet i framtiden. Trafikverket anser att
detta bor tydliggoras i programmet.

e Naturskyddsforeningen Stockholms ldn, Stockholm Nordost,
Vallentuna kommun och Trafikverket framfor pa olika satt att de onskat
mer fokus och mer konkret framstallning av kollektivtrafikens nyttor.
Bland annat namns folkhalsa.

Trafikverket saknar tydlighet i hur programmet ska hallas aktuellt och hur
trafikforvaltningen ser pa behovet av framtida revideringar av programmet.

Huddinge, Salems och Sédertdlje kommuner anser inte att de helt fatt
mojligheten att vara delaktiga i processen med ett nytt
trafikforsorjningsprogram.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen tackar for positiv aterkoppling och noterar att det i stort
rader samsyn om att forslaget utrycker en adekvat inriktning for
kollektivtrafikens utveckling.

Trafikforvaltningen framhaéller att de atgarder som omnamns ar exempel och att
forslaget ocksa lyfter att dtgarder som trafikforvaltningen/Region Stockholm
rader over inte racker till. Att texten utgors av sjalvklarheter instimmer
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trafikforvaltningen inte i, men forstar synpunkten i kontexten av att manga
ocksa efterfragar klargorande om prioriteringar och hur malen ska nas.
Trafikforvaltningen har full forstaelse for att detta efterfragas. Programmet
hanterar behov och strategisk inriktning pa en 6vergripande niva och sedan tar
andra styrdokument och processer vid for att realisera inriktningen. Detta
framgar ocksa i programmets inledande kapitel.

Vad giller synpunkter som ror forutsittningar har trafikforvaltningen justerat i
texten sa att det forandrade resandet efter pandemin framgar som nulédge och
inte som en framtid. Gillande lanets befolkningsokning och paverkan pa
kollektivtrafiken omnadmns det i kapitel 3.2. Angdende behovet av vl
underbyggda slutsatser vad giller trender och omvarldsfaktorers paverkan pa
resandet kan trafikforvaltningen bara konstatera att det ar svart i det lage som
rader att gora sikra prognoser om framtida efterfragan pa resor. Detta har
fortydligats som en utmaning i kapitel 2.3.

Hur trafikférsorjningsprogrammet ska ajourhallas har ocksa fortydligats.

Slutligen kan trafikforvaltningen beklaga att ndgra kommuner upplever att de
inte fatt mojlighet att vara delaktiga. Samtliga kommuner har bjudits in till
samradsmote i tidigt skede under varen 2022 och darefter under hosten 2022.
Dartill har trafikforvaltningen bjudit in till ett par digitala informationstillfallen
samt gett mojlighet att f6lja arbetet pa en projekthemsida.

2.2 Mal

Flera remissinstanser papekar avsaknaden av malviarden av indikatorer och att
det gor det svart att sdga nagot om forslagets ambitionsniva.

Sollentuna kommun saknar en forklaring till varfor malhorisonten 2035 for
trafikforsorjningsprogrammet inte ar synkad med malhorisonterna for RUFS
2050 och Kollektivtrafikplan 2050.

Botkyrka, Huddinge, Salem, Sodertdlje, Tyreso och Upplands-Bro kommuner
efterfragar en tydligare rod trad mellan beskrivna perspektiv for en malstyrd
planering i stycke 3.4 och teman for maél i kapitel 4. Nagra kommuner onskar
dirtill framhailla att de tv& perspektiven for malstyrd planering "Okad
marknadsandel” och ”God tillginglighet i hela regionen” som programmet tar
upp bor beskrivas som kompletterande varandra, istillet for parallella.
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Flera sodertornskommuner lyfter att vissa av malen i programmet ar otydligt
formulerade och pekar pa att formuleringarna “kollektivtrafiken utmanar bilen i
allt fler resrelationer ” och “kollektivtrafiken gor att fler kan delta i samhillet” ar
vaga. Naturskyddsforeningen anser ocksa att malet "kollektivtrafiken utmanar
bilen i allt fler resrelationer” ar vagt formulerat samt att malet innebar en for lag
ambition.

Nobina framfor att nagra av de viktigaste elementen for att gora
kollektivtrafiken relevant, 6ka resandet och ta marknadsandelar ar restidskvot,
framkomlighet och punktlighet och att dessa bor malsittas.

Huddinge kommun, Nykvarns kommun och Tyreso kommun papekar att det
vore Onskvart att inte ha flera mal i en och samma formulering som i méalet
“kollektivtrafiken uppfattas som trygg och palitlig”.

Projektgrupp vid K2 foreslar (med hanvisning till globala mélens delmal 11.2)
att mal 2 "Kollektivtrafiken uppfattas som trygg och palitlig” kan omformuleras
till "trygg, tillganglig och palitlig”.

Funktionsrdtt Stockholms lan papekar att trygghet ar ett vitt begrepp som inte
nodvindigtvis enbart omfattar de exempel som ges i skrivningar till forslagets
mal. De menar dven att palitlighet kan ha fler inneborder dn vad som namns i
maltexten.

Projektgrupp vid K2 stiller sig undrande till att Mal 6. "I de sarskilda
persontransporterna upplever reseniren god kvalitet under hela resan” enbart
innefattar mal for sarskilda kollektivtrafiken och menar att god kvalitet bor
omfatta hela systemet.

Trafikverket lyfter att mélet "Kollektivtrafiken fungerar vid forandrat klimat
och andra yttre pafrestningar” saknar indikator och saknar delvis beskrivning av
vilken typ av anpassning och atgirder som kan komma att kravas med hansyn
till forandrat klimat och yttre pafrestningar. Trafikverket anser att detta kan
utvecklas i programmet.

Jarfdlla kommun lyfter att malsattningarna i trafikforsorjningsprogrammet
gallande innovativt tinkande och arbetssitt kan utvecklas.

Salem, Sodertdlje, Botkyrka och Tyreso kommuner tar upp att vigen mot
nettonollutslapp 2045, i enlighet med Sveriges miljomaél, saknas eftersom
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malaret for trafikforsorjningsprogrammet ar 2035. Det framgar inte heller hur
langt mot 2045-malet som uppnas till ar 2035. Ett resonemang och analys av
detta behover laggas till i programmet.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen konstaterar att det givetvis varit enklare for
remissinstanserna att ge aterkoppling avseende ambitionsniva om malviarden
for indikatorer hade inkluderats i remissen. Aven utan dessa har det dock
inkommit manga viardefulla synpunkter avseende ambitionsniva och inriktning.

Gallande programmets méalhorisont sa har olika sddana 6vervégts. En tidsperiod
om ca 10-12 ar framat i tiden dr vanligt for trafikforsorjningsprogram och
mojliggor ocksa for att utga ifran kdnd och planerad utveckling niar mélvarden
satts.

Trafikforvaltningen har forsokt starka den roda traden mellan delar av kapitel
tre och kapitel fyra, bland annat genom att dndra rubriknamn och flytta/
utveckla viss text. Trafikforvaltningen instimmer ocksa i synen pa de tva
perspektiven ”Okad marknadsandel” och "God tillgiinglighet i hela regionen”
som kompletterande varandra snarare dn parallella och har dndrat detta i
texten.

Flera 6nskemal och forslag om dandringar och tilligg av mél och indikatorer
noteras. Trafikforvaltningen har sett 6ver och justerat formuleringar for mal 1
och 4. Instéllda avgangar i kollektivtrafiken har lagts till som kompletterande
matt till mal 2 och klimatpéaverkan fran nyttjad kollektivtrafik har lagts till som
indikator till mal 9. Fortydliganden har gjorts i anslutning till mal g f6r att
klargora vad det kan handla om for typ av atgiarder och anpassningar. Text om
vikten av innovativt tinkande och arbetssatt har kompletterats programmet
bland annat genom nytt kapitel om digitalisering.

Det ar svart att prognosticera om hur langt regionen (vid genomférande av
trafikforsorjningsprogrammet) kommer na ar 2035 i forhallande till det
nationella miljomaéalet om nettonollutslapp 2045. Region Stockholm har satt upp
mal for att minska klimatpaverkan fran sina egna verksamheter som t ex hilso-
och sjukvérd och kollektivtrafik. Ambitionen om att 6ka kollektivtrafikandelen i
forhallande till bilresor ar kanske det enskilt viktigaste verktyget i
trafikforsorjningsprogrammet for att na nettonollutslapp i regionen. Det ar
viktigt att Region Stockholm kontinuerligt fortsatter kartlagga betydande
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vaxthusgasutslapp, inklusive den konsumtionsbaserade klimatpaverkan, som
underlag for prioritering och genomforande av atgirder for fortsatt minskad
klimatpaverkan. Region Stockholm kommer att fortsitta arbeta med
overgangen till fornybara drivimedel och 6ka andelen elektrifierade transporter,
dar energislag och drivmedel med 1ag total klimatpaverkan ur ett
livscykelperspektiv premieras. Indikatorerna om energieffektivisering och
klimatpaverkan per personkilometer tar hansyn dels till Region Stockholms
mal, dels till det nationella miljomaélet om nettonollutslapp 2045. Lika viktigt ar
det att andra aktorer i regionen bidrar till uppfyllelsen av det nationella
miljomalet utifrén sin radighet och sitt ansvarsomrade.

Region Stockholm har under 2023 péborjat kartlaggningen av samtliga
klimatutslapp i enlighet med GHG-protocol SCOPE 1, 2, 3 och kommer borja
redovisa i enlighet med denna standard i o m kommande krav i CSRD. Ett
textavsnitt som fortydligar vad indikatorerna om energieffektivisering omfattar
samt hur de ligger i linje med malet 2045 kommer att foreslas till slutversionen.

2.3 Begreppsforklaringar

Botkyrka kommun, Huddinge kommun, Sodertdlje kommun och Tyreso
kommun efterfragar ett fortydligande géllande begreppet halvcentrala
bandet/inre fororter.

Botkyrka kommun, Huddinge kommun, Nykvarns kommun, Nyndshamns
kommun, Sodertdlje kommun och Tyresé kommun onskar ett fortydligande av
vad grundlaggande mobilitet innebar.

Huddinge kommun och Tyresé kommun efterfragar en beskrivning av
begreppet bastrafik.

Projektgrupp vid K2 lyfter att tillganglighet” anvands véaxelvis som en term for
att beskriva hur en person har tillgéng till kollektivtrafik, och vixelvis for att
beskriva hur transportsystemet anpassas for personer med
funktionsnedsittning i programmet.

Region Orebro noterar uttryck som hallbart transportsystem, hallbart resande,
klimatpéverkande utslapp, halla hog miljoprofil etc. och menar att vissa av
dessa begrepp ar nagot svarfangade i vad de innebar konkret. De anser att
begreppen med fordel skulle kunna goras mer enhetliga och forklaras i den
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avslutande ordlistan i de fall den precisa inneborden inte framgar i texten eller i
tillhérande fotnot.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen har gjort viss 6versyn for att ensa bland begrepp som
anvands. Ett antal begrepp har efter remissen lagt till i ordlistan, daribland
bastrafik, mobilitet och tillganglighet. Gillande definition av halvcentrala
bandet finns i detta sammanhang ingen strikt geografisk definition, det ar en
overgripande bendmning pa omraden angransande till Stockholms innerstad.
Trafikforvaltningen hianvisar ocksa till hur begreppet anvands i
Kollektivtrafikplan 2050, som faststilldes under 2022.

2.4 Samlad héallbarhetsbedomning

Region Orebro léin uttrycker att den redovisade miljokonsekvensbeskrivningen
tillfor viktiga reflektioner kring effekter av det som finns beskrivet i
programmet.

Naturskyddsforeningen Stockholms lin onskar att den samlade
héllbarhetsbedomningen ocksa innehallit en bedomning av hur forslaget kan
paverka det totala resandet i regionen.

Danderyds kommun instimmer i det forslag som finns i
miljokonsekvensbeskrivningen - att det kommunala ansvaret for att nybyggda
bostider inte stors av buller fran kollektivtrafiken, ska framga i
trafikforsorjningsprogrammet.

Kulturforvaltningen Region Stockholm instimmer i bedomningen i Samlad
héllbarhetsbedomning att en val utbyggd kollektivtrafik ar avgorande for
regioninvanarnas mojlighet att ta del av det mangfacetterade kulturutbud av
hog kvalitet som finns i regionen.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna. Eftersom programmet inte ar en
atgiardsplan gar det inte utifrdn innehallet att gora en adekvat bedomning av hur
inriktningen paverkar det totala resandet i regionen.

I skrivande stund har Sverige ett av EU:s mest tillitande riktvarden for buller
vid nybyggda bostider. Trafikforvaltningen delar Danderyds syn och har gjort
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en mindre komplettering i texten. Trafikférvaltningen som
kollektivtrafikmyndighet maste granska detaljplaner i narheten av
sparanldggningen dnnu mer an tidigare och forsoka verka for att det planeras
utifrdn manniskors halsa. Utredningar om omgivningsbuller behover
kontrollraknas. Trafikforvaltningen kommer aven att utreda om det gar att
infora ett minsta avstand for bostader nara spar.
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3 Genomforande av programmet

3.1 Samverkan och samordning

Flera remissinstanser uttrycker sig positiva till programmets ansats i
genomforandedelen ("Gemensam vag framéat”) om samverkan for att 6ka andel
resor med hallbara firdmedel och 6kad regional tillgdnglighet. Flera kommuner
ar ocksa positiva till att remissen uttrycker 6dmjukhet infér inblandande
aktorers varierade ansvarsomraden.

Négra namner samverkan i specifika fragor.

Klimat och regionutvecklingsndmnden, Region Stockholm betonar
vikten av samverkan mellan Region Stockholm, Trafikverket och lanets
kommuner kring markanviandning och mellankommunal planering.
Region Uppsala instammer i att det behovs okat fokus pa
kollektivtrafikens formaga att hantera yttre pafrestningar och vill lyfta
samverkan mellan angrinsande regioner i sidana frigor. Aven
Vallentuna kommun lyfter behov av samverkan och att dela kunskap i
dessa fragor.

Swedavia vilkomnar en narmare samverkan med regionen kring
flygplatserna som noder i transportsystemet och lyfter samverkansfragor
som ror det civila forsvarets formaga.

Region Uppsala och Region Ostergétland lyfter vikten om fortsatt
samverkan mellan regionerna kring den storregionala tagtrafiken och
det 6vriga ldnsoverskridande resandet. Region Ostergétland ser det som
viktigt att det hittills goda samarbetet som bland annat sker inom ramen
for Malardalstrafik och En Battre Sits fortsatter.

Skdrgardens Trafikantforening menar att det finns skal att regionen
utifran sitt trafikeringsansvar tar initiativ till en samverkan mellan
berorda aktorer for att 1angsiktigt trygga finansieringen for att
uppritthalla trafikbryggornas och replipunkternas funktion.

Tyres6 kommun pekar pa vikten av att hitta arbetssatt for ett samlat
genomforande av kollektivtrafikatgirder gemensamt mellan vighéllare och
kollektivtrafikmyndighet, for att kunna uppfylla programmets ambitiosa mal.
Kommunen lyfter det pagdende arbetet i samverkan mellan kommuner och
trafikforvaltningen, med genomforandet av expressbusslinjer som pekats ut i
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Kollektivtrafikplan 2050, som ett bra exempel pa hur kostnadseffektiva
l6sningar kan genomforas.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen noterar att det rdder samsyn om behovet att samverka och
samordna sig dd manga synpunkter ror detta. Det behov av samverkan som
berors i programmet géller manga fragor, varav ndgra exempel lyfts.
Trafikforvaltningen har valt att gora en komplettering i texten gallande
storregional samverkan.

Trafikforvaltningen tackar for positiv aterkoppling gillande det omfattande
samverkansarbete som bedrivs géllande genomforande av expressbusslinjer.

3.2 Ansvar och roller

Huddinge och Tyresé kommun papekar att det ar otydligt vilken Region
Stockholms roll ar i forhallande till de atgdrder om beteendepéaverkan som
namns i samband med mal 1. Tyresé kommun efterfragar ocksa fortydligande
kring regionens roll i férhéllande till den behovsbild som beskrivs, bade
avseende de atgarder som foreslas, och avseende andra aktorer vad giller
ansvar och mandat.

Sundbybergs stad efterlyser ett tydligare fokus fran regionens sida pa att skapa
langsiktiga forutsattningar for utvecklingen av transportsystemet.

Botkyrka kommun, Huddinge kommun, Nyndshamns kommun och Tyreso
kommun vill poangtera att upphandling och utformning av trafikavtal ar en
betydande forutsattning for att nd méluppfyllelse. Det dr efterstravansvart att
trafikforvaltningens inflytande 6ver trafikens genomforande stirks i relation till
trafikoperatorernas inflytande.

Vidrmdo kommun har 6nskemal om att regionen bor ha ett 6vergripande ansvar
for att informera regionens invanare till att valja kollektivtrafik. Sundbybergs
stad lyfter att Region Stockholm bor uppmuntra och driva ett
innovationsarbete, i samverkan med kommunerna, som skapar forutsattningar
for testbaddar som kan leda till effektivare kollektivtrafik. Swedavia anser att
Region Stockholm inom sitt ansvarsomréade bor ta en storre roll att understédja
fysiska byten mellan trafikslag i bytespunkter.
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Sundbybergs stad lyfter att det for kollektivtrafiken finns en tydlig och aktiv
regional part med vilken kommuner kan diskutera avvigningar mellan
kollektivtrafik och cykeltrafik men att motsvarande part inte finns for cykel. De
menar att det darmed finns en risk att den Regionala cykelplanen prioriteras
ned, dven om det inte ar en uttalad avsikt.

Swedavia tar upp att de deltar i utvecklingen av framtida luftfartskoncept for
persontransporter, sisom el- -och vitgasflygplan, dronare och electric vertical
take-off and landing (eVTOL). Utvecklingen ir i ett tidigt skede, men det &r av
vikt framover att regionen foljer utvecklingen, och vid behov deltar, eftersom
koncepten kommer behova beaktas i framtida planering.

Ett antal kommuner lyfter att det ar nodvandigt att resvaneundersokningar
eller andra likande uppfoljningar av trafiksystemet genomfors och halls ihop av
Region Stockholm #ven framéver. Osterdkers kommun anser att det beh6vs en
mer frekvent uppdaterad resvaneundersokning dn dagens intervall pa ca fyra ar.

Nacka kommun konstaterar att remissen beskriver ett okat intresse kring
mobilitetstjanster dar begreppet “mobility as a service” namns. Nacka kommun
stiller sig fragande till regionens roll i en sadan tjanst, och hur regionen kan
stodja trafikleverantorerna i det samarbete som beskrivs. Swedavia uppmanar
regionen att, som den Overligset storsta mobilitets- och intermodalitetsaktoren
i lanet, ta ett storre ansvar for att realisera ett somlost resande. Ansvaret menar
de bor inbegripa digitala och fysiska atgarder. Swedavia anser vidare att det i
trafikforsorjningsprogrammet ska framga att regionen har en vasentlig roll for
kombinerad mobilitet och intermodalitet i lanet genom sin storlek,
samhallsuppdrag samt starka varuméarken mot kund.

Stockholm Nordost framfor, liksom flera av de enskilda kommuner som ingér i
samarbetet, att programmet behover fortydligas avseende vilka forvantningar
som ligger p4 kommunerna. De anser att &ven kommunernas och andras roller
samt hur samarbetet ska se ut 6ver tid behover fortydligas.

Jarfdlla kommun skriver att de ar medvetna om sitt ansvar for att bidra till
maluppfyllelsen och att de ser fram emot fortsatt samverkan inom omréadet.

Tdby kommun tycker att programmet mer konkret behover beskriva hur
samverkan och finansiering ska omsittas i praktiken samt vad som forvintas av
respektive aktor.
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Jarfdlla kommun for fram att trafikforsorjningsprogrammet dven skulle kunna
lyfta operatorernas roll i det gemensamma arbetet.

Sjofartsverket anser att det ar positivt att Trafikverket lyfts fram som en viktig
infrastrukturagare aven for bryggor. De menar att ocksa Stockholms Hamnar
AB bor lyftas som en viktig samverkanspart, i synnerhet kring innerstadskajer i
de centrala delarna av Stockholm.

Nobina lyfter aven att det idag ligger ett stort ansvar och frihetsgrader pa
operatoren att utveckla trafiken, vilket Nobina anser ar bra da de har god
kunskap om lokala forutsattningar. Men for att utveckla trafiken ytterligare
anser de att det kravs ett gemensamt ansvar med fordelad risk och ett
helhetstank fran huvudmannens sida.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforsorjningsprogrammets uppgift ar i huvudsak att beskriva behovet av
kollektivtrafik och mal for kollektivtrafikens utveckling. Med det sagt har
trafikforvaltningen stor forstaelse for att det efterfragas tydlighet kring Region
Stockholms ansvarsomraden och konstaterar att det framfors manga énskemal
om ett utokat ansvar och/eller engagemang i olika fragor, fran regionens sida.
Trafikforvaltningen noterar dessa.

Trafikforvaltningen konstaterar att mal och inriktning ror de inblandade
aktorerna i olika utstrackning och att det samtidigt ar svart att gora en strikt
uppdelning i rddighet och ansvarsomraden. Trafikférvaltningen instimmer i
vikten av god dialog med kommuner och infrastrukturiagare och vialkomnar en
fortsatt och delvis utvecklad sddan.

Trafikforvaltningen delar kommunernas syn om vikten av kunskap kring
medborgarnas resandebehov for planering och uppfoljning av regionens
mobilitetslosningar. Samtidigt ar trafikforvaltningen medveten om att
traditionella resvaneundersokningar som genomfors med hjalp av enkiter har
substantiella brister som 1ag svarsbenédgenhet och de underskattar multimodala
resor som paverkar hur representativt resultatet ar for att beskriva de faktiska
resandebeteendet. I kombination med den hoga kostnaden for datainsamlingen
har trafikforvaltningen kommit fram till att det behovs mer pélitliga kallor.

Gallande trafikforvaltningens/Regions Stockholms roll inom kombinerad
mobilitet anser trafikférvaltningen att det ar relevanta fragor som lyfts.
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Trafikforvaltningen arbetar inom nuvarande uppdrag med att mgjliggora for
kombinerande mobilitetstjanster i en roll som producent av kollektivtrafik. Det
innefattar att verka for att relevanta mobilitetstjanster etableras i ssmmanhang
dar kollektivtrafik kan vara en deltjanst. Det omfattar ocksa t ex att stotta
kommuner i utforskandet om vilka tjanster som behover ingé i erbjudandet och
som ska tillatas att etableras.

Programmet har kompletterats med att operatorer, bade upphandlade och
kommersiella, ar viktiga samverkansparter. Trafikforvaltningen ser positivt pa
att trafikutévarna ser mojligheter till att utveckla trafikforandringsprocessen for
en mer andamalsenlig trafik i riktning mot malen.

3.3 Ekonomiska forutsittningar

Botkyrka kommun, Huddinge kommun och Sodertdlje kommun onskar att
Region Stockholm utarbetar finansieringslosningar for objekt med storregional
nytta, dar medel avsitts i lansplan genom exempelvis sirskilda potter.
Kommunerna menar att man pa sa sitt kan astadkomma kostnadseffektiva
satsningar med stor samhallsnytta, utan att vaghallaransvaret eller
kommungrinser utgdr begrinsningar. Aven Stockholm Nordost framfor att
trafikforsorjningsprogrammet bor fortydliga kopplingen till lansplanens potter
for investeringar dar kommuner stér for medel.

Danderyds kommun pekar ocksa pa att finansiering behover lyftas i ett storre
sammanhang for att n storsta mojliga regionala effekt och anser att Region
Stockholm maéste skapa sarskilda insatser i kommande lansplan for att
sdkerstilla att det finns medel for infrastrukturinvesteringar. Sundbybergs stad
menar att programmet riskerar begransad styrverkan om inte sikerstillandet av
nodvindig finansiering tydliggors.

Trafikverket anser att genomforandeperspektivet kan starkas ytterligare i
programmet. De menar att frigan om det framtida begransade utrymmet for
statliga investeringar och infrastrukturplaner som till stora delar ar upplasta av
tidigare forhandlingar hanteras i programmet. Trafikverket stiller fragan hur
detta exempelvis paverkar mojligheterna att na mélen och det framtida behovet
av utvecklad kollektivtrafik. Trafikverket framhaéller att ett utvecklat
resonemang kring detta kan underlatta kommande revidering av exempelvis
infrastrukturplaner och menar att programmet da skulle kunna utgora ett
tydligare stod i det kommande arbetet.
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Trafikverket foreslar aven att vikten av att utveckla kollektivtrafiken inom
befintlig infrastruktur tydligare lyfts som centralt. TIM-pendlare anser att
prioritet bor ges at att sdkerstilla kvaliteten i den befintliga trafiken och menar

att utokningar av trafiken inte far leda till kvalitativa forsamringar i befintlig
trafik.

Jarfdlla kommun och Sundbybergs stad ser en risk med att forviantade okade
investerings-, underhélls- och driftskostnader kommer apéverka utbudet av
kollektivtrafik och darmed maluppfyllnaden. Sundbybergs stad foreslar att
Region Stockholm, i sin roll som sévil kollektivirafikmyndighet som ansvarig
for lansplanen for transportinfrastruktur, tar initiativ till nya (med-)
finansieringslosningar.

Keolis anser att infoérandet av eldrivna bussar forandrar de ekonomiska
forutsattningarna. De menar dels att den totala livslingden/avskrivningstiden
for dessa ar langre dn for andra bussar, dels att investeringskostnaden ar
avsevirt hogre for operatéren. Det innebér att den ekonomiska risken for
operatorerna okar betydligt givet dagens upphandlingsmodell. En annan aspekt
de lyfter &r om man kommer att investera i likadan/kompatibel
laddinfrastruktur pa alla hall.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen noterar att manga synpunkter ror de ekonomiska
forutsattningarna framgent. Programmet hanterar behov och strategisk
inriktning pa en 6vergripande niva och sedan tar andra styrdokument och
processer vid for att realisera inriktningen. Detta framgar ocksa i programmets
inledande kapitel. Fragan ar sjalvklart central, varfor programmet ockséa beror
fragan pa oversiktlig niva. I viss man har trafikforvaltningen ocksa tillfort
fortydliganden exempelvis géllande koppling till lanstransportplanen samt om
vikten av vidmakthéllande av det befintliga systemet.

Gallande synpunkt om forandrade ekonomiska forutsattningar vid inforande av
eldrift i busstrafiken: Trafikforvaltningen dr medveten om hur forutsiattningarna
paverkas och har 16pande dialog med potentiella anbudsgivare under studie-
och upphandlingsprocess infor trafikaffarer. Inforandet av eldriven busstrafik
hanteras inom dessa forum.
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4 Ovriga iamnesomraden
4.1 Fysisk planering

Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nyndshamn, Sigtuna, Salem, Tyreso och
Vallentuna kommuner onskar fortydligande av vikten av att kollektivtrafikens
utbud foljer bebyggelseutvecklingen och att trafiken utvecklas i takt med storre
exploateringar.

Aven Exploateringskontoret, Stockholms stad och Naturskyddsforeningen
Stockholms ldn ser fordelarna med att bebyggelseutvecklingen i huvudsak sker i
lagen med goda forutsattningar for manniskor att ga eller cykla och dar en
attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik finns att tillga.
Exploateringskontoret, Stockholms stad betonar behovet av en
l6sningsorienterad dialog i fragorna. Naturskyddsforeningen Stockholms lin
betonar att detta inte far innebara att vardefulla gronytor byggs bort eller att det
byggs sa titt att invAnarna maste resa langa strackor for att komma till
gronomraden - vilket i sig genererar mer resor.

Jarfdlla kommun konstaterar att en transporteffektiv bebyggelseplanering och
god framkomlighet for busstrafiken ar en viktig forutsattning som paverkar
kostnaderna for kollektivtrafikforsorjningen. En svarighet de for fram ar att
hitta ytor for utokad kapacitet i depder och terminaler och komplexiteten att
prioritera bussarnas framkomlighet i gaturum med manga olika funktioner.
Vallentuna kommun instimmer i trafikforsorjningsprogrammet beskrivning av
kollektivtrafikens behov av plats som ett av problemen.

Nagra kommuner framfor kritik mot trafikforvaltningens riktlinjer for
utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiGata-buss). De menar
att skarpa krav som stills pa bland annat pa viagbredd forsvarar en konstruktiv
dialog.

Stockholm Nordost pekar pa att det ar en utmaning for kommunerna att
utveckla bytespunkter som ar lokaliserade i en redan tét stadsstruktur. De lyfter
att trafikférvaltningen behover ta hansyn till detta och vara 6ppna for att finna
alternativa vagar framat som fungerar.

Svenska kraftndt anser att programmet behover fortydligas med att det kravs
tillgang till el for att en upprustnings- och utbyggnad av kollektivtrafiken ska
kunna vara mojlig, for att vidare kunna nd uppsatta miljomal enligt RUFS 2050.
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De pekar pa att det finns begransad effekt i Stockholms l4n och att det darfor
kan behovas investeringar for att mojliggora ytterligare uttag av el fran
transmissionsnatet. Svenska kraftnit betonar vikten av tidig dialog med
regionnatsagaren och att region Stockholm lamnar tidiga prognoser pa onskat
effektbehov eftersom det ar 1anga ledtider vid forstarkning av
transmissionsnatet som i sin tur i sé fall kraver bade yta och nya markansprak.

Aven Exploateringskontoret Stockholms stad lyfter vikten av att sikerstilla
effektbehovet for laddningsbara fordon.

Exploateringskontoret, Stockholms stad anser att laddningsstruktur for bilar
bor etableras pa infartsparkeringar och att laddningsinfrastrukturen for
kollektivtrafikens bussar med fordel kan samordnas med laddningsbehovet for
annan tung trafik.

Kulturnamnden Region Stockholm vill 6vergripande peka pa vikten av kultur
och kulturmiljoer som en integrerad del av samhallsplaneringen. De betonar
vikten av att omnamna offentlig konst, kulturmiljéer och kulturarv i underlaget.
De anser att dessa virden med sannolikhet kan komma att paverkas i
utbyggnaden av regional trafikforsorjning.

Kulturndmnden Region Stockholm foreslar att en relation till politikomradet
Gestaltad livsmiljo upprattas med syfte att lyfta fram de stora viarden som
utgors av den offentliga konsten i kollektivtrafiken och av de ménga
kulturmiljoer som bada fortjanar att synliggoras.

Stadsbyggnadskontoret Stockholms stad saknar innehall som ror hur
kollektivtrafiken fysiskt tar plats i stadsrummet och lyfter kopplat till det att
inriktningen bor vara att kollektivtrafiken ska vara en naturlig del av
stadsrummet.

Candela framhaller att ett program for Stockholm borde understryka sddant
som maérker ut staden i forutsattningar. De menar att en viktig sddan faktor ar
de relativt outnyttjade vattenvagarna.

Sjofartsverket betonar vikten av att kommuner inte bygger bort bryggor och
kajer, i synnerhet sidana som har koppling till andra trafikslag, d& dessa kan
utgora viktiga noder i for nya kollektivstrak éver vatten.
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Skdrgardens Trafikantforening framhaller behovet av att sdkerstilla
erforderlig fysisk infrastruktur for sjéfarten i form av kajer i centrala lagen,
depéer i strategiska lagen samt varvskapacitet for underhall, 6versyn och
reparationer.

Foreningen TIM-pendlare tycker att det ar positivt att programmet aven
inkluderar tillgdnglighet pa andra satt 4n att behova genomféra en resa.

Sodertdlje kommun anser att programmet bor omfatta nodvandigheten av
utvecklad infrastruktur for att kunna klara framtidens behov av effektiv och
attraktiv kollektivtrafik.

Sigtuna kommun framhaéller att en kraftfull satsning pa och utveckling av det
statliga vagnitet ar en forutsattning for effektiva kollektivtrafikférbindelser.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen noterar och instimmer i synpunkter som understryker
vikten av kollektivtrafikutveckling i samklang med bebyggelseutveckling.
Trafikforvaltningen hanvisar till att detta hanteras bland annat i
Kollektivtrafikplan 2050 som med utgadngspunkt i utvecklingen av bebyggelse i
regionen (enligt RUFS) presenterar atgarder for kollektivtrafikens utveckling.

Gallande synpunkter som ror kollektivtrafikens markansprak med mera har
trafikforvaltningen forstaelse for den komplexitet som stadsbebyggelse medfor
och vilkomnar fortsatta konstruktiva dialoger i de olika projekt som berors.
Trafikforvaltningen vill ocksa hénvisa till senare skeden i planeringsprocessen,
dar enskilda intressen sdsom kulturmiljoer och gronytor hanteras.
Trafikforvaltningen hanvisar ocksa till RUFS som 6vergripande hanterar
markanvandningens utveckling.

Géllande synpunkter pa Region Stockholms riktlinjer for utformning av
infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiGata-Buss): Riktlinjen redovisar
forutsattningar for kunna trafikera en gata med busstrafik. Syftet med RiGata-
Buss ar valfungerande busstrafik. Bussar kan i vissa fall kora med samre villkor,
men konsekvenserna ar saimre komfort, langre restid och hogre kostnader som
leder till simre konkurrenskraft for kollektivirafiken. Genom tidig dialog och
nira samarbete kan viagutformning diskuteras och anpassas utifran platsens
behov och utifran de olika aktorernas ansvarsomrade.
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Trafikforvaltningen noterar 6nskemal om laddinfrastruktur och hanvisar till att
det ar en fraga som hanteras i forvaltningen kontinuerliga arbete, snarare an i
trafikforsorjningsprogrammet.

Trafikforvaltningen noterar synpunkter som ror kraftforsorjning och har
kompletterat med skrivning om behovet av utbyggnad eller uppgradering av
elnitet for att klara av den 6kade belastning som eldriften medfor.

4.2 Framkomlighet

Svenska Taxiforbundet anser att taxi i storre utstrackning bor fa anvanda
kollektivkorfalten i lanet. De framhaéller att varje insats for battre framkomlighet
bidrar till ett battre konkurrenslidge med privatbilismen. Vidare menar de att
béttre framkomlighet for vilfardstjanster som fardtjanst, skolskjutsar och
omsorgsresor ar angelaget.

Vallentuna kommun anser att en generell forbattrad framkomlighet ar att
foredra och behover tillskapas i systemet i stort, for att 6ka framkomligheten for
kollektivtrafiken.

Nobina anser att det kravs ett Overgripande ansvar, dar Region Stockholm kan
fungera som en sammanhallande kraft for att samordna atgarder tillsammans
med kommunerna och vaghallare 6ver hela Stockholmsregionen, for att
forbattra framkomligheten. Nobina menar att idag laggs mycket av ansvaret,
arbetet och risken pé operatoren som inte har samma kontaktnat och auktoritet
som en huvudman har i relationen till vadghéllaren. Vidare for de fram att det
kravs ett mer gemensamt dgarskap for framkomligheten och en fordelad risk.

Keolis framfor att aven trafikoperatorerna behover involveras i arbetet med
framkomlighet for busstrafiken, for att sakerstilla de basta gemensamma
losningarna.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen noterar synpunkt om kollektivkorfaltens anvindning samt
synpunkt om att generell framkomlighet ar att foredra (framfor framkomlighet
for kollektivtrafiken).

Trafikforvaltningen tillsammans med vara trafikutovare har ett samarbete med
vaghallarna som fungerar mycket val i vissa kommuner men kan férbattras i
andra. Trafikforvaltningen delar uppfattningen om att regionen bast haller i den
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overgripande dialogen med vighallarna om den langsiktiga utvecklingen av
framkomligheten. Den l6pande, dagliga, kontakten och forandringar som
uppstéar med kort varsel hanteras dock bast av trafikutovaren i dialog med
vaghallarna.

4.3 Mobilitet/hela resan

Stockholm Nordost menar att trafikforsorjningsprogrammet saknar hela resan
perspektivet och hur ett pussel med 6vriga mobilitetstjanster sdsom
mikromobilitet och bil- och bétresor kan laggas.

Keolis framfor att en avgorande del for kollektivirafikens attraktivitet, handlar
om att ha hela-resan-perspektivet i alla skeden av planering, genomforande och
marknadsforing av trafiken. Dvs fran det att man ldimnar hemmet och till dess
man ir framme vid malpunkten. D4 ar smidiga 6vergangar mellan olika
trafikslag och val fungerande bytespunkter viktigt. Girna med bra service och
en trevlig miljo som skapar trygghet och minskar den upplevda vantetiden.

Funktionsrdtt Stockholm ldn konstaterar att "Mobility as a service" stiller hoga
krav pa samarbete och att det ar extra viktigt att tillgiangligheten utgar fran de
behov och utmaningar som personer med olika funktionsnedsattningar har.

Skdrgardens Trafikantforening lyfter att planeringen behover styras utifran ett
hela resan-perspektiv nir det giller tidspassning mellan sjo- och landtrafik.

Svenska Taxiforbundet vill understryka behovet av att
kollektivtrafikknutpunkterna ar utformade for att resenirerna enkelt ska kunna
byta mellan olika fardmedel och fordonsslag, dven taxi.

Trafikforvaltningens utlatande

Synpunkter om ett alltfor svagt hela resan-perspektiv aterfinns ocksa i samband
med andra amnesomraden. Trafikforvaltningen har valt att utveckla delar av
kapitel 3 for att starka hela resan-perspektivet som trafikforvaltningen anser ar
centralt for utvecklingen mot mélen. Det har ocksa skett ett utbyte av
begreppet/temat “hallbart resande” mot “héllbar mobilitet” bland annat i syfte
att signalera fokus pa mer an sjilva resan ombord.

Trafikforvaltningen instimmer i att en utveckling mot kombinerad mobilitet
kan komma med nya utmaningar att hantera vad giller tillginglighet for
personer med funktionsnedsattning. Trafikforvaltningen hanvisar till att
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riktlinje Tillgdnglighet for barn, dldre och personer med funktionsnedsittning
(RiTill) alltid ska foljas.

Skrivning om vikten av vil fungerande bytespunkter och att underlatta byten
mellan trafikslag och firdmedel har kompletterats programmet efter remissen.

4.4 Kollektivtrafikens funktion och utbud

Keolis och Kista limitless framfor att remissen innehaller bra ansatser nar det
galler utveckling av trafiken och dess funktion. Botkyrka, Haninge,
Nyndshamn, Salem och Sédertdlje kommuner stiller sig positiva till att
programmet tydliggor kollektivtrafikens roll att tillgangliggora regionen for
manniskor och att méjliggora for den planerade bostadsbebyggelsen.

Bland andra Stockholm Nordost, Botkyrka, Huddinge, Nacka, Nykvarn,
Vallentuna, Nyndshamn, Haninge, Salem, Tyreso6 och Jarfdlla kommuner,
Stockholms stad stadsbyggnadskontoret samt Foreningen TIM-pendlare
namner att det ar positivt att remissen styr mot ett 6kat fokus pa
kollektivtrafikens roll for fritidsresande. Nagra av dessa 6nskar dock att
programmet tydliggor detta som en befintlig utmaning och inte bara som ett
framtida behov.

Sodertdlje kommun onskar att kollektivtrafikens roll for att underlatta och
stodja naringslivets tillvaxt och kompetensforsorjning lyfts tydligare.

Botkyrka, Huddinge, Sodertdlje, Tyreso och Upplands-Bro kommuner
efterfragar fortydligande och nyansering av resonemang i remissens kapitel 3.4
“Varierande behov av 16sningar”. Det giller bland annat den geografiska
indelning som anvands i texten och de generella utvecklingsbehov som tas upp
for olika delar av lanet.

Stockholm Nordost saknar en tydlig strategi for direkttrafik, matartrafik och
annan lokal trafik och menar att det behovs en mer samlad syn kring hur den
lokala och den regionala trafiken samordnas och betraktas som ett system. De
lyfter att den lokala trafiken behover forbattras i bade stads- och
landsbygdsdelar samt skiargarden. De for dven fram att landsbygdslinjerna
behover kopplas samman med stomnaétet och skapa forutsattningar for bade
skolresor, fritidsresor men dven arbetspendling, att anropsstyrd trafik och
omradestrafik behover utvecklas 6ver hela dagen, samt att forutsattningar
skapas for att den ska anvandas och bli mer attraktiv som komplement till andra
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resor. Vallentuna kommun framhaller pa detta tema ocksa bland annat att
matartrafiken behover utvecklas for att fa storre nytta av de satsningar som gors
i stomnatet.

Apropa skrivningar kring vikten av att trafikforsorja aven mer glesbefolkade
omraden framfor Nobina att de idag upplever att omraden med lagt resande
ofta innebar en stor ekonomisk risk for operatoren. Dar efterlyser Nobina en
dialog om avtalsmodellen.

Att programmet tar upp fortsatt utveckling av anropsstyrd trafik och flexibla
losningar namns som positivt av bland annat Sjofartsverket, Candela, Svenska
Taxiforbundet och Sigtuna kommun. Viarmdo kommun tar upp anropsstyrd
trafik som ett exempel pa hur kollektivirafiken kan bli mer anvind i kommunen.
Vallentuna kommun efterfragar en mer anpassad fordonsflotta, dar det dven
ingar mindre fordon, i kommande trafikavtal.

Gallande sjotrafik tycker Skdrgdrdens intresseorganisationers
kontaktorganisation (SIKO) att programmet fokuserar helt 6verviagande pa
landtrafik och papekar att sjotrafiken och dess samspel med landtrafiken ar
central for boende pa ldnets o0ar och i kustsamhallen. De anser att sarskilt
busstrafiken till replipunkterna behover utvecklas. Sjofartsverket delar
uppfattningen i remissen att det kan finnas potential i nya/utvecklade relationer
over vatten i syfte att uppna en 6kad marknadsandel.

Trafikverket hanvisar till trafikforvaltningens genomforda sjotrafikutredning
och framfor att det for framtida planering skulle finnas ett virde i att i
programmet utveckla ett 6vergripande resonemang kring sjotrafikens
utveckling och roll i framtidens kollektivtrafiksystem.

Vidrmdo kommun instimmer inte i remissens beskrivning av att det inte langre
gar att ta storre kliv mot hallbart resande enbart genom att fokusera pa
kollektivtrafikutbudet. Kommunen anser att det finns goda majligheter att
utveckla kollektivtrafiken for att gora den mer attraktiv. Exempel pa atgiarder
som kommunen ndmner ar utokad turtithet och att inféra bussar som kan
transportera bagage och cykel.

Region Sormland framfor att programmet behover fortydligas gillande att
lansgransoverskridande busstrafik bedrivs i enlighet med samverkansavtal med
kollektivtrafikmyndigheter i angransande lan.



JJ& Region Stockholm 28(44)

Trafikférvaltningen REMISSAMMANSTALLNING Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2023-09-06 TN 2020-0554
Planering )
Strategisk planering Infosék. klass

K1 (Oppen)

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen noterar positiv aterkoppling vad géller inriktning for
trafikens utveckling och funktion. Géllande fritidsresande har
trafikforvaltningen fortydligat det som en utmaning som finns ocksa i nulaget.
Kollektivtrafikens roll att stodja naringslivets tillvaxt och kompetensforsorjning
lyfts bland annat i kapitel 3.1 och har inte fortydligats ytterligare.

Kapitel 3.4 "Varierande behov av l6sningar” har setts 6ver och tillforts vissa
fortydliganden. Trafikforvaltningen har forstaelse for att ytterligare nyansering
och fordjupning efterfragas kring kollektivtrafikens utveckling och hanvisar till
angransande planer (Kollektivtrafikplan 2050) och riktlinjer for trafikens
utveckling.

Gallande synpunkt om riskfordelning i avtal hanteras detta inte i
trafikforsorjningsprogrammet, men trafikforvaltningen noterar synpunkten och
ser positivt pa en dialog med trafikutovarna kring hur avtal och koncept kan

utvecklas for att battre forsorja och utveckla trafiken i regionens mer
glesbefolkade delar.

Trafikforvaltningen noterar synpunkt om for stort fokus pa landtrafiken.
Trafikforsorjningsprogrammet hanterar inte enskilda trafikslags utveckling och
trafikforvaltningen understryker att programmet med dess inriktning och mal
omfattar alla kollektivtrafikslag, vilket ocksa framgar inledningsvis.
Trafikforvaltningen har ocksa fortydligat att sjotrafik omfattas, i
begreppsdefinition for allmén kollektivirafik. Vad galler anslutningar mellan
land- och sjotrafik har det fortydligats generellt kring vikten av smidiga
byteslosningar vid bytespunkter, i stycke 3.2.

Utveckling av framtidens kollektivtrafik pa vatten hanteras som Trafikverket
hanvisar till i Sjotrafikutredning del 1, Kollektivtrafikplan 2050 samt pagaende
utredning gillande framtidens tonnage. Vidare har Trafikforvaltningen i
uppdrag att se 6ver exempelvis behov av natthamnar, samt anropsstyrd trafik
for mojlighet till forbattrad tillgdnglighet mellan sjé och landburen
kollektivtrafik.

Trafikforvaltningen noterar de konkreta atgardsforslag som lyfts vad giller
trafikens utveckling och tar med sig dessa. Trafikforvaltningen instammer i att
det finns goda mojligheter att utveckla kollektivtrafiken for att gora den mer
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attraktiv men vidhéller att det beh6vs mer dn utveckling av kollektivtrafiken for
att genomgaende forandra resmonster och fardmedelsval.

Trafikforvaltningen tackar for Region Sormlands papekande och har
kompletterat kapitel 2.1 med forekomsten av lansgransoverskridande busstrafik
i enlighet med samverkansavtal.

4.5 Bil, cykel, gang, taxi

Ett antal remissinstanser lyfter bilens roll for landsbygden och bilens roll i
kombination med kollektivtrafiken. Upplands-Bro kommun menar att bil,
infartsparkering och kollektivt fairdmedel 4r mer hallbart dn bilresa hela vigen
dven om bilen inte gar pa fornybart drivmedel och hanvisar till att programmet
namner det som en férutsattning for en hallbar bilresa.

Region Uppsala anser att infartsparkering med bil bor kunna erbjudas pa
landsbygden pa strategiska platser. Skdrgdrdens intresseorganisationers
kontaktorganisation (SIKO) tycker att det ar viktigt att fortsatt sakerstilla viss
omfattning av bilpendlande till replipunkter och betonar vikten av infrastruktur
sdsom parkeringsplatser och laddmgjligheter vid knutpunkter for
kollektivtrafik, inklusive replipunkterna.

SPF Seniorerna pekar pa en stor skillnad mellan tatorter med god
kollektivtrafikforsorjning och den 6vriga regionen. De menar att det ar viktigt
att boende utanfor titorten i fortsattningen ocksa kan bo kvar och anvianda sina
bilar for att enkelt och sdkert kan n& samhallsfunktionerna i tatorterna, och
ocksa kunna parkera. Aven Nacka kommun och Mobility Sweden framfor att
bilen behovs for att grupper inte ska bli exkluderade. Tdby kommun
kommenterar att trafikforsorjningsprogrammet bor beskriva hur olika trafikslag
kan komplettera varandra istillet for att utmana och menar att kollektivtrafiken
behover vara attraktiv for att utgora ett alternativ till bilen.

Sundbybergs stad instimmer i att olika firdmedel behéver hanteras utifran
sina respektive for- och nackdelar. Darfor menar de att det ar bra att bilens roll
uppmaéarksammas och att diskussionen kring just denna breddas fran att bara
gélla vilken typ av drivmedel som anvinds till att det finns andra aspekter sa
som att gdng-, cykel- och kollektivtrafik ar mer yteffektiva.

Flera remissinstanser, bland annat Upplands-Bro, Nacka och Vallentuna
kommuner, Skdrgdardens trafikantforening, TIM-pendlare, Swedavia och
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Grona mobilister ser ett behov av att utveckla majligheterna att ta med cykel pa
kollektivtrafikens fardmedel och onskar att detta lyfts ytterligare i programmet.
Nacka kommun foreslar att regionen skulle kunna agera huvudpart vid
upphandling av lanecykelsystem for hela regionen, sa att lanecyklarna kan
integreras pa ett naturligt satt i kollektivtrafiken.

Fotgdngarnas forening (FOT) anser att det saknas en diskussion om
gangtrafikens betydelse for kollektivtrafiken och menar att det finns en lang rad
faktorer i fotgdngarnas infrastruktur som direkt eller indirekt paverkar
kollektivtrafikens attraktivitet och tillgdnglighet. FOT efterlyser f6ljaktligen en
analys av faktorer i fotgdngarnas infrastruktur som har betydelse for
kollektivtrafiken sedd i ett "hela-resan-perspektiv".

Svenska Taxiforbundet vill understryka att framtidsdiskussionen om "delad
mobilitet" ocksa kan omfatta taxi som ett komplement och klimatsmart
alternativ till privatbilism, i stider som préglas av tilltagande trangsel.

Swedavia ser fram emot att regionen fortsatt understodjer taxiaktorer eftersom
taxi ar en vasentlig delmangd av det intermodala resandet till flygplatserna.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen har utvecklat texten om bilens roll med hansyn till inkomna
synpunkter. Forvaltningen instammer i att bilen fyller en viktig funktion i vissa
omraden och for vissa mélgrupper. Trafikforvaltningen vilkomnar fortsatt
dialog kring hur olika fairdmedel, inklusive gangtrafik och taxi, pa basta sitt kan
komplettera varandra och framhaller samtidigt att kollektivtrafiken behover
utgora stommen i framtidens hallbara mobilitet. Trafikforvaltningen anser att
fragorna behandlas pa rimlig niva i kapitel 3.2, som ocksa har utvecklats nagot
efter remissen.

Vad giller cykel ombord har trafikforvaltningen tagit fram en
kunskapssammanstéllning om cykel ombord kollektivtrafiken i Stockholms lén.
Den beror de tidigare studier och pilotprojekt som har genomforts samt
identifierar behov av kompletterande studier. Sammanstéllningen ska ligga till
grund for det fortsatta arbetet med kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik och presenterades for trafiknamnden tidigare i ar. Gillande
ldnecykelsystem noterar trafikforvaltningen forslaget om att agera huvudman
for upphandling och konstaterar att detta idag inte omfattas i Region
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Stockholms uppdrag. Dock har regionen haft en samordnande roll i fragor som
ror lanecykelsystem och kan si ha dven framover.

4.6 Jamlikhet och inkludering

Botkyrka, Huddinge, Nykvarn, Sodertdlje, Nyndshamn och Tyreso kommuner
ar positiva till att jamlika forutsattningar tas upp i hogre utstrackning an i
géllande program.

Hidlso- och sjukvardsndmnden Region Stockholm och Primdrvardsndmnden
Region Stockholm lyfter att kollektivtrafiken har stor paverkan pa
befolkningens mojlighet till en god och jamlik hilsa. De anser att remissen lyfter
hur programmet pa olika sdtt kommer att paverka och bidra till starkandet av
jamlika forutsattningar och 6kad social hallbarhet, och darigenom en starkt
folkhilsa.

Botkyrka kommun och Tyreso kommun betonar att det ar en forutsiattning att
tillgangligheten till kollektivtrafik inkluderar alla for att kunna skapa socialt
héllbara samhillen. De framhaller att behovet av en tillgidnglig kollektivtrafik i
regionen ar stort bade for arbets-, skol- och fritidsresor samt att behovet
framfor allt ar stort for de som bor i socioekonomiskt utsatta bostadsomraden
samt for kvinnor, barn och ungdomar. Aven Haninge kommun lyfter sirskilt att
behovet av en tillganglig kollektivitrafik pd Sodertorn ar stort bade for arbets-
och skolresor samt for fritidsresor. De menar att detta behover lyftas i den
framtida behovsbilden.

Trafikverket delar bilden att kollektivtrafiken bidrar till jamlika forutsattningar
for regionens invanare och vill understryka detta som en av kollektivtrafikens
viktigaste uppgifter. Trafikverket delar uppfattningen om behov av ett 6kat
fritidsresande med kollektivtrafik och anser att det skulle bidra till
maluppfyllelse p4 manga plan och 6ka jamlikheten i transportsystemet.

Exploateringskontoret Stockholms stad menar att forslaget beskriver hur
kollektivtrafiken bidrar till 6kad jamstilldhet men anser att forslaget behover
utveckla och fortydliga pa vilket vis den gor det.

Ldnsstyrelsen Stockholm pekar pa att programmet saknar en
jamstélldhetsanalys med utgéngspunkt fran kvinnors och méans resande i olika
alderskategorier och menar att en sddan analys kan paverka mojligheterna att

uppfylla mal 4.
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Ldansstyrelsen Stockholm anser att det behover bli tydligare att kollektivirafiken
ar till for alla, med tonvikt pa socioekonomiskt utsatta grupper. De for fram att
det dven ar viktigt med ett medvetet utjamnande och anpassningar utifran
behov, nar det kommer till social balans och en valfungerad kollektivtrafik.
Lansstyrelsen Stockholm vill sarskilt understryka att starkta och jamlika
livsvillkor for lanets medborgare dven bidrar till ekonomisk tillvaxt.

Lansstyrelsen Stockholm framfor ocksa att i samband med att kollektivirafiken
byggs ut eller byggs om behover trygghetsskapande atgiarder planeras och
utformas tidigt. I det arbetet ar det vardefullt att involvera utsatta grupper, som
kan bidra med viktig erfarenhet fran sina resor med kollektivtrafiken.

Funktionsrdtt Stockholms ldn anser att manskliga rattigheter och
funktionsrittsperspektivet inte lyfts tillrackligt.

SPF Seniorerna anser att forslaget speglar den framtida utvecklingen for
regionens trafikforsorjning val. De menar att det ar viktigt att kollektivtrafiken
mojliggor for invanare i alla regionens geografiska delar att delta i samhallets
utbud utan att begransas av tillganglighet vare sig fysiskt eller ekonomiskt.
Prissattning och olika biljettyper nimns som utvecklingsomraden for att
mojliggora for fler.

Upplands-Bro kommun anser att behoven for yrkesverksamma i yrken som
kraver nirvaro pa plats och som inte har korkort eller tillgang till bil 4ven skulle
kunna ndmnas, dd manga arbeten kan inte genomforas pa distans.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen noterar glatt att ménga remissinstanser ocksa sett behovet
av ett okat fokus pa kollektivtrafikens bidrag till jamlika forutsattningar i
regionen och behovet att lyfta fram skillnader i forutsattningar
socioekonomiskt. Det dr ocksd gladjande att flera instimmer i att mgjligheterna
till ett 6kat fritidsresande med kollektivtrafiken ar en viktig pusselbit for 6kad
jamlikhet.

Trafikforvaltningen noterar 6nskemal om ytterligare fortydligande kring hur
kollektivtrafiken bidrar till jamstalldhet samt behov av tillganglig kollektivtrafik
for savil arbets- och skolresor som for fritidsresor. Forvaltningen anser dock att
forslaget adresserar detta pa lamplig niva.
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Vad giller avsaknad av analys av resande bland kvinnor och méan samt for olika
alderskategorier menar trafikforvaltningen att det snarare behovs i det fortsatta
arbetet, for att vilja ratt atgiarder i riktning mot mal 4. Vad giller detta samt vad
galler att involvera utsatta grupper i utformning av trygghetsskapande atgarder
sa foljer trafikforvaltningen Regions Stockholms avtal och modell for dialog
med olika resurs- och minoritetsgrupper. Utover detta stiller
trafikforvaltningen genom Riktlinjer social hallbarhet krav pa sina egna
byggprojekt att vid samrad genomfora uppsokande insatser for att sakerstalla
jamn representation i samradsprocessen av olika marginaliserade grupper.
Trafikforvaltningen forsoker dven paverka att kommuner i sin planering av
bebyggelse runtomkring kollektivtrafiken involverar utsatta grupper, tar hansyn
till socioekonomi och blandade boendeformer for en mer socialt héllbar region.

Vad géiller méanskliga rattigheter och funktionsrattsperspektiv vill
trafikforvaltningen mena att dessa perspektiv varit viktiga i arbetet med
forslaget, vilket ocksa framgar i kapitel 4.1. Behoven for yrkesverksamma som
inte kan arbeta pa distans anser trafikforvaltningen adresseras i samband med
text om jamlika forutsittningar.

4.7 Tillganglighet for personer med funktionsnedsittning

Funktionsrdtt Stockholms ldn noterar att begrepp som
tillgdnglighetsanpassningar, palitlighet och trygghet ar aterkommande i
forslaget och efterfragar hur tillgdngligheten ser ut och hur tryggheten ska
skapas. Aven Riksforbundet for Rorelsehindrade Barn och Ungdomar (RBU)
efterlyser svar pa hur visionerna ska genomforas.

Funktionsrdtt Stockholm saknar en funktionsrattskonsekvensbeskrivning
(FKB) och ndmner att bland annat mél 9 som ror resurseffektivitet kan ha en
negativ inverkan pa kvalitet och tillganglighet om detta paverkas av sparbeting.

Trafikverket papekar att programmet saknar en tydlig redovisning av de
bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgédngliga for alla resenirer, vilket
lag (2010:1065) om kollektivtrafik preciserar att ett trafikforsorjningsprogram
ska innehalla.

Funktionsrdtt Stockholms ldn lyfter att avstdnd och trappor kan utgora ett
hinder for personer med funktionsnedsittningar, vilket behover beaktas bland
annat nar det giller infartsparkeringar och generellt vid bytespunkter.
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Funktionsrdtt Stockholms ldn tar ocksa upp behovet av anpassningar for
allergiker och onskar att det namns i samband med mal 4.

Svenska Taxiforbundet tycker att det ar markligt att begreppet "rullstol" inte
finns med eftersom trafik méaste anpassas. De tycker ocksa att programmet for
att bli trovardigt behover bendmna specifika funktionsnedsattningar och ger
exempel som “blind" och "synskadad".

Projektgrupp vid K2 framfor att de ser mycket positivt pa hur fragor som ror
funktionhinder behandlas i programmet. De framfor dock att kollektivirafiken
behover utformas pa ett siatt som inte kraver anpassning eller
speciellutformning (sa kallad universell utformning). De foreslar att
formuleringar som fokuserar allt for mycket pa majligheterna att "leva
sjalvstandigt” formuleras om och fokuserar mer pa att individers mojligheter att
fa stod for att kunna "leva som alla andra”.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen noterar synpunkter om att det behover framga hur
inriktning och mélsittningar kring tillgdnglighet med mera ska nés.
Trafikforsorjningsprogrammet ar dock ett regionalt inriktningsdokument med
fokus pé just mal och inriktning, vad som ska uppnaés pa sikt. Genomforande
behandlas narmare i andra planer och processer, inte minst i forvaltningens
verksamhetsplan och budget.

Vad giller avsaknad av funktionsrattskonsekvensbeskrivning s& ingar
funktionshinderperspektivet (tillgdnglighet for personer med funktionshinder) i
den samlade hallbarhetsbedomningen. Analysen utifran
funktionshinderperspektivet detaljeras pa samma sitt som de 6vriga
perspektiven i den samlade hallbarhetsbedomningen i samband med att
programforslaget fardigstills. Samlad hallbarhetsbedomning fokuserar liksom
trafikforsorjningsprogrammet pa den langsiktiga strategiska inriktningen for
utvecklingen och inte praktisk tillampning av olika dtgarder i enskilda trafikslag
eller linjer.

Trafikforvaltningen ar medveten om att forslaget inte redovisar ndgon
fullstandig lista over vilka bytespunkter och linjer som ska vara tillgangliga for
personer med funktionsnedsattning. Programmet har dock en indikator som ror
detta och kommer att publicera information pa hemsidan om vilka bytespunkter
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och linjer som avses. Det framgar ocksa bland annat i programmets forsattsblad
att ytterligare information finns pa hemsidan.

Gallande onskemal om fler exempel pa atgarder sa vill trafikforvaltningen
betona att de atgarder som tas upp i forslaget ar just exempel och att det av
utrymmesskal inte ar lampligt att ta med alltfér manga saddana.
Trafikforvaltningen instimmer i att hansyn till allergiker ar viktigt samt att
avstand och trappor ska undvikas for att underlatta for personer med
funktionsnedsattning. I dessa fragor hianvisas ocksa till trafikférvaltningens
riktlinje Tillgdnglighet for barn, dldre och personer med funktionsnedsittning
(RiTilD).

Vad géller 6nskemal om att specifikt nimna olika funktionsnedsattningar sa har
trafikforvaltningen medvetet valt att anvinda generella begrepp som inte
utesluter nagon grupp.

Slutligen noterar trafikforvaltningen 6nskemal om alternativa formuleringar for
att understryka fokus pa tillganglighet som inte kraver sarskilda anpassningar
eller specialutformning. Trafikforvaltningen forstar vad som avses och
instimmer i synpunktens syfte, men viljer att std kvar vid forslagets
formuleringar. Detta bland annat for att undvika uttryck som signalerar att det
finns skulle finnas ett normativt sitt att leva.

4.8 Allman trafikplikt/kommersiell trafik

Sjofartsverket ar positiva till att det betonas att kollektivtrafiken ska erbjuda
forbindelser till kirnoar i skargarden samt att regionen lyfter den kommersiella
sjotrafiken som ett viktigt komplement i kollektiv- och skargardstrafiken.

Swedavia vill understryka vikten av att regionen gor val avvigda bedomningar
vid beslut om allmén trafikplikt. De lyfter att den kommersiella kollektivtrafiken
spelar en stor roll i trafikforsorjningen av framfor allt Arlanda och att detta
ocksa framgar i trafikforsorjningsprogrammet. De anser att det ar centralt att
sdkerstilla att kommersiellt fungerande marknader inte snedvrids av regionens
trafikupphandlingar. Swedavias bedomning ar att Arlanda dr en sé pass stor
nod i kollektivtrafiksystemet att bide upphandlad och kommersiell
kollektivtrafik kan samexistera och bidra till kollektivtrafikforsorjningen.

Trafikverket lyfter att det ssmmanhallna trafiksystemet har en stor betydelse
for tillgangligheten i regionen och for de resmgjligheter som erbjuds
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medborgarna. Betydelsen av detta menar de skulle kunna framhallas tydligare
som grund for den omfattande upphandling av kollektivtrafik som gors i
regionen.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och instimmer i vikten att ha goda
grunder for den allminna trafikplikten. Vad giller synpunkt om ytterligare
betoning av behovet av ett sammanhaéllet trafiksystem anser trafikforvaltningen
att detta redan framgar i texten.

4.9 Ansvarsfull kollektivtrafik

Naturskyddsforeningen Stockholms ldn tycker att
trafikforsorjningsprogrammet inte nimner att klimatmalen ar svara att na eller
forslaget pa en ny huvudstadsforhandling. For att ratt atgarder ska foreslas
maste problemen beskrivas som de ar, sa att dtgarderna blir pa ratt nivd och om
det inte ar mgjligt maste krav lyftas till andra instanser.

Vad géller att minska utslapp och spara resurser framfor Candela att det finns
lagt hangande frukter att plocka inom sjotrafiken, med hjalp av ny teknik. De
menar att forslaget inget fangar detta fullt ut.

Miljéforvaltningen Stockholm stad ser positivt pa att planen fokuserar pa att
minska och pa sikt ta bort kollektivtrafikens utslapp av vixthusgaser och att den
planen inte bara omfattar fordonen utan ocksa fastigheter. Det tycker ocksa att
det ar positivt att den vattenburna trafiken omfattas.

Keolis lyfter att det i ett lage med kris eller krig kommer att behovas fordon sé
att nodvandiga transporter fungerar. Med tanke pa att elnétet kan slds ut ar
fragan hur drivmedelsfragan loser sig om hela flottan ar elektrifierad.

Svenska Taxiforbundet lyfter, kopplat till kollektivtrafikens samhallsviktiga
funktion och del i totalforsvaret, att Fardtjanstens leverantorer har
specialfordon som i ett krislage kan anpassas till barfordon.

Skdrgardens Trafikantforening anser att den pagaende planeringen infor
fornyelsen av stora delar av skargardstrafikens tonnage behover ske i ljuset av
programmets malsiattning for en hallbart vixande region. De menar att den
pagdende snabba teknikutvecklingen gor att det kan finnas anledning att i
nagon man skynda ldngsamt och bygga in flexibilitet i transportkapaciteten. De
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papekar dven att investeringar som gors i fartyg maste vara langsiktiga, da en ny
buss kanske nyttjas under ett tiotal ar medan ett nybyggt fartyg kan vara i trafik
annu under seklets sista decennier, kanske efter flera konverteringar.

SPES i Stockholm och Suicide Zero efterfragar att olycksproblematiken inom
den sparburna kollektivtrafiken ges ett storre och sakligare utrymme i det
foreliggande forslaget till trafikforsorjningsprogram.

Keolis lyfter cirkularitet och att dagens bussar normalt har en avskrivningstid pa
omkring 15 ar, medan trafikavtalen ofta ar pa ca 8 ar, vilket gor att det finns en
aterstdende livslangd pa bussarna efter att trafikavtalet 16pt ut. Keolis menar att
denna resurs inte normalt kommer skattebetalarna till del, eftersom
upphandlande myndighet ofta stiller krav pa nya bussar, snittalder, sarskild
design och annat. Keolis for fram att faktorer som skulle kunna underlitta att
nyttja fordonsresurserna fullt ut och skapa andra forutsattningar, ar dels att
fordonens alder inte regleras i avtalen, men ocksa att fordon litt kan flyttas
mellan kontrakt, det vill siga att man tar bort krav pa specifik design och
inredning pa fordon och sitter en standard som alla regioner har som
utgangspunkt.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen noterar ovanstaende synpunkter fran Candela och
Naturskyddsforeningen men har inte funnit att de foranleder ndgra dndringar i
programforslaget. Vad giller krisberedskapsfragor sa hanterar
trafikforvaltningen dessa i dialog med berérda myndigheter. Gillande
utveckling av sjotrafikens tonnage hanvisas till att det inom trafikférvaltningen
pagar utredning om framtidens tonnage for att sikerstilla en langsiktig och
héllbar fartygsflotta. Trafikforvaltningen har dven pagaende innovationsarbete
for kontinuerlig utveckling av trafiksystemet, inklusive sjotrafik.

Programforslaget har kompletterats med skrivningar kring behovet av
suicidpreventiva atgarder. Trafikforvaltningen hanvisar ocksa till att Region
Stockholm har vigledande dokument som ror suicidprevention inom Region
Stockholms verksambheter.

Trafikforvaltningen ser positivt pa Keolis synpunkt om forbattrad cirkularitet
och om anviandning av fordonen under en storre del av sin livslangd.
Trafikforvaltningen stiller i nya avtal inte langre krav pa en hogsta medelalder
hos fordonen och har en maxalder som Gverstiger trafikavtalens langd. Utover
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det deltar trafikforvaltningen i branschsamarbetet Bus Nordic som bidrar till att
forenkla flytt av fordon mellan avtal och geografiska omraden.

4.10 Branschens kompetensforsorjning

Funktionsrdtt Stockholms lin lyfter, kopplat till remissens text om bristen pa
bussforare och lokforare, att det efter pandemin ocksa rader brist pa bade forare
och fordon vilket paverkar den sarskilda kollektivtrafiken (Fardtjanst och
sjuktransporter). Aven Svenska Taxiforbundet vill peka p4 att taxi upplever en
tydlig forarbrist, i synnerhet sedan pandemin. De paminner om att
taxibranschen begart att minimialdern for att ta taxiforarlegitimation borde
jamstallas med reglerna for bussbranschen.

Skdrgardens Trafikantforening for fram att bristen pa yrkesfolk inom sjofarten
kan forvantas vara vil sa stor som for kollektivtrafiken pa land.

TIM-pendlare lyfter att problemet med lokforarbristen dr medialt
uppmarksammat, men att andra personalkategorier som behovs i samband med
den sparbundna trafiken dven omfattas av personalbrist liksom dven
bussbranschen.

Projektgrupp vid K2 lyfter att i deras intervjuer med olika aktorer inom
kollektivtrafiken har det framkommit att arbetstiderna ar en barriar for dem
som inte soker sig till foraryrken i kollektivtrafiken. De bedomer inte att en
andring av regelverket, sa att yngre forare kan anstaillas, ar forsta och storsta
l6sningen pa problemet med branschens kompetensforsorjning. De anser att
kollektivtrafiken behover forbattra arbetsvillkoren for sin personal och att har
behover anges konkret hur man téanker arbeta med arbetsmiljofragor och avtal.

Trafikforvaltningens utlatande

Trafikforvaltningen noterar att frigan om branschens kompetensférsoérjning
engagerar flera remissinstanser och har kompletterat programforslaget med
skrivningar om personalbrist d&ven inom taxi och sjéfart. Trafikforvaltningen
noterar synpunkten fran projektgruppen vid K2 vad géller behovet av
forbattrade arbetsvillkor och hanvisar till att detta redan omnamns i texten pa
en niva som ar lamplig i denna typ av styrdokument.
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5 Sandlista och svarsforteckning

Linets kommuner Svar
Botkyrka kommun Ja
Danderyds kommun Ja
Eker6 kommun Ja
Haninge kommun Ja
Huddinge kommun Ja
Jarfalla kommun Ja
Lidingo stad Nej
Nacka kommun Ja
Norrtilje kommun Ja, via Stockholm Nordost
Nykvarns kommun Ja
Nyndashamns kommun Ja
Salems kommun Ja
Sigtuna kommun Ja
Sollentuna kommun Ja
Solna stad Nej
Stockholms stad Ja
Sundbybergs stad Ja
Sodertilje kommun Ja
Tyreso kommun Ja
Taby kommun Ja
Upplands Visby kommun Ja
Upplands-Bro kommun Ja
Vallentuna kommun Ja
Vaxholms stad Ja
Varmdo kommun Ja
Osterakers kommun Ja
Stockholm Nordost, STONO! Ja

1 Kommunerna Danderyd, Norrtilje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och Osteriker har dven
inkommit med ett gemensamt yttrande via kommunsamarbetet Stockholm Nordost (STONO)
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Kommuner i angrinsande lin Svar
Gnesta kommun Nej
Héabo kommun Nej
Knivsta kommun Nej
Uppsala kommun Nej
Regionala Svar
kollektivirafikmyndigheter
Region Gévleborg Nej
Region Sormland Ja
Region Uppsala Ja
Region Vistmanland Ja
Region Orebro lin Ja
Region Ostergotland Ja
Trafikforetag Svar
AB Stockholms Sparvagar Nej
Arlanda Express (A-train AB) Nej
Bergkvarabuss AB Nej
Blidésundsbolaget AB Nej
Buss i vist, Bivab Nej
Cabonline Group (Taxi Kurir, Sverige taxi) | Nej
Dalaro sjotransporter AB Nej
Djurgardens farjetrafik Nej
EkmanBuss Flexibussitet AB Nej
FlixMobility (FlixBus/FlixTrain) Nej
Haninge Nynas Taxi AB Nej
Ingmarso Sjotjanst AB Nej
Interbus AB Nej
Keolis Sverige AB Ja
Krokholmens sjotrafik AB Nej
Landsortstrafiken AB Nej
Madam Rederi AB Nej
MTR Express AB (MTRX) Nej
MTR Nordic AB Nej
Mailardalstrafik AB Nej
Netbuss AB Nej
Nobina AB Ja
Nynais sjotrafik AB Nej
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Trafikforetag Svar

Rederi AB Runmaré kanal Nej

Refsnis Sjotransport AB Nej

Ressel rederi AB Nej

Roslagstaxi AB Nej

Samres AB Nej

Samtrans AB Nej

SeaCab Mo6ja AB Nej

Sirius Omsorg Holding AB Nej

SJ AB Nej

Stavsnas battaxi Nej

Stromma kanalbolaget/Stromma turism Nej

och sjofart AB

Snilltaget AB Nej

Svenska Tagkompaniet AB Nej

SvischAir Svartso Nej

Sodertilje Taxi AB Nej

Taxi Stockholm Nej

Transdev Sverige AB Nej

VR Sverige AB Nej

Vy Flygbussarna Nej

Véano skiargardsliv AB Nej

Pensioniirsorganisationer Svar

PRO Stockholm (Pensionirernas Nej

riksorganisation)

RPG (Riksforbundet Pensionirs Nej

Gemenskap)

SKPF (Svenska Kommunal Nej

Pensionarernas Forbund)

SPF Seniorerna Ja

Organisationer for Svar

funktionshinderfragor

DHR, Stockholms lédns distrikt Nej

Funktionsritt Stockholms lan Ja

SRF (Synskadades riksforbund) Nej
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Resenirsorganisationer Svar
Foreningen Gnestapendlarna Nej
Kollektivtrafikant Stockholm Nej
Resenirsforum Nej
Skargardens trafikantforening Ja
TIM-pendlare Ja
Naringslivets representanter Svar
Foretagarna i Stockholms ldn Nej
Stockholms handelskammare Nej
Svenskt Naringsliv Nej
Myndigheter och statliga bolag Svar

beredskap)

Forsvarsmakten Ja, avstar att lamna synpunkter
Jernhusen AB Nej

Landsbygds- och Nej
infrastrukturdepartementet

Lansstyrelsen Stockholms lan Ja

MSB (Myndigheten for samhillsskydd och | Ja

Polisregion Stockholm

Ja, avstar att limna synpunkter

Sjofartsverket Ja
Svenska kraftnat Ja
Swedavia Ja
Trafikanalys Nej
Trafikverket Ja
Transportstyrelsen Nej
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Bransch- och intresseorganisationer | Svar
Mobility Sweden (f.d. Bil Sweden) Ja
Cykelframjandet Nej
Fotgédngarnas forening Ja
Grona mobilister Ja
Maritimt forum Nej
Naturskyddsforeningen i Stockholmslan | Ja
Samtrafiken Nej
SIKO (Skirgardens intresseforeningars Ja
kontaktorganisation)
Sjoraddningssallskapet, SSRS Nej

SKR (Sveriges kommuner och regioner)

Ja, avstar att lamna synpunkter

Skargardsredarna

Nej

Skargardsstiftelsen Nej

SMC (Sveriges motorcyklister), Stockholm | Nej

Sparvagnsstiderna Nej

Storstockholms brandférsvar Ja, avstar att limna synpunkter
Svensk kollektivtrafik Nej

Svensk Sjofart Ja, avstar att lamna synpunkter
Svenska Bussbranschens Riksforbund Nej

Svenska Taxiforbundet Ja

Transportforetagen Nej

Tagforetagen Nej

Vattenbussen Nej

Yimby Stockholm Nej

Universitet och hogskola Svar

Kungliga tekniska hogskolan, KTH Nej

Nationellt kunskapscentrum for
kollektivtrafik, K2

Ja (svar fran projektgrupp med
fokus pa tillganglighet for
personer med
funktionsnedsittning)

Statens vag- och
transportforskningsinstitut, VTI

Nej
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Foljande organisationer har svarat pa remissen, men ej varit med pa sandlistan:

SPES i Stockholm och Suicide Zero

Candela

Kista limitless

Riksforbundet for Rorelsehindrade Barn och Ungdomar, RBU

5.1 Region Stockholm

Inom Region Stockholm har remissen sants ut till samtliga nimnder och bolag.

Svar med synpunkter har inkommit fran:

Fastighets- och servicenamnden (Locum)

Halso- och sjukvardsnamnden

Klimat- och regionutvecklingsnimnden
Kulturnamnden

Namnden for Stockholms lans sjukvardsomrade SLSO
Patientnamnden

Primarvardsnamnden

Foljande har svarat att de avstar fran att lamna synpunkter:

Danderyds sjukhus

MediCarrier AB
Regionrevisorerna

S:t Eriks Ogonsjukhus
Sodertilje sjukhus
Tobiasregistret AB

Karolinska universitetssjukhuset

44(44)

Arende/Dok. id.
TN 2020-0554

Infosdk. klass

K1 (Oppen)



